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ANOTACE

Prace je zamétena na stanoveni kritickych mist v hlavnim mésté Praha z hlediska dojezdovych
vzdalenosti IZS. Dale se prace zaobira vybranymi misty, jejich analyzou a naslednymi navrhy
na zlepSeni stavajiciho stavu. Data ohledné jednotlivych kritickych mist jsou ziskana na zakladé

provedenych dotaznika s ptislusniky IZS.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Definition of critical points in terms of ISR distances in Prague

ANNOTATION

The thesis is focused on the definition of critical points in the capital city of Prague in terms of
ISR distances. Furthermore, the thesis deals with selected places, their analysis and subsequent
proposals to improve the current situation. Data on individual critical points are obtained on the

basis of questionnaires conducted with ISR members.
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UvVOD

V dnesni dob¢ pfi neustdle se zvySujicim poctu vozidel na pozemnich komunikacich
a vznikajicich kongesci, je prace pfislusnikti integrovaného zachranného systému stale
komplikovangjsi. Nejen vozidla zdravotnické zachranné sluzby avozidla Policie Ceské
republiky se potykaji s neustalym zvySovanim dojezdového ¢asu nebo dojezdové vzdalenosti
na misto ureni, ato predevSim z divodu kongesci a bezohlednosti fidi¢li na pozemnich
komunikaci. s obdobnymi problémy se potykaji i ostatni slozky integrovaného zachranného
systému.

Tato diplomova prace se zamé&fuje na problematiku integrované¢ho zdchranného systému
v Ceské republice, konkrétng v hlavnim mésté Praha. v Givodu prace jsou popsany zékladni
pojmy pro pochopeni dané problematiky a jsou definovany jednotlivé slozky integrovaného
zachranného systému. Pro pochopeni dilezitosti dodrzeni dojezdového casu a dojezdové
vzdalenosti jednotlivych slozek jsou vymezeny jejich hlavni ¢innosti a povinnosti nutné pro
vykon sluzby.

Hlavnim cilem préce je stanoveni kritickych mist z hlediska dojezdovych vzdalenosti
integrovaného zachranného systému v hlavnim mésté Praha. Ke stanoveni kritickych mist byly
provedeny fizené rozhovory se zaméstnanci sloZek integrovaného zachranného systému. Tém
byly kladeny dotazy ohledné jejich dojezdového Casu a vzdalenosti na misto ureni. Dale byly
otazky zaméfeny na danou problematiku, kterou se zabyva tato prace. Na zéklad¢ vysledkt
rozhovori byla vyuZita multikriteridlni analyza, ktera stanovuje kritickd mista. u jednotlivych
kritickych mist byla provedena analyza z vetejn€ dostupné statistiky dopravni nehodovosti za
poslednich pét let. Na tuto statistiku dopravni nehodovosti navazuje analyza Casovych tad
u jednotlivych kritickych mist, aby bylo mozné stanovit, zda dopravni nehodovost v danych
problémovych mistech roste nebo naopak klesa za poslednich pét let. z hlediska stanoveni
sezonnosti byl proveden vypocet sezonni slozky, aby bylo mozné pfesné definovat, u kterého
kritického mista se vyskytuje vyznamna sezonni slozka.

Zaveérem prace jsou predstaveny navrhy na zlepSeni stavajiciho stavu problematickych
mist. Navrhy jsou stanoveny jak zobecného hlediska, tak jsou 1 konkrétné popsany
u jednotlivych kritickych mist. Na zédklad¢ stanovenych problémovych mist lze jednotlivé
navrhy posoudit z hlediska proveditelnosti. Navrhy lze realizovat za pfedpokladu, Ze hlavni
mésto Praha nebo vlastnici pozemnich komunikaci vynalozi finan¢ni prostfedky na vyvoj

a realizaci jednotlivych navrhli. Pokud by byly navrhy nebo alespon jejich casti realizovany,
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v kritickych mistech a snizil by se tim dojezdovy Cas a dojezdova vzdalenost.
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1 POPIS IZS A JEHO ULOHY

Podle Vilaska (2014) byl pojem integrovany zachranny systém zaveden roku 2001, kdy
byl vytvofen zdkon o integrovaném zachranném systému. Vilasek (2014, s. 10) definuje tento
zakon takto: ,,Zdakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systemu a zmeéné nékterych
zdkonii v platném znéni vymezuje nové zakladni pojmy a zejména stanovi slozky integrovaného
zdchranného systéemu a jejich piisobnost, stanovi piisobnost a pravomoc statnich organii
a organii samospravy, prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pri pripravé na
mimorddné uddalosti, pri zachrannych a likvidacnich osob pri ochrané obyvatelstva pred a po
dobu vyhlaseni krizovych stavii (stav nebezpeci, nouzovy stav, stav ohroZeni statu a vdlecny
stav).“ Dale Vilasek (2014, s. 10) definuje pojem integrovany zachranny systém jako
wkoordinovany postup jeho sloZek pri pripravé na mimoradné udadlosti a pri provadeni

‘

zdchrannych a likvidacnich praci.*

1.1 Zakladni pojmy krizového Fizeni
S danou problematikou se poji vétSina odbornych pojmi, aby doslo ke spravnému
pochopeni, je zapotiebi si dané pojmy osvojit. Pojmy se tykaji integrovaného zachranné¢ho

systému, krizového tizeni a krizového zédkona

1.1.1 Mimoradna udalost
Stétina a kol. (2014) popisuji mimotadnou udalost jako stav, kdy nastane situace, pfi
které¢ dojde k ndhlému uvolnéni nebo Ubytku urcitych sil, energie nebo hmot, které pusobi
Skodlivé ¢i ni¢ivé na obyvatelstvo, ekonomiku, Zivotni prostfedi a materialni hodnoty. Dle
Vilasek (2014) se jedna o udalost, kterd mize vzniknout ¢innosti ¢lovéka, pfirodnimi vlivy
a také havariemi, kdy nasledn€ musi dojit k likvidacnim ¢i zdchrannym pracim.
Sousek a kol. (2010) uvadi, Ze mimofadnou udélost charakterizuji tyto veliiny, které
jsou s mimofadnymi udéalostmi uzce spjaté:
e Riziko — Moznost vyskytu pfipadného Skodlivého jevu, ktery plsobi na konkrétnim
misté a v urcitém Casu
e Pri¢iny — Predpoklady a vlastnosti pribéhu cinnosti v pfirodé nebo jev, ktery je
vyvolany lidskou ¢innosti, ktera nasledné zplisobi mimotadné udélosti s riznorodymi
nasledky
e Nasledky — Jedna se o vSechny materialni, lidské, historicko-umélecké, environmentalni
a zviteci ztraty, poptipad¢ Skody na nich. Nésledky se také tykaji ohrozeni lidského

zivota nebo piipadného omezeni zivota obyvatelstva.
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Prostor — Misto, které je morfologicky, geograficky, stavebné ¢i technicky jasné
charakterizovano a jsou znamy jeho podminky. Dale je s prostorem spojena socialni
infrastruktura.

Cas — Pojivo, které je ve viech souvislostech mezi viemi veli¢inami a je s nimi Gzce

spojeno. Cas patii mezi hlavni slozky rychlosti ataké piekvapivosti mimofadnych

udalosti. Vyusténi pritbéhu mimoiadné udalosti do kritického bodu miize mit z hlediska
casu ne¢kolik rychlosti, a to nepozorované narustajici, pozvolnou, neo¢ekavanou nebo
nahlou.

Informovanost — Jedna se o veskeré informace tykajici se pribé¢hu mimotadnych

udalosti. Musi byt pravdivé, t¢elné, vystizné a hlavné vcasné, aby bylo mozné spravné

zamezit nasledktim mimotadnych udalosti.

Intenzita — Rozmér sily destrukce, negativni sila jisttho mnozstvi hmoty, informaci nebo

také energie, kdy dochazi k prekonani mezi a vlastnosti systému.

Dale Sousek a kol. (2010) rozdéluji mimotadné udélosti na:

Naturogenni udalosti (mimotadné udalosti zplisobené ptirodou), které se dale déli na:

o Abiotické — Jedna se mimotradné udélosti, které jsou zplisobeny nezivou piirodou
(naptiklad zaplavy, pozar, zemétfeseni, namrazy, svahové pohyby, propad
zemskych dutin, teplotni inverze, magnetické anomalie a pad kosmického télesa).

o Biotické — Mimotadné udalosti, které jsou zptisobeny vlivem zivé ptirody (napiiklad
pandemie, epidemie, pfemnoZeni hmyzu ¢i pfemnoZeni zvéfe, epizootie a epifylie).

Antropogenni udalosti (mimofadné udalosti zpiisobené lidskou Cinnosti), které¢ jsou

rozdé€leny na:

o Technogenni — Mimotfadné udalosti, které jsou zptisobeny v diisledku provozni
havarie, poruchou, ¢i havarii infrastruktury. Jednd se zejména o havarie technické,
technologické nebo také selhani lidského cCinitele (napiiklad pozar — zalozeny
umyslng, havarie v dopravé, protrzeni prehradni hraze, tiniky ropnych produkti,
havarie v chemickém objektu).

o Agrogenni — Jedna se o mimotadné informace, které se tykaji piidy a zemédélstvi
(naptiklad znecisténi vody, zdbor pidy, monokulturni zemédé€lstvi — péstovani
rostlin, které jsou neptvodni).

o Sociogenni — Jsou to mimotadné udalosti, které jsou spojené s dopravou, socialnim

pohybem, komundlni ¢innosti nebo vojenskopolitickymi jevy. Dale se sociogenni
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mimotadné uddlosti d¢li na interni (vnitrostatni ekonomické, spolecenské a socialni
krize) a na externi (terorizmus, vojenské krizové situace a organizovany zlocin).
Déle Sousek a kol. (2010) rozd€luji mimoradné udalosti podle velikosti postizeného
uzemi na:
e  Mistni neboli lokalni — Dtsledky mimotadné udalosti jsou pouze v rdmci obce
e Oblastni nebo také regiondlni — Postizeni jsou v ramci obci az celého kraje, ptipadné
zasahuje do kraja sousednich.
e Celostatni — Postizeni se tyka ve velkém méfitku z hlediska statu.

e Globalni — Postizeni je na tolik obrovské, Ze zasahuje na uzemi nékolika statt

1.1.2 Zachranné prace a likvidacni prace

Vilasek (2014) tikd, Ze zachranné prace jsou ukony, které vedou k odvraceni ¢i
zamezeni pusobeni rizik vzniklych mimotddnou udalosti, pfevdzné souvisejici s ohrozenim
zivota, zdravi, majetku ¢i zivotniho prostiedi. Dale autor uvadi, Zze zadchranné prace slouzi
k nalezeni pfi¢in téchto mimotadnych udalosti.

Vilasek (2014) ohledné likvidaénich praci uvadi, ze se jedna o soubor ¢innosti, které

souvisi s odstranénim veskerych nésledkti zpisobenych mimotadnou udalosti.

1.1.3 Ochrana obyvatelstva
Dle Vilaska (2014) se jedna o zajiSténi civilni ochrany — varovani, vyhlaSeni evakuace
ukryti obyvatelstva, nouzové preziti obyvatelstva a dal§i spojené Cinnosti, které souvisi se

zabezpecenim ochrany Zivota, zdravi a majetku.

1.1.4 Vécna pomoc

VilaSek (2014) tika, Ze vécna pomoc je zajisténi a poskytnuti vécnych prostredkl pti
provadéni zadchrannych nebo likvidacnich praci. Dle autora se pfi cvi€eni vyckava na pokyn
velitele zasahu, starosty obce nebo hejtmana kraje. Autor uvadi, Ze vécnou pomoci se rozumi
1 dobrovolna pomoc bez vyzvy, ale musi dojit k nahlaseni veliteli zasahu, starostovi obce ¢i

hejtmanovi kraje.

1.1.5 Operacni stiedisko

Vilasek (2014) uvadi, ze operacni stfediska jsou zaklad pro slozky IZS a déle jsou to
stanovisté pro piijem zadosti o poskytnuti pomoci v nouzovych situacich. Autor dale uvadi, ze
statem jsou tyto pracovisté zajiStovany, a to na telefonnich linkdch 150 (Hasi¢sky zachranny
sbor Ceské republiky), 155 (Zdravotnicka zachranna sluZba), 158 (Policie Ceské republiky)

a 112 (mezinarodni tisiiova linka).
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Dle Vilasek (2014, s.17) jsou operacéni stiediska upravovana zdkonem o IZS dle § 4
odstavce 4 ,zdkladni slozky IZS zajistuji nepretrZitou pohotovost pro prijem ohldaseni vzniku
mimoradné udalosti.” Operacni stfediska zdravotnické zachranné sluzby jsou upravovany
zadkonem ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé.

Vilasek (2014) rozde€luje operacni strediska podle:

e Druhu
o Samostatné — Stredisko, které je provozovano samostatn¢ ve vlastnim objektu za
vyuziti vlastnich zdrojii a sil. Momentalné je tento druh nejrozsifendjsi v Ceské
republice.

o Prostorové sdruzené — Vice stfedisek v jednom objektu, které nezavisle na sobé

vyviji ¢innost dle piislusné soucinnostni dohody.

o Systémov¢ sdruzené¢ — Charakterizuje se tim, Ze maji stfediska spolecné operatory,

informacni a komunikaéni technologie.
e Uzemni pisobnosti

o Mistni — napfiklad Hasi¢sky zachranny sbor podniku

o Uzemni — naptiklad izemni odbory Policie Ceské republiky

o Krajska (neboli regionalni) — napiiklad Krajské feditelstvi Policie Ceské republiky

o Celostatni — naptiklad Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi

o Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky

1.1.6 Krizovy zakon

Stétina a kol. (2014) uvadgji, ze krizovy zakon vymezuje pravomoc, piisobnost statnich
organti a organii Uzemnich samospravnych celkli. Dle autora zdkon vymezuje povinnosti
aprava fyzickych osob a pravnickych osob pii pfipravé na krizové situace, které nejsou
v souvislosti se zaji§ténim obrany Ceské republiky ped vn&jsim napadenim a jejim naslednym
feSenim.

Dale Stétina a kol. (2014) uvadgji, ze doslo jiz Sestkrat k novelizaci tohoto zakona, ale
nedoslo k Zzddnému vécnému posunu. Autofi uvadéji, Ze nastala jedna zdsadni pfeména zékona,
kvtli které nasledné doslo k reformé vefejné spravy. Autor uvadi, Ze tato zména nastala pfijetim
zakona ¢.320/2002 Sb., o0 zméné a zruSeni n€kterych zakontl v souvislosti s ukoncenim ¢innosti
okresnich urada. Podle autorii pied touto zménou byly fadim kladeny diilezité tikoly spjaté
s krizovym fizenim. Dle autorti, po pfijeti zdkonu ¢.320/2002 Sb., byla pravomoc, ptisobnost,
a predev$im kompetence prefazeny na Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky a na krajské

urady.
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1.1.7 Krizové Fizeni

Stétina a kol. (2014) popisuji krizové fizeni jako soubor &innosti slozek krizového ¥izeni
orientovanych na analyzu a zhodnoceni bezpecnostnich rizik. Dle autorti se slozky zamétuji na
planovani, organizovani, provedeni a néslednou kontrolu c¢innosti, které jsou spojené
s ptipravou anaslednym feSenim krizovych situaci nebo se zabezpeCenim kritické
infrastruktury.

Prochazkova a kol. (2004, s.73) definuje krizové fizeni jako ,,strategické rizeni, jehoz
cilem je zajistit trvale udrzitelny rozvoj statu. “ Dle autorii je nutné z hlediska krizového fizeni
splnit ¢tyfi zakladni kroky s cili tykajici se zajisténi pohrom, jejich nasledné zmirnéni, zajisténi

dopadt pohrom a nasledné provedeni rozvoje.

1.1.8 Krizova situace

Sousek akol. (2010) uvadi, Ze se jedna o mimofddnou udalost, u které dochazi
k vyhlageni krizového stavu. Dle autorti je v Ceské republice definovan krizovy stav jako stav
nebezpedi, nouzovy stav, stav ohrozeni statu a valecny stav. Dale Sousek a kol. (2010) uvadéji

nazornou ukéazku (obrazek 1) ¢lenéni mimotadnych udalosti a krizovych situaci.

r 3
( o Krizové- \
Mimoiadné-udalostiq situace-
Mimoradné-situacef velkého-
rozsahuf|
Mimofadné-udalosti-velkého-rozsahuf
Mimofadné-situace-velkého-rozsahufl )
Krizové-
situaceq]
B&ina- k /
situaceq] -

Obrazek 1 Mimotadné udalosti a krizové situace z pohledu feseni (Sousek a kol, 2010,
vlastni Uiprava autora)

1.1.9 Krizové opatieni

Dle Stetiny a kol. (2014) je krizové opatfeni technické &i organiza¢ni opatieni, které
slouzi jako feSeni pro krizové situace. Podle autort krizové opatfeni slouzi pro odstranéni
nasledk po krizové situaci. Dle autort je s timto opatfenim spjato 1 opatfeni, které se vimesuje

do povinnosti a prav fyzickych i1 pravnickych osob.
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1.2 Legislativa spojena s krizovou pripravenosti

Stetina akol. (2014, s.151) stanovuji tyto zakony, které souviseji s krizovou

pfipravenosti:

., Ustavni zdkon ¢ 1/1993 Sb. Ustava Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich vistavnich
zakon,

Ustavni zdkon ¢ 110/1998 Sb., o bezpecnosti Ceské republiky, ve znéni iistavniho
zakona ¢. 300/2000 Sb.,

Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zdachranném systéemu, ve znéni pozdéjsich
predpisti,

Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém Fizeni a o zméné nékterych zakonii (krizovy zdkon),
ve znéni pozdejsich predpisui,

Zdkon ¢ 238/2000 Sb., o Hasicském zdachranném sboru Ceské republiky a o zméné
nekterych zakonu, ve znéni pozdeéjsich predpisii,

Zakon ¢. 241/2000 Sb., o hospodarskych opatienich pro krizové stavy a o zméné
néekterych souvisejicich zakonii, ve znéni pozdéjsich predpisii,

Zdkon ¢ 273/2008 Sb., o Policii CR, ve znéni pozdéjsich predpisi,

Zakon ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé,

Zakon ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zrizeni), ve znéni pozdéjsich predpisii,

Zadkon ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ziizeni), ve znéni pozdejsich predpisu,

Zdkon ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdejsich predpisi,

Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozZarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisii,

v

Zakon ¢. 59/2006 Sb., o prevenci zavaznych havarii zpiisobenych nebezpecnymi
chemickymi latkami nebo chemickymi pripravky a o zméné zdkona ¢. 258/2000 Sb.,
o ochrané verejného zdravi a ozmené nékterych souvisejicich zdkonu, ve znéni
pozdéjsich predpisii, a zakona ¢. 320/2002 Sb., o zméné a zruSeni nékterych zdkoni
v souvislosti s ukoncenim cinnosti okresnich uradu, ve znéni pozdéjsich predpisui (zakon
o prevenci zavaznych havarii), ve znéni pozdejsich predpisu,

Zakon ¢. 189/1999 Sb., o nouzovych zdasobdach ropy, o FeSeni stavii ropné nouze, a
o zmeéné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o nouzovych zasobach ropy), ve znéni
pozdejsich predpisii,

Zakon ¢. 254/2001 Sb., o vodach (vodni zdkon), ve znéni pozdejsich predpisii,

Zakon ¢. 12/2002 Sb., o statni pomoci pri obnove uzemi postizeného zivelni nebo jinou

pohromou, ve znéni pozdejsich predpisii,
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o Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, ve znéni pozdejsich predpisii,

o Zikon ¢. 19/1997 Sb., o nékterych opatienich souvisejicich se zakazem chemickych
zbrani a o zméné a doplnéni nékterych zdkonii, v platném znéni, ve znéni pozdéjsich
predpisii,

o Zakon ¢ 281/2002 Sb., o nekterych opatrenich souvisejicich se zdkazem
bakteriologickych (biologickych) a toxinovych zbrani a o zméné zivnostenskeho zakona,
ve znéni pozdejsich predpisu.

1.3 Struktura IZS a jeji irovné

Dle Stétiny akol. (2014) se integrovany zachranny systém rozdéleny na zakladni
slozky: Hasi¢sky zachranny sbor, jednotky pozarni ochrany zatazené do plosného pokryti kraje
jednotkami pozarni ochrany, Policie Ceské republiky a poskytovatele zdravotnické zachranné
sluzby. Dale Stdtina a kol. (2014, s. 158) uvadi slozky ostatni (,,vyclenéné sily a prostiedky
ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpecnosti sbory, ostatni zachranné sbory, organy ochrany
verejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby, zarizeni civilni obrany,
neziskové organizace a sdruzeni obcanii, které Ize vyuzit k zachrannym a likvidacnim pracim.*)

Jedna se naptiklad o Horskou sluzbu Ceské republiky, Vodni zachrannou sluzbu, Ceska

Cerveny kiiz, Akademie véd, hygienické sluzby a dalsi).

1.4 Policie Ceské republiky

Hfinko a kol. (2020) uvadgji rozdéleni Policie Ceské republiky na jednotliva oddéleni
dle specifikace, tedy odd¢leni potadkové sluzby, oddéleni hlidkové sluzby, potfi¢ni oddéleni,
pohotovostni motorizované jednotky, zelezniéni oddé¢leni, oddéleni ,,Metro“, oddéleni
hipologie (policist¢ na konich), oddéleni kynologie (psovodi), eskortni a pohotovostni
jednotky, zasahové jednotky, oddéleni doprovodu vlaki, specidlni poradkové jednotky,

dopravni policie a cizinecka policie.

1.4.1 Poradkova Policie Ceské republiky

Hrinka a kol. (2020) uvadi, Zze vzhledem k univerzalité je nejvétsi slozkou Policie Ceské
republiky sluzba poradkové policie. Autofi pisi, ze se jednd o nejpocetnéjsi slozku z hlediska
podtu zaméstnanctl, jedna se aZ o polovinu poétu zaméstnancti Policie CR, z toho plyne, Ze se
jedna o nejvyznamnéjsi pilit. Dle autort jsou pfisluSnici potfadkové sluzby pifimym spojenim
mezi obCany, organy obci, fyzickymi i pravnickymi osobami. Autofi uvadi, ze pfislusnici
poiadkové policie patfi mezi prvni slozky Policie Ceské republiky, které zajidt'uji udrzovéani

vefejného potradku a s tim souvisejici eliminaci protispolecenskych jevi. Autoti dale popisuji
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rezim potradkové sluzby, ktery je zalozen vykonavadnim povinnosti, poskytovanim pomoci
a sluzby. Veskeré c¢innosti jsou zalozeny na piimych rozkazech, pokynech a jejich nutném
dodrzovani. Autofi uvadi, ze dodrzovani povinnosti je uvedeno v zakon¢, pfedevsim v internich
aktech fizeni. Pokud nastane situace, ze povolané osoby tyto povinnosti nebudou fadné plnit
v ramci zdkona, budou mit tyto osoby pravni postih. Autofi definuji pojem povinnost jako
soubor pfedem stanovenych cinnosti, jednani, chovani a vystupovani, které ptisluSnik
potadkové sluzby musi v jistych podminkach a ptipadech dodrzovat.

Hrinko akol. (2020) uvadéji, ze kazdy piislusnik Policie Ceské republiky musi
vykazovat znalosti a uméni kvalifikace ohledné velkého mnozstvi protipravnich jedndni
(prestupkd a trestnich ¢inl1). Autofi dale uvadéji, Ze policisté musi umét rozeznat ptipady, které
nejsou zdanliveé protiprdvnim jedndnim, ale jejich pribéh vytvaii podminky, které mohou
nasledné vést k trestné ¢innosti.

Dle Hrinka akol. (2020) jsou v dnesni dob& hlavnimi cili Policie Ceské republiky
prevence kriminality a boj proti ni, poskytovani pomoci a sluzeb vetejnosti, dodrzovani zékond,
udrzovani vefejného potadku, respektovani a ochrana zakladnich osobnich prav a svobod (jak
je uvedeno v Evropské umluvé o lidskych pravech).

Hrinko a kol. (2020, s.71) rozd€luji ¢innosti pofadkové policie takto:

e, Dohled nad dodrzovanim verejného poradku a predchdzeni jeho naruseni.

e preventivni cinnosti,

e  prestupkového rizeni,

e spoluprdace s orgdany uzemnich samospravnych celkii pri zabezpecovani mistnich
zalezitosti verejného poradku,

e ddle se spolupodili na plnéni ukolu policie souvisejicich:

o s dohledem nad bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu,

e s trestnim Fizenim,

e sezZeleznicni, vodni a leteckou prepravou,

e s patranim po osobdch a véecech,

e s dohledem nad problematikou zbrani, stieliva a vybusnin a bezpecnostniho materialu,

e se zabezpecenim ochrany transportii s jadernymi materidaly v silnicni a Zeleznicni
prepravé na vizemi Ceské republiky.

o se zabezpecenim doprovodii a prepravy, a dadle plni dalsi vikoly v soucinnosti s dalsimi
sluzbami policie nebo ve spoluprdci s bezpecnostnimi sbory a silami a slozkami

integrovaného zdachranného systéemu Ceské republiky.
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Dale Hrinko akol. (2020) rozdé€luji zdkladni formy cinnosti na dozorci sluzbu,
hlidkovou sluzbu, obchiizkovou sluzbu, procesni ¢innosti (trestni, piestupkové a spravni
fizeni), policejni akce, bezpecnostni opatieni, policejni opatieni, administrativni ¢innost,
hlasnou sluzbu, soucinnost s ostatnimi slozkami policie, vkladani a vedeni informaci do
evidence internich systému, spoluprace s fyzickymi a pravnickymi osobami, spoluprace se

statnimi organy.

1.4.2 Zasahové jednotky a specidlni jednotky Policie Ceské republiky

Dle Hrinka akol. (2020) zasahové jednotky maji pfevazné¢ za tkol vykonavani
sluZzebnich zakrok, a to hlavné€ pod organizovanym vedenim a podle pfedem zorganizované¢ho
zasahového planu proti pachatelim, ktefi jsou tvirci zavaznych trestnich ¢ind. Dale autofi
uvadéji, ze dalsim ukolem zasahové jednotky je zavadéni prvotnich opatieni a zajisténi
bezpecnosti proti Unoscim a teroristickym utokiim. v neposledni fad€é autofi uvadéji, ze
ptislusnici zdsahovych jednotek mohou byt pouziti pii ochrané a obnoveni vefejného poradku,
mohou byt pouziti pro zachranné akce a také pii feSeni mimotradnych udalostech (zivelnych
pohroméch, primyslovych udalostech).

Dale Hrinko akol. (2020) uvadégji, ze zasahové jednotky jsou rozmistény do osmi
krajskych feditelstvi policie a nachazi se také ve dvou jadernych elektrarnach, ale tyto jednotky
v elektrarnach jsou brany pouze jako organizacni slozky, mohou vSak byt vyuZity pro zajisténi
nebo eliminaci nezabezpecenych pachatelti. Autor dale uvadi, ze jak jiz bylo zminéno, zdkroky
jsou uskuteciiovany pod jednotnym velenim. Dle autora jsou od poloviny roku 2019 zasahové
jednotky také pouzivany proti takzvanému aktivnimu sttelci.

Hrinko a kol. (2020) charakterizuji také specialni jednotky. Tyto specialni jednotky dle
autorti sidli v hlavnim mésté Praha, dale také v Brn&, Usti nad Labem a Ostrave. Specialni
jednotky jsou dle autorti pfevazné urcené k zajiSténi bezpeCnosti a ochrany majetku, jsou
zapojeny k zajisténi vetfejného poradku a k ndslednému znovuobnoveni vefejného potadku
(jedna se prevazné o takzvané t€zkoodénce). Dale autofi uvadéji, Ze specialni jednotky jsou
zahrnuty do slozek, které se podileji pii feSeni ¢i zajiSténi mimotadnych udalosti, rozsahlych
patracich akci, primyslovych havarii a v neposledni fad¢ se i€astni plnéni ukolil integrovaného
zdchranného systému Ceské republiky (pfevazné jsou ukoly spojené s feSenim mimoiadnych
udélosti). Také autofi zminuji, ze specialni jednotky se zapojuji pievazné do akcei, které jsou
nebezpetné aje zapotiebi vyuziti vétSiho mnozstvi policejnich prosttedki a sily. Autofi
uvadégji, Ze zejména se jedna napiiklad o privody, sportovni utkani, rizikové demonstrace nebo

1 také kulturni akce.
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1.4.3 Antikonfliktni tymy

Jako dalsi rozdéleni Policie Ceské republiky autofi Hrinko akol. (2020) uvadgji
antikonfliktni tymy. Autofi definuji, ze hlavnim tikolem antikonfliktnich tymt je zabezpeceni
transparentnim komunikacnim zplisobem agresivniho chovani ¢i jednani ¢lovéka ¢i osob
béhem zavadéni opatfeni. Autoii uvadéji, ze prislusnici antikonfliktniho tymu jsou specialné
Skolené jednotky, které vykonavaji svou praci béhem shromazdéni vétSiho poctu osob,
naptiklad demonstrace nebo sportovni utkani, kteréd jsou z valné vétSiny nebezpecna. Mezi dalsi
¢innosti dle autorti patii zajisténi fadného vysvétleni diivodu zavedeni policejnich opatieni
béhem dané akce ucastnikiim akci nebo provozovatelim udalosti. Dle autorti s tim souvisi
upozoriiovani na pravni stav ohledné akci a pfipadné upozornéni na vznik mozného
protipravniho jednani ajeho zamezeni. Déle autofi uvadéji, ze antikonfliktni tymy jsou
pfevazné pouzivany tam, kde nejsou osoby ¢i ucastnici akci schopni pochopit zavedeni
policejniho opatieni. Na zavér autoii shrnuji veskeré ¢innosti prislusnikti antikonfliktniho tymu,
jednd se predev§im o predchazeni protipravniho jednani, podavéani informaci ohledné
policejnich opatieni obéantim, zkvalitnéni policejniho opatieni, zajisténi nepfiméienych reakci
obyvatelstva ajejich eliminaci, informovéani obyvatelstva o mozné vzniku protipravniho
jednani a vytvoreni Casu pro zavedeni nadhradniho opatfeni, pokud selzou jiz doposud zavedené

policejni opatfeni.

1.4.4 Pori¢ni oddéleni

Autofi Hrinko a kol. (2020) uvadgji, Ze hlavni ukolem pofi¢niho oddéleni je zajiSténi
bezpeci a ochrany vetejného potadku, dale zajistuji bezpecnost a ochranu majetku a osob na
vyznamnych vodnich tocich a plochach. Autofi uvadéji, Ze ptisluSnici pofi¢niho oddéleni také
provadéji kontroly ohledné fadného dodrzovani pravidel a fadu plavebni bezpe¢nosti. Kontroly
jsou provadeény na zakladé zékona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zmén¢ nekterych zékont (také
specifikovano jako vodni zdkon). Autofi dale konstatuji, Ze jednotky pofi¢niho oddéleni v roce
2014 obdrzeli nové lodni vybaveni, a to katamarany, kajutové ¢luny a pracovni pramy. Tyto
prostiedky jsou urcené pro zvyseni kvality prace danych slozek. Autofi dale uvadéji, ze slozky
poti¢niho odd€leni jsou také vyuzivany na ¢innosti mimo vodni plochy a to hlavné, kdyz neni
plavebni sezona na vodnich tocich. s tim autoti uvadéji, Ze jednotlivé utvary poti¢niho oddé€leni
nejsou plosné rozdéleny po Ceské republice. Utvary piisobi pouze ve vybranych oblastech &i
vybranych vodnich tocich ¢i plochach. Dale autofi uvadéji, ze tam, kde se nevyskytuji
prislusnici poficniho oddé€leni, za né vykonavaji Cinnosti ptislusnici obvodniho oddéleni

amohou k vykonu na vodnich plochach vyuzit vlastni vybaveni (prostfedky, plavidla
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aplovouci garaze). v neposledni tadé autofi uvadeéji, ze u pofi¢nich oddéleni probihaji

pravidelna Skoleni ohledné vycviku potapéni, a to do hloubky Ctyficeti metra.

1.4.5 Oddéleni sluzebni hipologie a oddéleni sluZebni kynologie

Hrinko a kol. (2020) konstatuji, ze ob¢ odd¢€leni jsou zahrnuta do slozek, které se ucastni
na zajisténi vefejného poradku a ochrany obyvatel. Autofi uvadéji, Ze prislusnici obou oddéleni
jsou prevazné vyuziti v t€zko dostupnych oblastech ¢i okrajovych mistech a parcich. Jak jiz
bylo zminéno u slozek antikonfliktnich tymd, tak i u slozek téchto oddé€leni autofi uvadeji, ze
se ucastni na zajiStovani vefejného poradku béhem demonstraci, sportovnich utkani, vétsim
shromazdéni osob, a hlavné se ti€astni patracich akci po hmotnych vécech nebo osobach.

Dale autoti specifikuji jednotliva odd€leni, nejdiive oddéleni sluzebni hipologie. Autofi
popisuji rozdéleni téchto slozek, v Ceské republice se vyskytuji pouze t¥i oddéleni sluzebni
hipologie, pod kterymi aktivné slouzi pfiblizn€ Ctyficet koni. Dle autor policisté s konimi
zajist'uji hlavné hlidkovou ¢innost v tézko dostupnych mistech, parcich, lesich ¢i sadech,
provadeéji také kontroly na statnich hranicich a také mohou byt nasazeni do zajisténi vefejného
potadku pii demonstracich a dal$ich jiz zminénych udalosti.

Nésledné autofi charakterizuji oddéleni sluzebni kynologie. Autofi sdé€luji, Ze tato
oddéleni jsou zatazena pod kazd4 krajska feditelstvi a nachéazeji se na vétsin¢ izemnich odbort,
a to v podob¢ skupin. Dale autofi charakterizuji, Ze sluzebni psi provadi ¢innosti, na které jsou
speciadlné cviceni jiz od §ténéte, jsou to naptiklad tyto Cinnosti: patrani po ztracenych osobach,

hledani drog, nebezpecnych pfedméti a dalSich zakazanych predméti.

1.4.6 Zelezni¢ni oddéleni a oddéleni Metro

Podle Hrinka akol. (2020) je Zelezni¢ni oddéleni urcené pro hlavni nadrzi v Brné
a Ostravé, oddéleni Metro se nachazi v hlavnim mésté Praha. Dle autori je Zelezni¢ni oddélenti
prevazné uréené k doprovazeni vlakl na Zeleznici a k zabezpeceni Zeleznice jako takové. Dale
autofi popisuji, ze tyto dvé odd€leni pfevazné plisobi na mistech, kde se vyskytuje velky pocet
osob a mize v daném nadraZzi, vestibulu metra ¢i v dopravnich prostiedcich jako takovych
dochazet k porusenim vefejného potfadku ¢i pokus o jeho naruseni, odd€leni maji za kol
predchazet a zajisSt'ovat dodrzovani vetejného potadku. Mezi dalsi tikoly zelezni¢niho odd€leni
dle autort patii feseni a objasnéni trestné ¢innosti zpusobené piedevsim na zeleznici, naptiklad
krddeze ptepravovanych zasilek a odhalovani latentni kriminality. Dle autord zelezni¢ni
oddé¢leni zajistuje doprovody vlaka (osobni doprava, predevSim mezindrodni doprava), kdy
prislusnici odd€leni se zaméiuji na jiz zminéné ohrozeni vefejného potadku. Dale autofi

uvadgji, ze Zeleznicni oddé€leni se také specializuje na doprovody vlaki béhem fotbalovych ¢i
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jinych sportovnich akci (dodrzovéani a kontrola vefejného potadku ze strany fanouski),
ptepravé velkého poctu ptiznived jinych akei ¢i demonstraci, tyto spoje se oznacuji jako
rizikové spoje. Dle autorii piislusnici Zelezni¢niho oddéleni také doprovazi a sleduji vlaky pfi
piepravé nebezpecného zbozi, ato zejména pii piepravé zbrani, jaderného materidlu,
vojenského materidlu a vybusnin, také se zcastni prepravy celovozovych cennych zésilek,

napiiklad pfevoz automobilt.

1.4.7 Pohotovostni a eskortni oddéleni

Dle Hrinka a kol. (2020) odd¢leni zajistuji sluzby pro ostatni oddé€leni police, a to ve
smyslu stfezeni policejnich cel a pfevozu osob, které jsou omezeny na svobodé. Déle autofi
uvadéji, ze tyto jednotky podobné jako jednotky hlidkové jsou urceny k zajisténi verejného
potadku v rizikovych mistech. Dle autorti jsou tato oddéleni také vyuzivana k provadéni
prvosledovych hlidek a posiluji hlidky krajt. Jako dalsi ¢innosti pohotovostniho a eskortniho
oddéleni autofi uvadeji provadéni sluZzebnich zakroki proti osobam, které se dopustili naruseni
vetejného potfadku ¢i svoji Cinnosti se dopustili trestného €inu, tyto zdkroky provadéji ptimo na
misté, dale jednotky vykonavaji hlidkové pochiizky, a to hlavné ve vétSich méstech a jeho
okoli.

Dle Hrinka a kol. (2020) se nachazi v hlavnim mésté Praha samostatné jednotka, a to
pohotovostni motorizovana jednotka, tato jednotka vykonava stejné ¢innosti jako pohotovostni
a eskortni oddéleni. Dle autorti je hlavnim rozdilem mezi témito jednotkami predevsim jejich
kvalitni vycvik, ptislusnici pohotovostni motorizované jednotky jsou nejlépe cvicené jednotky

v Ceské republice.

1.4.8 Dopravni policie

Hrinko a kol. (2020) uvadéji, Ze sluzba dopravni policie je vykondvéana pod zastitou
nameéstka policejniho prezidenta. Podle autorti, dopravni policie se vyskytuje v kazdém kraji.
Dle autort v hlavnim mésté Praha je jista odlisSnost krajského teditelstvi a to takova, ze mistni
oddéleni se nenazyva oddéleni silni€niho provozu, ale nazyva se odd¢leni fizeni dopravy. Dle
autort odd€leni fizeni dopravy vykonéva obdobnou ¢innost jako oddéleni silni¢niho provozu.

Dle Hrinka akol. (2020) hlavni ¢innosti dopravni policie je provadéni dohledu
a kontroly ohledn¢ plynulosti a bezpe¢nosti silni¢niho provozu, také provadéni kontrol ohledné
spravného chovani na pozemnich komunikacich a dodrzovani stanovenych pravidel silni¢niho
provozu vsech ucastniki na pozemnich komunikacich. Mezi dal$i ¢innosti dle autord patii
fizeni a koordinace silnicniho provozu béhem mimoiadnych udalosti, dale také zajiSténi

dikazl, informaci a dokumentace ohledné dopravnich nehod a jejich nasledné feSeni, ale
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1 zabezpeceni silni¢niho provozu. Dale autofi uvadéji, ze dopravni policie miize byt vyuzita
k doprovodiim pfi piepravé nadrozmérného zbozi nebo také jako doprovod pfi zahrani¢nich
navstévach Ci delegacich, v neposledni fadé muze byt dopravni policie vyuzita k feSeni
mimotadnych udélosti.

Hrinko a kol. (2020) uvadé;ji, ze pod dopravni policii je také zatazena dalnicni policie,
ktera vykonava stejné ¢innosti jako dopravni policii, rozdil je pouze v tom, ze dalni¢ni policie
také vykondva feseni veiejného poradkl a dopusténi se trestnich ¢inti, a to v mistech cerpacich
stanic a odpocivadel. Dale autofi uvadéji, ze ztohoto divodu dalni¢ni policie vlastni
nejmodernéjsi dopravni prostfedky, ve kterych je zabudovano zaznamové zafizeni a technika
na méfeni rychlosti.

Dle Hrinka a kol. (2020, s.151) je nejvysSim pracovistém ,, Feditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky“, které jak jiz bylo zminéno je pod zastitou
prvniho nameéstka policejniho prezidia. Dle autort je fteditelstvi sluzby dopravni policie
zapojeno do vytvareni nebo upravovani vyznamnych legislativnich zmén, zajistuje medidlni
pusobnost na kazdého zacastnéného silnicniho provozu formou tiskovych konferenci
(mimotadné a také pravidelné). Dle autorl je feditelstvi povéfeno ohledné formy a pribéhu
vzdélavaciho systému a také provadi vzdélavani ptislusniku, a to nad rdmec pravidelnych
policejnich skoleni. Podle autort, feditelstvi vede statistiku dopravnich nehod, a to centralné,
v této statistice je uveden pocet dopravnich nehod na jednotlivych tsecich po celé Ceské
republice. Mezi dal$i Cinnosti feditelstvi dle autorti je zajisténi a planovani bezpecnostnich
opatfeni a dopravnich bezpecnostnich udélosti, které svym charakterem a slozitosti piesahuji
pravomoc krajskych feditelstvi policie. Dale autofi uvadéji, Ze fteditelstvi se podili na
mezinarodni spolupraci se zahrani¢nimi oddélenimi dopravni policie, mimo jiné feditelstvi
slouZzi jako organ pro odvolani tykajici se mimofadnych oprav na prostiedcich (ptikazni fizeni
na miste).

Dle Hrinka akol. (2020) pfisluSnici dopravni policie dle zdkonu ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni maji pravo zastavovat
vozidla, koordinovat provoz, provadét kontrolu dokladd, které jsou urcené k fizeni vozidla,
mohou tyto doklady také odebrat, pokud k tomu maji divod z hlediska poruseni zdkonu ci
silni¢nich pravidel. Autofi dale uvadégji, ze policisté mohou fidicim zakazat jizdu po nutnou
dobu, piipadné mohou fidicim ptikazat jiny smér jizdy, ato v piipad€, pokud se jednd
o0 zajisténi bezpecnosti na pozemni komunikaci nebo ptilehlych budovéach nebo stavbach. Podle
autorti pfislusnici dopravni policie také mohou feSit na misté jednotlivé piestupky, ato

v ptikaznim fizeni, dale mohou piebirat kauce od majiteld vozidel nebo také zajistit
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a zabezpecit motorové vozidlo a zabavit doklady od vozidla. Déle dle autori mohou dopravni
policisté rozhodnout ohledn¢ odstranéni vozidla z pozemnich komunikaci nebo mist, u kterych
dochazi k blokaci vozidlem aneni mozny bezpecny prujezd, toto rozhodnuti mohou také
vykonat, pokud vozidlo je zaparkovano na vyhrazeném parkovisti. Dle autorti dopravni policie
muze vyuzit prostiedky k blokaci odjezdu vozidla nebo také pouzit prostiedek, kterym nasledné
bude nasiln¢ vozidlo zastaveno. v neposledni fadé autoti uvadéji, ze dopravni policie provadi
kontroly technickych stavii vozidel, pokud nebude splnén technicky stav vozidla, dopravni
policie ma pravo na omezeni ¢i odebrani dokladu o technické zpusobilosti vozidla, v nékterych

ptipadech mohou policisté odebrat i osvédceni o registraci vozidla.

1.4.9 Cizinecka policie

Podle Hrinka a kol. (2020) se jedné o velmi specializovany &ast Policie Ceské republiky,
jejichz hlavni Ginnosti je sledovani vstupu a nasledného pobytu cizincti na uzemi Ceské
republiky. Podle autord s hlavni ¢innosti souviseji ¢innosti jako analyza a Setfeni nelegélnich
presunt cizinct, dale provadgji pravidelné kontroly ohledn& povoleni pobytu na tzemi Ceské
republiky. Autofi uvadéji, ze cizinecka policie jednotlivé kroky provadi dle pravnich predpist
Evropské unie nebo dle mezinarodnich smluv, do kterych je zapojena i Ceské republika. Dle
autorti pfislusnici cizinecké policie jsou zapojeni pii koordinaci ¢i fizeni a zajisténi vykonu na
letiStich mezindrodniho charakteru, a to z divodu kontroly pfechodii vnéjsi hranice a zajisténi

bezpecnosti pied protipravnimi tkony v letecké osobni doprave.

1.5 Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

Stetina a kol. (2014) uvadéji, ze Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky byl vytvoien
&i upraven zakonem ¢.238/2000 Sb. Dle autori patii Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
mezi zakladni sloZky integrovaného zachranného systému, ktery zajistuje koordinovany postup
pfi piipraveé pred mimofadnymi udalostmi a dale zajistuji koordinovany postup pii provadéni
zachrannych a likvida¢nich praci.

Stetina a kol. (2014) stanovuji, Ze hlavnim poslani Hasi¢ského zachranného sboru podle
platné pravni Gpravy je ochrana Zivota, zdravi a majetku obyvatelstva. Dale se jedna o ochranu
majetku pfed poZary a poskytovani pomoci pii vzniku mimotadnych udélosti, naptiklad pfi
zivelnych pohroméch, primyslovych havarii €1 teroristickém utoku.

Podle Stetiny a kol. (2014) byl Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky formovan
teditelstvim Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. Dale byl upravovan technickymi
a vzdé€lavacimi zatizenimi Ministerstva vnitra, Hasi¢skymi zachrannymi sbory mést Plzné,

Ostravy a Brna. Autor uvadi, ze sbor spolupracuje uzce s ostatnimi slozkami integrovaného
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zachranného systému pii vykonavani svych ukoli a také spolupracuje se spravnimi uiady
a ostatnimi statnimi orgdny, organy samospravy, fyzickymi a pravnickymi osobami,
sdruzenimi ob¢ant a neziskovymi organizacemi.

Dle Stetiny a kol. (2014) v sou¢asné dobé postaveni Hasi¢ského zachranného sboru je
upravovano pomoci stavniho zdkona o bezpeénosti Ceské republiky.

Vilasek a kol. (2014) uvadi, ze v HZS je tvofeno ze 14 hasi¢skych zachrannych sbord
kraji. Dale autoii uvadéji, ze pod Generalni feditelstvi hasi¢ského zachranného sboru spada
Stiedni odborna Skola pozarni ochrany a Vyssi odborna skola pozarni ochrany ve Frydku-
Mistku a Zachranny utvar Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky v Hluging. Dle
autor vykonné slozky HZS tvoii zachranné sbory jednotlivych kraji. Podle autorti, soucasti
jednotlivych sboru jsou tizemni odbory, které se ndsledné rozdé€luji na uzemni dislokované
stanice a operaéni stfediska. Autofi uvadgji, ze vroce 2011 na uzemi Ceské republiky se
vyskytovalo celkem 240 stanic HZS. Dle autord soucasti HZS jsou Ctyfi specializované
chemické laboratote, které jsou zatazeny pod jednotlivé sbory kraju, jejich vyskyt je ve
Stiedoceském, Plzeniském, Moravskoslezském a Jihomoravském kraji. Dle autorG hlavni
¢innosti téchto laboratofi je provadéni analyz radioaktivnich, chemickych a obecné
nebezpecnych latek, a jejich naslednou likvidaci. Dle autorti chemické laboratote 1ze rozd¢lit
na dvé Casti, ato mobilni a stacionarni. Dle autorti mobilni ¢ast chemické laboratote je
uzpusobena k provaddéni vyjezdi na misto urCeni ak provadéni zhodnoceni vyskytu
nebezpecnych latek v okoli daného mista. Podle autorti tato ¢ast disponuje pfenosnymi
detektory a analyzatory, jejichz vyuziti je k identifikaci nebezpecnych latek. Dle autort
staciondrni Cast chemické laboratofe slouZzi také k analyzovani a identifikaci nebezpecnych
latek, rozdil v Castech je hlavné ve vybaveni a moZnostech jednotlivych €asti chemické
laboratote.

Ministerstvo vnitra a kol. (2015) uvadi, Ze mezi hlavni ¢innosti Hasi¢skych zdchrannych
sborti kraji je organizovani spoluprace s obecnimi uUfady, obcemi a spravnimi ufady, a to
v piipad¢ vytvareni planu poplachového a pfi pfipravé havarijniho planu. Dale dle autord HZS
vytvaii povodiiové plany. Podle autorti mezi dalsi ¢innosti HZS je zfizeni komunikacnich
a informacnich toki ¢i siti mezi jednotlivymi slozkami integrovaného zachranného systému.
Dle autort HZS =zajiStuje pravidelna Skoleni a instruktdze v oblasti tykajici se ochrany
obyvatelstva a také zajiSt'uje ptipravu jednotlivych slozek integrovaného zachranného sytému
na vzajemnou soucinnost. Autofi uvadeji, ze HZS zajiStuje také koordinaci a organizovani
evakuace, zajiStuje zasoby pitné vody, potravin, nouzové ubytovani a dalsi prostiedky, které

jsou nutné k preziti. Dle autort HZS je zapojeno do vyznaCovani nebezpe¢nych oblasti
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a provadi jejich dekontaminace nebo zajist'uje ¢i stanovuje bezpecnosti opatfeni. Dle autorti

HZS je zapojeno do organizace humanitarni pomoci.

1.6 Zdravotnicka zachranna sluzba

Stetina a kol (2014, s.158) uvadgji, ze zdravotnicka zachranna sluzba je upravovana
zakonem ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé, ktery upravuje ,podminky
poskytovani zdravotnické zachranné sluzby, prava a povinnosti poskytovatele zdravotnické
zdachranné sluzby, povinnosti poskytovatelii liizkoveé zdravotni péce k zajisteni navaznosti jimi
poskytované péce na zdravotnickou zachrannou sluzbu, podminky pro zajisteni pripravenosti
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby na reSeni krizovych situaci a vykon verejné spravy
v oblasti zdravotnické zachranné sluzby.* Dale autofi uvadéji, ze zdravotnicka zachranna
sluzba je neodkladna forma péce, ktera je uskute¢néna na zéklad¢ tisnového volani pti postizeni
¢i zranéni, které zadvazn¢€ omezuje zdravi nebo v pfimém ohrozeni Zivota.

Dle Vilaska a kol. (2014) mezi hlavni ¢innosti zdravotnické zachranné sluzby patii
dojezd na misto, na které zranény ¢i volajici ZZS pfivolal, poskytnuti kvalitni zdravotnické
péce ¢i prvni pomoci a nasledny transport ranéného ¢i pacienta pokud je zranéni vazné do
nemocni¢niho zafizeni. Autofi uvadéji, ze kvalita poskytnuté péce zdchranati se velmi rychle
zkvalitiiuje, a to pfedevs§im z diivodu vybavenosti jejich vozidel a moZznosti vyuZiti kvalitnich
zatizeni pro poskytnuti prvni pece a nutného oSetfeni ptimo na mist&. Autofi specifikuji sanitni
vz jako vozidlo, které je i soucasné zdravotnickym pracovistém a jeho moznosti jsou natolik
efektivni neZ okamzity pfevoz do nemocnice, sanitni vozy v dne$ni dobé jsou natolik dobie
vybavené, Ze je mozné je porovnat s ordina¢nimi zatfizenimi. Autofi dale uvadéji, ze personal
zdravotnické zachranné sluzby je natolik vzdélan (nutnost absolvovani zdravotnického
vzdélani) a proSkolen, ze je schopen na misté poskytnout velmi kvalitni oSetfeni . Déle autofi
uvadgji, Ze personal je proskolen také ohledné krizovych situaci a vycvicen na praci v terénnich
podminkach. Podle autori ZZS v dneSni dobé do jist¢ miry pifevzala praci doktorim
v nemocnicnich zatizeni na piijmech.

Dle Vilaska akol. (2014) je ZZS organizovana tak, aby bylo mozné poskytnout
odbornou pomoc na misté¢ maximalné do 20 minut od pfijmuti informaci o zranéném.

Podle Vilaska akol. (2014) se ZZS skldda ze &trnacti uzemnich stiedisek, kterd
pokryvaji rozlohu vSech kraji, véetné hlavniho mésta Prahy. Dle autort jsou kraje a hlavni
mésto Praha také pokryty vyjezdovymi stanovisti. Autofi dale uvadéji, Ze tyto stanovisté jsou
fizena operacnimi stiedisky. Dle autort ziizovateli stfedisek a stanovist’ jsou hlavni mésto

Praha a také kraje.
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Vilasek a kol. (2014, s. 74) rozd¢€luji vyjezdové skupiny nasledovné:

e, Rychla lékarska pomoc (RLP) — zdravotnicky tym je veden lékarem,

e rychla zdravotnicka pomoc (RZP) — neodkladna péce bez pritomnosti lékare,

o rychla lékarska pomoc v systému Rendez-Vous (RV) s nejménée dvouclennou posadkou
ve sloZeni Fidic-zachranar a lékar, ktera pracuje nejcastéji v soucinnosti s vyjezdovymi
skupinami rychlé zdravotnické pomoci ve viceuroviiovém setkdavacim systému,

o leteckd zachrannd sluzba (LZS), v niz je zdravotnicka cast osadky nejméné dvouclennd
ve slozeni zdravotnicky zachranar a lékar,

e doprava ranénych a nemocnych v podminkach neodkladné péce — zdravotnicky tym
ovlada zasady takzvané zajisténého transportu. *

Dle Vilaska a kol. (2014) Ceska republika neustale vynaklada finanéni prostfedky na
zkvalitiiovani sluzeb letecké zachranné sluzby. Dle autora se na tizemi Ceské republiky se
nachdazi celkem deset stanovist’ letecké zachranné sluzby, provoz této sluzby je zabezpeCovan
ze strany Policie Ceské republiky a Armadou Ceské republiky, ale také i soukromymi subjekty.
Dle autora objednatelem této sluzby je Ministerstvo zdravotnictvi, které roén¢ na zajisténi
sluzby vynalozi finan¢ni prostfedky ptes pil miliardy K¢. Autofi rozdé€luji leteckou zadchrannou
sluzbu na akutni lety a planované nebo také ambulanéni lety. Dle autorti letecka zachranna
sluzba poskytuje stejnou zdravotni péci a pomoc jako vyjezdové skupiny ZZS. Dale autofi
uvadgji, Ze v hlavnim mésté je nejstarsi stanovists letecké zachranné sluzby v Ceské republice,
stanovisté se nachazi v Ruzyni. Dle autorii stanoviSté vyuZziva technické zazemi letiSté a také
vyuziva navigacni vybaveni leti$té, které umoznuje provadéni zasahli ipii nepfiznivych
klimatickych podminkach. Autofi konstatuji, Ze letecka zachranna sluzba se nachazi ve vSech
krajii vyjma Pardubického kraje, Zlinského kraje a Karlovarského kraje. Dle autori je provoz
letecké zachranné sluzby 24 hodinovy, rychlost sluzby je 240 km/h. Podle autorti v letecké

zachranné sluzb¢ nikdy nedoslo k zadné nehodé¢.

1.6.1 Operacni stiedisko zdravotnické zachranné sluzby

Vilasek a kol. (2014) uvadéji, Zze operacni stiedisko slouzi k pfijimani tisnovych volani
a vyhodnocovani jejich charakteru, dispecefi jsou vyskoleni k praci s volajicimi a v jejich
moznostech je poskytnuti a zajiSténi prvni pomoci skrze telefon. Dle autort také dispeceti
zpracovavaji informace o dané situaci a nasledn¢ informace predaji vyjezdovému tymu, ktery
na dané misto vysilaji. Vilasek a kol. (2014, 5.69) ,, Revoluci v prdaci zdravotnickych operacnich
stredisek bylo hlavné zavedeni tzv. TANR — telefonické asistované neodkladné resuscitace.

Autofi dale uvadéji, ze dispeceti musi kazdy den aktivné fesit velmi Siroké portfolio ¢innosti.
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Dle autort, operacni stfedisko je zdkladem pro vykon zdravotnické zachranné sluzby, a to
z dlvodu stalého kladeni kvalitativnich a kvantitativnich narokti na praci v opera¢nim
sttedisku, diky témto narokim lze konstatovat, ze bez kvalitniho operac¢niho stfediska by
nebylo mozné vykonavat zdravotnickou zachrannou sluzbu. Autofi uvadéji zakladni ctyfi
¢innosti pii pomoci volajicimu, a to uklidnéni volajiciho tim, ze sanitni vz je jiz na cesté
a poskytnout jasné informace jaky bude nasledujici prib¢h, druhou Cinnosti je snizeni rizika
ohledn¢ dalstho mozného posSkozeni volajiciho ¢i ranéného apodéni informaci ohledné
poskytnuti prvni pomoci, tietim krokem je zajisténi spravnych podminek pro vyjezdovy tym,
ve smyslu podani veskerych informaci o ranéném a ptipravé dokladii. Autofi uvadéji posledni

¢innost, a to zaméstnani volajiciho néjakou ¢innosti, aby byl snizen pocit dlouhého ¢ekani.
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2 ANALYZ,A SOUCASNEHO STAVU PROBLEMATICKYCH
OBLASTI Z HLEDISKA DOJEZDU JEDNOTEK IZS
V HLAVNIM MESTE PRAZE

2.1 Rozhovory

Pro analyzu soucasného stavu problematickych oblasti byla zvolena metoda rozhovort.
Otazky jsou konstruovany, aby bylo mozné zhodnotit soucasny stav jednotlivych
problematickych mista a aby bylo mozné stanovit kritéria jednotlivych kritickych mist.
Rozhovory byly provedeny se Sesti respondenty, ktefi jsou zaméstnani u slozek integrovaného

zachranného systému.

2.1.1 Otazky pro rozhovory

Otazka ¢€.1: Kolik je VaSe primérna dojezdova vzdalenost k mistu uréeni?

Otazka ¢€.2: Kolik je Va§ primérny dojezdovy ¢as k mistu urceni?

Otazka ¢.3: Jakym zplUsobem se rozd€luje Vase uzemi vyjezdt? Rozdéleni dle
prazskych ¢asti, dle kraji nebo je rozde€leni specifictejsi?

Otazka ¢.4: Jak casto vyjizdite k udalostem (primérné za den)? Kolik jste mél/a nejvice
vyjezdl za den?

Otazka ¢.5: Myslite si, Ze by bylo mozné tento dojezdovy Cas zkratit? Pokud ano. Mél/a
byste né¢jaky navrh na zlepSeni?

Otazka ¢€.6: s jakym nejvetSim problémem z hlediska dopravni situace se setkavate pii
jizd€ k mistu urceni?

Otazka ¢.7: Uved’te minimalné 10 kritickych mist s ohledem na dojezdovy cas
a vzdalenost v hlavnim mésté Praha.

Otazka ¢.8: Ohodnot'te tyto jednotliva kriticka mista ¢islem od 1 do 5 zhlediska
bezpeénosti pro Vase vozidlo (1 - bezpecné, 2 - lehkd mira nebezpe¢i, 3 — stiedni mira
nebezpeci, 4 — vysokd mira nebezpeci, 5 — kritickd mira nebezpeci).

Otazka ¢.9: Ohodnotte tyto jednotliva kriticka mista ¢islem od 1 do 5 z hlediska
plynulosti prijezdu (1 — velmi plynuly, 2 — méné€ plynuly prijezd, 3 — problémy s plynulosti
prijezdu, 4 — velké problémy s prijezdem, 5 — kongesce).

Otazka ¢.10: Ohodnot’te tyto jednotliva kritickd mista ¢islem od 1 do 5 z hlediska
moznosti prijezdu — rozmeéry kritického mista (1 — bez problému, 2 — u prijezdu jsou mensi
problémy, 3 — uprijezdu nastdvaji komplikace, 4 — prijezd s velkym problémem, 5 —

neprijezdné).
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Otazka ¢€.11: Ohodnot'te tyto jednotliva kritickd mista ¢islem od 1 do 5 z hlediska
prehlednosti pii vjezdu na kritické misto (1 — velmi pfehledné, 2 — ptehledné s nizkou mirou
opatrnosti, 3 — pifehledné se stfedni mirou opatrnosti, 4 — neptfehledné, 5 — nepiehledné
s vysokou mirou opatrnosti).

Otazka ¢€.12: Ohodnot'te tyto jednotliva kritickd mista ¢islem od 1 do 5 zhlediska
frekventovanosti useku (1 — velmi nizka frekvence, 2 — nizka frekvence, 3 — stfedni frekvence,
4 — vysoka frekvence, 5 — velmi vysoka frekvence).

Otazka ¢€.13: Myslite si, ze hlavni dopad na dojezdovy Cas jsou technické vlastnosti
dopravnich cest (stav, dopravni znaceni, Sitka dopravnich cest, prijjezd) nebo ucastnici
silni¢niho provozu, a ptipadné pro¢?

Otazka ¢.14: Setkavate se Casto s Gcastniky silni¢niho provozu, kteti Vas omezuji
ptipadné jsou absolutné bezohledni? Pokud ano, souhlasili byste se zptisnénim pravidel v tomto
ohledu? Naptiklad se zavedenim kamer do Vasich vozidel a naslednému piedani zdznamu PCR
jako poruseni pravidel silni¢niho provozu?

Otazka ¢.15: Myslite si, Ze vystavba travnatych ploch u tramvajového pasu €1 kolejiste
se Stérkem je vhodny krok pro usnadnéni Vasi prace? (stav téchto staveb neumoziuje prijezd
IZS, v nékterych ¢astech naptiklad v oblasti Praha — Dejvice je vysoky vyskyt téchto staveb).

Do jaké miry to Vasi praci omezuje?

2.1.2 Respondent 1

Odpovéd na otazku &.1: ,, Rekl bych, ze zhruba 8 kilometrii.

Odpovéd’ na otazku ¢.2: ,,Zdlezi na denni dobé a provozu, ale v priiméru okolo 10
minut.

Odpovéd’ na otazku €.3: ,, Nase vyjezdova stanice ma na starost v podstaté celé uzemi
Prahy 5.“

Odpovéd na otazku ¢.4: ,,Je to ruzné, jsou dny, kdy se clovek nezastavi, a dny, kdy nema
do ceho, jak se Fika, pichnout. Priimérné za den resime zhruba 7 pripadii.

Pamatuji si jeden den, byl to Silvestr, resili jsme spoustu délobuchii, které nepatri detem
do rukou. Ten den jsme méli kolem patndacti vyjezdii.

Odpovéd na otazku ¢€.5: ,, Méstska cast se za poslednich par let hodné snazi vyhrazovat
Jjizdni pruhy pro autobusy, které jsou vyhrazeny i ndm, jakoz celému IZS. Bohuzel se casto
setkavame s tim, Ze Fidici nerespektuji znaceni a jizdni pruh nam blokuji.

Dalsim nesvarem je také to, zZe ridici nevénuji pozornost provozu, a tak, kdyz se blizime

ke krizovatce, snazi se nam uvolnit prostor, ale moc jim to nejde. *
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Odpovéd na otazku €.6: ,,Jak jsem zminil v predchozi otdzce, je to urcité to, Ze nam
7idici nekdy pozde uvolni misto uprostied a tim nas znatelné zdrzuji. *

Odpovéd na otazky €.7 az ¢.12:

e  Plzenska 2 4 2 1 4
e Bélohorska 1 4 2 1 4
e Radlicka 2 3 4 1 4
e Ndjezd na D5 z Bucharovy 2 3 1 3 2
o Mestsky okruh (Strahovsky tunel a komplex Blanka) 4 5 4 1 5
e  Prazsky okruh 5 2 2 1 3
o Vjezd a vyjezd u nemocnice Motol 3 3 1 3 3
o  Malvazinky 2 2 4 4 2
o Strakonicka 2 5 3 2 4
o Zenské domovy 3 4 1 4 3«

Odpovéd’ na otazku ¢.13: ,, Urciteé toto ma vliv na dobu dojezdu I1ZS. Posledni dobou se
na moznosti priijezdu také podepisuji ziizované cyklo pruhy. *

Odpovéd na otazku ¢&.14: ,, Nerekl bych, ze by to byla bezohlednost, spise jista
nepozornost a nevénovani se provozu. Myslim si, Ze instalace kamer do nasich vozidel by méla
smysl pouze v pripadeé dopravni nehody, ale jinak ndam to dle mého nazoru moc nepomiize.

Odpovéd’ na otazku €.15: ,, Ano, samoziejmé. v mistech, kde by nam jizda pres
tramvajové koleje vyrazné urychlila prijezd, byvaji prave instalovany travnaté pasy, takze

musime projizdet mezi vozidly.

2.1.3 Respondent 2

Odpovéd na otazku €.1: ,, Prumérné je to kolem 9 kilometrii.
Odpovéd na otazku €.2: ,, Podle denni doby a vzdalenosti, nekdy 10 minut, nékdy i 15.“
Odpovéd’ na otazku ¢€.3: ,,Dalo by se Fict, zZe jezdime celou Prahu 4, ale kdyz maji

kolegové z vedlejsich oblasti obsazeno, stava se, zZe zajedeme i jinam. “

vevr

‘

peéti pripadit za den. *
Odpovéd na otazku €.5: ,, Tak samoziejmé, Ze tieba v noci, kdy neni Zadny provoz, jsme
na misté za chvilku, takzZe aktudlni dopravni situace ma velky viiv. a pak, kdyz uz tedy je néjaky
ten provoz, mohli by knam byt 7vidici trochu ohleduplnéjsi, co se tyce tvoreni takzvané
zdchranarske ulicky. Nekdy da to proplétani mezi auty pekné zabrat. *
Odpovéd na otazku €.6: ,, Asi nejcastéji mame problém s prijjezdem na sidlistich, kde
Jjsou vozidla zaparkovana velmi blizko k sobe, Ze by tam neprojelo ani normalni auto. a pak,

kdyz tam mame jesté vozidlo odstavit...
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Odpovéd’ na otazky ¢.7 az €.12:

o 5 kvétna 3 5 2 2 5
o Videnska 4 4 4 3 5
o Mestsky okruh 3 4 2 4 5
o  Michelska 2 3 2 3 3
e Budéjovicka 2 2 2 3 3
e Modranska & Podolské nabrezi 2 3 4 2 2
o Na Strzi 2 2 3 3 2
o Sporilov 1 2 4 5 2
o Jeremenkova 3 2 3 3 2
e Na Jezerce 3 2 3 2 3

Odpovéd na otazku ¢.13: ,,Je pravda, ze nékteré silnice by mohly byt trochu sirsi, ale
spis nam deélaji problémy zpomalovaci prahy, na nich musime vyrazne zpomalit, at’ uz kvili
stavu pacienta, i protoze nechceme znicit nase vozidlo. “

Odpovéd’ na otazku ¢.14: ,, Bezohlednost 7idicii je pro nds velkym zdrZenim, hlavné na
krizovatkach, kdy vozidla nejsou schopna uvolnit nam prostor.

Odpovéd na otazku €.15: ,, S travnatymi pasy u nas moc problémit nemdame, protoze jich

tu moc nent, ale je pravda, Ze jizda po tramvajovém pdsu nam vyrazné zkracuje jizdni dobu. *

2.1.4 Respondent 3

Odpovéd na otazku &.1: ,, Rekla bych néco mezi 6-9 kilometry. *

Odpovéd’ na otazku ¢.2: ,,Dojezdovy cas je okolo 10 minut, zdlezi na vzdadlenosti
a slozitosti cesty.

Odpovéd na otazku ¢€.3: ,, Zamérujeme se na oblast Prahy 6. “

Odpoveéd’ na otazku ¢.4: ,, Vétsinou kolem téch 10 vyjezdii si myslim. Nejvice vyjezdu
byva v zimnich a letnich obdobich si myslim. a za mé asi nejvice vyjezdut bylo kolem 20.

Odpovéd’ na otazku &.5: ,, Dojezdovy cas by se urcité zkratit mohl. Za mé jsou asi
nejvetsim problém kolony a neumoznéni vjezdu vozidla na tramvajovy pas. “

Odpovéd na otazku €.6: ,, Jak jsem jiz zminila, nejvétsim problémem pro nas jsou kolony
a tramvajové pasy. Sice na Praze 6 se vyskytuji vyhrazené pruhy pro IZS, ale vétsinou ridici
tyto pasy nerespektuji.

Odpovéd na otdzky €.7 az ¢.12:

o  Evropska

o Svatovitska

o Tunel Blanka
o Prazsky okruh
e Beélohorska
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e Nemocnice Motol 4 3 3 3 3
o Stresovicka 2 3 4 3 2
o Jugoslavskych partyzanii 3 3 3 2 3
e Pod kastany 2 2 4 2 3
e Podbabska 3 2 1 1 3

Odpovéd na otazku €.13: ,, Ano, rozhodné. Spousta vidicu je velmi bezohlednych. Na

Praze 6 je pomeérné dost mist, kde mame problém s prijezdem. Myslim tim staré zastavby,

‘

napriklad Orechovka ¢i Hanspaulka.
Odpovéd na otazku €.14: ,, Ano s tim bych souhlasila, alespori lehké tresty, aby si Fidici

uvedomili, Ze jednou také miZeme jet pro ne...

Odpoveéd’ na otazku €.15: ,,Jak jsem jiz zminovala, travnaté tramvajové pdsy jsou pro

«

nas velkym trapenim. *

2.1.5 Respondent 4

Odpovéd na otazku ¢.1: ,, Myslim, ze priblizne 5 kilometru. *

Odpovéd’ na otazku ¢.2: ,, Nase prumérnd doba je priblizné okolo 10 minut.

Odpovéd na otazku ¢.3: ,,Ja konkrétné slouzim na Praze 2.

Odpovéd na otazku €.4: ,, Zalezi pokud je vsedni den ci vikend, ale dejme tomu, Ze
prumérné okolo 6 vyjezdii. Nejvice jsem mél okolo 17 vyjezdii za sluzbu. *

Odpoveéd’ na otdzku €.5: ,, Zdlezi na okolnostech... Samoziejmé pokud by nebyla tolik
Praha vytizena, tak nas dojezdovy cas je o dost kratsi. Predevsim zdlezi na chovani rvidicii na
silnici. *
Odpovéd’ na otazku €.6: ,, ZdrzZeni ze strany Fidicu a docela dost nam volaji cizinci, kteri

se v Praze nevyznaji a potom bloudime a hledame je. "

Odpovéd’ na otazky ¢€.7 az €.12:

o | Jecna
o Zitnd
o  Sokolska

e Legerova

e Rasinovo nabrezi

e Resslova

e Karlovo namesti

o Anglicka

e Namésti Miru

o (Obecné oblast u nabrezi
o QObecné oblast Vinohrad
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Odpovéd’ na otazku &.13: ,,Na Praze 2 urcité ano, zejména ulice Jecnd a Zitnd, kde
v nékterych mistech vodorovné dopravni znaceni téemer chybi, a tak se nam 7idici doslova
motaji pod koly. Také sirka jizdnich pruhu v téchto frekventovanych ulicich je velmi
kompromisni. Byly koncipovany na provoz pred 40 lety a soucasny stav je tristni a silné
nevyhovujici.

Odpovéd na otazku ¢.14: ,, Kazdy den, kazdy vyjezd. Ona se ulicka pro nas v dopravni
zdachranna sluzba nebo nedej boze hasici. Kdyz uz tedy ridic zaznamend houkani a modra
svetla, uhyba tam, kam by nemél, a dalsi zase jinam, takze nam to prujezd opravdu neusnadnuje.

A k tomu, na druhou stranu, mate tieba Vinohrady nebo Nové mésto, kde jsou mozna
ulice Siroké, ale vozovka je tvorena dlazebnimi kostkami, které se rady propadaji, takze vznikne
slusny ,,tankodrom.** a na takovou ulici se neda sahnout, protoze se nachazi v pamatkové
chranéné oblasti.

Odpovéd na otazku ¢.15:“ Na Praze 2 takova mista nastésti nemame, ale co vim od

3

kolegii z jinych stanic, stézuji si na to opravdu hodné. *

2.1.6 Respondent 5

Odpoveéd’ na otazku €.1: ,, No tak vzdalenostné se pohybujeme nékde mezi 5 a 10 km.
Priimeérné teda kolem téch 7 km. “

Odpovéd na otazku €.2: ,, Tak snazime se byt samoziejmé co nejrychlejsi, ale ja myslim,
Ze to stihame za 10 az 12 minut. “

Odpovéd na otazku €.3: ,, Zamérujeme se na Prahu 9.

Odpoveéd na otazku ¢.4: ,, To je ruzné, zazil jsem den, kdy jsme jeli i k 15 pripadum, ale
to byl fakt narocny den. Obvykle rFesime néco okolo 8 vyjezdii denné.

Odpovéd’ na otazku €.5: ,, Urcité ano, tieba kdyby v Praze nebylo tolik deravych silnic
nebo kdyby se ridici naucili nam véas uhybat.

Odpovéd na otazku €.6: ,, Nejvic mé miize nastvat, kdyz se snazime nékudy projet a v tom
nam tam vjede auto, protoZe si nas treba nevsimne, coz fakt nechapu, kdyz blikame modre a
k tomu houkame, ale to by nesméli pri rizeni lidi koukat do mobilit a mit nahlas radia... a k tomu
pak obvykle zacnou zmatkovat a délat nepochopitelné manévry. *

Odpovéd’ na otazky ¢€.7 az €.12:

e, Ceskomoravskd
e Podébradska
e Sokolovska
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e Prosecka 2 4 2 2 4
e Kolbenova 2 2 1 2 3
e Freyova 4 3 3 3 4
e Spojovaci 3 4 2 2 3
o K Zizkovu 3 3 2 2 4
e Ceskobrodska 2 4 3 2 3"

Odpovéd na otazku €.13: ,, Samozrejme, kdyz mame vyjezd ve vecernich hodindach, kdy
neni zadny provoz, jsme na misté mnohem rychleji. Ale s nékterymi vécmi nic nenadelame, tieba
kdyz je ulice plna zpomalovacich prahu nebo jsou auta zaparkovana blizko k sobe.

Odpovéd na otazku ¢.14: ,,Tak uz i to jsem zazil, Ze nam jednou jeden ridic BMW
vylozené nechtél uvolnit cestu a kdyz jsme ho chtéli objet druhou stranou, tak nds tam ,,zavrel “,
takové jednani mi prijde opravdu bezohledné a myslim, Ze takovi lidé za volant nepatri. Takze
ano, myslim si, Ze kdyby bylo mozné je patricnym zpusobem potrestat, pomohlo by to.
Odpovéd na otazku €.15: ,,Je to tak, jasné. At uz je to otazka financi, kdy chce mésto

usetrit, ze tam nedd mezi ty koleje vitbec nic, nebo chtéji, aby to hezky vypadalo a je tam trava,

nam to ty vyjezdy fakt docela znesnadnuje.

2.1.7 Respondent 6

Odpovéd na otazku ¢.1: ,,Je to tak kolem deseti kilometrii.

Odpovéd’ na otazku €.2: ,, Podle vzddlenosti a podle toho, jak narocné je se k mistu
dostat, jedna-li se o zahradkarskou kolonii nebo néjakou chatovou oblast. Obvykle jsme na
zhruba 10 minutdch, nékterym kolegum to trva déle.

Odpoveéd’ na otazku €.3: ,, Pohybujeme se prevazné na Praze 10.

Odpoveéd’ na otazku ¢€.4: ,, Tak ja jsem za téch pét let, co tady pracuji, méla nejvic 12
pripadu za den. Nasteésti to byly jen samé drobnosti a nic vazného. “

Odpovéd na otazku €.5: ,, Hodné zalezi, kdo zrovna sedi za volantem. Nékteri vidici uz
maji za ta léta vytipované své objizdné trasy a védi, ze tudy je to rychlejsi.

No aje hezké, Ze nam v Praze pribyvaji vyhrazené pruhy pro autobusy a IZS, ale
v koloné nam to moc nepomiize, kdyz v pruhu stoji tireba tri autobusy za sebou a vedle nich
postavaji auta. “

Odpovéd na otdzku ¢€.6: ,, Tak to je prave ten problém, ktery jsem zminila pred chvilkou.

Ale ono je toho vic, samozrejmé. Treba kdyz vam chodec se sluchatky vkroci primo pod kola.

Odpovéd na otazky €.7 az ¢.12:

e, Cernokosteleckd 2 3 4 2 5
e Beélocerkevska/Sobeslavska 3 3 2 4 4
e Vrsovicka 2 3 4 1 3
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o Vinohradska 4 3 3 4 4
e Jana Zelivského 3 4 3 2 4
e Bohdalecka 2 3 2 2 4
o Zabehlicka 3 4 4 2 2
o Jizni spojka/Prazsky okruh 3 3 1 2 5
o V Korytech 3 3 4 3 4
o V Olsinach 2 3 3 3 4
e Prumyslova 3 4 2 3 5

Odpovéd na otazku ¢.13: ,, No jasne! Kdyz mate jet rychle po kocicich hlavach, neni to
nic prijemneho, ani bezpecného. Nevim, jestli nam néjak pomdaha zrovna dopravni znaceni, ale
Jinak mate pravdu. “

Odpovéd na otazku ¢.14: ,,Jd osobné jsem se tim nesetkala, ale slysela jsem to od
kolegii. Nikdy jsem to nemohla pochopit. Ale podle mne jsou néjaké tresty bezpredmétné, podle
SPZ zjistite tak maximadlné majitele vozidla a ne ridice, ktery v tu chvili sedel v auteé.
Odpovéd na otazku €.15: ,,Ani bych nerekla, tedy aspon tam, co jezdim ja. Ale jinak

s Vami souhlasim, nékdy by to dojezd urcité zkratilo. *

2.2 Multikriterialni analyza

Na zaklad¢ ziskanych dat od respondenti pomoci rozhovorti byla zpracovana
multikriteridlni analyza, kterd stanovi kriticka mista od nejvice kritického po nejméné kritické.
Do multikriteridlni analyzy byly pouzity tyto kritéria, a to bezpe€nost (1 - bezpecné, 2 - lehka
mira nebezpeci, 3 — stfedni mira nebezpeci, 4 — vysokd mira nebezpeci, 5 — kritickd mira
nebezpeci), plynulost (1 — velmi plynuly, 2 — mén¢ plynuly prijezd, 3 — problémy s plynulosti
prijezdu, 4 — velké problémy s prijezdem, 5 — kongesce), moznost prijezdu (1 — bez naprostého
problému, 2 — dopravni cesta je $irsi, 3 —u prijezdu jsou mensi problémy, 4 — priijezd s velkém
problémem, 5 — nepriijezdné), pfehlednost (1 — velmi prehledné, 2 — ptehledné s nizkou mirou
opatrnosti, 3 — pifehledné se stfedni mirou opatrnosti, 4 — nepiehledné, 5 — nepiehledné
s vysokou mirou opatrnosti) a frekventovanost (1 — velmi nizka frekvence, 2 — nizka frekvence,
3 — stfedni frekvence, 4 — vysoka frekvence, 5 — velmi vysoka frekvence ) kritickych mist.

Piehled vSech kritickych mist je uveden v pfiloze A. Dle tohoto piehledu byla
provedena multikriteridlni analyza, a to konkrétn¢ bodovaci metodou. v multikriterialni analyze
neni proveden pfevod hodnot na maximaliza¢ni, a to z davodu, ze hodnoty jsou jiz pfedem

stanoveny a neni zapotiebi prevod provadét.
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2.2.1 Stanoveni vektoru vah pro multikriterialni analyzu

Hodnota neboli preference jednotlivych kritérii je ohodnocena od 1 (nejméné diilezité)
do 10 (nejvice diilezité). Kritéria byla ohodnocena nasledovné, bezpecnost hodnotou 10,
plynulost hodnotou 9, moznost prijezdu hodnotou 7, piehlednost hodnotou 8 a frekventovanost
hodnou 6. Soucet vSech hodnot je 40, timto Cislem jsou néasledné délena jednotlivé hodnoty,

pomoci tohoto déleni je ziskdna vaha pro dalsi vypocet. Vahy jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1 Vektor vah

Vektor vah | Bezpecnost | Plynulost | MoZnost priijezdu | Pfehlednost | Frekventovanost | Soucet
Preference 10 9 7 8 6 40
Véhy 0,25 0,225 0,175 0,2 0,15 1
Vahy v % 25 % 23 % 18 % 20 % 15%] 100 %

Zdroj: autor
Soucet vSech vah se musi rovnat 1 a soucet vah v % musi byt roven 100 %.

2.2.2 Stanoveni idealni a bazalni varianty

Ideélni varianta je stanovena pomoci funkce maximalizacni, kterd stanovi nejvétsi
hodnoty v ptehledu (pfiloha A) v kazdém z jednotlivych kritérii ohodnoceni jednotlivych
kritickych mist.

Bazalni varianta je stanovena pomoci funkce minimalizacni, pomoci které jsou
stanoveny nejmensi hodnoty zptehledu (pfiloha A) vkazdém zjednotlivych kritérii
ohodnoceni jednotlivych kritickych mist.

Obg¢ varianty jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2 Stanoveni idedlni H a bazalni varianty D

Bezpecnost | Plynulost | MoZnost prujezdu | Pirehlednost | Frekventovanost
Idealni (H) 5 5 5 5 5
Bazalni (D) 1 1 1 2

Zdroj: autor

Z tabulky 2 je ziejmé, ze u kazdého kritéria bylo kritické misto, alespoil jednou

ohodnoceno hodnotou 5 z hlediska idealni varianty. z bazalni varianty je zfejmé, Ze vyjma

frekventovanosti byla kritickd mista ohodnocena nejméné hodnotou 1.
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2.2.3 Transformace na normalizované hodnoty

DalSim krokem multikriterialni analyzy je pfevedeni hodnot na normalizované hodnoty.

Tento tkon je nutny z diivodu dal§iho vypoctu, a to vypoctu uzitku. k transformaci hodnot se

vyuziva nasledujici vzorec:

kde:

7ij ... prvek normalizované kriteridlni matice

rij

Yij ... prvek pavodni kriterialni matice

D:

H;

— Yy~bj
Hj-Dj

; ... bazalni hodnota kritéria v pfisluSném sloupci
... 1dedlni hodnota kritéria v ptislusném sloupci

(1)

Transformace hodnot je uvedena v pfiloze B. Naslednym krokem je vypocet uzitku.

Pomoci uzitku lze stanovit nejvice kritickd mista a nejméné kriticka mista, ktera jsou uvedena

v ptiloze A. Pro vypocet uzitku se vyuziva nésledujici vzorec:

kde:

u(a) =X v *1y;

u (a;) ... hodnoty uzitku
v; ... vahy jednotlivych kritérii

7ij ... prvek normalizované kriteridlni matice

)

Vypocet uzitku je uveden v piiloze B. Dle vysledkt uzitku byla stanovena nejvice

kriticka mista. JelikoZ v ptehledu a v rozhovorech byla uvedena stejna mista, a to z diivodu, Ze

tato mista prochazeji n€kolika ¢astmi Prahy. Vypocet uzitku vyhodnotil dvakrat Méstsky okruh,

a proto bylo toto misto sjednoceno do jednoho. Piehled kritickych mist je uveden v tabulce.

Tabulka 3 Vysledek multikriteridlni analyzy

MoZnost
Kritické misto | Bezpecnost | Plynulost | priijezdu | Pfehlednost | Frekventovanost | UZitek
Méstsky okruh 0,7500 1,0000 0,7500 0,0000 1,0000 ] 0,69375
Videnska 0,7500 0,7500 0,7500 0,5000 1,0000 | 0,73750
Méstsky okruh 0,5000 0,7500 0,2500 0,7500 1,0000 [ 0,63750
Svatovitska 0,7500 1,0000 0,5000 0,5000 1,00000,75000
Bélohorska 0,5000 1,0000 0,5000 0,2500 1,0000 | 0,63750
Zitna 0,7500 1,0000 0,7500 0,5000 1,00000,79375
Sokolska 0,7500 0,7500 0,5000 0,2500 1,0000]0,64375
Legerova 0,7500 0,7500 0,5000 0,2500 1,0000 | 0,64375
Resslova 1,0000 0,7500 1,0000 0,5000 1,0000]0,84375
Karlovo namésti 0,7500 0,5000 0,7500 0,5000 0,6667(0,63125
Vinohradska 0,7500 0,5000 0,5000 0,7500 0,6667(0,63750

Zdroj: autor
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2.3 Analyza ¢asovych rad u jednotlivych kritickych mist

Pomoci multikriteridlni analyzy byla kritickd mista stanovena od nejvice kritického po
nejméné kritické. Do analyzy casovych fad u jednotlivych kritickych mist bude zafazeno deset
nejvice kritickych mist v hlavnim meésté Praha. Nejvice kriticka mista dle multikriterialni
analyzy jsou Méstsky okruh, Videniskd, Svatovitska, Bélohorska, Zitna, Sokolska, Legerova,
Resslova, Karlovo namésti a Vinohradska.

Na zaklad¢ stanoveni téchto kritickych mist byla zpracovana analyza dopravni
nehodovosti na jednotlivych usecich. Analyza byla provedena ze statistiky dopravni
nehodovosti za poslednich pét let. Analyza byla zpracovana z obecného hlediska nehodovosti,
v analyze neni rozliSovan charakter dopravni nehody a ani pfi¢ina. Pro vypracovéani analyzy
casovych tad byly vyuzity metody absolutni diference, primérného absolutniho pfirtstku,

koeficient rlstu a jako posledni metoda byl vyuzit primérny koeficient ristu.

2.3.1 Absolutni diference
Pomoci absolutni diference je stanoveno, zda dochézi k pfirtistku dopravnich nehod
nebo naopak zda je dopravnich nehod v kritickych mistech méné. k porovnani jsou vyuzivany
hodnoty v ¢asovém useku (t) s pfedchozim ¢asovym usekem (t-1). Pro porovnani hodnot byl
vyuzit nasledujici vzorec:
Ayt(l) =YVt = Ve 3)
ay? = dyeP-ayy )

kde:
Y ... hodnota za namétené obdobi

Y¢_1 ... hodnota za namétené piedchozi obdobi

Ayt(l) ... rozdil hodnot mezi dvéma namé&fenymi obdobimi

Ayt(P1 ... ptedchozi rozdil hodnot mezi dvéma namétenymi obdobimi

Tabulka 4 Absolutni diference Méstsky okruh

Kritické misto: Méstsky okruh

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 532

2018 517 -15

2019 538 21 36
2020 439 -99 -120
2021 411 -28 71

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Dle tabulky 4 je zfejmé, ze kazdym rokem se pocet dopravnich nehod sniZzoval, narust

poctu dopravnich nehod byl pouze mezi rokem 2018 a rokem 2019. k vyraznému ubytku doslo
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v porovnani mezi roky 2019 a 2020. Hodnoty Ayt(l) a Ayt(z) v tabulce byly vypocitany podle

vzorct (3) a (4).

Tabulka 5 Absolutni diference Videnska

Kritické misto: Videniska

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 123

2018 120 -3

2019 104 -16 -13
2020 83 -21 -5
2021 83 0 21

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Z tabulky 5 je zfejmé, ze v kazdém roce se pocet dopravnich nehod snizuje. Pouze
v roce 2021 nenastala Zddnd zména oproti roku 2020. Hodnoty Ayt(l) a Ayt(z) v tabulce byly

vypocitany podle vzorci (3) a (4).

Tabulka 6 Absolutni diference Svatovitska

Kritické misto: Svatovitska

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 51

2018 40 -11

2019 48 8 19
2020 27 -21 -29
2021 29 2 23

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Z tabulky 6 je moZzné vidét, Ze kromé dvakrat nastal ubytek dopravnich nehod, a to
v porovnani s roky 2018 oproti 2017 a 2020 oproti 2019 a dvakrat se pocet dopravnich nehod
zvys$il v porovnani rokit 2019 oproti 2018 a 2021 oproti roku 2020. Hodnoty Ayt(l) a Ayt(z)

v tabulce byly vypocitany podle vzorct (3) a (4).

Tabulka 7 Absolutni diference Bélohorska

Kritické misto: Bélohorska

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 160

2018 154 -6

2019 140 -14 -8
2020 101 -39 -25
2021 109 8 47

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem
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Z tabulky 7 je mozné konstatovat, ze uvSech porovnani nastal ubytek, vyjma
u porovnani u rokti 2021 a 2020, mezi t€mito roky hodnoty vzrostly. Hodnoty Ayt(l) a Ayt(z)

v tabulce byly vypocitany podle vzorct (3) a (4).

Tabulka 8 Absolutni diference Zitna

Kritické misto: Zitna

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 54

2018 48 -6

2019 43 -5 1
2020 31 -12 -7
2021 39 8 20

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Tabulka 8 poukazuje na ubytek mezi vSemi roku, krom¢ porovnani mezi roky 2021

(

a 2021, v téchto obdobich se pocet dopravnich nehod zvysil. Hodnoty Ay, Da Ayt(z) v tabulce

byly vypocitany podle vzorct (3) a (4).

Tabulka 9 Absolutni diference Sokolska

Kritické misto: Sokolské

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 62

2018 65 3

2019 59 -6 -9
2020 48 -11 -5
2021 38 -10 1

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Dle tabulky 9 je mozné vidét, Ze pouze v porovnani s roky 2018 a 2017 nastal narust
poctu dopravnich nehod. v ostatnich porovnéanich doslo k ubytku poc¢tu dopravnich nehod.

(

Hodnoty Ay, Da Ayt(z) v tabulce byly vypocitany podle vzorct (3) a (4).

Tabulka 10 Absolutni diference Legerova

Kritické misto: Legerova

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 114

2018 115 1

2019 100 -15 -16
2020 65 -35 -20
2021 77 12 47

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem
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Z vyse uvedené tabulky 10 je mozné konstatovat, ze poc¢et dopravnich nehod vzrostl

u porovnani rokt 2018 oproti roku 2017 a roku 2021 oproti roku 2020. u zbylych porovnani
doslo k ubytku poctu dopravnich nehod. Hodnoty Ayt(l) a Ayt(z) v tabulce byly vypocitany
podle vzorcu (3) a (4).

Tabulka 11 Absolutni diference Resslova

Kritické misto: Resslova

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 11

2018 20 9

2019 24 4 -5
2020 14 -10 -14
2021 10 -4 6

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Podle tabulky 11 je mozné konstatovat, Ze narust nastal pouze u prvnich dvou rokl
a nasledné v dalSich rocich doslo k tbytku poc¢tu dopravnich nehod. Hodnoty Ayt(l) a Ayt(z)

v tabulce byly vypocitany podle vzorct (3) a (4).

Tabulka 12 Absolutni diference Karlovo namésti

Kritické misto: Karlovo ndmésti

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 82

2018 73 -9

2019 81 8 17
2020 68 -13 -21
2021 60 -8 5

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Tabulka 12 poukazuje na zna¢né ubytky v porovnani s pfedeslymi roky, k narustu poctu
dopravnich nehod nastalo pouze u porovnani rokt 2019 oproti roku 2018. Hodnoty v tabulce

byly vypocitany podle vzorcii (3) a (4).

Tabulka 13 Absolutni diference Vinohradska

Kritické misto: Vinohradska

Rok Pocet dopravnich nehod Ayt(l) Ayt(z)

2017 191

2018 168 -23

2019 123 -45 -22
2020 122 -1 44
2021 138 16 17

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem
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Dle tabulky 13 je mozné konstatovat, ze prvnich tfi porovnani nastal ubytek u poctu
dopravni nehod. Narust poctu dopravnich nehod nastal pouze u posledniho porovnani , a to

mezi roky 2021 a 2020. Hodnoty v tabulce byly vypocitany podle vzorct (3) a (4).

2.3.2 Prumérny absolutni priristek

Vypocet primérného absolutniho pfirtstku je propojen s piedchozim vypoctem.
Pomoci tohoto vypoctu mizeme stanovit pramér (aritmeticky) prvnich hodnot ze sloupce
»pocet dopravnich hodnot.” k vypocétu byl vyuzit ¢asovy usek 2017 az 2021. Pro vypocet
pramérného absolutniho piirastku byl vyuzit nasledujici vzorec.

E: Yn—Y1 (5)

n-1
kde:
Y ... hodnota naméfena v prvnim obdobi
YV, ... hodnota naméfena za n obdobi
n ... pocet obdobi

Tabulka 14 Primérny absolutni pfirGstek

Kritické misto Vypocet Vysledek

Méstsky okruh (411 -532)/(5-1) —30,25
Videnska (83-123)/(5—-1) —10,00
Svatovitska (29-51)/(5-1) —5,50
Bélohorska (109 -160)/(5-1) —12,75
Zitna (39 -54)/(5-1) —3,75
Sokolska (38—-62)/(5—-1) —6,00
Legerova (77 -114)/(5-1) =9,25
Resslova (10-11)H/5-1) —0,25
Karlovo namésti (60-82)/(5—-1) —5,50
Vinohradska (138—-191)/(5—=1) —13,25

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Z vySe uvedené tabulky 14 je zifejmé, ze primérné se kazdy rokem pocet dopravnich
nehod v jednotlivych tusecich snizuje. Naptiklad v tseku Videniskd se rocné pocet dopravni

nehod snizuje o 30,25.

2.3.3 Koeficient ristu

Koeficient rlstu se pouziva v piipadé, pokud je zapottebi porovnat kolikrat hodnota
ukazatele vzrostla nebo klesla v asovém useku nebo obdobi (t) oproti obdobi predchozimu (t-
1). Pro vhodné;si vyjadieni se vysledky nasledné prevadéji na procenta. k vypoctu se vyuziva

vzorce uvedeny nize:
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Tabulka 15 Koeficient ristu Méstsky okruh

kde:

Y ... hodnota za namétené obdobi

V¢_1 ... hodnota za namétfené predchozi obdobi

Kritické misto: Méstsky okruh

Rok Pocet dopravnich nehod k¢ k: (%)

2017 532

2018 517 0,9718 -2,8195
2019 538 1,0406 4,0619
2020 439 0,8160 -18,4015
2021 411 0,9362 -6,3781

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

(6)

Z tabulky 15 je mozné konstatovat, Ze hodnota koeficientu dopravni nehodovosti, vyjma

porovnani uroku 2019 oproti 2018, pokazdé klesla. Hodnota k, byla vypocitdna pomoci

vzorce (6).

Tabulka 16 Koeficient rustu Videnska

Kritické misto: Videnska

Rok Pocet dopravnich nehod k¢ ke (%)

2017 123

2018 120 0,9756 -2,4390
2019 104 0,8667 -13,3333
2020 83 0,7981 -20,1923
2021 83 1,0000 0,0000

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Podle tabulky 16 je mozné vidét, Ze u vSechny koeficienty poukazuji na pokles poctu

dopravnich nehod, kromé posledniho roku, kdy Zadn4d zména poctu nenastala. Hodnota k; byla

vypocitana pomoci vzorce (6).

Tabulka 17 Koeficient rastu Svatovitska

Kritické misto: Svatovitska

Rok Pocet dopravnich nehod k¢ k: (%)

2017 51

2018 40 0,7843 -21,5686
2019 48 1,2000 20,0000
2020 27 0,5625 -43,7500
2021 29 1,0741 7,4074

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem
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Dle tabulky 17 je mozné konstatovat, ze doSlo k dvéma ubytkd a dvéma nérustim.
Ubytek nastal u porovnani mezi roky 2018 a 2017 a mezi roky 2020 a 2019. u zbylych roki

nastal jiz zminény narust koeficientu. Hodnota k; byla vypocitdna pomoci vzorce (6).

Tabulka 18 Koeficient rastu Bélohorska

Kritické misto: Bélohorska

Rok Pocet dopravnich nehod k; ky (%)

2017 160

2018 154 0,9625 -3,7500
2019 140 0,9091 -9,0909
2020 101 0,7214 -27,8571
2021 109 1,0792 7,9208

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Z tabulky 18 je mozné konstatovat, ze mezi vSemi roky doslo k ubytku dopravni
nehodovosti, vyjma porovnani rok 2021 a 2020, zde nastal narust koeficientu dopravnich

nehod o 7,92 %. Hodnota k; byla vypocitana pomoci vzorce (6).

Tabulka 19 Koeficient rtistu Zitna

Kritické misto: Zitna

Rok Pocet dopravnich nehod k¢ ke (%)

2017 54

2018 48 0,8889 -11,1111
2019 43 0,8958 -10,4167
2020 31 0,7209 -27,9070
2021 39 1,2581 25,8065

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Dle tabulky 19 je ziejmé, ze u hodnot mezi jednotlivymi roky 2017 az 2020 doslo
k ubytku, v porovnani mezi rokem 2021 a 2020 nastal narust po¢tu dopravnich nehod, a to

0 25,80 %. Hodnota k; byla vypocitana pomoci vzorce (6).

Tabulka 20 Koeficient ristu Sokolska

Kritické misto: Sokolska

Rok Pocet dopravnich nehod k¢ ky (%)

2017 62

2018 65 1,0484 4,8387
2019 59 0,9077 -9,2308
2020 48 0,8136 -18,6441
2021 38 0,7917 -20,8333

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem
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Z tabulky 20 je mozné konstatovat, ze ndrust nastal pouze u porovnani mezi roky 2018
a 2017, uostatnich porovnani nastal ubytek poc¢tu dopravnich nehod. Hodnota k; byla

vypocitana pomoci vzorce (6).

Tabulka 21 Koeficient ristu Legerova

Kritické misto: Legerova

Rok Pocet dopravnich nehod k; ky (%)

2017 114

2018 115 1,0088 0,8772
2019 100 0,8696 -13,0435
2020 65 0,6500 -35,0000
2021 77 1,1846 18,4615

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Z tabulky 21 je mozné vidét, ze narust poctu dopravnich nehod nastal pouze prvniho
a posledniho porovnani, u zbylych dvou porovnani nastal ubytek. Hodnota k; byla vypocitana

pomoci vzorce (6).

Tabulka 22 Koeficient rustu Resslova

Kritické misto: Resslova

Rok Pocet dopravnich nehod k¢ ke (%)

2017 11

2018 20 1,8182 81,8182
2019 24 1,2000 20,0000
2020 14 0,5833 -41,6667
2021 10 0,7143 -28,5714

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Tabulka 22 poukazuje na vyrazny narust dopravnich nehod u prvniho porovnéni, a to
nartst o 80 %. v dal§im porovnani také nastal narust poctu dopravnich nehod. u ostatnich

porovnani jiz nastal pomérné vysoky ubytek. Hodnota k; byla vypocitana pomoci vzorce (6).

Tabulka 23 Koeficient rustu Karlovo namésti

Kritické misto: Karlovo nameésti

Rok Pocet dopravnich nehod k¢ k. (%)

2017 82

2018 73 0,8902 -10,9756
2019 81 1,1096 10,9589
2020 68 0,8395 -16,0494
2021 60 0,8824 -11,7647

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem
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Dle tabulky 23 je viditelné, Ze narust po¢tu dopravnich nehod nastal pouze u porovnani

mezi rokem 2019 a2018. u ostatnich porovnani nastal ubytek poctu dopravnich nehod.

Hodnota k; byla vypocitana pomoci vzorce (6).

Tabulka 24 Koeficient ristu Vinohradska

Kritické misto: Vinohradska

Rok Pocet dopravnich nehod k; ky (%)

2017 191

2018 168 0,8796 -12,0419
2019 123 0,7321 -26,7857
2020 122 0,9919 -0,8130
2021 138 1,1311 13,1148

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Podle tabulky 24 je mozné konstatovat, ze u porovnani mezi jednotlivymi roky nastal

ubytek, vyjma posledniho porovnani mezi roky 2021 a 2020, kdy pocet dopravnich nehod

vzrostl 0 13,11 %. Hodnota k; byla vypocitana pomoci vzorce (6).

2.3.4 Primérny koeficient ristu

Primérny koeficient ristu je v podstaté¢ primér geometricky z kazdého koeficientu

ristu. Vypocet je urcen k zjisténi primérné zmeény hodnot v asovych fadach a k vypoctu jako

takovému se vyuziva nasledujici vzorec.

i~ _ n-1|¥n
i = \/;
kde:

y; ... hodnota naméfend v prvnim obdobi
Yy ... hodnota namétend v poslednim obdobi
n ... pocCet obdobi

Tabulka 25 Primérny koeficient ristu

Kritické misto Vysledek
Méstsky okruh 0,9375
Videniska 0,9063
Svatovitska 0,8684
Bélohorska 0,9085
Zitna 0,9219
Sokolska 0,8848
Legerova 0,9066
Resslova 0,9765
Karlovo nameésti 0,9249
Vinohradska 0,9220

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

(7
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Z tabulky 25 je ziejmé, Ze ro¢n¢ se v jednotlivych kritickych mistech primérné
dopravni nehodovost snizuje. Napiiklad v tiseku Videnskd se rocné dopravni nehodovost
snizuje 0 0.9063. Vysledek predstavuje pouze primérny koeficient, nepfedstavuje urcity pocet

dopravnich nehod. Pro vypocet byl pouzit vzorec (7).

2.4 Sezonni slozka
Do analyzy byl zahrnut vypocet sezoénni slozky. Pomoci tohoto vypoctu miizeme presné
definovat, zda na dopravni nehodovost v deseti vybranych kritickych mistech ma vliv

sezonnost. Sezonni slozka je vypocitdvana pomoci nasledujiciho vzorce.

m2;=1(5’_j—5’)2

F=—til — ®)

SR
(r-1)(m-1)

kde:

m ... poCet rokd, za kterych jsou vypocitadvany hodnoty

r ... pocet sezon Ci Ctvrtleti v daném roce (v tomto piipadé 4 Ctvrtleti)
V; ... prumér hodnot za jednotlivy rok

Y. --. pramér hodnot, které jsou zkoumany v j. sezéné

Jj¢ ... hodnota v urCitém Ctvrtleti a roce

y ... prumér hodnot v celé tabulce

Pro vypocet zakladniho vzorce je zapotiebi vypocitat hodnotu Si, ktera se vypocita za
pomoci nasledujiciho vzorce.
_\2 - - _ _\2
Sp= Xl Yy —9) —r IR G =D m Y (5 - ) 9)
Vzorec (9) je rozdé€len do tii jednotlivych ¢asti. Kazda ¢ast vzorce je nasledné upravena
do jiného tvaru, pomoci néhoz je proveden vypocet. Casti vzorce jsou rozdéleny nasledovné:

Prvni ¢ast vzorce:

N2 -
Ry —7) =28, Xy yh — mry? (10)
Druha ¢ast vzorce:
Z?L1(37i. - }7)2 = ﬁﬂ_’iz. - m372 (1T)
Tteti ¢ast vzorce:
_ N2 _ _
mYi (7, -9) =X, —ry? (12)

Pro ovétfeni hodnoty je zapotiebi stanovit hypotézy (13) a pomoci F-testu (14) stanovit,

zda byla potvrzena sezénnost nebo byla vyvracena.

Hy:Sj =0 (13)
Hy:Sj # 0
Fiq(r=1);@-1)*(m-1) (14)
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kde:
a ... ptedstavuje chybovost a hodnota pro nasledujici vypocty je 5%

Vysledek F-testu je nasledné dohledan v tabulkéch F rozdéleni. Hodnota v tabulkéch je

urcena dle vysledku hodnot v zavorkach v uvedeném vzorci (14).

Dopravni nehodovost - Méstsky okruh

200
150

1 i1

5
2017 2018 2019 2020 2021

o O

il mIl. =l ®IV.

Obrizek 2 Dopravni nehodovost — Méstsky okruh (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno
autorem)

Z vyse uvedeného obrazku 2 je ziejmé, Ze v roce 2020 vyjma tfetiho Ctvrtleti doSlo
k poklesu oproti pfedchozim rokiim. v porovnani s rokem 2020 a 2021 je zfejmé, Ze u prvniho
a tfetiho ctvrtleti doslo k poklesu dopravnich nehod, ale ve druhém a ¢tvrtém Ctvrtleti doslo

k narustu. Nejvice dopravnich nehod bylo prvni Etvrtleti roku 2017, a to 178 dopravnich nehod.

Dopravni nehodovost - Videnska

: II I II I II I I kil

2017 2018 2019 2020 2021
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Obrizek 3 Dopravni nehodovost — Videtiska (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno
autorem)

Z obrazku 3 je ztejmé, ze od roku 2017 do roku 2019 byla hodnota pomérné vyssi oproti
rokiim 2020 a 2021. Jedina vyjimka byla v roce 2019 v druhém a tietim cCtvrtleti oproti roku
2020, kdy dopravni nehodovost vzrostla. Nejvice dopravnich nehod bylo ¢tvrté ¢tvrtleti roku
2018, a to 38 dopravnich nehod.
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Dopravni nehodovost - Svatovitska
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LI TR 1\
Obrazek 4 Dopravni nehodovost — Svatovitska (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno
autorem)

Z vyse uvedeného obrazku 4 je znatelné, ze hodnoty od roku 2017 do roku 2021 klesaly,
vyjma roku 2019 ve ctvrtém cCtvrtleti a roku 2021 ve tfetim Ctvrtleti, kdy hodnota dopravni
nehodovosti vzrostla. Nejvice dopravnich nehod bylo druhém c¢tvrtleti roku 2017 a ve ¢tvrtém

¢tvrtleti roku 2019, a to v obou ctvrtleti bylo 18 dopravnich nehod.

Dopravni nehodovost - Bélohorska
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Obrizek 5 Dopravni nehodovost — Bélohorska (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno
autorem)

Z obrazku 5 je ziejmé, Ze tieti Ctvrtleti od roku 2018 vzrostlo a ddle se hodnoty
zvySovaly. v porovnani s roky 2017 a 2018 oproti rokiim 2019, 2020, 2021 je ziejmé, ze
hodnoty klesaly. Ve druhém ctvrtleti roku 2017 a roku 2018 bylo nejvice dopravnich nehod,
a to 46 dopravnich nehod.

Dopravni nehodovost - Zitnd
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Obrazek 6 Dopravni nehodovost — Zitna (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno autorem)
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Z vyse uvedeného obrazku 6 je viditelné, ze vSechny hodnoty za dané obdobi rostly,
poté klesaly a opét rostly. Naptiklad porovnani roku 2017 a 2018 Ctvrtého Ctvrtleti je ziejmé,
ze hodnoty vzrostly, déale ale hodnoty klesaly az do roku 2020, poté hodnoty opét vzrostly.

v kritickém misté Zitna bylo nejvice dopravnich nehod ve téetim &tvrtleti roku 2017, ato 17

dopravnich nehod.
Dopravni nehodovost - Sokolska
30
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<ol Il ol
: 1in il mil.
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Obrazek 7 Dopravni nehodovost — Sokolska (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno
autorem)

Z vySe uveden¢ho obrazku 7 je ziejmé, Ze pocet dopravnich nehod stfidavé rostl
a klesal. Nejvice dopravnich nehod bylo druhé &tvrtleti roku 2019. Je ziejmé, Ze nejvice

dopravnich nehod bylo ve druhém ¢tvrtleti roku 2019, celkem 23 dopravnich nehod.

Dopravni nehodovost - Legerova

40
30
20
« |1l Il ul. il
0 [ |
2017 2018 2019 2020 2021
m|. mll. 1. mIV.

Obrazek 8 Dopravni nehodovost — Legerova (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno
autorem)

Dle obrazku 8 1ze stanovit, ze hodnoty ve druhém a tfetim Ctvrtleti od roku 2017 klesaly
do roku 2021, zména nastala pouze ve tfetim ctvrtleti v roce 2020, kdy hodnota vzrostla. Ostatni
hodnoty se stfidavé méni. v roce 2017 v druhém a tfetim cCtvrtleti bylo nejvice dopravnich

nehod, ve druhém ctvrtleti bylo 35 a ve tfetim Ctvrtleti bylo 36 dopravnich nehod.
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Dopravni nehodovost - Resslova
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Obrazek 9 Dopravni nehodovost — Reslova (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno
autorem)

Z obrazku 9 je zfejmé, Ze nejveétsi pocet dopravnich nehod byl v roce 2019 oproti
ostatnim rokiim, vyjma prvniho Ctvrtleti. Hodnoty v tomto useku jsou pomérné nizké, ale
z hlediska stanovenych kritérii se toto misto fadi mezi analyzovana kritickd mista. Nejvice

dopravnich nehod v kritickém misté Resslova bylo v prvnim ctvrtleti roku 2018, a to 11.

Dopravni nehodovost - Karlovo namésti
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Obrizek 10 Dopravni nehodovost — Karlovo namésti (Policie Ceské republiky, 2022,
upraveno autorem)

Z obrazku 10 je ziejmé, ze hodnoty stiidave rostly a klesaly. Nejvice dopravnich nehod
bylo ve tfetim Ctvrtleti roku 2017, ve ¢tvrtém Ctvrtleti roku 2018 a prvnim c¢tvrtleti roku 2019,

zaznamenano bylo celkem 25 dopravnich nehod.

Dopravni nehodovost - Vinohradska
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Obriazek 11 Dopravni nehodovost — Vinohradska (Policie Ceské republiky, 2022, upraveno
autorem)
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Z vyse uvedeného obrazku 11 je mozné stanovit, Ze hodnoty od roku 2017 do roku 2021
klesaly, kromé druhého a ¢tvrtého Ctvrtleti v roce 2021, v tomto roce hodnoty oproti ostatni
rokiim vzrostly. Ve ctvrtém cCtvrtleti roku 2021 bylo nejvice dopravnich nehod, ato 56

dopravnich nehod.

2.4.1 Analyza ANOVA

Na zédkladé vytvorenych graf, které jsou uvedeny vysSe, byla provedena analyza
ANOVA. Predpokladem pro provedeni analyzy bylo provedeni vypoctu sezoénnosti od roku
2017 do roku 2021. z grafii je zfejmé, ze vysledky rokt 2020 a 2021 byly pravdépodobné
ovlivnény pandemii Covid-19, a z tohoto divodu byla stanovena hypotéza a provedena jiz
zminéna analyza, aby byla hypotéza potvrzena ¢i vyvracena a byly vyuzity hodnoty, které
nejsou zavadéjici. Hodnoty za roky 2017 az 2019 byly porovnany oproti hodnotam z roku 2020
a2021.

Tabulka 26 Hodnoty analyzy ANOVA a potvrzeni vlivu pandemie

Kritické misto Hodnota P | F F krit Potvrzeni vlivu pandemie
Meéstsky okruh 0,0494| 4.4410| 4,4139 ANO
Videniské 0,0093| 84689 44139 ANO
Méstsky okruh 0,0136| 74717 44139 ANO
Svatovitska 0,0136| 74717 4,4139 ANO
Bélohorska 0,0609| 39972| 44139 ANO
Zitn4 0,0306| 5,5041| 44139 ANO
Sokolska 0,0136| 7,4833| 4,4139 ANO
Legerova 0,0040| 10,8455| 4,4139 ANO
Resslova 0,2146| 1,6545| 44139

Karlovo namésti 0,0887| 3,2387| 44,4139

Vinohradska 0,1106| 2,8156| 4,4139

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Z vysledki, které jsou uvedeny v tabulce 26 a v pfiloze B je zfejmé, Ze hypotéza byla
potvrzena ohledné ovlivnéni pandemii Covid-19, vyjma poslednich tii kritickych mist
(Resslova, Karlovo ndmésti a Vinohradska) , a proto bude proveden vypocet od roku 2017 do
roku 2019 u mist, aby byl proveden vypocet sezonni slozky pouze s hodnotami, které nejsou
nijak ovlivnéné. z obecného hlediska po dobu pandemie byl vyrazné snizen pohyb vozidel

v hlavnim mésté Praha. u zbylych tfi bude proveden vypocet od roku 2017 do roku 2021.
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2.4.2 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Méstsky okruh
Pro vypocet sezdnni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokt1 2017,
2018, 2019. Kazdy z roka byl nasledné rozdélen do Ctvrtleti, tudiz u kazdého roku jsou celkem

Styfi Stvrtleti. Ctvrtleti pfedstavuje souhrn ti po sobé& jdoucich mésict dle kalendainiho roku.

Tabulka 27 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Méstsky okruh

Kritické misto: Méstsky okruh

L. 11. I11. IV. W
2017 87 120 178 147 133,00
2018 131 135 102 149 129,25
2019 107 143 128 160 134,50
! 108,33 132,67 136,00 152,00

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Prvnim krokem pii vypoctu sezoénnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a pramér celé tabulky. ¥, je soucet vSech hodnot v jednotlivych fadcich kazdého roku
a nasledné soucet je vydé€len poctem obdobim, v tomto piipad¢ jsou obdobi 4. y,je soucet vSech
hodnot ve sloupcih (podle jednotlivych ctvrtleti) a poté je souhrn vydélen poétem roki, v tomto
ptipadé 3. Dale je zapotiebi vypocitat hodnotu y, tato hodnota je vypocitdna souctem vsech
Cisel v tabulce 27 a nésledné je soucet vydélen poctem uvedenych hodnot. Poc¢et hodnot je 12
avysledek y je 132,25. Dale je zapotiebi si stanovit hodnoty mar. Dle jiz zminéného
vysvétleni vyse je m=3 a r=4.

Dalsim krokem je vypocet Si dle vzorce (9). Vysledek prvni ¢asti vzorce je 7254,25,
vysledek druhé Casti vzorce je 14,625 a vysledek posledni casti je 976,3056. VSechny tyto
hodnoty jsou nasledn¢ odecteny, a to v potadi jakém jsou napsany. Vysledek Sy je 4266,8333,
tato hodnota je nasledné dosazena do vzorce (8).

Nésledné je zapottebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
1,3729. Aby bylo potvrzeno, zda v tomto piipad¢ se vyskytuje sezonnost je nutné vysledek
otestovat. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a dale je proveden F-test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Foos 3;6 = 4,76. Posledni krokem je stanoveni sezonnosti, v tomto
kroce je nutné porovnat hodnoty F a F-testu. v tomto ptipad¢ je F mensi nez vysledek F-testu,

a to znamena, Ze v kritickém misté Méstky okruh neni vyznamna sezonni slozka.

2.4.3 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Videnska
Pro vypocet sezonni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokt1 2017,

2018, 2019.
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Tabulka 28 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Videniska

Kritické misto: Videnska

L. I1. 111 IV. ¥,
2017 37 26 32 28 30,75
2018 24 34 24 38 30,00
2019 33 17 17 37 26,00
Y 31,33 25,67 24,33 34,33

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Prvnim krokem pii vypoctu sezoénnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a primér celé tabulky. Hodnota y je vypocitana souctem vsech ¢isel v tabulce 28
a nasledné je soucet vydelen Cislem 12 - pocet hodnot. Vysledek y je 28.92.

Dalsim krokem je vypocet Si dle vzorce (9). Vysledek prvni ¢asti vzorce je 606,92,
vysledek druhé ¢asti vzorce je 13,04 a vysledek posledni ¢asti je 66,75. Vysledek Sy je 354,50.

Nasledné je zapotiebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
1,1298. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a déle je proveden F-test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Fo 95 3;6 =4,76. v tomto ptipad¢ je F mensi nez vysledek F-testu, a tim
se potrvzuje, ze v kritickém misté Videniska neni vyznamna sezoénni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 27, postup vypoctu se 1isi pouze

hodnotami.

2.4.4 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Svatovitska
Pro vypocet sezonni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokt1 2017,

2018, 2019.

Tabulka 29 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Svatovitska

Kritické misto: Svatovitska

1. I1. 111. IV. ¥V
2017 13 18 11 9 12,75
2018 9 14 6 11 10,00
2019 15 9 6 18 12,00
Y 12,33 13,67 7,67 12,67

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Prvnim krokem pfi vypoctu sezonnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a primér celé tabulky. Hodnota y je vypocitana souctem vSech cisel v tabulce 29

a nasledné¢ je soucet vyde€len ¢islem 12 - pocet hodnot. Vysledek y je 11,58.
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Dalsim krokem je vypocet Sg dle vzorce (9). Vysledek prvni casti vzorce je 184,92,
vysledek druhé c¢asti vzorce je 4,0416 a vysledek posledni Casti je 21,4167. Vysledek Sy je
104,5.

Nasledné je zapotiebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
1,2297. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a dale je proveden F-test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Fo o5 3;6 = 3,49. v tomto ptipadé je F mensi nez vysledek F-testu, a to
znamena, Ze v kritickém misté Svatovitska neni vyznamna sezénni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 27, postup vypoctu se lisi pouze

hodnotami.

2.4.5 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Bélohorska
Pro vypocet sezdnni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokt1 2017,

2018, 2019.

Tabulka 30 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Bélohorska

Kritické misto: Bélohorska

L. II. I11. IV. V1
2017 35 46 34 45 40,00
2018 41 46 23 44 38,50
2019 26 25 29 21 25,25
Y 34,00 39,00 28,67 36,67

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Prvnim krokem pfi vypoctu sezonnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a primér celé tabulky. Hodnota y je vypocitana souctem vsech ¢isel v tabulce 30
a nasledné je soucet vyd¢len Cislem 12 - pocet hodnot. Vysledek y je 34,5833.

Dalsim krokem je vypocet Si dle vzorce (9). Vysledek prvni ¢asti vzorce je 1014,917,
vysledek druhé ¢asti vzorce je 131,7917 a vysledek posledni ¢asti je 59,1944. Vysledek Sy je
310,1667.

Nasledné je zapotiebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
1,1451. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a déle je proveden F-test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Fo o5 3;6 =4,76. v tomto piipadé je F mensi nez vysledek F-testu, a tim
je potvrzeno, ze v kritickém misté Bélohorska neni vyznamna sezénni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 27, postup vypoctu se lisi pouze

hodnotami.
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2.4.6 Vypocet sezénni sloZKy u kritického mista: Zitna
Pro vypocet sezonni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokt1 2017,

2018, 2019.

Tabulka 31 Vypodet sezonni slozky u kritického mista: Zitna

Kritické misto: Zitna

L 11. 111 IV. v
2017 10 15 17 12 13,50
2018 14 14 6 14 12,00
2019 11 11 10 11 10,75
] 11,67 13,33 11,00 12,33

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Prvnim krokem pfti vypoctu sezénnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a primér celé tabulky. Hodnota y je vypocitdna souctem vsech cisel v tabulce 31
a nasledné¢ je soucet vydelen ¢islem 12 - pocet hodnot. Vysledek y je 12,0833.

Dalsim krokem je vypocet Sy dle vzorce (9). Vysledek prvni ¢asti vzorce je 92,9167,
vysledek druhé casti vzorce je 3,7912 a vysledek posledni ¢asti je 2,9722. Vysledek Sy je
68,8333.

Nasledné je zapotiebi dosadit v§echny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
0,25908. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a dale je proveden F-test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Foos 3;6 =4,76. v tomto piipad¢ je F mensi nez vysledek F-testu, a to
znamend, Ze v kritickém mist& Zitna neni vyznamna sezénni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 27, postup vypoctu se lisi pouze

hodnotami.

2.4.7 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Sokolska
Pro vypocet sezoénni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokti 2017,

2018, 2019.

Tabulka 32 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Sokolska

Kritické misto: Sokolska

I. II. I11. 1V. Vi
2017 13 18 16 15 15,50
2018 19 15 13 18 16,25
2019 10 23 17 9 14,75
Y 14,00 18,67 15,33 14,00

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem
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Prvnim krokem pii vypoctu sezoénnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a primér celé tabulky. Hodnota y je vypocitdna souctem vsech ¢isel v tabulce 32
a nasledné¢ je soucet vydelen ¢islem 12 - pocet hodnot. Vysledek y je 15,5.

DalSim krokem je vypocet Sp dle vzorce (9). Vysledek prvni Casti vzorce je 169,
vysledek druhé casti vzorce je 1,225 a vysledek posledni ¢asti je 14,5556. Vysledek Sy je
120,8333.

Nasledné je zapotiebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
0,7228. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a dale je proveden F-test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Foos 33;6 =4,76. v tomto ptipad¢ je F mensi nez vysledek F-testu, a a
tim je potvrzeno, Ze v kritickém misté Sokolska neni vyznamna sezonni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 27, postup vypoctu se lisi pouze

hodnotami.

2.4.8 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Legerova
Pro vypocet sezonni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokt1 2017,

2018, 2019.

Tabulka 33 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Legerova

Kritické misto: Legerova

L. 11. II1. V. ¥,
2017 22 35 36 21 28,50
2018 28 26 34 27 28,75
2019 27 22 19 32 25,00
Y 25,67 27,67 29,67 26,67

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Prvnim krokem pfi vypoctu sezonnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a primér celé tabulky. Hodnota y je vypocitana souctem vSech cisel v tabulce 33
a nasledné je soucet vydelen Cislem 12 - pocet hodnot. Vysledek y je 27,4167.

Dalsim krokem je vypocet Si dle vzorce (9). Vysledek prvni ¢asti vzorce je 368,9167,
vysledek druhé ¢asti vzorce je 8,7917 a vysledek posledni ¢asti je 8,75. Vysledek Sy je 307,5.

Nasledné je zapottebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
0,1707. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a déle je proveden F-test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Foos 3;6 = 4,76. v tomto piipad¢ je F mensi nez vysledek F-testu, a to
vypovidé o tom, ze v kritickém misté Legerova neni vyznamna sezénni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 27, postup vypoctu se lisi pouze

hodnotami.

59



2.4.9 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Resslova
Pro vypocet sezénni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokt1 2017,

2018, 2019, 2020 a 2021, a to z diivodu, ze vysledky analyzy ANOVA vyvraci vliv pandemie.

Tabulka 34 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Resslova

Kritické misto: Resslova
L 11. 111 IV. v

2017 4 2 1 4 2,75
2018 11 1 4 4 5,00
2019 1 6 8 9 6,00
2020 2 5 4 3 3,50
2021 2 2 2 4 2,50
! 4,00 3,20 3,80 4,80

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Prvnim krokem pii vypoctu sezoénnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a primér celé tabulky. Hodnota y je vypocitana souctem vsSech Cisel v tabulce 34
a nasledn¢ je soucet vydélen ¢islem 20 - pocet hodnot. Vysledek y je 3,95. v tomto ptipadé
hodnota je m=5 a r=4.

Dals§im krokem je vypocet Sp dle vzorce (9). Vysledek prvni ¢asti vzorce je 142,95,
vysledek druhé ¢asti vzorce je 9,05 a vysledek posledni ¢asti je 1,31. Vysledek S je 100,20.

Nésledné je zapottebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
0,2615. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a déle je proveden F-test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Foos 3;12 = 3,49. v tomto piipad¢€ je F mensi nez vysledek F-testu,
a to znamena, Ze v kritickém misté Resslova neni vyznamna sezonni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 27, postup vypoctu se lisi pouze

hodnotami.

2.4.10 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Karlovo namésti
Pro vypocet sezoénni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokti 2017,

2018, 2019 2020 a 2021, protoze vysledky analyzy ANOVA vyvraci vliv pandemie.
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Tabulka 35 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Karlovo namésti

Kritické misto: Karlovo namésti
L. I1. 111 IV. v

2017 17 22 25 18 20,50
2018 14 17 17 25 18,25
2019 25 18 22 16 20,25
2020 19 10 22 17 17,00
2021 17 15 7 21 15,00
Y 18,40 16,40 18,60 19,40

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem

Prvnim krokem pii vypoctu sezoénnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a pramér celé tabulky. Hodnota y je vypocitdna souctem vsech cisel v tabulce 35
a nasledn¢ je soucet vydelen cislem 20 - pocet hodnot. Vysledek y je 18,20. v tomto piipadé
hodnota je m=5 a r=4.

Dalsim krokem je vypocet Si dle vzorce (9). Vysledek prvni casti vzorce je 423,20,
vysledek druhé ¢asti vzorce je 21,175 a vysledek posledni ¢asti je 4,88. Vysledek Sy je 314,10.

Nasledné je zapotiebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
0,3107. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) adale je proveden F-test dle
vzorce (14). Vysledek F — testu: Foos 3;12 = 3,49. v tomto piipadé je F mensi nez vysledek F-
testu, a to vypovida o tom, ze v kritickém misté Resslova neni vyznamna sezénni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 26, postup vypoctu se 1iSi pouze

hodnotami.

2.4.11 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Vinohradska
Pro vypocet sezonni slozky byla provedena analyza dopravni nehodovosti z rokt1 2017,

2018,2019 2020 a 2021, a to z davodu, Ze vysledky analyzy ANOVA vyvraci vliv pandemie.

Tabulka 36 Vypocet sezonni slozky u kritického mista: Vinohradska

Kritické misto: Vinohradska
1. I1. 111. IV. Vi

2017 47 52 39 53 47,75
2018 42 35 39 52 42,00
2019 28 24 33 38 30,75
2020 32 25 28 37 30,50
2021 21 34 27 56 34,50
Y 34,00 34,00 33,20 47,20

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem
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Prvnim krokem pii vypoctu sezoénnosti je vypocet primérnych hodnot, a to v fadcich,
sloupich a primér celé tabulky. Hodnota y je vypocitana souctem vsech cisel v tabulce 36
a nasledné je soucet vydelen Cislem 20 - pocet hodnot. Vysledek y je 37,10. v tomto piipade
hodnota je m=5 a r=4.

DalSim krokem je vypocet Si dle vzorce (9). Vysledek prvni ¢asti vzorce je 2085,80,
vysledek druhé casti vzorce je 228,075 a vysledek posledni ¢asti je 136,44. Vysledek Sy je
491,30.

Nasledné je zapotiebi dosadit vSechny vypoctené hodnoty do vzorce (8), vysledek F je
5,5542. Stanovi se proto dvé hypotézy podle vzorce (13) a dale je proveden F - test dle vzorce
(14). Vysledek F — testu: Fo o5 3;12 = 3,49. v tomto ptipadé je F vétsi nez vysledek F-testu, a tim
se potvrdilo, ze v kritickém misté Vinohradska byla prokdzana vyznamna sezénni slozka.

Obsahly postup vypoctu je uveden pod tabulkou 26, postup vypoctu se 1isi pouze
hodnotami.

Oproti ostatnim kritickym mistiim se u mista Vinohradské prokazala vyznamna sezonni

sloZka. u ostatnich mist z hlediska dopravni nehodovosti se jedna o problém celoro¢ni.
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3 NAVRHY RES];Ni PBQBLEMATICKYCH MIST KE
ZLEPSENI STAVAJICIHO STAVU

3.1 Zavedeni svételného znaceni

Prvnim navrhem na zlepSeni je zavedeni svételného oznaceni obecné v kritickych
mistech. Mozné zavedeni by bylo napiiklad v tunelech, kde jsou jiz zabudované svételna
znaceni, kterd varuji pfed moznym vyskytem osob ve vozovce nebo kolonou. v praxi by to
znamenalo, Ze pfi vjezdu vozidla IZS se spusténymi vystraznymi svétly systém by tento vjezd
zaznamenal a automaticky by se na svételnych znaceni zobrazila vystraha ,,Pozor IZS“,
popiipade pokud tunel neni automatizovany a je fizen poloautomaticky s obsluhou, musela by
obsluha jiz zminéné upozornéni spustit. k zaznamenani vozidel IZS by mohl poslouzit
kamerovy systém, kde by za pomoci softwaru bylo vyhodnoceno, Ze se jedna o vozidlo se
spusténymi vystraznymi svétly. Tento zplisob by mohl byt zaveden 1 v ptipade
poloautomatického fizeného tunelu. Dale by tato vystraha byla doplnéna o obrazek se smérem
rozestoupeni vozidel, aby fidi¢i v danou chvili si uvédomili, ke které stran¢ musi najet. Timto
krokem by se mohlo vyrazné snizit zdrzeni v tunelech. Podminkou k aplikovani systému by
znamenalo, Ze by musel byt tunel alesponl pokryt na zac¢atku a na konci daného tunelu.

Tento zpiisob by mohl byt aplikovan také na pozemnich komunikacich mimo tunel.
Pokud v daném kritickém misté je vyskyt dopravnich kamer, které jsou ve vlastnictvi mésta
Prahy mohl by se aplikovat tento systém i v téchto pfipadech. Pokud pozemni komunikace
kamerovym systémem nedisponuje, musel by byt instalovan kamerovy systém na zacatku a na
konci daného tseku, aby vystraha mohla byt ukoncena. v tomto ptfipadé by to znamenalo
instalovani svételnych znaceni, na kterych by byla vyobrazena jiz zminéna vystraha s ndzornym
rozestupem vozidel.

Druhou moznosti zavedeni tohoto systému by bylo vyuziti systému GPS, ktery by musel
byt natolik pfesny, aby se systém svétel mohl spravné rozsvitit v dany moment vjezdu do
kritického mista. v praxi by to znamenalo, Ze pfi vjezdu vozidla IZS na kritické misto nebo na
pfedem stanoveny bod, ktery by byl stanoven pfed kritickym mistem. Aby se vystrazna svétla
spustila ve spravny okamzik. Op¢t by to znamenalo, Ze body by musely byt dva, a to po€atecni
a konec¢ny. Pro tento zplisob by vSak musela byt v§echny vozidla IZS vybavena systémem GPS,

coz v dnesni dob¢ témér vSechny jsou.
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POZOR
1ZS

Obrazek 12 Vystrazné znaceni (autor)

i
SN

Obrazek 13 Navrh pro nadzorny rozestup vozidel (autor)

-

Pro nazornou ukazku byly vytvoteny ndvrhy (obrazek 12 a obrazek 13) vyobrazeni
vystrazného znaceni a ndzorného rozestupu vozidel. v ptipad€ pozemni komunikace, ktera svou
Sitkou je rozdélena do vice neZ tii pruhd, bude navrh pro nazorny rozestup vozidel doplnén
o dalsi pruh a smér rozestupu dle platnych pravidel silni¢niho provozu.

Vystrazné znaky by musely byt zahrnuty do pravidel silnicniho provozu a také by

musely byt upraveny zdkonem, aby byly fadn¢ specifikovany.

3.2 Zavedeni svételnych pasu

Druhym navrhem je zavedeni takzvanych svételnych pasi. Svételné pasy jsou naptiklad
vyuzivany na ptechodech pro chodce, kdy pii pfechazeni chodce se svételny pas rozsviti.
Podobné jako u téchto svételnych past na piechodu pro chodce by princip byl stejny, ale
vyuzival by se pro upozornéni na blizici se vozidlo IZS. Jak bylo jizZ zminéno u prvniho navrhu
systém by blizici se vozidlo registroval za pomoci kamerového systému nebo systému GPS.
Tento navrh lze aplikovat v tunelech 1 mimo tunely. v pfipadu tunelu by svételné pasy byly
vystavény podél pozemni komunikace pfipadné na st€nach tunelu. i v tomto piipadé by se mohl
aplikovat pfedchozi navrh s vystraznym upozornénim. z hlediska mista mimo tunel by svételna
pasy musely byt vestavény na hran¢ pozemni komunikace. u tohoto navrhu by mohlo byt vyuzit
systém detekce Cipu ¢i specidlniho zafizeni, které by zaznamenalo vjezd vozidla IZS na

pozemni komunikaci a v tuto chvili by nastalo spusténi svételného pésu.
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V praxi by se tento systém spustil a za pomoci svételného pasu upozornoval na blizici
se vozidlo IZS. Systém by byl hlavné zaveden v mistech, kde je vysoka koncentrace vozidel a
v mistech , kterd nejsou natolik ptehlednd, Zze neni mozné vidét projizdé€jici vozidlo 1ZS

predCasné.

3.3 Tramvajové pasy

Tfetim navrhem je umoznéni vjezdu vozidel IZS na tramvajové pasy. Na zakladé
vysledkl rozhovorl lze konstatovat, ze travnaté tramvajové pasy ¢i kolejisté se Stérkem je
pomérné stézejni prijezdu vozidel 1ZS. Kdyby v hlavnim mésté Praha vSechny nebo alespon
vyrazna Cast tramvajovych pasit umoznovala vjezd vozidel IZS, znamenalo by to zkraceni
dojezdového c¢asu na misto urceni. v nékterych ptipadech by to také znamenalo sniZeni
dojezdové vzdalenosti, napiiklad kdy vozidlo IZS musi objizdét travnaty tramvajovy pas, aby
mohlo piejet nejbliz§im piejezdem (mnohdy je piejezd umoznén az po delsi ujeté vzdalenosti
na pozemni komunikaci) do protéjSiho jizdniho pruhu. =z hlediska perspektivy
a environmentalniho pfistupu mésta jsou travnaté tramvajové pasy vhodné, ale z hlediska
vyuziti pro integrovany zachranny systém nedostacujici. Hlavni myslenkou tohoto navrhu je
zavedeni kompromisu mezi vyuZitim a perspektivou. v tomto ptipadé by to znamenalo
zavedeni €1 pfestavba tramvajovych pasi, které by umoznily vjezd vozidel IZS a zaroven by do
jisté ¢asti byly ptipadné pokryty travnatou plochou. v praxi by to znamenalo vybudovani vice
prejezdl pres tramvajové pasy a zdroven vysazeni travnaté plochy u hran tramvajového pasu.
Prostfedni Cast tramvajového pasu by byla tedy zalita betonem ¢i jinym stavebnim materidlem
a hrany by byly pokryty travnatou plochou, s tim Ze diky zvySenému poctu piejezdl by vozidla

IZS mohla snadno z tramvajového pasu sjet mimo.

3.4 Navrhy reSeni dle jednotlivych stanovenych kritickych mist
U kazdého zanalyzovanych mist je navrhnut individudlni navrh na zlepSeni

momentalniho stavu.

3.4.1 Meéstsky okruh

Z hlediska M¢stského okruhu lze konstatovat, Ze v tomto misté je vysoka koncentrace
vozidel ve smés po cely den. MoZznym névrhem na zlepSeni je vybudovani pruhu ur¢eného pro
IZS, ale timto krokem by byl sniZen pocet jizdnich pruht, a to by znamenalo zvySeni kongesci
v daném misté. Pokud by v daném misté byl zaveden tento pruh, musel by byt omezen

hodinovym rozpétim, a to v rannich hodinach a odpolednich hodinéach, kdy je na Méstském
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okruhu nejvyssi koncentrace vozidel. Toto feSeni ma své vyhody pro IZS, ale také nevyhody
pro plynuly prijezd ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.

Mezi dalsi feSeni u tohoto mista by mohlo byt zavedeni jiz zminéného svételného
znaceni nebo svételnych past. Prostor na zavedeni a vybudovani téchto navrhti v daném misté
existuje. Jako posledni navrh ohledné tohoto mista je kladeni dirazu na ucastniky provozu
ohledné¢ najeti vozidlem do odstavného pruhu v piipadé¢ kongesci, aby byl automaticky
vytvoien volny prostor pro pfipadny prijezd vozidel 1ZS. v praxi by to znamenalo ziizeni
reklamnich spotii (nejlépe v radiu), popiipadé nazornou ukazku v hlavnim vysilacim Case

v televizi.

3.4.2 Videnska

V ulici Videniska je také vysoka koncentrace vozidel. v daném misté je vybudovan jizdni
pruh, ktery je ur€en pro IZS, ale ten se vyskytuje pouze pfed nemocnici. Ve zbylém useku se
nachdzeji kiiZzovatky, které mohou svou rozlohou ohrozit pfipadny vjezd vozidel do kiizovatky.
Dale je usek rozlozen pouze do jednoho jizdniho pruhu. To znamena, Ze pii kongesci se vozidla
mnohdy nemohou vyhnout, protoze fidi¢i nedodrzuji doporuceny rozestup od ostatnich vozidel.
Navrhem je roz§ifeni jednoproudych tsekd, aby v okamzik prijezdu vozidel IZS, méla ostatni

vozidla moznost uhnuti.

3.4.3 Svatovitska

Dalsi velmi frekventovanou ulici je ulice Svatovitskid. Tato ulice umoziuje vjezd
vozidel IZS na tramvajovy pas, ale tramvajovy pas je vyvySen oproti pozemni komunikaci. To
znamend, ze vozidlo 1ZS nemiize z tramvajového pasu ihned sjet. v tomto ptipad¢ by bylo
vhodné vybudovani CastéjSich ptejezdi ¢i ndjezda podél tramvajového pasii. v ulici Svatovitska

by bylo také vhodné zavedeni jiz zminénych navrhi (svételné znaceni a svételné pasy).

3.4.4 Bélohorska

Ulice Bélohorska disponuje tramvajovym pasem, jehoz plocha je travnatd. Konkrétni
navrh pro danou ulici je jiZ zminény navrh ohledné€ vytvotfeni kompromisu u tramvajového
pasu. DalS$im navrhem pro zlepSeni stavajiciho stavu je rozsifeni pozemni komunikace do §iiky,
ale zanechani jednoho jizdniho pruhu, aby pii prijezdu vozidel IZS mohl byt uskutecnén
plynuly a rychly prijezd okolo vozidel. Dalsi vyhodou tohoto ndvrhu je ptehlednost, diky
rozsifeni jizdniho pruhu, by bylo mozné diive vidét chodce na prechodech, ktefi v danym
moment prijezd IZS mohou na pozemni komunikaci vstoupit. Momentalni rozlozeni pozemni

komunikace je jizdni pruh s pfidruzenym pruhem, kde jsou nésledné zavedeny piechody
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s ,,ostrivky*, které se museji objizdeét. Vstup chodce na prechod pies parkujici vozidla tudiz

neni mozny ihned zaregistrovat.

3.4.5 Zitna

Z hlediska frekventovanosti je mozné ulici Zitnou specifikovat jako velmi
frekventovanou ulici, v podstaté po cely den, vyjma pozdnich no¢nich hodin a brzkych ranni
hodin je zde vysoka mira frekventovanosti vozidel. Ulice Zitna disponuje tfemi jizdnimi pruhy,
ale v daném tseku se jeden ze tfi pruhl zuzuje. v praxi to znamena, ze n¢kterd vozidla nejsou
schopna timto tisekem projet soucasné¢ vedle sebe. Navrhem na zlepSeni v tomto kritickém
misté je jiz zminéné zavedeni svétleného upozornéni ¢i svételnych past. Dal$Sim névrhem je
alespoit zavedeni rozmémych zrcadel do mist, kde se Zitnd protina s ostatnimi ulicemi.
v ostatnich ulicich je také zvySend frekventovanost vozidel. Zavedeni dopravnich zrcadel by

umoznovalo alesponl vétsi piehled pii najizdéni do kiizovatky.

3.4.6 Sokolska

Ulici Sokolska 1ze svym vyuZitim zafadit mezi velmi vytizené ulice. Ulice je v podstaté
vyuzivana a zatizena celodenné, vyjma pozdnich vecernich hodin. 1 v tomto ptipadé by bylo
v dostatecném Casu vytvoftit prijezd pro vozidla IZS. Nejvétsi problém v daném useku je
nedodrZovani bezpetné vzdalenosti od ostatnich vozidel, ato zdivodu tvofeni castych
kongesci. Dal§im problém v daném tseku je kiiZeni s dal$im vytizenymi kiiZovatkami, kdy pfi
vjezdu vozidla IZS musi byt kladen velky diiraz na bezpecnost a spravné zhodnoceni situace.
Jistym feSenim by mohlo byt zavedeni dopravnich zrcadel pro zvySeni piehlednosti danych

ktizovatek a snizenim rizika nebezpeci pro posadku vozidla IZS.

3.4.7 Legerova

Kritické misto ulice Legerova lze také zatadit mezi vytizengjs$i pozemni komunikace.
v daném tuseku se vyskytuji kiizovatky s dalSimi useky, které jsou taktéz vytizené. v daném
iseku opdt nastavaji situace, kdy vozidla nedodrzuji bezpeénostni rozestup. Reenim pro
urychleni prijezdu je jiz zminéné zavedeni svételného znaceni. u kiizovatek by bylo mozné

zavedeni dopravnich zrcadel pro zkvalitnéni ptehlednosti daného mista.

3.4.8 Resslova
Ulice Resslova svoji Sitkou v daném bod¢ neumoziuje prajezd dvou SirSich vozidel
natoz prijezd vozidla IZS mezi dvéma vozidly. v ulici se totiz vyskytuje ptechod pro chodce

s ,,ostruvkem.* Pfi projizdéni tohoto bodu neni mozné umoznit prijezd jiného vozidla. Dal§im
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negativem je vyskyt vybudovaného stfedového betonového svodidla. Toto rozdéleni
neumoziuje okamzité piejeti do protéjSich pruhii a svoji $itkou snizuje moznosti rozestupu
vozidel pii prijezdu vozidel IZS. Navrhem je odstranéni daného rozdéleni stiedovym
betonovym svodidlem mezi jizdnimi pruhy, aby v piipadé prijezdu vozidel IZS mohla ostatni
vozidla vyuzit i tento prostor. Dal§im navrhem je rozsifeni pozemni komunikace, a to snizenim
Sitky chodnikt, alesponi v mistech piechodii. Zvysila by se tim Sitka mozného prostoru pro

prajezd IZS.

3.4.9 Karlovo namésti

Kritické misto Karlovo namésti disponuje moZnosti vjezdu vozidel IZS na tramvajové
pasy, ale z diavodu dopravniho uzlu tramvaji, to ¢asto neni mozné. Pres dané misto projizdi
nékolik linek tramvaji. Tento usek umoziuje mozny prijezd vozidel IZS, ale jelikoz se v daném
bod¢ vyskytuji tramvajové zastavky a stanice metra, je zde zvySena koncentrace obyvatel, kteti
jsou schopni vstoupit na pozemni komunikaci, protoze projizd¢jici vozidla IZS chodci neslysi
(vyuzivani sluchatek). Moznym feSenim pro dané misto by bylo zavedeni jiz zminéného
znaceni, které by bylo zavedeno jak na pozemni komunikaci, tak ipfed prechody jako

upozornéni pro chodce. Doslo by tim k zamezeni vstupu chodcii na pozemni komunikaci.

3.4.10 Vinohradska

Ulice Vinohradska disponuje tramvajovym pasem, ktery umoziuje vjezd vozidel IZS.
Hlavnim problémem v daném misté¢ je usek, kdy dochédzi sjednoceni jizdniho pruhu
a tramvajového pasu. z divodu kongesci nemohou vozidla IZS vtomto bodé¢ plynule
a bezpetn¢ projet. DalSim problémem jsou napojené vedlejsi ulice a kiizovatky, které jsou
nepiehledné a fidi¢i v téchto mistech pfi vjezdu do ulice Vinohradskd nemaji moZnost
spravného rozhledu z diivodu zaparkovanych vozidel. TudiZ riziko vjezdu na ulici Vinohradska
zvysuje rizika bezpecnosti vozidel IZS. Néavrhem pro dané misto je rozSifeni pozemni
komunikace. Ptilehlé chodniky pro chodce jsou Siroké, tudiz je mozné vyuzit danou plochu,
kdy byla vyuzita ¢ast chodniku pro zaparkované vozidla a tim by byla zvySena v daném misté
prehlednost useku a kiiZzovatek. 1 v tomto piipad€ je mozné zavedeni jiz zminéného navrhu

ohledné svételného znaceni.

3.5 Upozornéni na vozidlo IZS pomoci radiové frekvence a RFID
Dals§im obecnym navrhem na zlepSeni stavajiciho stavu na pozemnich komunikacich je
zavedeni systému, ktery by dokazal detekovat blizici se vozidlo IZS. Na zdklad¢ informaci by

systém byl natolik schopny, ze by informoval fidice nebo chodce o vozidle IZS. Tento navrh
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neni myslen tak, ze by bylo mozné vozidlo dohledat skrze polohu, aby nedoslo k pfipadnému
zneuziti informaci. Systém by na zaklad¢ informaci pievzatych od zatfizeni ve vozidlech IZS
pouze upozornil na vozidlo. v praxi by to znamenalo, ze ve vozidlech by tento systém byl
soucasti radia, poptipadé by byl schopny radio zapnout, aby byla moznost fidi¢e upozornit.
Systém by tudiz mohl vyuzivat radiovych vin a vyuzivat v§echny dostupné radiové frekvence.
z hlediska chodct by systém mohl byt propojen s chytrymi telefony. Naptiklad by se pfi
zapojeni sluchatek spustila nahravka s upozornénim na blizici se vozidlo IZS, aby bylo mozné
zabranit omezeni prijjezdu vozidel ze strany chodce. Dalsim dostupnym feSenim tohoto navrhu
je zavedeni RFID ¢&ipti. Cipy prozatim neumoziiuji pfedani informaci na delsi vzdalenost, ale
pokud by byla vytvotena sit’ ¢tecich zafizeni, umoznilo by to timto krokem pokryti pozemni
komunikace jako takové a ptipadné pokryti ptilehlych staveb (ptechody pro chodce, chodniky,
pruhy urcené pro parkovani). v momentég, kdy ¢teci zatizeni detekuje RFID ¢ip, nastane zaslani

informaci do zafizeni okolo, aby bylo mozné informovat jiz zminéné subjekty.
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4 POSOUZENI NAVRHU

Vsechny navrhy jsou posouzeny z hlediska provedeni a aplikovani. z hlediska
ekonomického posouzeni, tyto ndvrhy je mozné posoudit dle moznosti financ¢nich prostredktl
mésta nebo vlastnika pozemni komunikace, popiipad¢ dle stanoveného castky za zpracovani
externim firmami. Né&které z vySe uvedenych navrhu je zapotiebi nejdiive navrhnout, to

znamena vlozit finan¢ni prostfedky na jejich rozvoj a provedeni spolehlivosti v praxi.

4.1 Zavedeni svételného znaceni

Navrh z hlediska proveditelnosti je mozny, ale za podminek vytvoteni softwaru, ktery
by umoznovala identifikaci modrého svétla ¢i vystraznych svétel u vozidel 1ZS. Jelikoz
kamerovy systém je vétSinou kvalitni, 1ze aplikovat tento software. Poptipad€ by bylo nutné
zavedeni nového cteciho zatizeni nebo kvalitngj§iho kamerového systému. v tomto ptipadé by
bylo nutné kontaktovat servisni spole¢nosti, které by na zaklad¢ nabidky danou zakazku
vyhotovily. Samoziejmé po uskuteénéni vybérového fizeni. DalSim krokem k provedeni
daného navrhu je vytvoreni upozornéni na blizici se vozidlo IZS a také instalaci svételného
znaceni, které by nasledné upozornéni vyobrazovalo. 1 v tomto pfipadé by se jednalo o nutné
kontaktovani spolecnosti, kterd zajistuje dodani svételnych znacek ¢i tabuli. Poptipadé pokud
tunely jsou vybaveny dostateénym poctem svételnych znaceni je mozné vyuzit tyto prostredky.
Pro zavedeni v kriticky mistech ¢i ulicich obecné je nutné tato zafizeni instalovat, ato 1
v ptipad€ kamerového systému, aby systém mohl spravné detekovat vjezd na dany tsek a sjezd
z useku, atim 1spravny zacatek spusténi upozornéni a ukonceni upozornéni. Pro zavedeni
tohoto ndvrhu je nutné zhodnotit vyhody a nevyhody a také moznost vynalozeni finan¢nich
prostiedkit méstem ¢i vlastnikem pozemni komunikaci. v neposledni fadé¢ by muselo byt
svételné znaceni uvedeno a spravné charakterizovano v pravidlech silni¢niho provozu a také

v zakonech, které se vztahuji na provoz na pozemnich komunikaci.

4.2 Zavedeni svételnych pasi

Navrh zavedeni svétlenych past z hlediska proveditelnosti lze uskutecnit, ato za
predpokladu, Ze opét bude vyuzit kamerovy systém ¢i jina Cteci zafizeni, tudiz v mistech, kde
tato zafizeni chybi je nutné je instalovat. To by znamenalo kontaktovani vyhlaseni vybérového
fizeni na zfizeni téchto zafizeni. Cena projektu by byla stanovena na zékladé¢ nabidek
spole¢nosti. Dal$im nutnym krokem by bylo zavedeni svételnych pasti v danych tsecich, to by
znamenalo opét vyhlaseni vybérového fizeni na vystavbu vystraznych svételnych past. Jak jiz

bylo zminéno, v tunelech je mozné vyuzit hranu pozemni komunikace ¢i stény tunely. v praxi
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by to znamenalo provedeni uprav aktudlni stavu a propojeni daného systému, aby svételné pasy
upozoriovali soucasné na blizici se vozidlo IZS. z hlediska zavedeni v ulicich ¢i na pozemnich
komunikacich obecné by bylo nutné zhodnotit, zda vystrazné pasy aplikovat piimo na pozemni
komunikaci nebo na hranu ¢i obrubniky pozemnich komunikaci. v tomto ptipad¢ by muselo byt
zhodnoceno, zda je mozné z pohledu fidi¢i svételny pas zaznamenat a zda je viditelny. Dal§im
krokem tohoto navrhu je vyvinuti softwaru, ktery by umoznoval zaznamenani vozidla IZS dle
modrych vystraznych svétel, poptfipadé jiného Cteciho zafizeni, aby pii vjezdu na dany usek
byly svételné pasy spustény. i v tomto ptipade by bylo nutné svételné pasy zahrnout do pravidel

silni¢éniho provozu a do zdkonu tykajicich se provozu na pozemnich komunikaci.

4.3 Tramvajové pasy

Z hlediska proveditelnosti u tramvajovych past lze aplikovat kompromis, kdy
tramvajové pasy budou pokryty travnatou plochou pouze na hranach a uprostied bude mozné
projet vozidly IZS. v praxi by to znamenalo pifestavbu tramvajovych past, tudiz by doslo
k omezeni tramvajovych linek a tim by byl omezen provoz po dobu nutné rekonstrukce. Dale
by tato rekonstrukce méla vliv na provoz na pozemnich komunikaci, protoze by musely byt
zavedeny nahradni autobusové linky, poptipad¢ provoz tramvajovych linek by musel byt
odklonén na okruzni jizdu. Tento krok by také ovlivnil obyvatelstvo, které tyto tramvajové
linky vyuZziva. zhlediska pfestavby by se muselo vypsat vybérové fizeni ana zakladé
piedloZené vycislené nabidky by se projekt mohl zrealizovat. Dal§im krokem u tramvajovych
pasu by bylo nutné vybudovat Castéjsi piejezdy, aby bylo mozné okamzité ptejet, tim by byla

snizena vzdalenost.

4.4 Navrhy feSeni dle jednotlivych stanovenych kritickych mist

V nésledujici podkapitole budou jednotlivé posouzeny jednotlivé navrhy na zlepSeni
stavajiciho stavu. Posouzeni ndvrhu na feSeni u Méstské okruhu, vybudovani jizdniho pruhu
vyhrazené pro vozidla IZS z hlediska proveditelnosti je uskute¢nitelné. Znamenalo by to, ze by
bylo nutné vypsat vybérové fizeni na vyznaceni jizdniho pruhu. Dal§im navrhem je zavedeni
svételného znaceni ¢i zavedeni svételnych past, v tomto piipadé by bylo nutné vyvinout
software pro detekovani vozidel 1ZS. Dal§im krokem by byla nutnd vystavba potfebnych
zatizeni pro uskutecnéni navrhu. Jako posledni navrh v daném misté je kladeni diirazu na fidice,
v tomto piipade by se jednalo o rozsahlou studii, kdy by byl vytvofen navrh reklamy, aby byla
oslovena znacna ¢ast fidict a tim by se mohl stavajici stav zlepsit. 1 z obecného hlediska by za

pomoci tohoto navrhu mohl stavajici stav zlepsit.
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Névrh tykajici se kritického mista Videniska z hlediska proveditelnosti I1ze aplikovat.
k provedeni by bylo nutné vytvofit vybérové fizeni a nasledné dané pruhy rozsifit na zaklade¢
vytvoiené nabidky. Prozatimni feSeni je rozSifeni pruhll pfetfenim. v budoucnosti by bylo
mozn¢é tento usek rozsifit na dva jizdni pruhy.

DalSim navrhem k posouzeni je navrh tykajici se ulice Svatovitska. Navrh tykajici se
dan¢ho mista je z hlediska proveditelnosti je velmi proveditelny. Pro dané misto je nutné
stanoveni rozlozeni danych piejezdii u tramvajového pasu, aby bylo mozné snizit vzdalenost
pii objizdéni daného tramvajového pasu. Dalsim krokem by bylo nutné vyhlasit vyberové fizeni
na uskuteénéni névrhu, dle finan¢nich prostiedkt mésta ¢i vlastnika pozemni komunikace
zvolit vhodno nabidku na provedeni.

Névrhy ohledné¢ ulice Bélohorské jsou z hlediska proveditelnosti uskutecnitelné, a to
z diivodu, Ze se jedna o prestavbu dané¢ho tiseku. Hlavni podminkou ke zpracovani nédvrhu by
bylo vyhlaseni vybérového fizeni na realizaci projektu. Podminka plati pro oba z uvedenych
navrhi. Pro dané misto z hlediska bezpecnosti, prehlednosti a plynulosti prijjezdu vozidel IZS
by bylo vhodné aplikovat oba navrhy na zlepSeni najednou.

Ulice Zitna, v tomto p¥ipadé navrhy jsou proveditelni, jak jiz bylo zminéno v tomto
pfipad¢ by musel byt zaveden kamerovy systém Ci ¢teci zafizeni, které by registrovalo vozidlo
IZS, a to na zac¢atku 1 na konci daného kritického mista. Dale by bylo zapotiebi realizovat navrh
pro dany software, aby systém mohl spravné¢ identifikovat vozidla IZS. Dal§im navrhem pro
zlepSeni stavajiciho stavu je zavedeni dopravni zrcadel, u tohoto navrhu je zapotiebi spravné
zhodnotit thel a misto dopravnich zrcadel. Pokud by se jednalo o zavedeni zrcadla na majetek
mésta bylo by to v potfaddku, v ptipad¢ nutnosti zavedeni na majetek jiného vlastnika, musela
by byt stanovena cena za pronajem plochy zafizeni ¢i budovy ze strany vlastnika. s tim souvisi
vyhlaSeni vybérového fizeni pro realizaci obou navrhi. i v tomto ptipadé zalezi na moznostech
a rozpoCtu meésta.

Jako dal$i posouzeni navrhi bude u ulice Sokolskd, navrhy pro ulici Sokolska jsou
obdobné jako navrhy v ulici Zitna. i v tomto piipadé je zapotiebi uskuteénit stejné kroky pro
realizaci danych navrha.

S ptedchozimi navrhy u ulic Zitna a Sokolska, také souvisi navrhy tykajici se ohledng
ulice Legerova. 1 v tomto piipadé je mozné tyto navrhy realizovat z hlediska proveditelnosti,
ale za predpokladu, ze budou provedeny vSechny jiz zminéné kroky.

Dalsi posouzeni navrhu bude u ulice Resslova. z hlediska proveditelnosti navrhy jsou
mozné aplikovat, ale z hlediska bezpecnosti ti¢astnikli silni¢niho provozu a chodct jsou tyto

navrhy velmi spekulativni. a to z divodu, Ze pfi odstranéni betonového svodidla by v tomto
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useku mohlo casto dochéazet k dopravnim nehodam a naslednym rozsdhlym kongescim. Navrh
na rozs$ifeni pozemni komunikace v misté pfechodu je také mozny, ale znamenalo by to méné
prostoru pro chodce pied pfechodem a nastalo by zde zvyseni kumulace chodcti. Oba navrhy
maji své vyhody i1 nevyhody, moznym zptisobem by bylo alespoii snizeni vysky a Gipravy tvaru
betonového svodidla, aby v pfipadé nutného vytvoreni mista na prijezd vozidel IZS bylo
mozné na svodidlo na danou chvili najet a tim umoznit volny a plynuly prijezd.

Kritické misto Karlovo namésti, v tomto piipad¢ je také mozné zavedeni navrhu na
zlepSeni. Jak jiz bylo zminéno zavedeni svételného znaceni by muselo byt aplikovano vybérem
spole¢nosti pomoci vybérového fizeni a dle nabidky na realizaci a moznosti vynalozeni
finan¢nich prostfedkii mésta. z hlediska vyuziti tramvajovych past by bylo mozné upravit ¢asy
tramvajovych linek tak, aby v dany moment v zastavce byly pouze dvé tramvajové linky a tim
by bylo moZné vyuZit tramvajovy pas pro prijezd vozidel IZS, ale tato Gprava by nezahrnovala
mozna zpozdéni tramvajovych linek, tudiz by mohla nastat situace, ze vozidla IZS nebudou
schopna pfes tramvajovy pas projet.

Posledni navrhem k posouzeni u jednotlivych kritickych mist jsou ndvrhy uréené pro
ulici Vinohradska. Oba navrhy jsou z hlediska proveditelnosti mozné, i z hlediska bezpecnosti
chodct, jelikoz v tomto usekl jsou chodniky velmi Siroké a jejich Sife neni pln€ vyuZzivana.
Tudiz je mozna realizace rozSifeni pozemni komunikace. v tomto pfipadé¢ by bylo nutné

vyhlasit vyberové fizeni na realizaci a zhodnotit financni prostfedky mésta.

4.5 Upozornéni na vozidlo IZS pomoci radiové frekvence a RFID

Navrh na zavedeni systému, ktery by detekoval vozidla IZS za pomoci radiovych vin ¢i
RFID je z hlediska proveditelnosti moZny. Tento ndvrh by mohl byt aplikovana za predpokladu,
kdy tento systém by byl vyvinut a umoznoval by detekci vozidel na delsi vzdélenosti, v piipadé
vyuziti radiovych vin vzdalenost neni problémem. Nutny krokem pro zavedeni navrhu ohledné
RFID by bylo nutné stanoveni a vypracovani rozvrhu danych ctecich zatizeni a vybudovani sité
pro komunikaci s dal§imi zafizenimi, aby mohlo byt vysildno upozornéni ostatnich Gc¢astnikti
silni¢niho provozu a také chodct. 1 v tomto ptipadé by muselo byt vyhladSeno vybérové fizeni

a na zaklad¢ nabidky by mésto muselo zhodnotit své finan¢ni prostiedky.

73



ZAVER

Z uvedené problematiky je mozné konstatovat, ze prace jednotlivych slozek
integrovaného zachranného systému je velmi naro¢na. v teoretické casti byly jednotlivé slozky
IZS ajejich Cinnosti popsany. Aby bylo mozné danou problematiku spravné pochopit byly
popsany také zékladni pojmy tykajici se krizového fizeni. Hlavnim cilem prace byl obecny
popis slozek IZS a stanoveni kritickych mist z hlediska dojezdovych vzdalenosti IZS v hlavnim
mésté Praha.

V praktické casti byly provedeny rozhovory se zaméstnanci slozek integrovaného
zachranného systému. Rozhovory byly provedeny i piesto, Ze jsou velmi ¢asov€ ndrocné. Na
zakladé vysledkll rozhovori byla provedena multikriteridlni analyza, konkrétné metodou
bodovaci. Jednotliva kritéria kritickych mist byla ohodnocena od jedné do deseti, ato
bezpe¢nost hodnotou deset, plynulost hodnotou devét, moznost prijezdu hodnotou sedm,
piehlednost hodnotou osm a frekventovanost hodnou Sest. Na zakladé ohodnoceni nasledné
byly stanoveny vektor vah, idealni a bazélni varianty. Po té byla provedena transformace na
normalizované hodnoty na zékladé¢ vektoru vah aidedlni abazalni varianty. Vysledky
multikriteridlni analyzy stanovily, Ze nejvice kritickd mista ze stanovenych mist pomoci
rozhovorti jsou Méstsky okruh, Videfiska, opét Méstsky okruh, Svatovitska, B&lohorska, Zitna,
Sokolska, Legerova, Resslova, Karlovo ndmésti a Vinohradska. Pro dalSi Setfeni bylo
sjednoceno misto Méstsky okruh, protoze dany usek se vyskytuje ve vice méstskych ¢asti.

Na zéklad¢ vysledkt multikriteridlni analyzy byla provedena analyza casovych fad
u jednotlivych vybranych kriticky mist. u jednotlivych mist byla provedena analyza statistiky
dopravni nehodovosti za roky 2017, 2018, 2019, 2020 a 2021, tyto hodnoty nasledné autor
vyuzil do vypoctu absolutni diference, primérného absolutniho piiristku, koeficientu rtstu
a prumérného koeficientu rastu. Vysledky téchto metod vypocti byly ptekvapujici svoji téméf
vzdy klesajici hodnotou, ptedpokladem vypocti bylo, Ze hodnoty budou poukazovat na nérust
dopravnich nehod v danych mistech, ale vypocty stanovily opak.

Déle v praktické Casti byl vyuzit vypocet sezonni slozky, ktery stanovi sezonnost
v kritickych mistech. Pro vypocet sezonni slozky bylo nutné stanovit hodnoty dopravni
nehodovosti podle jednotlivych roku do ¢tvrtleti z jiz zminéné statistiky dopravni nehodovosti.
Pro znazornéni hodnot dopravni nehodovosti byly vytvoieny grafy pro jednotlivd kriticka
mista. 1 z grafli je moZzné vidét, ze hodnoty v ur€itych ctvrtleti klesaji. Na zéklad¢ ptedchozich
vypoctl a vytvorenych grafii byla provedena analyza ANOVA, zda hodnoty dopravni
nehodovosti nejsou ovlivnény pandemii Covid-19. Vysledky provedené analyza ANOVA tuto
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hypotézu potvrdily usedmi zdeseti mist. Hypotéza nebyla potvrzena u kritickych mist
Resslova, Karlovo namésti a Vinohradska. ztohoto diivody vypocet sezonni slozky byl
proveden u sedmi mist pouze za roky 2017, 2018 a 2019. u zbylych tii kritickych mist byl
vypocet sezonni slozky proveden za roky 2017, 2018, 2019, 2020 a 2021. Vypoctem sezoénni
slozky u sedmi mist nebyla prokdzana zadna sezénni slozky. u vypoctu zbylych tii kritickych
mist byla prokézana sezénni slozka pouze u kritického mista Vinohradska.

Na zaklad¢ provedené analyzy byly stanoveny navrhy feSeni problematickych mist ke
zlepSeni stavajiciho stavu. Prvni dva ndvrhy jsou navrZzeny na stejny princip, ale liSim se
znazornénim upozornéni. Navrhy jsou zalozeny na principu identifikace vozidel IZS pomoci
kamerového sytému nebo jiného cteci zatfizeni, kdy by k identifikaci byl navrzen software,
ktery by vyhodnotil vystrazna svétla vozidel IZS. Prvnim navrhem je zavedeni vystraznych
svétel, kterd by se na zéklad¢ systému spustila a upozornila fidice na prijezd vozidel IZS,
nazornad ukéazka uobrazku 12 a 13. Druhy nédvrh je zavedeni svételnych pasi, které by
s rozsvitili také na zakladé systému. Tietim navrhem je vytvoreni kompromisu u tramvajovych
pasl, a to vytvofeni tramvajového pasu, ktery by byl pokryt travnatou plochou i betonovym
usekem a tim by byl umoZznén priijezd vozidel IZS. Dale byly navrhnuty navrhy pro jednotliva
kritickd mista, kdy se pfevazné jednalo o zménu stavajiciho rozloZeni pozemni komunikace
a také zavedeni jiz zminénych navrhl na zlepSeni. Poslednim ndvrhem je zavedeni upozornéni
na vozidla IZS pomoci radiovych frekvenci a RFID ¢ipl. Tento systém by upozoriioval v§echny
ucastniky silni¢niho provozu i chodce na pfilehlych stavbach.

Vsechny navrhy byly posouzeny z hlediska proveditelnosti, zminéné navrhy je mozné
aplikovat, pouze v ulici Resslova je nutné zhodnotit ktery z ndvrhii je nejméné nebezpecny pro
ucastniky provozu a chodce. VSechny navrhy je mozné realizovat za pfedpokladu, Ze budou
provedena vybérova fizeni a ndsledné zhodnoceni finan¢nich prostiedki mésta ¢i vlastnika
pozemni komunikace.

Na zavér prace lze konstatovat, Ze prace slozek integrovaného zdchranného systému je
mnohdy slozitd, narocna a hlavné obdivuhodna. Kazdy by si mél uvédomit, ze mize svoji
pomoci pii vytvareni prostoru pro prijjezd vozidel IZS nékomu zachranit Zivot, protoze kazda

minuta v tomto piipad¢ je velmi draha.
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Priloha a Transformace na normalizované hodnoty a uzitek

0,250 0,225 0,175 0,200 0,150

Kritické misto Bezpeénost |Plynulost|Moznost prijezdu |Pfehlednost [Frekventovanost Uzitek

Plzeriska 0,2500 0,7500 0,2500 0,0000 0,6667 0,3750
Bélohorska 0,0000 0,7500 0,2500 0,0000 0,6667 0,3125
Radlicka 0,2500[ 0,5000 0,7500 0,0000 0,6667 0,4063
Najezd na D5 z Bucharovy 0,2500 0,5000 0,0000 0,5000 0,0000 0,2750
Méstsky okruh 0,7500 1,0000 0,7500 0,0000 1,0000 0,6938
Prazsky okruh 1,0000( 0,2500 0,2500 0,0000 0,3333 0,4000
Vjezd a vyjezd u nemocnice Motol 0,5000( 0,5000 0,0000 0,5000 0,3333 0,3875
Malvazinky 0,2500 0,2500 0,7500 0,7500 0,0000 0,4000
Strakonicka 0,2500[ 1,0000 0,5000 0,2500 0,6667 0,5250
Zenské dom ovy 0,5000 0,7500 0,0000 0,7500 0,3333 0,4938
5. kvétna 0,5000 1,0000 0,2500 0,2500 1,0000 0,5938
Videriska 0,7500[ 0,7500 0,7500 0,5000 1,0000 0,7375
Méstsky okruh 0,5000 0,7500 0,2500 0,7500 1,0000 0,6375
Michelska 0,2500 0,5000 0,2500 0,5000 0,3333 0,3688
Budéjovicka 0,2500[ 0,2500 0,2500 0,5000 0,3333 0,3125
Modranska & Podolské nabrezi 0,2500 0,5000 0,7500 0,2500 0,0000 0,3563
Na Strzi 0,2500 0,2500 0,5000 0,5000 0,0000 0,3063
Spofilov 0,0000f 0,2500 0,7500 1,0000 0,0000 0,3875
Jeremenkova 0,5000 0,2500 0,5000 0,5000 0,0000 0,3688
Na Jezerce 0,5000 0,2500 0,5000 0,2500 0,3333 0,3688
Evropska 0,2500[ 1,0000 0,2500 0,2500 0,6667 0,4813
Svatovitska 0,7500 1,0000 0,5000 0,5000 1,0000 0,7500
Tunel Blanka 0,2500 0,7500 0,2500 0,0000 0,6667 0,3750
Prazsky okruh 0,5000[ 0,2500 0,0000 0,0000 0,3333 0,2313
Bélohorska 0,5000 1,0000 0,5000 0,2500 1,0000 0,6375
Nemocnice Motol 0,7500 0,5000 0,5000 0,5000 0,3333 0,5375
StfesSovicka 0,2500 0,5000 0,7500 0,5000 0,0000 0,4063
Jugoslavskych partyzant 0,5000( 0,5000 0,5000 0,2500 0,3333 0,4250
Pod kastany 0,2500 0,2500 0,7500 0,2500 0,3333 0,3500
Podbabska 0,5000[ 0,2500 0,0000 0,0000 0,3333 0,2313
Jecna 0,2500 0,0000 0,0000 0,2500 1,0000 0,2625
Zitna 0,7500 1,0000 0,7500 0,5000 1,0000 0,7938
Sokolska 0,7500 0,7500 0,5000 0,2500 1,0000 0,6438
Legerova 0,7500 0,7500 0,5000 0,2500 1,0000 0,6438
Rasinovo nabrezi 0,2500 0,0000 0,0000 0,2500 0,3333 0,1625
Resslova 1,0000( 0,7500 1,0000 0,5000 1,0000 0,8438
Karlovo namésti 0,7500 0,5000 0,7500 0,5000 0,6667 0,6313
Anglicka 0,5000 0,7500 0,2500 0,2500 1,0000 0,5375
Namésti Miru 0,5000 0,5000 0,5000 0,5000 0,6667 0,5250
Obecné oblast u nabrezi 0,5000 0,5000 0,5000 0,5000 0,3333 0,4750
Obecné oblast Vinohrad 0,7500 0,5000 0,7500 0,7500 0,0000 0,5813
Ceskomoravska 0,2500 0,2500 0,0000 0,0000 0,3333 0,1688
Podébradska 0,2500 0,5000 0,2500 0,0000 0,3333 0,2688
Sokolovska 0,2500[ 0,5000 0,7500 0,2500 0,6667 0,4563
Vysocanska 0,2500 0,7500 0,5000 0,2500 0,6667 0,4688
Prosecka 0,2500 0,7500 0,2500 0,2500 0,6667 0,4250
Kolbenova 0,2500 0,2500 0,0000 0,2500 0,3333 0,2188
Freyova 0,7500 0,5000 0,5000 0,5000 0,6667 0,5875
Spojovaci 0,5000 0,7500 0,2500 0,2500 0,3333 0,4375
K Zizkovu 0,5000[ 0,5000 0,2500 0,2500 0,6667 0,4313
Ceskobrodska 0,2500 0,7500 0,5000 0,2500 0,3333 0,4188
Cernokostelecka 0,2500 0,5000 0,7500 0,2500 1,0000 0,5063




Bélocerkevskd/Sobéslavska 0,5000 0,5000 0,2500 0,7500 0,6667 0,5313
VrSovicka 0,2500( 0,5000 0,7500 0,0000 0,3333 0,3563
Vinohradska 0,7500 0,5000 0,5000 0,7500 0,6667 0,6375
Jana Zelivského 0,5000 0,7500 0,5000 0,2500 0,6667 0,5313
Bohdalecka 0,2500 0,5000 0,2500 0,2500 0,6667 0,3688
Zabéhlicka 0,5000 0,7500 0,7500 0,2500 0,0000 0,4750
Jizni spojka/Prazsky okruh 0,5000| 0,5000 0,0000 0,2500 1,0000 0,4375
V Korytech 0,5000 0,5000 0,7500 0,5000 0,6667 0,5688
V Olsinach 0,2500 0,5000 0,5000 0,5000 0,6667 0,4625
Primyslova 0,5000( 0,7500 0,2500 0,5000 1,0000 0,5875

Zdroj: autor




Piiloha B Vysledky analyzy ANOVA

Anova: jeden faktor — Méstsky okruh

Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 1587 132,25 659,4773
Radek 2 8 850 106,25 842,5
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 3244,8 1 3244,8 4,44096  0,049373 4,413873
Vsechny vybéry 13151,75 18 730,6528
Celkem 16396,55 19
Anova: jeden faktor — Videnska
Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 347 28,91667 55,17424
Rédek 2 8 166 20,75 10,5
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 320,1333 1 320,1333 8,468928 0,009339 4,413873
Vsechny vybéry 680,4167 18 37,80093
Celkem 1000,55 19
Anova: jeden faktor — Svatovitska
Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 139 11,58333 16,81061
Rédek 2 8 56 7 8,285714
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 100,8333 1 100,8333 7,471698 0,013646 4,413873
Vsechny vybéry 242,9167 18 13,49537
Celkem 343,75 19
Anova: jeden faktor — Bélohorska
Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 415 34,58333 92,26515
Rédek 2 8 218 27,25 21,07143
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 258,1333 1 258,1333 3,99719 0,060904 4,413873
Vsechny vybéry 1162,417 18 64,5787

Celkem 1420,55 19




Anova: jeden faktor — Zitna

Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 145 12,08333 8,44697
Radek 2 8 70 8,75 11,64286
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 53,33333 1 53,33333 5,504061 0,030625 4,413873
Vsechny vybéry 174,4167 18 9,689815
Celkem 227,75 19
Anova: jeden faktor — Sokolska
Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 186 15,5 15,36364
Rédek 2 8 86 10,75 13,07143
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 108,3 1 108,3 7,483301 0,013584 4,413873
Viechny vybéry 260,5 18 14,47222
Celkem 368,8 19
Anova: jeden faktor — Legerova
Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 329 27,41667 33,53788
Rédek 2 8 142 17,75 53,64286
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 448,5333 1 448,5333 10,84554 0,004041 4,413873
Vsechny vybéry 744,4167 18 41,35648
Celkem 1192,95 19
Anova: jeden faktor — Resslova
Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 55 4,583333 10,99242
Rédek 2 8 24 3 1,428571
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 12,03333 1 12,03333 1,654488 0,214649 4,413873
Vsechny vybéry 130,9167 18 7,273148
Celkem 142,95 19
Anova: jeden faktor — Karlovo namésti
Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl




Radek 1 12 236 19,66667 15,33333
Radek 2 8 128 16 27,14286
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 64,53333 1 64,53333 3,238662 0,088705 4,413873
Vsechny vybéry 358,6667 18 19,92593
Celkem 4232 19
Anova: jeden faktor — Vinohradska
Faktor
Vybér Pocet Soucet  Primér  Rozptyl
Radek 1 12 482 40,16667 89,9697
Rédek 2 8 260 32,5 116,2857
ANOVA
Zdroj variability SS Rozdil MS F Hodnota P F krit
Mezi vybéry 282,1333 1 282,1333 2,815598 0,11063 4,413873
Vsechny vybéry 1803,667 18 100,2037
Celkem 2085,8 19

Zdroj: Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorem



