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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zaméfuje na rozvoj cykloturistiky v Ceskomoravském pomezi. V jeji
teoretické ¢asti jsou popsany zahladni pojmy tykajici se cyklistiky a cykloturistiky. V praktické
Casti je charakterizovan region Ceskomoravské pomezi a analyzovana cykloturistika v tomto

regionu.

KLICOVA SLOVA

Ceskomoravské pomezi, cykloturistika, cyklotrasa, cyklostezka

TITLE

The development of cycling tourism in Ceskomoravské pomezi region

ANNOTATION

This bachelor thesis focuses on the development cycling tourism in Ceskomoravské pomezi
region. The theoretical part describes basic terms related to cycling and cycling tourism. The
second part characterizes Ceskomoravské pomezi region and analyses cycling tourism in this

region.
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UvVOD

Tématem této bakalaiské prace je rozvoj cykloturistiky v regionu Ceskomoravské
pomezi.
Cykloturistika je stale se rozvijejicim druhem turistiky, ktery mé vyznam piedevsSim

v

v ramci regionu. Diky vzristajici oblibé elektrokol je cykloturistika dostupné;jsi i pro seniory
pii cykloturistice, ale také napft. pii cest¢ do Skoly nebo do prace se minimalizuje dopad na
zivotni prosttedi vzhledem k nulovym emisim. Cykloturistika zaroven nabizi jedinecnou
moznost navstivit mista, kterd by se pii jizd¢ jinym dopravnim prostfedkem navstivit nedala.
Cykloturistika se v soucasné dob¢ rozviji také ve méstech, a to diky sdilenym koltim.

Dulezitym faktorem pro rozvoj cykloturistiky jsou sluzby pro cyklisty, mezi které se
muze fadit obCerstveni, moznost ubytovani nebo pujcovny ¢i opravny kol. Pro cykloturistiku
jsou také dilezité turistické cile, které by svou atraktivitou mély naldkat co nejvice turistt.

Diky cyklostezkam, které jsou vedeny spravnymi misty se muze zvysit atraktivita
daného regionu. Cyklostezky maji také tu vyhodu, Ze jsou izolovany od ostatnich druht

Cilem této bakalarské prace je analyzovat soucasny stav cykloturistiky
v Ceskomoravském pomezi a navrhnout zmény, které napomtizou k rozvoji cykloturistiky
v tomto regionu.

Tato bakalaiska prace bude rozdé€lena do tii kapitol. V prvni kapitole bude vysvétlen
vyznam cykloturistiky pro rozvoj regionu, zminéna historie cyklistiky a rozebrana legislativa
spojena s cyklistikou v Ceské republice.

V druhé kapitole bude charakterizovan region Ceskomoravské pomezi, turistické cile
tohoto regionu a bude analyzovan soucasny stav cykloturistiky v Ceskomoravském pomezi.

Ve tieti kapitole budou na zéklad¢ zjiSténi z druhé kapitoly navrzeny zpiisoby rozvoje

cykloturistiky v Ceskomoravském pomezi.



1 VYZNAM CYKLOTURISTIKY PRO ROZVOJ REGIONU

Cyklistiku jako takovou je mozné délit podle Ministerstva dopravy (2013) z hlediska
dopravni obsluznosti a cykloturistiky. Ministerstvo dopravy (2013) uvadi, ze v dnes$ni dob¢ je
cyklistickd doprava plnohodnotnym druhem dopravy, ktery dopliiuje ostatni druhy dopravy.
Diky cyklistice se také podle Ministerstva dopravy (2013) zlepSuje zdravi obyvatel nejen
po fyzické strance, ale také napoméha sniZzovat zneCiSténi. Dale ovliviluje kvalitu Zivota
v Ceské republice v oblasti ekonomiky, kdy podporuje rozvoj Gizemi a zaroven zlepSuje

dopravni situaci a dopravni obsluhu (Ministerstvo dopravy, 2013).

1.1 Zakladni pojmy

Je dulezité vymezit zékladni pojmy cyklistické dopravy.

Cyklistika Krnov [b.r.] na svych webovych strankach uvadi, Ze cyklotrasa vede
po silnicich, mistnich a ucelovych komunikacich. Tyto trasy jsou znafeny cykloznackami,
na téchto znackach se nachéazi symbol kola, ¢islo trasy a kilometrovéa vzdalenost k cili a maji
informacni charakter (Cyklistika Krnov, [b.r]).

Cyklostezka je podle webu Cyklistika Krnov [b.r.] ur€ena pro pohyb cyklisti, ale mohou
ji pouzivat také uzivatelé koleCkovych brusli a chodci. Na cyklostezce je podle této webové
stranky pfesn¢ vymezen prostor pro pohyb cyklisty a nachézi se zde jak vodorovné, tak svislé
dopravni znaceni. Cyklisté jsou povinni zde, podle této webové stranky, dodrzovat stanovena
pravidla. Cyklostezka je na svém zacatku a konci oznacena ptislusnym dopravnim znacenim,
a pokud vede cyklostezka soubézné s dopravni komunikaci, cyklista je povinen cyklostezku
vyuzit. Jeji povrch je zpravidla zpevnény (Cyklistika Krnov, [b.1.]).

., Cykloturisticka trasa je komunikace pro cykloturistiku, ktera vede vétsinou po horsich
polnich nebo lesnich cestach, nebo vede terénem “ (Zelenka a Paskova, 2012, s. 90).

Ministerstvo dopravy (2013, s. 79) definuje jizdni pruh pro cyklisty takto: ,,pozemni cast
komunikace urcena pro jeden jizdni proud cyklistii jedoucich za sebou ‘. Pés pro cyklisty je
definovan takto: ,, Pds pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji cast, ktera je slozena
z jizdnich pruhu pro cyklisty “ (Ministerstvo dopravy, 2013, s. 79).

Centrum dopravniho vyzkumu (2008, s. 5) definuje cyklokoridor jako: ,,dopravni
koridor stavajici a navrhované sité cyklodopravy, ktera vyuziva stavajici a navrhované

cyklotrasy a cyklostezky a integruje je do dopravni infrastruktury bezmotorové dopravy “.
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1.2 Druhy cyklistické dopravy
Podle webu Cyklistika Krnov [b.r.] se cyklistickd doprava dé€li na tii druhy:
e dopravni,
e turisticko-rekreaéni,
e sportovni.

Dopravni druh je podle tohoto webu takovy, ktery je ur€en na ptrepravu k cili pomoci
jizdniho kola. Jedna se naptiklad o ptepravu do Skoly nebo do zaméstnéani. Tento druh dopravy
je podle webové stranky Cyklistika Krnov [b.r.] narony na ¢as a cyklista hled4 co nejkratsi
cestu kcili. Typickymi predstaviteli jsou kazdodenni cyklisté, ktefi jsou znali provozu
na silni¢nich komunikacich, cyklisté nekladou takovy diiraz na pocasi a zpravidla jezdi jako
jednotlivei (Cyklistika Krnov, [b.r.]).

Turisticko-rekreac¢ni druh cyklistické dopravy je podle webové stranky Cyklistika
Krnov [b.r.] takovy, jehoz cilem je samotna jizda na kole. Neklade diraz na co nejkratsi cestu
a cyklist¢ vyhledavaji atraktivni prostiedi, jako jsou napf. hrady, zdmky ¢i rozhledny
(Cyklistika Krnov, [b.r.]). Trasa mize vést podle tohoto webu také mimo zastavéna izemi.
Na rozdil od dopravniho druhu cyklisté kladou diraz na pocasi (Cyklistika Krnov, [b.r.]).
Cyklisté také mohou jezdit ve vétSich skupinkach, jejichZ soucasti mohou byt 1 déti, cemuz je
potieba prfizplisobit obtiznost a navrh trasy s ohledem na kiizovani s jinymi druhy dopravy
(Cyklistika Krnov, [b.r.]).

Cyklistika Krnov [b.r.] na svém webu uvadi, Ze sportovni druh cyklistické dopravy je
pfedevsim vyuzivan ke zlepSeni fyzické kondice cyklisty. Pro tento druh cyklistické dopravy
jsou podle této webové stranky zpravidla vyuzivany pozemni komunikace pro motorova
vozidla kvili typu kola a cyklisté mohou také dosahnout vyssich rychlosti a vyuzit specialni
zavodni drahy. Na rozdil od turisticko-rekreacniho druhu cyklisté nekladou diiraz na mensi

obtiznost trasy (Cyklistika Krnov, [b.r.]).

1.3 Historie cyklistiky

takového. To se podle autorti datuje zhruba do obdobi 3500 let pied nasim letopoctem. Autofi
uvadi, Ze se jednalo o hrn¢ifsky kruh. Kola na dopravnich prostfedcich se podle Krale a Makese
(2002) zacala pouzivat az o 300 let pozdé&ji. Jak pisi autofi, jednalo se o desky, zpravidla dvé
az tii, které byly vyfezany do tvaru kruhu. K dal§imu vyvoji kola doslo podle autori okolo roku
2000 ptfed naSim letopoctem, na valeénych vozech se zacala pouzivat kola s dievénymi

loukotémi. Autofi uvadi, ze se diky tomu na vyrobu kola pouzivalo méné dieva a kola byla
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leh¢i a vozy rychlejsi. Kola s draténym vypletem se zacala pouZivat aZ okolo roku 1800 (Kral
a Makes, 2002).

Pravdépodobnym vynalezcem jizdniho kola byl podle Krale a Makese (2002) Francouz
M¢édé de Sivrac. Autofi uvadi, Ze jizdni kolo bylo vyrobeno ze dieva se dvéma loukotovymi
koly a jmenovalo se celerifera. Dne 12. 1. 1818 si podle autort nechal Karl Drais patentovat
tzv. ,,draisinu®. Jednalo se o jizdni kolo, které se pohanélo odrazenim od zem¢ a zatacelo se
pomoci oje na pfednim kole (Kral a Makes, 2002).

Podle Krale a Makese (2002) vyrobil v roce 1861 Ernest Michaux kolo s nazvem
,»velocipéde® (viz obrazek 1). Autofi uvadi, ze se jednalo o kolo, které bylo pohanéno klikami

a Slapkami. Autofii také zminuji, Ze Slapky vynalezl sam Michaux 6 let pied vynalezenim kola.

Obrazek 1 Velociped (Muzeum Ceského krasu, [b.r.])
Kral a Makes (2002) uvadi, Ze prvni cyklisticky zavod na uzemi Rakouska-Uherska se

konal v roce 1869 v Brn¢ v Luzankach. V roce 1870 si podle autort celokovové kolo nechali
patentovat Britové James Starley a William Hillman. V roce 1875 byla v Chebu zalozena
tovarna na kola Premier (Kral a Makes, 2002). Autoii dodavaji, ze z dlivodu Spatné stability
vyrobil John Kemp jizdni kolo, které uz nemélo tak velky rozdil v rozmérech piedniho
a zadniho kola a pouzivalo fetéz a ozubena kola. V roce 1839 vynalezl Charles Goodyer
vulkanizaéni proces, ktery v roce 1890 poslouzil Johnu Boydovi Dunlopovi k vyrobé pryzové
pneumatiky (Kral a Makes, 2002). Problémem u jizdnich kol byla podle autorti absence
volnobézky, tim padem se spole¢né s kolem otacely kliky s pedaly. Autoii uvadi, ze tento
problém v roce 1904 vyftesil Ernst Sachs, ktery jako prvni u jizdniho kola pouZzil volnob&zny
naboj. V roce 1911 navrhnul Joanny Panel prvni méni¢ prevodi (Kral a Makes, 2002). Brzdu,
jak ji zndme dnes, zkonstruoval Ernest Monnington Bowden. Tato brzda plsobila silou z obou

stran na rafek (Neumannova a Neumann, 2008).
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1.4 Historie cykloturistiky v ¢eskych zemich

Hrubisek (2016) uvadi, e v roce 1880 byl zalozen Cesky klub velocipedistd Smichov
(CKV). Podle autora tento klub nasledovaly dalsi, coz vedlo k zalozeni Ceské Gstiedni jednoty
velocipedistd  (CUJV). Autor zmifiuje, Ze sjednocovala okolo 50 cyklistickych klubt
a zaméfovala se na turistiku. CKV Smichov se zpo¢atku zaméfoval na nenaroéné vylety
Kohouta po Francii (HrubiSek, 2016). Na pielomu 19. a 20. stoleti byla podle autora
cykloturistika na uzemi Ceska v upadku, k éemuz pfispéla i 1. svétova valka. Autor dopliiuje,
ze divodem byl nedostatek kol a ucast mladych muzl ve véalce. Naopak za 2. svétové valky
zazil CUJV podle autora sva nejlepsi 1éta a mél vice &lenti nez kdy piedtim. Divodem byly
vyhody pro ¢leny, jako napt. levnéj$i ubytovani, sleva na nové kolo nebo zdkaz ¢innosti
télovychovnych organizaci (Hrubisek, 2016). Po konci valky se podle Hrubiska (2016) kladl
diiraz na sjednoceni organizaci, aZ nakonec byla cyklistika vyfazena ze Svazu cyklistiky
a zafazena do Svazu turistiky. HrubiSek (2016) uvadi, ze v 70. a 80. letech 20. stoleti
cykloturistika zazivala rozkvét diky nadSenctim spolupracujicim s Vyborem svazu turistiky
Ceského tustiedniho vyboru Ceskoslovenského svazu télesné vychovy (VST CUV CSTV).
Kazdy rok byl vydavan kalendat cykloturistickych akci, kazdy sudy rok se poradalo Setkani
cykloturistt CSR a tiikrat ro¢né vikendové akce nazvané Ceské kolo (Hrubisek, 2016).
Vyjimkou podle autora nebyly ani lokalni cykloturistické akce nebo cykloturistické soutéze.
Autor uvadi, ze v 80. letech uz pocet téchto akci dosahoval ¢isla 200 za rok. Po listopadové

revoluci organizovana cykloturistika zazila opét upadek (Hrubisek, 2016).

1.5 Vyhody a nevyhody jizdy na kole

Podle Fillera a Motyla (2018) patii mezi hlavni vyhody jizdy na kole ispora penéz.
Cyklista uSetii napf. na benzinu, udrzb¢ automobilu nebo na parkovani (Filler a Motyl, 2018).
Pti kazdodennim uzivani kola také mohou rodiny uvolnit finan¢ni prostfedky ve svém rozpoctu,
protoze zjisti, Ze nepotiebuji vice osobnich aut (Dekoster a Schoellaert, 2006).

Dalsi vyhodou je podle Fillera a Motyla (2018) uspora ¢asu. Nejvétsi vyhodu spojenou
s Casem vidi autofi na trasy piedev§im do péti kilometrd, ovS§em ve mésté pii dopravni Spicce
se tato vzdalenost mize prodlouzit az na deset kilometrti. Cyklista rovnéz nemusi fesit problém
s hledanim parkovacich mist (Filler a Motyl, 2018).

Jednou z dalSich vyhod je podle Fillera a Motyla (2018) zdravi, a to nejen zdravi
cyklisty. Cyklista si zlepSuje svou vlastni fyzickou kondici, ale zaroven kolo neprodukuje zadné

emise (Filler a Motyl, 2018). Dekoster a Schoellaert (2006) vidi vyhodu v tom, ze cyklisticka
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doprava se d4 kombinovat s dopravou vefejnou, s ¢imzZ je spojend mensi vytiZzenost dopravni
infrastruktury. Podle autort z toho vychazi, ze jsou volnéjsi dopravni cesty a je dosazeno vyssi
plynulosti provozu. S vyuzitim kola jako dopravniho prostfedku je také spojeno snizeni hluku
ve méstech (Dekoster a Schooellaert, 2006).

Dalsi vyhoda spojena s jizdou na kole souvisi s cykloturistikou. Samotna jizda na kole
neni tak rychla a cyklistovi se tak zvySuje intenzita prozivani turistickych zazitkt.
Cykloturistika nezatézuje zivotni prostiedi, napomahd navstévnosti turistickych mist
1 zaostalejSich oblastech a mize také zajistovat pracovni mista s cykloturistikou spojena.

Nevyhodou cyklistické dopravy je podle Ministerstva dopravy (2005) predevSim
narusovani klidového rezimu chranénych tuzemi, niceni stanovist' chranénych druhii rostlin
¢1 zptuisobovani pudni eroze, a to pfedevSim v piirodé pii rekreacni cyklistice mimo sit’ cest.
Jako problém se také jevi sdileni tras s chodci, kdy pfedevsim praveé chodci pfichazi o svoji

bezpecnost a komfort (Ministerstvo dopravy, 2005).

1.6 Cyklisticka doprava spojena s veiejnou dopravou

Filler a Motyl (2018) uvadi, ze diky kombinaci s vefejnou hromadnou dopravou muze
cyklistickd doprava konkurovat individudlni automobilové dopravé. Jako vyhodu vidi autofi to,
ze k zastavce vetejné hromadné dopravy se cyklista miize na kole bud’ pfiblizit a kolo zde
nechat, nebo si ho vzit s sebou.

Podle Fillera a Motyla (2018) je pro cyklisty, ktefi se rozhodnou k zastdvce pomoci kola
pouze priblizit, nabizena spousta stani pro kola v prostorech zastdvek ¢i naddrazi. Mlize se jednat
bud’ pouze o cyklostojan, nebo o kryté stani pro kola, které mlze byt stiteZeno kamerovym
systétmem (Filler a Motyl, 2018). Autofi také uvadi, Ze u zastdvek ¢i nadrazi se také mohou
nachazet cykloboxy, které jsou oviem v Ceské republice zatim vyjimkou. Tyto cykloboxy
mohou byt podle autori dostupné vSem cyklistim, ovSem u nékterych musi mit cyklista
sjednany dlouhodoby pronajem. Cyklista své kolo také mlize zanechat v Gschovné zavazadel
na nadrazi, ovSem =z finan¢niho hlediska je kazdodenni uschovéavani kola v tschovné
nepiijatelné (Filler a Motyl, 2018).

Filler a Motyl (2018) uvadi, ze se nabizi dvé moznosti, pokud chce cyklista vyuzit kola
pted a také po jizd€ vetejnou dopravou, a to kolo bud’ prevézt, nebo své kolo nechat na zastavce
¢1 ve stanici a po piijezdu vyuzit sdilenych kol.

Filler a Motyl (2018) zmifuji, Ze podminky pro ptepravu kol se 1i8i v zavislosti
na dopravci a poptipadé také na velikosti dopravniho prostiedku. Podle autort pii preprave kola

vlakem nebyva problém a nejlepsi pro piepravu jsou sklddaci kola nebo kolobézky, ty se totiz
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vejdou do limith pro cestovni zavazadlo. Cyklista si v dopravnim prosttedku musi bud’ kolo
drzet sdm, nebo miiZze vyuzit specidlnich drzaka, napt. ve vlacich (Filler a Motyl, 2018).

Ceské drahy (2020) uvadi, Ze v jejich vlacich jde s kolem cestovat dvéma zpiisoby, a to
bud’ jako spoluzavazadlo, nebo je zde moznost uschovat kolo ve zvlastnim prostoru pro
uschovu kol. Pokud se cyklista rozhodne piepravovat kolo jako spoluzavazadlo, miiZe tak podle
Ceskych drah (2020) uginit ve vlacich oznagenych symbolem ,,kolo®, misto pro kolo se dé také
rezervovat. Pro ucel pfepravy kola se ve vlakové soupraveé nachazi vozy s misty na to urCenymi
a preprava kol timto zptisobem je mozna pouze do vycerpani kapacity, privod¢i rozhoduje, zda
kolo do prepravy piijme, ¢i nikoliv (Ceské drahy, 2020). Ceské drahy na svém webu také
zminuji, ze cyklista dale miize prepravovat kolo i ve vlacich, které symbolem ,,kolo* nejsou
oznaceny, ovSem miize kolo umistit pouze do prvniho a posledniho pifedstavku soupravy
v prostoru nastupnich dvefii. V téchto prostorach mohou byt pfepravovana maximalné dvé kola
(Ceské drahy, 2020).

Ceské drahy (2020) uvadi, Ze pokud se cyklista rozhodne kolo piepravovat v uschovné
ve vlaku b&hem piepravy, jizdni kolo pfedd zaméstnanci CD a pii vystupu si své kolo
u zamé&stnance CD opét vyzvedne. Tato sluzba je podle Ceskych drah (2020) dostupna
ve vlacich, kter¢ jsou oznaceny symbolem kufru, kufru v krouzku nebo kufru v rdmecku. Stejné
jako u ptepravy kola jako spoluzavazadla je mozné si misto pro kolo rezervovat, pokud je
oviem symbol kufru v ramec¢ku, cyklista je povinen si misto rezervovat (Ceské drahy, 2020).

RegiolJet (2022) na svych webovych strankach uvadi, ze pokud se cyklista rozhodne
prevézt své kolo ve vlaku, smi tak ucinit pouze ve spojich kategorie R a misto pro kolo se musi
pfedem rezervovat. Ve spojich kategorie RJ smi cestujici prevazet pouze malé kolobézky, které

se vejdou do zavazadlového prostoru nad hlavou nebo pod sedacku (RegioJet, 2022).

1.7 Bikesharing

Podle Fillera a Motyla (2018) je bikesharing sdileni kol, které funguje ve vétSich
méstech Ceské republiky. Autofi uvadi, Ze se jedna o sdilena kola, ktera nabizi bikesharingova
firma, a jedna se o vhodnou nahradu vlastniho kola. Autofi zminuji, Ze vyhodou oproti pijceni
kola z piijcovny je jednoduchost pijceni kola, kdy cyklista nemusi s pijéovnou vyfizovat
vSechny naleZitosti, ale kolo si jednoduse plij¢i a vratit ho miiZze kdekoliv. Dle Fillera a Motyla
(2018) se cyklista nemusi starat o piipadné odcizeni svého kola po ukonceni jizdy a odpada
také problém s udrzovanim kola. Uvadi takeé, ze bikesharing je vhodny pro ptilezitostné cyklisty

nebo turisty v cizim mésté. Vzhledem k cené bikesharingu se cyklistim vyplati kratké vyptjcky
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a bikesharingové firmy tim tak dosdhnou toho, Ze jejich kola vyuzije vice cyklistil

(Filler a Motyl, 2018).

1.8 Legislativa

Besip (2022) uvadi, ze i ptes to, ze cyklista nemusi byt drzitelem fidi¢ského prukazu, je
fidicem nemotorového vozidla a je povinen dodrzovat pravidla silnicniho provozu. Podle
Fillera a Motyla (2018) je pro cyklistu diilezity predevsim zakon ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim
provozu, ve znéni pozdéjSich predpist, zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
a v provadeci vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., ve které je stanoveno dopravni znaceni. Autofi také
uvadi, ze cyklista je povinen drzet se pfi jizd€ co nejvice vpravo, miize vyuzit i krajnici, pokud
pii tom neohrozi chodce a vice vlevo cyklista miize jet, pokud to situace vyzaduje. Dle Fillera
a Motyla (2018) je cyklista dale povinen vyuzivat cyklistickou infrastrukturu a mimo
cyklistické zony jsou cyklisté povinni jet po jednom za sebou. Autofi ale také poukazuji na fakt,
ze v cyklistické zon¢ toto pravidlo neplati. Autofi upozornuji na to, Ze cyklistim starSim 10 let
je zakézano jezdit po chodniku. Stejn¢ jako fidi¢tim motorovych vozidel je cyklistim zakézana

jizda pod vlivem alkoholu (Filler a Motyl, 2018).

1.9 Dopravni zna¢ky

Kubalkova (2008) tvrdi, Ze bezpecnost jizdy se poprvé zacala tesit v roce 1900. Podle
autorky rychlost neomezovaly Zadné znacky, ale vliz se nesmél pohybovat rychleji, nez byla
rychlost kon¢ v poklusu. Kubalkova (2008) také zmiiiuje, ze prvni dopravni znacky se zavedly
az o 35 let pozdéji. Autorka dale zminuje, ze v roce 1950 byla zavedena prvni obecna pravidla
provozu a v roce 1951 byly zavedeny vlozky do fidi¢ského prikazu s 10 utrzky, které byly
odtrzeny v ptipad¢ prestupku. Jednalo se o ekvivalent dneSniho bodového systému (Kubalkova,
2008). V dnesni dobé dopravni znacky fesi provadéci vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. Tato vyhlaska

déli dopravni znacky na svislé a vodorovné (Cesko, 2015).

1.9.1 Svislé dopravni znac¢ky

Podle provadéci vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich (Cesko, 2015), musi byt stalé dopravni znaéky upevnény na
sloupky, budovy nebo na jiné konstrukce pevné spojené se zemi. Tato vyhlaska také uvadi, ze
svislé dopravni znacky musi byt pro ucastniky pozemni komunikace v¢as viditelné a umistény
pii pravém okraji vozovky. Vyhléaska také stanovuje, Ze pfi pravém okraji vozovky nemusi byt

umistény napf. zna¢ky ,,Stezka pro cyklisty™ a ,,Konec stezky pro cyklisty* (Cesko, 2015).
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Provadéci vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (Cesko, 2015), stanovi, Ze vystrazné znatky jsou mimo obec umistovany
100 az 250 metrt pfed oznacovanym mistem a v obci je tato vzdalenost zkracena na 50 az 100
metrd. V souvislosti s cyklistikou se jednd o znacku s oznacenim A 19 a s ndzvem Cyklisté
(Cesko, 2015). Dle vyhlagky &. 294/2015 Sb.(2015, § 4), kterou se provadgji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich, je funkce znacky Cyklisté (viz obrazek 2) definovana takto:
., Znacka upozornuje na misto, kde cyklisté vjizdeji na vozovku nebo ji prejizdeji, anebo na usek,

kde se cykliste casto vyskytuji. *

R

Obrizek 2 Znacka Cyklisté (Cesko, 2015)

Podle provadéci vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., se zdkazové znacky se umist'uji u mista,
odkud zakaz nebo omezeni plati, poptipad¢ kde konci a v souvislosti s cyklistikou se jedna

o znacky B 1 ,,Zdkaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech®, B 8 ,,Zakaz vjezdu jizdnich kol*

¢i B 12 ,,Zakaz vjezdu vyznacenych vozidel* (viz obrazek 3).

<>

oY’

Obrazek 3 Znacky Zakaz vjezdu jizdnich kol a Zakaz vjezdu vyznacenych vozidel
(Cesko, 2015)

Y s

Podle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (Cesko, 2015), se piikazové znatky umistuji u mista, kde piikaz zaéina,
popiipadée konéi. V souvislosti s cyklistikou se jedna o znacky C 8a ,,Stezka pro cyklisty*, C 8b
»Konec stezky pro cyklisty*, C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty spolecnd®, C 9b ,,Konec stezky
pro chodce a cyklisty spolecné®, C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty délenéd™ a C 10b ,,Konec
stezky pro chodce a cyklisty délené” (Cesko, 2015). Podle vyhlasky &. 294/2015 Sb., kterou se
provadgji pravidla provozu na pozemnich komunikacich (Cesko, 2015), mize byt pro cyklisty
také urcena znacka C 14a ,Jiny piikaz®, kterd se pouziva v pfipad¢, Ze pro dany piikaz

neexistuje vhodna ptikazova znacka a jeji platnost rusi znacka C 14b ,,Konec jin¢ho ptikazu®.

17



Tato vyhlaska dale stanovi, Ze znacka ,,Stezka pro cyklisty* pifikazuje cyklistim, osobam
vedouci kolo, osobam pohybujici se na koleCkovych bruslich atd. vyuzit stezku pro cyklisty a
platnost této znaCky ukoncuje znacka ,,Konec stezky pro cyklisty*. Ostatni zminéné znacky
funguji obdobnym zplisobem, znacka ,,Stezka pro chodce a cyklisty délena“ navic vymezuje
misto pohybu pro cyklisty a pro chodce (Cesko, 2015). Tyto znalky jsou zobrazeny na

obrazcich 4 a 5.

SO0

Obrazek 4 Znacky Stezka pro cyklisty, Konec stezky pro cyklisty, Stezka pro chodce
a cyklisty spole¢na a Konec stezky pro chodce a cyklisty spolecné
(Cesko, 2015)

Obrazek 5 Znacky Stezka pro chodce a cyklisty délena, Konec stezky pro chodce
a cyklisty délené, Jiny piikaz a Konec jin¢ho piikazu (Cesko, 2015)

Cyklisto, § Cykl" .to,

sesedni ser .dni
Z kola z «ola

Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (Cesko, 2015), se informativni znacky rozdéluji nasledovné:
e 7z0nove,
e provozni,
e  smérové,
e jiné.

Vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (Cesko, 2015) fiké, Ze v cyklistice je vyuZivana informativni znacka zénova 1Z
9a ,,Zona pro cyklisty* a jeji platnost ukoncuje znacka 1Z 9b ,,Konec zony pro cyklisty (viz
obrazek 6). Ve spodni ¢asti znaCky mohou byt uvedena vozidla, ktera maji vjezd do zony

povolen (Cesko, 2015).
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CYKLISTICKA
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CYKLISTICKA
Z0NA

Obrizek 6 Znacky Zéna pro cyklisty a Konec zény pro cyklisty (Cesko, 2015)

Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, se jako informativni znacka provozni v souvislosti s cyklistickou dopravou
pouziva znacka IP 20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh* a IP 20b ,,Konec vyhrazeného jizdniho pruhu

(viz obrazek 7).

14114

Obrazek 7 Znacky Vyhrazeny jizdni pruh a Konec vyhrazeneho jizdniho pruhu
(Cesko, 2015)

Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., slouzi pro cyklisty jako informativni znacky smérové

znacky IS 19a, IS 19b, IS 19¢ ,,Smérova tabule pro cyklisty®, IS 20 ,,Navést pred kiizovatkou®,
IS 21a, IS 21b, IS 21¢ ,,Smérova tabulka pro cyklisty* a IS 21d ,,Konec cyklistické trasy*
(viz obrazek 8)

A
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Obrazek 8 Znacky Smérova tabule pro cyklisty, Navést pred kiizovatkou, Smérova
tabulka pro cyklisty a Konec cyklotrasy (Cesko, 2015)
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Podle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, mezi doplitkové tabulky slouzici pro cyklistickou dopravu patfi: E 12a ,,Jizda
cyklist v protisméru, E 12b ,,Vjezd cyklistiim povolen®a E 13 ,,Povoleny smér jizdy cyklisti‘
(viz obrazek 9). Tabulka E 12a se pouziva v kombinaci se znackou E12a a upozornuje fidice
motorovych vozidel na moZnost jizdy cyklistl v protisméru a tabulka E 12b se pouziva
v kombinaci se znackou ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel* a umoziuje cyklistim do tohoto zékazu

vjet (Cesko, 2015).

Tt

Obrazek 9 Dopliikove tabulky Jizda v protisméru, Povoleny smér jizdy a Vjezd
cyklistiim povolen (Cesko, 2015)

1.9.2 Vodorovné dopravni znacky
Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (Cesko, 2015), stanovuje, Z¢ vodorovné znalky jsou vyznaeny na pozemni
komunikaci bilou barvou, pokud jsou vodorovné dopravni znacky pouze ptechodné, jsou na
pozemni komunikaci vyznaceny Zlutou nebo oranzovou barvou.
Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadé¢ji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (Cesko, 2015), se vodorovné dopravni znacky se rozdéluji nasledovné:
e podélné cary,
e pficné Cary,
* Sipky,
e oznaceni stani a parkovist,
e oznaleni zastavek a zakazu zastaveni a stani,

e ostatni vodorovné znacky.
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Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., jsou v ptipadé pticnych car v cyklistické dopraveé
vyuzivany nasledujici znacky: V 8a ,,Pfejezd pro cyklisty”, V 8b ,,Pfejezd pro cyklisty
primknuty k pechodu pro chodce” a V 8c ,,Sdruzeny ptechod pro chodce a piejezd pro
cyklisty* (viz obrazek 10).

Obrazek 10 Znacky Piejezd pro cyklisty, Piejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro
chodce a Sdruzeny piechod pro chodce a cyklisty (Cesko, 2015)

Podle vyhlasky €. 294/2015 Sb., mezi ostatni vodorovné dopravni znacky spojené
s cyklistikou se fadi: V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty”, V 19 ,Prostor pro cyklisty*
a V 20 Piktogramovy koridor pro cyklisty*, ktery upozoriiuje fidi¢e motorovych vozidel

na mozny vyskyt cyklistl (viz obrazek 11).

N
" A

Obrazek 11 Znacky Jizdni pruh pro cyklisty, Prostor pro cyklisty a Piktogramovy koridor pro
cyklisty (Cesko, 2015)
Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., uvadi Ze mezi svételné signdly, které¢ jsou vyuZivany

predevsim v cyklistické dopravé, patii: S 10 ,, Tfibarevna soustava se signaly pro cyklisty*

a S 11 ,,Ttibarevna soustava se signaly pro chodce a cyklisty (viz obrazek 12).

SIl®
@808
@13

Obrazek 12 Svételné signaly Ttibarevna soustava se signaly pro cyklisty a Tiibarevna
soustava se signaly pro chodce a cyklisty (Cesko, 2015)
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1.10 Druhy kol
Na webu Bike-Eshop.CZ (2022) jsou kola rozdélena podle ptedpokladaného pouziti

nasledovné:

e horska kola,

e krosova kola,

e trekingova kola,

e silniéni kola,

e elektrokola,

e  méstska kola.

Horskd kola jsou podle webu Bike-Eshop.CZ (2022) urcena pro pohyb v terénu.
Na tomto webu je déale uvedeno, ze horska kola (viz obrazek 13) disponuji terénnimi plasti,
odpruzenou vidlici a v nékterych pfipadech také zadnim tlumic¢em. Podle tohoto portalu je

mozné horské kola pouzit i na silnici, ale kolo na tomto povrchu dosahuje nizsich rychlosti.

Obrazek 13 Horské kolo (Bike-Eshop.CZ, 2022)

Na webu Bike-Eshop.CZ (2022) je uvedeno, ze krosova kola (viz obrazek 14) jsou
vhodna pro cykloturistiku, protoze se hodi jak na leh¢i terén, tak na jizdu po silnici. Podle tohoto
webu maji krosova kola stejné jako horské kola odpruzenou piedni vidlici, ale na rozdil od kol

horskych maji vétsi primér kola, rychlejsi prevody a hladsi vzorek plast’a.

Obrazek 14 Krosové kolo (Bike-Eshop.CZ, 2022)
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Trekingové kola (viz obrazek 15) jsou podle webu Bike-Eshop.CZ (2022) témét shodna
s koly krosovymi, tudiz se hodi jak na silnice a do leh¢ich terénti a jsou tak vhodna pro
cykloturistiku, ale na rozdil od krosovych kol jsou trekingova kola vybavena vétsim mnozstvim

piislusenstvi, jako jsou napf. blatniky, nosi¢e nebo svétla.

Obrazek 15 Trekingové kolo (Bike-Eshop.CZ, 2022)

Na webu Bike-Eshop.CZ (2022) je uvedeno, Ze silnicni kola (viz obrazek 16) se kvuli
svym uzkym plastim a silni¢nim pfevodim nehodi na jizdu v terénu. Podle tohoto webu jsou
ovSem silni¢ni kola nejrychlejsi na asfaltu a jsou také vhodna na delsi vzdalenosti. Oproti
horskym, krosovym a trekingovym koltim byvaji podle tohoto webu silni¢ni kola také vyrazné

lehdi.

Obrazek 16 Silni¢ni kolo (Bike-Eshop.CZ, 2022)

Elektricka kola (viz obrazek 17) jsou podle webu Bike-Eshop.CZ (2022) oproti béZznym
kolim vybavena motorem, baterii a ovladanim. Na tomto webu je také uvedeno, Ze
elektromotor se ovlada bud’ Slapanim, nebo ovladacim tlacitkem akceleratoru a elektromotor se

da kdykoliv vypnout vypinacem.

Obrazek 17 Elektrokolo (Bike-Eshop.CZ, 2022)

23



Na webu Bike-Eshop.CZ (2022) je uvedeno, Ze diky své povaze jsou méstska kola (viz
obrazek 18) uzplisobena predevsim jizd¢ po méstskych silnicich a chodnicich. Kola jsou podle
tohoto webu pohodlna a vyrobcei pocitaji s tim, ze cyklisté na téchto kolech jezdi v civilnim
obleceni. Cyklisté na tomto kole sedi ve vzpifimené poloze a ve vybavé kola se nachazi nosice,
blatniky a jsou vybavena tzv. sukilovym ramem, ktery cyklistim umoziiuje pohodlné sesednuti

z kola.

Obrazek 18 Méstské kolo (Bike-Eshop.CZ, 2022)

1.11 Cykloboxy

Urbania [2018] na svych webovych strankdch uvadi, ze uschovani kol v cykloboxech
nachazi tfibodovy systém uzamceni a dvefe jsou vyztuzeny ocelovym ramem. Dale je zde
uvedeno, ze v cykloboxu je mozné uschovat 2 kola a diky ha¢kiim v cykloboxu zde cyklisté
mohou nechat své pfilby a zavazadla. Podle tohoto webu jsou cykloboxy idedlni moznosti
zaparkovat kola napt. u ndkupnich center, nadrazi, aquaparkt a kulturnich pamatek. Dale je zde
uvedeno, ze uzamykani boxu existuje ve tfech variantdch, a to zamkem FAB, mincovnim

zémkem nebo elektronickym zamkem.

1.12 Financovani cyklistické infrastruktury
Prvni moznosti financovani cyklistické infrastruktury je financovani pomoci Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Podle SFDI (2021) 1ze ptispévek poskytnout na:
e vystavbu cyklistické stezky,
e vystavbu nebo rekonstrukci sdruzenych piechodl pro chodce a piejezdi pro cyklisty,
e vystavbu ptejezdl pro cyklisty pfimknutych k ptfechodu pro chodce, které jsou soucasti
stezky pro cyklisty a chodce,
e opravu cyklistické stezky,
e zfizovani jizdnich pruhti pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich

II. a II. tfidy.
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SFDI (2021) uvadi, Zze vySe piispévku je maximalné¢ do vySe 85 % celkovych
uznatelnych nékladi, ale maximalni poskytnutd vySe mize €init az 90 %, pokud cyklistické
stezky budou vybudovany na opusténém draznim télese nebo na regionalni draze a minimalni
délka stezky bude v tomto piipadé 1 km.

Mezi uznatelné néklady na cyklistické stezky podle SFDI (2021) patii ty naklady, které
souvisi s ptimou realizaci. Dale se zde uvadi, ze mezi uznatelné naklady na cyklopruhy patii
naklady na svislé a vodorovné dopravni znaCeni, dopravni znaceni na zvySeni bezpecnosti
a stavebni Gpravy napojeni na zacatku a na konci cyklopruhu.

Mezi neuznatelné naklady podle SFDI (2021) patfi:

e piiprava Gizemi,

e demolice objektt,

e vefejné osvétlent,

e prelozky,

e destova a splaskova kanalizace,

e  (iSténi komunikaci,

e  mobiliaf,

e Upravy prilehlé¢ komunikace,

e priijezdové a pristupové cesty k objektiim,

e osazeni vegetaci,

e ostatni komunikace,

e izolace prilehlych budov,

e gvislé dopravni znaceni, které nesouvisi se zvySenim bezpecnosti,

e plochy parkovist,

e autobusové zastavky,

e oploceni véetné podezdivek,

e naklady na zpracovani projektové a jiné dokumentace,

e geodetické a geometrické prace s vyjimkou na ndklady na zamétfeni skutecného
provedeni stavby,

e vedlejsi a ostatni naklady jako napft. ztizené pracovni podminky nebo pojisténi.

Zadatelem a naslednym piijemcem mize podle SFDI (2021) byt:

e obec jako budouci vlastnik cyklistické stezky,

e organizacni sloZka obce,
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e piispévkova organizace ziizend obci, kterd vykonava spravu tohoto majetku
ve vlastnictvi obce,
e gsvazek obci,
e kraj,
e piispévkova organizace sprava a udrzba silnic, zfizena krajem, kterd vykondva spravu
tohoto majetku.
Dals$i moznosti financovani cyklistické infrastruktury jsou fondy EU. Podle Kiistera
a Koloczynské (2020) lze k financovani cyklistickych projekt vyuzit nasledujici programy:
e  Evropsky fond regionélniho rozvoje,
e Evropsky zeméd¢€lsky fond pro rozvoj venkova,
e Fond soudrznosti,
e Horizont Europe,
e Nastroj pro propojeni Evropy — doprava,
e LIFE,
e Fond spravedlivé transformace,
e Next Generation EU.
Podle Ministerstva pro misti rozvoj CR (2022) je pro rozdélovani penéz poskytnutych
z Evropského fondu pro regionalni rozvoj vyuzit Integrovany regionalni operacni program
(IROP). Dale je zde uvedeno, ze IROP spravuje Ministerstvo pro mistni rozvoj a celkem IROP
podporuje 13 oblasti. V oblasti cyklistiky do podporované infrastruktury podle Kiistera
a Koloczynské (2020) patii:
e samostatné stezky,
e jizdni pruhy a pasy pro cyklisty,
e vyhrazené jizdni pruhy a piktogramové koridory,

e parkovaci systémy B+R.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLOTURISTIKY
V REGIONU CESKOMORAVSKE POMEZI

Tato kapitola bude zaméfena na charakteristiku regionu Ceskomoravské pomezi, jeho
vyznamnych mést a turistickych cili. Dale bude charakterizovana cykloturistika

v Ceskomoravském pomezi a podrobné provedena analyza zvolené trasy.

2.1 Charakteristika regionu Ceskomoravské pomezi

Podle webu Vychodni Cechy (Pardubicky kraj a Destina¢ni spoleénost Vychodni
Cechy, 2022a) se region Ceskomoravské pomezi nachazi na hranici Cech a Moravy.
V Pardubickém kraji podle tohoto webu Ceskomoravské pomezi sousedi s regiony Orlické hory
a Podorlicko na severu, Chrudimsko-Hlinecko na vychodé a Pardubicko na severovychodg¢.
Tento web déle uvadi, Ze region se nachazi predevsim na izemi okresu Svitavy a zasahuje také
do okresu Chrudim a Usti nad Orlici. Na jeho tizemi se nachazi pfedeviim mésta Svitavy,
Litomysl, Policka, Vysoké Myto a Moravskd Ttebova. Nadmotiskd vyska se podle webu
destina¢ni spoleénosti Ceskomoravské pomezi [b.r.] vregionu Ceskomoravské pomezi
pohybuje mezi 300 az 700 metry nad mofem. Ceskomoravské pomezi podle tohoto webu

disponuje zhruba 1400 km pé&Sich tras a cyklotras. Mapa Ceskomoravského pomezi

of

je znazornéna na obrazku 19.
Vychodni Cechy na mapé

® CESKOMORAVSKE POMEZI
[ ] CHRUDIMSKO-HLINECKO
] KRALICKY SNEZNIK

ORLICKE HORY A PODORLICKO
PARDUBICKO

Obrazek 19 Mapa Ceskomoravského pomezi (Pardubicky kraj a Destinaéni spoleénost
Vychodni Cechy, 2022a)

2.2 Vyznamna mésta v Ceskomoravském pomezi
Mezi nejvyznamnéjsi mésta regionu Ceskomoravské pomezi se fadi Litomysl, Svitavy,

Moravska Ttebova, Vysoké Myto a Policka.

2.2.1 Litomysl
Mésto Litomysl (2022) na svych webovych strankach uvadi, ze prvni pisemné zminka

o Litomysli pochézi z roku 981. Elidsek, Zamecnik a Klimes (2016) uvadi, ze uz od sttedoveku
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byva Litomys] povaZovana za centrum kultury a vzdélanosti. Podle téchto autorti zde byl
v 15.stoleti vybudovan hrad Kostkli z Postupic, na jehoz misté v 16. stoleti nechal Vratislav
z PernStejna postavit honosny zamek, ktery byl v roce 1999 zapsan na Seznam svétového
dédictvi UNESCO. Podle autort se v Litomysli také nachazi Smetanovo ndmésti dlouhé 493

m, které se fadi mezi nejdelsi ndmésti ve stfedni Evropé.

2.2.2 Svitavy

Prvni pisemnd zminka o Svitavach pochazi podle Elidska, Zdmecnika a Klimese (2016)
zroku 1256 a az do roku 1848 byly Svitavy osidlovany vyhradné¢ némecky hovoticimi
obyvateli. Podle autort byly Svitavy diky Zelezni¢nimu spojeni primyslové vyznamné a byly
centrem textilni vyroby. Autofi dale uvadi, ze se Svitavy staly okresnim méstem a zménily svou
zemskou pfislusnost z moravské na ¢eskou. Zminuji také, ze se mésto pysni jednim z nejdelSich

oboustrann¢ loubenych namésti v Ceské republice.

2.2.3 Moravska Trebova

Prvni pisemna zminka o tomto meésté pochazi podle Elidska, Zamecnika
a Klimese (2016) zroku 1270. Mésto se podle autorti vyznacuje pravidelnym plidorysem
s pravouhlym protinanim ulic a ¢tvercovym ndméstim. Autoii dale uvadi, ze v Moravské
Ttebové, stejné jako ve Svitavach, hrala v minulosti velkou roli textilni vyroba, a to pfedevs§im
v 17. stoleti. M¢stsky tfad Moravska Trebova (2022) na svych webovych strankach uvadi,
Ze mésto se mize pochlubit zdmeckym portdlem z roku 1492 a Ze se jedna o jednu z nejstarSich
dochovanych renesan¢nich pamatek na sever od Alp. V soucasné dobé méstem prochazi

silniéni komunikace /35 z Olomouce do Hradce Kralové.

2.2.4 Vysoké Myto

Vysoké Myto bylo podle Elidska, Zamecnika a KlimeSe (2016) zalozeno okolo roku
1262 Ptemyslem Otakarem II. Autofi dale uvadi, ze stejn€ jako v Moravské Trebové, tak i ve
Vysokém Myt¢ se nachazi ¢tvercové namesti, které je podle webovych stranek Mésta Vysokeé
Myto (2022) nejvétsim &tvercovym naméstim v Ceské republice. Podle Elidska, Zameénika
a Klimese (2016) se ve mésté rozvijel predevSim automobilovy primysl, ktery je pro Vysoké

Myto dilezity dodnes.

2.2.5 Policka
Mésto Policka se podle Elidska, Zameénika a Klimese (2016) nachazi ve Zd'arskych
vr§ich v okresu Svitavy. Autofi dale uvadi, Ze mésto bylo zaloZeno roku 1265 Premyslem

Otakarem II. V 18. stoleti patiila Poli¢ka podle autorti mezi nejbohatsi mésta vychodnich Cech,
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ale v roce 1845 zasahl Policku pozar, po kterém ve mésté zbyly pouze Ctyti domy, coz rozvoj
mésta piibrzdilo. Déle je zde uvedeno, Ze v dneSni dob& se Policka muze pys$nit jednim
s nejzachovalejSich méstskych opevnéni ve stfedni Evropé s délkou 1220 metrt. Autofi déle
ve své knize zminuji, Ze Policka byla rodnym mistem skladatele Bohuslava Martinti. Je zde

také uvedeno, Ze Poli¢ce patii hrad Svojanov.

2.3 Turistické cile v Ceskomoravském pomezi

V regionu Ceskomoravské pomezi se podle CzechTourism (2021) nachazi 30
turistickych cild, které vroce 2020 navstivilo 218 175 registrovanych navstévniki;
Ceskomoravské pomezi je tak po regionu Kralicky SnéZnik druhym nejnavitévovangj$im
turistickym regionem Pardubického kraje. Z téchto 30 turistickych cilii tvoii podle tohoto webu
vétSinu muzea, nejnavstévovanéjSimi turistickymi cili ovSem byly hrady a zamky. Nejvice
registrovanych navstévnikil navstivilo hrad Svojanov, a to celkem 54 653. Nejvyss§i meziro¢ni
procentudlni narlst turisti byl na rozhledné Terezka u Prosece, kterou navstivilo o 77,21 %

vice navstévnikl nez v predchozim roce (viz tabulka 1).

Tabulka 1 Nejnavitdvovangjsi turistické cile Ceskomoravského pomezi v roce 2020

Turistické cile Navstévnost Mevz irocni MeziroéI}i zména v [
zména v % | absolutnich hodnotich

Hrad Svojanov 54 653 -34,53 -28 821

Statni zamek Litomysl 26 641 -50,01 -26 651

Centrum Bohuslava Martint 11552 -48,18 -10 741

Zamek Moravska Trebova a muzeum 11129 -47,74 -10 167

Piaristicky kostel v Litomysli 10 641 -8,36 -971

Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté |9 300 -10,63 -1 106

Megstské muzeum a galerie ve Svitavach | 9 023 -24,30 -2 897

Regionalni muzeum v Litomysli 7 968 -48,70 -7 563

Toulovcova rozhledna 6 727 17,71 1012

Rodny byt Bedficha Smetany 6 670 -36,40 -3 818

Rozhledna Terezka 6516 77,21 2 839

Portmoneum — Museum Josefa Valacha | 6 268 12,05 674

Rozhledna Boruvka 4915 20,52 837

Zdroj: CzechTourism (2021)

Elidsek, Zamecénik a Klimes (2016) ve své knize uvadi, Ze Svojanov se nachdzi 17
kilometri od Policky a je jednim z nejstarSich Ceskych kralovskych hrada. Hrad byl podle
téchto autort postaven okolo roku 1224, aby byla zajisténa bezpecnost obchodni stezky mezi

Cechy a Moravou. Autofi dale uvadi, ze dominantou tohoto hradu je valcova véz s bitem, ktera
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nabizi turistim vyhled na okoli. Podle webu hradu Svojanov (Hrad Svojanov, 2021) je tento
hrad od roku 1910 vlastnictvim mésta Policky.

Dalsim turistickym cilem je zamek v Litomysli. Podle Narodniho pamatkového tstavu
[b.r.] pochazi prvni zminka o hradu, na jehoz misté se dnes zdmek nachézi, z roku 981. Podle
téchto webovych stranek byl zamek postaven v renezanénim stylu v roce 1581 Vratislavem
z Pernstejna. Je zde dale uvedeno, ze vroce 1945 piipadl zdmek do statniho vlastnictvi,
ve kterém je dodnes.

Zamek Moravska Trebova (2022a) na svych webovych strankach uvadi, ze ptivodni
hrad ve mésté€ byl vybudovan uZz okolo roku 1270, pti zaloZeni mésta. Stiedoveéka podoba hradu
se ovSem nedochovala. Na tomto webu je také uvedeno, ze soucasti hradu je portal vsazeny
do jizni brany nadvofi a jedna se o nejstarsi dochovanou renesanéni pamatku v Ceské republice.
Dale je zde uvedeno, ze zamek ziskal po bitve na Bilé hote do vlastnictvi Karel z Lichtenstejna
a tomuto rodu zamek také pattil az do roku 1945.

Dalsim turistickym cilem je Toulovcova rozhledna. Na webovych strankach
Mikroregion Mastale (2022a) je uvedeno, ze rozhledna se nachézi mezi JaroSovem u Litomysle
a Budislavi. Stavba této rozhledny byla podle tohoto webu zahdjena v roce 2001 a dokoncena
16. tnora 2002, mezi lety 2013 a 2015 pak byla provedena rekonstrukce. Déle se zde uvadi,
Ze pfti stavbé bylo pouzito dievo a zelezné prvky na zpevnéni a Ze rozhledna je vysoka 15 metra,
vyhlidkové ploSiny se nachazi v 6 a ve 12 metrech.

Dalsi rozhlednou, ktera se nachazi v Ceskomoravském pomezi, je rozhledna Terezka.
Rozhledna je podle webu Mikroregion Mastale (2022b) vysoké 28 metrii a vyhlidkova plosina
je umisténa ve 25 metrech. Dale je zde uvedeno, Ze rozhledna byla postavena v roce 2004
uobce Paseky a pifi stavbé bylo pouzito dievo a ocel. Rozhledna byla pojmenovana
po spisovatelce Teréze Novakové.

Rozhledna Borivka se nachdzi u obce Hluboka. Celkova vyska této rozhledny je podle
webovych stranek Mikroregionu Mastale (2022¢) 18,5 metru a vyhlidkova ploSina je umisténa
v 15 metrech. Dale je na tomto webu zminéno, ze rozhledna byla uvedena do provozu 4. ¢ervna
2005 a materialy, které byly pouzity pfi stavbé, jsou dievo a kov. Podle tohoto webu rozhledna
ziskala nazev podle navrsi, na kterém se rozhledna nachdzi. Tomu se fikd Borek nebo

Na Borav¢i.
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2.4 Cykloturistika v Ceskomoravském pomezi

Podle webu destinaéni spole¢nosti Ceskomoravské pomezi [b.r.] nabizi tento region jak
historické pamatky, tak putovani ptirodou a nachazi se tak zde pestry zéklad pro cykloturistiku.
Ceskomoravské pomezi, jak je zde uvedeno, disponuje 1400 km pé&sich tras a cyklotras. Mezi
lehké trasy v Ceskomoravském pomezi se podle webovych stranek www.infoSystem.cz
(2022a) tadi napt. cyklotrasa €. 4062, ktera ma tyto vlastnosti:

e zalinad ve Starém Mg&std, konéi na Tiebovickém sedle a propojuje Usteckoorlicko

a Moravskotiebovsko,

e je vedena po silnici III. tfidy,
e povrch je tvofen asfaltem,
e je vhodna pro vSechny typy kol.

Mezi stfedné obtizné cyklotrasy se podle webu www.infoSystem.cz (2022b) fadi napf-.
cyklotrasa ¢. 4028, kterd ma tyto vlastnosti:

e zacind ve Svitavach a kon¢i v Litomysli,

e je vedena po silnicich II. a III. tfidy a po mistnich a ucelovych komunikacich,
e povrch je nezpevnény nebo tvofen asfaltem,

e je vhodna pro horska a trekingova kola.

Mezi trasy s vysokou obtiznosti se podle webovych stranek infoSystems.cz (2022c) fadi
napf. cyklotrasa ¢. 4027, kterd ma tyto vlastnosti:

e zacina v Radiméfi, konci na hradu Svojanov a propojuje cyklotrasy ¢. 104 a 4022,
e je vedena po silnicich II. a III. tfidy,

e povrch je tvofen asfaltem,

e je vhodnd pro vSechny typy kol.

Destina¢ni spole¢nosti Ceskomoravské pomezi [b.r.] na svych webovych strankach
informuje, Ze se nabizi také moZznost vyuzit sezénni cyklobus, ktery je kazdorocné v provozu
od konce kvétna do konce zafi. Cena za prepravu kola cyklobusem je, jak uvadi web Destina¢ni
spolecnosti Ceskomoravské pomezi [2021], 20 K& bez ohledu na vzdalenost. Déle je zde
uvedeno, ze cyklobusy jsou souc¢asti systému integrované regionalni dopravy Pardubického
kraje a ze v lonském roce bylo v provozu 5 cyklobust, které jezdily 1 do dalSich regionti. Mapa
tras cyklobustll je zndzornéna na obrazku 20. Jednotlivé linky byly podle informaci na téchto

webovych strankach oznacovany nasledujicimi barvami:
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e Rizovalinka 680017, na které byl cyklobus provozovan dopravcem Zlatovanek. Na této
lince jezdil cyklobus z Moravské Tiebové do Vysokého Myta ptes Svitavy, Policku,
Prose¢, Litomysl a Ceskou Tiebovou,

e Modra linka 680018, na které byl cyklobus provozovan dopravcem Zlatovanek. Trasa
zacinala v Poli¢ce a koncila v Dolni Moravé, pticemZ cyklobus projizdé€l pies Svitavy,
Moravskou Ttebovou, Stity a Kraliky,

e Zelena linka 650555, na které cyklobus provozoval dopravce Arriva vychodni Cechy.
Trasa cyklobusu vedla z Pardubic ptes Se¢, Hlinsko, Prose¢ a Litomysl do Policky,

o Cervena linka 680948, na které provozoval cyklobus dopravce CSAD Usti nad Orlici.
Trasa zaéinala v Litomysli a konéila ve Starém Mésté. Cyklobus projizdél pies Usti nad
Orlici, Ceskou Ttebovou, Cenkovice, Kraliky a Dolni Moravu,

e Oranzova linka 700949, na které provozoval cyklobusy dopravce CSAD Usti nad Orlici
a cyklobus na této trase jezdil z Lanskrouna ptes Ceskou Ti¥ebovou, Litomysl, Vysoké

Mgyto a Zamberk do Destného v Orlickych horach.
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Obrazek 20 Mapa tras cyklobust v (:Ieskomoravském pomezi v roce 2021
(Destinac¢ni spole¢nost Ceskomoravské pomezi, [2021])

Elidsek, Zamecnik a Klimes (2016) uvadi, ze oblibenou lokalitou pro cyklisty jsou
Toulovcovy mastale. Tato lokalita je podle autori vhodnd pro vyuziti horskych kol.
Mikroregion Mastale (2022d) na webovych strankach uvadi, ze se zde nachazi zhruba 150 km
cyklotras a ty propojuji nejzajimavejsi turistické cile. Cyklotrasy podle tohoto webu vedou po

lesnich a polnich cestach, kde cyklisté vyuziji nezpevnéné Uzké lesni péSiny s povrchem
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pokrytym kameny a kofeny, déle po tcelovych komunikacich a také po vefejnych a mistnich

komunikacich. Déle je zde uvedeno, ze cyklotrasy v Toulovcovych mastalich se vzhledem

k terénu a profilu okruhti fadi mezi naro¢néjsi. Sit’ cyklotras je podle webu Mikroregion

Mastale (2022¢) rozdélena do deviti okruhii, které maji z divodu husté sité¢ unikatni systém

znaeni. Kazdému okruhu je pfidéleno ¢islo od 1 do 9 a zaroven barva, a to konkrétné Zluta,

zelena, bila, Cervena nebo modra. Znaceni na cyklotrasach se podle téchto webovych stranek

de€li na pét typi:

rozcestniky, které jsou zakladnim prvkem znaceni. Ty slouzi cyklistim k urceni
vzdalenosti od soucasné pozice do cile cyklotrasy. Rozcestniky dale informuji o tom,
jakého okruhu je usek soucésti a sjakymi dal§imi okruhy se piekryvd. V méné
piehlednych mistech byvaji umistény dva rozcestniky zrcadlové u sebe,

smérovky, které neudavaji kilometrovou vzdalenost. Smérovky pouze oznacuji jeden
¢1 vice okruhii a informuji cyklisty o sméru k dalSimu rozcestniku. Smérovky spolecné
s rozcestniky mohou byt umistény také na sloupy elektrického vedeni nebo na sloupy
vetejného osvétleni,

vystrazné trojuhelniky, které informuji cyklisty o nadchdzejicim useku s ndro¢nym
terénem, nebo upozoriiuji na kiiZeni cest. Vystrazné trojuhelniky nikdy nebyvaji
samostatné, vzdy jsou doplinky bud’ rozcestniki, nebo smérovek,

dievéné kily, které jsou dvojiho druhu. Prvnim druhem jsou kuly, na které jsou
piipevnény smérovky a rozcestniky. Druhym druhem jsou samostatné kily
s vysoustruzenym zatfezem, které slouzi cyklistim pouze orientacné. Na vrcholu
kazdého kullu se nachéazi pasportizacni ¢isla. Ta jsou umisténa ve vrchni ¢asti klilu, jsou
v barevném poli pfislusné cyklotrasy a slouzi slozkam Integrované¢ho zachranného
systému (IZS) pro urceni polohy turistl v ptipadnych krizovych situacich,

tabulkové mapy, které jsou umistény v obcich v okoli Toulovcovych Mastali. Mapy jsou
instalovany v dievénych rdmech.

Kily jsou zndzornény na obrazku 21.
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Obrazek 21 Kil s rozcestniky, kil se smérovkami a orientacni kul
(Mikroregion Mastale, 2022¢)

Elidsek, Zamecnik a Klimes (2016) ve své knize uvadi, ze cyklisty oblibeny je také lesni
areal Brand, ktery se nachazi na Svitavsku. Podle webu Kam po Cesku (2018) se zde nachézi
cyklostezka, ktera je vedena lesem. V nabidce jsou 3 nenaro¢né trasy o délce 12 km, 7 km nebo
2,6 km. Na tomto webu je dale uvedeno, ze okruh je znacen ¢ervenymi znackami a nachazi se
zde 1 odpocinkové lavice, u kterych je nau¢ny kviz. Cyklisté zde také mohou navstivit Pamatnik
vc¢elich matek, kde se nachazela pivodni oplozovaci stanice v¢elich matek, jak web uvadi. Déle
se v aredlu nachazi naucna stezka K prameniim feky Svitavy, venkovni posilovna, fitness stezka
a trasa pro vozickare.

V Ceskomoravském pomezi se podle webu Svitava 24.cz (2020) dale nachazi dalkova
cyklotrasa &islo 24, s ndzvem Svitava. Tato cyklotrasa, jak zmifiuje web, vede z Ceské Trebové
do Stvolové, ale je planovéano prodlouzeni do Skrchova, Letovic a nasledné do Blanska. Svitava
24 je navrzena udolim feky Svitavy. Na téchto webovych strankach je uvedeno, Zze povrch
na trase je zpevnény, ale vede také lesem a ze samotna cyklotrasa neni narocna. Cyklisté na této
cyklotrase mohou navstivit ptirodni rezervace Psi kuchyné a Kralova zahrada, kemp Opatovec,

lesni aredl Brand, rozhlednu Jary Cimrmana nebo lesni lanovy park a trail v Bfezové nad
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Svitavou. Tato cyklotrasa je na smérovych tabulich oznacena samolepkou s logem cyklotrasy

Svitava 24 (viz obrazek 22).

Obrazek 22 Oznaceni cyklotrasy Svitava 24 (autor)

Podle Pardubického kraje a Destinaéni spole¢nosti Vychodni Cechy (2022b) jsou dalsi
cyklisty navstévovanou lokalitou Hiebec¢ské dulni stezky. Jak na svém webu uvadéji, jedna se
o oblast cyklotras s vlastnim dvoupruhovym a dvojbarevnym zna¢enim pobliz obce Koclifov;
modrym pruhem jsou oznaeny trasy pro pesi a zlutym nebo oranzovym pruhem trasy pro
cyklisty. Na kiiZzovatkach jsou podle tohoto webu umistény tzv. Hugo navigace, které¢ pomahaji
pii orientaci, a dale jsou na dulezitych mistech informacni panely, ty seznamuji turisty s mistni
historii. Dale je zde uvedeno, ze navstévnici této stezky také mohou navstivit portaly do dalnich

Stol, vyhlidky a odpocivadla.

2.5 Pijéovny kol v Ceskomoravském pomezi
Ceské drahy [2022a] informuji, ze v Ceskomoravském pomezi ve méstech Svitavy,

Policka a Moravskd Ttebova nabizeji pijceni kol. Na téchto mistech je podle jejich webu
moznost pujcit si kolo v ur€enych hodinéach jak ve vSedni dny, tak o vikendech. Déle je zde
uvedeno, ze je moznost vypujcit si kola znacky Author, Amulet, Favorit, Merida a Leather Fox.
Ceské drahy [2022b] zmifuji nasledujici diivody jako hlavni vyhody puijéeni kola v jejich
pujcovnach:

e 74dné naklady a starosti s pfepravou kola,

e moznost piepravit pijcené kolo zdarma na vybranych tratich,

e uschova kola zdarma ve vybranych Gschovnach zavazadel Ceskych drah,

e moznost vraceni kola na jiném misté, nez kde prob¢hlo vyptjceni kola,

e moznost rezervace kola pfedem telefonicky nebo prostiednictvim e-mailu a nizké ceny

puj¢ovného.
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Pii ptijéeni kola je podle Ceskych drah [2022b] potiebné, aby se zédkaznik seznamil se
Smluvnimi podminkami ptjéoven kol CD Bike, ptedlozil osobni priikaz pro sepsani najemni
smlouvy, podepsal najemni smlouvu, slozil kauci a zaplatil ptijcovné. Pijcovny kol jsou podle
tohoto webu v provozu od 1. dubna do 31. fijna, ale nékteré mohou byt v provozu i celoro¢né.

Cenik piijcovny kol je shrnut v tabulce 2.

Tabulka 2 Cenik pijéovny kol Ceskych drah

Sluzba Najemné v K¢
Pijceni kola nebo kolobézky (do 6 hodin) | 190

Celodenni pijceni kola nebo kolobézky 230

Celodenni pajceni elektrokola 390

Celodenni pijceni détského kola 130

Détska cyklosedacka / den 50

Vozik za kolo / den 130

Ptilba pro dospélé / den 25

Ptilba pro déti zdarma

Zdroj: Ceské drahy [2022b]

2.6 Parkovani kol v Ceskomoravském pomezi

V této c¢asti bude popsdno parkovani kol na nékterych turistickych cilech
v Ceskomoravském pomezi a Biketower v Moravské Tiebové.

Na zamku je moZné parkovani kol ve stojanech, které jsou umistény pfti vstupu z prvniho
nadvoti do francouzské zahrady. Nevyhodou parkovani kol u zamku Litomysl je, ze se kola
nedaji zaparkovat bezpe¢néji, napt. do cykloboxu.

V aredlu zdmku jsou umistény stojany na kola a v pfipadé neptiznivého pocasi je
moznost kola uschovat pod arkady (Zamek Moravskd Ttebova, 2022b). Stejné jako u zadmku
v Litomysli zde neni moZnost zaparkovat kola bezpecné do cykloboxu.

Podle webu Vychodni Cechy (Pardubicky kraj a Destinaéni spoleénost Vychodni
Cechy, 2022¢) je na hradu Svojanov vyuzit ischovny kol.

Ve mésté Moravska Trebova je moznost uschovani kola v Biketoweru (viz obrazek 23).
Spolecnost Systematica (2022a) na webovych strankach uvadi, Ze v Biketoweru je moznost
ulozit kolo jakékoliv hodnoty. Dodava, Ze je mozné nechat na kole veskeré vybaveni, protoze
do Biketoweru nemaji cizi osoby pfistup. Poukazuje na to, ze odbaveni je rychl¢, ze Biketower
je mozné vyuzit 24 hodin denn¢ a Ze kolo je zde pojisténo proti posSkozeni a kradezi. Uschovani
kola, jak spole¢nost uvadi, probiha nasledovné:

e navedeni kola do vodiciho zlabku,
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e navedeni a zatlaceni kola ke dvefim,

e zmacknuti tlacitka START.

Obrazek 23 Biketower v Moravské Trebové (Systematica, 2022b)

2.7 Trasa Opatovec — Svitavy — LitomySsl — Opatovec
V této Casti bude analyzovana trasa Opatovec — Svitavy — LitomySl — Opatovec. Mapa

této trasy je znazornéna na obrazku 24. Z divodu velkého mnozstvi cyklostezek a cyklotras
bude v této praci analyzovana tato trasa, ktera je charakteristicka pro Ceskomoravské pomezi.
Zaroven byla tato trasa vybrana tak, aby byla turisticky atraktivni a vedla pfedevsim po
cyklotrasach, pokud neni moZno jinak. Turisticky atraktivni mista na této trase jsou napf.
nameésti Miru ve Svitavach, lesni aredl Brand, Smetanovo ndmésti, statni zamek Litomysl nebo
Klasterni zahrady v Litomysli. Trasa dlouha zhruba 52 km. I pfes svou délku a naro¢nost je tato
trasa vhodna i pro méné fyzicky zdatné cyklisty. Vzhledem ke svému vyskovému profilu, délce
a propojeni se silnicemi II. a III. tfidy ale tato trasa neni vhodna pro détské cyklisty. Povrch na
trase je tvoten asfaltem, dlazebnimi kostkami a zpevnénymi a nezpevnénymi lesnimi a polnimi
cestami. Z tohoto divodu je trasa vhodna pro vyuziti horskych, trekingovych nebo krosovych
kol. Tato trasa bude vedena po nasledujicich cyklotrasach:

e cyklotrasa ¢. 182,

e cyklotrasa ¢. 24,

e cyklotrasa ¢. 4028,

e cyklotrasa ¢. 4019,

e cyklotrasa ¢. 4033,

e cyklotrasa ¢. 4219.
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Na téchto trasach bude analyzovana piedevsim:
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Obrazek 24 Mapa trasy Opatovec — Svitavy — Litomys] — Opatovec (Seznam.cz, 2022a)

Trasa zac¢ina v obci Opatovec, odkud vede po cyklotrasach ¢. 182 a 24 do lesniho arealu
Brand, odkud dale pokracuje prevazné po cyklostezce ¢. 24 do centra mésta Svitavy. Odtud
se cyklotrasa vraci stejnou trasou k jezeru Rosnicka, kde se napojuje na cyklotrasu ¢. 4028, kde
cyklotrasa dale pokracuje ze Svitav po lesni cesté Javornicky hieben. Za lesni cestou Javornicky
hieben trasa pokraéuje okolo osady Brlenka do obce Cista, nasledné do Benatek, kde se trasa
napojuje do Litomysle, kde zaroveni kon¢i cyklotrasa ¢. 4028. Trasa dale pokracuje do centra
Litomysle po cyklotrasach ¢. 182, 4019 a 4219 Litomysli a dale pouze po cyklotrase ¢. 182

pokraCuje z mésta smérem k obci Strakov. Odtud trasa dale pokracuje pifes obce Janov,

Mendryka a Gajer zpét do Opatovce.

2.7.1 Bezpecnost
Trasa je na svém zacatku bezpecna. Po obci Opatovec trasa vede pievazné po malo

frekventovanych mistnich komunikacich a silnici I/35 se tato trasa vyhne mimouroviiovym
kiizenim. Trasa na Gzemi lesniho aredlu Brand je relativné bezpecna, ale v lese chybi body
zachrany, které by navedly slozky IZS na misto piipadné pohotovosti. Trasa ve mésté vede po

frekventovanych mistnich komunikacich, tim padem je mén¢ bezpecna. U Svitavského rybnika
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je zelezni¢ni ptejezd, u kterého nejsou zévory, celé misto je ovSem piehledné a jedouci vlak je
viditelny 1 na vétsi vzdalenost. Za jezerem RosniCka je nebezpecné kiizeni trasy se silnici
11/366. V tomto misté se pfi kiizeni nabizi vyuzit stezku pro chodce a cyklisty spojenou, ovsem
v misté, kde je potieba z této stezky sjet, neni feSen sjezd, tudiz cyklisté musi piejet travnik,
nebo stezku nevyuziji viibec a &ast této trasy jedou po silnici 11/366. Cést trasy, ktera vede lesni
cestou Javornicky hieben, je ve vétSin€ svych Casti bezpecnd, protoze je zde zakaz vjezdu vSem
motorovym vozidliim. Bezpecnost na této ¢asti trasy zarucuji dva body zachrany, s pismeny
SY a ¢iselnym koédem (viz obrazek 25). Velmi nebezpecnymi useky na této lesni cesté jsou
mista, kde probihaji lesni prace. V téchto mistech se velmi blizko cesty nachazi klady a samotna
cesta je zneCisténa blatem a vétvemi. Od konce lesni cesty Javornicky hieben az po konec obce
Benatky vede trasa po silnici, tudiz se zde cyklisté potkavaji s dopravou. Na konci obce Benatky
je uzky most do Litomysle, kde by cyklisté méli z diivodu bezpe&nosti sesednout z kola. Cast
trasy nachdazejici se v Litomysli je relativné nebezpecnd. Cyklisté se zde setkavaji s hustym
provozem, trasa vede ptes kiizovatku na silnici 1/35 a déle jsou také nebezpecné kiiZzovatky
u Smetanova ndmeésti. Samotné ndmesti je relativné bezpecné, protoze fidi¢i vozidel maji
dostatek mista se cyklistim vyhnout. Na ¢asti trasy vedouci z Litomysle do Strakova a dale do
Janova jiz neni tak husty provoz, cyklisté se zde ovSem s dopravou také potkavaji. Velice
bezpecny je Usek v zastavéné Casti obce Janov, v obci Mendryka aZ po obec Gajer. Za obci
Gajer vede cesta lesem, provoz zde neni tak velky, ovSem silnice je uzka a vozidla tak cyklisty
na nékterych mistech nepredjizdéji s dostateCnym rozestupem. Dal$im problematickym mistem

na trati je kiizovatka smérem na Mikule¢ a Opatovec. Na této kiizovatce je Spatny piehled

predevsim kviili vysoké travé a mostu.

Obrazek 25 Bod zachrany na cyklotrase ¢. 4028 (autor)

39



2.7.2 Povrch

Na zacatku trasy je povrch tvofeny asfaltem, ktery ovSem neni v dobrém stavu. Na
silnici se v obci Opatovec nachazi spousta vymolu a propadlé krajnice vozovky. Na konci obce,
pti podjezdu mostu silnice 1/35 je povrch cesty nezpevnény. Po podjeti mostu ma trasa dale
pokraCovat po polni cesté do lesniho arealu Brand, ovSem v soucasné dobé se na tomto misté¢
nachazi stavenisté dalnice D35, cyklisté tudiZ musi sesednout z kola, staveniste obejit a na polni
cestu se napojit az o nékolik metra dal. Tato situace je zndzornéna na obrazku 26. Cesta lesnim
arealem Brand vede pfevazné po nezpevnéném povrchu, ale pobliz jezera Rosnicka je povrch
uz tvoten Stérkem a pozdéji 1 asfaltem. Ten na trase neni v dobrém stavu, ovSem na ulici Milady
Horéakové je asfalt dokonce ve velmi Spatném stavu. Podél silnice jsou vysazeny stromy a jejich
kofeny vytvaii u krajnice a pod silnici hrboly. Na namésti Miru je povrch cesty tvofen
dlazebnimi kostkami. Okolo jezera Rosnicka smérem k silnici [1/366 se stiida asfaltovy povrch
se Stérkem. Povrch lesni cesty Javornicky hieben je tvofen pievazné asfaltem, ktery je v dobrém
stavu, ovSem jak bylo zminéno vyse, stav této cesty je zhorSen na usecich cesty, kde probihaji
lesni prace. Smérem k obci Cista je povrch tvofen asfaltem, na kterém se nachézi spousta
vymoll. V obci Benatky, kdy trasa uhyba z hlavni silnice, je asfaltovy povrch v dobrém stavu.
Asfaltovy povrch je v relativn€ dobrém stavu také na izemi Litomysle. Od Smetanova namésti
az po namesti Vaclava Havla je povrch tvotfeny dlazebnimi kostkami. Na trase z Litomysle ptes
Strakov je povrch tvotfen asfaltem, na kterém se nachazi vymoly. U obce Janov jsou u silnice
také propadl¢é krajnice vozovky. V obytné ¢asti Janova a mezi obcemi Janov a Mendryka vede
asfaltova silnice v dobrém stavu. Stav silnice je horsi pfi vyjezdu z Mendryky, ale na kiiZovatce
u Gajeru je silnice opét v dobrém stavu. Silnice z Gajeru do Opatovce uZ je ovSem ve Spatném

stavu. Samotna silnice je uzka a na silnici jsou velice hluboké a nebezpecné vymoly.

[E442

Obrazek 26 Kiizeni cyklotrasy €. 24 a stavby déalnice D35 (Seznam.cz, 2022b)
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2.7.3 Narocnost

Usek trasy z Opatovce do Svitav je nenaroény. Na trase se nachazi pouze mirna a kratka
stoupani, ovSem vétSina trasy vede po rovince. Totéz plati na tizemi Svitav a okolo jezera
Rosnicka. Obtizna Cast trasy se nachazi aZ na lesni cesté Javornicky hieben. Na tomto useku
se stfidaji prudka a tdhla stoupani se sjezdy, konec této lesni cesty uz je také nenarocny. To také
plati pro zbytek cesty az do Litomysle, protoZe az do obce Cista vede trasa z kopce a v obcich
Cista a Benatky vede trasa po roving. Na Gizemi mésta Litomy3l se na trase st¥idaji prudké kopce
a mirné kopce a sjezdy. Z Litomysle pfes Strakov az do obce Janov vede trasa pievazné
do mirného, ovSem dlouhého stoupdni. V obci Mendryka se nachéazi kratké, ovsem prudké
stoupani a poté trasa vede po roviné do obce Gajer, tato ¢ast trasy je tudiz stiednd naroéna. Cast
trasy z Gajeru do Opatovce je jiz nendro¢na, protoze vede z kopce a po rovince. VySkovy profil

trasy je znadzornén na obrazku 27.
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Obrazek 27 Vyskovy profil trasy Opatovec — Svitavy — Litomysl — Opatovec (Seznam.cz,
2022a)

2.7.4 Turistické cile

Prvni turistickym cilem na trase je lesni aredl Brand. Trasa vede okolo Pamatniku
vcéelich matek. V blizkosti trasy se také nachazi nau¢na stezka K prameniim Svitavy a Fitness
stezka. Na naucné stezce K prameniim Svitavy jsou umistény nauc¢né tabule a na Fitness stezce
se naopak nachazi rizna posilovaci zatizeni, kterd jsou volné dostupnd. Velka Cast trasy je také
dostupna pro vozickare. Ve Svitavach se nachazi namésti Miru, které je jednim z nejdelSich
oboustranné loubenych namésti v Ceské republice. Na tomto nAmésti je mozné najit Mariansky
sloup, starou radnici a kostel Panny Marie s vyhlidkovou vézi. Pobliz této trasy lze navstivit
méstské muzeum a Muzeum esperanta. Lesni cesta Javornicky hieben patii mezi tzv. Cesty
s ptibéhem. Na informacni tabuli zde mohou turisté nacist pies mobilni telefon QR kod, ktery
je nasméruje na webové stranky klubnoveholesa.cz a zobrazi ptibeh cesty. Na ¢asti této lesni

cesty a v jeji blizkosti se nachazi nauéna stezka Na pomezi Cech a Moravy. V obci Benatky je
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na trase naucnd stezka Letem svétem kolem Lou¢né. V Litomysli se mezi turistické cile fadi
Portmoneum, piaristicky kostel, pomnik Aloise Jiraska, rodny byt Bedficha Smetany nebo
zamek Litomysl. U trasy se také nabizi Klasterni zahrady, kde je ovsem zakaz jizdy na kole,
tudiz cyklisté musi své kolo vést. Na Casti trasy se nachdzi Jirdskova cesta, kterd se s trasou

rozchézi az v obci Strakov, a za Litomysli, nedaleko od trasy, pak nau¢né stezka Cerna hora.

2.7.5 Sluzby pro cyklisty

Na trase, a to hned na jejim zacatku, lezi kemp Opatovec. V kempu je moZnost
obCerstveni a prespani. Soucasti kempu je také plaz u rybniku Pafez. V lesnim arealu Brand
je vysoky pocet odpocivadel. Vzhledem k tomu, Ze na izemi Svitav trasa vede pies namésti,
je zde dostatek sluzeb pro cyklisty. Nachdzi se zde n¢kolik obcCerstveni a restauraci a je
tu 1 moznost ubytovani. Na namé&sti také sidli informacni centrum a firma Cyklo E.Z.O.P., kde
je moznost si nechat sefidit kolo. Dalsi restaurace je v blizkosti trasy po cesté¢ mezi ndméstim
Miru a jezerem Rosni¢ka. U jezera Rosnicka jsou provozovéana dvé obcerstveni: Chata
Rosnic¢ka a Plecharna. Na lesni cest¢ Javornicky hieben je umisténo pouze jedno odpocivadlo.
Vzhledem k délce a s ptihlédnutim k faktu, Ze se jednd o nejnarocnéjsi tisek trasy, je to velice
malo. Vobci Cistd se nachazi hostinec U Chlebount, ktery mé také zahradku. Dalsi
odpocivadlo je az v obci Bendtky. Toto odpocivadlo je soucésti naucné stezky Letem svétem
kolem Lou¢né. V Litomysli, stejné jako ve Svitavach, se nabizi moznost ubytovani a na namésti
nékolik obcerstveni a restauraci. Pobliz trasy se také nachazi firma Dim sportu Stratilek, kde
je moznost nechat si sefidit kolo a také vypujcit si vozik pro dité. Pobliz trasy pfi vyjezdu
z Litomysle, u obcCerstveni FotbalPark, je mozné si zahrat fotbalgolf. V obci Strakov mohou
cyklisté navstivit Hospodu ve Strakové. V obci Janov se u trasy nachézi restaurace Na Rycht¢.
Na celém zbytku trasy uz neni jediné odpocivadlo, pouze mezi obcemi Janov a Mendryka

nékolik lavicek.

2.8 Vyhody a nevyhody trasy Opatovec — Svitavy — LitomySl — Opatovec
Mezi trasy Opatovec — Svitavy — Litomysl — Opatovec patfi:
e turisticky atraktivni cile,
e mnozstvi sluzeb pro cyklisty,
e vysoky pocet odpocivadel na ¢ésti trasy z Opatovce do Svitav,
e nenarocnost trasy,
e body zachrany na lesni cesté Javornicky hieben,

e rozmanity terén.
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Mezi nevyhody trasy Opatovec — Svitavy — LitomySl — Opatovec patii:

Spatny povrch silnic, pfedevsim na trase od lesni cesty Javornicky hieben do Litomysle
a z Litomysle do Opatovce,

nedostatek odpocivadel na ¢asti trasy ze Svitav do LitomySle a z Litomysle
do Opatovce,

nebezpecné kiizovatky,

vedeni trasy po silnicich,

chybéjici nebo chybné znaceni na né€kterych mistech cyklotrasy,

znecisténi lesni cesty Javornicky hieben v disledku lesnich praci.
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3 MOZNOSTI ROZVOJE CYKLOTURISTIKY V REGIONU
CESKOMORAVSKE POMEZI

V této kapitole budou navrzena zlepSeni trasy Opatovec — Svitavy — Litomysl — Opatovec na
zaklad¢ predeslé analyzy. Déle zde budou navrzena feseni, kterd by mohla napomoci rozvoji

cykloturistiky v tomto regionu.

3.1 MozZnosti rozvoje trasy Opatovec — Svitavy — Litomysl — Opatovec

V této ¢asti budou navrzeny moznosti pro rozvoj trasy Opatovec — Svitavy — Litomysl
— Opatovec.

Prvni problém na této trase byl mezi obci Opatovec a Svitavami, kde dalkova cyklotrasa
Svitava 24 vede pies misto stavby dalnice D35. Podle cyklistického znaceni zde cyklotrasa stale
vede, ovSem zacatek polni cesty zde chybi. Tudiz by bylo potifeba upravit znaceni a cyklisty
na chybéjici ¢ast useku upozornit. Vzhledem k vyznamnosti cyklotrasy €. 24 by se tento
problém mél vyftesit. Podle Reditelstvi silnic a dalnic CR (2018) bude v dobé dostavéni dalnice
D35 na tomto misté mimouroviové kiiZeni, ovSem dalnice ma byt podle informacéniho letdku
Reditelstvi silnic a dalnic CR (2022) dostavéna aZ v roce 2026. Mezitim by bylo vhodné trasu
vést jinudy. Nabizi se 2 varianty. Prvni variantou by bylo vedeni cyklotrasy déale obci Opatovec
smérem na LitomySl a na konci obce Opatovec by se cyklotrasa vedla pfes polni cestu
do lesniho aredlu Brand (viz obrazek 28). Nevyhodou tohoto feseni je to, ze i v tomto misté ma

probihat stavba dalnice a kiizeni se silnici I/35.

¥
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Mapr.ce

Obrazek 28 Prvni objizdna trasa (Seznam.cz, 2022c¢)
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Druhou variantou je napojeni cyklotrasy ¢. 24 na cyklotrasu ¢. 4033 (viz obrazek 29).

Nevyhodou této varianty je to, ze by cyklotrasa piisla o propojeni s lesnim aredlem Brand.
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Obrazek 29 Druha objizdna trasa (Seznam.cz, 2022d)

Dalsim problémem na trase je nizky pocet odpocivadel. Téch je nedostatek po celé trase
s vyjimkou lesniho arealu Brand. Tento faktor je problémem hlavné v naro¢néjsich usecich
trati, jako je lesni cesta Javornicky hieben a ¢ast trasy z Litomysle do Opatovce. Z toho diivodu
bude navrzeno misto a forma odpocivadla na lesni cest¢ Javornicky hieben. Vzhledem
k charakteru této lesni cesty se zde hodi odpocivadlo vytvofené piedevsim ze dieva. Toto
odpocivadlo by bylo umisténo za nejnarocnéjsi ¢asti trasy, a to za prvnim stoupanim na lesni
cest¢ Javornicky hieben. Jako vhodné odpocivadlo bylo zvoleno turistické odpocivadlo
(viz obrazek 30) z webu Zahradni sortiment.cz (Zahradni sortiment.cz, [b.r.]) o rozmérech
280%280 cm o castce 40 500 K¢ s DPH. Vzhledem k tomu, Ze v ur€eném misté je ptikop, musel
by byt ¢asteéné zasypan, a aby se zajistil prutok, byl by v tomto misté¢ umistén betonovy

odvodnovaci zlab.
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Obrazek 30 Navrhované odpocivadlo na lesni cesté Javornicky hieben (Zahradni
sortiment.cz, [b.r.])

Dalsi problém spojeny s povrchem a bezpecnosti je za jezerem Rosni¢ka a pied
najezdem na lesni cestu Javornicky hfeben. V tomto misté vede trasa pies stezku pro chodce
a cyklisty spojenou, ovSem neni zde feSeny sjezd z této stezky, proto by bylo potfeba zde tento
sjezd vybudovat. Tento sjezd by byl vybudovan piimo naproti cest¢ vedouci k lesni ceste
Javornicky hieben. Pii realizaci sjezdu by bylo potfeba odstranit kus travniku a tuto cast
vyasfaltovat.
se silni¢ni dopravou. Pres tuto kiizovatku vede cyklotrasa ¢. 4019. Pro zvySeni bezpecnosti
se nabizi dvé moznosti. Prvni moznosti by bylo upravit ptechody. V soucasné dob¢ jsou na této
ktizovatce pouze piechody pro chodce. Pfechody pro chodce by se mohly zménit na sdruzené
pfechody pro chodce a cyklisty. Druhou variantou by byla zména trasy cyklotrasy ¢. 4019.
Cyklotrasa by tak nevedla pies kifizovatku, ale pod nedalekym podchodem, ktery se nachazi
o n¢kolik desitek metrti dal smérem na Vysoké Myto.

Dalsi véci, ktera by se na trase méla zlepsit, je povrch cest. Prvnim problémem na trase
je znecisténa lesni cesta Javornicky hieben v diisledku lesnich praci. Na cesté se objevuji vétve
a blato a klady jsou pfilis blizko u silnice. Po skonceni lesnich praci je tedy potieba tyto
nebezpecné useky uklidit, a aby se zabranilo narazu do klad, bylo by potieba je ukladat dal
od cesty.
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Problémem je také stav silnic II. a III. tfidy. Na velké Casti trasy jsou tyto silnice
ve Spatném stavu. Na téchto silnicich jsou vymoly a propadlé krajnice. To ohrozuje cyklisty
na zdravi, protoze se vymolim a propadlym krajnicim musi vyhybat a z toho divodu se
dostavaji blize prostiedku silnice, ¢imz se zvysuje riziko srazky s autem. Vymoly mohou byt
také diivodem poskozeni kola, pokud se jim cyklist¢ nedokdZou vyhnout vcas, nebo si jich
nevSimnou. Z toho diivodu by bylo potieba cesty Castéji a kvalitnéji opravovat a udrzovat.

Dal$im problémem na trase se ukdzalo znacCeni cyklotrasy ¢. 182 v obci Janov.
V obydlené ¢asti obce se nachazi isek, kde vede silnice doleva a na silnici se rovné napojuje
polni cesta. V tomto mist€ ale neni znaceni, tudiZ by bylo potfeba jej doplnit. Vhodnym

znacenim by byla znacka Smérova tabulka pro cyklisty.

3.2 Pijcovna kol a kolobézZek

V regionu Ceskomoravské pomezi se nachazi piajéovny kol a kolobdzek pouze
ve méstech Svitavy, Moravska Tfebova a Policka. Viechny tyto ptj¢ovny spadaji pod Ceské
drédhy. Z toho divodu by mohla byt cyklistim nabidnuta jesté dal$i moznost ptjceni kol.
Pijcovna by se mohla nachazet v Litomysli. V nésledujicich ¢astech bude popsana nabidka
pjéovny. Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni doprava v Litomysli je mélo frekventovana, Ceské
drahy by nejspis o zfizeni pij¢ovny v Litomysli nemély zajem. Z toho divodu by se kola dala

vracet jen v této ptjcovné a cyklisté by tak mohli podnikat pouze okruzni trasy.

3.2.1 Trekingova kola
Trekingova kola byla zvolena z diivodu jejich vybavy a jejich univerzalniho vyuziti.
Daji se vyuzit jak na zpevnéném povrchu, tak i v lehkém terénu. Pj¢ovna by nabizela

trekingova kola v ddmské a v panské varianté. V piipadé panského kola by ptij¢ovna mohla

nabizet kolo KELLYS CARSON 10 (viz obrazek 31).

Obrazek 31 Panské krosové kolo KELLYS CARSON 10 (SEVEN SPORTS, 2022a)
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Déamské kolo vnabidce ptij¢ovny by mohlo byt kolo KELLYS CRISTY 10
(viz obrazek 32).

Obrazek 32 Damské krosové kolo KELLYS CRISTY 10 (SEVEN SPORTS, 2022b)

3.2.2 Elektrokola

Elektrokola by byla zatazena do nabidky ptfedevsim pro starSi a méné zdatné cyklisty.
S nabidkou elektrokol by bylo nutné zajistit 1 jejich nabijeni. Vzhledem k vysoké potizovaci
cen¢ elektrokol by piij¢ovna nabizela levnéjsi méstska elektrokola, kola jako je napt. Crusis

e-city 1.15-S (viz obrazek 33). Tato kola by tim padem nebylo vhodné pouZit v terénu.

Obrazek 33 Elektokolo Crusis e-city 1.15-S (SEVEN SPORTS, 2022c)
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3.2.3 Kolobézky

Vzhledem k rozmanitosti trénu v Ceskomoravském pomezi by tato ptijéovna nenabizela
elektrokolobézky do mésta, ale kolobézky, které jsou vhodné i do lehkého terénu. V nabidce
pUij¢ovny by tak mohla byt napt. kolobézka Yedoo RunRun Mezeq (viz obrazek 34), kterd je
vhodna jak pro dospé€lé, tak pro déti.

Obrazek 34 Kolob¢zka Yedoo RunRun Mezeq (SEVEN SPORTS, 2022d)

3.2.4 Détska kola
V nabidce plij¢ovny by také mohla byt kola pro starsi déti, tudiZ by kola musela byt
vetsich rozmért. V nabidce ptijcovny by mohlo byt napt. kolo Kross Level JR 2.0 (viz obrazek

35), které by bylo vhodné pro chlapce i divky.

Obrazek 35 Détské kolo Kross Level JR 2.0 (SEVEN SPORTS, 2022¢)
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3.2.5 PfisluSenstvi

Kromé kol by ptijcovna mohla mit v nabidce také rizné ptislusenstvi. Nabizeny by
mohly byt panské, damské a détské helmy. Déle by plij¢ovna mohla pijcovat détské voziky
za kolo. V nabidce piij¢ovny by také mohly byt détské sedacky, které by se daly diky nosi¢lim,

kterymi jsou krosova kola vybavena, snadno ke kolu pfipevnit.

3.3 Cykloboxy

Vzhledem k absenci cykloboxti v Ceskomoravském pomezi bude v této ¢asti navrzeno
umisténi cykloboxu. Jelikoz zdmek v Litomysli patii k nejnavstévovanéjSim turistickym cilim
Ceskomoravského pomezi, bude cyklobox umistén pravé zde. Cykloboxy by se nachazely
na nadvoii u kavarny Koc¢arovna a byly by umistény v jedné fad¢ u zdi. Aby si cyklisté nemuseli

pujcovat klice na recepci, byla by zvolena varianta cykloboxu s mincovnim zamkem.

3.4 Financovani navrhnutych opatieni
V této Casti budou navrhnuty zptisoby, jakymi by bylo mozné financovat navrhy
ke zlepeni cykloturistiky v Ceskomoravském pomezi, ktera byla navrhnuta v této kapitole.
Prechod pro chodce a cyklisty sdruzeny by bylo mozné financovat pomoci Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Z tohoto fondu by také mohl byt financovan sjezd
z cyklostezky pted lesni cestou Javornicky hieben. Finanéni prostfedky SFDI by mohly byt
pouzity také pti opravé silnic II. a III. tfidy. Pfi financovani cykloboxt by mohlo byt vyuzit

operacni program IROP, stejné jako pfti financovani odpocivadla.
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ZAVER

Cilem této bakalatské prace bylo analyzovat soucasny stav cykloturistiky v regionu
Ceskomoravské pomezi a navrhnout zmény, které napomiiZzou rozvoji cykloturistiky v tomto
regionu.

Prvni kapitola se zabyvala historii cyklistiky ve svété a v Ceské republice, byla zde
rozebrana problematika cyklistické infrastruktury, legislativa spojena s cyklistikou a dopravni
znacky a také zpiisoby financovani vystavby a oprav cyklistické infrastruktury.

V druhé kapitole byl charakterizovan region Ceskomoravské pomezi a jeho vyznamna
mésta, byly zde pfedstaveny nejnavstévované;si turistické cile v tomto regionu a analyzovana
cykloturistika. Dale zde byla vybrdna vzorova trasa, kterd byla analyzovdna podrobné.
Pozornost byla vénovana pfedevSim bezpecnosti, povrchu, naroc¢nosti, turistickym cilim
a sluzbam pro cyklisty.

Ve treti kapitole byly navrzeny moznosti rozvoje této vzorové trasy na zékladé analyzy
v pfedeslé kapitole. Byla zde navrzena objizdné trasa cyklotrasy €. 24 vzhledem k tomu,
Ze na soucasné trase této cyklotrasy probihaji stavebni prace na dalnici D35. Dale na této trase
byl navrzeno odpocivadlo na lesni cesté Javornicky hieben. V této kapitole byly také navrzeny
moznosti, které by napomohly rozvoji nejen na této trase. Mezi tyto navrhy patii ptij¢ovna kol
v Litomysli a cykloboxy na zdmku v Litomysli.

Z divodu velkého mnozstvi cyklotras byla vybrana pouze jedna, vzorova trasa. Pokud
by se v Ceskomoravském pomezi podobnym zptisobem analyzovaly i ostatni cyklotrasy
a na zaklad¢ toho byla u¢inéna piislusné opatieni, pomohlo by to rozvoji cykloturistiky v tomto
regionu. Vzhledem k tomu, Ze Ceskomoravské pomezi patii mezi nejnavitévovandjsi regiony
v Pardubickém kraji, ma tento region veliky potencidl. Tomu se ovSem musi napomoci
spravnymi kroky, jako je stavba a udrzba cyklistické infrastruktury a podpora sluzeb spojenych

s cykloturistikou.
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SEZNAM ZKRATEK

CD Ceské drahy

CKV Cesky klub velocipedistii

CR Ceska republika

CSR Ceskoslovenska republika

Cuv Ceska ustfedni jednota velocipedistii
DPH Dan z ptidané hodnoty

IROP Integrovany regionalni operac¢ni program
1ZS Integrovany zachranny systém

MHD Me¢stska hromadna doprava

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

VST CUV CSTV  Vybor svazu turistiky Ceského ustfedniho vyboru Ceskoslovenského
svazu télesné vychovy
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