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ANOTACE

Predmétem této bakalaiské prace je studie dpravy stykové kiiZzovatky silnic 1I/325 a 111/3258
v obci Orel u Slatinan. Soucasny tvar kfizovatky je povazovan za nevyhovujici, a to kvili
odboceni vlevo ze silnice I1I/3258. Byla navrzena varianta mozného feSeni, kterd by méla zvysit

kapacitu kfizovatky, umoZznit plynulejsi odboceni vlevo a také zklidnéni pfimého tseku v obci.
KLICOVA SLOVA
Studie, miniokruzni kfizovatka, posouzeni nehodovosti, stykova kfizovatka

TITLE
Design adjustment crossroads II / 325 and III / 3258 in the Orel

ANNOTATION

Subject of the bachelor thesis is a study of adjusting T-intersection crossway of roads II / 325
and II1/ 3258 in the village Orel near Slatinan. The current shape of the crossway is considered
unsatisfactory, until the turn to the left from the road III / 3258. A variant of a possible solution
was proposed, which could increase the intersection, allow a smoother turn to the left and

shorten the direct section in the village.
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SEZNAM ZKRATEK
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Intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu
Prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu priizkumu na dennfi intenzitu
dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

Ptepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni
pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit
dopravy)

Ptepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na ro¢ni
primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy)

Denni intenzita dopravy dne prizkumu

Tydenni primér dennich intenzit dopravy

Roc¢ni priimér dennich intenzit dopravy (odhad)

Odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy
Padesétirdzova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinovi intenzita dopravy v bézny pracovni den
Misto pro piechdzeni

Pozemni komunikace
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

1.1 Stavba
Nazev stavby: Orel — OkruZni kiiZovatka silnic 11/358 a 111/3589
Misto stavby: Obec Orel, Pardubicky kraj

PtisluSny stavebni ufad: Méstsky ufad Chrudim — Stavebni ufad, Pardubickd 67, 537 01
Chrudim

Pozemky stavby: 638/1, 721/2, 721/3, 637/5, 637/1, 644/4, 644/3, 644/1, 644/4, 638/8, 720,
638/7, 638/10, 644/5, 638/10, 642/13, 642/1, 642/4, 635/23, 635/1, 642/3, 642/2, 101/2

Stupent dokumentace: Studie

1.2 Zadavatel

Nazev: Univerzita Pardubice
Sidlo: Studentska 95, 532 10 Pardubice 11

Kontaktni osoba: Ing. Pavel Lopour Ph.D., pavel.lopour@upce.cz

1.3 Zhotovitel
Firma: Antonin Kutlvasr
Sidlo: Studentska 95, 532 10 Pardubice 11
Zodpovédny projektant: Ing. Pavel Lopour Ph.D.

Dokumentaci vypracoval: Antonin Kutlvasr
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Dtivodem studie na zdkladé dopravné-inzenyrského zhodnoceni stdvajiciho stavu je nalezeni
takové upravy stavajici stykové kiizovatky silnic II/358 (Slatinany a Zajecice) a I11/3589
(ze sméru VI¢nov), aby doslo ke zvySeni bezpecnosti a zklidnéni dané lokality. Dal$im
divodem je uprava dotéeného veiejného prostranstvi a dprava zpevnénych ploch uli¢niho

prostoru v obci Orel okres Chrudim.

Stykova kiiZzovatka je z hlediska bezpec¢nosti nevyhovujici, a to zejména kvili 20
dopravnim nehoddm, ke kterym doslo v daném useku za poslednich 13 let. DalSim divodem je
zklidnéni pfimého udseku na hlavni komunikaci silnice 1I/358 a zlepSeni odboceni vlevo
z vedlejsi komunikace II1/3589, kde se tvoii dlouhé fronty. Pfestavba bude doplnéna
vodorovnym dopravnim znacenim, svislym dopravnim znacenim a dopravnim zafizenim tak,
aby byl provoz bezpecnéjsi a plynulejsi. Dalsi soucasti studie je funkéni dprava zastavek

v blizkosti kiiZovatky.

3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI
3.1 Lokalizace stavby

Stykova kiiZzovatka je v intravildnu, konkrétné¢ v centru obce Orel. Stavba se nachdzi
v Pardubickém kraji, okres Chrudim, na katastrdlnim tzemi mistnich ¢asti Orel [712086].
Nachazi se jihovychodn€ od okresntho mésta Chrudim. GPS soutadnice: 49.919310N,

15.839030E. Piesné umisténi je patrné z ptilohy B1 — Situace SirSich vztaht.

3.2 Sirsi vztahy
je kiizeni téchto silnic feSeno stykovou kiiZzovatkou. Silnice 1I/358 je oznacCena dopravnim
znacenim jako hlavni komunikace. Z hlediska tzemi obce Orel jde o komunikace
kategorie B — Sbérné. Dopravni zatiZeni je ovlivnéno také silnici I1I/35825 ve sméru od obce
Kundi, kterd se nachazi na zapad v blizkosti kiiZzovatky ve sméru od Slatiian. Dals$i komunikace

I11/3583 ve sméru od obce Tii Bubny uz tuto kiizovatku tolik neovliviiuje.

V blizkosti kiiZovatky se nachdzi tfi autobusové zastdvky, jejichZ vystupni a nastupni
plocha je vZdy na jedné strané. Jednd se o smér Chrudim na vedlejsi silnici III/3589 a smér

Slatinany a Chrast na hlavni silnici II/358.
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V zastavbé této lokality se nachdzi Zakladni Skola, kterd pfispivd k pohybu vétSiho
poctu chodcii, zejména déti, pies hlavni komunikaci. Dal§i navStévovand nemovitost je

Hostinec u Bilého Lva, ktery ma na rozdil od Zakladni Skoly vlastni parkovaci stani.

Podle scitani dopravy, kiiZzovatkou I1/358 x III/ 3589 projede denné cca 30 cyklistti.
Na turistické mapé je lokalitou vedena cyklotrasa 4177, spojujici obec Kunéi pres Orel s obci
Tti Bubny. V terénu trasa dopravnim znacenim upravena neni. Jinak se v dané lokalité jedna
spiSe o dopravu déti do Skoly z Kunci do Orle nebo ddle do Slatinan a nazpét. Do Slatifian
dojizdi na kole 1 lidé do prace. Prostorové usporadani dané lokality je zfejmé z obrazku 1 Mapa

$ir§ich vztaha.

111/3589

VLENOV TRI BUBNY

/3583

Orel

SLATINANY

11/358
11/358
ZAJECICE
' b3

il

KUNCI
/35825 -

Obrazek 1 Mapa Sirsich vztahi
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3.3 Prostorové usporadani, technické provedeni

3.3.1 Silnice I1/358

Silnice I1/358 zacina v obci Slatinany zadsténim na silnici I/37, vede pres obce Chrast a Skutec
a konc¢i vyusténim na silnici I/35 v Litomysli. Jeji celkova délka je 44871 m. V feSené useku
je fesena jako dvoupruhova obousmérna komunikace. V misté¢ kiizeni je komunikace v oblouku
o poloméru 130 m s jednostrannym sklonem. Ve sméru od Zajecic je mozné odboceni vpravo

do VI¢nova pod thlem 120°.

Ptes silnici vede v blizkosti kiizeni prechod pro chodce dlouhy 7 m se zvySenym
pohybem déti. Silnice II/358 je oznacena dopravnim znacenim jako hlavni komunikace. Na
zajmovém useku, v prostoru pred stavajicim obchodem je situovand zastdvka vetejné hromadné
dopravy ve sméru na Slatinany. Tato zastavka je vytiZzena cca 20 spoji za den. Ve Spickovych

hodinach se jednd predevsim o zZaky, ktefi se dopravuji do mistni Skoly nebo do Slatinian.

Kategorie komunikace (8itkové uspotddani) je MS2 8,0/12,0/50. Po obou stranich
komunikace jsou provedeny asfaltové chodniky s varovnymi a signdlnimi pasy pro nevidomé.
Pouze
u parciku pred zdkladni Skolou je chodnik ze zdmkové dlazby. Obruby vozovky jsou betonové
silni¢ni s vySkou 10 aZ 16 cm, doplnéné betonovym vodicim prouzZkem. Autobusové zastavky
jsou vydlazdény kamennymi kostkami. Autobusovd zastivka ve sméru Slatifany je soucasti

sjezdu pro mistni obchod a je zde sniZend obruba.

3.3.2 Silnice I11/3589
Silnice I11/3598 je dvoupruhova obousmérnd komunikace. Do kiizovatky komunikace vstupuje
pravotoCivym obloukem o poloméru 23 m a pod 96°. V misté napojeni na silnici II/358
je s délicim ostrivkem délky 9 m. Délici ostriivek zkracuje ptfechod pro chodce
z 15 m na dvakrat 6,5 m. Ve sméru od VI¢nova je mozné odboceni vlevo do ZajeCic nebo
vpravo do Slatifian. V tomto mist¢ je Sitka mezi obrubami 8,2 m a umoZnuje sefazeni aut vedle
sebe a vyCkavani na odboceni na hlavni komunikaci. Silnice 1II/3589 je vedlej$i komunikace
oznaCend dopravni znackou ,Dej piednost v jizdé¢“. Kategorie komunikace (Sitkové

uspotradani) je MS2 7,5/12,0/50. Po obou stranidch komunikace jsou provedeny asfaltové

chodniky s varovnymi a signdlnimi pasy pro nevidomé.
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Obruby vozovky jsou betonové silni¢ni s vySkou 10 aZ 16 cm, doplnéné betonovym
vodicim prouzkem. Autobusova zastavka je od kfizovatky vzdilend 60 m a je feSena obdobné
jako na silnici II/358. Osvétleni uli¢niho prostoru je cca po 25 m a v mistech dvou prechodil

pro chodce.

4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANTY
Sitkové usporadanti a kategorie komunikaci jsou diikladné popsany v odstavci 3.3. Komunikace
tvorici stykovou kiiZovatku se nachdzi v centru obce, a proto je zde ndvrhova rychlost 50 km/h.

Nasledujici obrdzek 2 Letecky pohled na feSeném tuzemi poskytuje letecky pohled na stykovou

kiizovatku.

» . . *.S by

Obrazek 20brazek 2 Leteck)’; pohled na i'eSeném vzemi

Dle dopravniho priizkumu provedeného dne 11. 3. 2020 byla stanovena ro¢ni primérna

dopravni intenzita na 8 957 voz/den viz piiloha A — Dopravn¢ inZenyrsky prizkum.

Dopravni nehodovost za obdobi 1. 1. 2007 az 2. 4. 2020. V tomto obdobi se v dané
lokalité stalo celkem 20 dopravnich nehod, a to z 8 riznych pficin. Viz piiloha C — Statistické

vyhodnoceni nehodovosti.
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4.1 Davody navrhu miniokruzni kiiZovatky
MiniokruZni kiizovatka v této lokalité¢ ma zvysit bezpecnost provozu a zaroven zklidnit piimy
usek. I pfes provedené Sitkové Upravy ve sméru na Zajecice je rychlost projizdéjicich vozidel
vySSi nez pozadovanych 50 km/h. KfiZzovatka vychylenim trajektorie a zejména zuZenim

sV 2

jizdnich pruht G¢innym zptisobem sniZi rychlost fidict.

Druhym diivodem je kapacita, jelikoz vyjezd z vedlejsi ulice je ve Spicce komplikovany
v disledku vysoké intenzity dopravy na hlavni silnici. S¢itani provadéné v roce 2020
viz piiloha A — Dopravni prizkum 2020 prokdzalo nejsilnéj$i dopravni vazbu v relaci
Zajelice — VI¢nov, kterd je o 28 % silnéjsi, nez vazba Zajecice — Slatinany. To pfi celkové denni
intenzité cca 8 957 voz/den predstavuje pro stykovou kfizovatku problém kapacitni. Zmenit zde
vedeni hlavni komunikace dle dominantnich intenzit neni vhodné, protoZze by doSlo

k psychologické pfednosti.

7. divodu tvaru kiiZzovatky pismene T je hlavni komunikace v pfimém tuseku a tvoii
u fidi¢l nesprdvnou predstavu, Ze pii jizdé na rovném tseku neni nutno ddvat prednost
vozidlim, kterd piijizdéji zprava nebo zleva na méné kvalitnich a mén¢ Sirokych silnicich.
Z tohoto divodu je nejlepSim feSenim okruzni kfizovatka pro zajiSténi dostatecné kapacity

a bezpecnosti provozu.

Po prostorovém posouzeni (zdstavba a samostatné sjezdy k nemovitostem) se jako
nejvhodnéjsi provedeni jevi kfiZzovatka miniokruZni, s primérem 19 a7z 20 m. MiniokruZni
kiizovatka je navrZena s pln¢ ptejizditelnym stiedem pro prijezd ndkladnich vozi s ndvesy
a autobusy hromadné dopravy. Vyhodou této kiiZovatky je, Ze se vejde na stdvajici verejné
piistupné pozemky. Pfi zachovani v§ech moZnych pohybt potfebuje vyrazné mensi Zivicnou

plochu, rozsituje chodniky a respektuje zelen.

Reseni by dile mé&lo zvysit bezpe¢nost a komfort viech téastnikii provozu — zejména
chodct a cyklistl a celkové zleps$it podminky pro pési, cyklistickou a motoristickou dopravu

v lokalité€.
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4.2 MiniokruZni kiiZovatka
Je navrZena tfiramennd okruZni kfiZovatka s primérem 19 az 20 m s jednim jizdnim pruhem.
Navrh vyhovuje CSN 73 6102 - Projektovani kiiZovatek na silni¢nich komunikacich a TP 135

Projektovéni okruznich kiiZovatek na silnicich a mistnich komunikacich.

Sttedovy ostrov bude vzhledem k nutnosti zachovani prijezdnosti té¢zké ndkladni dopravy
vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim s vloZenymi vodicimi polstaii z vldknobetonu.
Polstate z vlaknobetonu zajisti spravné objizdeéni kiizovatky a bezpecné feSeni dopravy pro
vSechny skupiny tcastnikd silni¢niho provozu, které bude vyhovovat sou¢asnym i budoucim

intenzitdm dopravy.

4.2.1 Vyhody miniokruzni kiiZovatky
* Vyrazné zvySeni kapacity proti stadvajicimu feSeni kiizovatky i proti jakékoliv formé

stykové kiizovatky,
* bezpecnéjsi prevedeni péSich diky ochrannym ostrivkim v tésné blizkosti kiiZovatky,

* vyrazné vysS§i bezpecnost okruzni kiizovatky spojend s jednozna¢nym urc¢enim dopravnich
vztaht, diky nutnému dodrZovéani poZadovanych rychlosti je v kiiZovatce méné koliznich

bodd,
* celkové vétsi plynulost provozu bez kongesct,
e plynulé umoznéni vSech kiiZovatkovych pohybt,
* vétsi operativnost a flexibilita v pfipadé zmény dopravniho zatiZeni, napt. vedeni objizd’ky,
* sniZeni emisi (hlukovych, z brzdového obloZeni a spalin),

* piinos z hlediska estetického — méstotvorny prvek, vyrazny orientacni bod,

vV,
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4.3 Pési a cyKklisticka doprava
Na zdpadnim rameni ve sméru na Slatiiany bude zachovan pfechod pro chodce. Bude doplnén
dé€licim ostrivkem pro zkrdceni pirechodové vzdalenosti a bezpecnéjsi pohyb déti k zakladni
Skole. Piechody pro chodce budou z divodu vyssi bezpecnosti osvétleny bezpecnostnim
osvétlenim. Na severnim rameni ve sméru na VI¢nov bude ptfechod pro chodce odstranén

a nahrazen mistem pro piechdzeni. Tvar stavajiciho d€liciho ostrivku bude smérove upraven.

Pro bezpecné piekondni silnice je nejvhodnéjSim prvkem délené misto pro pfechazeni.
Misto pro prechdzeni je takové misto na pozemni komunikaci, které stavebnim nebo
organizaCnim opatfenim usnadiiuje pificné prekondni pozemni komunikace péSimi.
Dle dosavadnich zvyklosti a pravidel provozu na PK se pro bezpecné piejiti komunikace
zfizovaly pfechody pro chodce. Byly vyznaceny vodorovnym a mimo kfiZzovatky i svislym

dopravnim zna¢enim vétSinou bez dalSich opatieni pro zvySeni bezpecnosti nebo ¢ekaci doby

pesich.

Misto pro ptechdzeni s délicim ostrivkem ve sméru na VIEnov je navrZeno na misté
stavajictho ptechodu pro chodce s délicim ostrivkem s mensimi dpravami. Pfed zpracovanim
dalsiho stupné projektové dokumentace bude provedeno s¢itani chodcti a bude dle intenzit

posouzena potieba ziizeni prechodu pro chodce.

Chodniky jsou navrzeny ve stdvajicim rozsahu a je upravena jejich geometrie
v souvislosti se zménou tvaru kfizovatky a zdroven navazuji na okolni infrastrukturu (vcetné
samostatnych sjezdil). Pro sjednoceni povrchli bude nejvhodné;jsi pouzit betonovou zdmkovou
dlazbu. V mistech samostatnych sjezdl bude chodnik zesilen z divodu vétSiho zatizeni
od automobilii. Pred hostincem ,,U Bilého lva“ je chodnik rozSiten na ndroZi kiiZovatky
a v parku je od vozovky odd€len zelenym pdsem pro zvySeni bezpe€nosti zejména détskych
uZzivateld.

Resenou oblasti prochézi dle turistické mapy cyklotrasa 4177. Trasa za¢ind v obci Cepi
akonc¢i v mistni ¢asti Samarov. Obci Orel vede od obce Tti Bubny v 21,5. kilometru a pokracuje
do obce Kunc¢i zdpadnim ramenem kiiZovatky smérem na Slatifany. V tésné blizkosti
ktizovatky se nachdzi dalsi stykové kiiZeni a pokracuje na jih. Vzhledem k intenzité cyklistt
a prostorovym moZnostem mista bude cyklistickd doprava vedena i naddle v hlavnim

dopravnim prostoru bez navrZzenych opatieni.
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4.3.1 Vyhody MPP

* Chodec nevstupuje do vozovky s faleSnym pocitem absolutni piednosti a tim bezpecnosti,
* nesnizuji kapacitu komunikace — vyss$i plynulost dopravy,

* umoZnuje ptrechdzeni po jednotlivych pruzich, vyrazné to zvysi bezpecnost a komfort

pé&Sich,

* stejny rezim pro pé&Si i cyklisty,

Vv s

* niz8i ndklady na provoz a udrZbu 1 investice,

* misto pro pfechdzeni umozni piekonat na rozdil od nefizeného ptechodu i dopravni pés

se dvéma jednosmérnymi pruhy.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI

5.1 Clenitost tizemi
Terén v této lokalité je rovinaty s nadmoiskou vyskou 275 m. n. m. Reené tizemf svou polohou
nespadd do aktivni zény zaplavového tdzemdi, ani do rozsahu zaplavového dzemi stanoveného

pro Q100.

5.2 Soucasné a budouci vyuziti izemi
Zastupitelstvo obce Orel vydalo tzemni plan Orel na svém zaseddni dne 11. 12. 2007.
Zména ¢&. 1 UP Orel byla schvilena na zasedéani dne 6. 6. 2011. Zména &. 1 UP Orel nabyla
ucinnosti dne 11. 7. 2011.
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Zpréva o uplatiiovani UP Orel 2017 byla schvélena Zastupitelstvem obce Orel na jeho

zasedani dne 16. 2. 2017 pod Cislem usneseni 2/2017.

Obrizek 3 Vytez Uzemniho planu

Stavba pfevazné zasahuje do zastavénych ploch — (DS) Dopravni infrastruktura — silni¢ni
a ploch (SV) Plochy smiSené obytné — venkovské. Okrajové zasahuje do ploch (ZV) Zeleii — na
vetfejnych prostranstvich a (OV) obcanské vybaveni — vefejnd infrastruktura. Navrhovand

stavba je v souladu s platnym Uzemnim planem.

5.3 Vyznamna ochranna pasma
Nejcastéji dot€enymi ochrannymi pdsmy budou ochrannd pdasma inZenyrskych siti.

Pted zapocetim stavby je nutné pribéhy veskerych siti nechat vytycit a ovéfit u jejich spravcd.

Uvedend stavba se nachdzi na dzemi s archeologickymi ndlezy. Stavebni zdmér byl

oznamen Archeologickému tstavu AV CR. Stavba nezasahuje do pozemkii s jinou ochranou.
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5.4 Geotechnické a inZenyrko-geologické udaje
Obec Orel je soudasti regionu Ceské kifdova panev a skldd4 se ze dvou ttvart. Severni ttvar
je kvartér a horniny vyskytujici se v této oblasti barvy okrové hnédé jsou hlina a pisek. Tento
typ hornin je nezpevnény sediment. JiZni dtvar je kiida a horniny v této oblasti barvy zelené

jsou horniny slinovec piscity a jilovec spongiliticky. Tento typ hornin je zpevnény sediment.

Obrazek 4 Geologicka mapa 1:50 000

V zijmové oblasti byl proveden zevrubny stavebné technicky priazkum po stavebni

strdnce potvrzujici moznost stavbu provést. Lokalita se nachdzi v utvaru podzemnich

vod (43100) — Chrudimska kiida.
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6. TECHNICKY POPIS JEDNOTLIVYCH OBJEKTU

V nasledujici ¢asti se feSeni lokality rozdé€li na dva objekty. Prvnim objektem SO 01 bude
miniokruzni kfiZzovatka. V ndvaznosti na Sir§i vztahy lokality pak budou druhym

objektem SO 02 autobusové zastdvky a piimy tsek od miniokruzni kiiZovatky smér Slatinany.

6.1 SO 01 - miniokruzni k¥iZovatka silnic I1/358 x I11/3589

Nova miniokruzni kfiZovatka je navrZena v prostoru stavajici stykové kiizovatky silnic 11/358
a I11/3589. Zménou stavajici stykové kiizovatky na okruzni a provedenim délicich ostrivkl
ve spravném tvaru dojde na vSech vjezdech do kiizovatky k vychyleni trajektorie jizdy a tim
k zddoucimu zpomaleni dopravy. K razantn&jSimu vychyleni doSlo na vjezdové vétvi ve sméru
od Slatifan, a to zvétSenim ,,mysu“ na napojeni vjezdu a zizenim d¢liciho ostrivku

za prechodem tak, aby doslo k vice radidlnimu sméfovani jizdniho pruhu do kiiZzovatky. Vétev

je upravena tak, Ze neumoziuje piimy prijezd kfizovatkou, vyjma vozidel jednostopych.

Prostorové uspoi-adani okruzni kiizovatky

Primér ktiZovatky 19,00 m
Primér stiedového ostriivku 8,00 m
Zékladni sitka Ziviéného pruhu 5,00 m
Sitka vodiciho prouzku 0,25 m
Zékladni pticny sklon ziviéného pruhu 2,00 %

Prostorové parametry vétvi usticich do okruhu

Sitka mezi obrubami 3,70 -4,85m
Sitka jizdniho pruhu 325-425m
Sitka vodiciho prouzku 0,25 m
Polomér vnitinich oblouki na vjezdech 9,00; 12,00; 13,00 m
Polomér vnitinich oblouki na vyjezdech 9.00; 10,00; 6,00 m
Zékladni pficny sklon vozovky 2,5 %
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Navrhové rychlosti na okruhu:

pro osobni automobily (OA) - ptimo a pravé odboceni 35 km/h
- levé odboceni 25 km/h
pro ndkladni automobily (NA) - pfimo a pravé odboceni 25 km/h
- levé odboceni 20 km/h
pro vozidla skupiny 3 20 km/h

6.2S0 02 — autobusové zastavky a piimy usek smér Slatiiany
Silnice II/358 zacind v obci Slatinany zadsténim na silnici I/37, vede pifes obce Chrast

a Skutec¢, a kon¢i vyusténim na silnici I/35 v Litomysli. Jeji celkovd délka je 44871 m.

Z. pohledu SirSich vztaht komunikace spojuje i dalS$i obce se siti vysSi kategorie
(LuZe — 1I/356), a proto vétSina dopravy pies obec Orel pouze projizdi — jedné se prevazné
o tranzitni dopravu. Po dokonceni vystavby obchvatu obce Slatiany se ptedpokladd pouze
béZny rustovy koeficient navySeni dopravy. Vzhledem k budovani D35 v paralelni stopé,
ve vzdalenosti 15 km od zdjmové lokality, neni pfedpoklad vyrazného rastu intenzity ani
nakladni dopravy. V sougasné dobé se dle s¢itdni RSD CR z roku 2016 jednd na piedmétném

useku o intenzité v hodnotdch 6669 voz/den (z toho 711 vozidel t€zkych).

Stavajici silnice 1I/358 je v feSeném tuseku provedena ze Zivice jako dvoupruhova
obousmérna s Sitkou vozovky cca 8,00 m. Jedn4 se o sbérnou komunikaci vzhledem k dopravni

siti obce. Kategorie komunikace (Sitkové uspotadani) je MS2 8,0/12,0/50.

Upnuti stavajici komunikace v zastavéném tzemi je provedeno do betonovych silni¢nich
obrub s podsddkou 12 cm (v misté sjezdii do ndjezdovych obrub) a odvodnovaciho vodicitho

prouzku. V extravilanovych usecich je vozovka feSena bez upnuti.

V obci Orel je na zdjmovém useku v prostoru pied stavajicim obchodem situovand
zastavka vefejné hromadné dopravy ve sméru na Slatinany. Tato zastivka je vytiZena
cca 20. spoji za den. Ve Spickovych hodindch se jedna piedevsim o Zaky, ktefi se dopravuji

do mistni Skoly nebo do Slatifian.
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Dopravni obsluha v klidu a zdsobovani objektli probihd pies sjezdy na pozemcich
jednotlivych majitelii, ale i tak dochazi k neuspoifddanému stani podél hrany komunikace,
prevazné v prostoru pred stivajicim obchodem a vchodem do ZS+MS. Skolni aredl se nachdzi

v prostoru mezi obchodem a kfiZovatkou silnic 1I/358 x II1/3589.

Vitézstyi

Orel

S0 01 i
S0 02

Obrazek 5 Mapa rozvrZeni objekti

6.3 Technické provedeni
Bude provedena rekonstrukce Ziviéného krytu v rozsahu, ktery uréi sprdvce komunikace — cca
800 m2. Tento rozsah neni v situaci pesné specifikovan a bude upiesnén v dalsich stupnich
projektové dokumentace dle konkrétnich potieb spravce a stavu komunikace. Ziviény kryt bude

upnut do betonovych vodicich prouzkd.

NP

V mistech rozsiteni vozovky na zdpadnim rameni bude namisto stavajicich ploch zelené
doplnéna plnd konstrukce vozovky. Naopak v mistech, kde bude stavajici zpevnénd plocha

nahrazena zeleni, bude vybourdna celd stavajici konstrukce zpevnéné plochy aZ na zemni plan.

K upnuti vozovky bude pouzito novych betonovych obrub. Obrubniky budou uloZeny
do spolecného betonového loze s bocni opérou. Na zrekonstruovany zivicny povrch bude
nastiikdno nové vodorovné dopravni znaceni, doprostfed bude umisténo 41 prejizditelnych

zpomalovacich polstafi z vldknobetonu, které vytvoii stiedovy ostrov.

Sttedovy ostrov o poloméru 8,00 m bude na vozovce vymezen pomoci vodorovného
dopravniho znacCeni V4 — Vodici ¢ara. Ostrov je tvofen malymi zpomalovacimi polStafi
z vlaknobetonu, které jsou rozmistény po jeho obvodu v urcitych rozestupech (vnéjsi okruh
1,00 m, vnitini okruh 1,40 m) tak, aby byl zamezen piimy a nekolizni priijjezd mezi jednotlivymi

polstéafi. Takovéto feSeni pIlné nahrazuje funkci prstence okruzni kiizovatky, jelikoz fidic¢um,
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pfevazné osobnich vozidel, nebude umoZnéno pohodlné zkriceni trasy pii prijezdu OK pies
prostor sttedového ostrova (nerovnosti po obvodu sttedového ostrova = zamezeni jeho
pojizdéni a respektovdni trasy pouze v rdmci okruzniho pdsu, eliminace tangencidlnich

prijezdi).

Zamezeni piimého tangencidlniho prijezdu dile podporuje nainstalovani zpomalovacich
polstaru tak, aby tvofily pfi¢nou a souvislou zabranu (pro oba sméry silnice II/355). V piipadé
prijezdu ndkladniho rozmérného vozidla je uvaZzovdno pojizdéni piislusné casti malych

£\ O

zpomalovacich polstait — vodicich prvki, které tak budou nahrazovat pojizdény prstenec.

Jedna se o vodici silni¢ni prvky z vldknobetonu o objemové hmotnosti 1950-2050 kg/m3,
ve tvaru kulového vrchliku a o priméru zékladny ptiléhajici k vozovce 420 mm. Vyska prvku
nad vozovkou je 60 mm. Povrch prvku je opatien ndtérem pro vodorovné dopravni znaceni

Zluté barvy.

Obrazek 6 Detail malého zpomalovaciho polstafe — vodiciho prvku
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6.4 Délici ostrivky

6.4.1 Prostorové uspoiadani
Prostorové umisténi délicich ostriivki je patrné z piilohy B2 - Situace dopravniho feSeni. Jedna
se o celkem tii smérové délici ostravky. Prostor pro bezpecné vyckani na ostrivku musi
byt 3 m Siroké a minimdln¢ 2 m dlouhé. VSechny ostrivky budou vydldzdény a opatieny
signdlnimi a varovnymi pédsy pro nevidomé. Ddle bude kazdy ostrivek opatien svislym

dopravnim znafenim, a to smérovou Sipkou (C4a) - Pfikdzany smér objiZzdéni vpravo.

6.4.2 Technické a konstrukéni FeSeni
Délici ostritvky jsou po celém tseku komunikace navrzeny jako nepojizdéné z betonové dlazby
a upnuté do kamennych obrub OP4 s betonovym vodicim prouzkem, uloZenych do spolecného
betonového loze s faddnou bo¢ni opérou. Podsddka obrub je navrZzena + 15 cm. Ostriivky jsou

navrzeny pouze jako dlazdéné, a to z diivodu jednodussi ddrzby.

6.5 Chodnikové plochy

6.5.1 Prostorové uspoiradani
Prostorové feSeni dlazdénych chodnikl a vjezdi je patrné z ptilohy B2 - Situace dopravniho
feSeni. Ve vétSiné piipadl jsou zachovdny, aZ na mensi tUpravy z divodu odtazeni chodct

od vozovky a zkraceni vzdalenosti.

6.5.2 Technické provedeni
Rekonstruované a nové chodnikové plochy jsou navrZzeny v proménlivé Sifce
2,30 m — 5,00 m pfi zédkladnim pficném sklonu 2,00 %. Podélny sklon chodniku vychazi
ze stavajicich sklonovych pomért pfilehlého tzemi a navazujicich zpevnénych ploch.
Chodniky budou provddény ze zdmkové dlazby tl. 6 cm barvy Sedé, upnuté do betonovych
silni¢nich a parkovych obrub do spole¢ného betonového loze s bo¢ni opérou. Zacatek a konec

chodniku je vZdy plynule vySkoveé navazan na stavajici chodnikové plochy.

Chodnikové plochy budou také doplnény varovnymi a signdlnimi pasy pro nevidomé
v misté pfechodu pies vozovku a v mistech samostatnych sjezdli budou zhotoveny pojizdénou

zamkovou dlazbou tl. 8 cm.
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6.5.3 Upravy pro nevidomé a slabozraké
V tomto stupni dokumentace jsou feSeny prvky pro bezpené vedeni nevidomych
a slabozrakych obc¢anti a osob pohybové postiZzenych. Detailné pak budou feSeny ve vyssich
stupnich PD. Jednd se o varovné pasy v Sifce 0,40 m pred sniZzenou hranou obruby a déle
signdlni pasy v Sifce 0,80 m pro navedeni chodcii na misto pro pfechdzeni nebo piechod

pro chodce.

VSechny vySe zminéné prvky budou vydlazdény zdlazby sreliéfni upravou

pro nevidomé.

6.6 Odvodnéni
Odvodnéni bude detailn¢ feSeno ve vysSich stupnich PD. Nové bude feSeno zejména odvodnéni
MOK. Z davodu vyuziti stavajiciho prostoru kiizovatky, k odvodnéni bude uZzito stavajicich,

piipadné posunutych vpusti, resp. vpusti novych.

6.7 InZenyrské sité
Podrobné projekty ptelozek, piipadné jejich rozsah, bude upfesnén na zdklad€ rozsahu
dokumentace v dal§Sim stupni dokumentace. Pouze u roz$iteni zapadniho ramene bude tifeba

prelozit vedeni vefejného osvétleni a osazeni novych sloupi.

6.8 Dopravni znaceni
V této studii je naznaCeno vodorovné i1 svislé dopravni znaceni. Jsou vyznaCeny podélné

a vodici ¢ary, prechod pro pesi, Sikmé rovnobézné ¢ary (Dopravni stiny). Findlni feSeni bude

zavislé na projednéani dotCenych slozek a zastupct uzivateli.

Svislé dopravni znaceni je na kazdém rameni miniokruZzni kfiZovatky a to P4 — Dej prednost

v jizdé¢, spolu s C1 — Kruhovy objezd.

Podrobné teSeni svislého 1 vodorovného dopravniho znaceni bude zpracovéano v ramci
vyssich stupiit dokumentace a bude provedeno v souladu se zdkonem o provozu na pozemnich

komunikaci ¢. 361/2000 Sb. A jeho provadéci vyhlaskou 30/2001 Sb.
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7. CELKOVE POSOUZENI

Varianta miniokruzni kfiZzovatky o priméru 19 m se tfemi rameny zajisti dpravu kiiZovatky
a bude zabirat stejnou plochu, zaroven dojde k rezervé kapacity vozidel. Priijjezd kfiZovatkou
by mél byt diky okruzni kfiZzovatce plynulejsi a prehlednégjsi. Déle dojde k minimdlnimu zéboru

okolnich pozemk stdvajici kiiZzovatky. Nakonec dojde ke zklidnéni dopravy v piimém udseku.

7.1 Posouzeni nehodovosti
Dopravni nehodovost byla posuzovdna na zdkladé dat Ministerstva dopravy za obdobi
1. 1. 2007 az 2. 4. 2020. V tomto obdobi se v dané lokalité stalo celkem 20 dopravnich nehod,
a to z 8 rlznych pficin.

usek hlavni komunikace, ktery fidice 1dk4 jet vyssi rychlosti. Navrzené feSeni by mélo upravit
smérové feSeni a vychyleni od pfimého projeti kiizovatkou. V dalSich péti piipadech se fidic
nevénoval plné fizeni vozidla. Pfi¢inou nepozornosti miiZe byt tvofeni velkych front na vedlejsi
komunikaci ve sméru od VI¢nova. Dalsi pti¢iny vzniku nehod jsou nerespektovani dopravniho

znaceni upravujici prfednost a nespravné otaceni nebo couvani.

V 15 ptipadech doslo ke srdZce s pevnou prekdzkou. Pti¢inou je Spatné smérové vedeni
sttedového ostriivku na silnici treti tfidy 11I/3589. V sedmi ptipadech dosle ke srdZce se sloupem
vetfejného osvétleni. Eliminaci téchto nehod miiZe byt nahrazeni ptfechodu pro chodce mistem
pro piechédzeni, ¢imZ dojde i1 k odstranéni osvétleni, protoZe misto pro pfechdzeni neni na
osvétleni naro¢né. Pouze 3 nehody se staly v nocnich hodinéch a za zhorSené viditelnosti. V péti
piipadech se nehoda stala u pfechodu pro chodce. Podrobné statistické vyhodnoceni

nehodovosti na vybrané lokalité je zfejmé z piilohy C — Statické vyhodnoceni nehodovosti.

7.2 Posouzeni kvality dopravy
Z vypoctu v piiloze B je zfejmé, Ze kapacita kiiZovatky je dostatecnd. Na hlavni silnici
je drovefi kvality dopravy na stupni A na vedlejsi silnici na stupni B. Dle CSN 73 6110 jsou
stupné drovné kvality dopravy pro dané silnice (hlavni II. tfidy a vedlejsi III. tfidy) D a E.

Kftizovatka ma znac¢nou rezervu kapacity, fddové ve stovkach vozidel za hodinu.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Cilem této bakalarské prace je navrhnout dpravu stdvajici stykové kiizovatky silnic 11/358
a I11/3589. Reseny byly také plochy pro autobusy, které se nachézi v t&sné blizkosti navrhované

kfizovatky spolu s pfimim tisekem smérem na Slatifiany.

vvvvv

ndvrh je povaZovdna miniokruzni kfizovatka o priméru 19 m se tfemi rameny. Dojde tak
ke zvétSeni kapacity kfiZovatky. Prijezd kiiZovatkou by mél byt diky okruzni kifiZovatce
plynulejsi a ptehlednéjsi. Dédle dojde k minimdlnimu zdboru okolnich pozemkl stavajici

kiizovatky. Nakonec dojde ke zklidnéni dopravy v piimém udseku.

Navrh fe$i vSechny dopravni a méstotvorné pozadavky uZivatell zpusobem, ktery
odpovida drovni feseni ve vyspélych statech a vytvaii rovnopravné podminky vSem uZivateliim
vefejného prostoru v dané lokalité¢. ZvySenim bezpecnosti a plynulosti dopravy zlepsuje

podminky Zivotniho prostiedi a uZivatelského komfortu.

Studie bude slouzit jako podklad pro projektové dokumentace vysSSich stupni, neni

koncipovéna jako podklad pro realizaci stavby.
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VZOROVY PRICNY REZ OKRUZNI KRIZOVATKOU @ 19,00 m

ZELEN 7RLEN CHODNIK JIZON PRUH PRSTENEC STREDOVY OSTROV PRSTENEC JIZDNI_PRUH OSTROVEK VOZOVKA POJIZDENY CHODNIK STAVAJCI VJEZD
ohum. zGmkovd dlazba Fivice betonova dlazba Fivice asfaltovy beton
0.45 2.85 5.00 2.50 3.00 2.50 4.60 5.00 3.80 3.80
19-2% 1.00 T 1.00 1,00 T 1.00 19-251’V 0.25 110 /IV 3.00
KAMENNA OBRUBA DLE BEST-RONDA (300/300,/600)
KAMENNA OBRUBA (200,/250/1000) +2x ZULOVA KOSTKA DROBNA (120/120/120) Vievo
+BETONOVA KOSTKA (80/100/200) vievo +BETONOVA KOSTKA (60,/100/200) vpravo
+BETONOVA KOSTKA (60,/100,/200) vpravo DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOCNI OPEROU
, _ DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOINI OPEROU
BETONOVA OBRUBA (200/250,/1000) ZPOMALOVACI POLSTAR ZPOMALOVACI POLSTAR
+2x ZULOVA KOSTKA (120/120,/120) vpravo Z VLAKNOBETONU Z VLAKNOBETONU
+BETONOVA KOSTKA (60,/100/200) vievo 5 ®
DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOCNI OPEROU i \ VODICH CARA VODIC ZARA o} 8‘ VYBOURANI OBRUBY 3 o
—— V4 (0,25m) V4 (0,25m) ' \ o [\ -
08 = — i, [P 2.0% =
20% =, 020 T sy | gl EN T 5% S 11 N v
[ - 1 N J I — - ‘ Ek“ .
NNSE

PARKOVA OBRUBA (50,/200,/1000)
+BETONOVA KOSTKA (60,/100/200) vpravo
DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOGNI OPEROU

VZOROVY PRICNY REZ NEPREJIZDENYM DELICIM OSTRUVKEM

NN R
R

STERKOPISEK $P TL. 100 mm

VOZQVKA OSTRUVEK

VYBOURANI OBRUBY A LOZE

VOZOVKA

KAMENNA OBRUBA (200,/250/1000)

+2x ZULOVA KOSTKA DROBNA (120/120/120) vlevo
+BETONOVA KOSTKA (80,/100,/200) vpravo

DO SPOLEGNEHO BET. LOZE S BOCNI OPEROU

FREZOVANI TL. 110 mm

zamkovd dlazba

2.45

—— KAMENNA OBRUBA (200,/250/1000)

+2x ZULOVA KOSTKA DROBNA (120,/120/120) vpravo
+BETONOVA KOSTKA (80/100,/200) vievo

DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOCNI OPEROU

FREZOVANI TL. 110 mm7

+0.15
£0.00, \+
N
7,7 |

STERKOPISEK $P TL. 100 mm

\—STERKOPISEK &P TL. 100 mm

VYBOURANI OBRUBY A LO?E/A

+2x ZULOVA KOSTKA (120,/120/120) vievo
+BETONOVA KOSTKA (80/100/200) vpravo

KAMENNA OBRUBA (200/250,/1000)

DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOCNI OPEROU

3D DETAIL ZKOSENI HRANY

VZOROVY PRICNY REZ CHODNIKEM

VOZOVKA CHODNIK STAV. STAV Obruba OP4
zGmkovd dl.
dle sit.

KAMENNA OBRUBA (200,/250,/1000)
+1x BETONOVA KOSTKA (60,/100,/200) vpravo

BETONOVA KOSTKA (60,/100,/200)

Zaoblené hrany s R=1cm

Obruba OP5 (sniZend)

3D DETAIL PROVEDENI OBRUBY OP S MASIVNI OPEROU:

STERKOPISEK SP TL. 100 mm

KAMENNA OBRUBA (200,/250/1000)
+BETONOVA KOSTKA (60,/100/200) vievo
+BETONOVA KOSTKA (80,/100/200) vpravo
DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOGNI OPEROU

3D DETAIL PROVEDENI OBRUBY OP:

DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOCNE OPEROU
+ NOPOVA FOLIE

+2x KAMENNA KOSTKA (120/120/120) vlevo
DO SPOLECNEHO BETONOVEHO LOZE S BOCNI OPEROU

STERKOPISEK $P TL. 100 mm

ZELEN

ZaoblenT vn&j§T hrany polomérem 1cm

V

Wy

KAMENNA OBRUBA (200,/250,/1000)
+2x ZULOVA KOSTKA DROBNA (120/120,/120) vpravo
+BETONOVA KOSTKA (80,/100,/200) vievo

DO SPOLECNEHO BET. LOZE S BOCNI OPEROU

ZaoblenT vngj§i hrany polomérem 1cm

OBRUBA OP5 (200,/200)
OBRUBA OP4 (200,/250)

STERKOPISEK SP TL. 100 mm

POZN. &. 1

Nov& navrZené &asti chodnikd, které p¥imo navazuji na tyto
stévajici chodniky budou zhotoveny ze stejného typu dlaZby.
PreloZené chodnfky a chodniky navazujicT budou vyskladany
v shodném skladebném schématu, jako stdvajici, na které
budou plynule napojeny.

POZN. & 2

Veskeré loZné spdry stavajici vozovky budou pred poloZenim
nové Zivikné vrstvy otistény a oSetieny spojovacim
postfikem. Vedkeré sty&né spdry, které jsou namdhdny
vn&jsim prost¥edim, budou certifikovang zality trvale pruZnou
z@livkou, oSetfeny Zivitnou emulzf a zasypany kremititym
piskem. Timto zplsobem se zamezi vzniku poruch na styku
stavajict a nové vozovky.

POZN. & 3

Z technologického hlediska je nutné dodrZet 28 dennt Ihitu
pro vytvrzen (vyzrati) betonového loZe, béhem které nesmi
byt obruby ani dlaZebnf kostky vystaveny jakémukoliv
namdhant, vzniklému prujezdem vozidel. V opagném pripadé
se riskuje brzké porudenf tohoto loZe a ztrata stability
obrubntkd a dlaZby.
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PRILOHA A - DOPRAVNE INZENYRSKY PRUZKUM

S¢itani dopravy bylo provedeno pomoci mistniho Setfeni. Denni intenzita dopravy byla méfena
v béZném pracovnim dni. Dopravné inZenyrsky prizkum jsem provedl ve stfedu 11. bfezna
2020. Pro zjisténi ro¢ni primérné intenzity dopravy byl prizkum proveden po dobu 2 x 2

hodiny v dob¢ 7:00 - 9:00 a 14:00 - 16:00.

(0) M N A K Celkem

Odkud Kam

Vicnov Zajecice 676 6 9 6 0

Vicnov Slatinany 193 5 3 1 0
Slatinany Viénov 158 5 4 2 1
Slatinany Zajecice 447 19 54 4 10

Zajecice Vicnov 736 9 5 5 1

Zajecice Slatinany 413 8 43 4 18

Celkem 2623 52 118 22 30 2845

Stanoveni intenzit dopravy bylo provedeno dle TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich. S¢itdna byla osobni vozidla do 3,5t (O), ndkladni vozidla (N),
nakladni ndvésové soupravy (K), autobusy (A) a motocykly (M). Do méfeni nebyly zapocitani

cyklisti.
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Protokol — Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity dopravy podle TP 189

Misto: Orel Diatum prizkumu: 11. bfezna
Cislo komunikace: I1f358 DE," .tl'ldne’ ITIESIC’ strada, bfezen, jarni
rodni obdobi:
Stanoviste: centrum obce Doba prizkumu: 7:00-9:00 14:00- 16:00
1 |Kategorie a tfida komunikace Silmice 11 thicy
2 [Medélni faktor frue [-] -
3 |Charakter provozu hospodarsky S T i
4 |Skupina pfepoctovych koeficient( i-H
druh vozidel

04 M N A K 5

5 Intenzita dopravy za dobu pruzkumu bézneého In voz)| 5225 | 104 236 a4 60 5 690
pracovniho dne
& |Prepoctovy koeficient dennich variaci kmao[]] 1,85 | 204 [ 1,73 | 194 | 1,94 -
7 |Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) le [woz/den]| 9705 | 212 | 408 25 116 | 10527
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci ket [ 0,9416| 1,050 ( 0,806 | 0,845 | 0,786 -
g |Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den]| 9139 | 225 | 329 72 92 9856
10| Prepoctovy koefident rocnich variaci kmeo [F1| 0,9132 | 0,666 | 0,948 | 0,894 | 0,935 -
11|Rofni pramér dennich intenzit RPDI [voz/den]| & 346 | 150 [ 312 64 g6 | B957
12(0dhad presnosti uréeni RPDI G [%a] - - - - - 8%
13 Prepoctovy kneﬁui:nt tydennich variaci intenzit kewso [-1| 1,0124| 0,957 | 0,987 | 0,996 | 0,990 )
dopravy v pracovni den

14|Rofni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIrc [voz/den]| 2449 | 143 | 308 64 86 | 2050
15|Prepoctovy koeficient kreoi3o [-] 0,119
16|Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Isc [woz/h] 1066
17|Prepottovy koefident keroiin [-] 0,113
18|Intenzita Spickove hodiny Izr [woz/h] 1012
Komentaf: Vypoftené hodnoty odhadu intenzit jsou stanoveny s pfesnosti £8%, cof miZe byt pro nékteré pfipady poufit

Inedostateﬁné. Pro pfipadné zpresnéni hodnot wysledku je treba prodlouZit dobu méfeni, pfipadné méfeni opakovat ve vice dnech.
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Intenzita dopravy silnice I1/358 x I11/3589

Osobni vozidla 8 346 voz/den
Nékladni vozidla 312 voz/den
Nékladni ndvésové soupravy 86 voz/den
Autobusy 64 voz/den
Motocykly 150 voz/den
Celkem 8 957 voz/den

Dle tohoto s¢itani byly v dané lokalité ur€eny nésledujici hodnoty RPDI: 8 957 [voz/den].

KftizZovatkou projizdi denné€ 8 957 vozidel. Z Sitky pentli pentlogramu plyne, Ze nejsilnéj$i
dopravni vztah je ve sméru VI¢nov — ZajeCice, coZ je z hlediska vedeni hlavni silnice
kiizovatkou v rozporu. Okruzni kfiZovatka navrzenych parametri kapacitné vyhovi a odstrani

rozpor v zatizeni jednotlivych ramen.

Rizeni celé kiizovatky pomoci SSZ by v tomto piipadé bylo nejen nehospodirné
a v rozporu s TP 188 ale i nebezpecné z hlediska silnicniho provozu. Nebezpeci svételné
fizenych ktizovatek zatiZenych nizkou intenzitou spoc¢ivd v nerespektovani ¢erveného signélu.
Druhym zdporem je skuteCnost, Ze zeleny signal fidiCe podporuje podvédomé zvySovat

rychlost, aby zelenou jesté stihl.

Dle TP 188 kapitola 5.1 volba typu kfizovatky méd posuzovand nefizend kiiZovatka
kapacitu 1 500 — 2 000 voz/hod. Svételné fizend kiizovatka ma kapacitu 3 000 — 6 400 voz/hod.
Tak vysoké intenzity zde nebudou v horizontu 20 let dosazeny, ani pii vybudovéni obchvatu

1/37 okolo Slatinan.
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Porovnani dopravniho zatiZzeni mezi roky 2016 a 2020:

Silnice druhé tiidy II/358 smér Slatinany - Zajecice, byla soucdsti s¢itdni intenzity
dopravy ze dne 12. 10. 2016 a 13. 10. 2016. Dle tohoto sc¢itani byly v dané lokalité¢ urceny
nasledujici hodnoty RPDI: 6 669 [voz/den] z toho 451 vozidel tézkych.

Kontrolni dopravni hodnoty byly ptfevzaty z: http://scitani2016.rsd.cz/pages/map/default.aspx

Scitani dopravy 2016 (s¢.0sek: 5-3960)

TV

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN ShP ™ TNP | NSN sV

RPDI - wiechny dry [vozden | 335| 13z 5] 48| 32| 57 1 71| F926] 32] 6669
L SN ShP ™ TP | NSN A AK R TRP TV < M SV
RFDI - pracovni den (Po-Pa) | WOZTEN 477 163 4] 61 41 73 46 0 1] 14 0581 | 6 262 30| 7173
RPOI - volne dry (mima svatky) | WVOZOEN 136 93 2 20 10 18 24 1] 0 4 287 | 80587 37| 541
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita doprawy | woz/h a7 814
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 79 740
Tézka nakladni vozidla - TNY \ [ v
Hodnata THY [ vaziden | | asi
Intenzita dopravy pro hlukové a emishi vypoéty 0A NA NS |Celkem
Rocni primér intenzit, den [06-18) voziden 4757 529 79| 8361
Roéni primér intenzit, vetfer (18-22) voz/hen 810 34 9 833
Rocni primér intenzit, noc (22-08) voziden 391 a4 10 455
Emise | oa [ iwa [ TnA | ws [ BUS [Ceikem

ROfni Spickova hodinova intenzita dopravy|  vozn | msz[ e 2v| 3] 6| 953
| atta | beta [ gama| Ps
| 09s[ ooo| 000 so40

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy
Koeficient nerovnomernosti doprawy |

Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklistické doprava [eykiniden 32
Osobni vozidla 5926 voz/den
Nakladni vozidla 711 voz/den
Motocykly 32 voz/den
Celkem 6 669 voz/den

Rozdil mezi celostdtnim s¢itdni z roku 2016 a mistnim s¢itdni z roku 2020 je nérust

0 25,5 % celkove 2 288 voz/den.

37



Vyhledové intenzity pro rok 2040 Pardubicky kraj
Vyhledové intenzity pro rok 2040 byly provedeny v souladu s TP 225 - Progndza intenzit
automobilové dopravy

Osobni automobily jsou vyndsobeny koeficientem pro kategorie silnice II. a III. téidy pro

rok 2040 ve vzdélenosti od krajského mésta do 20 km. Hodnota tohoto koeficientu je 1,22.

Lehka ndkladni vozidla jsou vyndsobena koeficientem pro kategorie silnice II. a III. tiidy

pro rok 2040 ve vzdalenosti od krajského mésta do 20 km. Hodnota tohoto koeficientu je 1,42.

Tezka vozidla jsou vyndsobena koeficientem pro kategorie silnice II. a III. tfidy pro rok

2040 ve vzdélenosti od krajského mésta do 20 km. Hodnota tohoto koeficientu je 1,16.

Vyhledova intenzita pro rok 2040
0) N A K Celkem
8 346 312 64 86 8 808
1,22 1,42 1,16 1,16
10 182 443 74 100 10 799
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PRILOHA B - KAPACITNI POSOUZENI STYKOVE KRIZOVATKY

Metoda posouzeni
Kapacitni posouzeni bylo provedeno dle TP 188 — Posouzeni kapacity kfiZovatek a tsekl
pozemnich komunikaci, které navazuji na CSN 73 6102. Uroveii kvality dopravy byla

na zdkladné vypocitanych hodnot kapacitniho posouzeni zjisténa dle CSN 73 6102, odstavce
A.4.5.1, tabulky A.17.

Priloha £.2 Protokol 2a
Kapacitni posouzeni nefizené stykové kfiZovatky podie TP 188
Mazev kiizovatky Stykovd kitZovatko silnic 358 o /3589
Posuzovany stav posouzeni stavajici nefizené styiové kiiZovatky ber odbofovacich prui
Rychiost jizdy na hiavni komunikad 50 km/h
DZ na vjezdu C: Dej prednost v jizdé
Pofadovany stupefi UKD na hiavni C MNejwyiti pripustna stiedni doba zdrieni (s) - 30
PoZadaovany stupefi UKD na vediesi ; E Nejwyisi piipustna stiedni doba zdreni (s) - 45
Cislovani doprawnich proudu Geometricke podminky
Paprsek | Dopravni |Pofetprundl _ .. Samostatny pruh
kfifovatky | proud (0/1/2) Tk grafiths ) {ano/ne)
1 2 3
A hlavni 1
'. Smér Zajedice 2 1
o . r 3 0 ne
Smér Siatinany L e T vedieid 1 1
z —=in 5 ¢}
3 = _ 6 5 |
B hiavni 7 0
v B 1
9
Smér Vicnov O vedisis| 10
4 & 1
12
Dopravni zatizeni
Paprsek ; Qsobai | Nakladnl | Wakladnd |\ 0 ootiv| owdisn | Vosidelcelkem | ZohlednEndskiadba
iiovatioy Dopravni proud vozidla vozidla | soupravy (voz/h} (voz/hj {voz/h) )
{voz/h) | Ivoz/h) {woz/h)
4 5 -] 7 2 9 10
A hlavni i
2 189 23 4 8 11 235
3 a7 2 0 2 1 Fr
Cvedlajsi 4 1 1 o 1] 84 84
5
a 285 4 ] 3 3 295 295
B hlavni 7 3i0 2 o 4 3 318 318
8 174 18 8 3 2 205
L]
D vedie|5i 10
11
12
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudu
7 Intenzita dopravniho REshioy i inty Zakladni kapacta G.
Dopravni proud proud by [wozfh)
proudu n (pvaz/h} | .y ¢ eerich vozidel) {puozfh)
11 12 13
1
7 318 307 1058
] 295 271 916
12
5
11
4 24 795 377
10
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Kapacitni p i nefizené prisecné krize ky podle TP 188 Protokol 2b

Kapacita pruhu podfazenych proudt 2.stupné

R Kapacita C» (pvoz/h) Stupen vytiZeni av Délka fronty Ness (m) Pravdépodobnost nevzduti proudu
) por, por*, pou** () p:(-)
14 15 16 17 18
1
7 1058 0,30 17 0,678
6 916 0,32 8,5
12
Kapacita pruhu podfazenych proudd 3.stupné
St Kapacita C4 (pvoz/h) Stupen vytizeni av Pravdépodobnost nevzduti proudu
() Pon, po-¥, pou** () p= ()
19 20 21 22
4 255 0,33

Kapacita pruhu podfazenych proudt 4.stupné

Stupen vytizeni av

Dopravni proud Kapacita C- (pvoz/h) %)

23 24

Kapacita spole¢ného pruhu smidenych proudd

f’fPfSEk Dopravni proud Stupefi vytiZenia. | Délka mista na zastaveni Intenzita proudu S} (pvoz/h) Kapacita C-
kfizovatky (-) I (m) (pvoz/h)
25 26 27 28
A hlavni 1
2 0.14 316 1800
3 0,04
C vedlejsi 4 0,33
5 379 582
6 0,32
B hlavni 7 0,30 =
8 0,12 i 1273
9
D vedlejsi
Posouzeni trovné kvality dopravy
Suprsand proud Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrzeni tu Uroven kvality dopravy
Rez (pvoz/h) Nss% (m) (s) UKD (-)
29 30 31 32
1
7 741 75 5 A
6 621 8,5 6 A
12
5
11
4 171 8,7 21 C
10
1+(2+3), 142, 143
7+(8+9), 4+8, 7+9 735 13,1 5 A
4+6 203 31,9 17 B
10+11+12, 10+11, 11+12, 10+12
Vypoctena troven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci
Vypoctena troven kvality dopravy kfizovatky na vedlej3i komunikaci B

ZAVER:  Posuzovand kfiZovatka kapacitné vyhovi. PoZadavky na UKD jsou spinény. Na vedlejsi komunikaci je stiedni doba zd?eni 17 s a délka fronty 32
m.
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Vyhodnoceni posouzeni

Z provedenych vypoctl je patrné, Ze navrh SSZ nijak neovlivni prijezdnost kiiZovatky.

Urove kvality dopravy je na hlavni komunikaci stupné A — velmi dobrd. Coz dle CSN
73 6102 znamend Ze: Ugastnici silniéniho provozu budou jen velmi ziidka navzajem ovlivnéni.
Mohou bezprostiedné provést zamysleny jizdni manévr. Stupen vytiZeni je velmi nizky.

Provoz je plynuly.

Urovei kvality dopravy je na komunikaci vedlejii od VIénova stupné B — dobra. Coz dle
CSN 73 6102 znamend, Ze: Pfitomnost jinych déastnikd silniéniho provozu je jiz znateln4.
Uz neni ddna neomezend volnost pohybu. Stupeil zatiZeni je stiedni. Plynulost dopravy je

stabilni.

Dalsim vystupem je délka cekajici fronty na vedlejsi komunikaci od VI¢nova. Délka
fronty vychazi 32 m se stfedni dobou zdrZeni 17 s. Dle tabulky limitnich hodnot stfedni doby
zdrzeni na vjezdu do nefizené kiiZzovatky vychdzi pro skupinu B ojedinéle kratké
fronty (<20 s). Na vedlejsi komunikaci mtiZze byt az stupen E (nestabilni stav), kde vychazi

stfedni doba zdrZeni na (>45).
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PRILOHA C - STATICKE VYHODNOCENI NEHODOVOSTI

W Ministerstvo dopravy }F{

. Geograficky informacni sgstém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Uzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silniCnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2020/02/04
Spravni Uzemi vybrané lokality: Orel (Pardubicky kraj)

&R SN P"%) -
. .

VSeobecny pfehled o nehodach v zadané lokalit&

Pocet nehod celkem 20

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ J
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O

Statistika nehod podle piitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
ne 12 0 0 2
nezjistovano 7 0 0 1
pod vlivem drog 1 0 0 0
© CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie Naposledy vytisténo 09.03.2020 157:12:1?
trana
JDVM 2020
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Ministerstvo dopravy

-

Geograficky informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

nepr. rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 5 0 0 0

(zatacka, klesani,stoupani,sitka apod.)

fidic se plné nevénoval fizeni vozidla 5 0 0 0

proti piikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 3 0 0 1

nepr. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 3 0 0 0

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 2

jina technicka zavada 1 0 0 0

nepr. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, 1 0 0 0

mokry povrch apod.)

nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

srazka s pevnou prekazkou 15 0 0

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 5 0 0 3

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

fidicem motorového vozidla 19 0 0 3

technickou zdvadou vozidla 1

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

osobni automobil bez privésu 13 0 0 3

nezjisténo, ridic ujel 0 0 0

nakladni automobil s ndvésem 2 0 0 0

Jraktor (i s privésem) 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalit& podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

sloup - telefonni, ver.osvétleni, el.vedeni apod. 7 0 0 0

neprichazi v tvahu, nejde o srézku s pev.prekazkou 5 0 0 3

jina prekazka (zabradli,oploceni,nasep,nastupni 5 0 0 0

ostrlivek apod.

odraznik, patnik, sloupek, dopr.znacky apod. 2

zed',pevna cast mostl,podjezdd,tunelli apod. 1 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

dobry, bez zavad 20 0 0 3

© CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie Naposledy vytisténo 09.03.2020 1571:;131;28
JDVM 2020
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Ministerstvo dopravy

-
4

. Geograficky informaéni s¥stém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod v zadané lokalit& podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 16 0 0 3

povétrnostnich podminek

Vv noci - s verejnym osvétlenim,viditelnost 2 0 0 0

nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek

Vv noci - bez verejného osvétleni,viditelnost 1 0 0 0

nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek

ve dne, zhorsena viditelnost vlivem povétrnostnich 1 0 0 0

’

Eodml'nek (tha,sné_iem’,déét apod.

Statistika nehod v zadané lokalit& podle rozhledovych pomé&r

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige zranéné Lehge zranéné
osoby osoby

dobré 20 0 0 3

Statistika nehod v zadané lokalit& podle spedifickych mist a objektfi v mist& nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

zadné nebo Zadné z uvedenych 12 0 0 3

prechod pro chodce 5 0 0

v blizkosti prechodu pro chodce (do 20 m) 3 0 0 0

Statistika nehod s (i&asti chodce v zadané lokalit® podle chovéni chodce

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

zadné z uvedenych 15 0 0 3

nezaznamenano 5 0 0

Statistika nehod s G&asti chodce v zadané lokalit& podle situace v mist& nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

jind situace 15 0 0 3

nezaznamenano 5 0 0 0

© CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie Naposledy vytisténo 09.03.2020 157:12:2g
trana
JDVM 2020

44



Priloha D — Investi¢ni odhad

Popis polozky Mnozstvi | MJ Jedn. Celkem
(vyméra) cena

Priprava uzemi
Trhani obrub 253,00 | m 200,00 50 600,00
Frézovani krytu v tloustce 11 cm 734,76 | m> | 1 050,00 771 498,00
Bourani Ziviéné vozovky véetn€ podkladnich 64,57 | m? | 1 000,00 64 570,00
konstrukci
Bouréni Ziviénych chodnikil véetné konstrukénich 374,61 | m? 800,00 299 688,00
vrstev
Rozebrani chodniku dlazdéného 57,48 | m? 150,00 8 622,00
Bourani zdbradli s betonovymi patkami 17,99 | m 400,00 7 196,00
Odstranéni komplet svislého dopravniho znaceni 1,00 | ks 370,00 370,00
Celkem 1202 544,00
Zemni prace
Vykopy s odvozem na skladku 235,86 | m? 830,00 195 763,80
Nasypy z dovezené zeminy 16,15 | m® 750,00 12 112,50
Celkem 207 876,30
Kryty, konstrukce
Vozovka Zivi¢na - plnd konstrukce 68,22 | m? | 1680,00 114 609,60
Vozovka Zivi¢nad - rekonstrukce krytu - 2 vrstvy 2 041,00 | m? 660,00 | 1347 060,00
Zivice
Osazeni kostky do betonu tloustky 6 cm vcetné 203,34 | m 168,00 34 161,12
dodavky
Osazeni kostky do betonu tloustky 8 cm vcetné 78,83 | m? 180,00 14 189,40
dodavky
Pojizdény chodnik - zdmkova dlazba 63,56 | m? | 1500,00 95 340,00
Varovné a signdlni pasy pro nevidomé tloustky 47,32 | m? | 1260,00 59 623,20
34 cm s krytem ze slepecké zdmkové dlazby
Chodnik - zamkova dlazba 872,00 | m? | 1375,00 | 1199 000,00
Osazeni kamenné orbuby véetné dodavky obrub 69,67 | m | 2 000,00 139 340,00
Osazeni betonovych obrubnikt BEST PARKAN 104,67 | m 276,00 28 888,92
do betonu a bo¢ni opéry z betonu véetné¢ dodavky
obrubnikl
Osazeni betonovych obrubnikit BEST MONO II 145,27 | m 372,00 54 040,44
do betonu a bo¢ni opéry z betonu véetné dodavky
obrubnikl
Celkem 3086 252,68
Svislé dopravni znaceni
Montaz 1 dopravni znacky vcetné sloupku 6,00 | ks | 3200,00 19 200,00
Celkem 19 200,00
Zabradli
Zabradli kovové 18,00 | m | 1450,00 26 100,00
Celkem 26 100,00
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Dopravni zaFizeni

Zpomalovaci polstare 41,00 | ks 900,00 36 900,00
Celkem 36 900,00
Vodorovné dopravni znaceni
Dopravni znaceni vodorovné Sitky 0,125 110,56 | m 30,00 3 316,80
Dopravni znaceni vodorovné §itky 0,25 80,57 | m 55,00 4 431,35
Dopravni znaceni vodorovné (plochy) 16,34 | m? 475,00 7761,50
Celkem 15 509,65
Sadové dpravy
Konec¢né terénni ipravy 9221 | m? 150,00 13 831,50
Zelen (pouze zaseti travy) 70,39 | m? 150,00 10 558,50
Celkem 24 390,00
Elektro
DemontaZz lamp VO 7,00 | ks | 5000,00 35 000,00
Montéaz lampy VO 2,00 | ks 20 40 000,00
000,00
Celkem 75 000,00
Néklady 4 693 772,63
Rezerva 15% 704 065,89
CELKEM 5397 838,52
21% DPH 1 133 546,09
Naklady celkem v¢etné DPH 6 531 384,61
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Ptiloha E — Vypis parcel

VYPIS PARCEL KATASTRU NEMOVITOSTi KU OREL (712086), 16. 4. 2020

VYPIS DOTCENYCH PARCEL STAVBY

3 o VYMERA
CIsLO ; VYMERA | DOTCENE
PARCELY DRUH POZEMKU VLASTNIK (m?) PLOCHY
ZABOR (m?)
638/1 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 2856 101
7212 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 20 20
. LV 424 - Pardubicky kraj, Sprava a udrzba silnic
7213 ostatniplocha | b\ qubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 1167 17
. LV 424 - Pardubicky kraj, Sprava a udrzba silnic
637/5 ostatniplocha | p- - qubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 2 2
63711 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 1384 14
644/4 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 185 161
644/3 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 69 69
. LV 424 - Pardubicky kraj, Sprava a udrzba silnic
644/t ostatni plocha Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 6493 765
644/4 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 185 161
638/8 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 412 114
720 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 219 164
638/7 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 279 279
. LV 424 - Pardubicky kraj, Sprava a udrzba silnic
638/10 ostatni plocha | p-\ qubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 125 125
. LV 424 - Pardubicky kraj, Sprava a udrzba silnic
6445 ostatni plocha | b\ qubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 8 8
. LV 424 - Pardubicky kraj, Sprava a udrzba silnic
638/10 ostatni plocha Pardubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 4 4
642/13 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 646 98
. LV 424 - Pardubicky kraj, Sprava a udrzba silnic
642/1 ostatniplocha | b\ qubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 16932 1500
. LV 424 - Pardubicky kraj, Sprava a udrzba silnic
642/4 ostatniplocha | b\ uibického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 72 72
. LV 424 - Pardubicky kraj, Spréava a udrzba silnic
635/23 ostatniplocha | p-\ ubického kraje, Doubravice 98, 53353 Pardubice 24 24
635/ ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 6065 139
642/3 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 145 137
642/2 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 7 7
101/2 ostatni plocha LV 10001 - Obec Orel, €. p. 38, 53821 Orel 468 96
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