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ANOTACE

Predmétem této bakaldiské prace spociva ve vyhodnoceni dat, kterd jsou meéifena
v méstském prostiedi Pardubic pomoci kamer umisténych na vybranych tsecich komunikacéni
sit¢ Pardubic. Tyto data jsou podrobena analyzam a naslednym vytvofenim metodiky, kterd by
vedla k jejich zatfidénim na zaklad¢€ urCitych vysledovanych aspekti. Dtlezitym prvkem bude
ve stanoveni piepoctovych koeficientil a doporuceni pro dopravni inZenyry a ptipadné srovnani

se stavajici metodikou.
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TITLE

Analysis of traffic flow variations on selected sections of the communication network of the

city of Pardubice as a basis for designing traffic structures

ANNOTATION

The subject of this bachelor thesis is the evaluation of data measured in the urban
environment of Pardubice using cameras placed on selected sections of the Pardubice
communication network. These data are subjected to analysis and subsequent development of
a methodology that would lead to their classification on the basis of certain traced aspects. An
important element will be in establishing conversion factors and recommendations for traffic

engineers and possible comparison with the existing methodology.
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I 4
Téma zvolené bakalaiské prace souvisi v obecném métitku s dopravnimi prizkumy, jenz
se zaméfuji na chovani ¢i vliv dopravniho proudu v ramci lokality a casového obdobi.

Zékladnim dopravnim prizkumem je zde pro CR provadéno jako celostatni s¢itani dopravy

(CSD), zaméteny na hlavni patefni komunikace a okrajové v rameci intravilanu

Dilezitost jejich provadéni spociva v kontrole a ziskani ptfehledu o narustu silni¢ni
dopravy, ktery je v sou€asnosti pomérné vysoky a se kterou souvisi 1 modernizace jednotlivych

silniénich siti.

Pii takto provedenych prizkumech, které se dotykaji Ceské republiky je zaméfeni spise
na extravilanové prostiedi ¢ili mimoméstské komunikace jako jsou silnice, dalnice a
v zobecnéné formé 1 mést jakozto intravilanu. Divodem je vysoka mira variability ve méstech,
kde vznikaji ve vétsi mife dopravni kongesce jak v rannich ¢i odpolednich $pi¢kach pti pohybu

do skol, zaméstnani a obchodu ¢i sluzeb.

Tyto Udaje, které ziskame béhem pozorovani a statistického Setfeni dopravy vyznamné

pomize zhodnotit stavajici stav a pfipadné stanovit prognézu pro piipadné ndvrhy zmén.

Tato bakalatska je sepséana v nékolika kapitolach, a to teoretickou ¢4sti kde jsou probrany
jednotlivé pojmy ¢&i charakteristiky a analyza moznych feseni jak v CR a zahrani¢i a dale
praktickou ¢asti, kde problematikou je analyza mist, na které se budeme soustfed’'ovat vcetné

jejich zpracovani a nalezeni mozného feseni.

Podstatou bakalaiské prace a také jejim cilem na zadané téma spociva ve zjisténi
soucasnych variacnich koeficientech v teoretické roviné a porovnanim s vytvorenymi
hodnotami z metodiky dle TP 189 pripadnym zpresnénim v Pardubicich a blizkym
okolim. Z hlediska praktického se jedna i pripadna doporuceni a podnéty pro dopravni

inZenyry.
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1 DEFINOVANI POJMU V DOPRAVNIM INZENYRSTVI

1.1. Doprava

Doprava je nedilnou soucasti kazdodenniho Zivota pro ptesun osob, nakladi, informaci a
s vyvojem dopravnich prostiedkli se zvySuje tak 1 poptavka po doprave. Je soucasti také

ekonomického odvétvi statniho ziizeni.

Dopravni infrastruktura jako takovad nese také kromé zvySeni kvality Zivota a jejiho
zjednodusSeni, zvySeni mobility ¢i navazani novych pracovnich piileZitosti také i sva uskali,
které musi byt feSena. Jedna se naptiklad o celkovy dopad na Zivotni prostfedi ¢i poSkozeni

krajinného razu v dané lokalité, emise a jiné negativni vlivy spojené s dopravou. [1].
Zakladnim ¢lenénim dopravy je z hlediska druhu dopravy takovéto. [2]:
e Co je pfepravovano
o osobni — individudlni ¢i hromadna
o nakladni
e Forma organizace
o v klidu — parkovaci a odstavné plochy
o v pohybu — veskeré dopravni cesty s pohybujicimi se prostfedky
e Podle dopravni cesty
o silniéni

kolejova

o

o nekonvenéni

o lodni

o letecka
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1.2. Dopravni cesta

Dopravni cestu nebo také koridor miizeme chépat jako zabezpecené misto pro piesuny
dopravnich prostiedkli dle jejich druhu z mista A do mista B, na kterym se tato doprava
uskutecnuje. Na jejich vznik vSak spadaji urcité podminky, a to nejen projekéni ale i
architektonické, urbanistické, ekonomické ale i také podminky, které se vazi s ochranou

zivotniho prostiedi.

Z hlediska ekonomického stavu v CR v ramci staveb nalezneme informace na webovych
strankach Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), které spada pod Ministerstvo dopravy
CR (MDCR) a také Evropské Unie (EU)

Silni¢ni sit’ ma své déleni dle kategorie a tfidy vychazejici ze zdkona o pozemnich

komunikacich ¢.13/1997, ktery byl novelizovan a v aktudlnim znéni od 1.2. 2022 [3]:
o dalnice (vlastnikem je zde stat)

- L Ttidy

- 1L tfidy
o silnice (vlastnikem je zde kraj)

- L Tridy

- II. Tridy

- I tridy

o mistni komunikace (vlastnikem je zde obec)

rychlostni

- sbérna

obsluzna

funk¢ni (pési, cyklistickd)

o ucelové komunikace (vlastnikem je zde pravnicka ¢i fyzicka osoba)
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1.3. Dopravni inZenyrstvi

Dopravni inzenyrstvi (DI) je pomérné mlada multioborova disciplina se vznikem v USA,
kterd pro hledani feSeni vyuziva fady ndstrojii pro navrh dopravni infrastruktury, organizaci
dopravy, bezpecnost, koncepci dopravy, systémy nastaveni délby piepravni prace az po slozité
fidici systémy a dalsi metody. Osoba jakozto dopravni inZenyr ma za cil se zabyvat studiemi,
analyzami, dopravnimi vypocty, do kterych patii napiiklad vypocty kapacit kiizovatek ¢i
dopravy v klidu, zkrdcené feCeno odstavné ¢i parkovaci plochy, nebo také teSeni vyjezdii

z nemovitosti [4].

Podstatou dopravniho inZenyrstvi je vytvofeni podkladid pro silniéni projektovani,
planovani a dopravni feSeni okamzitého a vyhledového razu. Vyskytuji se zde také otazky,

Jimiz se musi dopravni inZenyr zabyvat a to [5]:
1. Uzivatel komunikace (kdo se po komunikaci pohybuje)

2. Dopravni charakteristiky (rychlost, rozméry, hmotnosti, dopravni proud, chovéani na

kiizovatce, kapacita, nehody, parkovani)
3. Dopravni pruzkumy (kde a kolik dopravy je v soucasnosti)

4. Dopravni prognéza (kdy a jakych hodnot dosahne v budoucnosti) [5]
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1.3.1. Dopravni proud

Dopravnim proudem rozumime urcity sled pohybujicich se dopravnich prostiedkli po
dopravni cesté v jednom sméru. Kazdy typ komunikace ma jiné charakteristiky, které jsou
matematicky popsany. Hlavni rozdil je patrny v komunikacich, které maji tok nepferusovany,
naptiklad dalnice, od komunikace s tokem pferusovanym, které jsou charakteristické tim, ze
jsou délené svételnym signalizaénim zafizenim (SZZ), svislym a vodorovnym znacenim
typicky pro mistni komunikace. Na vyssich kategoriich silni¢ni sité je dopravni proud plynule;jsi
anedochazi praveé k t€émto prerusenim pomoci ptipadnych mimouroviiovych napojeni na okolni

dopravni sit’ [6].

Dopravni proud se sklada ze tfi na sobé zavislych parametrid, do kterych patii intenzita

(D), rychlost (V), hustota (H) [6].

Intenzita (I) — definovan jako pocet projizdénich vozidel danym usekem za urcitou

casovou jednotku (voz/h)

Hustota (H) — definovén jako pocet vozidel projizdéjicich jednim smérem zaznamenany

v urCity okamzik a vztazeny na jednotkovou délku (voz/km; voz/100 m)

Rychlost (V) —je dana v km/h a ma nékolik forem podle toho, jakym zplisobem je métena

viz nasledujici dva typy a vzorce (1) a (2)

o Stifedni bodova rychlost V; — vypoCtend primeérna rychlost

jednotlivych vozidel v ur€itém misté béhem Casu
1
V= <3 Vi [knvh] (1)
N...pocet vozidel

V};...bodova rychlost jednotlivého vozidla

o Stredni okamzita rychlost V,, — rychlost vozidel vypoctena jako

pramér udaji rychlosti v ur¢itém okamziku ve sledovaném tseku
7, ==Y y . [km/h] )
m — N i=1"mi
N... pocet vozidel

Vini-..okamzitd rychlost jednotlivého vozidla
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Vyse zminéné veliiny, které zde vystupuji v dopravnim proudu muzeme uvést
v takzvané rovnici kontinuity (3), kterd popisuje vzajemnou zavislost a vytvari vicerozmérny

graf kde jejich ¢asti jsou sloZzeny z nésledujicich dil¢ich grafi (Obrazek 1-2) [7].

I=H*V 3)
q- L E T P e e Y
ry T .‘N“-\‘
P
= l"".. ApaEiE - f/ . ™, kniticka rychiost = R
e et / s /}i_,/ N\ [kriticka hustotakapacita
= intenzita S i N\
EF

N
N

7 \
/ \

Obrazek 1: Graf zavislost intenzity na hustoté. [7]
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Obrazek 2: Graf zavislosti intenzity na rychlosti. [7]

Dopravni proud miize své parametry razantné meénit v ramci technickych ¢i organizac¢nich
aspektii. Mezi technické aspekty komunikace se zde fadi vySkové &i pficné uspofadani
komunikace, smérové vedeni komunikace a jiné. V organizacnim aspektu jsou zde naptiklad
zjednosmériiovani komunikaci, omezeni rychlosti, zakazy zastaveni ¢i stani. Neméné
dilezitym dil¢im prvkem je zde i technicky parametr vozidla a psychologické ¢i fyziologické

vlastnosti fidice [8].

Z obrazku (Obrazek 1 a 2) je také patrné, ze maximalni intenzita dopravniho proudu je

nazvana kapacitou a tento udaj popisuje kolik vozidel je schopno pojmout komunikace za

kterym se dale pracuje.
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1.3.2. Celostatni s¢itani dopravy (CSD)

CSD je zplsob dopravniho prizkumu zaméfeny na silni¢ni a dalni¢ni sité, kde vysledky
dat slouzi primarné pro ministerstvo dopravy, Reditelstvi silnic a dalnic, dale jen RSD, a také
krajim pro tucely ndvrhu rekonstrukci ¢i stavby nebo sledovani také rozvoje silni¢ni
infrastruktury a kritéria pro ochranu zivotniho prostfedi vlivem hluku dopravy. Toto sCitani
spadd pod vedeni ministerstva dopravy v cyklu péti let. Posledni provedené celostatni s¢itdni

dopravy bylo provedeno v roce 2020 [9].

Pti provadéni tohoto prizkumu se vychazi z metod, které byli pouzité 1 v letech minulych
a vSak s uritymi zpiesnénimi v podob¢ aktualizace hodnot podilovych intenzit. Na dalni¢nich
typech komunikaci se vyuziva automatickych sé¢ita¢ti dopravy (ASD) a na nizSich typech
silni¢ni sit¢ se pracuje s ruénim scitdnim a zdpisem do piipravenych archli a v soucasnosti
vyuziti 1 mobilnich zafizeni pomoci aplikace a vyhodnocenim podle dané metodiky TP 189

[10].

Vysledky o hodnotach intenzit dopravy v ramci silni¢ni sité se vefejné vyveésuji na
strankach RSD v podobé tzv. pentlogramil jakoZto dopravné-inzenyrské diagramy popisujici

intenzitu v ur¢itém smeéru (Obrazek 3—4).
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+ e INTENZITY DOPRAVY

NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
V €R V ROCE 2020

ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24]

2 tisice vozide! = 0,25 mm

Intenzity dopravy v tisicich

1: 1200 000

[ x « @ 80

Obrazek 3: Pentlogram zobrazujici miru intenzit silni¢ni sité¢ z vysledkt CSD za rok 2020 pro
CR.[11]

KRAJ PARDUBICKY

‘rm’) :

Obrazek 4: Pentlogram zobrazujici miru intenzit méstskych komunikaci z vysledktt CSD
za rok 2020 pro Pardubicky kraj. [11]
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2 POPIS METODIKY DOPRAVNE — INZENYRSKEHO
PRUZKUMU V RAMCI CR A ZAHRANICI

Touto kapitolou se zaméfim na analyzu metodiky vazané k dopravné inzenyrskému
prizkumu, kterd je pro nés typizovana podle technickych podminek ,,TP 189 — Stanoveni
intenzity dopravy na pozemnich komunikacich® a probereme si zde na jakém principu tento
dokument vyhodnocuje parametr intenzity. OvSem tento piistup neni jediny, a proto bylo

zamgéieni 1 na pfedpisy zabyvajici touto problematikou 1 v ramci Velké Britanie a USA.

2.1. Technické podminky CR

,, Technické podminky Ministerstva dopravy (TP) (cislovana rada) jsou technickym
predpisem, ktery:

a) dopliiuje a upresnuje ustanoveni Cceskych technickych norem tykajicich se: -
navrhovani a provadeni staveb pozemnich komunikaci, - pouzivani vyrobkiu pro stavby

pozemnich komunikaci, - provadeni udrzby a spravy pozemnich komunikaci,

b) stanovuje pozadavky na vyrobky v pripadech, kdy se nejedna o stanoveny vyrobek ve
smyslu § 12 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o

zmené a doplnéni nékterych zdakonii, ve znéni pozdéjsich predpisii.* [12]

2.1.1. Zpisob zpracovani dat dle platné metodiky
Pro provadéni dopravniho prizkumu se vychazi z této dokumentace, ktera je vetejné
vyveésena na webovych strankéch ,,Politika jakosti pozemnich komunikaci®“ (PJPK), ktera je

aktualizovéna se zpfesnénymi daty. Posledni vydana verze tohoto TP je z roku 2018.

Toto TP je schvéleno na zdklad¢ Ministerstva dopravy, Odborem pozemnich komunikaci
pod €. j. 179/2018-120-TN/1 ze dne 22. listopadu 2018 z ti¢innosti od 1.12. 2018 se souc¢asnym
zruSenim piedchozim TP 189 (II. Vydani). Toto TP bylo zpracovano firmou EDIP [13].

Piedmétem, kterym se zabyva TP 189 se d4 shrnout na vyhodnoceni intenzit z hlediska

kratkodobych prizkumi jako n€kolika hodin ¢i1 dnti [13].

Rozdil oproti predeslému vydani se tyka aktualizaci hodnot a postupi s vyuZitim analyzy
dat zpracované v ramci CSD pro rok 2016 a dé se ocekavat i aktualizace dat vychéazejici z CSD
2020 a dale zmén kategorizace silni¢ni sit¢ a s poZzadavky na minimalni dobu prizkumu, kdy
v pfedchozim vydéani byla pouze doporucend doba a také doporuceni pro provadéni a

vyhodnoceni priizkumu za pomoci technickych prostredka [13].

22



2.1.2. Vyznamnost dopravni skladby

Vyznamnost dopravni skladby dopravniho proudu zavisi na ucelu prizkumu, ktery je
stanoven. Pro potieby zjisténi intenzit jako odhad ro¢niho priméru dennich intenzit je vhodné
vyuzit rozdéleni druhu vozidel podle TP 189, pti kterém je stanoven minimalni pocet druhii
vozidel [13]. Neni to vSak jediny zptsob rozd¢leni, ktery je dostupny. V piipad¢ zaméteni na
posouzeni vykonosti pozemnich komunikaci a prognézy (TP 188 — Posuzovani kapacit
ktizovatek a usekil pozemnich komunikaci) ¢i vliv automobilové dopravy na Zivotni prostiedi
a jejich emisi (TP 219 — Vliv automobilové dopravy na zivotni prostfedi) miize byt rozdéleni

dopravni skladby podrobné;jsi naptiklad v ramci nakladnich automobild.

Kazdy druh vozidel je urcitym zptsobem charakterizovan naptiklad podle poctu naprav,
¢1 Gcelu a skazdym charakterizovdnim je pfifazeno oznaceni pro ucely CSD podle

nasledujiciho obrazku (Tabulka 1).
e (Osobni automobily (O)
e Motocykly M)
e Nakladni automobily (N)
e Autobusy (A)
e Nakladni soupravy (K)

e Jizdni kola (©)
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Oenabeni pfi
Druh vozidla | Popls celostatnim Hustrafni obrdzek
stitani dopravy

o] osobnl automobily bez O, Ly * ey
Dsobni plivésh | s plivésy, = e q‘--‘——r e iE e,
automebily | dodévkove automobily G b =B U ==
M jednostopd motorovd M
Motocykly vazidla bez postranniho

vaziku | 5 postrannim

wozikem
N lehké, stiednd a tEiké LM *, 5M, TN,
Mikladni ndkladni automoldly, TR, TRP
automobily traktory, specidini

nidkladni automobdly
a vozbdla urfend pro A, AK
Autobusy pfepravu osol a jejich

zawazadel, kterd maji vic

nef 9 mist |(wietné -

kloubowich autobusd E'j

a autobush s plivésy) O
K plivEsove a nawlsond SNP, TNPF, MSN —
Makladni soupravy naklzdnich
SOeL PrEY vozkdel
C viechmy druhy [izdnich C
Hrzdnd kala kol - silnkEni, horska, .
* LN - podle celostédtniho séitdanl dopravy se jednd o lehké nakladni automobily s uiitednou hrmotnosti do 3,51, Tuto
definicl wiak splfujl | nékteré osobnl autormobily wybavené délici pFepdfkou za zadnimd sedadly. linak tyto
autormobdly splfiujl vEechny standardy osobniho autormobilu, tzn. nenl nijak homologaEné snifen podet mist pro
posadku. PH provadéni dopravniho prizkema ruénim zplsobem se doporufupe 2 divodu potfeby jednoznadného
adlenénl pro stitafe Fadit doddvkowé autormobily bez loiného prostoru mezi osobnl automoblly a dodévieowe
autormobdly s lodnym prostorem mezl automokbdly lehké nakladnl.
Ufitednou hmotnostl vozidla se rozumi rozdll mezi peho maximalni technicky pipustnou hmotnostl a hmotnost
¥ provoznim stavu podle wyhldadky £ 34172014 5b, o schwalovdnl technické zplsobilostl a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znénl pozdégich pfedplsi [5].

Tabulka 1: Tabulka rozd¢€leni typt dopravnich prostfedkd dle TP 189 s popisem

charakteristik dané kategorie a oznacenim podle CSD. [13]
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2.1.3. Kategorizace pozemnich komunikaci pro DI priizkumy

Pro potfeby provedeni dopravné inzenyrskych prizkumil je nedilnou soucésti roziadit
pozemni komunikace nejen podle typu ¢i tfidy, ale také vyuziti jejich dopravni vyznamnosti a
charakteru, které z nich vyplyvaji. Jak jiz bylo zminéno, je urcité rozfazeni podle zakona o
pozemnich komunikacich ¢.13/1997, ktery byl novelizovan a v aktudlnim znéni od 1.2. 2022.
Podle platné metodiky, aby bylo mozné pfifadit spravnou hodnotu pfepoctového koeficientu

k typu vozidla je mit i pravé tento parametr.

Kategorie pozemnich komunikaci dle TP 189 [13]

D-I (dalnice L.tridy)

D-II (dalnice IL.tfidy)

E  (silnice L.tfidy se statutem mezinarodni silnice ,,E“ v€etné priijezdnich tsekt
téchto silnic)

I (silnice bez statutu mezinarodni silnice véetné prijezdnich tseki téchto silnic)

I (silnice II. a III. t¥idy véetné prijezdnich useku silnic)

M (mistni komunikace — tj. bez priijjezdnich tseki silnic ¢i ucelovd komunikace

Pokud se zamétime na kategorie pozemnich komunikaci dle TP 189 a to konkrétn¢€ na
kategorie II, M je v téchto komunikaci jedno tuskali, jenz spo¢iva na variabilité charakteru
provozu, které jsou uvedeny v dalsi kapitole. Tento diivod je praveé podstatny pro pochopeni,
proc je tato prace zpracovana pro samotné ucely mésta Pardubic a pro€ je velmi vhodné vyuziti

vlastnich pfepoctovych komunikaci pro mésto jako takové.
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2.1.4. Princip stanoveni intenzity motorové dopravy

Pii stanovovani odhadu ro€niho priméru dennich intenzit (RPDI) jakoZto nej€astéji
pouzivanou veli¢inou reprezentujici intenzitu dopravy béhem celého roku je princip zaloZen na
rucnim kratkodobém s¢itanim dopravy a jejich naslednou upravou jako soucin s piepoctovymi

koeficienty zohlediiujici denni, tydenni a ro¢ni variace [13].
Pro kazdy druh vozidla se stanovuje zvlast RPDIx podle nasledujiciho vztahu (4) [13].
RPDI, = Iy * kg * kgt * ke gppy [V0Z/24 h] 4)
Pticemz
- I,......intenzita dopravy daného druhu vozidla v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

-k q...pfepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu priizkumu na denni intenzitu

dopravy (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) (6).

- kg...pfepoCtovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) (7).

- k¢rppy --. piepoctovy koeficient tydenniho priiméru denni intenzity dopravy na ro¢ni

pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) (8).

Vyslednou hodnotou RPDI je pak soucet jednotlivych RPDIx pro jednotlivé druhy

vozidel.

Ptepoctové koeficienty jsou oddé€leny jednak pro druh vozidla, charakter provozu ¢i
obdobi prizkumu pti kterém byl provadén. Z hlediska druhu vozidel jsme jiz rozebrali
v predeslé kapitole. Z hlediska charakteru provozu na komunikaci je dana jeji tiidou a kategorii,
které jsme rozebrali jiz v kapitole 1.2. ale také se da délit v zavislosti ned€Iniho faktoru (f,,.) a
parametru ALFA, ze kterého mtzeme usoudit na charakter provozu, a to na hospodaisky,
smiSeny ¢i rekreacni, které jsou charakterizovany a definovany podle nésledujici tabulky

(Tabulka 2) [13].
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Charakter prowvozu Popis free ALFA
Komunikace wyuZivana pfevainé pro pravidelné
H - hospodarsky cesty do zaméstnani a Skol, pro cesty v pracovni =0,85 =0,90
dny. O vikendech je provoz vyrazné niZsi.
Komunikace vyufivana jak pro pravidelné cesty
5 - smiseny v pracovni dny, tak pro cesty vikendowvé, provoz je 0,85 - 1,20 0,90 — 1,40
rovnomérny v prib&hu celého tydne.
Komunikace vyuZivana pro rekreaéni dopravu —
komunikace vedouci do oblasti rekreace. ZvySeny
R - rekreaéni provoz v patetni odpoledni hodiny (ve sméru do =120 =140
rekreatnich oblasti) a v nedé&li (pro cesty
z rekreaénich oblasti).

Tabulka 2: Déleni komunikace II. a II1. tfidy v zavislosti charakteru provozu na komunikaci
dle TP 189 se strucnym popisem vyznamu a ptitazenou hodnotou nedéIniho faktoru a
parametrem ALFA. [13]

Poslednim rozdélenim je podle obdobi, ve kterém byl prizkum provadén s vazanymi

mesici, do kterych spadaji [13].

Jarni: duben, kvéten, ¢erven
Prazdninové: Cervenec, srpen
Podzimni:  zafi, fijen, listopad
Zimni: prosinec, leden, unor, biezen

Dle TP 189 je uvedeno, ze jednotlivé piepoctové koeficienty viz vzorce (5-7) jsou
vypocteny z dat na vybranych stanovistich komunikaci a jsou pouze primérné a z principu
nemohou pokryt cely rozsah variaci a intenzit. Z tohoto diivodu je mozné provadét vlastni delsi

prizkumy a stanoveni si piepoctovych koeficientl pro konkrétni ptipad [13].

Prepoctové koeficienty [13]

100%
* kup= ZT_dO (5)
l
100%
o kgr= ZT_dO (6)
14
100%
* kirppr = ZT_dO (7)
l
YPf Soucet podilit hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni
intenzité dopravy [%]
yPf Soucet podili denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim primeéru
dennich intenzit dopravy [%]
P/ Soucet podilid denni intenzity dopravy meésice i na ro¢nim praméru dennich

intenzit dopravy [%]
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2.1.5. Variace

Variace dopravy, jak bylo jiZ zminéno je velmi proménlivd z hlediska ¢asu, druhu
dopravy a charakteru provozu. Tyto udaje, které jsou stanoveny dle TP 189 jsou jen ptehledem
a moznym feSenim a vSak ne pro konkrétni ptipad této bakalarské prace. Skladba dopravniho
proudu bude v Case jind z hlediska méstskych komunikaci tak komunikaci v ramci extravilanu

[13].

Resené hodnoty a grafy jsou stéle zpfestiovany naslednymi dopravnimi prizkumy a aby
podévaly relevantni hodnoty slouzici pro potieby dopravnich inzenyrt ze kterych nasledné

vyuzivaji dané nasobici pfepoctové koeficienty pro stanoveni RPDI [13].

Variace se zpravidla d€li na denni, tydenni, ro¢ni s v zavislosti na druhu dopravniho
prostiedku a obdobi. Variace dopravy je dan grafem, ze kterého mtizeme zjistit které hodiny ¢i
dny a mésice jsou nejvytizen&j$imi a pro predstavu byl vybran ilustracni obrazek vychazejici
z technickych predpisti TP 189, ktery nazorn€ ukazuje ¢asovy priabeh dopravy jak podle obdobi,
tak kategorie a tfidy komunikace a také typu kategorie vozidla (Obrazek 5) [13].

. h”)
Jarni =
o
Charakter =
01|12 23| 34| 45| 56| 67| 78| 89 |910|10-11|11-12]12-13]13-14| 14-15]15-16] 16-17]17-18| 18-19] 19-20] 20-21| 21-22| 22-23| 23-24 o
Drovozu -
D1 0,69 | 0,51 | 044 048] 0,81 | 245|534 | 7,12 | 7.20 | 6,05 545 | 540 | 563 | 6,04 6,66 | 7,25 | 7,36 | 6,85 | 566 | 4,25 | 3,12 | 2,31 | 1,71 | 1,14 .
D11 050033030 036]078| 267|592 | 780|740 614]541|523[543|585][657|735]760]704]569]|a16]290|211]152]094 =
E 0,40 | 0,20 | 0,27 | 0,35 | 0,00 | 3,54 | 5,96 | 6,82 | 6,54 | 6,06 | 5,70 | 5,55 | 5,78 | 6,32 | 7,32 | 7,93 | 7,55 | 6,66 | 5,30 | 3,03 | 2,73 | 1,88 | 1,37 | 0,76
1 025017017 029]1,05] 451631 |683]639]|605]580|565]585]|643]7,77|812]747]|652]510]| 353236 165]1,17]0,52
1I-H 0231 0,15 1602510910471 617 72 09 1593]574] 545] 5.60 31] 7.92 521769 1675]534] 3.60] 2,32 691 1,98 | 0,47
1I-5 0,18 12 1 0,16 | 0,22 B8 | 4,52 06 | 6,80 27 18 | 5,85 57|571]642] 828 2 | 7.82 41| 5,02 | 3,50 20 1.46] 107 38
II-R-L 0251 0,17 14 | 0.2 89 ] 347 | 464 ] 553 72 | 6.04 12 05 ] 6,18 65| 7.88 2] 8141743 ] 569 4.1 ,59 B0J 1.35] 0,58
T-R-Z | 0,22 ] 0,15 0,10 ] 0,19 | 0,55 | 2,22 | 4,20 | 6,38 | 6,45 | 6,49 | 6,41 | 6,35 | 6,33 | 7,12 | 7,66 8,00 | 708|592 | 400]254]172]1,02] 043
M 0,25 | 0,17 | 0,17 | 0,21 | 0,67 | 3,59 | 5,15 | 7,05 | 6,43 | 6,06 | 6,01 | 6,06 | 6,03 | 7,02 | 7,46 | 6,42 | 7,80 | 6,55 | 5,04 | 3,45 | 2,20 | 1,00 | 1,50 | 0,53

Podily hodinowvych intenzit (%)

10-11

~
-
-
=

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

21-22

22-23

3-24

Hodiny

E|PIZOA JUGOSO

Hodnoty p'; (podil intenzity dopravy dané hodiny i na denni intenzité dopravy). Udaj v [%).

‘uap junodeud Auzaq A Aneadop J1zuajul delIeA JUURQ

Obrazek 5: Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den dle TP 189 vyjadiujici

prubéh dopravy v Case s prilozenou tabulkou hodnot variacnich koeficientt. [13]
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2.2. Technické predpisy Velké Britanie

Z minul¢é kapitoly byla provedena analyza zptsobu stanoveni odhadu ro¢nich priméru
dennich intenzit v prostfedi Ceské republiky. V této kapitole byl zamér na tuté problematiku
v ramci Velké Britanie a jejich pfistupem k dopravnim priizkumim, ze kterych by bylo mozné
se inspirovat a pokusit se sestavit 1 jinou moznou variantu, ktera by vedla k ziskani validnich

vysledkl v méstském prostiedi Pardubic.

Ve Velké Britanii je sbér dat provadéno nékolika zptisoby, které jsou obdobné jako v CR.
Do téchto zplisobil fadime manualni sbér dat vySkolenymi scitaci po dobu 12 h nebo pro maly
pocet se dale provadi sledovani kamerového videozaznamu ¢i automatickymi s¢itaci dopravy

[14].

Obdobné¢ jako metodiky TP 189 je tieba mit charakteristiky a rozd€leni podle kterych
dopravni proud je sledovan. Anglie rozezndva dvé zakladni silni¢ni sité, a to hlavni silni¢ni sit’

a vedlejsi silnicni sit’ s jednotlivym pisemnym oznacenim [14].
e MAIJOR - Hlavni silni¢ni sit’ (A)
e MINOR — Vedlejsi silni¢ni sit’ (B, C a nezarazené)

Pti zafazeni druhu dopravniho prosttedku, se kterymi je pracovano v jejich metodikach

dé€lime na [14]:

e cyklisticka doprava

jednostopa motorova doprava
e osobni automobily a taxi

lehk4 nakladni vozidla

tézka nakladni vozidla (délena dale poctu naprav a typu spojeni)

Pti sbéru dat, které je provadéno v obdobi od biezna do fijna a jako nezpracovana data se
kombinuji s informacemi ze silni¢ni sité automatickymi sc¢itaci dopravy k vypoctu ro¢nich
pramérnych dennich tokli (primér vozidel za den pro kazdy zkoumany bod) a které jsou

v kombinaci s délkou silnice.
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2.2.1. Rudéni séitani

Ruéni s¢itani se provadi kazdy rok za dobu 12 hodin pro jednotliva vozidla, a to na hlavni
1 vedlejsi silni¢ni siti, a to v dny kdy jim byl pfifazen ,,neutralni den* od bfezna do fijna kromé
statnich svatku a Skolnich prazdnin, a to za predpokladu ze se doprava bude chovat v tyto dny

stejné [15].

2.2.2. Automatické s¢itace dopravy
Nérodni sit’ je zastoupena 180 automatickymi sé¢itaci dopravy (ATC), které jsou schopné
zaznamenat 1 fyzické parametry projizd¢jiciho vozidla slouzici ke klasifikaci. Tyto zatizeni

mivaji vSak dva vystupy, které se vyzivaji a to ,,Expanzni faktor* a ,,Rlstovy faktor [15].

e Expanzni faktor

Slouzi pro ptevod 12hodinovych souctii ruéniho ¢i poloautomatizované¢ho s¢itani na
zaklad¢ kratkodobého prizkumu na hodnotu toku, ktery piedstavuji provoz v primérném
24hodinovém obdobi nebo ro¢ni primérny denni tok, Annual Average Daily Flow (AADF).
Ve Velké Britanii se rozd¢luji silnice do 22 kategorii dle typu silnice, polohy a odhadovaného
AADF kterym se fikd kategorie faktorti expanze a nasledné pfifazeni ATC do kategorii

(Obrazek 6) [15].

Kazdé¢ ATC zaznamenava 12hodinovy denni udaj od 7-19 h a noc¢ni tdaj od
19-7 h a k tomu i 24hodinovy udaj ktery je sloZzen ze souctu téchto obou udaju pro kazdy den
v roce. Pro efektivni vypocet expanzniho faktoru kazdého automatického sc¢itace je stanoveni
praméru 24hodinovych souctii za 365 dni (AADF) délené celkovym poctem méfenym ru¢nim
s¢itanim po dobu 12 hodin (7-19 h) a tim bude ziskan faktor expanze pro kazdy neutralni den

a kazdy automaticky s¢itac a vysledny faktor je jejim medidnem v kazdé kategorii [15].

e Ristovy faktor

V ptipadé Ze nebylo v referenénim roce provedeno rucni s¢itdni jsou pouzity na AADF
z pfedchoziho roku riistové faktory, které se po€itaji ze zmény mezi referenénim rokem a rokem
predchozim, které jsou pocitana pro kazdé ATC ve 22 kategoriich faktord expanze a pro 7 typt

vozidel [15].
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Road categories used in the calculation of expansion factors
Catagory Description

Matorways In holiday areae

Motorways In other nural areas Wil an estimated AADF of of up o 59,999

Motarways In other rural areas Wil an estimated AADF of 60,000 or more

Matorways In pant rural and part urtan areas and conuratons

Matonays In mosty urban areas and Greater London

Furai A roads In hollday and very nural areas with an estimated AADF of up 1o 4,9%9

Furai A roads In hollday and very nural areas with an estimated AADF of between 5,000 and 7,999
Furai A roads In hollday and very nural areas with an estimated AADF of 8,000 or mare

Furai A roads In all other areas with an esimated AADF of up 10 13,399

10 Fural A roads In all ofher areas with an esimated AADF of 14,000 or more

11 Urban Amads in holiday arsas

12 Urban A roads In all other areas engept Greater London with an estmated AADF of up 10 19,399
13 Urban A roads In all other areas enzapt Greater London with an estimated AADF of 20,000 or more
14 Urban A mads in Cuter London

13 Urban A roads i Inner Londan

16 Urban A mads in Central London

S0 Minor rral roads In holiday areas with an estimated AADF of up o 399

51 Minor rural roads In hollday areas with an estimated AADF of 400 or mare

52 Minor rural roads In all other areas with an estimated AADF of up i 2,459

S3  Minor rural roads In 3l other areas with an estimated AADF of 2,500 or mors
54
&5

ETESSsSEEEREE

IInor urdan roads In all areas except Greates London
Minor uroan raads In Greaer Landon

Obrazek 6: Kategorie komunikaci pfi vypoctu expanznich faktorti v zavislosti na poloze
komunikace, a odhadovaném AADF. [15].

31



2.3. Technické predpisy v USA

V ramci Spojenych stati americkych je provadén prizkum obdobné jako u ostatnich
dvéma zpiisoby, a to pomoci ru¢niho s¢itdni nebo automatickych scitacich zatizeni. I v tomto
piipad¢ zde vystupuji zakladni hodnoty jako ADT (Average Daily Traffic), ktery je dan jako
celkovy objem za dané Casové obdobi, které neni nikterak zpracované, upravené a faktorované.
Dal$im datem, se kterym se zde pracuje je AADT (Annual average Daily Traffic), ktery je
charakterizovan jako ro¢ni primérny denni provoz, kde celkovy objem provozu vozidel je délen
365 dny. Tato ptirucka se zabyva dal$imi 48 polozkami provoznich udaji, které jsou popsany
a definovany a stru¢né poskytuji vypocetni metody sestavené institutem Federal Highway

Administration (FHWA) [16].

2.3.1. Ro¢ni primérny denni provoz a mési¢ni prumérny denni provoz

Pokud budeme chtit stanovovat AADT je moZzno podle metodiky v USA vyuzit dvé
metody a tim je klasicky jednoduchy primér vSech dnti (8) nebo také metoda AASHTO (9).
Rozdil spociva v tom, ze pifi prvni metodé¢ primérujeme hodnotu AADT ¢i MADT podle
celkovych poc¢tu dnti a v metodé AASHTO vychazime z priméru jen téch dni, pro které jsou

data k dispozici. Tyto dv€ metody jsou charakterizovany vzorci [16].
e Jednoduchy primér [16]
AADT = % x Y2_ VOL,, [voz /24 h] (8)
e AASHTO [16]
AADT = =312, [; 57, (njim SmYoL, jm)] [v0z/24 h] )
VOL, = denni provoz na k-tém dni v roce [voz]

n = pocet dni v roce (365, 366)

VOL;jn, = denni objem vozidel pro i-ty vyskyt j-t€ho dne v tydnu v ramci m-t¢ho mésice

[voz]
i = vyskyty dne j v mésici m, pro které jsou k dispozici udaje o provozu
j=denv tydnu (1 az 7)

m = meésic roku (1 az 12)

N, = poCet vyskytl dne j v mésici m pro které jsou dopravni udaje k dispozici
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Tyto hodnoty primért se také uvazuji pro denni provoz nakladnich vozidel AADTT,

které spocivaji ve stejném principu vypoctu s tim, Ze uvazujeme pouze nakladni vozidla.

V ptipad¢€ pouzité prvni metody je vyhoda v tom, ze je velmi jednoduchd a snadna ovsem
v ptipad¢ chybgjicich dat je nevyhodou jejich zkresleni a nepiesnost této hodnoty AADT

naptiklad z davodi vypadkii automatickych scitacich zatizeni béhem roku. Z pohledu druhé

v

metody AASHTO je vyraznou vyhodou to, Ze hodnoty, které¢ ziskdme jsou pfesnéjsiis ohledem
na chybéjici data kterd jsou zplsobena napiiklad technickym vypadkem ¢i odstavkou
automatického scitaciho zafizeni. Tento zpiisob pracuje na principu vypoctu pramérnych
mésicnich dni v tydntli a nasledné téchto ziskanych 84 hodnot (12 mésicti x 7 dni) se zprimeéruje
a ziskd se AADT a pracuje se s vazenim kazdého dne v tydnu stejné a stejné tak kazdého mésice

ale musi existovat minimaln¢ 5 zdznamu z kazdého dne v tydnu [17].

Hodnotou, kterou se dale zabyva tato piirucka a vstupuje tak do vypoctu je mésicni
primérny denni provoz (MADT) vztahy (10) a (11) coz odhaduje primérny denni objem
provozu za jeden mésic a spocita se stejn¢ jako u AADT dvéma zpisoby pfi nichZ nalezneme

jisté vyhody a nevyhody, které byli popsany [16].
e Jednoduchy primeér [16]
MADT; = % ™, VOL;; [voz/24 h] (10)
e AASHTO [16]

MADT, =+ %7_, (ni] >l VOLl-jk) [voz/24 h] (11)

VOL, = denni provoz na i-tém dni j-tého mésice [voz]
n = pocet dni v j-tém mésici

VOL;j, = denni provoz pro i-ty vyskyt j-ttho dne v tydnu v ramci k-t€ého mésice

[voz]
i = vyskyt konkrétniho dne v tydnu v mésici
j=den v tydnu (1 az 7)
k = mésic v roce

n; = pocet vyskytil dne j v mésici m za kterou jsou k dispozici tdaje o provozu
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2.3.2. Kategorizace dopravnich prostiedkii dle FHWA
Z daného obrazku (Obrazek 7) je patrné, jak se pro hodnoceni silni¢ni sit€ kategorizuji

motorova vozidla do 13 zakladnich tfid.

Class | Class 7
Maotorcycles % Four or more
axle, single unit
Class 2
Passenger cars w
F‘ﬁ Class 8
Four or less axle,
_..ﬁ single trailer
|
Four tire,
single unit E Class 9
S-Axle tractor
ﬁ semitrailer
Class 4 m Class 10
Buses Six or more axle,
W single trailer
Class 11
ﬁ Five or less axle,
multi trailer
Class 5 % Class 12
Two axle, six Six axle, mult-
tire, single unit EE@ trailer
Class 13
% Seven or more
axle, multi-trailer
Class &
Three axke, @@
single unit

Obrazek 7: Kategorizace motorovych dopravnich prostiedki v USA. [18]
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2.3.3. Faktory

Pti zpracovéavani shromdzdénych dat v rdmci kontinudlniho s¢itani pomoci statickych ¢i
mobilnich automatickych s¢itacli je nutno vyuzivat faktorti jakozto hodnot, které jsou dany
uréitym pomér v zavislosti na pozadované charakteristice. Dle FHWA se pocitaji faktory
korekce naprav, sezoénni faktory, K-faktor, D-faktor, T—faktor a faktor hodinové Spicky, které

se nejlépe vypoctou z dat ziskanych prostfednictvim automatickych zatizeni pro s¢itani [17].

Analogii ptepoctovych koeficientii v nasich podminkéach jsou takzvané faktory TOD,

DOW, MOY. Slouzi pro ziskani dat AADT z kratkodobych méieni.
TIME OF DAY (TOD)

Jedna se o pomér hodinového dopravniho priméru viici souctu hodinovych priméri pro
dany den v daném segmentu vozovky. Hodnoty TOD jsou vsak déleny v zavislosti podle druhu
dopravnich vozidel a to tak, ze se doporucuje seskupit ttidy 1 a 3 do osobnich vozidel a 4 al3

do nakladnich vozidel z vySe uvedené¢ho obrazku (Obrazek 6) [16].

Pro TOD plati vztah (12)

Hourly Traf fic Average
TOD = y Traff g

[-] (12)

Sum of Hourly Averages
DAY OF WEEK (DOW) a MONTH OF YEAR (MOY)

Tyto faktory jsou pouzivany pro vypocet AADT (13) z hlediska kratkodobého sledovéani
obvykle mezi 24 az 48 h. Kromé& jiného, aby bylo moZzné dosahnout hodnoty AADT je také
potieba znat faktor korekce naprav a faktor ro¢nich zmén. UZiti téchto koeficientl jsou patrné
z nasledujiciho vztahu (13) [16]. Zavislosti variaci jsou zobrazeny v grafech viz obrazek

(Obrazek 8-10).

AADT=VOL *M * D * G [voz / 24 h] (13)
VOL denni intenzita [voz]

M MOY faktor (14)

D DOW faktor (15)

A Axle Correction factor (faktor korekce naprav) — pomér poctu naprav vici celkovému

poctu zaznamenanych vozidel

G Yearly Change rates (rocni zmény)
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Vypocet danych faktorti jako DOW ¢i MOY, respektive Dj (14) nebo Mj (15) je popsan

v nasledujicich vztazich, které vychdzi uz z vyse popsanych hodnot.

AADT AADT
D, =221 1114 =[] (15
(=5 [104) ) = i 11(19)
9% T
gop L —#— Rural Cars
—f—Business Day Trucks
7% + =r=Through Trucks
Il:“ i | Irban Cars
¢ 6%
=
=
= L%
&
[T
o 4%
-
;
3%
&
2%
1%
0% T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
1 3 5 7 9 11 13 15 17 198 21 23
Hour of Day

Obrazek 8: Graf variaci TOD dle FHWA v zavislosti na hodinovém useku a procentudlnim

dennim provozu dopravy. [17]

1.3

1.2 +

1.1 +
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0.8

0.7 +

0.6 +

Fraction of Average Daily Traffic

0.5 +

a3 } } t t

—#— Traditional Car
—ll— Recreational Car
wgly= Typical Truck
e Through Truck

Sun Mon Tues Wed
Day of Week

Thurs

Fri

Sat

Obrazek 9: Graf variaci DOW dle FHWA v zavislosti na dnech v tydnu a primérném

zlomku denniho provozu dopravy. [17]
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Obrazek 10: Graf variaci MOW dle FHWA v zavislosti na mésicich v roce a zlomku
prumérného provozu dopravy. [17]

2.3.4. Prevod z kratkodobého priizkumu ADT na AADT
Pro ziskdni AADT na zdklad¢ kratkodobého prizkumu z vyhodnoceného ADT jsme

schopni pomoci jiz zminénych faktorti dle nasledujiciho vztahu (16). [16]

AADT = ADT (kratkodoby prizkum) = Mi x DOWi * Ai * Gi [voz/24 h] (16)

ADT  Denni dopravni objem pocitany béhem kratkodobého prizkumu [voz]

Mi Mésicni faktor pro skupinu vozidel i

DOWi Tydenni faktor pro skupinu vozidel i

Ai Faktor korekce naprav — pomér poctu naprav viici celkovému poctu
zaznamenanych vozidel

Gi Hodnota zmény pro skupinu vozidel i
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2.4. Shrnuti zjisténych pristupt metodik

V této kapitole je uvedeno shrnuti poznatkid dostupnych piistupl pii feSeni variaci
dopravy nejen v nasem regionu CR, ale i zahrani¢nich pfirucek. Pti ziskédvani informaci bylo
pracovano s oficidlnimi manudly a privodci na strankdch ministerstev dopravy, kde tyto

soubory jsou dostupné pro stazeni.

Z hlediska kategorizace vozidel je pfistup zde obdobny s rozdilnym délenim tézkych
nakladnich souprav dle jejich poctu naprav, kde se tato variabilnost hlavné projevi pii vypoctu
v ramci USA jako faktor korekce naprav slouzici pro pfepocet poctu naprav na celkovém poctu
vozidel z divodu hojné vyuZzivanych vicendpravovych vozidel na del§ich vzdélenostech a
uzitim ro¢ni zmény vyjadiujici narust dopravy vici referencnimu roku. Samotnym pfistup
ceské metodiky rozeznava 6 zdkladnich druht sledovanych dopravnich prostfedki pifi cemz
podobnost je zde obdobna s britskou verzi, kdy vyuzivaji pro prizkum zakladnich 5 druhi.
Z hlediska USA je zde d¢leno na 13 dopravnich prostfedkt, kde vétSina tfid je tvofena

nakladnimi vozidly podle poctu naprav.

Nemén¢ dilezitym aspektem podle zjisténych informaci je zde také kategorizace druha
silnic. V tomto piipadé nemiizeme mluvit o podobnosti. V Ceské republice je kategorizace
feSena podle charakteru vychézejici z kategorie a tfidy podle platného zdkona o silnicnim
provozu, kde jejich dé€leni je uvedeno v kapitole 3.1.3. Ve Velké Britanii je pro provadéni
priazkumu tvoiena zékladni silnicni siti rozd€lené na hlavni tepny (skupina A) a vedlejsi silnice
(Skupiny B, C a nezafazené) pficemz jejich podrobnéjsi kategorizace zavisi na typu
komunikace, polohy i odhadovaném toku dopravy za 24 hodin a zatfizenim do kategorii

expanznich faktort.

Samotny pfistup feSeni USA je velmi podobné pfistupu feseni v Ceské republice, kde
klicem jsou variacni koeficienty a jsou aplikovany pro odhad RPDI v americkém kontextu
AADT, ktery vychazi pro ptepocet z kratkodobého sledovani v zavislosti na typu vozidel a
¢asovém prubeéhu. Pii hodnoceni vykonosti pozemnich komunikaci v ramci Velké Britanie zde
vystupuji dva parametry, a to expanzni faktory a riistové faktory, které se vyuzivaji v zavislosti
na uziti kratkodobého prizkumu a ATC jako expanzni faktor ¢i jen samostatného ATC jako
vystup ristového faktoru, které se pouzivaji pii hodnoceni AADF, tedy toku s uzitim délky

komunikaci.
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3 EXPERIMENTALNI CAST — VARIACE DOPRAVY MESTA
PARDUBICE

Tato kapitola pojednava jiz o praktickém vyuziti ziskanych dat a aplikaci nékterych prvka
vychazejici z teoretické roviny. Zamérem bude zde zabyvani se sou¢asnym systémem dopravy
a také postupu, kterym by bylo mozné dosahnout cile tohoto tématu. Je zde také vhodné
podotknout, Ze v radmci této ¢asti je pracovano s hodnotami pievzatymi, a tedy neni hodnocena
spolehlivost v ramci kalibrace. Poskytnuta data v urcité kvalité po zpracovani poskytnou

vystupy v téZe kvalité.

3.1. Popis stavajiciho stavu vybranych useki mésta Pardubic

V této kapitole se zaméfime na méstské komunikace v oblasti Pardubic a blizkého okoli,
na kterych jsou umisténé kamerové systémy vyuzivajici AKV (automatickd kontrola vozidel)
v rezii meéstské policie Pardubic a bude jich vyuzito pro zhodnoceni stdvajiciho stavu dopravy
bez dat o typu projizdé€jicich vozidel a s rozpoznanim registra¢nich znacek (RZ), ktera ovSem
byla upravena tak, aby podléhali anonymizaci a nevyplyvalo znich protipravni jednani
z hlediska ochrany GDPR. Tyto data jsou poskytnuta na zdkladé¢ smlouvy o poskytovani
dopravné inzZenyrskych dat s magistritem mésta Pardubic a slouzi jen a pouze pro

experimentalni ucely.

3.1.1. Zmapovani vybranych useki

Vystupy kamer rozmisténych v urCitych profilech, které sleduji a monitoruji provoz
dopravy obsahovala data, kterd vypovidaji o hodinovych intenzitach dopravy. Jak mzeme
vidét v nésledujicim obrazku (Obrazek 11) je zdznam proveden na komunikacich, jeZ nalezi
v oblasti perimetru a také komunikace, které¢ jsou hrani¢ni a slouzi pro vjezd ¢i vyjezd z
perimetru. Obecné bylo vytipovano jen nékolik kamer z velkého mnoZzstvi umisténych po celém
mésté Pardubic. Konkrétné se jedna o 14 kamer (Tabulka 3) s rozpoznanim RZ, kterym bychom
byli schopni pokryt SirSi vztahy a také vybér byl volen z dlivodu ¢asové narocnosti. Prehled
fotodokumentace pro jednotlivé kamery z tabulky kamer (Tabulka 3) je uveden v pfiloze

(CAST A; Piiloha 1).
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Obrazek 11: Mapa s vybranymi a rozmisténymi kamerami v Pardubicich pro nase vypocty.
Zdroj: Mapy.cz, upraveno autorem.[19]
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Sladkovského, pohled smér k nadrazi

CISLO CisLo
MISTO KAMERY | KAMERY V
V MAPE | DATABAZI
Pohled od kruhového objezdu u Globusu
y . 1 0
smér k zastdvee Globus
Pohled na kruhovy objezd u Kauflandu ) 1
z Bélehradskeé ulice
Pohled z kiizovatky Palackého — vjezd na
terminal u nadrazi a vyjezd od Cerpaci 3 2
stanice MOL
Pohled z ktizovatky Hlavacova —
Palackého, smérem k nadrazi 4 3
Pohled z Teplého ulice na vjezd do DPMP 5 4
smérem k Paramu
Ulice Chrudimska, pohled smér z mésta 6 5
Pohled na kruhovy objezd Kyjevska — 7 5
Primyslova
Kftizovatka Dasicka — Starocernska (u 2 7
zelezni¢niho ptejezdu), pohled do mésta
Pohled z kiizovatky Hurka — Josefa
Janacka (k restauraci Signal), pohled smér 9 8
Z mésta
Hradecka na urovni H-Centra, pohled 10 9
smér z mésta
Pohled od zdymadla do Labské ulice 11 10
Kfizovatka Sukova — Sladkovského,
< o . 12 11
pohled smér k zimnimu stadionu
Ktizovatka Sukova — U stadionu, pohled 13 12
smér k zimnimu stadionu
Hlavéa¢ova na tirovni podchodu ze 14 13

Tabulka 3: Tabulka zobrazujici popis umisténi jednotlivych kamer na

komunikaci.
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3.1.2. Struktura zikladniho soboru dat a jejich priprava

Potizena data, které budou slouzit pro dalsi analyzy a vytvoteni metodiky jsou v podobé
souboru excel. Ackoliv se jednd o data z kamer s relativné nepfetrzitym sledovanim provozu je
zde patrné, ze n€které udaje jsou chybéjici, a to v fadech hodin, dnt, a i nékdy v fadech mésicu.

Pti¢inou mize byt vypadek kamery ¢i pozd¢€jsi spusténi kamery.

V nasledujici tabulce (Tabulka 4) je pro pfedstavu zobrazena ukazka surovych dat, ze
kterych bude zpracovavana tato prace, ktera je charakterizovdna poctem vozidel, kodem

obdobi, ¢islem kamery v databazi, dnem a hodinou kdy byl zdznam poftizen.

Pocetvozidel Kodobdobi Kamera Denahodina Hodina

670 d 00308 o 09.01.2019 9
683 d oos09 0 09.01.2019 10
o610 r 00310 0 09.01.2019 11
628 d 00811 o 09.01.2019 12
572 d oos12 0 09.01.2019 13
779 r 003813 0 09.01.2019 14
211 d 00514 o 09.01.2019 15
604 d 00815 0 09.01.2019 16
511 r 003816 0 09.01.2019 17
377 d 00817 o 09.01.2019 18
264 d 00818 0 09.01.2019 19
136 r 003819 0 09.01.2019 20
101 d 00320 o 09.01.2019 21
64 d 00821 0 09.01.2019 22
17 r 00822 0 09.01.2019 23
25 d 00823 o 10.01.2019 o
] d ooS00 0 10.01.2019 1
3 r 00901 0 10.01.2019 2
2 d 00902 o 10.01.2019 3
16 d 00903 0 10.01.2019 4
107 r 00904 0 10.01.2019 5
288 d 00905 o 10.01.2019 =]
556 d oo0s06 0 10.01.2019 F
247 r 00907 0 10.01.2019 8
480 d 032309 o 05.02.2019 10
538 d 03510 0 05.02.2019 11
565 r 03511 0 05.02.2019 12
544 d 03512 o 05.02.2019 13

Tabulka 4: Struktura ziskanych tabulek zakladnich surovych dat.
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Zakladni soubor dat je v podobé¢ s¢itanych vozidel, a to bez ohledu na typ vozidla pouze
v celkovém poctu projetych vozidel celkem. Dal§imi parametry, ktery zde vystupuji je den,
hodina a rok ve kterym byl zdznam potizen. Toto mnoZstvi hodnot je problematické fesit bez
pouziti funkce kontingenc¢nich tabulek s dopliikovymi daty jako jsou den v tydnu ¢i mésic, které

dokazou rozdélit hodnoty podle potieb a které jsou uvedeny v nasledujici tabulce (Tabulka 5).

Potet vozidel Kodobdobi Kamera Denahodina Hodina Denvtydnu Mésic

670 " oosos 0 09.01.2012 9 stieda leden
683 ¥ 00809 0 09.01.2012 10 stifeda leden
610 " oos10 0 09.01.2012 11 stifeda leden
683 ¥ oos11 0 09.01.2012 12 stifeda leden
572 i 00812 0 09.01.2019 13 stieda leden
779 ¥ 00813 0 09.01.2012 14 stifeda leden
811 " 00814 0 09.01.2012 15 stifeda leden
604 ¥ 00815 0 09.01.2012 16 stifeda leden
311 i 00316 0 09.01.2012 17 stifeda leden
377 " 00817 0 09.01.2012 18 stifeda leden
264 " oosis 0 09.01.2012 19 stifeda leden
136 i 00819 0 09.01.2019 20 stieda leden
101 " oos20 0 09.01.2012 21 stifeda leden

64 " oos21 0 09.01.2012 22 stifeda leden

17 " oos22 0 09.01.2012 23 stifeda leden

25 i 00823 0 10.01.2012 ] Etwrtek leden

& " oog00 0 10.01.2012 1 ttvriek leden

3 " oogo1 0 10.01.2012 2 ttvriek leden

2 " o0g02 0 10.01.2012 3 ttvriek leden

16 " 00903 0 10.01.2012 4 ttvriek leden
107 " 00%04 0 10.01.2012 ] ttvriek leden
288 " 00905 0 10.01.2012 5] ttvriek leden
556 i 00906 0 10.01.2019 7 ttvrtek leden
247 " o0g07 0 10.01.2012 a8 ttvriek leden
480 ¥ 03509 0 05.02.2019 10 utery unor
338 " 03510 0 05.02.2019 11 utery unor
565 i 03511 0 05.02.2019 12 utery unor
344 t 03512 0 05.02.2019 13 utery unor

Tabulka 5: Sefazend a upravena data pro vytvoreni kontingen¢nich tabulek s pfidanymi filtry
hledani dat.

Je nezbytné tyto hodnoty pro potieby roziazeni setfadit podle dntl, hodin a ¢isla kamery a
vytvoftit do zdrojové tabulky také sloupce, které budou slouzit i jako filtr ze kterych bude mozné
urovat intenzity, a to den v tydnu ¢i mésic za pomoci funkci v excelu. Kontingen¢ni tabulka
(Tabulka 6) usnadni praci pii hledani dennich, tydennich ¢i ro¢nich variaci a prabéhti intenzit

dopravy v case.
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ngsic [vEg) =

Soufet z Pofet vozidel  Popishy sloupcl |~

Popisky Fadki = [ 1 2+3 4 5 [ 7 B ] 10 11+12 13| Celkowd intenzita
] 3680 5147| 18651 2475 4218 2347 2358 1785 2088 435 4107 16 48257
1 2238 5376 8225 1450 2554 1538 1566 1051 1338 266 2838 ] 28551
z 1783 4670 6524 1136 2037 1358 1475 B72 1004 235 2318 3 23413
3 2180 5443 6 545 1842 2174 1604 1682 857 1124 173 2411 ] 265235
4 7585 1174z 17573 7652 5837 5904 5105 2E18 2335 1765 4282 380 74078
5 ag01s| 43153| 66698 4B168| 42035 36960 33114 13188| 105TS|  1B4BS| 1B ETE 7805 380257
& 113851 BEESS| 139570| 103554| 126712 66681 E2E91| 3BBFT| 35212 4B123| 51638 38567 835 585
7 158275 130548 209075| 148142| 157618 97785\ 123582| E1238| GBOSOB| S2E55| 102367 66845 1501 358
B 205718| 126336 2365075| 158595| 1BB184| 101683| 126451 B0322| 93673| s4320| 130581 TiET2 1616842
] 237588 141067| 263579 165934| 1B4545| S91ET7| 127481 B1457| S5187| 52438 148858 74557 1713048
10 256173| 144506 280616| 172040| 162470 SEEE4| 129445| BOSE2| 93108 S2E58| 156708 TSS1E 1765711
11 252083| 142368 27EE0E| 167715| 176162 130085 T7EOL7| 93574| BBE3S| 153523 74058 1740 258
1z 252073 14213z| 2B1610| 171671 175414 132427 7E303| S4744| sS1120| 153242 T7S2ES 1753 053
13 258278| 148374 2E7745| 1B5145| 163827 137327 B2670| ©7455| S4763| 155748 7Ts102 1513137
14 276 185 317353 213613| 208372 158708 §7174| 110%B0| 111352| 177024 BSESS 2066 910
15 262 455 344863 22087B| 240157 170306 110678| 124830| 125468 1B3076| SBESO 2252725
15 286 675 323415 1B0B46| 202321 110635 150004| S0674| sS604D| 105504| 13780B| SEEI4 1855401
17 228 685 281473 157785| 161778| 91500 121401 71757| TiEE2| B6133| 111421 B3 488 1635054
18 152 847 233014 111383 11BE22| 66527 90339 53208| 45867| 65545 T5T2E| 52447 1189452
1= #5152 162214 64117| 7E®0L| 41330 sS4114| 30se0| 27ios|  3eseTi| 43@m1| 25325 754 205
20 101538 33336| 45178| 24625 27055| 1B488| 13867| 1EE44| 27152 5142 423317
21 23822 34883 71381 15235 23652 13473 #820| 10054 7661 3200| 18226 226 231843
2z 10688 23568 41513 548 13085 7552 6872 5685 5284 B35| 11847 53 133576
23 5575 13277 24618 4087 7350 3474 3074 3101 3340 553 7348 30 75 525
Celkova intenzita 3244 678 | 2 220 992 4&@&1 2345 508 | 2574 917 | 1441238 nznu&umsn 1209 371| 1273600 | 1 BB2 359 10]\,'56_46 24 163 765

Den a hodina %
2019 w

Eameral ¥

—

+
V4

Tabulka 6: Vytvotrena kontingen¢ni tabulka s jednotlivymi hodnotami intenzit pro danou
kameru a hodin méteni a s urcujicimi filtry podle mésice a roku méteni.
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3.1.3. Souhrn intenzit dopravy stavajicich mérenych useku

Na zakladé téchto dat a funkci excelu, bylo vytvofeno nékolik tabulek (Tabulka 7-15)
jenz sumarizuji pocty uskute¢nénych cest vozidel, ktery mlize byt provedeny nékolikrat za
urCité Casové obdobi, a tudiz pracujeme s opakovanymi pocty zachytli daného profilu
vedoucich k tomu, Ze soucty jedine¢nych registracnich znacek budou nizsi nez ndmi stanovené
pocty cest pravé jimi uskuteénénych. Tyto data také budeme nazyvat jako intenzity dopravy a
budou vstupovat jako podklad pro zpracovani charakteristik. Tyto hodnoty jsou jako prvotnim
udajem ke zhodnoceni stavajiciho stavu vybranych komunikaci méstského prostiedi. Mizeme
z nich vy¢ist, které tseky a v jakou dobu jsou vytizené. Pro nase potieby jsme ziskali data ze
tfi po sob¢ nasledujicich let a to 2019, 2020 a 2021. Ke kazd¢ tabulce, ktera je zde uvedena je

vytvoten graf pribéhu intenzit dopravy, které nalezneme ptiloze (CAST B; Piiloha 1-3).

Podle prizkumu dat bylo zjisténo, ze nékteré hodnoty nebyly zachyceny a neobsahuji tak
udaj o intenzit€ vozidel a jsou tak vyznaceny burky cervenou barvou. Tyto hodnoty tak mohou

ovlivnit vysledny produkt v podob¢ prepoctovych koeficienttl.
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SOUHRNY INTENZIT VOZIDEL ZA ROK 2019 [voz]

HODINA| 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 1 [12+13] 14
0-1 3 660 9147 16 651 2475 4218 2347 2 350 1786 2 066 435 4107 16
1-2 21238 5370 91215 1450 20654 1539 1 560 1051 1338 260 2839 9
2-3 1783 4670 6524 1136 2037 1356 1475 872 1004 235 2318
3-4 2 160 5443 6 846 1642 2174 1 604 1692 957 1124 173 2411 9
4-5 7595 11742 17 573 7652 6937 5904 5105 15819 2335 1765 4292 360
5-6 49 015| 43153 68 699 48 168 42 036 36 960 33114 13169 10575 18485 18978 7905
6-7 113951 88899| 139870( 103554 126712 66 681 §2 891 38877 35212 48 123| 51 639| 39587
7-8 169 275| 130 548| 209075 149142 197618 97 785| 123582 81238 80908 92855 102 387| 60945
§-9 205719) 128336| 236076] 159895 188194] 101693 126451 80322 93673 94320 130591 71672
9-10 237 699| 141 067| 263 579 165934 184 546 90187 127491 81 497 95197 92 439| 149 856| 74 557

10-11 258173) 144 500| 2850616] 172040 152470 08 854| 129445 50982 93109 92859 156709 75918
11-12 262 083) 142369 278608 167715 176162 95259 130085 78017 93574 88836 153 523| 74058
12-13 262 073| 142132| 281610/ 171671 175 414 95092 132427 78 303 94 744 91 120| 153 242| 75225
13-14 159 279| 149 374| 287 746| 185145 183927 1034601 137327 820670 97455 94763 155748 76102
14-15 276 165| 178 778| 317 353| 213613 208372 1295946 159708 97 174| 110980 111252| 177 024| 86 895
15-16 282 499| 208 554| 344 863| 220978 240 157 142 435| 170306 110678 124 830| 125489| 183 076 98 860
16-17 260 675) 192445) 323415 180846 202321] 110835 150004 920674 96040{ 105504| 137 508| 98 834
17-18 220 685) 159791 201473 157795 161778 91 500 121 401 71757 71862 86133 111 421| 83 468
18-19 162 947| 121 517| 233014 111 383 118 822 68 527 90 339 53 206 45 987 65 545| 75 728| 52 447
19-20 090162 86994| 162214 64117 78 201 41 330 54114 30980 27106| 39971 4399]1| 25315
20-21 52 777| 54412 101 539 33 336 45179 24 625 27 055 18 489 13 967 18 644| 27152 6142
21-22 23 822| 34893 71 381 15235 23 8§52 13473 9020 10 054 7 661 3200 18226 226
22-23 10 668 23 569 41 513 6 499 13 086 7552 6872 5698 51284 835 11947 53
23-24 5575 13277 24 618 4 087 7 350 3474 3074 3101 3 340 553 7 346 30
Tabulka 7: Tabulka hodinovych intenzit v pribéhu celého roku 2019 podle kamer.
DEN V TYDNU| 1 2 3+4 5 7 8 9 10 11 12 +13 14 |
pondéli 485334| 352095 627718 372903 422508| 233894| 294 339 171 878| 199 396| 200 280{ 302277 176 6ll]|
utery 492 402| 337 308| 597 605| 366 555 414 096| 244 022| 298 623 178 740| 201 074| 205 694 282225 169 l]S'Sl
stieda 514 745 361 050 609 501 384 797 425279 247 240 203 476 182 303| 198 594| 206 126/ 293 851 158 798'
Etvrtek 540 941| 362 612 619678 358 255 407 149| 240 301| 293 662 172 710 199 436| 204 031| 306 S00( 158 11|]|
pitek 525 514| 385452 669921 378 463 425 569| 246 675 310 379 179 001| 201 355| 217 995| 316 307 151 900
sobota 360 330| 223 723| 475001 252 058 255 392| 123 033| 180 348 120 668 112 610| 126 S501| 201 644 106 307
nedéle 325 406| 198 752 414 057 232 477 224 924| 105975| 156 976 109071 96906 113 173| 179 555 93 836

Tabulka 8: Tabulka tydennich intenzit v pribéhu celého roku 2019 podle kamer.

MESiC] 1 2 3+4 5 6 7 12+13] 14
leden | 8137 | 5795 | 6508 | 7001 | 7531 | 4327 7325 | 4184
unor 30826 | 27224 | 48032 33388 | 35937 | 27130 19 022 5504 | 43392 | 30 964

bezen | 420 305|281 712| 387 313 | 205885 |184 400|156 182 133 626 | 71170 | 323 847 220 068
duben | 176 483 (163 703| 426 677 | 227209 |292 310 157 990 | 93 8§74 | 259 531 |294 304

kvéten 60787 | 0305 [212763 136 606 | 80110 | 147 813238377

cerven | 433 524|286 588| 561 500 | 397 067 |351 000|226 991|200 008| 89921 | 194 574 [ 266 209 | 25136 | 39 923

Eervenec| 362 430 237 100 401450 | 234011 |225248]186 870 130 664| 65889 | 133 310 | 204171
srpen | 292 477|178 668| 322070 | 192 064 |187 950|145 223|105 542| 59 562 64 732 | 169 360
zifi | 411534270 537] 498384 | 310096 |310 072|188 767 |165118] 170 879 | 68 684 | 160 782 | 103 938 [103 142
fijen 484 956 | 291 537| 453965 | 261 230 |263 162|177 757 (193147 | 251003 | 111 234 | 86 709 | 264 374 | 83 684

listopad | 474 325|307 533| 525 811 | 204 074 |330 673|218 440 | 240 009 | 306 730 | 116 902 | 84 742 | 430 530

prosinec | 140 681 | 161 496| 312485 | 173188 |173 781|109 552|130 028| 170387 | 69 214 | 51 160 | 276473

Tabulka 9: Tabulka mési¢nich intenzit v pribéhu celého roku 2019 podle kamer.
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SOUHRNY INTENZIT VOZIDEL ZA ROK 2020 [voz]

HODINA[ 1 2 3+4 5 6 7 8 10 11 [12+13] 14
0-1 7 649 4 156 5114 3 830 3 054 610 1923 1537 a 265 4 554 2
1-2 4 693 2271 4 518 2514 2098 447 1502 935 2 192 3098 1]
2-3 3948 1 850 3270 1610 1334 3oo 1403 849 4 166 2 388
3-4 5504 2973 39071 2897 1543 351 1 882 870 3 140 2 640 3
4-5 16 602 8073 10 205 13324 6 857 1948 7225 4 606 47 720 7624 408
5-6 85 038| 26 550 58 454 07 524 55257 30148 58474 39265 10999 11734] 49185 9 852
6 -7 132 007| 51462 127779 191756| 157220( 75931 112563| 111413| 50289 385027 89495 24025
7-8 195371 S0133| 215147 265809 246681 126 026 158 509 200 616| 115998 82 104| 139 734| 56502
5-9 236 835| 95838 207216 295888 200754| 129267 186125 219935| 138812 87154| 196332 83538
2-10 282 704|126 938 313427 318321 204022 125106 196248| 232 652| 143 710 86 400| 235 307| 102253

10-11 311 689| 139 832| 345381) 329218 270629) 121455 1990665) 236 002 144 513 85919 255223 110 704
11-12 310 357|130 583| 347 040| 322016 260834| 113509) 196868 227 504 144 984| 380865 251 046| 108 461
12-13 203 697|127 908| 338 895| 318097 247949 114136 194121| 224 362| 140665 80172| 240671| 108 552
13-14 208 841| 138 565 343270 351791 264933 127599 213093 236 749| 145818 85651| 254 984| 112070
14 -15 313 916| 159 267| 375154| 390105| 294 465| 156 750 245074 271 644 162 711| 102 665| 282 702| 131571
15-16 | 329673| 171 656| 396185 305180| 330953| 170797 253707 303 799| 172 865 115284| 278 22§| 132077
16-17 303 002| 1350688 347686) 309581 273001) 113264 204 988) 250497 131 960| 85425 227 976| 101 395
17-18 234 606|101 830 297000 260506) 207125 83948 161365 190000] 93435 00074] 18626 73019
18-19 150 753| 62291 225062 194979 153187 58961 1170699 143385 63371 350630) 142168 43548
19-20 110 723| 35453| 1350604 121 409 97228 29430 71504| 91681 35061 22968 B890654) 20504
20-21 74 404| 26 962 83 960 59 863 50766 11436 347500 45047 10757 10294| 51475 6 705
21-22 41 801| 20543 43 072 24 102 20 934 4 750 11 703| 13417 235 2376 20541 194
22-23 23 061| 13603 27 460 12 148 10 707 2 683 7324 6013 7 786| 16 849 46|
23-24 12 432 6 916 13 005 8 464 6 045 959 2 800 2 080 1] 462 8 676 20

Tabulka 10: Tabulka hodinovych intenzit v prub¢hu celého roku 2020 podle kamer.

DEN V TYDNU] 1 2 3+4 S5 1] 7 8 9 10 11 12 +13 14
pondéli 575 724| 255245 661 406) 672181 548 317| 254 764| 418 537 450 608| 265275 173 392| 476 354| 195763

utery 503 753| 261 804 690 509 698 868 574 527| 285827 440311 483 170| 284 949| 180 358 505041| 203872
sti‘eda 501 341 278903 0690643 699 625 500 061| 290 167| 442 886 480 005| 287 018| 181 650| 517 886| 210847
étvrtek 604 115| 277 851| 713393 714 233 580119| 282 004| 444256 495017| 288 691| 183 201 526 438| 209 084
pitek 610 960 282 388 0695879 691 232 575990| 269 379| 434778 491 608| 287 278| 177 444 494 709| 192623
sobota 439 900( 165106 475754 429628 324317| 119753| 248129 340 508| 155786 95971 277206 116897
nedéle 364 533| 150044 414 297| 388172 285916| 102 053] 211618 206 812| 136 361| 86 373] 245223 105868

Tabulka 11: Tabulka tydennich intenzit v prubéhu celého roku 2020 podle kamer.

MESIC 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 12 +13
leden 83323 | 143 614| 344931 213244 |205508| 142848 |157211| 203722 98 748 51126 | 350954
inor | 105833 |172729| 378347 | 281006 |233269|161262|181016] 222132 | 96857 | 60850 | 103 140
bi‘ezen 52684 | 197 166| 361 988 338817 [(272383| 192409 (229028 265994 | 123983 | 69938 | 159983
duben 169 060 | 153 724 | 406 981 355432 (284881|173698(226572| 234094 | 134858 | 49496 | 252245 | 96 673
kvéten 396402 | 145707 | 443 418 441 797 | 342784 221158 |258690| 312910 | 176415 | 122365 | 391 875 |2358381
cerven 358989 | 102 287 331 600 398591 (319851115522 (216876 268414 | 175444 | 117 830 | 294 592 | 120 966
Zervenec | 432 330 | 123 885| 288831 | 464368 355539 269 564| 322672 | 195886 | 122573 | 191202 | 47 082
srpen 406 404 | 141 935| 352 490 450 500 | 333903 73531 |258341| 306572 | 182227 | 119483 | 243 301 | 30975
Zari 449 207 | 158 150 440 967 434 585 |364 008 207 747|253 980 | 300843 | 189192 | 121 353 | 332889 |224 756
Fijen | 493 525[125435| 389780 | 371987 [311 719|143 893 [229594| 248234 | 157 048 | 101 434 | 275 463 | 184 068
listopad | 401 064 | 97 565 | 274 881 266358 226119 84402 |182206| 189795 93 096 64072 | 210312 |152 542
prosinec | 431 505 | 109 144 | 327 667 277254 |238292| 88467 |177437| 181 336 82 504 77959 | 236901 |142 011

Tabulka 12: Tabulka mési¢nich intenzit v prubéhu celého roku 2020 podle kamer.
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SOUHRNY INTENZIT VOZIDEL ZA ROK 2021 [voz]

HODINA[ 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 [12+13] 14
0-1 3282 2106 7 046 2 328 2198 204 2072 333 2 162 5403 133
1-2 2118 1255 4193 1576 1519 194 1556 191 1 111 3823 68
2-3 1824 1095 2 946 1053 1073 156 1430 160 144 3217 74
3-4 2802 1765 3845 2256 11581 159 1740 154 112 3533 71
4-5 0852 5152 11 100 12 688 5441 915 10 358 2 881 61 872 9529 780
5-6 51 400| 23 383 61 578 107118 58 836 14 716 75384 32384 85300 11115 40908 21248
6 -7 95 933| 61 719| 137220( 228166 175 604 50 845| 143 616 107 602 51718 32778 920 619 73 065
7-8 151 907|126 852| 231 388 337930 268 475 120 822 215944| 210473| 131 167 83 523| 203 209| 163 472
§-9 170 322|141 040| 276 344| 352636 268 740 134 088| 234912 220447| 158127 86 831| 261 928| 199 589
9-10 |199 358|165584| 319252| 362765 278534 140 726| 249 133| 231 073| 164 286| 85205 303 231| 220 6060

10-11 |218276{178759] 347277| 365019 280183 141 800] 254 002| 233978| 168373 83403| 320991 230635

11-12 |213714{172106] 342730 350395 269217 120 800] 245657 221 067) 171552 77773| 3159074 222 493

12-13 | 205 743|169 164 3392627| 351216 260 919 122 090 244 195| 223 786| 167 240 79 780| 310 807| 224110

13-14 | 210657(178 771| 348 619| 387173 274 040 118 544| 267 071| 239135| 172277 85923| 330 375| 236 433

14-15 |225878{204852) 388748 422763 307888 135045 3100601 274 898) 190146 99866| 369112) 262 297

15-16 | 235 390{221729] 416866 4215821 340304 136 094) 322499 310657) 202793 112349 381 056) 273 947

16-17 | 223 867|185622) 373422| 365727 2829014 82604 272086 253184 152792 81808| 316073 219991

17-18 | 179 389153 382 317 775| 302797 218 2905 64 132| 217 089 199 510 115132 57 673| 261 303| 169 534

18-19 | 120091106 013| 239667 220094 158 756 44 397| 156 000 142 763 72208 34465| 192811| 109 110

19-20 84 538| 60631| 144191 130462 101 343 20 552 89 774 89 076| 38625 18 519| 101 701| 56 205

20-21 47 160| 29256 89 607 63 235 52 769 9627 45 055 40 180 11 956 8741 51 450 18 626

21-22 20 806| 11719 51 398 22994 19 550 24625 18 153 7921 202 2098 28758 1 3584

22-23 11378 7161 28 027 9324 8 085 917 11 015 1988 1 562 19644 509

23-24 5888 3502 13 091 6413 4 668 637 3197 723 1 300 10102 222

Tabulka 13: Tabulka hodinovych intenzit v prabéhu celého roku 2021 podle kamer.

DEN V TYDNT] 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 12 +13 14

pondéli 396 672 349 719| 697 564| 778311 595068(259 853| 558239 473 356| 325943| 174 999| 647 098] 434282
utery 404 002 340453 682607 762 560 582 408|247 425 549344 463 000 315874| 172541 612477 431 224
stieda 415272 364 481| 719388 786 989| 606177|257192| 570071 479 442| 331210( 171 959| 645103| 447 423
étvrtek 446 252 348 539| 728104 781022| 604 434|250 828| 564302 478 183 324 375| 170 611 632 496| 442 400
pitek 449 069| 368 098 735154| T73004| 596412|249717| 550031 488 747| 331471| 167491 0634 772 437 558'
sobota 319 258| 235092 484921| 493669 339816(115354| 314554 346 220| 186 385 99507 410117 264 l]49|
nedéle 264 108 206 236| 450019 452394| 316217106 440| 285998 315 646| 161 932| 87005 353674| 247 721]'

Tabulka 14: Tabulka tydennich intenzit v pribéhu celého roku 2021 podle kamer.

MESIC | 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 [12+13] 14

leden | 320 165 81 007 | 262 454 | 274337 |188 082[ 75526 |158 468] 157008 | 77855 | 66 820 | 200 152 120 203
Gnor | 353 130 | 52 857 | 203007 | 307555 |212 047|120 536180 086| 193273 | 116 700 | 76 032 | 230 881 173 480
biezen | 405 896 [102 818| 333 697 | 375 740 |275 550 156 831|282 348| 224 315 | 199202 | 88 625 | 237 184|211 783
duben | 465 767 [157 256 386 361 | 441 697 |353 330| 47 040 [340 342] 274 670 | 233 241 | 103 973 [ 303 270 [240 304
kvéten | 476 858 133 767| 384 047 | 480 006 |381 535| 81 770 [352 579] 312 401 | 208 023 | 105 940 | 289 108 [255 703
Zerven | 475 645|131 636| 352 787 | 500 517 |384 584|122 787|362 846| 331 778 | 202 373 | 131 083 | 351 002|260 154
Eervenec | 188 131 230 637 207 460 | 414 710 |292 015[ 145 749|203 355] 273 458 | 163 584 | 100 679 | 357 310 |249 474
stpen | 41 [273 733 345250 | 452780 |346 700|160 527|318 535] 300 221 | 176 568 | 43 556 | 340 203 [279 667
zif 277 175 430300 | 448 409 |353 303|174 400 |312 029] 305 003 | 188 158 | 74 818 | 305 769 292 210
fijen 273 849| 508 506 | 421484 |335184[163 321|300 740[ 274 001 | 174 617 | 100 841 | 479 516 |266 284
listopad 256 405 481 142 | 362 862 | 281 881 136 005 |263 744| 210 703 | 128 373 | 82 002 | 388 477|134 308

prosinec 231 488] 421 756 | 328 862 |235403| 01 328 |227 458] 185 783 | 108 496 | 68 844 | 352 065 202 006

Tabulka 15: Tabulka mési¢nich intenzit v priibéhu celého roku 2021 podle kamer.
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3.2. Metodika stanoveni variaci dopravy vybranych tseki mésta Pardubic

V této kapitole je cilem urceni jednotlivych postupti a stanoveni parametrt, které povedou
ke klicovému splnéni cile této prace, a to vytvofeni pribc¢hu variaci dopravy a nasledné

stanoveni pfepoctovych koeficientl v té kvalité¢ odpovidajicim vstupnim datim.

3.2.1. Priprava ziskanych dat

Pti ptipravé dat je nutné pocitat s urCitou absenci méfenych dat a je velmi potiebné
nadefinovani si klicového pojmu, kterym je nedostupnost. Tato nedostupnost ndm udava,
v jakém pomeéru je dosazeno nezaznamenanych dat ke skutecnym celkovym dnim, jenz mize
byt zplisobena vypadkem serveru, stavebni ¢innosti na méfeném useku a jinych faktort
vedoucich k neexistenci zdznamu. Jednou z prvotnich fazi je zjisténi dat o celkovém objemu
poctu dntl, dnil v tydnu ¢i mésicti v roce pro jednotlivé roky na zéklad¢ planovaciho kalendate,
které budou slouzit pro zjisténi neméfenych dat. Tento pojem je dulezitym aspektem slouzicim
pro opravu nami vytvorenych tabulek intenzit a tim také znaénym zpfesnénim dat pro primeérné

hodnoty intenzit.

Podstatou zmirnéni chyb, kterymi se dopoustime je odecet od celkovych moznych

dostupnych dat témi dny ¢i mésici, které nejsou dostupné a vytvotime tak hodnoty ptiznivejsi

pro nase ucely.

Dalsim bodem pfii zpracovani je vytvoreni filtrd, které budou odd€lovat nékteré
komunikace od sebe a budou slouzit jako parametry variaci dopravy pro vybrané useky.
Zejména klicovymi filtry jsou pro toto hodnoceni parametry obdobi, ktery vychazi uz z platné
metodiky TP 189 a v neposledni fad€ vyuziti parametru, kterym odd€lujeme pozice naSich
kamer patfici do perimetru mésta a vnéjsich ¢astech uzemi mésta Pardubic, které se napojuji na

vnéjsi okoli a obchvaty mésta.
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3.2.2. Dopravné inZenyrské parametry vybranych komunikaci

Na zaklad¢ prostudovani vybranych metodik bylo provedeno zatazeni komunikaci na
zaklad¢ dennich hodnot provozu ¢i dopravné inZenyrskych poméri které jsou popsany
v metodice TP189. Nasledujici tabulka (Tabulka 16) byla zpracovana pro urcité ptiblizeni
chovani téchto useku a moznou pomoc pii stanoveni patfi¢nych rozdéleni. V tabulce je mozné

také vidét rozdily mezi roky ze kterych byla data zpracovana.

V tabulce vystupuji hodnoty parametric ALFA, ktera definuje dopravni nerovnomérnost
jako pomér ro¢niho prameéru letnich nedé€li vici celkovému ro¢nimu primeéru dennich intenzit
a také nedélni faktor (f,.), kterd je definovana jako pomér intenzity v béZznou nedé¢li jako
celkova suma vozidel v ¢asovém obdobi od 16:00 —20:00 vii¢i béZnému pracovnimu dni béhem
13:00 — 17:00. Na zaklad¢ téchto parametri mtizeme urcit prave charakter provozu, ktera rika,
jak moc je komunikace vyuZivdna v pracovni dny a vikendy. Tyto hodnoty vychdzeji ze

zakladniho souboru dat, které¢ jsou dostupné, aby nedoslo k jejich zkresleni

V tabulce také vystupuje hodnota primérnych dennich intenzit dopravy, podle kterych
mlZeme usuzovat na vytizenost, kterd mlzZe byt ovlivnéna 1 poctem jizdnich pruhll na

komunikaci.
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3.2.3. Prepoctové koeficienty

Poslednim vystupem této metodiky je vytvofeni piepoctovych koeficientl na zakladé
dosud pouzitych filtrii. Jedna se o data, kterd vychazi jako poméry intenzit dané hodiny, dne
v tydnu ¢i mésict viici celkovému primeéru intenzit piisluSného ¢asového useku. V podstaté
muZzeme fici, Ze pro sestaveni prepoctovych koeficientl je nutné znat podilové intenzity jakozto

variace dopravy na jednotlivych méfenych segmentech mésta Pardubic.

V uvodu bylo zminéno, Ze obecné platna metodika TP 189 se na tuto problematiku diva
velmi z obecného thlu pohledu a nikterak se nezaobira problémem intravildnového prostredi
zvlast, a to z divodu velmi obtizného feSeni vlastnich filtra a také z Casového hlediska a

moznych finan¢nich ndklada spojené s timto prizkumem.

Snahou je vytvofeni takovych tabulek, které budou dosahovat piesnéjSich hodnot oproti
velmi zjednoduSené verzi uvedenych v TP 189 a jejich spravné urceni, na které maji dopad
jednak obdobi, ve kterym je zaznam proveden a také polohy kamer danych oblasti, které je
tteba si nadefinovat. Problémem této ¢asti spo€iva pravé v nerozeznani jednotlivych kategorii
vozidel, ktera by urcila skladbu dopravniho proudu, a proto tyto koeficienty ur¢ime bez

kategorizace dopravnich prostredk.

Pro wvytvofeni piepoctovych koeficienti je zadklad ve vytvofeni tabulek podila

hodinovych, tydennich a ro¢nich intenzit které se vypocitaji z nasledujicich vztaht (17-19).

Pid _ Pramérné hodinova intenzita [voz/h] + 100 [%] (17)

Y. prumérnych hodinovych intenzit [voz/24h]

pt — Primérna intenzita dne v tydnu [voz/24h]

l

%100 [%] (18)

pramér Y, pramérnych tydennich intenzit [voz/7dni]

r Primérnéa intenzita mésice [voz/méisc]

100 [%] (19)

primér Y, primérnych mési¢nich intenzit [voz/rok]

P? — Podil denni intenzity dopravy na priimérné denni intenzité v den priizkumu [%]
P! — Podil denni intenzity dopravy na tydennim priiméru denni intenzity v den priizkumu [%]

P/ — Podil denni intenzity daného mésice na ro¢nim primeéru dennich intenzit dopravy v den

prazkumu [%]
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Tyto hodnoty jsou provedeny pro rizné typy ro¢nich obdobi, ktera byla stanovena jako
jeden z parametrii a také v zavislosti na kamete, kterd spadd do urcité oblasti. Po tomto
sestaveni tabulek podilovych intenzit je nésledujicim krokem samotné vytvofeni pfepoctovych

koeficienta.

V nasledujicich vztazich (20-22) je proveden vypocet, kterym obdrzime ptepoctové
koeficienty, které¢ povedou k zjisténi odhadu ro¢nich priméru dennich intenzit dle nami

zvolenych parametrui.

100%

Kma = oz 1] (20)
100%
Kar = S0 1] 1)
100%
Kt,RPDI = W [-] (22)

K, 4 — prepoCtovy koeficienty z doby priizkumu na denni intenzitu
K, + — piepoctovy koeficient z dennich intenzit na tydenni priméry dennich intenzit

K rpp1 — piepoctovy koeficient z tydennich priiméru dennich intenzit na ro¢ni primér

dennich intenzit

Je nutno zminit, ze hodnoty libovolnych dob méfeni musi vychazet z podilovych intenzit
jez jsou sestavené pro ucely mésta Pardubic, nebot’ vyhodnocené piepoctové koeficienty jsou
spocteny pro dobu méfeni béhem 1 hodiny vychézejici z rovnic (20-21). V ptipad¢ potieb
delSich kratkodobych prizkumu je potieba uvazovat sumu hodnot podilovych intenzit

s odpovidajici ¢asovou jednotkou.
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4 VYSLEDKY ZPRACOVANYCH DAT

Po ptipravé ziskanych dat a definovanim si kli¢ovych pojmi nasi metodiky se v této
kapitole zaméfime na vycisleni a zpracovani vysledku praktické ¢asti. V této ¢asti bude zamér
spocivat v pousazeni stdvajiciho stavu dopravnich proud pomoci DI parametrti, analyzovani
chybnych dnt a urceni jejich absenci, zptfesnéni vysledki primérnych intenzit a vytvoreni

parametrl pro vyhodnoceni pfepoctovych koeficientt.

4.1. Vyhodnoceni stavajiciho stavu na vybranych usecich

Pro zakladni ptfehled o stavajicim stavu vybranych usekl, byla provedena analyza
dopravnich proudd pro vSechny roky pomoci primérnych dennich intenzit na tseku a jejich
rozptyly a také parametry nerovnomeérnosti dopravy a poctu jizdnich pruhti. Tyto hodnoty jsou

uvedeny v nasledujici tabulce (Tabulka 16).
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4.2. Analyza dat zakladniho souboru

Za ptedpokladu o kontinudlnim zaznamenévanim provozu na komunikacich béhem vSech
hodin, dni v tydnu a mésicti v roce, nebyla by potieba aplikovat tuto optimalizaci, kterd spociva
v odstranéni dnd, které nebyly zaznamenany. Jejich zanedbani mize mit nepfiznivy vliv z

hlediska zkresleni hodnot a tim nepiiznivé ovlivnit vysledek pii zpracovani piepoctovych

koeficientt.

V prvni fazi je nutné vytvofit tabulky hodnot obsahujici pocty dnil v roce, poctii dna
v tydnu a mésict v roce, které jsou dostupné pro dany rok podle tabulky, ktera jsou ziskana
podle planovaciho kalendare (Tabulka 17-18) pfic¢emz po€et mésicl jsou stanovena poctem 12.
Nutné vzit v potaz déleni obdobi podle TP 189, ktera rozd&luji obdobi na JARNT (duben, kvéten
a ¢erven), PRAZDNINOVE (Eervenec a srpen), PODZIMNI (zafi, fijen, listopad) a ZIMNI

(leden, inor, biezen a prosinec)

POCET DNI 20190 2020 | 2021
JARNI 91 91 91
PRAZDNINOVE 62 62 62
PODZIMNI 91 91 91
ZINMNI 121 122 121
CELKOVY POCET DNU| 365 366 365

Tabulka 17: Tabulka urcujici celkovy pocet dnti v ramci obdobi podle planovaciho kalendare
pro jednotlivé roky.
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POCET DNU V TYDNU — 2019 ~

PO OT ST ¢T PA SO NE

JARNI 13 13 13 13 13 13 13

PRAZDNINOVE 9 9 9 9 9 9 8
PODZIMNI 13 13 13 13 13 13 13
ZIMNI 17 18 17 17 17 17 18
CELKOVY POCET DNU VTIYDNU| 52 53 52 52 52 52 52

. o 2020
POCET DNU VIYDNU PO Ly ST T PA SO NE
JARNI 13 13 13 13 13 13 13
PRAZDNINOVE 9 8 9 9 9 9 9
PODZIMNI 13 13 13 13 13 13 13
ZIMNI 17 18 18 18 17 17 17
Poéet tydui 52 52 53 53 52 52 52
POCET DNU V TYDNU — 2021 -

PO UT ST ¢T PA S0 NE

JARNI 13 13 13 13 13 13 13
PRAZDNINOVE 9 9 8 9 9 9 9
PODZIMNI 13 13 13 13 13 13 13
ZIMNI 17 17 18 17 18 17 17
Poéet tydui 52 52 52 52 53 52 52

Tabulka 18: Tabulka urcujici pocet dnli v tydnu v ramci obdobi podle planovaciho kalendaie
pro jednotlivé roky.
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Pti zkoumani dat bylo zjis§téno mnozstvi nezapocitanych dni, které bylo nutné vyhodnotit
a ziskat tak opravné odecty od skute¢nych celkovych soucti dnii na zaklad¢ planovaciho

kalendare viz predeslé tabulky (Tabulka 17-19).

Nize vytvorené tabulky (Tabulka 19-21) stanovuji pouze pocty dnii, které nebyly na
zaklad¢ méteni v databazi a naslednym vyhodnocenim procentudlniho zastoupeni chybéjicich

dnti, dn@ v tydnu ¢i mésict ve zkoumanych letech.

V tabulce poctu chybéjicich dni je nutné spocitat pocet hodin podle kontingen¢nich
tabulek a ty nasledné piepocitat na pocCty dnti, které chybi v roce. DalSim krokem je zjiSténi
pfimo konkrétnich dnd, dnt v tydnu a mésict chybéjicich pro dany rok a ptisluSného obdobi,
kterd jsou definovana podle TP 189. Suma téchto hodnot jak pfepoctenych hodin na dny, tak
konkrétnich dnd, které budou upravovat celkovy pocet dni v roce na skutecné¢ méfené dny.
V celkovych souhrnech neméienych dnt je také nezbytné provést slouceni kamer, ktera jsou
meéfena jako smérové rozdélend, konkrétné kamer 3 a 4 (ulice Palackého) a 12 a 13 (ulice
Sukova), na primér neméfenych dnti za oba sméry z divodu velkého poctu komunikaci, jez

meéfeni bylo provadéno v obou smérech soucasné.

Tabulky, které jsou zde uvedeny predstavuji sumu dnti, dnti v tydnu ¢i mésict pii kterych
nebylo provedeno méteni a jejich podrobnéjsi ziskani je uvedené v tabulkdch uvedenych

v ptiloze (CAST B; Piiloha 4-6).

POCET CHYBEJICIH DNU PRO JEDNOTLIVE ROKY PODLE OBDOBI

2010 1 2 3+4 5 6 7 3 9 10 11 12+13 14
JARNI 38,0 540 289 383 12,1 63,8 20,1 66,3 283 20,7 384 0.4
PRAZDNINOVE 220 214 218 216 215 216 343 236 23 304 62,0 62,0
PODZIMVNI 10,9 71 13.1 17,7 118 142 193 16,7 333 26,1 316 764
ZINNI 716 78.7 76,0 831 76.8 745 713 G0 8 820 83589 743 1003
2020 1 2 3+4 5 6 7 3 9 10 11 12+13 14
JARNI 240 12,8 139 6,0 6.6 273 11,5 o6 343 281 286 43,0
PRAZDNINOVE 0,0 3.3 232 0,0 0,1 31,3 23 18,3 210 3.2 283 201
PODZINVNI 23 2.7 36 44 38 313 42 42 472 202 233 433
FINNT 36,5 273 15,7 237 178 351 14.0 218 64.7 503 561 107 8
021 1 2 3+4 5 1] 7 3 9 10 11 12+13 14
JARNI 0,0 232 1.1 0,7 20 442 1.6 15,6 31,2 15,6 20,0 204
PRAZDNINOVE | 473 188 35 33 33 9.5 30 113 232 240 134 212
PODZIVNI 21.0 49 0.1 0.3 1.0 13,7 1.3 85 446 475 43 276
ZINMINT 313 183 30 34 15 393 34 246 674 486 26,8 501

Tabulka 19: Tabulka udavajici poc¢et nemétenych dni béhem jednotlivych let, ke kterym byla
poskytnuta data pro jednotlivé kamery a typu obdobi.
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POCET CHYBEJICICH DNU V TYDNU PRO JEDNOTLIVE ROKY

2019 1 2 3+4 5 1] 7 8 9 10 11 12+ 13 14
PONDELI 18 17 15.5 16 12 20 12 26 13 13 27 33
UTERY 17 17 15 17 12 20 11 26 12 12 28 34
STREDA 16 16 16 16 23 19 13 26 13 14 27.5 33
CTVRTEK | 17 16 13 16 12 1@ 12 26 13 14 28 33
PATEK 17 15 12.5 12 0 17 g 24 10 10 27 34
SOBOTA 20 18 15.5 15 14 22 13 26 14 13 29 36
NEDELE 22 20 17 19 14 24 16 28 17 15 31 3§

2020 1 2 3+4 5 1] 7 3 9 10 11 12 +13 14
PONDELI 5 3 6.5 1 1 15 1 1 1 5 12 16
UTERY 5 3 6 1 1 12 1 1 1 5 11.5 15
STREDA 6 3 6 1 1 2 1 1 1 5 11,5 16
CTVRTEK 5 2 5.5 1 1 14 1 1 1 5 10.5 17
PATEK & 2 7 2 2 13 2 2 2 3 11,5 16
SOBOTA 7 3 7.5 2 2 14 2 2 2 6 14 17
NEDELE 7 4 8 3 3 16 4 4 3 7 14.5 17

2021 1 2 3+4 H & 7 8 9 10 11 12+ 13 14
PONDELI 24 3 0 0 0 6 0 0 0 3 0 1
UTERY 24 3 0 0 0 6 0 0 0 3 0 1
STREDA 24 4 0 0 0 6 0 0 0 3 0 2
CTVRTEK| 23 3 0 0 0 7 0 0 0 5 0 2
PATEK 24 3 i i 0 3 i 0 i 5 0 2
SOBOTA 23 3 0 0 0 4 0 0 0 3 0 2
NEDELE 24 6 0 0 0 6 0 0 0 4 0 2

Tabulka 20: Tabulka udavajici pocet nemétenych dnii v tydnu béhem jednotlivych let, pro
ktera byla data dostupna pro jednotlivé kamery.

POCET CHYBEJICH MESICU PRO JEDNOTLIVE ROKY
2019 1 2 3+4 5 [] 7 ] 9 10 11 12+13 14
CHYBEJICI MESICE 1 1 0.5 0 0 2 1 3 0 1 3 4
2020 1 2 3+4 5 [ 7 8 9 10 11 12+13 14
CHYBEJICI MESICE 0 0 0.5 0 0 1 0 0 0 0 1 3
2021 1 2 3+4 5 [ 7 8 9 10 11 12+13 14
CHYBEJICI MESICE 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabulka 21: Tabulka udavajici poCet neméfenych mésici béhem jednotlivych let, pro ktera
byla data dostupna pro jednotlivé kamery.
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Absence nezaznamenanych dnil predstavuji neptiznivy vliv pro stanoveni vysledki
z hlediska jeji validnosti. Porovnanim vsech tii rok1 2019, 2020 a 2021 je patrné, Ze z hlediska
dennich nedostupnosti je citelnéjsi problém v roce 2019, které diky procentudlnimu zastoupeni
se absence dat pohybuji v priméru okolo 49 %. Pti zaméteni na roky 2020 a 2021 vychazi
denni nedostupnost dat ptiznivéji pro rok 2021, kdy pramér absence dat se pohybuje 21 % a
v roce 2020 je priamér nepatrné vyssi a to jiz 25 %.

4

Z hlediska tydennich nedostupnosti je nejpfiznivéjsi rok 2021 z divodu tydennich
pruméru téchto procentualnich chyb je primérna hodnota okolo 6 %. Oproti tomuto roku je
nejvic absencni rok 2019, kde jeji primérna hodnota ¢inni 36 % a rok 2020 se nachazi na hranici

priméru 11 %.

Z hlediska roku a jejich mésicti, které nejsou hodnoceny je opét ve vyhodé rok 2021 jehoz
primérna nedostupnost dat je na velmi nizké hlading 3 % ale 1 rok 2020 je nejméné zkreslenym
kdy jeho hodnota je 4 % a je tedy pouze o 1 % vyssinez v roce 2021. Naopak nejvice absen¢nim

rokem je z tohoto hlediska rok 2019, kdy primérna hodnota chyb se pohybuje okolo 13 %.

Obecné¢ miizeme fict, ze ze vSech téchto 3 let ze kterych byla ziskana data, budou

vysledky ptesnéjsi z roku 2021.

Pro lepsi predstavu o mnozstvi nezaznamenanych datech byly vytvofeny tabulky
(Tabulka 22-24) vyjadfujici procentualni zastoupeni absence dat nebo také nedostupnost,
jakozto podil dat, které nejsou obsazeny v databézi viici celkovym dostupnym datim a jejich

grafické vyjadieni pomoci grafil, které jsou uvedeny v p¥iloze (CAST B; Piiloha 7).

NEDOSTUPNOST DNU V ROCE PRO JEDNOTLIVE ROKY
2019 1 2 [3+4] s 6 7 8 9 10 11 [12+13| 14
PROCENTUALNI
ZASTOUPENI 45% | 44% | 38% 44% | 34% | 48% | 40% | 57% | 54% 45% 04% T0%
CHYBEJICICH DNi V
2020 1 2 [3+4] s 6 7 8 9 10 11 [12+13| 14
ZASTOUPENI
CHYBEJICICH DNI V 17% | 13% | 16% | 9% | 8% | 40% | 9% | 15% | 46% | 29% | 38% | 61%
ROCE
2021 1 2 [3+4] s 6 7 8 9 10 11 [12+13| 14
PROCENTUALNI
ZASTOUPENI 47% | 18% 2% 2% 4% 29% | 3% | 17% | 46% | 37% 18% 35%
CHYBEJICICH DNI V

Tabulka 22: Tabulka s vysledky a porovnanim mezi roky v nedostupnosti nemétenych dnti
pro jednotlivé kamery.
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NEDOSTUPNOST DNU V TYDNU PRO JEDNOTLIVE ROKY

2019 1 2 3+4] 5 6 7 3 9 10 11 [12+13] 14
PONDELI 35% 33% 30% RIL 23% 33% 13% 0% 25% 15% 1% 63%
UTERY 2% 2% 28% 2% 23% 33% 21% 49% 23% 13% 3% 64%
STREDA | 31w 31| 3% ad4m|  3tee] 250 50| 25| 27| s3m] 63w
CTVRIEK 3| 31m| 20w 3% 23w 3tee]  23%  soe] 25| 27|  sam] 63w
PATEK 33| 200  24m|  2300]  179e]  330e] 179 4606 1906|100  s206] 65w
SOBOTA 38% 35% 30% 200 27% 42% 15% 0% 27% 15% 6% 69%
NEDELE 41% 38% 33% 3% 27% 46% 3% 4% 33% 20% 60% T3%

2020 1 2 3+4 ] 5 6 7 3 9 10 11 |12+13] 14
PONDELI 10% 6% 13% 1% 2% 200 1% 2% 2% 10% 23% 3%
UTERY 1004 6% 12% 10 20 23% 10 20 20 1004 120 20045
STREDA 11% )  11% 2% ) 13% 2% 2% 2% ova| 1204  30%
CTVRIEK 9% o) 10% 2% 4] 26% 2% 2% 2% o%| 00| 32
PATEK 12% o 13% 1% o0 25% 1% 1% o0 10m] 22w 31w
SOBOTA 13% 10% 14% 4% 4% 27% 4% 4% 4% 12% 27% 33%
NEDELE 13% 84| 15% 6% 6%  31% 8% 8% g  13m] 28w 33w

2021 1 2 3+4] 5 6 7 3 9 10 11 |12+13] 14
PONDELI 16% 6% 0% 0% 0] 12% 0% 0% 0% 6% 0% 2%
UTERY 16%]  10% 0% 0% 06 12% 0% 0% 0% 6% 0% 2%
STREDA 46% 8% 0% 0% 0% 12% 0% 0% 0% 6% 0% 4%
CTVRIEK 44% 10% 0% 0% 0% 13% 0% 0% 0% 10% 0% 4%
PATEK 45% 9% 0% 0% 0% 9% 0% 0% 0% 9% 0% 4%
SOBOTA 44% 10% 0% 0% 0% 8% 0% 0% 0% 10% 0% 4%
NEDELE 46% 12% 0% 0% 0% 12% 0% 0% 0% 3% 0% 4%

Tabulka 23: Tabulka s vysledky a porovnanim mezi roky v nedostupnosti nemétenych dnti v
tydnu pro jednotlivé kamery.

NEDOSTUPNOST MESICU PRO JEDNOTLIVE ROKY
2019 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 [12+13]| 14
PROCENTUALNI
POCET NEMERENYCH | 8% 8% 4% 0% 0% 17% 8% 42% 0% 8% 25% | 33%
MESICU
2020 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 [12+13| 14
PROCENTUALNI
POCET NEMERENYCH | 0% 0% 4% 0% 0% 8% 0% 0% 0% 0% 8% 25%
MESICU
2021 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 [12+13]| 14
PROCENTUALNI
POCET NEMERENYCH | 33% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
MESICU

Tabulka 24: Tabulka s vysledky a porovnanim mezi roky v nedostupnosti nemétenych
mésict pro jednotlivé kamery.
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4.3. Priumérné dopravni intenzity na usecich

Hodnoty intenzit, které byly namétené, bylo nutné upravit na zdkladé zpracovanych

analyz nedostupnosti dnii. Zpisob, ktery byl uzit pfi tomto zptfesnéni, spoc¢iva na zakladé

vytvoreni aritmetického priméru zavisejici na poctu mefenych dnii. Tyto vysledky podrobené

tomuto vypoctu nam poskytnou zaklad pro vytvotfeni pfepoctovych koeficientii s presnéjSimi

vysledky. V tabulkéach niZe jsou uvedené soubory dat s hodnotami priimérnych intenzit dopravy

[voz/h; 24h; mésic] daného méfené¢ho profilu jako priméry mezi lety 2019-2021

(Tabulka 25-27). Hodnoty primérnych hodnot pro jednotlivé roky jsou uvedeny v piiloze
(CAST B; Piiloha 8).

PRUMER Z PRUMERNYC HODINOVYCH INTENZIT MEZI LETY 2019 - 2021

HODINA 1 2 3+4 5 ] 7 3 9 10 11 12 +13 14
0-1 0 22 41 10 11 5 7 & 4 1 23 0
1-2 11 9 17 5 ] 2 4 2 1 1 11 0
2-3 9 7 12 4 4 2 4 2 1 1 2 0
3-4 13 10 14 7 5 2 5 2 1 1 10 0
4-5 41 25 3 32 18 10 22 11 2 4 26 2
5-6 227 93 184 42 149 98 160 89 42 48 1M 60
6-7 413 204 305 500 438 253 33 73 203 140 278 197
7-3 629 344 640 718 679 436 474 519 489 31 523 413
8-9 T40 375 T64 175 684 461 522 550 584 324 696 542
9-10 869 446 §79 g09 694 469 547 576 604 e 816 617

10-11 952 477 955 818 T00 457 556 583 610 kilg 871 653
11-12 946 458 051 803 674 434 546 557 617 297 857 634
12-13 914 452 942 804 653 417 54 557 603 1 836 638
13-14 926 481 961 883 620 440 589 591 613 il 380 630
14-15 984 558 1 060 981 173 519 683 680 694 3718 983 756
15-16 1028 617 1134 002 869 564 712 T66 745 415 996 786
16-17 960 54 1021 817 113 379 507 618 566 4 809 637
17-18 T75 423 885 683 559 103 476 487 416 139 663 485
15-19 520 294 684 503 410 109 M7 358 270 159 490 304
19-20 357 184 433 302 264 109 105 N 148 23 2584 151
0-11 211 110 168 150 141 52 102 110 51 43 157 47
11-12 103 66 165 60 61 23 38 n 8 9 87 3
11-13 55 44 95 27 3 12 M4 14 5 3 57 1
13-4 29 23 49 18 17 5 & 7 3 2 31 0

Tabulka 25: Tabulka vyslednych hodnot primérnych hodinovych intenzit zprimérovanych
mezi lety 2019-2021 [voz/h].

PRUMER Z PRUMERNYCH INTENZIT DNU V TYDNU MEZI LETY 2019 - 2021
DEN V TYDNU 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 [ 12+13]| 14
pondéli 13564 | 7469 | 15050 | 12835 | 10925 | 6615 | 8767 | 8242 | 5527 | 4132 | 12148 | 7749
titery 13710 | 7408 [ 14763 | 12947 [ 10939 | 6717 | 8827 | 8417 | 5563 | 4167 | 12003 | 7786
stieda 13995 | 7771 | 15260 | 13180 | 12631 | 6779 | 9057 | 8613 | 5702 | 4266 | 1239% | 7721
frvrek 14566 | 7682 | 15364 | 12992 | 11118 | 6769 | 8968 | 8515 | 5671 | 4300 | 12540 | 7714
patek 14778 | 7966 | 15521 | 12717 | 10962 | 6423 | 8830 | 8541 | 5638 | 4176 | 12358 | 7514
sobata 10682 | 5032 | 11016 | 8300 | 6581 | 3219 | 5212 | 6036 | 3221 | 2482 | 7983 | 5088
nedéle 9460 | 4607 | 9967 | 7889 [ 5045 | 2978 | 4756 | 5500 | 2889 | 2264 | 7297 | 48m

Tabulka 26: Tabulka vyslednych hodnot primérnych intenzit dnti v tydnu zprimérovanych
mezi lety 2019-2021 [voz/24 h].
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PRUMER 7Z PRUMERNYCH INTENZIT MESICU MEZI LETY 2019 - 2021

MESIC 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 12+13 14
leden 11684 | 6425 | 17055 | 13738 | 11167 | 6186 8769 | 10020 | 5002 3276 | 15512 | 3708
finor 13605 | 7023 | 20008 | 17276 | 13368 | 8831 | 10848 | 11530 | 6461 3955 | 10484 | 3679
biezen | 24413 | 16158 | 30083 | 25568 | 20345 | 14040 | 19870 | 13610 | 12689 | 6381 | 20018 | 11996
duben | 22536 | 13186 | 33889 | 28454 | 25848 | 6157 | 22266 | 14132 | 14614 | 6871 | 22640 | 17536
kveten | 24257 | 7763 | 24924 | 26142 | 26030 | 8415 | 22379 | 17372 | 14473 | 8367 | 13022 | 20277
ferven | 35227 | 14459 | 34608 | 36255 | 29318 | 12925 | 21659 | 19170 | 15900 | 14334 | 18656 | 11946
tervenec | 27303 | 16687 | 27438 | 30044 | 24270 | 9230 | 19266 | 13339 | 13638 | 11373 | 15236 | 8233
srpen 19415 | 16500 | 28328 | 30426 | 24127 | 10536 | 18956 | 18510 | 11765 | 9233 | 16458 | 8610
zaii 23900 | 19857 | 38048 | 33144 | 28338 | 15861 | 20309 | 21603 | 12390 | 9915 | 23128 | 17215
fijen 17180 | 19189 | 37563 | 29207 | 25280 | 13471 | 20097 | 21504 | 12303 | 8027 | 28315 | 14834
listopad | 24316 | 18378 | 35607 | 25647 | 23206 | 12118 | 19079 | 19645 | 9300 6412 | 28592 | 7968
prosinec | 16144 | 13948 | 20497 | 21647 | 17085 | 8037 | 14850 | 14031 | T228 5400 | 24065 | 9384

Tabulka 27: Tabulka vyslednych hodnot primérnych intenzit mésicti zprimérovanych mezi
lety 2019-2021 [voz/mésic].
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4.4. Obdobi roku

Prvnim parametrem, se kterym se zde bude pracovat je obdobi roku. V ptedesle kapitole
jsou zminéné déleni na zaklad¢ obdobi, ve kterym je provoz sledovan. Jedna se o Casovy usek,
ktery je délen v nésledujici tabulce, ktera je stejna jako v metodice TP 189. Tento parametr je
zakladnim rozdélenim, diky némuz mtizeme sledovat, ktera ¢ast v roce je vice ¢i mén¢ vytizena.

V nasledujici tabulce (Tabulka 28) je provedeno zatazeni mésicii do obdobi.

JARNI Duben, kvéten, Cerven
PRAZDNINOVE Cervenec, srpen
PODZIMNI Z4f, tijen, listopad
ZIMNI

Leden, tinor, biezen, prosinec

Tabulka 28: Tabulka urcujici obdobi s ptislusSnymi mésici, do nichz spadaji.
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4.5. Poloha kamer dle oblasti

Pro dal$i rozfazeni komunikaci byl vybran parametr podle polohy komunikace,
respektive umisténi kamer urcité komunikace v daném profilu. Podle ziskané mapy, ktera byla
poskytnuta spolu se zakladnim souborem dat je poloha kamer popsana na komunikace, ktera
jsou vngjsi (vjezd ¢i vyjezd do perimetru) a vnitini (oblast perimetru ¢i vnitroméstska doprava).
Tento parametr poslouzi k bliz§imu specifikovani komunikaci. Jednotlivé zafazeni komunikaci

podle polohy kamer jsou popsany v tabulce (Tabulka 29) a vykreslené oblasti v obrazku
(Obrazek 12) viz nize.

CISLO KAMER DLE MAPY
VNEJSI 1,2,3a24,5,6,7,8,9, 10
PERIMETR 11,12a 13, 14

Tabulka 29: Tabulka oblasti, do kterych spadaji kamery s ptfislusnym ¢islem z mapy a
¢islem, které je uvedeno v databazi zakladniho souboru dat.

PERIMETR

PARDUBICE

yuze 1pen

Teplého Pichlova

eyejed BUBL

Zdroj: Mapy.cz, upraveno autorem. [19]
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4.6. Vyhodnoceni variaci dopravy a porovnani s TP 189

Na zékladé stanovené metodiky byl proveden vypocet podilovych intenzit, na ktery se
aplikuje proces vypoctu piepoctovych koeficientll. Z diivodu provedeni sjednoceni hodnot ze
tii nasledujicich let 2019-2021 byl proveden aritmeticky primér hodnot pouze pro lepsi
nazornost a jsou uvedeny v tabulkach (Tabulka 30-32). V téchto tabulkach jsou uvedeny pouze
celkové hodnoty bez rozdéleni kamer piisluSné oblasti a jednotlivych obdobi. Podrobné;jsi
hodnoty jsou vloZeny v piiloze (CAST B; Piiloha 9-26) se kterymi je dale pracovano ve smyslu
urceni piepoctového koeficientu pro stanovenou hodinu kratkodobého méfeni. Je zde také
vhodné podotknout, Ze stanoveni ptrepoctovych koeficienti mize byt pro libovolnou dobu

méfeni velmi variabilni a musi vzdy vychazet z téchto hodnot.

Na zakladé téchto tabulek byly také vytvoteny grafy vyjadiujici variace dopravy v ramci

dni, tydnu a roku (Obrazek 13—15).

pf 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 11 12+13| 14

0-1 0,15% 0,25% 0.26% | 0,08% 0,10% 0,07% | 0,09% | 0,07% | 006% | 0,02% | 017% | 0,00%
1-2 0,09% 0,14% 014% | 0,05% 0,07% 0,05% | 006% | 0,04% | 0,04% | 0,02% | 012% | 0,00%
2-3 | 0.08% 0,12% 0,10% | 0,04% 0,05% 0,04% | 0,06% | 0,04% | 003% | 002% | 009% | 0,00%
3-4 | 011w 0,17% 012% | 0,06% 0,05% 0,05% | 007% | 0,04% | 003% | 0,01% | 010% | 0,00%
4-5 | 03s% 0.41% 031% | 0,30% 0,21% 020% | 020% | O017% | 0,07% | 0,0% | 024% | 0,03%
5-6 1.90% 1,53% 148% | 2,18% L61% 181% | 2,08% | 118% | 0,65% | 120% | 122% | 0,79%
6-7 3,520 3,200 316% | 4,54% 4,75% 146% | 434% | 3,56% | 2,82% | 3.48% | 2.66% | 2,87%
7-8 | 534w 547% 510% | 6,52% 7.37% 759% | 638% | 692% | 671% | 7.63% | 507% | 5,74%
§-0 | 631% 5,96% 606% | 7.03% 7.30% 8.04% | 696% | 721% | 7T96% | 793 | 6.68% | 7T.0T%

90-10 | 7.40% 7,14% 696% | 7.33% 74T% 818% | 7.5% | 7.50% | 820% | 7.81% | 7.80% | 7.93%
10-11 | s.10% 7.65% 756% | 71.52% 7.51% 799% | 738% | T.56% | 8.23% | 7,75% | 8.29% | 8,32%
11-12 | 8.0 7,330 75 | T.30% 7.24% 75T% | 727T% | T24% | 830% | 731% | 814% | 8,10%
12-13 | 7.33m 7.23% TA6% | 7.33% 7,03% 731% | 7.06% | T.24% | 818% | 7.41% | 7.98% | 8,16%
13-14 | 7.90% 7.70% 761% | 8,04% TA% 7.70% | 7.82% | T.67% | S.44% | 7.8T% | 8.35% | 8,63%
14-15 | 840w 8.95% 5.40% | 8,98% 8,33% 928% | 90,06% | 888% | 944% | 927% | 036% | 9,64%
15-16 | 8.76% 9,39% 8.99% | 9,12% 9,39% 9.89% | 9,48% | 10,02% | 1024% | 1043% | 9,52% | 1021%
16-17 | 818w 8,394 8120 | 7.50% 7.32% 677% | 8,00% | 822% | 7.80% | 8,01% | T7.61% | 8,69%
17-18 | 6.65% 6,74% T06% | 636% 6,07% 530% | 638% | 640% | 575% | 595% | 623% | 6,80%
18-19 | 4.49m 1,66% 546% | 4.62% 146% | 380% | 4.6T% | 472% | 372% | 401% | 453 | 425%
10-20 | 3.04% 2,030 348% | 2,75% 2,38% 2,03% | 2,77% | 2,90% | 2,08% | 2,35% | 2.62% | 2,09%
20-21 | L78wm 1,30% 215% | 1,38% 1,55% L02% | 137% | 149% | 080% | 1,00% | 148% | 0,61%
21-22 | 08w L11% LM% | 0,56% 0,69% 047% | 051% | 053% | 022% | 022% | 086% | 0,03%
22-23 | 045m 0,73% 0.77% | 025% 0,35% 0,25% | 033% | 0,26% | 015% | 0,06% | 056% | 0,01%
23-24 | 024% 0,394 0.40% | 0,17% 0,20% 011% | 012% | 0,03% | 0,09% | 0,04% | 031% | 0,00%

Tabulka 30: Tabulka vyhodnocenych hodinovych podilu na dennim primérti intenzit
dopravy jako priimér mezi lety 2019-2021.
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pt 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10 n |12+13| 14

pondéli | 10745% | 107.94% | 10914% [ 111,67% | 11194% | 121,63% | 113.58% | 107,78% | 113,79% | 111,89% | 111,98% | 11341%
dtery | 122,71% | 11748% | 113,66% | 123,50% | 129,63% | 136,61% | 120,50% | 104,25% | 12596% | 112,25% | 109,57% | 108,72%
stieda | 126,18% | 129,12% | 120,96% | 128,93% | 157,06% | 136,43% | 125.61% | 107,92% | 130,71% | 118,34% | 116,87% | 11543%

fvrtek | 12745% | 120,78% | 118,08% | 122,830 | 120,48% | 131,27% | 119,67% | 103,.94% | 125,88% | 116,64% | 114,31% | 113,02%
patele | 13041% | 127,53% | 119,70% | 120,26% | 128.22% | 129,30% | 120,08% | 105,23% | 124,95% | 114,55% | 113,14% | 109,50%
sobota | 9437% | 7934% | 83,72% | 77.73% | 77.24% | 67.33% | 7035% | 73,19% | 71.53% | 66,40% | 69,79% | T2.41%
nedéle | 8455% | 7L06% | T46T% | 74,56% | 6827% | 61,63% | 6437% | 67.59% | 64,98% | 59.92% | 6433% | 67.51%

Tabulka 31: Tabulka vyhodnocenych podilti dennich intenzit daného dne v tydne na
tydennim priméra dopravy jako pramér mezi lety 2019-2021.

pr 1 2 3+4 5 6 7 [ 9 10 1 |12+13| 14
leden | 5.68% | 5022% | 55,78% | 43,79% | 45.49% | 57,12% | 42,50% | 47.29% | 40,05% | 44.56% | 68,03% | 20,77%
fnor | 6741% | 5580% | 6578% | 5735% | 55.62% | S8.L57% | S5510% | S4.46% | 52,61% | 5343% | 4624% | 37.86%
biezen | 117.64% | 116,51% | 101,62% | 97.80% | 00,06% | 13349% | 112,62% | 64,28% | 113,56% | $2,24% | 113,95% | 118,08%
duben | 108,78% | 94,708 | 114,37% | 108.45% | 116,89% | 56,19% | 12580% | 66,72% | 131,06% | S7.67% | 119,130 | 182.,87%
kvéten | 112,73% | 59,05% | 81,96% | 8335% | 11427% | 77,12% | 123,200 | 82,00% | 128,62% | 111,03% | 112,31% | 208,19%
Zerven | 162,04% | 99800 | 117,88% | 147.06% | 133,45% | 124,82% | 11941% | 11099% | 146,43% | 177.86% | 79,83% | 94,73%
Zervenec] 118,35% | 11569% | 93,07% | 117.68% | 107,94% | 91,07% | 104,02% | 101,80% | 123,11% | 148,15% | 61,45% | 52,15%
srpen | 79.06% | 11563% | 9527% | 112,23% | 10557% | 101,82% | 99,79% [ 100,94% | 99.85% | 114,18% | 6747% | 5130%
zafi | 98.26% | 13830% | 128,56% | 130,53% | 128,72% | 15L11% | 111,40% | 140,91% | 105,14% | 124,06% | 106,07% | 156,68%
Fijen | 112,01% | 132,03% | 12637% | 11412% | 11344% | 129.14% | 112,51% | 158,70% | 108,93% | 103,48% | 141,12% | 131,99%
listopad | 10091% | 12511% | 120,51% | 105,03% | 108,26% | 118,52% | 11142% | 162,62% | 86,46% | S1,79% | 158,62% | 69.27%
prosinec| 64,11% | 9706% | 98,83% | 82,61% | 8018% | 77.02% | 82,15% | 109,30% | 64,18% | 7135% | 12577% | 76,02%

Tabulka 32: Tabulka vyhodnocenych podili dennich intenzit daného mésice na ro¢nim
priméru dennich intenzit jako primér mezi lety 2019-2021.
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PRUMERNA DENNI VARIACE DOPRAVY VOZIDEL CELKEM MEZI LETY 2019 - 2021
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Obrazek 13: Graf vyjadiujici pritbéh dennich variaci v ramci hodinovych intervali jako
pramér mezi lety 2019-2021 a bez ohledu na typ vozidla, obdobi a polohy kamery.

PRUMERNA TYDENNI VARIACE DOPRAVY VOZIDEL CELKEM MEZILETY 2019 - 2021
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Obrazek 14: Graf vyjadiujici pribéh tydennich variaci v rdmci dnd v tydnu jako primér mezi
lety 2019-2021 a bez ohledu na typ vozidla, obdobi a polohy kamery.
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PRUMERNA ROCNI VARIACE DOPRAVY VOZIDEL CELKEM MEZI LETY 2019 - 2021
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Obrazek 15: Graf vyjadtujici prabéh ro¢nich variaci v rdmci mésici jako pramér mezi lety
2019-2021 a bez ohledu na typ vozidla, obdobi a polohy kamery.

Aby bylo dosazeno uplnosti zadané prace, je vhodné provést srovnani variaci dopravy
meéstského prostiedi Pardubic se stdvajicimi hodnotami uvedenymi v metodice TP 189. Toto
ovéieni spocivalo ve vyjadieni praméru jednotlivych podilovych intenzit tak aby bylo mozné
srovnat s prumérnymi hodnotami mezi lety 2019-2021 (Tabulka 30-32) jednotlivych tsekl
komunikacni sit¢ mésta Pardubic s pfifazenou kamerou. Vypoctené odchylky hodnot
podilovych intenzit jsou uvedeny v nasledujicich tabulkéch (Tabulka 33-35). Jednotlivymi
barvami bunék byly oddéleny tfidy odchylek, které jsou rozdéleny podle vyznamnosti.

e A (nevyznamna odchylka): 0-15%

e C (vyznamna odchylka): >30%
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4.7. Tabulky hodnot piepoc¢tovych koeficient

V rdmci vyhodnoceni a zkompletovani vysledkli byl proveden vypocet prepoctovych
koeficientt, které jsou urc¢ené pro kratkodobé prizkumy s trvanim méfeni 1 h a jsou vytvoreny
na zékladé¢ analyzy variaci dopravy vybranych tuseki mésta Pardubic. V nésledujicich
tabulkach (Tabulka 36—41) jsou uvedeny hodnoty, které jsou z roku 2021 pro oblast vn¢jsi a
tabulky (Tabulky 42-44) soubor ptepoctovych koeficientli pro oblast perimetru. Tyto tabulky
nedosahuji takovych poctlh nenaméienych dat jako roky predeslé. Hodnoty 1 pro ostatni roky

nalezneme v piiloze (CAST B; Ptiloha 27-38).

Vysledky, které byly obdrzeny, neni z hlediska vytvoieni zavére¢ného vystupu vhodné
podrobovat aritmetickému primeéru z diivodu velké variability odlehlych pozorovani anebo
dokonce vytvofeni medianu z malého poctu dat pro jejich vytvoteni. Odlehlost je zptisobena
v ramci podilu hodinové intenzity vii¢i primérnym dennim intenzitam, kde jejich hodnoty jsou
pfilis vysoké pro stanoveni odhadu RPDI v rdmci brzkych rannich hodin ¢i pozdnich ve€ernich

hodin.
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4.7.1. Hodnoty pi‘epo¢tovych koeficienti pro vnéjsi oblast pro rok 2021

1 2 3+4 5 & 7T B 9 10
0-1 66000 | 74021 | 65838 | 214134 | 240870 | 1000024 17773% [2628540] 000
1-2 | 107445 | 115061 | 122754 | 332055 | 245741 | 2295509 | 283508 |3e7s7s6| om0
2-3 | 12s1as | 128078 | 161379 | sumesi | smas | 1262530 264603 [s7adaes| oo
3-4 | sa674 | 1675 | 118356 | 24024 | 4sssds | easior | rnmom [6126260] 000
4-5 | 23s57 [ 27400 | 33045 | 24524 | ae643 | 7res | mro0 [ soazs |11e18s
5.6 4536 | 63 | s [ 012 4127 4075 11,01 4781 | 10060
6-7 M0 | 33 | 178 | 1510 15,78 17.41 20,07 1947 | 2311
7-8 1700 | 1747 | 1847 | 1418 13,07 11,79 15,95 1417 | 1283
8-9 1607 | 1635 | 1693 | 1438 1427 11,89 14,80 1550 | 1388
9-10 1295 | 1393 | 1483 | 1448 13 89 11,02 14,62 1503 | 1397
10-11 | 1200 [ 12312 | 1408 | 1488 1428 11,37 14,61 1518 | 1380
10-12 | 1338 [ 1 | 145 | 1608 15,36 12,49 15,11 1621 | 1370
12-13 | 137 [ 138 | 14321 | 1586 15,53 13,51 15,38 1587 | 1383
13-14 | 1320 [ 1280 | 1404 | 1412 14,67 14,41 13,94 1464 | 1324
14-15 | 1281 [ ma2 | 1268 | 1327 12,97 12,33 12,14 1291 | 1182
15-16 | 1222 | a7 1156 | 1370 12,00 12,26 11,72 1140 | 10,61
16-17 | 1227 [ 112 | 111 | 1357 11,98 1922 12,54 118 | 1213
17-18 | 1447 | 1426 | 1276 | 1428 15,11 21,07 14,12 1310 | 1426
18-19 | 20061 | 2070 | 1568 | 1608 17,85 2210 1734 1518 | 17.87
19-20 | 2632 [ 3028 | 2550 | 13w 26,62 004 26,77 21140 | 2966
20-21 | 4600 | 5533 | 343 | 47 53,62 75,06 52,61 4497 | 8858
21-22 | 10294 | 11682 | 8093 | 16544 | 19401 | 31367 | 14756 | 26114 | 404803
22-23 | 10415 | 20844 | 15242 | 53554 | 50673 | 265796 | 3si06 | 204532| om0
23-24 | 37600 | 46446 | 2s062 | 7770 | 1ea7a | a4 | nssn [ esmoas| oo

1 2 3+4 5 [i] 7 8 9 10
0-1 432,58 | 42780,83| 380,08 | 121668 | 969,13 | 5671,78 | 1393,83 |16390,83| 0,00
1-2 71821 | 0.00 | 74045 | 187363 | 152655 | 785323 | 174328 |2607632| 0,00
2-3 | 771,20 [8556L,67] 1199,09 | 284423 | 192079 | 1276150 | 245739 |[24942.57( 0,00
3-4 | 83632 4273083 | 86619 | 146535 | 206098 | 1331635 174328 |[4412015( 0,00
4-5 | 24534 | 675487 | 36026 | 32105 | s3azes | 1ss470 | 3373 | 1513.66 [ 8s038.00
5.6 53,13 | 12941 | 61,86 | 3287 47,93 52,90 33,30 5047 | 15828
6-7 240 | 2571 | 3164 | 1740 18,00 15,36 20,02 2L70 | 2584
7-8 2 1907 | 238 | 1621 14,99 12,62 17,38 1707 | 1516
$-0 1661 | 1602 | 1907 | 1563 14,71 12,02 15,73 1607 | 1388
0_10 | 1301 | 1326 | 1490 | 1452 13,90 10,79 14,41 14,66 | 1329
10-11 222 | 125 | 1360 | 1462 13,74 1141 14,33 1425 | 1301
11-12 | 1352 | 1403 | 1431 | 1581 14,92 13,00 1548 1551 | 1342
12-13 | 1371 | 1475 | 1435 | 1607 15,67 14,29 15,30 1594 | 1367
13-14 | 1535 | 1449 | 1470 | 1515 15,74 1530 15,16 1527 | 1415
14-15 | 1440 | 1249 | 1318 | 135 13,90 1341 12,44 1321 | 1250
15-16 | 122 10,60 | 11,61 | 1338 12,2 132 11,68 1138 | 1096
16-17 | 1208 | 1040 | 11,70 | 1336 13,15 17.36 12,28 1153 | 1191
17-18 | 1324 | 1245 | 1236 | 1332 14,61 18,19 13,30 12,52 | 1373
18-10 | 1832 | 1504 | 1493 | 1500 16,50 19,74 16,18 1426 | 1635
19-20 | 2331 | 2024 | 22 20,38 21,55 33,13 2, 1863 | 2317
20-21 | 3138 | 6196 | 336 | 3933 3953 68,00 41,46 38,08 | 7137
21-22 | 6781 [322874 5747 | 12333 | 11519 | 39116 13622 | 290,18 | 829639
2223 | 12421 [1283425( 10862 | 28725 | 241,73 | 13ss20 | 25306 [ 188730 0.0
23-24 | 225,00 [36660.20] 22293 28 | 45076 | 241162 | 81153 | 630416 | 000

Tabulka 37: Tabulka hodnot ky, 4 pro vnéjsi oblast — prazdninové obdobi — rok 2021.
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1 2 | 3+4| 5 6 7 3 9 10
0-1 0,00 1092,72 | 414,53 | 2004,63 | 111181 330147 142293 | 3664,80 0,00
1-2 0.00 183527 | 806,84 | 3137,01 | 1687.60 | 470105 168238 | 676579 0,00
2-3 0.00 2211238 | 118633 | 3552,87 | 115143 | 633,75 1718.84 791597 0,00
3-4 0.00 152362 | 928,13 | 1998,13 | 201321 572055 162319 | 6233,05 0,00
4-5 0,00 444,18 | 366,18 | 502,59 695,60 2119,67 410,74 1632,16 0,00
5 0,00 | 12887 | 7644 | T2.48 79,85 312 69,60 39227 | 000
6-7 0,00 430 | 341 | 2477 24,61 34,69 25,06 4048 | 9635
7-8 0,00 1407 | 1704 | 1227 12,79 11,04 13,88 1198 | 1293
§-0 0,00 1445 | 1637 | 13,03 13,65 10,61 14,55 1278 | 11,02
9-10 0,00 13,70 14,96 13,36 13,50 9,84 13,67 12,72 11,56
10-11 0,00 13,02 13,98 13,28 13,55 1030 13,50 12,712 11,40
11 -12 0,00 13,19 13,73 13,39 13,43 11,17 13,55 13,38 11,02
12-13 0,00 13,26 13,77 13,12 13,77 11,63 13,54 13,01 11,07
13-14 0,00 12,41 13,33 11,89 12,98 12,20 12,39 12,12 10,81
14-15 0,00 10,56 11,86 10,98 11,66 10,87 1047 10,53 9,94
15-16 0.00 937 11,08 11,13 10,24 10,73 9,99 9,19 9.3
16-17 0.00 11,04 12,00 1.61 12,02 18,27 11,81 12,13 13,11
17-18 0.00 13,38 13,39 14,93 15,48 11,16 15,22 14,94 16,70
18- 19 0,00 2364 | 1742 | 373 23,90 3539 2 2381 | 3815
19 - 20 0,00 6012 | 2983 | 6320 45,08 133,75 5516 65,00 | 270,16
20-21 0,00 | 12927 | s031 | 15252 82,16 25,07 13247 | 21873 | 0.00
21-22 0,00 | 20706 | 7627 | 25620 | 15L71 787.41 22034 | 30580 | 0,00
22-23 0,00 | 31742 | 12704 | s2120 | 280,05 | 127636 | 25326 | 69991 | 0.00
23-24 0,00 603,53 | 167,58 | 77391 540,19 180535 044,53 1828,17 0,00
Tabulka 38: Tabulka hodnot ky,, 4 pro vnéjsi oblast — podzimni obdobi — rok 2021.

1 2 3+4 5 1] 7 8 9 10
0-1 | 149682 | 598,30 | 1089,55 | 393423 | 418340 | 604295 | 200558 |16178.28] 0,00
1-2 | 203021 [ 1037.77 | 200818 | 449823 | 470,50 | 10540,02 | 271010 [2816209] 0,00
2-3 | 230062 | 1190,53 | 253736 | 932242 | 807064 | 1224922 | 308495 [36208,52] 0,00
3-4 | 123378 | 71396 | 210227 | 318439 | 566448 | 809323 | 1241698 |26219.97| 0.00
4-5 | 34656 | 27335 | 64336 | 77546 | 151492 | 266601 | 48025 | 398L,04 | 000
5.6 6558 | 7242 | 110098 | o045 | 13302 | 19059 74,38 50692 | 11161,18
6-7 3276 | 246 | 4244 | 3293 30,72 36,72 31,78 52,72 | 8923
7-8 1790 | 2557 | 2070 | 1562 14,19 14,11 16,20 1655 | 2439
$-0 1538 | 1722 | 1465 2,60 12,05 10,64 13,17 11,97 | 1L76
o_10 | 1307 | 1249 | 1244 | 11,39 11,40 9,61 12,06 11,09 | 10,02
10-11 [ 1wm | 1077 | 108 | 1100 10,93 9,71 11,45 10,71 | 957
1m-12 | mes | 1088 | 122 | 1m 11,23 10,42 11,85 1,14 | 919
12-13 | 1230 | 1080 | 115 | 1145 11,76 11,01 11,77 1,01 | 970
13-14 | 1187 | 1037 | 11,09 | 1035 11,08 10,77 10,57 1035 | 927
14-15 | 106 | 93 9,98 9,31 9,87 9,43 935 3,94 3,50
15-16 | 1018 | 1060 | 964 912 9,11 942 9,18 8,05 8,58
16-17 | 1174 | 1582 | 1257 | 1329 1356 17,54 1328 257 | 1490
17-18 | 1620 | 2018 | 1830 | 2333 24,15 32,66 21,01 2487 | 3176
18-10 | 2655 | 2697 | 3028 | 6223 54,72 112,21 16,66 86,64 | 199,62
10-20 | 4821 | 4235 | 5436 | 15710 | 11273 | 31561 111,57 | 239,56 | 1184,56
20-21 | 10373 | 6622 | 9521 | 31324 | 23384 | 69942 23481 | 71599 | 0,00
21-22 | 25230 | 11605 | 16990 | 52790 | 498,08 | 1044290 | 33550 [ 178913 | 0.00
22-23 | 42541 | 18330 | 20334 | 101860 | 91381 | 202331 | 37924 | 31s510 | 0.00
23-24 | 84949 | 37828 | 672,73 | 127502 | 176741 | 276354 | 141158 | Tas23z | 0.0

Tabulka 39: Tabulka hodnot Ky, 4 pro vnéjsi oblast — zimni obdobi — rok 2021.
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P 1 1 [ 3+4| s 6 7 8 9 10
pondeli| 0,99 | 1,00 | 095 | 090 | 088 | 0,97 | 090 | 094 | 090
terv | 0,95 | 090 | 094 | 091 | 0,89 | 090 | 089 | 094 | 092
stieda | 092 | 0,86 | 087 | 0,86 | 0,84 | 0.77 | 0,83 | 0,89 | 084
énrtek| 085 | 0,85 | 085 | 087 | 083 | 074 | 0,84 | 0,89 | 083
patek | 0.87 | 083 | 0,87 | 090 | 088 | 083 | 0,88 | 0,89 | 0854
sobota | 1,24 | 132 | 1,9 | 142 | 1,60 | 200 | 1,58 | 1,30 | 157
nedele| 139 | 149 | 144 | 151 | 170 | 192 [ 170 | 137 | 173
P 1 2 [ 3+4| s 6 7 8 9 10
pondeli| 095 0,87 0,90 0,58 0,87 0,80 0,85 0,90 0,54
utery 0,97 0,54 0,96 0,94 0,93 0,91 0,91 0,87 0,50
stieda | 1,08 | 0.93 | 094 | 092 | 090 | 083 | 0,88 | 093 | 087
énvrtek| 1,05 | 091 | 089 | 090 | 085 | 083 | 0,85 | 092 | 087
patek | 090 | 092 | 092 | 094 | 093 | 091 | 091 | 095 | 090
sobota | 091 | 125 | 1,26 | 1,24 | 136 | 172 | 145 | L16 | 148
medele| 120 | 138 | 132 | 139 | 146 | 176 | 161 | 130 | 165
P 1 2 [ 3+4| s 6 7 8 9 10
pondeli] 0.00 | 157 | 1,61 | 155 | 156 | 141 | 152 | 162 | 149
terv | 0,00 | 1,62 | 1,66 | 1,59 | 1,60 | 1,51 | 1,55 | 1,68 | 158
stieda | 0.00 | LS4 | 1,63 | 156 | 152 | 142 | 151 | 157 | 151
énvrteke| 000 | 1,59 | 1,62 | 158 | 1,56 | 148 | 1,51 | 1,62 | 138
patek | 0.00 | 146 | 151 | 153 | 147 | 146 | 155 | 153 | L4
sobota | 0,00 | 241 | 2,08 | 2.43 | 2,61 | 348 | 2,60 | 215 | 1.38
medele| 000 | 272 | 234 | 260 | 270 | 360 | 291 | 240 | 300
P 1 2 [ 3+4| s 6 7 8 9 10
pondeli| 092 | 092 | 09 | 0587 | 084 | 0,77 | 0,84 | 090 | 085
iterv | 093 | 091 | 092 | 087 | 0.8 | 0,79 | 0,84 | 0,89 | 085
stieda | 0,89 | 0.80 | 085 | 084 | 082 | 085 | 083 | 090 | 083
étvrtek| 086 | 093 | 085 | 086 | 0,86 | 086 | 0.88 | 091 | 089
patek | 0,57 | 0,88 | 091 | 091 | 091 | 0,93 | 091 | 091 | 091
sobota | 1,29 | 1,38 | 1,9 | 1,50 | 1,62 | 1.86 | 1,62 | 1,30 | 1,52
nedéle| 155 | 157 | 158 | 169 | 186 | 211 | 179 | 146 | 180

Tabulka 40: Tabulka hodnot kg ; pro vnéjsi oblast — pro jednotlivé dny v
tydnu a obdobi — rok 2021.

pi 1 2 i+4 5 6 T 8 9 10
leden 0,68 2,25 1.43 1.47 1,61 1,64 1,78 1,62 2,12
inor 0,64 3.49 1,28 1,31 1,43 0,96 1,57 1,31 1,41
bifezen 0,55 1,79 1,12 1,07 1,10 0,79 1,00 1,13 0,83
duben 0.48 1,17 0,97 0,91 0,806 2,58 0,33 0,92 0,71
kvéten 0.47 1,38 0,98 0,82 0,80 1,52 0,80 0,81 0,79
ferven 0.47 1,40 1.06 0,79 0,79 1,01 0,78 0,76 0,81
Cervenec 1,19 0,77 1.26 0,97 1.04 0,85 0,96 0,93 1,01
srpen 5476,90 0,67 1,09 0,39 0,88 0,77 0,39 0,85 0,93
Zari 0,00 0,67 0,87 0,90 0,806 0,71 0,91 0,83 0,88
fijen 0,00 0,67 0.74 0,95 0,91 0,76 0.94 0,92 0,94
listopad 0,00 0,72 0,78 1,11 1,08 0,90 1,07 1,20 1,28
prosinec 0,00 0,50 0,39 1,22 1,20 1.36 1.24 1,37 1,52

Tabulka 41: Tabulka hodnot k; gpp; - vnéjsi oblast — pro

jednotlivé mésice — rok 2021.
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4.7.2. Hodnoty pi‘epoc¢tovych koeficientti pro oblast perimetru pro rok 2021

0-1 | 4748.56 | 1284,73 | 0,00
1-2 | 670384 | 1840,70 | 0,00
2.3 | 481544 | 2180,79 | 0,00
3_4 | 534213191150 | 0,00
4-5 | 540,97 | 549,00 | 1908,13
56 | 4510 | 90,13 22
6-7 | 18,76 | 40,86 | 2648
7-8 | 11,77 | 1876 | 1500
8-9 | 1334 | 1512 14.26
9_10 | 1425 | 13,76 | 13,67
10-11| 1508 | 1341 13.46
11-12 | 1634 | 1373 | 1426
12-13| 1570 | 13,70 | 1388
123-14| 1436 | 1232 12.97
14-15| 1229 | 1138 | 1180
15-16| 1085 | 1075 | 1L04
16-17| 12,07 | 1129 | 1164
17-18 | 1464 | 12,56 | 1317
18-19| 1916 | 1557 | 1656
19-20| 2954 | 3087 | 2936
20-21| 6532 | 7924 | 92,81
21-22| 27221 | 20550 | 301244
22 23| 124326 | 31392 | 0,00
23_24| 213685 | 62124 | 000

11

14

0-1 0,00 | 521,14 | 13856,04
1-2 0,00 | 749,56 | 1823163
2_3 |23629,00| 906,57 | 28866,75
3_4 |6441525| 887,47 | 3149L,00
4.5 |85887,00| 363,57 | 744948
5.6 |13561,11| 109,51 | 89741
6-7 75,23 2,50 19,17
7.8 | 10,00 | 1636 13,74
8-9 | 1080 | 1465 13,18
9_10 | 1157 | 1343 1224
10-11| 1220 | 12,75 12,07
11-12 [ 12,74 | 1284 1214
12-13| 1228 | 1292 11,95
13_14| 1137 | 12,25 11,29
14-15| 976 10,99 10,10
15-16| 878 10,50 9,58
16-17| 12,73 | 12,08 11,14
17-18| 1791 | 14,14 13,95
18_10 | 4132 | 2130 27.02
10_20 | 381,72 | 46,56 | 13526
20-21 |14314,50| 7533 | 938,76
21-22 |21471,75| 108,77 | 159265
27 _23 |32207.63| 163,91 | 2422
23_24 |85387,00| 205,06 | 6414,83

Tabulka 42: Tabulky hodnot k,,, 4 pro jednotlivé obdobi — oblast perimetru — rok 2021.
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11
0-1 | 184917 | 502,50 | 0,00
1-2 | 306,83 | 80013 | 0,00
2-3 | 272142 | 87332 | 000
3_4 | 4006,53 | 818,67 | 0,00
4-5 | 707.03 | 383,77 | 481037
56 | 4585 | 8640 | 69,00
6-7 | 2287 | 3931 | 2391
7-8 | 1574 | 2317 | 17.00
8 0 | 1408 | 1705 | 1524
9o_10 | 1324 | 1399 | 1382
10-11| 1321 | 1343 | 1318
mm-12| 155 | 1421 1413
12-13| 1570 | 1419 | 1446
13-14| 1580 | 1390 | 1407
14-15| 1327 | 1200 | 1240
15-16 | 1082 | 10,67 | 11,22
16-17| 1163 | 1113 | 11,58
17-18| 1378 | 1243 | 1233
18-10| 1751 | 14,63 | 15.66
19-20| 2530 | 2453 | 12
20_21| 4274 | 5359 | 53,99
21-22 | 18563 | 107,26 | 1869.76
23 _23| 621,70 | 155,72 | 0,00
2324128781 | 29735 [ 000

11 [12+13 14
0-1 |27301,91] 110160 | 864520
1-2 |25026,75| 1378,11 | 2391840
2_3 [27301,91] 1757,63 | 1435104
3_4 [37540,13] 135795 | 14643,92
4-5 | 910064 | 40978 | 4077.00
56 | 81388 | 9531 | 66749
6-7 | 6253 | 5,03 20
7.8 | 1536 | 12 2321
8-9 | 1108 | 1422 12,24
9_10 | 10,71 | 1134 | 1028
10-11| 1047 | 1033 9,41
1112 1099 | 1031 9,65
12-13| 10,79 | 10,83 9,64
13-14| 990 | 1012 9,14
14-15| 8.64 9,10 3,33
15-16| 7.87 9,57 3,43
16-17| 1441 | 1586 | 1549
17-18| 3176 | 2559 | 3494
18-19 | 13955 | 41,57 | 16649
10-20| 527.80 | 6733 | 491,31
20-21 | 2634,30 | 106,66 | 1064.62
21_22 | 566643 | 17143 | 174163
22 _23 | 6389,81 | 232,67 | 327649
23-24 |12012,84] 531,04 | 6350,02




11 12+13 14

pondeli| o087 0,55 0,90
fitery 0,59 0,93 0,90
stireda 0,80 0,83 0,83
etvriek| 0,53 0,58 0,85
patek 0,86 0,59 0,87
zobota 1.4% 1,42 1.62
nedéle| 178 1,58 1,60
11 12 =13 14

pondali| o094 0,86 0,87
tery 0,89 0,92 0,93
stireda 0,99 0,94 0,91
Etvriel| 054 0,90 0,58
patel [ 0,94 0,92
sobota 1,24 1,25 1,30
nedile| 140 1.41 1.48
11 12 =13 14

pondeli| 0.8s 0,85 0,97
tery 0,89 0,93 0,93
stireda 0,87 0,90 0,85
etvrtel| 050 0,90 0,59
patek 0,87 0,87 0,86
sohota 1.47 1,28 1,37
nedéle| 174 1.58 1.38
11 12 =13 14

pondeli| o036 0,84 0,56
tery 0,87 0,85 0,85
stireda 0,84 0,82 0,84
Etvrielk| 0,56 0,87 0,56
patel 0,90 0,91 0,91
sobota 1,54 1,56 1,50
nedile| 170 L77 1.74

Tabulka 43: Tabulka hodnot k4 pro jednotlivé

dny v tydnu a obdobi — oblast perimetru — pro rok
2021.

11 12 +13 14
leden 1.30 1.64 1.74
anor 1.14 1.42 1.30
biezen 0,98 1,38 1,06
duben 0.84 1.08 0,94
kvéten 0,82 1,13 0,88
Cerven 0,66 0,03 0,84
cervenec 0,86 0,02 0,90
Srpen 2.00 0,94 0,81
Zari 1.16 0.83 0,77
fijen 0.86 0,68 0,85
histopad 1,06 0,84 1,68
prosinec 1,26 0,03 1,11

Tabulka 44: Tabulka hodnot k¢ gpp; pro jednotlivé mésice —
oblast perimetru — pro rok 2021.
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DISKUZE

Na zéklad¢ ziskanych a zpracovanych hodnot dostupnych z kamer, které nalezi vybranym
usekiim méstského prostfedi Pardubic, je patrna variabilita intenzit dopravy na zakladé typu
umisténi, poctu jizdnich pruhti a tedy kapacit, dennich rozptyla jednotlivych tisekl a parametry
souvisejici s intenzitami béhem vikendovych dni. Jejich hodnoty spiSe inklinuji k trendu rstu
mezi lety 2019-2021. OvSem je nutné vzit v potaz, Ze hodnoty jsou orientacni a vychazeji
z upravenych dat, které jsou k dispozici. Ziskané data, kterd jsou pouze pievzatd a jejich

spolehlivost neni vyhodnocena, avSak byl provedeno zhodnoceni z hlediska nedostupnosti dat.

Soubor dostupnych dat, ze kterych bylo mozné zpracovavat jednotlivé variace dopravy
dopravniho proudu je velmi problematicky, protoze bez téchto hodnot dochéazelo k jejimu
poklesu validnosti. Reknéme, Ze nejpiiznivéjsi rok zhlediska vytvofenych tabulek
nedostupnosti dat by mohl byt povazovan rok 2021 a nejen z divodu potieby, aby jejich
hodnota byla nejblizsi k roku 2022, ale také z divodu i analytického vy¢isleni jejich poctu
nezaznamenanych dni. Problém, ktery se zde nejCastéji vyskytuje spociva ve vétsi mire z
neziskanych dat z brzkych rannich hodin ¢i pozdnich vecernich hodin které vychazeji ze
zdrojovych dat, a to se citelné¢ projevi v chybéjicich dnech v tydnu az mésicl, a to ma
za nasledek ptfimé ovlivnéni hodnot podilovych intenzit a pfepoctovych koeficientll. Nejvice
komplikované vsak z pohledu variaci dopravy jsou zde podilové intenzity pro jednotlivé mésice

behem roku, kde nejsou dostupné kompletné celé mésice, zejména pro rok 2019, ale 1 z pohledu

celkového rozboru dat oproti roku 2020 a 2021.

Pokud by bylo dosazeno méteni po celou dobu roku, vyrazné by to ptispélo k jejich
presnosti. Domnénka o diivodu nedostupnosti dat spociva jednak z poskytnuté informace, ze
nekteré kamery méti pouze v urcity Casovy usek a nejsou po celou dobu roku v provozu ale i
z diivodu rekonstrukce nékterych métenych tsekd. Provoz na tsecich byl ovlivnén dopadem
COVID-19 jenz byl patrny z vysledkii posledniho CSD 2020, kde byl zaznamenan pokles
dopravniho vykonu, o kterych vypovidaji posledni vydané zpravy RSD z vysledki posledniho
CSD.
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Z hlediska srovnani s hodnotami stavajicich TP 189 byl ptedpoklad vysokych odchylek
z davodu jeji obecnosti oproti tomuto upravenému piistupu feSeni, ktery je individudlné
pfizptisoben podminkdm mésta Pardubice. Po vyhodnoceni ale Ize fict, Ze v obecném méfitku
jsou hodnoty pro intravilanové oblasti v ramci fadu obdobné jako v ptipadé Pardubic. Tato téze
vyplyva z porovnani odchylek se stdvajicimi hodnotami dle platné metodiky TP 189, kde
kritérium globalniho hodnoceni v podobé¢ vyznamnosti odchylek spocivalo na rozdéleni hodnot
do skupin A, B, C. Ve vétsing pripadl jsou hodnoty klasifikace A az B. Vétsich odchylek bylo
dosazeno v ramci ro¢nich podilovych intenzit, kde se odchylky pohybuji v n€kterych ptipadech
nad 30 % a jsou hodnoceny klasifikaci C.
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ZAVER A DOPORUCENI

V ramci této bakalafské prace bylo zaméfeno na problematiku stanoveni variaci dopravy

v

a vytvoreni tak priznivejSich prepoctovych koeficientii pro méstské prostiedi mésta Pardubic.

V prvni €asti prace tykajici se teorie dopravniho proudu byl zamér na obecné platné
terminologie a vztahy souvisejici s dopravni cestou, dopravnim proudem a intenzitami a jejich
zpusobem zpracovani v ramci CSD. Tato ¢ast méla za cil obecné seznamit s problematikou této
bakalarské prace. Soucasti této teoretické ¢asti bylo provedeni analyzy jednotlivych ptistupt
stanoveni RPDI v ramci Ceské republiky a jinych statu jako je USA a Velka Britanie pfi uZiti

ruznych technologii ziskani dopravnich dat.

Jako hlavnim cilem tohoto tématu, na kterou se vaze jiz prakticka ¢ast bylo ptizpisobeni
metodiky vypoétu piepoétovych koeficientii vychazejici ze sou¢asného feseni v ramci CR.
Béhem jejich vytvareni zde bylo velké uskali v poctech nenamétfenych dni a s tim spojena také
uprava ziskanych dat a vytvoreni piehledu nedostupnosti jednotlivych let 2019-2021, kde trend
tohoto ukazatele klesala, a to tak ze rok 2021 byl vyrazné pfiznivy v ramci naméfenych dat.
Metodika, na kterych byl postaven vypocet piepoctovych koeficientl, ktery je velmi
komplexni, spocival na rozd€leni podle obdobi a poloh kamer spadajici do jednotlivych oblasti,

aby bylo mozZné najit spojitost mezi méfenymi komunikacemi a vyuziti znalosti z TP 189.

Piinos této stanovené metodiky spociva nejen na pozndni stavajicich technickych
podminek, ale i prvky, které se snazi pracovat s daty, které jsou k dispozici, nebot’ stavajici
pfistup vyuziva aritmetického priméru béhem 365 dni. Tato upravend metoda vyuziva obdobu
ptistupu USA a je popsana jako metoda AASHTO, a to z hlediska primérovanim dat které jsou
dostupné. Nekteré parametry byly nahrazeny od stavajici metodiky, aby vyhovovali
podminkdm meésta Pardubic. Vyuzito bylo parametru obdobi a oblasti, ve kterém se nachazi

kamera.

Je zde velmi piekvapivy vysledek v rdmci odchylek vii¢i hodnotam ze stavajici metodiky
TP189, kde zjisténi, ze ve vétSin€ piipadd jsme dosahli kategorii odchylek A a B, jenz byly
stanoveny individudlné pro mésto Pardubice jsou srovnatelné se zobecnénymi hodnotami

z vySe zminéné piirucky.
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Silnou strankou této metodiky spociva v prizptisobeni hodnot pro mésto Pardubice a je
moznost vyuziti pro dal$i mésta s uréitou upravou parametrii. Slabou stranku zde nalezneme v
problému zavislosti poctu ziskanych dat, aby nedoslo ke zkresleni hodnot. Teoreticky, pokud
je dosazeno 100 % ziskanych dat, mizeme vyuzit i aritmeticky primér. Tento nové navrzeny
postup je vhodné vyuzit pro soubor dat, kde lze vzit v potaz urcité mnozstvi poctii nemétenych

dat spocivajicich na technickych vypadcich nebo obecné nefunkcnosti zaznamenavani.

Z hlediska doporuceni pro dopravni inzenyry je pfi provadéni prepoctovych koeficienti
podstatné ziskat data s dostate¢nou kvalitou, nebot’ to je dllezitym faktorem ptesnych a
validnich hodnot, nebot’ kvalita vystupu je zavisla na kvalit¢ vstupnich dat. Tyto hodnoty
koeficientl je potfebné aktualizovat a provadét monitoring béhem let, aby bylo mozné s nimi
provadét presnéjsi odhady RPDI a provést ovéieni na jeji objektivnost v ramci oblasti pro danou

komunikaci a kameru s provedenym samostatnym prizkumem ¢i odec¢tem z videozaznamu.

Z pohledu terminu dopravniho prizkumu je vhodné volit ¢asovy Usek v oblasti mezi
dopravnimi Spickami, a to z ddvodu, ze hodnoty brzkych rannich hodindch a pozdnich
vecernich hodin by byly velmi zkreslené a doslo by k odchylce od teoreticky skutecného RPDI
v ramci velmi vysokych hodnot podilovych intenzit. Dal§i zdiiraznénou podminkou je pievzeti
takové hodnoty prepoctového koeficientu, aby odpovidala co nejmensi mife nezaznamenani

pro dany ¢asovy usek mezi zkoumanymi roky.

Pokud by byla technologie pro rozliSeni kategorii vozidel, vyrazn¢ by to ptispélo
k posouzeni vykonnosti komunikaci pro projekéni ucely. Nejedna se vSak o jediny mozny ucel.
Pokud by bylo provedeno monitorovani komunikaci béhem let a nasledné prognozovani vedlo
by to kteSeni regulacnich opatfeni a obecné v rovin¢ dopravniho planovani souvisejici
s problematikou bezpecnosti provozu, ochrany zivotniho prostiedi, dopravnich kongesci ¢i
kapacit a vykonnosti a feSeni zklidiiovani dopravy. Z pohledu provadéni monitoringu je spise
vhodné v zaméteni na dopravné vyznamné komunikace s vy$Simi intenzitami jako pateini
komunikacni sit’, jenZ musi vyhovovat pozadavkiim na vykonost, kterd je dana kfizovatkami ¢i
useky mezi nimi. V pfipadé méné dopravné¢ vyznamnych komunikaci by monitoring mohl

slouzit jako doplné€k k sestaveni mikro-simulacim.

Navrhem dalSiho tématu by mohlo byt v provedeni kalibrace a stanoveni tak spolehlivosti
kamer, jenZ by se mohlo promitnout do objektivniho hodnoceni a odpichnout se tak od
dosavadniho poznéni této prace, nebot’ predmeét byl zde vymezen na urceni stavajicich variaci

a relevantnich prepoctovych koeficientl z prevzatych dat.
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PRILOHA 2 — Graf souhrnu poétu vozidel jednotlivych dnii v tydnu za rok
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PRILOHA 3 — Graf souhrnu po¢tu vozidel jednotlivych mésicii za rok
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PRILOHA 6 — Tabulka chybé&jicich mésic

o

u

POCET CHYBEJICH MESICU PRO JEDNOTLIVE ROKY
2019 1 2 3+4 5 [:] 7 8 9 10 11 12+13 14
CHYBEJICI MESICE 1 1 0.5 0 0 2 1 5 0 1 3 4
2020 1 2 3+4 5 [:] 7 8 9 10 11 12+13 14
CHYBEJICI MESICE 0 0 0.5 0 0 1 0 0 0 0 1 3
2021 1 2 3I+4 5 ] 7 8 9 10 11 12+13 14
CHYBEJICI MESICE 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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PRILOHA 7 — Grafy nedostupnosti dnii, tydne a roku

PROCENTUALNI ZASTOUPENI CHYBEJICICH DNU V EOCE 2019
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PROCENTUALNI ZASTOUPENI NEMERENYCH DNU V TYDNU 2019
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PRILOHA 8 — Tabulky hodnot primérnych intenzit dopravy jednotlivych let [voz]

PRUMERNA HODINOVA INTENZITA ZA ROK 2019
HODINA 1 2 3+4 5 [ 7 5 L 10 11 11 + 13 14
0-1 15 45 T4 12 17 12 11 11 12 2 a1 0
1-1 L] 15 25 4 7 4 4 3 4 1 & 0
1-1 5 132 18 E] ] 4 4 2 E] 1 [ 0
1-4 L] 15 1% 4 L] 4 & E) E] 0 7 0
4-5 21 32 45 11 19 16 14 ] L] 5 12 1
5 14 118 158 132 115 101 21 26 29 51 =2 11
-7 11 244 383 154 47 183 17 107 L] 1312 141 108
7-8 464 AR 573 409 £41 168 e 113 111 254 181 153
§-9 564 52 647 435 516 178 46 0 157 258 A58 106
9-10 651 356 721 455 =06 172 113 161 253 411 204
10 - 11 07 ] 769 471 =00 171 asE 112 188 154 429 208
11-12 718 ] 763 450 453 161 A5G 114 156 243 421 203
12 -13 718 50 772 470 451 161 63 115 160 250 420 206
13-14 710 409 TEE =07 =04 284 76 126 267 260 427 208
14 - 15 TET 480 360 EgE E71 358 438 166 a4 s 488 118
15 - 16 774 571 D45 605 658 80 467 03 42 44 502 271
16 - 17 731 517 586 45 554 4 411 145 163 250 78 271
17-18 629 438 9 432 443 151 333 197 197 236 s 229
15 - 19 446 113 635 L 126 188 148 146 126 150 w7 144
19 - 10 171 118 444 176 116 113 14% 55 74 110 111 9
0 - 11 145 14% 178 1 124 67 74 51 A5 51 T4 17
21 -12 65 o6 126 42 65 37 27 ] 21 o9 =0 1
11-13 m 65 114 18 16 21 19 16 14 2 ] 0
21-14 15 16 67 11 0 10 5 8 L 2 20 0
PRUMERNA HODINOVA INTENZITA ZA ROK 2020
HODINA 1 x 3+4 5 [ 7 ] o 10 11 17 + 13 14
0-1 15 11 16 11 o a L] 5 ] 1 0 0
1-12 15 7 15 ] L] 2 4 3 ] 1 14 0
1-3 13 L] 11 ] 4 2 4 3 o 1 10 0
1-4 1% L 13 L ] 2 L] E] ] 1 112 L]
4-5 &5 15 ] 40 0 o n 15 ] E] ] E]
= 254 54 190 294 164 137 178 126 = 45 118 o9
6 -7 435 162 415 578 466 44 37 I5T 153 146 el 174
7-8 45 151 Lo 501 731 571 475 643 B4 14 11 186
§-0 781 02 562 200 771 556 555 05 608 a4 558 5gE
9-10 933 i 1019 959 T84 =67 i 746 724 331 1029 716
10 -11 1028 440 1123 B2 501 551 505 =7 T8 319 1116 L
11-12 1024 411 1128 70 772 537 S0 7l T30 a1n 1088 750
11-13 269 402 1102 25§ T4 517 551 719 08 a7 1 052 760
13-14 956 436 1116 1 0460 TES 578 635 70 T35 325 1115 533
14 - 15 1 036 =01 12120 117= B72 710 T3 571 520 53 1136 921
15- 16 1 088 40 1188 1180 B8 T4 760 74 871 441 11217 231
16- 17 1 0y 427 1130 931 808 513 614 803 665 a7 w7 710
17- 18 774 320 P66 788 613 351 483 G0e 471 230 514 511
15 - 19 497 104 741 SE7 454 167 353 460 EaLy 148 622 07
1% - 10 168 111 451 166 158 112 114 w4 177 55 L 146
- 11 145 55 173 180 150 51 104 146 54 e 118 47
11-122 135 65 156 73 62 12 35 43 1 9 116 1
11-13 76 43 59 a7 31 12 11 19 o 3 74 0
11-14 41 11 42 15 15 4 5 10 ] 1 18 ]
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PRUMERNA HODINOVA INTENZITA ZA ROK 2021

HODINA 1 1 3+4 5 [} T 8 o 10 11 12+ 13 14
-1 17 7 12 7 [ 1 & 1 1] 1 18 1
1-2 11 4 12 4 4 1 4 1 (1] L] 13 L]
2-3 o 4 8 3 3 1 4 1 1] 1 11 L]
1-4 14 [ 11 [ 3 1 = 1 1] (1] 12 (1]
4-5 51 17 i1 as 15 4 i} 9 1] 4 32 k]
& 164 78 173 A0 168 =7 113 T 43 45 136 oy
G6-7 492 26 55 435 S0 23z 405 ELED 260 143 302 e
T-8 TEH 423 649 4= T6d 468 e 6a2 [0 64 677 621
g8-9 574 AT0 T 087 Ths =19 63 TS ToE ave 872 543
9-10 1023 557 i 1015 T3 =48 T3 To0 827 am 1 (o0 033

1k -11 1120 S06 74 1021 TR =49 716 T 848 36l 1 (k69 oTs
11-12 1 %7 274 062 o800 To6 =03 603 72T 864 Ex 1 52 040
12-13 1 056 564 053 083 743 473 650 Ti6 842 348 1 035 047
13-14 1 081 S04 78 1 053 TR0 450 753 78T 867 aTs 1 10k oo
14 - 15 1159 653 1 (%1 1183 877 =23 876 LIE 95T 435 1228 1 108
15 - 16 1223 740 1170 1 150 o0 227 a10 1022 1021 400 1 268 1158
16-17 1149 619 1 48 1023 805 e THT 833 TH0 357 1 (=52 030
17- 18 021 512 502 847 621 148 6§12 [ S50 i | 570 716
18 - 19 616 ELED &72 616 452 172 440 470 364 150 42 441
19 - 20 434 202 405 65 2580 B0 183 M3 194 51 330 238
- 21 242 o5 2151 177 150 ar 127 132 1] s 171 'l
11-22 107 v 144 it ] =6 10 &1 26 1 o o8 [1]
12-23 55 24 51 26 26 4 31 7 1] 2 [ 2
23-24 I 12 a7 18 13 2 o 2 1] 1 4 1
PRUMERNA INTENZITA DNU V TYDNU ZA ROK 2019
DEN V TYDNU 1 2 3+4 5 ] 7 3 9 10 11 12+13 14
pl:-ndﬁli 14275 10 060 17198 10 358 10 563 7309 7358 6611 5113 5135 12 091 0295
utervy 14 069 9637 16 151 10473 10 352 7626 T283 6875 5027 5142 11 759 9 394
stireda 14 298 10029 16 931 10 689 14 665 T 492 7515 7012 5002 5424 11 994 8 358
ttvriek 15 455 10073 16 748 0952 10179 7285 7342 6643 5114 5 360 12771 83322
pﬁtek 15015 10 418 16 960 9 462 9897 7048 7218 6 393 4 T94 5190 12 652 3439
sobota 11 261 6 580 13030 6 812 6721 4101 4624 4641 1 963 3144 8 767 6 644
nedéle 10 347 6211 11 830 7045 2919 3785 4 360 4 545 2 T69 Jos9 8 550 6 T03
PRUMERNA INTENZITA DNU V TYDNU ZA ROK 2020
DEN VTVDNU il 2 3+4 5 6 7 3 9 10 11 12+13 14
pl}udﬁli 12249 2209 14 536 13180 10 751 6 886 8207 9012 5201 3689 11 909 5438
atery 12 633 233 15011 13703 11 265 7146 3634 9474 5587 3837 12 470 5510
streda 12 855 5692 15014 13718 11 570 T254 8684 9608 5645 3865 12 787 5 857
ctvriek 12 854 5557 15 342 14 005 11 551 T447 8711 9 T0G 5661 Jo00 12 685 5974
pail:ek 13 282 5648 15 464 13825 11 520 6 907 8 696 9832 5746 3775 12215 5351
sobota 0776 3513 10 691 8503 6 436 3151 4 963 6 810 3116 2086 7295 ERET ]
nedéle 8101 3126 9 416 7922 2835 21835 4 409 6184 2 TR3 1919 6 539 3025
PRUMERNA INTENZITA DNU V TYDNU ZA ROK 2021
DEN V TYDNU 1 2 3+4 5 ] 7 3 9 10 11 12+13 14
poudﬁli 14 167 7137 13415 14 968 11 461 5649 10 735 9103 6 268 3571 12 444 3515
atery 14 429 7144 13127 14 665 11 200 3379 10 564 3004 6075 3521 11778 8 455
sti‘eda 14 831 7593 13834 15134 11 657 5501 10 963 9220 6 369 3509 12 406 3948
étvriek 15 388 7416 14002 15020 11 624 5574 10 852 9 196 6238 3630 12 163 3 848
patek 16 038 7832 14 138 14 365 11 469 5313 10 578 9 399 6374 3564 12 207 8751
sobota 11 009 2002 9325 9494 6535 2403 6 049 6 658 3584 2117 7887 51281
nedéle 9432 4483 8 654 3 700 6031 1314 5500 6070 3114 1813 6 801 4 954
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PRUMERNA INTENZITA MESICU ZA ROK 2019

MESIC 1 z 1+4 5 [ 7 i) o 10 11 12 + 13 14
leden 678 453 ) E53 628 A6l 1] 1] 200 ] 610 149
uner 1568 1168 4003 1782 1085 2261 2453 L] 1585 450 616 1550
breren | 35025 | 23476 | 32276 | 17187 | 15374 | 13015 | 16905 1] 11136 Epa1 16887 | 15330
duben | 14707 | 13642 | 3EEE§ | 15934 | 14350 ] 19555 ] 13166 7523 11628 | 24528
Iovéten ] ] S516 783 17730 ] 16197 L] 11384 6677 12318 | 193865
Gerven | 361237 | JAERY | 46702 | IS0 | 20250 | 15016 | 16667 7403 16215 [ 27184 20RE a7

cervener| 30203 | 19767 | 33455 | 19576 | 18771 15573 | 10550 E401 11102 | 17014 1] ]
srpen | 24373 | 14589 | 26530 | 160OE | 18663 | 12102 8795 4964 5394 14113 1] L]

Il 24208 | 23105 | 41832 [ 2ER4] 18830 | 18TA1 | 1ATED | 14240 BT 13300 8662 8808
fijen | 40413 | 24205 | 37SI0 | 21760 | 21030 | 14813 | 16004 | 20917 2270 7126 11031 6974
listopad | 39527 | 25628 | 43818 | 24504 | 27586 | 18203 | 20076 | 25561 9742 762 5878 ]

prosimec] 12473 | 13458 [ 26040 | 14432 14452 2128 10836 [ 14100 5768 4163 13039 L]

PRUMEENA INTENZITA MESICU ZA ROK 2020

MESIC 1 x 1+4 5 [ 7 i) o 10 11 12 + 13 14
leden 6944 11968 | 28744 | 17770 | 17126 | 11944 | 13101 | 146977 §119 4161 10246 [
uner 5519 14394 | 31528 | 23417 | 18430 | 13439 | 18085 [ 1851 §071 =071 5505 L]
bieren 4380 16431 | 30166 | 28235 | 22680 | 16034 | 100846 [ 22166 | 10332 EB2E 13331 1]
duben | 14088 | 12510 | 33015 | 20419 | 23740 | 14475 | 18881 [ 19508 | 1123§ 412% 21020 B0E6
Iovéten | 33034 | 12142 | 36852 | 36816 | 28565 | 18430 | 21558 | 26076 | 14700 10197 | 32656 | 19457
cerven | 20016 8514 17633 | 33116 | 26654 2627 18073 | 22368 | 14620 2519 14540 | 1iME1

cervener| 36025 | 10324 | 24060 | 35697 | 104625 ] 22464 | 26880 | 16324 | 10214 | 15834 3814
srpen | 33867 | 11828 | 20374 | ATE4D 17828 6128 11528 | 2EE4E | 15186 BRET 20275 15881

1l A7434 | 13179 | M6T4T | 36215 | 3334 | 1731 | 21MGE | 2EOTOD [ 1ETE6 | 10113 [ 27741 | 185TMD

fijen | 41127 | 10453 | 32452 | 30999 | 25077 | 11991 | 19133 | 20686 | 13087 8453 22955 | 18339

listopad | 33422 5130 12007 | X197 | 18843 T4 15184 [ 12814 TR £1e 17526 | 12712

prozinec] 3IS0s0 TRE 17304 [ 23105 | 1985E 771 14786 [ 15111 G575 6487 19742 [ 11534
PRUMEENA INTENZITA MESICU ZA ROK 2021

MESIC 1 x i+4 5 L] 7 5 o 10 11 12 = 13 14

leden | 27430 6526 21871 | 22861 15749 6294 13204 | 13484 6458 565 16678 | 10774
unor 10428 4408 14492 | 2E430 | 17671 10785 | 15007 | 16104 2728 6336 10240 [ 14457
bieren | 33528 FE68 17808 | 31312 12063 | 13068 | 23510 | 186083 [ 16600 TiEE 19765 | 174640
duben | 35514 | 13105 | 32197 | 36808 | 20445 3906 25362 | 22589 | 19437 3664 25273 | 2MMp2E
lovéten | 30738 | 11147 | 32044 | 40826 | 31708 6814 10381 | 24041 17338 8828 24082 [ 21300
ferven | 39637 | 10070 | 20300 | 42460 | 32049 | 10232 | 30237 | 27648 | 16864 | 10900 | 2032F | 22430
cervenec| 15678 | 19970 [ 24788 | MEE0 | 24410 | 12146 | 24446 | 22788 | 134632 3390 29776 | 20790
ETPER 3 12811 | 28771 | ATTal 18582 12377 | 26845 | 2EOLE | 14714 1630 1010 [ 23306
Tl ] 13098 | 35566 | ATATE | 44D 14541 | 26002 | 25490 | 15650 6235 | 31981 | 24351
fijen ] 12821 | 42376 | 3E114 | 2TEMD 13610 | 22062 | 22008 | 14551 8403 [ 30060 | 22190
listopad ] 11375 | 40095 | M0230 | 2400 | 11416 | 21979 [ 1TEED | 10495 6534 [ 32373 | 11192

Prosinec ] 19291 | 35146 | 27405 | 19617 7611 15955 | 15452 S041 737 20414 [ 16916
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PRILOHA 9 — Denni variace dopravy roku 2019-2021 pro vnéjsi oblast — jarni obdobi —
vozidla celkem

i 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 | 0.14% | 0,470 0.55%% | 0,13% | 0180 | 0.23% | 0.11% | 0,10% | 0,200
1-2 | o000 | 0279 0.20%% | 0,09% | 0.11% | 0.13% | 0.07%% | 0,06% | 0,120
2-3 | 007 | 0260 0.20% | 006% | 0090 | 0.10% | 0.06% | 005% | 0,090
3-4 | o08% | 0290 0.21% | 009% | 0.08% | 0.17% | 0.06% | 0,04% | 0,10%
4-5 | 042% | 0.61% 0.58% | 0.60% | 0.32% | 0.83% | 0.30% | 0,33% | 0,230
B 22808 | 22804 2110 | 333% | 1o40e | 34106 | 24008 | 23308 | 11504
6-7 | 4530 | 4140 1870 | 58804 | 56906 | 4160 | 5140 | 4.76% | 4.11%
7-8 | 55704 | 6.31% 51204 | 63804 | 70804 | 53404 | 63104 | 7.84% | 7.24%
8-9 | 647w | 585204 5820% | 6,380 | 7.001% | 6.31% | 6.510% | 7.24% | 69704

9-10 | 6470 | 5850 6150 | 59804 | 65604 | 6.06% | 62704 | 6,490 | 6,74%

10-11] 691% | 6.01% 6.50% | 6,08% | 6410 | 6150 | 6.36% | 636% | 66004

11-12| 7.06% | 58004 65508 | 5800 | 64206 | 6.07% | 6.55us | 6,060 | 6,740

12-13| 7150 | 6,010 6.68% | 6,14% | 63406 | 6230 | 6.780% | 6,180 | 6,840

13-14| 727 | 65804 6.76% | 6,79% | 6.680% | 6.850% | T.08% | 6,71% | 7.18%

14-15] 7.50% 7,700 730% | 85.01% | 748% | 82404 | 8.17% | 83804 | 52804

15-16| 8130 | 5974 7,500 79804 | 56504 | 8410 | 5.74% | 9.50% | 916%

16-17| s10% | 82504 7.6504 7860 | 7.87%% | 7.830% | S270% | §.36% | 5500

17-18| 7.45% 7.17% 7,264 75504 | 67904 | 6990 | 71204 | 66004 | 6949

18-19| 55208 | 57308 6.17% | 6.40% | 54306 | 6.16% | 61208 | 5010 | 57004

19-20] 4030 | 45104 49010 | 43409 | 38406 | 446% | 43408 | 37408 | 37708

20-21] 247 | 297 312508 | 2430 | 2170 | 316% | 22804 | 23804 | 1,540

21-22] 1.28% 19404 2.21% | 0.98% | 109 | 167% | 0.550% | 1.00% | 0,77%

22-23| 047 1,300 127% | 0,36% | 0.56% | 0,71% | 0.27% | 0.24% | 05004

23-24] 0.24% | 0.70% 0.78% | 0220 | 0.31%% | 0350 | 01s0s | 015 | 03204
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Pi 3+4 H 6 8 10
0-1 0,18% | 0,08% | 0.08% 0,04% 0,00%
1-2 0,09% | 0,050 | 0,050 0,030 0,00%
2-3 0,07% | 0,030 | 0,030 0,030 0,00%
3-4 0,09% | 0.07% | 0.04% 0,050 0,00%
4-5 027% | 0300 | 0.24% 0,3304 0,01%
B 181% | 32004 | 217 3,245 1,40%
6-7 344% | 5710 | 5.46% 5 06% 4,86%
7-8 468% | 621% | 6.96% 5 400 7.530%
§-9 551% | 627% | 6.8004 6,400 7.28%
6,70% | 65804 | 6.9504 6,81%% 7.230%%
7480 | 6.76% | 7.20% 6,97 740%
7550 | 65208 | 63504 6,96%% 7.31%
734% | 6470 | 65504 6,66%% 6,97%
7.26% | 7150 | 69504 7.30% 7.28%
7780 | 79008 | 7740 54204 8.470%
837% | 811% | 87004 5,740 9,020
828% | 7.70% | 8.100% 5,145 8,2504
7920 | T.20% | 6.77% 7.250% 6,750
18-19 6.40% | 6140 | 54704 57004 55304
19-20 4150 | 42005 | 38204 3,890 35504
20-21 249% | 201% | 19504 1,94% 1,08%
21-22 L19% | 0540 | 0,650 0,400 0,020
22-23 0,65% | 0.26% | 0,300 10,1904 0,000
23-24 0.30% | 019% | 0.16% 0,06% 0,00%
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Pi 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 [ 015% [ 004% | 015% | 0,05% | 0,04% | 0.01% | 0,06% | 0,000 | 0.00%
1-2 0,09% 0,03% 0,03% 0,03% 0,03% 0,00% 0,04% 0,00% 0,00%
2-3 0,03% 0,03% 0,06% 0,02 % 0,02% 0,01% 0,04% 0,00% 0,00%
3-4 0,12% 0,13% 0,08% 0,04% 0,02% 0,01% 0,05% 0,00% 0,00%
4-5 | o42% | 036% | 030% | 041% | 0,200 | 003% | 044% | 0,20% | 0,01%
5-6 2.20% 1.53% 1.85% J43% 2374 2.01% 3,13% 2.09% 0,93%
6-7 4,01% 2.96% 3,63% 21% 6,34% 5,75% 4.93% 513% 4,33%
7-8 5,850 5T1% 5,14% T.05% 7654 8.43% 6,27% T.06% 7.79%
80 | 622% | 6120 | 591% | 697% | 7.01% | 841% | 6,76% | 6,450 | 7.20%
o-10 7174 T.13% 6,74% 6,92 % 7.20% 9,03% 6,84% 6,65% 7.16%
10-11] 7.75% 7.61% T.13% 6,72% 7.02% 8,79% 6,84% 6,59% 7.15%
11 -12| 7.49% T.09% 6,89% 22% 6,51% 8.01% 6,62% 6,17% 7.30%
12-13] 730% | 7.20% | 699% | 631% | 644% | T40% | 6,50% | 630% | T,18%
13-14 | 7.53% T.81% T.11% T.08% 6,81% 6,94% T17% 6,83% T.550
14 - 15| 7.80% 8.99% 7.91% T.54% 7.71% 8.11% 8.24% T.75% 8.46%
15-16] 818% | 10,22% | 8.65% T.30% 8.33% 8.16% 8.52% 8.77% 9.42%
16 -17| 8.15% | 809% | 8,53 | 737% | 7.70% | 520% | 7.98% | 8.45% | 8.25%
17-18]| 6.91% T.01% T.84% T.00% 6,62% 4,75% T.08% T.63% 7.01%
18 -19| 4.85% 4.81% 6,30% 22% 5,60% 4.53% 5,T77% 6,59% 5,60%
19-20] 380% | 2,55% | 3,01% | 418% | 3,76% | 2,50% | 3,73% | 4.67% | 337%
20-211] 217w 1.81% 1.54% 2.01% 1.87% 1,33% 1.90% 2.1 1,12%
21-22| 0,97T% 0,86% 1.24% 0,60% 0,52% 0,31% 0,68% 0, 38% 0,02 %
22-23| 0,51% 0,43% 0,66% 0,19% 0,17% 0,04% 0,27% 0,03% 0,00%
23-24| 027% | 0,22% | 0,26% | 003% | 0,08% | 0,03% | 0.09% | 0,01% | 0,00%
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PRILOHA 10 — Denni variace dopravy roku 2019-2021 pro vnéjsi oblast — prazdninové
obdobi — vozidla celkem

Pi 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 0,15% 0,58% 0,4T% 0,14% 0,24% 0,21% 0,00% 0,08% 0,55%
1-2 0,08% 0,31 % 0,23% 0,06% 0,13% 0,13% 0,00% 0,05% 0, 35%
2-3 0,06% 0,29% 0,13% 0,05% 0,09% 0,12% 0,00% 0,04% 0,27%
3-4 | 008% [ 030% | 017% | 007% | 0,11% | 0.02% | 0,00% | 0,04% | 0.30%
4-5 0,29% 0,64% 0,49% 0,31% 0,34% 0,50% 0,01% 0,14% 0,60%
5-6 2.33% 235 2.14% J.08% 2.21% 33 3% 1.19% 2.00% 2.43%
6-7 4,06% 4,05% 1.67% 5.81% 5,60% 5,04% 5,10% 4,99% 4,07%
7-8 | 463% | 506% | 4,64% | S543% | 660% | 530% | 7.25% | 6,62% | 4,38%
85-0 5,00% 5,T4% 544% 5.88% 6,64% 6,34% T 45% 6,75% 5, T30
0-10 | 6,63% 6,47% 6,27% 6,39% 6,90% 6,300 T.19% T.00% 6,7T6%

10-11| 730% | 6.61% | 6.64% | 6.64% | 692% | 646% | 7,19% | 6,75% | 6.93%
11-12| 739% | 625% | 658% | 6,18% | 642% | 6,18% | 7,06% | 6.44% | 6.46%
12-13| 7.50% | 6.06% | 677 | 626% | 631% | 634% | 7.32% | 649% | 634%
13-14| 7.53% | 6.40% | 690% | 6.38% | 6,65% | 6,68% | 7.17% | 6.80% | 6,78%
14-15] 822% | 7.70% | 7.70% | 7.92% | 7.51% | 8.19% | 8229 | 8.44% | 7.80%
15-16| 839% | 8.67% | 836% | 8,68% | 827% | 8,62% | 9,05% | 9,67% | 85,28%
16-17[ 8.34% | 8200 | 8330 | 835% | 7.81% | 822 §,48% | 8,62% | 7.87T%
17-18| 734% | 692% | 749% | 7.62% | 669% | 707 | 677% | 6.93% | 6.57%
18-10| 528% | 561% | 612% | 632% | 543% | 595% | 546% | 5.49% | 5.81%
10-20| 4.47% | 4351% | 452% | 449% | 4,07% | 427% | 3,67% | 3.74% | 4.25%
20-21| 2.69% | 3,02 | 2979 | 2.23% | 257 | 2.66% | L4l% | 2.00% | 322

21-22| 094% | 201% | 2000 | 0.69% | L24% [ Lo2% | 0.03% | 052% | 1.94%
22-23| o041% [ 1339 | L16% [ 030% | 0.72% | 0.54% | 0,00% | 018% | 1.41%
23-24| 023% | 080% | 0,70% | 021% | 0.43% | 031% | 0,00% | 013% | 0,.90%
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P; 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 0,33% 0,52% 0,29% 0,12% 0,13% 0,05% 0,06% 0,03% 0,00%
1-2 0,20% 0,27% 0,16% 0,08% 0,08% 0,03% 0,04% 0,01% 0,00%
2-3 0,16% 230 0,10% 0,05% 0,05% 0,03% 0,03% 0,01% 0,00%
3-4 0,22% 0,33% 0,11% 0,08% 0,05% 0,04% 0,04% 0,01% 0,00%
4-5 0,56% 0,790 2304 0,36% 230 0,09% 240 0,128, 0,00%
5 2.87% 2.14% 1.58% 3.16% 2,13% 1.08% 3,08% 1,98% 1.08%
6 -7 3.86% 2.61% 3,46% 5.94% 20% 5,66% 5,00% 4.92%, 4,74%
7-8 | 4.630% | 430% | 4,86% | 620% | 6,61% 7,120 5300 | 6,120 | 7,200
5-9 5,80% 5,86% 5,61% 6,51% 6,66% 6,77T% 6,70% 6,46% 7.51%
0-10 T.30% 8,01% 6,81% 6,90% 7,08% 7,550 7,00% T.00% T.56%
10-111] 7.539% 8,09% 7,30% 6,80% 7,250 7,19% 6,950 T.01% T17%
11 -12] 7.94% L2904 T37% 6,30% 6,83% T,11% 6,68% 6,51% 7.06%
12 -13] 7.61% 6,11% 7,18% 6,17% 6,450 6,60 % 6,48% 6,130 6,850
13-14] T7.60% 7.16% 6,84% 6,94% 6,60% 24% T.04% 6,59%) L20%
14 -15] T7.80% 8.47% T.21% T.63% T42% 8.87% 8,09% T.63% 7.96%
15-16| 833% | 03500 | 7,030 | 7.84% | 8,42% 9,27% 8,54% | 8.49% | 8,71%
16-17] 811% 8,47% T.97% T43% 7.04% 7,7504 8,01% 8.43% 8.02%
17-18] 6.51% 6,90% T,83% 7.00% 6,83% 6,82% T,18% T.53% T11%
18-19] 344% 5,06% 6,68% 6,15% 5,710 5,720 6,06% 6,59% 5,000
19-20] 2,77% 1,21% 4,04% 4,53% 230 3,81% 4,39% 5,06% 4,14%
2 -21] 2.83% 1,350 3,120 2.34% 2450 0,67 % 1120 1.64% 1.45%
21-22] l.69% 2,390 1,78% 0.83% 0,91% 290 0,54% 0,54% 0,04%
22-23] 091% 1.58% 0,96% 0.37% 0,40% 0,15% 0,13% 0,13% 0,00%
23-24| 054% | 0,86% | 047% | 027% | 0,25% 0,08% 0,00% | 0,06% | 0,00%
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Pi 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 0,23% 0,00% 0,26% 0,08% 0,10% 0,02 % 0,07% 0,01% 0,00%
1-2 0,14% 0,00% 0,14% 0,05% 0,07% 0,01% 0,06% 0,00% 0,00%
2-3 0,13% 0,00% 0,08% 0,04% 0,05% 0,01% 0,04% 0,00% 0,00%
3-4 | 012% | 0,00% | 0,02% | 0,07 | 0,05% | 0.01% | 0,06% | 0,00% | 0,00%
4-5 0.41% 0,01% 0,23% 0, 31% 0,19% 0,06% 0, 30% 0,07% 0,00%
5-6 1.533% 0,77% 1.62% J.04% 2.09% 1.89% 3,00% 1.68% 0,63%
6 -7 3,090 3.89% 3,16% 5,75% 5.56% 6,30% 4,99% 4,61% 3874
7-8 | 435% | 524% | 420% | 617% | 667% | 7.92% | 559% | 586% | 6.60%
8§-0 6,02% 6,24% 5% 6,40% 6,80% 8.31% 6,36% 6,22 7.20%
o-10 7.69%) T.54% 6,71% 6,89% L20% 2 T% 6,94% 6,82 % 7.53%
10-11] 8.18% 7,998, T35 6,84% 7.28% 8, 76% 6,98% T.02% 7,698
11-12| 7.40% | 7.03% | 6990 | 633% | 670% | T.69% | 6.46% | 645% | T45%
12-13]| 7.29% 6,7T3% 6,97% 6,22% 6,33% T.00% 6,33% 6,27% 7324
13-14 ]| 6.52% 6,90% 6,80% 6,60% 6,35% 6,53% 6,60% 6,55% 7.07%
14 - 15| 6.94% 8.01% 7,500 7.36% 7.19% T.46% 8.04% T.57% 8.00%
15-16| 8.18% | 944% | 8,6206 | 7.48% | 8,14% | 7.56% | 8.,56% | 8,790 | 9,128
16-17]| 82T 8.77% 8.54% T.49% T.61% 5,T6% 8.14% 3.67% 8,300
17 -18 | 7.55% 8.03% 8.09% 7.40% 6,84% 5,50% T.25% T.98% 7.28%
18-10| 546% | 665% | 670% | 667% | 606% | 507% | 618% | 7.01% | 612%
10-20] 429% | 494% | 446% | 491% | 4,64% | 3,020 | 4300 | 5370 | 432%
20-211] 314% 1.61% 2.97% 2.54% 153 1.47% 241% 21,63% 1.40%
21-22| 14w 0,03% 1.74% 0,81% 0,87% 0,26% 0,73% 0,34% 0,01%
22-23| 081% | 0.01% | 092% | 035% | 041% | 0,07% | 0.40% | 0,05% | 0,00%
23-24| 044% | o000% | 045% | 023% | 022% | 0.04% | 0,12% | 0.02% | 0,00%
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PRILOHA 11 — Denni variace dopravy roku 2019-2021 pro vnéji oblast — podzimni

obdobi — vozidla celkem

Pi 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 0,10% 0,390 0,3T%% 0,08% 0,14% 0,14% 0,22% 0,190 0,00%
1-2 0,06% 0,23% 0,20% 0,05% 0,10% 0,10% 0,15% 0,11% 0,00%
2-3 0,05% 0,19% 0,15% 0,04% 0,08% 0,10% 0,14% 0,09% 0,00%
3-4 | o06% | 023% | 0l16% | 0,06% | 0,08% | 0.00% | 016% | 0,01% | 0.00%
4-5 0,18% 0,52% 0,390 0,20% 0,24% 0,31% 0,41% 0,290 0,00%
5-6 1.04% 1.59% 1.50% 1.05% 1.39% 2.09% 1.66% 1.07% 0,01%
6-7 2.92% 4.24% 3,49% 3.18% 4.51% 4,60% 4.04% 3,62% 0,49%
7-8 | 548% | 660% | 5824 | 7.52% | S41% | 8.30% | 7.69% | 8,02% | 7.75%
85-0 6,46% 545% 6,05% T.48% 7.65% T.43% 6,94% T.18% 9.40%
o-10 7.70% 58T 6,53% T.33% 7.20% T.05% 6,99% T.04% 9,19%
10-11] 8.41% 5,04% 6,86% T.35% 6,99% 6,93% T.03% 6,82% 8,73%
11-12| 855% | 5890% | 671% | 7.2% | 666% | 661% | 7.05% | 6.52% | 8.94%
12-13]| 34T 5,970 6,84% 7,730 6,67% 6,51% T.09% 6,68% 9,220
13-14]| 843% 6,54% T.22 8,574 T.22 T37% T.66% T.12% 9.50%
14 -15] 8,79% T.87% 7.96% 9.82% 8.30% 9,254 8.87% 8.25% | 10,51%
15-16| 8.68% | 9.69% | 8,69% | 10,39% | 9,79% | 10,29% | 9,26% | 947% | 12.43%
16-17] 8.14% 9320 §.44% 3.08% 8,300 T.5Th 8,14% §,64% 7.25%
17-18 ]| 6.91% T.83% 7.61% 6,63% 6,31% 6,13% 6,47% T.14% 4,80%
18-19| 511% 6,00% 5,97% 4,02% 4.41% 4.3T% 4,T3% 22% 1.67%
19-20] 2474 | 3.906% | 3,60% | 154% | 2,500 | 2,15% | 231% | 2.78% | 0,05%
20-21)] LO07T% L 2.20% 0,70% 1,398 1.06% 1,22 1.65% 0,02 %
21-22| 0.51% 1.45% 1.60% 0,50% 0,79% 0,79% 0,81% 1.02% 0,01%
22-23 2 T% 1.01% 0,95% L 0,45% 0,50% 0,67% 0,64% 0,01%
23-24| 014% | 0,57% | 0,55% | 004% | 0,25% | 0,20% | 0.27% | 034% | 0,00%
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P; 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 | 017w | o030m | 015% | 0,07% | 0,07% 0,01% 0,04% | 0,01% | 0,00%
1-2 0,11% 0,17% 0,08% 0,04% 0,05% 0,01% 0,03% 0,01% 0,00%
2-3 0,10% 0,14% 0,06% 0,02% 0,03% 0,01% 0,03% 0,01% 0,00%
3-4 0,13% 0,23% 0,08% 0,06% 0,03% 0,01 % 0,05% 0,00% 0,00%
4-5 0,41% 0,64% 20% 240 0,16% 0,04% 0,17% 0,02% 0,00%
5 2.14% 2.46% 1,00% 1.40% 1.11% 0,53% 1.01% 0,12% 0,00%
6 -7 3.73% 4,41% 2,54% 35T 4,11% 2 8% 3,58% 2.31% 0.96%
7-8 5874 200 5,40% 2 T% 7.98% 9,13% L20%) 7,.76% 6,83%
5-9 6,45% 4,49% 6,45% 75T T,77% 8,70% T37% 7,900 B8.65%
0-10 T.20% 6,65% T33% 7.76% 7,720 8,18% 7,64% 8.30% 8.97%
10-111] 7.93% 7,86% 7,90% 7.93% 7,79% 7,86% 7,75% 8.22% 9.37%
11 -12] 7.89% T,65% 8,09% 7.95% 7,61% 7,64% 7,60% 8.07% 24%
12 -13]| T7.48% T 46% 7,980 7.86% T.21% T43% T.87% 8,150 8.91%
13-14] 7.70% 7.98% 8,12% B8.63% 7.84% 8,33% 8,55% 8.42% 21%
14-15] 824% 8.83% 8,93% 9,290 8,58% 10,15% 9,71% 9,64% 10,19%
15-16| 8.68% | 9021% | 041% | 933% | 04004 11,16% 10,36% | 10,89% | 11,13%
16-17| 8,00% 7.83% 8,11% T.51% 8,13% 7,500 8,30% 8,550 7.75%
17-18] 621% 6,11% 6,88% 6,17% 6,21% 5,30% 6,22 5,86% 544%
18-19] 4,67% 3,56% 5,19% 4,14% 4,25% 3,22% 3870 3,050 2.91%
19-20] 338% 4,19%, 2,030 1.63% 2,08% 0,91% 1,51% 1,32% 0,42%
20-211 1.7T3% 2,63% 1.44% 0,69% 0,89% 0,13% 0,44% 0,22% 0,00%
21-221 0,94% 1.45% 0,86% 0.47% 0,47% 0,13% 26%0 0,10% 0,00%
22 -23] 0,51% 1.01% 0,54% 0.23% 0,26% 0,0:6% 0,19% 0,06% 0,00%
23-24| 026% | 047% | 0,24% | 016% | 0,14% 0,03% 0,07% | 0,02% | 0,00%
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Pi 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 0,00% 0,09% 0,24% 0,05% 0,09% 0,03% 0,07% 0,030 0,00%
1-2 0,00% 0,05% 0,12% 0,03% 0,06% 0,02% 0,06% 0,01% 0,00%
2-3 0,00% 0,05% 0,03% 0,03% 0,04% 0,02% 0,06% 0,01% 0,00%
3-4 | 000% | 007 | 011% | 0,05% | 0,05% | 0.02% | 0,06% | 0,02% | 0.00%
4-5 0,00% 0,23% 0,2T% 0,20% 0,14% 0,05% 0,24% 0,06% 0,00%
5-6 0,00% 0,7T3% 1.31% 1, 38% 1.25% 0,31 % 1.44% 0,25% 0,00%
6-7 0,00% 2150 3,13% 4,04% 4,06% 1.88% 3,85% 24T 1,03%
7-8 | 000% | T11% | 587w | 815% | 7.81% | 0,06% | 7.21% | 835% | 7,73%
85-0 0,00% 6,920 6,11% T.67% 7.33% 9,430 6,8T% T.530 9,07%
9-10 | 0,00% T.30% 6,68% T.49% TA41% | 10,16% | 7.31% T.86% B8,65%
10 - 11| 0,00% T.68% T.15% T.53% 738% 9,71% T.41% T.86% 8, 77%
11-12| 0.00% | 7.58% | 7,28% | 7.47% | 744% | 8,96% | 7,38% | 747% | 9,08%
12-13| 0.00% T.54% T.26% T.62% 7.26% 8,60% T.38% T.68% 9,03%
13-14 | 0,00% 8.06% T.50% 3.41% 7.71% 8,19% 8.07% 8.25% 0.25%
14 - 15| 0,00% 9.47% 8.43% 9,11% 8.58% 9.20% 9,550 9.50% | 10,06%
15-16| 0.00% | 10,68% | 9,03% | 8.98% | 977% | 932% | 10,01% | 10,77% | 10.71%
16-17] 0.00% 9,06% 8,330 T.0304 8,32% 54T%% §.4T% §,24% 7.63%
17 -18 | 0,00% TAT% TAT% 6,70% 6,46% 4.51% 6,57% 6,60% 5,000
18 -19| 0,00% L 5,T4% 21% 4,18% 2.83% 4,46% 20% 2.62%
19-20| o.00% | L66% | 3,35% | 158% | 222% | 0,75% | L81% | 1.54% | 037%
20-211] 0,00% 0,77% 1,99%; 0,66% 1,22 0,24% 0,75% 0,46% 0,00%
21-22| 0,00% 0,43% 1.31% 0,39% 0,66% 0,13% 0,45% 0,25% 0,00%
22-23| 0,00% 0,32% 0,79% 0,19%, 0,36% 0,08% 0,39% 0,14% 0,00%
23-24| 0,00% | 0017% | 037% | 003% | 0,19% | 006% | 0.11% | 0,05% | 0,00%
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PRILOHA 12 — Denni variace dopravy roku 2019-2021 pro vnéjsi oblast — zimni obdobi

—vozidla celkem

Pi 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 0,08% 0,25% 0,26% 0,08% 0,09% 0,11% 0,10% 0,12% 0,00%
1-2 0,06% 0,17% 0,15% 0,05% 0,08% 0,07% 0,06% 0,07% 0,00%
2-3 0,05% 0,13% 0,11% 0,05% 0,05% 0,06% 0,07% 0,06% 0,00%
3-4 | o06% | 008% | 013% | 0,05% | 0,06% | 0.07% | 0,09% | 0,05% | 0.00%
4-5 0,11% 0,3T% 0,28% 0,13% 0,15% 0,19% 0,21% 0,13% 0,00%
5-6 0,95% 1.39% 1.15% 1.15% 0,93% 2.01% 1.45% 0,46% 0,04%
6-7 3.24% 340% 21, T6% 332% 3 49% 45T 3,94% 1.16% 2.49%
7-8 | 490% | 434% | 4,68% | 4.89% | 645% | 6,55% | 5.60% | 4,39% | 6,12%
85-0 6,68% 6,38% 6,06% T.07% 7.86% T.68% T.22% T.6504 9,02%
0-10 | 8.03% 7.61% T.51% 3,90% B.66% T.71% 8.02% 9,13% 9.58%
10-11 ]| 8.69% T7.93% 8.23% 9,92% 8.90% T.73% 8.35% | 10,04% | 9.19%
11-12| 8.78% | 8.01% | 8,26% | 970% | 858% | 749% | 8,24% | 9.96% | 9.43%
12-13]| 8.74% T.56% 8,06% 9,320 8,65% T 350 §,26% 8,350 9.48%
13-14] 823% T.49% T.89%) 9,19% 8.47% T.65% 8.26% 9.50% 9,13%
14 -15] 8.90% 9.02% 8.84% | 10,50% | 9.54% 9,950 9.84% | 11,14% | 10,56%
15-16| 9.67% | 9.86% | 9,72% | 10,36% | 10,81% | 11,63% | 10,50% | 12,33% | 11.87%
16-17 | 8J38% 8,1T% T.58% 6,08% 6,67% T.24% 8,02% 5,51% 7,.71%
17-18]| 6,78% 6,23% 6,34% 4,74% 4,72% 53T 6,00% 1.97% 4,73%
18 -19| 4.06% 4,13% 4,66% 2.16% 2.51% 3.09% 2.91% 2.23% 0,53%
19-20] 1.88% | 2,75% | 3,05% | 0.97% | 145% | L50% | L18% | 1.56% | 0,04%
20-21)] 0.88% 1.64% 1.75% 0,56% 0,86% 0.81% 0,63% 1.01% 0,01%
21-22 | 046% 1.07% 1.31% 0,42% 0,55% 0,56% 0,41% 0,65% 0,00%
22-23 230 0,68% 0,74% L 0,30% 0,40% 0,31% 0,35% 0,00%
23-24| 011% | 0,38% | 0429 | 003% | 017% | 0017% | 0.014% | 0,20% | 0,00%
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P; 1 2 3+4 5 6 7 s 9 10
n-1 0,07% 0,09%) 0,17% 0,09% 0,08% 0,07% 0.14% 0,09%, 0,00%
1-2 0,05% 0,06% 0,11% 0,07% 0,07% 0,05% 0.11% 0.06% 0,00%
2-3 | o,04% | 004% | 0,08% | 0,05% | 0,05% 0,04% 0,11% | 0,05% | 0,00%
3-4 | 0,05% | 007% | 0,00% | 0,06% | 0,05% 0,04% 0,04% | 0,05% | 0,00%
4-5 | 018% | 021% | 023% | 0,26% | 0,17% 0,18% 0,34% | 0,16% | 0,00%
5-6 0,94% 0,87% 1,13% 1,28% 1,06% 1,67% 1.72% 0,73% 0,02%
6 -7 2,04% 1,550 1,61% 1,78% 343% 3,97% 354% 2,60% 1,11%
7-8 4,73% 5,08% 4,88% 511% 6,65% T.25% 5020 6,08% 541%
5-9 T,04% 6,550 6,72% T49% 8.47% 8,59% T.62% T.98% 9,19%
9-10 8,550 8,13% 7,750 8,40% 8,46% 8.24% 8.14% 8.46% [ 10,08%
10-11] 9.52% 9,03% 8.58% 9,10% 8.66% 8,06% 8,39% 8.61% [ 10,00%
11-12] 9,60% 9,05% 8,58% 9,11% 8.45% 7,86% 8.36% 8.44% | 10,4T%
12-13] 915% 8,950 8.,35% 9,00% 8.05% T,58% 8.16% 8.34% [ 10,28%
13-14 21% L2904 8,76% 09,9204 8.63% 8,550 9,10% 8,73% [ 10,61%
14-15] 9,55% 10,65% | 9,78% | 11.27% | 9,75% 10,84% 10,55% | 10,13% | 11,60%
15-16] 947T% 11,35% | 10,07% | 11.39% | 11,05% 11,86% 10.51% | 11,32% | 11,72%
16-17] 74T% T.67% 7,720 6,21% 7.19% 6,55% 6,75% 7.70% 6,82%
17-18] 519% 5,08% 5,45% 3,98% 20% 3,80% 4,19% 4,55% 2,390
18-10] 326% 2,300 3,700 1,88% 1. 48% 1,28% 2.60% 1.5T% 0,250
19 -20] 1.95% 1.30% 2.21% 1.00% 1.38% 1.05% 1.47% 1.47% 0,03%
20-211 L0T% 0,75% 1.32% 0,64% 0,77% 0,58% 0.87% 0.87% 0,01%
21-221 043% 0,46% 0,92% 0,45% 0,46% 0,46% 0.57% 0.50% 0,00%
22-23] 0,26% 0,31% 0,54% 0,23% 0,23% 0,31% 0.51% 0.32% 0,00%
23-24] 0,12% 0,15% 2 7% 0,19% 0,16% 0,11% 20% 0.17% 0,00%
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Pi 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
0-1 0,07% 0,17% 0,09% 0,03% 0,02% 0,02% 0,05% 0,01% 0,00%
1-2 0,05% 0,10% 0,05% 0,02 % 0,02% 0,01% 0,04% 0,00% 0,00%
2-3 0,04% 0,03% 0,04% 0,01% 0,01% 0,01% 0,03% 0,00% 0,00%
3-4 | 0,08% | 004% | 0,05% | 0,03% | 0,02% | 0,01% | 0,04% | 0,00% | 0.00%
4-5 0,29% 0,3T% 0,16% 0,13% 0,07% 0,04% 0,20% 0,030 0,00%
5-6 1.52% 1. 33% 0,90% 1.11% 0,75% 0,51% 1.34% 0,20% 0,01%
6-7 3.05% 2. 3% 1. 36% 3.04% 3254 2.71% 3,15% 1.90% 1.12%
7-8 | 5500 | 301% | 4,83% | 640% | T,05% | T.09% | 617% | 6,04% | 4,10%
85-0 6,50% 581% 6,83% T.040 8,30% 9.40% 7,500 8,350 8,50%
o-10 7654 8.01% 8.04% 8,63% 8.77% | 10,41% | §,29% 9.02% 9.98%
10-11] 8.54% 9,200 9,02% 9,01% 9.15% | 1030% | 8,73% 9.33% | 10,45%
11-12| 8.60% | 945% | 8,91% | 8.84% | 891% | 9,60% | 8.44% | 8.97% | 10.88%
12-13]| 8.13% 9,18% 8,630 3. 74% 8,50% 9,08% 8,50% 8,08% | 10,31%
13-14| 842% 9.64% 9,02 % 9,66% 9.03% 9,200 9,46% 9.66% | 10,7T9%
14 -15] 939% | 10,51% | 10,02% | 10,72% | 10,13% | 10,60% | 10,69% | 11,19% | 11.76%
15-16| 92.83% | 935% | 1037% | 10,96% | 10,98% | 10,61% | 10,89% | 12,42% | 11.65%
16-17 ] 8.51% 6,28% T.06% T.5104 7.38% 5, T T.53% T.06% 6,7T1%
17-18]| 617% 4,71% 5,46% 4,29% 4,14% 3.06% 4,T6% 4.02% 3.15%
18-19| 3,77T% 3. 71% 3, 30% 1.61% 1.83% 0,89% 2.14% 1.15% 0,50%
19-20] 207 | 236% | L33% | 0.64% | 089% | 032% | 0,90% | 0.42% | 0,08%
20-211] 0.9% 1.51% 1.05% 0,32% 0,43% 0,14% 0,43% 0,14% 0,00%
21-22 | 040% 0,86% 0,59% 0,19% 0,20% 0,10% 0,30% 0,06% 0,00%
22-23 24% 0,55% 0,34% 0,10% 0,11% 0,05% 2 6% 0,03% 0,00%
23-24| 012% | 026% | 0,015% | 0,08% | 0,06% | 0,04% | 0.07% | 0,01% | 0,00%
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PRILOHA 13 — Tydenni variace dopravy roku 2019—2021 pro vnéj3i oblast — jarni
obdobi — vozidla celkem

1

2

3+4

5

]

o

8

9

10

120.36%

100.93%

106.05%

118.98%

43,500

113.56%

118,7904

120.64%

115.84%

08.11%

96.80%

86.76%

108.36%

38,57%

108.33%

104.17%

111,33%

103.34%

114.98%

113.80%

112,79%

108.51%

480,22%

108.64%

118.96%

111,00%;

120.48%

110.40%

124.61%

114,500

116.42%

42,24%

116.80%

110.62%

118.30%

113.83%

130,500

132, 77%

113.61%

91.40%

42,07%

118,930

115,12%

118.85%

118.45%

57.65%

65,65%

87.37%

71,3004

27.35%

69,250

65,51%

61.27%

66,08%

67.01%

65.46%

78.84%

84,93%

15,96%

64.48%

66.83%

58,51%

61,98%

1

2

3+4

5

[}

2

8

9

10

102.67%

105.89%

102.66%

107.10%

108.16%

120.,89%

105.54%

101.21%

108.35%

112,13%

114.67%

113.42%

119.57%

121.30%

127.25%

120.60%

115.85%

123.51%

105.71%

117.98%

111.41%

111.06%

115.31%

116.54%

114.54%

108.55%

115.97%

110.99%

122.55%

118.47%

120.94%

111.68%

119.57%

113.46%

117.76%

124.04%

105.57%

107.06%

105.56%

106,16%

109.68%

104.39%

108.13%

108.18%

109.99%

38,66%

71,80%

79,55%

70,58%

66,02%

55,570

67,43%

77.52%

62,50%

74,26%

60,04%

68,94%

64,60%

56,85%

45,2004

60,30%

70,93%

55,62%

1

2

3+4

5

[}

2

8

9

10

100.85%

91.58%

105.55%

110,78%

113.54%

103,58%

111.12%

106.89%

110.68%

105,02%

111.44%

106.12%

110.42%

112.32%

111.11%

112.22%

106.15%

109.19%

108.56%

115.93%

115,01%

116.19%

119.11%

130.11%

120.52%

112.68%

119.43%

117.64%

118.31%

116.96%

11541%

119.97%

135,53%

119.46%

112,29%

120.78%

115.51%

120.16%

114,71%

110,.59%

113,53%

120.07%

114.26%

112,16%

118.58%

80.66%

75,51%

T1.12%

70.35%

62,56%

47.56%

63.44%

76,71%

63,57%

71,73%

67.08%

69.51%

66,26%

58,97%

52,04%

58.98%

73,11%

57,75%
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PRILOHA 14 — Tydenni variace dopravy roku 2019-2021 pro vnéjsi oblast —
prazdninové obdobi — vozidla celkem

1

2

3+4

5

6

-

8

9

10

T0.18%

73,500

T1.88%

T0,26%

T4.11%

T4,44%

73,000

T3.81%

81,7T%

61.05%

64,22%

64.36%

66,02%

64.33%

67,07%

67.26%

64.12%

67.97%

60,04%

63,58%

63,880

68,28%

65.31%

65,93%

66,63%

66,00%

64,200

60,75%

58,60%

58,91%

62,81%

2904

60,390

63,90%

63,51%

59,22

59.78%

57,20%

56.34%

59.57%

58.86%

57.81%

61.95%

58.85%

47.60%

47.17%

46,80%

47.64%

41.26%

43.35%

42,26%

38,7504

41,950

39.81%

41,04%

36,01 %

36,99%

30,81 %

33,64%

31,090

18,41%

31,76%

33, 33%

1

2

3+4

5

6

-

8

9

10

104,30%

108,36%

107.37%

108.51%

108.35%

17.61%

109.19%

105.55%

106.08%

107,15%
| |

104,68%

109,51%

111,22%

112,34%

22,350

113,82%

107,17%

110,56%

106,69%

115,29%

109,11%

113,25%

116,38%

112,14%

115,13%

110,45%

114,70%

110,19%

113,78%

108.95%

113.89%

114.31%

24.88%

115.50%

109.63%

117.81%

116,09%

112,31%

109.32%

113,230

116.41%

99.47%

116.35%

112,76%

118,73%

§2,57%

74,500

30,35%

73.36%

68,14%

51,00%

67,095

79,540

69,14%

T1.50%

69,9004

75,300

66,54%

64,07%

51,550

61,97%

74,90%

62,97%

1

2

3+4

5

]

7

3

9

10

104,75%

114,66%

111.41%

113.80%

114.39%

24.86%

117.89%

110.87%

118.51%

103,40%

106,06%

104.65%

106,800

107.24%

109,800

109.94%

103.55%

111.24%

92,68%

108,09%

106,69%

109,25%

111,68%

20,53%

114,17%

107,65%

114,87%

95.05%

110,49%

112.74%

110.97%

117.05%

119,84%

117.43%

109.09%

11521%

110,62%

108,26%

109.27%

106.17%

108.00%

109,36%

109.43%

105,70%

110.59%

109,82%

80,10%

79,50%

80.96%

73.31%

2504

68,8004

86.01%

69.01%

§3,68%

72,34%

75,74%

71,95%

68,32%

56,76%

62,25%

77,13%

60,57%
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PRILOHA 15 — Tydenni variace dopravy roku 2019-2021 pro vnéjsi oblast — podzimni
obdobi - vozidla celkem

pi 1 2 | 3+4 | s 6 7 8 9 10

pondeli| 52.58% | 60,17% | 59,64% | 62,25% | 61.59% | 61.06% | 56.29% | 54,93% | 57.37%
itery | 57.42% | 60.46% | 61,09% | 64.05% | 65.200% | 69,05% | 64.920% | 63,79% | 67,05%
stieda | 62.32% | 67,88% | 66,07% | 68,27% | 7L,09% | 74,64% | 69,79% | 68,64% | 72.87%
Etvrtek | 66.13% | 67.40% | 62,07% | 64.68% | 65.92% | 68,13% | 63,98% | 61,71% | 69,03%
patek | 63,000 | 66,900 | 61,98% | 59.66% | 61.56% | 62,32% | 62,86% | 59,12% | 64,37%
sobota | 50.84% | 39,28% | 45.94% | 3920% | 30.40% | 32,95% | 43.44% | 47,54% | 3644%
nedéle | 47.70% | 37.90% | 43219% | 41,889% | 35239 [ 31,850 | 38,73 | 44.27% | 32.86%

1 2 i+ 4 5 6 7 ] 9 10

pondéli| 60.99% | 62,08% | 60.95% | 63.76% | 62,36% | 62,50% | 63,73% | 50.76% | 55.86%
utery | 60.63% | 61,87% | 6341% | 61,71% | 6194% | 67,25% | 64,67% | 61,84% | 66,47%
stieda | 61.28% | 64,56% | 58,000 | 61,57% | 65.80% | 68,49% | 64,67% | 62,68% | 65.47%
étvrtek | 66.05% | 64,09% | 64,66% | 68,74% | 68.51% | 77,15% | 68,37% | 64,52% | 66,02%
patek | 69.84% | 68,20% | 67,500 | 68.36% | 69.34% [ 67,76% | 67.72% | 65.58% | 72,33%
sobota | 47.34% | 42,22% | 46.36% | 39.22% | 37.72% | 29,199 | 38330 | 45850 | 38490
nedéle | 33.88% | 36,800 | 382200 | 36,630 | 34,320 | 27,65% | 32,500 | 390,770 | 32,36%

1 2 i+ 4 5 6 7 ] 9 10

pondéli| 0.00% | 63,80% | 62.07% | 64,61% | 64,13% | 71,09% | 6582% | 61,55% | 67.01%
atery | 0,00% | 61,71% | 60,20% | 62,36% | 62,68% | 66,33% | 64,38% | 59,61% | 63,18%
stieda | 0.00% | 64,99% | 61,300 | 64,200 | 65,58% | 70.40% | 66,37% | 63,53% | 66,02%

étvreek | 0.,00% | 62.84% | 61.80% | 63.27% | 64.20% | 67,38% | 66,18% | 61,83% | 63,14%
patek | 0,00% | 68,329 | 66,04% | 65.47% | 68,16% [ 68,27% | 64,52% | 65.47% | 69,63%
sobota | 0,00% | 41,56% | 45.92% | 41,00% | 38.28% | 28,73% | 3843% | 4643% | 38,69%
nedéle | 0.00% | 36,78% | 42,66% | 38,400 | 36,98% | 27,810 | 34,31% | 41,500 | 32,330
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PRILOHA 16 — Tydenni variace dopravy roku 2019-2021 pro vnéj3i oblast — zimni
obdobi - vozidla celkem

1

2

3+4

5

]

7

3

9

10

107, 36%

122,27%

118.05%

102.34%

113.24%

125,73%

118.31%

110.31%

122.64%

98.83%

104,16%

100.52%

104.11%

115.53%

118,31%

108.43%

09.65%

114.10%

85,720

97,82%

91,94%

118,97%

118,61%

105,58%

98,51%

101,14%

98,380

114,27%

98,80%

103.21%

§7.58%

103.34%

115,15%

116.48%

113.84%

121.74%

105,60%

115,21%

117.91%

113,67%

108,77%

119,06%

109.10%

117.66%

109.83%

97,62%

80,72%

36,33%

85,370

79,04%

56,85%

75,04%

69,82%

68,14%

20.60%

§1,02%

82.05%

§7.95%

61.47%

59,33%

74,12%

§87.57T%

64.97%

1

2

3+4

5

]

7

3

9

10

104,01%

108,20%

110.84%

108.30%

111.98%

114,56%

114.36%

106.49%

115.25%

114,55%

111,07%

110,92%

115,92%

117,74%

122,14%

117,28%

108,92%

116,32%

118,91%

114,30%

110,24%

114,15%

116,79%

116,20%

115,61%

109,19%

117,18%

97.94%

105,06%

104.19%

104.05%

108.89%

117,53%

105.36%

104.72%

109.91%

105,41%

124,01%

119.84%

119.12%

122.36%

119,13%

124.21%

119,98%

124.60%

§2,63%

71,53%

75,66%

72,25%

64,94%

52.35%

64,82%

78,94%

60,87%

T6,55%

65,830

63,31%

66,21%

57,10%

48,04%

58,37%

T1,T6%

55,88%

1

2

3+4

5

]

7

3

9

10

108,33%

108,31%

110.82%

115,12%

119.26%

130,16%

118.99%

111.38%

118.25%

107,30%

109,54%

109,238

114,62%

118,13%

127,12%

118,72%

111,92%

117,70%

111,81%

14,81%

11743%

113,98%

111,39%

117,78%

111,17%

111,60%

120,49%

115,85%

107,23%

117.32%

115.61%

115, 77%

116,39%

113,19%

110.14%

111.90%

114,66%

113,52%

110.21%

109.80%

110.14%

107,33%

110.34%

109.65%

110.30%

77.22%

2,370

71,75%

66,61%

61,50%

53,.82%

61,69%

76,31%

65,74%

64,32%

63,66%

63,24%

59,26%

53,71%

47,35%

55,800

63,50%

55,63%
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PRILOHA 17 — Roéni variace dopravy roku 20192021 pro vnéjsi oblast — vozidla
celkem

T

Pi 1 2 3+4 5 6 7 s 9 10

leden J01%) 313%| 1.97%( 3580 351%) 3.60%| 000%( 000%| 3450
unor 11,400 14,71%| 14,36%| 17,08%( 16,7504 22,5004) 1932%| 0,00%| 18,87%
birezen | 155.44%| 152,21%| 115,79%| 105,33%| 85,98%| 130,04%| 133,39%| 0,00%| 132,59%
duben 65.27%| 88.45%)| 127,55% | 116,24% | 136,23% | 0,00%) 154,06%| 0,00%| 156,77%
kvéten 0,00%) 0,00%) 2086%| 4.81%( 99,15%| 0,00%) 127,60%| 0,00%| 135,55%
cerven | 160,33%| 154,84%)| 167,86% | 203,15%| 163,58%| 189,00%| 131,31%| 96,83%| 193,07%
cervenec| 134,04%| 128,16%| 120,02%| 120,18%| 104,97%| 155,59%| 85,78%| 70,95%| 132,28%
srpen | 108,17%| 96,53%| 96,23% | 98,26%| 8§7.50%) 120,92%| 69,29% | 64,14%| 64.23%
zaii 152,20%)| 151,03% | 148,99% | 158,65% | 144,50% | 157,17%| 108,40%| 184,01%| 68,15%
fijen | 179,35%| 157,52%| 135,71%| 133,65% 122,64%| 148,00%| 126,81%| 270,29% 110,37%

listopad | 175,42%| 166,16% | 157,19%| 150,45%)| 154,11% | 181,88% | 158,16%| 330,30%| 116,00%

imsinec 5536 87,26%| 03.42%| 88.61%| 8000%| 01,21%| 8537%| 183.48%| 68,68%

pi 1 2 | 3+4| s 6 7 8 9 10

leden | 26.45%| 103,11%| 95339 59.50%| 70.70%| 106,81%| 71.45%| 79.98%| 69.45%
inor | 33,50%| 124,02%| 104,57%| 78,53%| 80,25%| 120,57%| 82.26%| $7.20%| 68,12%
biezen | 16,72%| 141,56%| 100,05%| 94,69% | 93,70%| 143.86%| 104,08%| 104,42%| 87.20%
duben | 53,67%| 11037%| 112.48%| 9933%%| 98,00%| 120.87%| 102,97%| 91.90%| 9484%
kvéten | 125.83%/| 104,629 122,55%| 123,47%| 117.92%| 165.36%| 117.56%| 122,84%| 124,07%
ferven | 113,95%| 73.44%| 91,65%| 111,39%| 110,03%| 8637%| 98.56%| 10537%| 12339%
cervenec| 137,24%| 88,95%| 79,839| 129,779 12231%|  0,00%| 122,51%| 126,67%| 137.77%
srpen | 129,01%| 101,91%| 97.42%)| 12590%| 114,87%| 54,98%| 117,40%| 120,35%/| 128,16%
zaki | 142,599 113,55%| 121,87%/ 121,45% | 125,220 155,33%| 115,42%| 118,10%| 133,06%
fijen | 156,66%| 90,06%| 107,73%/| 103,96%| 107,23% | 107.59%| 104,34%| 97.45%| 110,45%
listopad | 127,31%| 70,050 7507%| 7444%| 77.79%| 63,010| 82,800 7451%| 6547%
prosinec| 136.97%| 78,36%| 00,56%| 7745%| 81.98%| 6615%| s0,64%| 71190 s8,02%
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s

Pi

1

2

3+4

5

[}

7

8

9

10

leden

146,59%

44,42%

70,02%

68,1904

62,28%

60,96%

36,05%

61,38%

1725%

unor

157,26%

18.67T%

T8.41%

T6,44%

69,38%

104,55%

63, 7T0%

76,18%

T0,83%

birezen

180,76%

55.T6%

89.03%

93,39%

00,30%

126.58%

09.87%

38,41 %

120,90%

duben

207,42%

85,2004

103,08%

109,790

116,44%

38, 70%

120.38%

108.26%

141,56%

kvéten

112,36%

73,550

102,46%

121,77%

125,73%

66,000

124,71%

123,17%

126,25%

Cerven

211,32%

T1.39%

04.12%

126.64%

126,74%

99.10%

118.34%

130,77%

122,32%

fervenec

83,73%

129.97%

79.36%

103,08%

06,53%

117,63%

103,76%

107.78%

99,23%

srpen

0,02%

148.46%

02.11%

112.54%

114,25%

129.56%

112,67%

118.33%

107,16%

-

Zarl

0,00%

150,32%

114,83%

111,48%

116,43%

140,83%

110,37%

120,60%

114,20%

i'ijen

0,00%

148.52%

135.67%

104,76%

110,46%

131,82%

106.38%

108.35%

105,98%

listopad

0,00%

139.11%

128.37%

90,19%

91,39%

110.57%

93,20%

33,05%

T7,91%

prosinec

0,00%

115,550

112,52%

81,74%

T7,57%

73.71%

80.46%

73,120

65,850
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PRILOHA 18 — Denni variace dopravy roku 2019-2021 pro oblast perimetru — jarni
obdobi - vozidla celkem

pf | 1 |n2+| | pf | u |n2+n| 4 | pf | n || 1
0-1 0,04% 0.37% 0,00% 0-1 0,03% 0,10% 0,00% 0-1 0,02% 0,08% 0,00%
1-2 0,02% 0,25% 0,00% 1-2 0,01% 0,07% 0,00% 1-2 0,01% 0,05% 0,00%
2-3 0,02% 0,19% 0,00% 2-3 0.01% 0,05% 0,00% 2-3 0,02% 0,05% 0,00%
3-4 | 0,01% | 020% | 0,00% | 3-4 | 0.01% | 0,06% | 0,00% | 3-4 | 0,02% | 0,05% | 0,00%
4-5 | 027% | 038% | 0,06% | 4-5 | 0.4% | 027% | 0,09% | 4-5 | 0,18% | 0.18% | 0,05%
5.6 | 2.20% | 168% | L,18% | 5 218% | 2.520% | 216% | 56 | 2,22% | L11% | 153%
67 | 419% | 416% | 457 | 67 | 502% | 407% | 423% | 6.7 | 533% | 2.45% | 3,73%
7-8 24% 5,08% 6,73% 7-8 T,54% 5,17% 5,61% 7-8 8,50% 533% 6,67%
5-9 T.07% 5,65% 6,88% 5-9 7,24% 6,01% 6,20% 5-9 7,50% 6,61% 7.01%
0-10 | 6.55% 6,63% 6,74% | 9-10 | 7.04% 6,97% 689% | 9-10 | 7,.02% 27% 731%
10-11| 6.46% | 659% | 697% |10-11| 694% | 7.53% | 737% |10-11| 6,63% | 7.46% | 7,43%
11-12] 630% 6,85% 694% | 11-12| 6.59% 732% T11% | 11-12| 6,11% 28% 7,01%
12-13| 642% | 6,77% | 7,00% | 12-13| 6.46% | 695% | 694% |12-13| 637% | 7.30% | 7.20%
1314 651% | 697% | 727% |13-14] 696% | 736% | 747% |13-14] 696% | 7.95% | 7,71%
14-15] 8.18% | 7.86% | 8,00% | 14-15| 8.41% | 8,02% | 8.24% | 14-15| 8,14% | 8.79% | 8.47%
1516 9.25% | 5,10% | 5,90% | 15-16] 934% | 520% | 9,08% |15-16] 9.22% | 9.30% | 9,06%
16-17| 3,59% T.87% 8,74% | 16 - 17| 3.42% 7,80% 8.91% | 16 -17 ,29% 8,35% 8,59%
17-18| 7.17% 7.29% 786% | 17 - 18| 6.90% 733% 7,78 | 17-18]| 6.83% 7.96% 7,60%
18-19| 593% 6,57% 6,70% | 18-19]| 512% 6,10% 622% | 18-19| 521% 6,42% 6,04%
10-20 | 420% | 447% | 427% | 19-20| 354% | 436% | 420% |10-20] 3.38% | 324% | 3.42%
20-21 ] 139% 2.51% 1,06% | 20-21| 1.65% 2,27% 147% | 20-21| L53% 1.26% 1,08%
21-22| 0.46% | 161% | 0,03% |21-22[ 030% | 0,78% | 0,04% | 21-22| 037% | 049% | 0,03%
22-23| 0,08% | 1,01% | 0,01% |22-23[ 0,08% | 046% | 0,01% | 22-23| 0,08% | 032% | 0,00%
23-24| 005% | 0.65% | 0,00% | 23-24| 0.05% | 022% | 0,00% |23-24| 0,05% | 016% | 0.00%
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PRILOHA 19 — Denni variace dopravy roku 2019-2021 pro oblast perimetru —
prazdninové obdobi — vozidla celkem

pf | 1 sl | pf | n |nzsi| | p? | n o |12-13] 14
0-1 | 0,00% | 0,00% | 000% | 0-1 | 0,04% | 035% | 000% | 0-1 | 0,05% | 0.20% | 0,00%
1-2 | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 1-2 | 0.03% | 0,23% | 0,00% | 1-2 | 0,03% | 0,12% | 0,00%
2-3 | 0.00% | 0,00% | 0,00% | 2-3 | 0,02% | 0,18% | 0.00% | 2-3 | 0,04% | 0.11% | 0,00%
3-4 | 0.00% | 0,00% | 0,00% | 3-4 | 0,02% | 0,19% | 0.00% | 3-4 | 0,02% | 0.12% | 0,00%
4-5 | 0.11% | 000% | 000% | 4-5 | 008% | 039% | 0.00% | 4-5 | 0.04% | 026% | 0,02%
56 | 2.00% | 000% | 000% | 5 150% | 195% | 003% | 5.6 | 218% | Lle% | 145%
6-7 | 452% | 000% | 000% | 6-7 | 435% | 332% | 005% | 6-7 | 435% | 2.54% | 418%
7-8 | 6.03% | 0,00% | 0,00% | 7-8 | 6.95% | 405% | 095% | 7-8 | 635% | 432% | 53%%
8-0 | 645% | 0,00% | 000% | 8-0 | 7.21% | 555% | 224% | 8-0 | 7,10% | 5.57% | 636%
0_10 | 656% | 0,00% | 0,00% | 0-10 | 7.46% | 694% | 423% | 0-10 | 7.55% | 715% | 7,24%
10-11| 7.02% | 0,00% | 0,00% |10-11] 7.99% | 7.59% | 497% [10-11| 7.57% | 7.45% | 7,59%
11-12| 6.52% | 0,00% | 0,00% |11-12] 675% | 7.04% | 437% [11-12] 645% | 7.04% | 7,08%
12 13| 7.14% | 0,00% | 0.00% |12 13| 656% | 6,75% | 5.75% |12 13| 637% | 7,05% | 691%
13- 14| 7.18% | 0,00% | 0,00% |13-14] 6,61% | 7,2% | 11,74% | 13- 14| 633% | 7.19% | 7,11%
14-15| 5.10% | 0,00% | 0,00% |14-15| 8120 | 510% | 15,61% | 14-15| 7.53% | 8.33% | 5,06%
15-16| 5.54% | 0,00% | 0,00% |15-16] 932% | 548% | 2037% | 15-16] 925% | 937% | 592%
16-17| 5.49% | 0,00% | 0,00% |16-17] 8.13% | 7.94% | 21,02% | 16-17| 5.60% | 5.98% | 5,64%
17-18| 7.45% | 0,00% | 000% |17-18] 675% | 702% | 5.04% | 17-18| 726% | 8,04% | 7,30%
1810 635% | 0,00% | 0,00% | 18-19] 535% | 613% | 039% [18-10| 571% | 6,33% | 6,39%
1020 435% | 0,00% | 0,00% | 19-20] 3,57% | 420% | 0,06% [ 10-20| 395% | 4,08% | 4,44%
20-21] 190% | 0,00% | 0,00% |20-21| 2,00% | 2,69% | 0,01% |20-21] 234% | Ls7% | 170%
21-22] 014% | 0.00% | 0,00% |21-22| 0.46% | L3s% | 0.00% |21-22] 0.54% | 093% | 0.05%
22-23| 001% | 0.00% | 0,00% |22-23| 0.02% | 1,06% | 0,00% |22-23| 0.6% | 0,64% | 0.00%
23-24] 001% | 0.00% | 0,00% | 23-24| 0.07% | 0,59% | 0,00% | 23-24] 0,05% | 034% | 0.00%
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PRILOHA 20 — Denni variace dopravy roku 2019-2021 pro oblast perimetru —

podzimni obdobi — vozidla celkem

pd | 1 |- w | p? | n |n2+13| w4 | p? | 1 |n2+13| 14
0-1 0,06% 0,19% 0,00% 0-1 0,02% 0,13% 0,00% 0-1 0,00% 0,19% 0,01%
1-2 | 0.04% | 0,03% | 0,00% | 1-2 | 0,02% | 0,09% | 0,00% | 1-2 | 0,00% | 0,13% | 0,01%
2-3 | 0.03% | 012% | 0,00% | 2-3 | 0.01% | 007% | 0,00% | 2-3 | 0,00% | 0,11% | 0,00%
3-4 | 0.03% | 0,12% | 0,00% | 3-4 | 0.01% | 0,08% | 0,00% | 3-4 | 0,00% | 0,11% | 0,00%
4-5 | 0.04% | 020% | 001% | 4-5 | 0.03% | 021% | 0,00% | 4-5 | 0,00% | 0,28% | 0,01%
56 | 0.19% | 077% | 0,04% | 5 016% | 100% | 0,00% | 56 | 0,01% | 091% | 0,11%
6-7 | 2.73% | 2.23% | 2,02% | 6-7 | 2.28% | 2.25% | 100% | 6-7 | 133% | 2.34% | 2,03%
7-8 | 8.98% | 634% | 7,44% | 7-8 | 0,00% | 434% | 512% | 7-8 | 10,00% | 6,11% | 7,28%
8-0 | 8539% | 751% | 7.05% | 8-0 | 8.38% | 654% | 751% | 8-0 | 9.26% | 6,82% | 7,59%
0_10 | 7,95% | 520% | 737% | 0-10 | 5.25% | 8,01% | 9,01% | 010 | 8,65% | 7.45% | 8,1T%
10-11] 7.83% 8.34% 731% | 10-11] 313% 3.58% 9.55% | 10-11 20% 7,84% 2909
11-12| 7.37% 8.24% 7,26% | 11-12| 7.67% 3,05% 949% | 11-12| 7.35% 7,79% 8.24%
12-13| 7.55% 23% 749% | 12-13| 7.83% 337T% 951% | 12-13| 8,14% 7,74% 8.37%
13-14| 8,08% 8.65% 8.09% | 13-14]| 337% 8.86% | 10.02% | 13- 14| 8.79% 8,17% 8,850
14-15]| 9.43% 9,78% 9,05% | 14 - 15| 10,00% | 9.84% | 10,99% | 14 - 15| 10.25% | 9,10% 9,90%
15-16| 10,90% | 10,25% | 10,54% | 15- 16| 11.38% | 9,58% | 11,22% | 15-16] 11.39% | 9,52% | 10.44%
16-17] 5.21% | 7,35% | 10,63% | 1617 8,30% | 7.99% | 7,90% | 16-17] 7.85% | 528% | 5,95%
17-18| 6,10% 5,54% 9.73% | 17 - 18| 536% 6,59% 564% | 17 -18| 5.58% 7.07% 7,16%
18-19| 4,08% 3,40% 564% | 18-19| 3.18% 4.35% 1,73% | 18-19| 2.41% 4,69% 3,580
19-20| 1,40% 1,67% 9% 1 19-20) L00% 1,93% 0.30% | 19 -20 L26% 2,15% 0,74%
20-21] 0.25% 1,11% 0,03% | 20-21| 0.15% 1,11% 0.00% | 200-21] 0.01% 1,33% 0,11%
21-22| 016% 0,77% 0,01% | 21 -22| 0,08% 0,73% 0.00% | 21 -22] 0.00% 0,92% 0,06%
22-23| 011% 0,550 0,00% | 22 -23| 0,06% 0,49% 0.00% | 22 -23] 0.00% 0,61% 0,04%
23-24| 0,07% 0,32% 0,00% | 23-24| 0,03% 4% 0.00% | 23-24] 0.00% 0,34% 0,02%
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PRILOHA 21 — Denni variace dopravy roku 2019-2021 pro oblast perimetru — zimni
obdobi — vozidla celkem

pd | o juize1s] w4 | pf | n o j12e13) 14 | pf | 1 |12413] w14
0-1 0,03% 0,15% 0,00% 0-1 0,02% 0,12% 0,00% 0-1 0,00% 0,09% 0,01%
1-2 0,02% 0,11% 0,00% 1-2 0,01% 0,08% 0,00% 1-2 0,00% 0,07% 0,00%
2-3 0,02% 0,090 0,00% 2-3 0,02% 0,07% 0,00% 2-3 0,00% 0,06% 0,01%
3-4 | 0.02% | 0,0% | 0,00% | 3-4 | 0.01% | 007% | 0,00% | 3-4 | 0,00% | 0,07% | 0,01%
4-5 | 0.03% | 0,6% | 0,00% | 4-5 | 0.02% | 020% | 0,00% | 4-5 | 0,01% | 0,24% | 0,02%
5.6 | 047% | 086% | 043% | 5 0230% | 1020% | 0,00% | 5.6 | 0120 | 1,05% | 0,15%
6-7 | 2.02% | 244% | 3,79% | 6-7 | L98% | 217% | 0.01% | 6-7 | L60% | 1,96% | 1,11%
7-8 | 6.71% | 458% | 5,60% | 7-8 | 6,68% | 4.48% | 1,15% | 7-8 | 6.51% | 4,43% | 4,31%
8-0 | 9.68% | 700% | 748% | 8-0 | 928% | 7.17% | 8.11% | $-0 | 9.02% | 7,03% | 817%
0-10 | 9.24% | 855% | 8,69% | 9-10 | 934% | 8.71% | 12,07% | 0-10 | 9.34% | 831% | 9,73%
10- 11| 9.25% | 9,26% | 8,75% | 10- 11| 9.46% | 9.56% | 13,93% | 10- 11| 9.55% | 9.68% | 10,62%
11 -12| 3.70% 8,930 8.13% | 11-12] 901% 9.50% | 13.75% | 11-12| 9.10% 9,70% | 10,36%
12 -13| 3.70% 8,950 8,28% | 12-13| 3.39% 2,10% | 1351% | 12-13| 9.27T% 9,23% | 10,37%
13-14| 8,69% 8.68% 7,50% | 13-14| 9.81% 964% | 13,93% | 13- 14| 10,10% | 9.89% | 10,94%
14 -15]| 10,53% | 9.97% 9217% | 14 - 15| 11,52% | 10,78% | 14.30% | 14 - 15| 11,58% | 10,99% | 12,01%
15-16| 12,13% | 10,06% | 11,06% | 15- 16| 12,71% | 10,11% | 911% | 15-16] 12,70% | 10,45% | 11,86%
16-17| 6.81% 6,89% | 11,M% | 16- 17| 6.75% 6,45% 011% | 16-17| 694% 6,31% 6,46%
17-18| 4.73% 548% 7.96% | 17 - 18 21% 3.34% 001% | 17-18| 3.15% 3,91% 2,86%
18-19| 1,61% 3,10% 1,39% | 18-19| 0.63% 2,67% 0.01% | 18-19| 0.71% 241% 0,60%
19-20| 0,34% 1,74% 0,03% | 19-20] 0,19% 1,73% 0.00% | 19-20] 0.19% 1,49% 200
20-21] 016% 1,15% 0,01% | 20-21] 0,10% 1,10% 0.00% | 200-21 ] 0.04% 0,94% 0,090
21-22| 0,08% 0,78% 0,01% | 21 -22| 0,06% 0,75% 0.00% | 21 -22] 0.01% 0,58% 0,06%
22-23| 0,06% 0,49% 0,00% | 22 -23| 0,04% 0,46% 0.00% | 22 -23] 0.01% 0,43% 0,03%
23-24| 0,05% 0,31% 0,00% | 23-24| 0,03% 0,24% 0.00% | 23-24] 0.01% 0,19% 0,02%
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PRILOHA 22 — Tydenni variace dopravy roku 2019-2021 pro oblast perimetru — jarni
obdobi - vozidla celkem

1 2 3+4

104,37% | 115,19% [ 115,55%
96,93% | 94,24% | 100,85%
124,17% | 113,47% | 106,96%
117,51% | 117,17% | 108,84%
121,27% | 119,73% | 110,95%
63,71% | T0,98% | 33,03%
66,54% | 69,17% | 73,81%

1 2 3+4

115,70% | 103,51% [ 113,06%

22,71% | 120,68% | 108,91%
118,13% | 122.13% | 112,71%
116,04% | 122,32% | 127,91%
110,06% | 103,87% | 94,470
60.63% | 68,45% | 73,93%
56,74% | 58,49% [ 69,00%

1 2 3+4

115,53% | 113,25% | 110,73%
112,97% | 107,06% | 111,07%
111,34% | 119,99% [ 121,09%
121,02% | 114,01% | 118,16%
115,77% | 111,93% | 114,43%
67.23% | T0,43% | 61,90%
56,14% | 63,29% | 62,62%
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PRILOHA 23 — Tydenni variace dopravy roku 2019—2021 pro oblast perimetru —
prazdninové obdobi — vozidla celkem

1 2 3+4

133,09% | 0,00% | 0,00%
79,16% | 0,00% | 0,00%
118, 37% | 0,00% | 0,00%
112,18% | 0,00% | 0,00%
109,49% | 0,00% | 0,00%

2,25% [ 0,00% | 0,00%
6546% | 0,00% | 0,00%

1 2 3+4

110,24% | 112,20% | 101,34%
112,51% | 113,06% | 116,48%
116,99% | 114,72% | 152,89%
115,58% | 114,28% | 117,83%
116,30% | 110,52% | 129,27%
65,82% | 69,03% | 3931%
62,55% | 65,500 | 41,3T%

1 2 3+4

106,27% | 115,92% | 115,07%
112,03% | 108,71% | 107,69%
101,36% | 106,55% | 110,35%
118,90% | 110,95% | 113,66%
109,20% | 106,62% | 108,70%
30,71% | 30,11% | 77,04%
71,51% | 71,13% | 67,47%
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PRILOHA 24 — Tydenni variace dopravy roku 2019-2021 pro oblast perimetru —

podzimni obdobi — vozidla celkem

1

2

3+4

103,87%

04,07%

96,04%

114,10%

100,95%

126,89%

122,53%

116,33%

22.17%

113,85%

117,44%

96.33%

109,53%

112,66%

93,69%

65,77%

78,350

36,09%

70,35%

80,19%

24%

1

2

3+4

107,65%

112.42%

110,15%

113,57%

113,11%

107,52%

113,04%

115,59%

113,86%

122,36%

119,13%

120,24%

125,80%

117,72%

120,27%

64,05%

64,41%

68,42%

53,54%

37,61%

50,54%

1

2

3I+4

118,18%

113,73%

102,81%

112,68%

107,52%

107,04%

115,35%

111,42%

117,08%

112,96%

110,76%

112,30%

115,28%

114,94%

115,75%

68,04%

78,24%

71,89%

57,52%

63,390

2,12%
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PRILOHA 25 — Tydenni variace dopravy roku 2019-2021 pro oblast perimetru — zimni

obdobi — vozidla celkem

1

2

3+4

1.30,34%

120,68%

123,48%

110,28%

106,01 7%

111, 70%

92,43%

94,39%

86,39%

123,31%

109,08%

1040, 7904

109,90%

109,30%

101,97%

65,03%

83,08%

76, 77%

68,71%

77,290

08,40%

1

2

3+4

113,37%

114,34%

115,6T%

119,33%

114,07%

116,82%

117,59%

109,73%

121,19%

115,46%

104,59%

101,35%

109,47%

121,19%

104,06%

63,91%

71,14%

74,24%

60,35%

64,94%

66,67%

1

2

3+ 4

116,13%

113,30%

115,93%

115,21%

113,45%

113,81%

119,67%

122,01%

119,05%

116,60%

115,18%

116,93%

111,43%

110,050%

110,18%

65,03%

64,03%

66,50%

55,910

56,49%

57,55%
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PRILOHA 26 — Ro¢ni variace dopravy roku 2019-2021 pro oblast perimetru — vozidla
celkem

pi 11 |12+13| 14

leden 0.00% 4.67% 4,95%
unor 519%( 27.66%( 36,62%
bi'ezen 67,05% | 206,45% | 260,27%
duben 88, 44% | 16545% | 348,07%
kvéten T548% ) 94,23%| 281,924

cerven 250,79% | 16,02%( 47,22
cervenec | 192 4% 0,00% 0.00%
Srpen 159,55% 0,00% 0.00%
Zari 151, 47% | 66,26%( 121,98%
ﬁ]EIl 81,69% | 168,54%| 98,974
]ismpnd T9.83% | 2T74,46% 0.00%
rosinec 48,20% (| 176,25% 0.00%

Pi 11 |12+13] 14 Pi 11 |12+13] 14
leden 56,89% | 138.40%| 0,00% leden 76,80%| 61,03%| 57.36%
unor 67,71%| 40,67%| 0,00% unor 87.38%) T0.40%| 76.97%
bi‘ezen 77,82%| 63,09%| 0,000)| biezen | 10186%| 7232%| 93.96%
duben 5507%| 99.48%| 93,94% duben | 119.50%| 92.47%| 106,62%
kvéten | 136.15%| 154.54%| 229.20%)| kvéten | 121,76%| 88,15%| 11345%
derven | 131,11%)| 116,18%| 117,54%|| cerven | 151,69%| 107,29%| 119,42%
cervenec | 136,38%| 7540%| 45,75%|| Cervenec | 115,71%| 108,94%| 110,69%
sSrpen 132,95% | 9595%| 30,10% srpen 50,06%| 106,47%| 114,08%
Zari 135,03% | 131,28%| 218,300 zZari §5,0000| 120,67%| 119,65%
Iijen 111,86% | 108,63%) 178,86% Fijen 115,90%| 146,20%] 118,14%
listopad 71,2005| 82.94%| 14822%|| listopad | 94,24%] 118,45%| 59,500
_Pmsinal: 86,74% | 93,43%| 137,99%|| prosinec | 79,12%| 107,62%| 90.07%
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PRILOHA 27 — Tabulky hodnot pfepoétovych koeficientii k., 4 - vnéjsi oblast — pro
jednotliva obdobi — rok 2019

1 2 3+4 = 6 7 8 9 10
0-1 T07.66 | 214,63 | 182,16 | 75158 | 55916 | 444,21 892,23 | 102183 | 507,44
1-2 115096 | 367,838 | 343,05 | 116484 | 943,35 754,12 | 1456,07 | 1577,56 0.00
2-3 151743 | 38718 | 491,85 | 1616,51 | 1153,74 | 1022 1619,59 | 114098 0.00
3-4 1227,38 | 343,73 | 468,54 | 1090,66 | 106344 | 600,51 | 154551 | 2724.88 0.00
4-5 237,54 | 16434 | 171,89 | 16541 | 30983 120,61 33246 | MOLTS | 430,23
5 4438 4443 47,43 30,01 51,44 1935 41,60 41,86 86,66
6 -7 11,09 14,17 25,85 17,00 1757 14,05 19,47 11,02 24,33
7-8 1795 15,84 19,55 15,68 12,57 18,73 15,85 12,75 13,80
8-0 1547 17,18 17,19 15,68 14,26 15,86 15,33 13,81 1434
9-10 1545 17,10 16,26 16,73 15,25 16,49 15,95 1540 14,85

10-11 14,47 16,64 1540 16,46 15,59 16,17 15,72 15,72 14,94
11-12 14,17 16,97 1527 16,98 15,58 16,48 15,26 16,51 14,83
12-13 13,95 16,63 14,97 16,27 15,77 16,06 14,76 16,18 14,62
13-14 13,76 15,19 14,79 14,72 14,93 14,59 14,13 14,90 13,93
14-15 11,52 11,99 13,70 148 13,37 11,14 12,24 11,93 12,07
15-16 12,30 11,15 1.83 12,53 11,56 11,90 11,44 10,53 10,92
16 - 17 12,34 12,13 13,02 12,73 12,70 12,77 11,09 11,97 11,77
17-18 13,36 13,95 13,78 13,19 14,72 14,30 14,04 14.94 14.40
18-19 18,11 17,44 16,20 15,62 18,42 16,23 16,35 19,97 17,27
19-20 24,79 11,16 20,38 13,02 16,04 1242 13,05 26,71 26,50
20-21 40,49 33,69 30,78 41,15 46,07 31,63 44,49 42,04 64,99
21-22 78,11 51,57 45,34 101,83 | 91,59 50,84 180,96 | 100,36 | 119,14
22-23 | 21434 76,78 78,72 278,17 | 178,27 14046 | 36486 | 411,43 0,00

23-24 | 41539 | 143,59 | 128,94 | 45037 | 32087 | 188,06 | 68198 | 68642 | 31580

1 2 3+4 5 (1] 7 8 9 10
0-1 | 66353 | 171,70 | 214,89 | 739,99 | 411,14 | 46340 | 0.0 | 130678 | 182,02
1-2 | 123801 | 32030 22 | 154700 | 75264 | 74796 | 000 | 202340 | 27430
2-3 | 167495 | 34627 | 541,56 | 199521 | 115742 | 847,08 | 0.00 | 250902 | 368,11
3-4 | 1323,04 | 33619 | 57423 | 138628 | 930,63 | 80605 | 000 | 266917 | 328,97
4-5 | 3288 | 15512 | 20596 | 31935 | 20388 | 10082 [1181030] 70084 | 16670
5 204 | 4256 | 4676 | 3242 29 | 30,06 | 8403 | 4990 | 41,20
6-7 24,66 | 24690 | 2723 | 1720 | 1784 | 1982 | 19,62 | 2003 | 2459
7-8 | 259 | 1975 | 21,53 | 1843 | 1495 | 1836 | 1380 | 1510 | 22
-9 17,67 | 1743 | 1837 | 1699 | 1505 | 1576 | 1343 | 1481 | 1747
0-10 | 1508 | 1547 | 1595 | 1565 | 1448 | 1564 | 1391 | 1429 | 14,80

10-11 | 1370 | 1513 | 1505 | 1506 | 1445 | 1549 | 1391 | 1482 | 402
11-12 | 1353 | 1600 | 1520 | 1619 | 1557 | 1617 | 1417 | 1554 | 1548
12-13 | 1333 | 1649 | 1477 | 1598 | 15385 | 1577 | 1367 | 1541 | 1577
13-14 | 1328 | 1563 | 1449 | 1454 | 1500 | 1497 | 1395 | 1471 | 1474
14-15 | 1217 | 1298 | 1298 | 1262 | 1332 | 1221 | 1217 | 1185 | 1281
15-16 | 1191 | 11,53 | 1196 | 11,52 | 1200 | 160 | 11,05 | 1034 | 12,08
16-17 | 1198 | 1206 | 1200 | 1198 | 1280 | 1207 | 11,79 | 1160 | 1271
17-18 | 1361 | 1445 | 1334 | 1302 | 1494 | 1404 | 1477 | 1443 | 1523
18-10 | 1894 | 1781 | 1633 | 1583 | 1841 | 1681 | 1830 | 1822 | 1721
10-20 | 2237 | 2209 | 2204 | 2226 | 2459 | 2344 | 2726 | 2674 | 2358
20-21 | 3720 | 3307 | 3368 | 4491 | 3889 | 3762 | 7T0.68 | 4781 | 3Ll0
21-22 | w0606 | 4968 | 5007 | 14578 | sos1 | 9782 | 360072 | 19124 | sL60
22-23 | 24565 | 7402 | 8619 | 32920 | 13796 | 18511 | 0,00 | 540,74 | 70,88
23-24 | 44370 | 12500 | 14231 | 47547 | 23122 | 32590 | o000 | 79399 | 11132
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1 2 3+4 5 [1] 7 8 9 10
0-1 | 101693 | 254,50 | 269,79 | 1200,28 | 693,18 | 723,07 | 459,14 | 518,22 | 2473500
1-2 | 169446 | 433,02 | 48833 | 202196 | 1040,17 | 1006,82 | 66134 | 888,55 |32980,00
2-3 |z00402 | 52423 | 67496 [ 277372 | 1250,22 | 103351 | 705,74 | 106522 | 59364,00
3_4 | 166766 | 420,01 | 63851 | 160250 | 131573 | 984,79 | 617.07 | 917.65 |29682,00
4-5 | sessz | 19331 | 25446 | 49793 | 414,83 | 32625 | 24597 | 34336 |32080,00
5 0643 | 5201 | 6652 | vss | 123 | 4788 | 6036 | 9383 | ms1n08
6-7 24 | 2350 | 2867 | 3144 | 2235 | 2,75 | 14m | 2764 | 20541
7-8 1825 | 1515 | 1717 | 1330 | 11,89 | 12,04 | 1300 | 1248 | 12,90
8-0 1548 | 1835 | 1652 | 1337 | 1308 | 1345 | 1441 | 1393 | 1064
0_10 | 1298 | 1703 | 1532 | 1364 | 1389 | 1418 | 1430 | 1420 | 1088
10-11 | 1189 | 1683 | 1458 | 1361 | 1430 | 1444 | 1423 | 1466 | 1145
1m-12 | 1,70 | 1699 | 1487 | 1366 | 1501 1512 1418 | 1533 | 1118
12-13 | 1181 | 1676 | 1461 | 1293 | 1498 | 1537 | 1410 | 1497 | 1054
13-14 | 1187 | 1530 | 1384 | 167 | 1385 | 135 | 1306 | 1404 | 1052
14-15 | 1137 | 1211 | 1256 | 1008 | 1208 | 1081 1127 | 1213 | 931
15-16 | 1,51 | 1032 | 11,5 | o962 10,21 9.7 1080 | 1056 | 805
16-17 | 122 10,73 | 1185 238 | 1192 131 12,2 1157 | 13,79
17-18 | 1448 | 12,77 | 1323 | 1500 | 1586 | 1617 | 1545 | 1400 | 2085
18-10 | 1950 | 1668 | 1675 | 2487 | 2270 | 22 12 | 19,17 | 5979
19-20 | 4053 | 2524 | 2708 | 6479 | 3865 | 4647 | 321 | 3505 | 212004
20-21 | 9306 | 4250 | 4554 | 1241 | 7200 | ea7m2 | s200 | 6066 | 520737
21-22 | 10403 | 6001 | 6236 | 201,02 | 12593 | 12634 | 12346 | 9851 [10600,71
22-23 | 363,71 | 9934 | 104,86 | 43796 | 22057 | 198,83 | 14923 | 156,89 [114161%
23-24 | 69444 | 17570 | 18002 | 70703 | 40707 | 50055 | 36535 | 29558 | 2608364

1 2 3+4 5 [] 7 8 9 10
0-1 131512 | 404,95 | 377,78 | 1252,13 | 1062,80 | 934,56 | 104127 | 869,31 | 11266950
1-2 164581 | 577,24 | 671,40 | 207654 | 1111,09 | 139526 | 160797 | 152131 | 112669,50
2-3 199003 | 75592 | 890,71 | 1924,14 | 1868,55 | 1688,50 | 1514,18 | 1774,86 0,00
3-4 175997 | 561,59 | T44,75 | 196931 | 1687,98 | 135087 | 115733 | 205,86 0,00
4-5 878,71 | 268,15 | 35994 | 562,28 | 682,07 | 524,15 | 480,06 | 774,49 | 225339,00
5 104,96 71,69 86,71 §7,01 107,42 49,84 69,15 | 21514 | 265105
6-7 30,84 1945 25 30,11 18,66 11,36 1538 86,36 40,18
7-8 2042 20,64 11,39 20,47 15,51 15,26 17,57 11, 16,33
8-0 14,98 15,67 16,51 14,15 2,73 13,02 13,85 13,07 11,09
9-10 12,38 13,13 1332 11,23 11,55 1.96 146 10,95 10,43
10-11 11,51 2.61 12,08 10,08 11,24 1.9 11,97 9.96 10,88
11-12 11,40 243 12,10 10,31 11,66 1335 12,14 10,04 10,60
12-13 11,44 12,73 12,41 10,73 11,56 13,60 12,10 10,69 10,55
13-14 12,14 13,35 11,68 10,38 11,30 13,07 12,11 10,52 10,39
14-15 11,13 11,09 11,31 953 10,49 10,05 10,17 8,98 947
15-16 10,34 10,14 10,28 9.66 L35 8,60 945 8,11 8,43
16-17 11,93 12,23 13,19 16,45 14,98 13,81 1247 18,16 12,97
17-18 14,75 15,93 15,76 11,11 11,17 18,61 16,66 33,69 11,13
15-19 24,65 14,22 1148 46,37 39,83 1M 3,31 44,78 188,57
19-20 53,14 36,30 3,75 103,37 | 68,80 66,75 84,69 64,18 115339
20-21 | 11334 | 6106 57.05 178,27 | 11695 111,55 159,60 | 9941 15022
21-22 | 219,68 | 9330 76,27 | 13565 | 181,45 179,57 | 23798 [ 154,06 2191,29
22-23 | 439,04 | 146,89 | 13513 | 44247 | 33731 147,66 21,31 | 281,10 | 225339,00
23-24 | 881,26 | 1622 138,14 | 751,71 | 59517 | 571,62 709,77 | 491,03 | 125339,00
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PRILOHA 28 - Tabulky hodnot piepo¢tovych koeficienti k., 4 — oblast perimetru — pro
jednotliva obdobi — rok 2019

11 14
0-1 | 248712 268,12 | 7157550
1-2 | 449136 393,38 0,00
2-3 | 505979 534,59 0,00
3-4 | 830570 500,56 0,00
4-5 | 31400 261,16 1699,12
5 45,43 50,42 84,08
6-7 23,87 24,07 21,90
7-8 13,81 19,67 14,36
-0 14,15 17,71 14,53
9-10 15,218 15,09 14,33
10-11| 1549 14,51 1435
11-12| 1536 14,61 14,40
12-13| 1530 14,77 14,28
13_14| 1468 14,35 13,76
14-15| 1212 12,72 12,36
15-16| 1081 12,34 11,24
16-17| 11,64 12,70 11,44
17-18| 13,7 13,73 12,73
18-19| 1686 1523 14,93
19-20| 2381 2237 2341
0-21| 419 39,86 94,40
21-22| 21557 62,22 3029,65
22-23| 131404 98,74 1789388
2324 201928 15435 | 3368250

11 14
0-1 | 164472 51833 | 6227533
1-2 | 240749 771,08 0,00
2.3 | p1412 962,68 0,00
3_4 | 361123 863,61 | 93413,00
4-5 | 23300 49403 | 1334471
5 520,03 130,34 2631,35
6-7 36,63 44,88 19,56
7-8 11,13 15,78 13,45
§-0 11,91 13,32 14,17
9-10 12,69 12,19 13,57
W0-11| 12,77 11,99 13,67
1-12| 1336 12,14 13,78
12-13| 1324 12,15 13,36
13-14| 1237 11,56 12.36
14-15( 1055 10,23 11,05
15-16| 917 9,76 9,49
16-17| 1218 13,56 9,41
17-18| 1640 18,06 10,28
18-10| 2432 29,42 17,7
19-20| 7.0 59,91 343,43
20-21| 39318 90,33 3736,51
21-22| 62023 129,58 0832,05
22-23| 87892 18251 | 2075844
23-24| 133065 31254 | 3113767

11

0-1 | 37ss 0,00 0,00
1-2 | 7470620 0,00 0,00
2-3 | 12451033 0,00 0,00
3_4 | 5336157 0,00 0,00
1-5 908,83 0,00 0,00
5 19,41 0,00 0,00
6-7 22,13 0,00 0,00
7-8 16,57 0,00 0,00
8§-0 1542 0,00 0,00
9-10 14,58 0,00 0,00
10-11] 1408 0,00 0,00
11-12] 1467 0,00 0,00
12-13] 14m 0,00 0,00
13-14] 1393 0,00 0,00
14 -15 1234 0,00 0,00
15-16| 1131 0,00 0,00
16-17] 178 0,00 0,00
17-18] 1342 0,00 0,00
18-10| 1568 0,00 0,00
19_20] 2281 0,00 0,00
20-21 51,68 0,00 0,00
21-22| Tisss 0,00 0,00
22 -23| 830049 0,00 0,00
23 24| 1494124 0,00 0,00

12 +13

14

0-1 | 2908532 66297 | 5104320
1-2 | 511336 92346 | 63804,00
2-3 | 412368 1116,70 0,00
3_4 | 608733 104668 | 85072,00
4-5 | 345497 63890 | 2335733
5.6 210,60 116,86 232,36
6-7 3423 41,03 26,40
7-8 14,90 21,86 17,56
8-9 11,52 14,09 1337
0_10| 1082 11,70 11,50
10-11| 1081 10,80 1142
1m-12| 11,49 11,20 12,30
12-13| 115 11.18 12,08
13-14| 11,50 11,52 13,18
14-15| 950 10,03 10,79
15-16| 825 9,34 9,04
16-17| 1468 14,52 8,82
17-18| 21,14 18,25 12,57
18-19| 62,03 3127 71,97
10-20| 28087 57,43 790,14
2w-21| 6972 3729 9316,00
21-22| 118365 12740 | 14178,67
22 23| 166018 204,00 | 2126800
23-24| 106184 32748 | 3645043




PRILOHA 29 - Tabulka hodnot p¥epoétovych koeficientii kg — vnéjsi oblast — pro
jednotlivé dny v tydnu a obdobi — rok 2019

p; 1 2 3+4 £ & i 8 9 10

pondeli| 083 | o099 [ o094 [ 084 | 220 [ 088 [ 0,84 [ 083 [ 086
uterv | 1,00 | 1,03 | 115 | 092 | 259 | 092 | 09 | 090 | 097
stieda | 0,87 | 088 | 0,89 | 092 | 021 | 092 | 0,84 | 090 | 0,83

ttrtek| 091 | 080 | 0,87 | 086 | 237 | 0,8 | 090 | 0,85 | 088
patek | 077 | 0,75 | 088 | 1,09 | 2,38 | 084 | 0,87 | 0,84 | 084
sobota | 1,73 | 1,52 | 1,14 | 140 | 3,66 | 144 | 1,53 | 163 | 1,51

nedéle| 147 | 153 | 127 | 138 | 385 | 155 | 150 | 1711 [ 161

p; 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10

pondeli| 142 | 136 [ 130 [ 142 [ 135 [ 134 [ 137 | 135 | 121
uterv | 1,64 | 156 | 155 | 151 | 155 | 149 | 140 | 156 | 147
stieda | 1,67 | 1,57 | 1,57 | 146 | 1,53 | 1,52 | 1,50 | 152 | 156

ttrtek| 1,65 | 171 | 1,70 | 1,59 | 1,66 | 1,66 | 1,56 | 1,57 | 1,69
patek | 167 | 1,75 | 1,78 | 1,68 | 1,70 | 1,73 | 1,61 | 1,70 | 210
sobota | 2,02 | 204 | 2,10 | 237 | 231 | 237 | 258 | 238 | 2,51

nedéle| 244 | 278 | 270 | 325 [ 2097 | 302 | 3352 | 315 [ 261

p; 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10

pondeli| 190 | 166 [ 168 [ 161 | 162 [ 1,64 | 1,78 [ 182 [ 174
dterv | 1,74 | 1,65 | 1,64 | 1,56 | 1,53 | 1,45 | 1,54 | 1,57 | 149
stieda | 1,60 | 147 | 1,51 | 1,46 | 141 | 134 | 143 | 146 | 137

ttrtek| 1,51 | 148 | 1,61 | 1,55 | 1,52 | 147 | 1,56 | 1,62 | 145
patek | 159 | 149 | 161 | 168 | 162 | 1,60 | 1,50 | 169 | 155
sobota | 1,97 | 255 | 2,8 | 255 | 2,54 | 303 | 2,30 | 210 | 274

nedéele| 200 | 264 [ 231 | 230 [ 284 | 304 [ 258 | 226 [ 304

p; 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10

pondeli| 093 | 082 [ 085 [ 098 | o088 [ o080 [ 085 | 091 [ 082
wterv | 1,01 | 09 | 099 | 096 | 087 | 085 | 092 | 1,00 | 038
stieda | 1,07 | 1,02 | 1,09 | 084 | 0,84 | 095 | 1,02 | 099 | 1,01

ttrtek| 0,88 | 1,01 | 097 | 1,14 | 097 | 087 | 0,86 | 0,88 | 0,82
patek | 095 | 087 | 085 | 088 | 092 | 084 | 092 | 085 | 091
sobota | 1,02 | 1,24 | 1,16 | 117 | 1,27 | 1,76 | 1,33 | 143 | 147

nedéle| 100 | 123 [ 122 | 104 [ 163 | 169 [ 135 | 104 [ 154
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PRILOHA 30 - Tabulka hodnot p¥epoétovych koeficientii k. — oblast perimetru — pro
jednotlivé dny v tydnu a obdobi — rok 2019

11 [12+13| 14
pondeli | 095 [ 0,87 | 087
aterv | 1,03 | 106 | 099
stieda | 081 | 0,88 | 0093
éhrtek | 0.85 | 0,85 | 092
patek | 082 | 0,83 | 090
sobota | 1,46 | 141 | 1,20
nedele | 150 | 145 | 135

11 [12+13| 14

pondeli | 0,75 [ 0.00 [ 000
uterv | 126 | 0,00 | 0,00
stieda | 084 | 0,00 | 0,00

etrtek | 0,89 | 0,00 | 0,00
patek | 091 [ 000 | 000
sobota | 122 | 0,00 | 0,00
nedéele | 1.53 | o000 [ 0.00

11 [12+13| 14

pondeli | 096 | 1,06 | 1,04
uterv | 088 | 099 | 0,79
stieda | 082 | 0,86 | 082

étrtek | 0,88 | 0,85 | 1,03
patek | 091 | 089 | 107
sobota | 152 | 1,28 | 116
nedéle | 142 | 125 [ 128

11 [12+13| 14

pondeli | 077 | 0,83 [ 081
aterv | 0,91 | 094 | 090
stieda | 1,08 | 1,06 | 115

étrtek | 0,81 | 092 | 099
patek | 091 | 091 | 098
sobota | 1,54 | 1,20 | 1,30
nedele | 146 | 129 | 1,02
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PRILOHA 31 - Tabulka hodnot p¥epoétovych koeficientii k¢ rpp; — vné€jsi oblast — pro

jednotlivé mésice — rok 2019

i 1 2 3+4 5 6 7 10
leden 33,23 31,94 30,70 27.92 2849 17,76 0,00 0,00 28,99
unor 8.77 6,80 6,96 585 597 443 517 0,00 5,30
bi'ezen 0.64 0,66 086 095 1.1 0,77 0,75 0,00 0,75
duben 1,53 1,13 0,78 0,86 0,73 0,00 0,65 0,00 0,64
kvéien 0,00 0,00 4,79 20,80 1.0 0,00 0,78 0,00 0,74
terven 0,62 0,65 0,60 049 0,61 0,53 0,76 1.03 0,52
tervenec 0,75 0,78 083 0.33 095 0.64 117 141 0,76
srpen 0,02 1,04 1,04 1,02 1,14 0,83 1,44 1,56 1,56
zari 0,66 066 0,67 0,63 0.69 0.64 0,92 0,54 147
H]EII 0,56 0,63 0,74 0,75 0,82 0,68 0,79 037 0,91
]jsl:opad 057 0,60 0,64 0,66 0.65 055 0.63 0,30 0,86
prosinec 1,51 1,15 1,07 1,13 123 1,10 1,17 0,55 146
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PRILOHA 32 - Tabulka hodnot prepoctovych koeficientd k; ppp; — oblast perimetru —
pro jednotlivé mésice — rok 2019

11 12 +13 14

leden 0,00 2141 10,21
tinor 19,29 1,62 2,73
bi'ezen 149 0,48 0,38

duben 1,13 0,60 0,2
kvéten 132 1,06 0,35
éerven 0,40 624 2,12
Cervenec 0,52 0,00 0,00
SIpen 0,63 0,00 0,00
Zari 0,66 1,51 0,52
fijen 1,22 0,50 1,01
listopad 1,25 0,36 0,00
prosinec 2,07 0,57 0,00
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PRILOHA 33 — Tabulky hodnot pi‘epo¢tovych koeficienti k., 4 - vnéjsi oblast —
jednotliva obdobi — rok 2020

1 2 3+4 5 6 7 5 9 10
0-1 22 | 380,05 | 561,79 | 123408 | 1191,84 | 5608,55 | 2317,20 | 175737 | 486717,00
1-2 743,73 | 750,87 | 106L04 | 2076,08 | 2059.82 | 7974,66 | 288946 | 310045 0,00
2-3 | 930,97 | 91926 | 141387 | 302739 | 3470,75 | 10850,11 | 323566 | 323579 0,00
3-4 | 57598 | 52512 | 1060,00 | 146726 | 2699.48 |10207.56 | 2147.21 | 2656,08 0,00
4-5 | 181,02 | 17650 | 36731 | 258,95 | 423,19 | 81012 | 30396 | 35764 | 17382,75
5 M52 | 6596 | ss22 | 3030 | 4616 | 2048 | 3001 | 4181 71,28
6-7 2586 | 3395 | 2006 | 1752 | 1831 | 14890 | 19077 | 2008 20,56
7-8 2008 | 2074 | 2038 | 1610 | 1436 | 1330 | 1852 | 1577 1327
8-0 17,08 | 1798 | 1816 | 1595 | 14m | 1432 | 1561 | 1611 13,74
9-10 1416 | 13,54 | 1492 | 1520 | 1430 | 1427 | 14,68 | 1526 13,83
10-11 | 1234 | 1240 | 1337 | 1479 | 1390 | 1468 | 1434 | 1458 13,52
11-12 264 | 1415 | 132 1533 | 1461 | 1503 | 145 | 1512 13,68
12-13 | 1365 | 1462 | 1363 | 1546 | 1528 | 1567 | 1502 | 1545 14,34
13-14 | 1328 | 1284 | 1377 | 13908 | 1432 | 1420 | 1370 | 1436 13,73

14-15 158 10,92 185 12,52 2,92 12,00 11,87 11,76 11,81
15-16 11,64 9.89 11,95 12,33 11,50 11,11 11,44 1147 11,09

16 - 17 11,96 11,29 1,08 12,99 135 14,12 2,2 11,16 12,12
17 -18 15,00 14,05 12,62 13,90 14,78 1533 13,79 13,69 14,75
18-19 14,82 19,16 15,63 16,28 18,17 18,62 17,19 16,11 18,09
19 -20 3196 49,10 14,10 1331 16,19 30,98 15,70 21,85 27,94
20-21 45,79 66,70 40,17 49.86 51,21 75,61 51,56 41,05 92,97
21-22 78,49 69,08 83,713 184,68 | 154,42 | 41326 | 24837 | 16513 5716,08
22-23 137,75 | 110,70 | 154,11 | 38340 | 33328 | 1012 531,92 | 41558 0,00

23-24 | 25917 | 114,81 | 33380 | 526,10 | 61130 15,36 | 1611,57 | 865,62 486717,00

1 2 3+4 5 [] 7 8 9 10
0-1 300,19 | 191,65 | 342,22 | 819,04 | 777,27 | 2100,89 | 177746 | 383685 0,00
1-2 489,63 | 369,19 | 640,04 | 1249,81 | 1176,74 | 3341,32 | 1525.86 | 6914.77 0,00
2-3 609,55 | 431,53 | 954,35 | 2152,63 | 1986,86 | 334132 | 3I58,67 | 786555 0,00
3-4 456,83 | 306,60 | 894,45 | 1224,71 | 1833,62 | 2218,21 | 157515 | 786555 0,00
4-5 178,49 | 117,19 | 426,69 | 281,15 | 43719 | 1114,11 | 419,97 | §19,04 3150942
5-6 34,83 46,67 63,32 31,61 47,05 91,61 32,51 50,46 92,56
6-7 15,90 38,35 18,58 16,84 19,24 17,67 19,65 20,33 11,08
7-8 11,58 20,83 20,56 16,13 15,14 14,05 18,838 16,34 13,71
5-9 17,25 17,06 17,82 15,36 15,02 14,78 14,93 1548 13,31
9-10 13,53 11,48 14,69 14,49 14,13 13,24 14,29 14,29 13,24
10-11 1,68 136 13,53 14,70 13,80 13,90 14,39 14,26 13,94
11-12 12,60 15,89 13,58 15,88 14,63 14,07 14,97 15,36 14,16
12-13 13,14 16,37 13,93 16,20 15,51 15,15 1544 16,32 14,40
13-14 13,16 13,96 14,63 14,41 14,94 13,81 14,21 15,13 13,89
14 -15 2,82 11,80 13,87 13,11 13,48 11,28 136 13,11 12,56
15-16 11,01 10,53 1,61 11,75 11,88 10,79 11,71 11,78 11,48
16 - 17 12,33 11,51 11,54 1345 11,60 11,90 11,43 11,86 12,47
17-18 1536 1449 11,76 14,29 14,64 14,65 13,94 13,27 14,05
18-19 19,10 19,78 14,97 16,26 1749 1748 16,50 15,18 16,68
19 -20 36,15 82,91 24,75 22, 13,65 16,12 22 19,78 14,15
20-21 3530 42,64 32,07 42,65 40,76 148,35 | 44,99 37,92 68,80
21-22 59,11 41,80 56,08 120,76 | 109,57 | 343,60 | 183,87 | 18622 2800,84
22-13 10935 [ 6338 103,92 | 271,88 | 24836 | 662,44 | 551.62 | TTL08 0,00
23-24 184,01 | 11598 | 212,43 | 37695 | 396,91 | 1290,02 | 1120.82 | 153849 0,00
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1 2 3+4 5 [} 7 8 9 10
0-1 603.65 | 33820 | 659,68 | 1479.90 | 1440,65 | 7517,97 | 2256,58 | 8031,22 0,00
1-2 941,69 | 58191 | 122304 | 229749 | 215238 | 8720,84 | 308231 [ 1477744 0,00
2-3 | 104332 73430 | 1690,56 | 4005,15 | 3038,19 | 10001,05 | 2999,01 |12730,17 0,00
3-4 787,23 | 427,78 | 123811 | 1580,16 | 2956,87 | B074,85 | 210690 |21110,63 0,00
4-5 | 24208 | 15743 | s0800 | 41304 | 61644 | 2331,78 | 58248 | 420577 0,00
5.6 4673 | 40,66 | 10044 | TL42 | 90,03 | 189,67 | 9940 | 80138 | 7322267
6-7 2681 | 22,60 | 3941 | 28,00 | 2432 | 3051 | 2791 | 43729 103,74
7-8 1704 | 2320 | 1851 | 13,75 | 1252 | 1089 | 13,72 | 1289 14,65
8-90 1550 | 2229 | 1552 | 1322 | 1288 | 1150 | 1357 | 1232 11,56
9-10 1372 | 1503 | 1364 280 | 1295 | 1223 | 13,00 | 12,08 11,14
10-11 | 1261 | 1273 | 1252 | 1261 | 1284 | 1272 | 1201 | 1217 10,67
11-12 | 1268 | 1308 | 1236 258 | 1315 | 13,00 | 13,00 | 12,38 10,82
12-13 | 1337 | 1340 | 1254 | 12,72 | 1387 | 1346 | 12,70 | 1227 11,23
13-14 | 1298 252 | 1231 | 11,58 | 1275 | 1200 | 11,70 | 11,87 10,36
14-15 | 1214 | 1133 | 1119 | 1076 | 1165 | 985 | 1030 | 1037 9,82
15-16 | 1152 | 1086 | 1062 | 1072 | 1053 | 896 9,65 918 3,98
16-17 | 1250 | 1278 | 1233 | 1332 | 1231 | 1318 | 1205 | 11,70 12,90
17-18 | 1611 | 1638 | 1454 | 1620 | 1600 | 1865 | 1600 | 1707 18,37
18-10 | 2141 | 28,08 | 1926 | 2415 | 2350 | 3100 | 2587 | 2532 34,36
10-20 | 2055 | 2380 | 3408 | 6118 | 4804 | 10033 | 6611 | 7581 236,08
20-21 | 5780 | 3805 | 6945 | 14570 | 11L77 | s6L19 | 22523 | 45836 0,00
21-22 | w0674 | 6836 | 11593 | 210,79 | 213.66 | 74537 | 383,73 | 100939 0,00
22-23 | 19380 | 98,87 | 18613 | 42746 | 377,50 | 1540,78 | 53135 | 1636,66 0,00
23-24 | 38200 | 21105 | 41425 | 633,74 | 71236 | 3858,78 | 1500,71 | 4127,78 0,00

1 2 3+4 5 1] T 8 9 10
0-1 | 134669 | 106436 | 574,36 | 108324 | 1223,52 | 1373,21 | 724,41 | 1068,77 0,00
1-2 [ 217208 [ 172480 | 943,21 [ 1502,46 | 130831 | 1880,98 | 892,92 | 164401 0,00
2-3 | 231390 | 2239,76 | 127521 | 2102,88 | 1957,63 | 227621 | 928,54 | 190236 0,00
3-4 | 189142 | 138367 | 113398 | 169256 | 1858,03 | 2733,58 | 720,21 | 1949,07 0,00
4-5 | 54084 | 48438 | 42713 | 38890 | 601,68 | 54928 | 20610 | 62594 | 5744171
5.6 10646 | 11554 | 8880 | 7818 | 9438 | 60,04 | 358,07 | 137,06 | 502615
6-7 4899 | 3906 | 3334 | 3507 | 2015 | 2520 | 2828 | 3843 90,40
7-8 21,14 | 1968 | 2050 | 1956 | 1503 | 1380 | 1689 | 1645 18,48
$-0 1420 | 1526 | 1489 | 1334 | 1181 | 1165 | 1312 253 10,88
9-10 1,69 | 1230 | 1291 | 1191 | 1182 | 1204 | 1228 | 11,82 9,92
10-11 | 105 | 107 | 1165 | 1099 | 1154 | 1241 | 1193 | 1161 10,00
1m-12 | 1042 | 1105 | 1166 | 1008 | 1183 | 1272 | 1196 | 11385 9,55
12-13 | 1093 | 117 | 1188 | 1.1 242 | 1320 | 1226 | 1199 9,73
13-14 | 1086 | 1077 | 1141 | 1008 | 1150 | 1L70 | 1099 | 1145 9.1
14-15 | 1047 | 9030 | 1023 | 838 | 1026 22 947 9,87 8,62
15-16 | 1056 | 831 9,93 3,78 9,05 543 9,52 3,83 3,53
16-17 | 1339 | 1304 | 1205 | 1610 | 1391 | 1526 | 1480 2,99 14,66
17-18 | 1925 | 1070 | 1833 | 2512 | 2382 | 2620 | 2380 | 2107 4135
18-10 | 3070 | 4352 | 2706 | 5326 | 4035 | 4392 | 3348 | 3301 393,05
19-20 [ 5129 | 7677 28 | 9956 | 7236 | 9484 | 6794 20 3323,07
20-21 | 9351 | 13282 | 7585 | 157,22 | 13047 | 17130 | 11560 | 11524 | 1608368
21-22 | 20763 | 21971 | 10883 | 22381 | 219,02 | 21539 | 17440 | 19990 | 3083015
22-23 | 385,65 | 323,46 | 184,00 | 352,04 | 351,78 | 32681 | 19628 | 30789 | 6701533
23-24 | 35234 | 65681 | 37400 | 53613 | 63636 | 91404 | 51132 | 60220 | s0415.40
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PRILOHA 34 — Tabulky hodnot piepoétovych koeficientii k., 4 — oblast perimetru — pro
jednotliva obdobi — rok 2020

11 12 +13 14
0-1 | 336850 | 964,76 | 5039111
1-2 | 7427,97 | 1390,68 | 90704,00
2-3 | 804607 | 185150 | 000
3-4 | ss2032| 161328 om0
4-5 | 712970 | 36384 | 111157
5 4586 | 39,63 22
6-7 | 1992 | 4350 | 1362
7-8 | 1325 | 1936 | 1783
80 | 1381 | 1664 | 1613
0-10 | 1420 | 1434 | 1452
10-11| 1440 | 1328 | 1357
11-12| 1518 | 1365 | 1406
12-13| 1548 | 1438 | 1441
13-14| 1436 | 1360 | 1339
14-15| 11,89 | 1248 | 1204
15-16| 1071 | 1220 | 11,02
16-17| 11,87 | 1282 | 1120
17-18| 1448 | 1365 | 1294
18-19| 1953 | 1640 | 1608
19-20| 2826 | 1202 | 13m1
20-21| 6049 | 4403 | 6730
21-22| 33842 | 12798 | 238695
22 23| 125407 | 217,24 |10798,10
23 _24| 221138 | 457,02 | 2386947

14
0-1 | 275064 | 28233 | 0.00
1-2 | 340924 | 44067 | 0.0
2-3 [ samo02| se3s6 | 0.0
3_4 [ 504283 | 52036 | 0.0
4-5 | 120426 | 25956 | 0.00
5.6 5544 | 5041 | 325238
6-7 | 2051 | 3015 | 65048
7-8 | 1440 | 2466 | 10217
8-0 | 1388 | 1708 | 4455
0_10 | 1341 | 1442 | 2368
10-11] 135 | 1318 | 20,1
11-12| 1481 | 1420 | 22
12-13] 1535 | 1475 | 1720
13-14| 1513 | 1384 | 831
14-15[ 1231 | 1235 | 640
15-16] 1073 | 11,79 | 491
16-17] 1230 | 1259 | 476
17-18 [ 1481 | 1405 | 12,44
18-19| 1858 | 1631 | 256,77
1020 258 | 2331 | 1660,79
20-21| s004 | 3709 [1951425
211-22| 21670 | 6325 | 000
22-23| se7.s8 | 0435 | o000
23-24| 145817 | 168,80 | 0,00

14
0-1 [ 275064 | 28233 [ 0,00
1-2 | 340024 | 440,67 [ 0,00
2-3 [ sam0| sexse [ o000
3_4 [ s042,33 | 52036 [ 0,00
4-5 [ 120426 | 25056 [ 0,00
5 5544 | 5041 | 325238
6-7 | 2051 | 3015 | 65048
7-8 | 1440 | 2466 | 102,07
§-0 | 1388 | 1708 | 4458
9-10 | 1341 | 1442 | 2365
10-11] 135 | 1318 | 2011
1m-12] 143 | 1420 | 12
12-13] 1525 | 1475 | 1720
13-14] 1513 | 1384 | 831
14-15] 1231 | 1235 | 640
15-16] 1073 | 1,79 | 4m
16-17] 1230 | 12580 | 476
17-18] 1481 | 1405 | 12,44
18-10| 18358 | 1632 | 23677
19-20| 2536 | 2331 | 166079
20-21| =004 | 3700 [1951425
21-22| 21670 25 | o000
22-23| 86758 | 9435 | o000
23_24| 145817 | 16880 [ 0,00

11 12 +13 14
0-1 | 618745 | 83758 [ o0
1-2 | 71860 [ 121742 000
2-3 | 564941 | 149557 000
3-4 [11298.83| 145218 [ o000
4-5 [ 69683 | sim [ o000
56 | 43457 | 9816 [47337,00
6-7 | s061 | 4600 [14201,10
7-8 | 1496 | 21233 | 8673
8-0 [ 1077 | 1395 | 1233
0-10 | 1070 | 1148 | 828
10-11] 1057 | 1046 7,18
1m-12] 100 | 105 728
12-13] 1124 | 1090 740
13-14] 1020 | 1037 7,18
14-15| 868 9,28 6,99
15-16| 747 9,39 10,98
16-17] 18 | 155 | 91033
17-18| 314 | 2607 | 946740
18-10| 15846 | 3740 [1002392
19-20] 516 | 5785 |3s502,75
20-21 103049 | 9064 | 000
21-22| 154686 | 13365 | 000
22 -23| 232020 | 21949 [ 4733700
23-24| 382166 | 41270 | 0,00




PRILOHA 35 — Tabulka hodnot pi‘epo¢tovych koeficienti kg, — vnéjsi oblast — pro
jednotlivé dny v tydnu a obdobi — rok 2020

b 1 2 3+4 £ & i 8 9 10

pondeli| 097 | 0094 [ 097 [ 093 [ o092 [ 083 [ 0095 | 099 [ 092
uterv | 0,89 | 0587 | 088 | 084 | 082 | 0,79 | 083 | 0,86 | 0351
stieda | 0,95 | 085 | 090 | 090 | 0,87 | 0,79 | 0,87 | 0,92 | 086

étrtek| 090 | 082 | 0,84 | 083 | 082 | 084 | 0,81 | 0,85 | 0,81
patek | 095 | 093 | 095 | 094 | 091 | 095 | 092 | 092 | 091
sobota | 1,13 | 1,39 | 1,26 | 142 | 1,51 | 1,80 | 148 | 1,29 | 1,60

nedéle| 135 | 167 | 145 | 155 | 176 | 221 | 166 | 141 | 180

p; 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10

pondeli| 095 | o092 [ o093 [ o9z [ o092 [ 078 [ 0092 [ 095 [ 094
uterv | 093 | 096 | 091 | 09 | 089 | 082 | 0,88 | 093 | 090
stieda | 0,94 | 087 | 092 | 0,88 | 0,86 | 0,8 | 087 | 091 | 087

¢trtek| 091 | 088 | 092 | 088 | 087 | 0,80 | 087 | 091 | 085
patek | 08 | 0,89 | 091 | 088 | 086 | 1,01 | 0,86 | 0,89 | 084
sobota | 1,21 | 134 | 1,24 | 136 | 147 | 196 | 147 | 126 | 145

nedéle| 138 | 143 [ 133 | 150 | 1556 | 190 | 161 | 134 | 139

p; 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10
pondeli| 164 | 161 [ 164 [ 157 | 160 [ 160 | 1,57 [ 167 [ L0
dterv | 1,65 | 1,62 | 1,58 | 1,62 | 1,61 | 1,49 | 1,55 | 1,62 | 150
stieda | 1,63 | 1,55 | 1,70 | 1,62 | 1,52 | 1,46 | 1,55 | 1,60 | 1,53

ttrtek| 1,51 | 1,56 | 1,55 | 145 | 146 | 1,30 | 146 | 155 | 1,51
patek | 143 | 146 | 148 | 146 | 144 | 148 | 148 | 152 | 138
sobota | 2,11 | 237 | 206 | 255 | 2,65 | 343 | 2,61 | 218 | 2.60

nedéle| 295 | 271 [ 262 | 273 [ 201 | 362 [ 308 [ 251 [ 300

p; 1 2 3+4 5 6 7 8 9 10

pondeli| 096 | 0092 [ o090 [ o9z | o8 [ 087 | 087 [ 094 [ 087
uterv | 0,87 | 090 | 090 | 086 | 085 | 082 | 085 | 092 | 036
stieda | 0,84 | 087 | 091 | 088 | 086 | 0,86 | 0,86 | 092 | 085

ttrtek| 1,020 | 095 | 096 | 096 | 092 | 0,85 | 095 | 095 | 091
patek | 095 | 081 | 08 | 081 | 082 | 077 | 081 | 083 | 080
sobota | 1,21 | 140 | 1,32 | 138 | 1,54 | 191 | 1,54 | 1,27 | 164

nedéle| 131 | 152 [ 146 [ 150 [ 175 | 208 [ 171 [ 139 [ 17
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PRILOHA 36 — Tabulka hodnot piepo¢tovych koeficienti k. — oblast perimetru — pro
jednotlivé dny v tydnu a obdobi — rok 2020

11 (12+13| 14

pondeli| 086 | 097 [ 088
aterv | 0,81 | 0,83 | 092
stieda | 0,85 | 082 | 0,89

étwrtek| 0,86 | 081 | 0,78
patek | 091 | 096 | 1,06
sobota | 1,65 | 146 | 135

nedele| 176 | 171 | 145

11 (12+13| 14

pondeli| 021 | 089 | 099
uterv | 0,89 | 0,88 | 086
stieda | 0,85 | 087 | 0,65

ttrtek| 087 | 0,88 | 0,85
patek | 086 | 090 | 0,77
sobota | 152 | 144 | 2

nedéle| 160 | 152 [ 233

11 [12+13| 14

pondeli| 093 | 089 [ 091
uterv | 0,88 | 0,88 | 0,93
stieda | 0,88 | 087 | 0,88

étrtek| 0,82 | 0,84 | 0,83
patek | 0,79 | 0,85 | 0,83
sobota | 1,56 | 155 | 146

nedéle| 1587 | 174 [ 168

11 (12+13| 14

pondeli| 088 | 087 [ 086
uterv | 0,84 | 0,88 | 0,86
stieda | 0,85 | 091 | 0,83

étrtek| 0,87 | 096 | 099
patek | 091 | 083 | 096
sobota | 1,56 | 141 | 135

nedéle| 164 | 154 [ 150
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PRILOHA 37 — Tabulka hodnot pi‘epo¢tovych koeficienti k¢ rpp; — VnEjsi oblast — pro
jednotlivé mésice — rok 2020

p] 1 2 3+4 | 5 6 5 8 9 10
leden 378 097 108|168 141  094] 1400 128 144
unor 298 0,81 0.9 1.2 1.2 083 22 115 147
bi‘ezen 598 0,71 1,00 106 1.07 0,70 0,96 0.96 1.15
duben 1,36 0,91 0,89 1,01 1,02 0,77 0,07 1,00 1,05
kvéten 079 096 082 o0s1] 08s| os0] 083 o081 o8
ferven 0,88 1,36 1,09 0,90 0,91 116 1,01 095 0,81
fervenec 0,73 1,12 1,15 0,77 0,82 0,00 0,32 0,79 0,73
srpen 0,78 0,98 1,03 0,79 0,87 1,82 0,85 0,83 0,78
Zafi 070 088|082 o082 o080 os4 087 o085 o078
ﬁ]EIl 0,64 1,11 0,93 096 0,93 0,93 0.9 1.03 0,91
listopad 0,79 143 132 1.3 1,29 1,58 1,21 1.3 1.53
prosinec 0,73 1,28 1,10 1,20 1,22 1,51 1,24 1,40 1,72
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PRILOHA 38 — Tabulka hodnot prepoctovych koeficientli k; gpp, — oblast perimetru —
pro jednotlivé mésice — rok 2020

11 12 +13 14
leden 1,76 0,72 0,00
inor 148 246 0,00
bi‘ezen 1,29 1,58 0,00
duben 1,52 1,01 1,06
kvéten 0,73 0,65 044
éerven 0,76 0,86 0,85
Cervenec 0,73 133 210
sSrpen 0,75 1.4 L .
Zari 0,74 0,76 046
Fijen 0,89 0,92 0,56
listopad 1,40 1,21 0,67
prosinec 115 107 0,72
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