Regionalni kapacita poptavky po elektromotocyklech v Ceské republice

Regional capacity of demand for electric motorcycles in the Czech Republic

Prof. Ing. Jifi Kraft, CSc.

Katedra ekonomie
Ekonomicka fakulta
Technicka univerzita v Liberci

Department of Economics
Faculty of Economics
Technical University of Liberec

DI Voronézska 13, 460 02, Liberec, Czech Republic
E-mail: jirikraft@tul.cz

Doc. Ing. Ivana Kraftova, CSc.

Ustav ekonomickych véd
Fakulta ekonomicko-sprdavni
Univerzita Pardubice

Institute of Economic Sciences
Faculty of Economics and Administration
University of Pardubice

O Studentska 84, 532 10, Pardubice, Czech Republic
E-mail: ivana.kraftova@upce.cz

Anotace

Cilem tohoto piispévku je jednak posoudit absorpéni schopnost inovaci sui generis kraji Ceské republiky, jednak
odhadnout jejich poptavkovou kapacitu po elektromotocyklu JAWA. Vychodiskem jsou data zachycujici reakce
kraji na inovaéni produktovou fadu motocykla JAWA v letech 2017-2020. Pfi zpracovani byla vyuzita analyza
variability, pfi konstrukci modelu odhadu kapacity regionalni poptavky po elektromotocyklech rovnéz korela¢ni
analyza. Realna variabilita regionalnich prodeji inova¢ni fady motocyklti JAWA byla ve sledovaném obdobi
vysoka, navic s rostoucim trendem. Kraje se 1i§i rovnéz rtiznou rychlosti akceptace inovace produktt. Model
odhadu kapacity regionalni poptavky po elektromotocyklu JAWA zohledfiuje jednak parametry relevantni pro
prodej motocykll obecné, jednak parametry spojené s eliminaci negativniho dopadu emisi spalovacich motorti na
zivotni prostfedi. A pravé ty zpusobuji snizeni variability kapacity regionalni poptavky po elektromotocyklu
JAWA v Ceskych krajich.
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Annotation

The aim of this paper is to assess the absorption capacity of sui generis innovations of the Czech regions, as well
as to estimate their demand capacity for the JAWA electric motorcycle. The starting point is data capturing the
reactions of regions to the innovative product line of JAWA motorcycles in the years 2017-2020. Variability
analysis was used during the processing, and in the creation of the model for estimating the capacity of regional
demand for electric motorcycles also correlation analysis. The real variability of regional sales of the innovative
JAWA motorcycle line was high in the monitored period, moreover with a growing trend. Regions also differ in
the different speed of acceptance of product innovation. The model for estimating the capacity of regional demand
for the JAWA electric motorcycle takes into account both the parameters relevant for the sale of motorcycles in
general, and the parameters associated with the elimination of the negative impact of internal combustion engine
emissions on the environment. Just they cause a decrease in the variability of the capacity of regional demand for
the JAWA electric motorcycle in the Czech regions.
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1. Uved

Inovace jsou od dob J. A. Schumpetera oznaCovany za hybnou silu dynamiky rozvoje. O jejich vystiznou
klasifikaci se zaslouzil rovnéz ¢esky ekonom, ktery je roztiidil do 11 fada (Valenta, 2001). Inovacnimu potencialu
regiontl ve vztahu k jejich rozvoji je vénovana opravnéné nemala pozornost. Jsou konstruovany zajimavé modely
pro hodnoceni védecko-vyzkumnému potencialu regionu ve vztahu k disponibilnim finan¢nim a lidskym zdrojim
(Zdrazil a Mat&ja, 2013). Neziidka je akcentovan pohled na stranu nabidky, kterému v CR napoméha i rozsahla
béaze dat Ceského statistického tfadu, ktera zachycuje inovaéni aktivity podnikil v Gase, a to z fady relevantnich
hledisek (CSU, 2020). Hled4 se souvislost mezi inovaénim potencidlem a Zivotnimi podminkami regioni.
Naptiklad P. Zdrazil (2014) dospiva svou analyzou 63 NUTS II zemi stfedni a vychodni Evropy k zajimavému
zavéru, Ze vétsi vyznam pro rozvoj zivotnich podminek ma dosazena troven, tedy stav inovaéniho potencialu, nez
dynamika jeho rozvoje.

Fenomén inovaci je zpravidla spojovan se stranou nabidky, coz je logické. Nelze ale zapomenout, s odvolanim na
J. M. Keynese, ze nabidku v kvalitativnim slova smyslu, tedy které vyrobky budou vyrobci vyrabét, ale
i kvantitativnim, tedy kolik jich budou vyrabét, determinuje poptavka. Na druhou stranu, nejistd poptavka po
inovovanych produktech je chapana na strané firem jako jedna z bariér pro rozvoj inovaci (Klimova a Winklerova,
2017). Diskuze probiha nad tradi¢nimi i netradi¢nim nastroji proinovaéni politiky. Na poptavkové orientovanou
inovacni politiku, a to zejména na moznosti jeji implementace na regiondlni irovni se zamétuji ve svém vyzkumu
V. Klimova a S. Raszkova (2019).

Tento ptispévek obraci pozornost na oblast inovaci v dopravé, kterd se v soucasnosti s ohledem na negativni
dopady, jez maji emise spalovacich motord na Zivotni prostiedi, orientuje smérem k elektromobilité (Sedlak a
Marcéik, 2019). I zde plati, Ze zdkladem pro vyrobu elektrifikovanych dopravnich prostredki je zajem spotiebiteld,
(vizidea J. M Keynese o determinaci vytvoreného bohatstvi poptavkou). V tomto ptipadé je predmétem zkoumani
regionalni kapacita poptavky po stavajici inovaéni fadé motocykli éeské firmy JAWA Moto spol. sr. 0. a odhad
budouci poptavky po vyvijeném elektromotocyklu znatky JAWA.! Je otazkou, které motocykly budou zékaznici
preferovat: benzinové nebo elektrické? Které parametry ovliviiuji poptavku po motocyklech obecné? V jaké mite
jsou zakaznici v ¢eskych regionech ochotni ptijimat produktové inovace?

2. Elektromotocykl JAWA jako produktova inovace v souvislostech

Pted cca 5 lety zacala JAWA v Tynci nad Sdzavou s inovaci vyvojové fady motocyklt. Cilem bylo najit adekvatni
nahradu proslulé dvoutaktni ,.tfistapadesatky* s vykonem kolem 17 kW a maximalni rychlosti cca 130 km/h. Tento
motocykl jiz nespliioval rostouci pozadavky na emise a jejich sniZzeni bylo mozné jen za piedpokladu drastického
snizeni vykonu. Nova inova¢ni produktova fada byla postavena na Ctyftaktnim motoru o objemu 400 ccm
srovnatelného vykonu (20 kW), srovnatelné hmotnosti a maximalni rychlosti cca 130 km/h. Prvni motocykl této
fady s obchodnim nazvem JAWA 350 OHC m¢él vzhledové pripominat dvoutaktni modely a modernizovat nejen
pohonnou jednotku s pétistupiiovou ptevodovkou, ale vybavit motocykl i ABS. Pfitom dynamické vlastnosti
motocyklu byly srovnatelné s dvoutaktem, spotieba benzinu o poznani niz§i. Motocykl byl i uzivateli vniman jako
retro, a proto mohl byt opatien ramem s moznosti zapojeni privésného voziku PAV 40 ¢i PAV 41. Tento prvni
z fady inovacénich modelti byl uzivateli, ale i odbornou vefejnosti kladn¢ pfijat.

Rok na to byl vytvofen na stejném zakladu (ram, motor, pfevodovka) novy model JAWA 350 OHC Special. Svoji
kapotazi vyrazné pfipominal GspéSnou éru silni¢nich zavodnich motocykli JAWA. Motocykl byl diky svym
aerodynamickym vlastnostem rychlejsi nez JAWA 350 OHC, proto bylo i zadni kolo vybaveno kotoucovou
brzdou. Zajem o model JAWA 350 OHC Special byl hned po jeho vstupu na trh znaény. Tieti motocykl z inovaéni
fady vznikl rok na to a $lo o typ postaveny na stejnych zakladech (rdm, motor, ptevodovka, brzdy) jako JAWA
350 OHC. Slo o variantu motocyklu koncipovaného do lehkého terénu s obchodnim ndzvem JAWA 350 OHC
Scrambler. Zajem o tento motocykl zcela naplnil ocekavani vyrobce, pfitom ale vyrazné nesnizil zdjem
0 predchazejici modely. Navazal svym vzhledem na tspdchy motocyklt JAWA v terénu, resp. v Sestidenni.

1 Elektromotocykl je vyvijeny v ramci grantu TA CR ve spolupraci firmy JAWA Factory, kterd ma licenci na uzivani
znacky/loga JAWA u svych vyrobki, a Technickou univerzitou v Liberci, disponujici odborniky z fakulty mechatroniky
a fakulty strojni. JAWA Factory se zejména zapsala do d&jin motocyklového sportu vyrobou ve svém Case bezkonkurenénich
plochodraznich zavodnich motocyklt, které se i v soucasnosti uspé$né Gcastni mezinarodnich zavodi na plochych drahach.
Elektromotocykl nesouci znacku JAWA, kterd byla v minulosti Gispé$na i v silni¢nich zdvodech a v nedavné minulosti
zaznamenala Gsp&chy té2 v ,,Sestidennich®, tj. v zavodech terénnich, by méla byt na trhu jednostopych vozidel vyhodou. JAWA
v Tynci nad Sazavou (dnesni JAWA Moto spol. s 1. 0.), ktera byla jesté ve druhé poloving 20. stoleti nejvétsim evropskym
vyrobcem cestovnich motocykli, je ve své kategorii motocyklt stale vyznamnym hra¢em na domacim trhu a je v povédomi
zékazniki jako vyrobce spolehlivych, odolnych a vykonnych stroji, stejné jako strojii cenové dostupnych, coz ale muze byt
v souvislosti s elektromobilitou problém.

2 Mezinarodni motocyklova $estidenni, International Six Days Enduro



Posledni z inova¢ni produktové fady je v Indii vyrab&ény model JAWA 300 CL. Jde o typicky retromotocykl. Jeho
vzhled je lehko zaménitelny s produkei 50. let minulého stoleti tyneckého vyrobce, avSak je vybaven moderni
technikou. Na rozdil od vyse uvedenych motocyklli ma niZsi objem motoru, ktery je vodou chlazeny, motor ma
ale i Sestistuptiovou prevodovku, pti¢emZ vykony vSech ¢ty motocyklii jsou srovnatelné. S minulosti ma spole¢né
ito, Ze se i na n¢j staly fronty.
Obr. 1 ukazuje na vysokou dynamiku naristu prodejt této produktové inovacni fady motocykla.
Obr. 1: Bazicky index prodeje vybranych typit motocyklit JAWA v CR
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Zdroj: vilastni zpracovani s vyuzitim dat JAWA Moto spol. s r. 0. (2021)

Motocykly znacky JAWA zatim ale nerealizovaly inovaci smérem k elektromotocyklim. S ohledem na fakt, Zze
alespon zprvu neptjde u zakaznik o masivni zdjem o né€, zamétila by se na tuto produkci JAWA Factory, ktera
ma s malosériovou vyrobou plochodraznich motocyklti svétového formatu dlouhou zkuSenost. I vyroba
elektromotocyklti by alespoii z poc¢atku malosériova byla. Tuto zasadni inovaci nelze podcenit, elektromobilita
postupuje v nékterych zemich prudkym tempem. Elektromotocykl vyvijeny ve spolupraci Technické univerzity
v Liberci a JAWA Factory by mél svym vykonem 17 kW a maximalni rychlosti cca 130 km/h korespondovat
s modely JAWA vyse uvedenymi.

Problém prozatim malé poptavky po téchto produktech v CR je feSen cestou mozného omezeni vykonu
elektromotoru, ktery by umoznil vstup tohoto motocyklu do kategorii niz$ich vykonovych tfid, v nichz je zajem
0 elektromotocykly vyrazné vétsi, a umoznoval by tak malosériovou vyrobu, kterd by byla ekonomicky unosna
pii konkurenceschopné prodejni cené. Konkurenci ptitom tvoii pfedevsim elektromotocykly z Asie. Vyrobnich
nakladi téchto vyrobci realizujicich masovou vyrobu je — i s ohledem na nizkou mzdovou hladinu v té€chto zemich
— tézké dosahnout. Tato vychodni konkurence musi ovSem platit cla pti vstupu svych vyrobkt do EU a nemalé —
a Vv soucasnosti s ohledem na coronavirovou pandemii — stale rostouci dopravni naklady. Neni ale mozné podcenit
fakt, ze Cesky zakaznik je vyrazné cenové orientovany. S ohledem na skutec¢nost, ze by v ptipadé elektromotocyklu
JAWA 3$lo o vyrobek domaci znacky spojované s trvanlivosti a spolehlivosti jejich produkti, da se predpokladat,
ze mirng€ vyssi cena téchto znackovych vyrobkil ve srovnani s asijskymi produkty by akceptovatelna byla. Kromé
toho neni vylouéeno, ze by byl vyhlasen dotaéni program podpory nakupu elektrickych vozidel, obdobn¢ jako je
tomu od prosince 2019 na sousednim Slovensku. S cilem motivovat spotiebitele k nakupu vozidel snizujici emise
znedistujici zivotni prostiedi poskytuje tamni Ministerstvo hospodaftstvi dotaci, napt. na nakup &isté elektrického
vozidla v ptepoc¢tu cca 200 tis. K& (Matousek, 2019).

3. Cil a metody 5
Cilem tohoto ptispévku je jednak posoudit absorpéni schopnost inovaci sui generis kraji Ceské republiky, jednak
odhadnout jejich poptavkovou kapacitu po elektromotocyklu JAWA v nejblizsich letech.

Ve zpracovani jsou vyuzita jako informaéni zdroje interni data firmy JAWA Moto spol. s r.0. (JAWA Moto spol.
STr. 0., 2021) o prodeji ¢tyi vybranych motocykli produktové inovacni fady, dalsi potiebna data jsou Cerpana
zejména z Ceského statistického tfadu (CSU, 2021), Svazu dovozcl automobilii (SDA, 2021) a European
Assaciation of Motorcycle Manufacturers (ACEM, 2021).

Vychodiskem analyzy je zhodnoceni regionalnich rozdilti realizované poptavky po stavajici produktové inovacni
fadé¢ motocykli JAWA (dale rovnéZ ,,vybrané motocykly JAWA®), a to pomoci variatniho koeficientu (1),
vyjadfeného v procentech. Hodnoceni pracuje s piedpokladem, Ze region dealera je identicky s regionem finalniho
spotiebitele.

v, = Zx 100 (1)

Pro samotny uvazovany model regionalni poptavkové kapacity po elektromotocyklu byly zvoleny nejprve Ctyfi



parametry potencialné ovliviiujici prodej motocykll jako takovych, a to (vZdy jde o data z roku 2019):

P1 (mé&sta) = pocet mést, tj. obci s 3000 obyvateli a vice;

P2 (muzi) = pocet muzi ve véku 15 az 64 let;

P3 (mzda) = primérna hruba mési¢ni mzda v K¢;

P4 (vzdélani) = podil obyvatel ve véku 15 a vice let s terciarnim vzdélanim v %.
S ohledem na vyznam elektromobility pro eliminaci negativnich dopadii na Zivotni prostiedi, byly doplnény dva
parametry emisi, které jsou sledovany u vozidel se spalovacimi motory a které vykazuje CSU, a to:

PS5 (Zivotni prosttedi-CO) = oxid uhelnaty v tunach na km?;

P6 (Zivotni prostfedi-NOx) = oxidy dusiku v tundch na km?,
V téchto dvou piipadech jsou posledni dostupna data v okamziku zpracovani analyzy za rok 2018, je tedy
pracovano s nimi, a to i s ohledem na ptedpoklad nevyznamné meziro¢ni zmény.

Je zjistovana statistickd vyznamnost korelace mezi kazdym z uvedenych parametrti a po¢tem nové registrovanych
motocyklii viech znadek a kubatur v jednotlivych krajich CR v roce 2019. S ohledem na poéet krajit CR (n=14) je
pro korelaéni analyzu uZzit Spearmantv korela¢ni koeficient (2) a jeho vysledné hodnoty jsou posuzovany na
hladiné vyznamnosti 0=0.05, kdy kriticka hodnota je 0.5341.
6Yi(pi-a:)*
r(s) = 1 - Z0 @)
V piipadé skalového hodnoceni miry korelace, je aplikovana tiistupiiova $kala, tj. korelace nizka, stiedni a vysoka.

Model regionalni poptavkové kapacity po elektromotocyklech JAWA je vypracovan ve varianté pesimistické
a optimistické, pro néz jsou vyuzity hodnoty podilu prodeje elektromotocykla na prodeji vSech motocykli v ramei
Evropy (ACEM, 2021), a to z roku 2019 pro pesimistickou variantu a z roku 2020 pro optimistickou variantu.
Model dale zohlediiuje primérmy podil prodejii vybranych motocykltt JAWA v jednotlivych krajich CR za roky
2017-2020, ktery je zvaZen primérnou hodnotou 1/14 potadi péti zvolenych parametri P1 az P5 (poradi je
uréovano vzdy od nejmensi hodnoty k nejvétsi). Takto zvazeny modelovy podil kraji na prodeji motocykli je
preveden opét na 100 %. Dale je z hodnot nové registrovanych motocyklti viech kubatur a znacek v CR za rok
2020 (SDA, 2021) odhadnut pomoci hodnoty evropského podilu elektromotocyklt - za rok 2019 pro pesimistickou
variantu a analogické hodnoty za rok 2020 pro optimistickou variantu - pocet prodejii elektromotocyklti v CR
celkem. Tato mnozstvi jsou nakonec rozdélena procentnim modelovym podilem kraji na prodeji motocykla
a ur¢en odhad regionalni poptavkové kapacity po elektromotocyklech JAWA v jeho dvou variantach.

Jsou vysloveny vyzkumné otazky, (i) jaka je realné mira variability regionalni poptavky po inovacni fadé
motocykli JAWA v Ceskych krajich a (ii) jaky vykazuje tato variabilita trend s ohledem na pomérné vysokou
dynamiku narastu celkovych prodeji téchto vybranych motocykl; (iii) zda pfi promitnuti vybranych parametra
do odhadu prodeje elektromotocykli se tato mira variability regionalni poptavky zvysi ¢i naopak.

4. Vysledky analyzy a diskuze k nim

Nejprve je pozornost vénovana rozlozeni prodeji vybranych motocykli JAWA, tj. produktové inovacni fady
prodavané v letech 2017-2020 a urceni regionalnich rozdili v daném sméru. Nasledné je ptedstaven vysledek
aplikace modelu regionalni poptavkové kapacity po elektromotocyklech JAWA, a to jednak pesimistickd, jednak
optimisticka varianta.

4.1 Regionalni rozloZeni prodeji produktové inovacni Fady motocykla JAWA

Realitu prodeji vybranych motocyklt JAWA zachycuje obr. 2, ktery kromée poctu prodanych kust v jednotlivych
krajich CR (fazeno sestupné) prezentuje i kumulativni &etnost prodejti v procentech. Z uvedeného je patrné, Ze
50 % prodeju bylo realizovano ve ctyfech krajich (Vysocing, Pardubickém, Stfedoceském a Moravskoslezském),
pficemz v Karlovarském kraji nebyl prodan zadny z uvazovanych motocykla.

Pokud bychom variac¢ni koeficient pro ur¢eni miry rozdilnosti regionalni poptavky hodnotili na Skale pro
procentualni podil smérodatné odchylky na priméru v intervalu (0;33) jako nizkou, v intervalu <33;66> jako
stfedni, v intervalu (66;100> jako vysokou a nad 100 % jako velmi vysokou, tak lze podle vysledkd vypoctu
variaéniho koeficientu, které obsahuje tab. 1, konstatovat, Zze se uroven variability regiondlni poptavky ve
sledovaném ¢ase ménila.



Obr. 2: Prodej vybranych motocyklit JAWA podle krajit v letech 2017-2020
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Zdroj: vlastni zpracovdni s vyuZitim dat JAWA Moto spol. s r. 0. (2021)
Pozn.: zkratky krajii jsou uvadény v souladu s CSU

Tab. 1: Variacni koeficient regiondlni poptavky po vybranych motocyklech JAWA
2017 2018 2019 2020
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Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim dat JAWA Moto spol. s r. 0. (2021)

Pii zahajeni prodeje nové produktové fady v roce 2017 byla variabilita sledovaného ukazatele velmi vysoka.
Nejintenzivnéji reagoval Pardubicky kraj, s jistym odstupem nésledovan krajem Stiedoceskym. Karlovarsky
a Olomoucky kraj, které jsou spjaty po celé obdobi s nulovou ¢i nizkou poptavkou, nerealizovaly zadny prode;.
Ani v Moravskoslezském kraji nebyl v roce 2017 prodan zadny z téchto motocykld, vsak za celé obdobi se tento
kraj dostava na 4. pozici spolu se StiedoCeskym krajem, jak je patrné z obr. 2. V prvnim sledovaném roce byla
mira variability regionalni poptavky (s vyuzitim vyse uvedené skaly) velmi vysoka. Druhy rok znamenal pokles
variability, a to az do §kaly stiedni. S nartistem poétu prodanych kusti to znamena rovnomérnéjsi rozlozeni prodeji
Vv krajich, i kdyz stale pietrvavala nulova poptavka v Karlovarském a Olomouckém kraji, které — jak vidno —
inovace tohoto typu nepfitahuji. V letech 2019 a 2020 jako by se probudil kraj Moravskoslezsky, naopak svou
pozici ztraci kraj Jihomoravsky. V téchto letech se variabilita regionalni poptavky opét zvySuje, az do Skalového
stupné ,,vysoka“. Velky vliv na to m¢l v roce 2020 nebyvale vysoky prodej nejnovéjsiho modelu JAWA 300 CL
v Kraji Vyso&ina, ktery piedstavoval témét 40 % vsech prodeji tohoto modelu v CR.

4.2 Odhad regionalni kapacity poptavky po elektromotocyklech

Vysledky testovani statistické vyznamnosti vybranych esti parametrti vii¢i nové registrovanym motocyklim v CR
(vSech znacek a kubatur) jsou prezentovany v tab. 2. V8echny hodnocené parametry vykazuji pozitivni korelaci.
Uvazovana souvislost preference motocykli pro jejich vyssi operativnost v urbannim prostoru (parametr P1)
vykazuje sice stfedni korelaci, kterd vSak nepiekracuje kritickou hodnotu. Stfedni uroven korelace, ktera uz
znamena jeji statistickou vyznamnost, je spojena s parametrem P3 (primérna hruba mési¢ni mzda) a P5 (oxid
uhelnaty v tunach na km?). Naopak parametr P6 (oxidy dusiku v tunach na km?), pfestoze je rovnéz spojovan se
zneciStovani zivotného prostiedi spalovacimi motory, se ocita na spodni hranici stfedni Skaly korelace a neni
statisticky vyznamny ve vztahu k prodeji motocykli. Vysokou hodnotu korelace dosahuje parametr P1 (pocet
muzil ve véku 15 az 64 let) a P4 (podil obyvatel ve véku 15 a vice let s tercidrnim vzdélanim).

Tab. 2: Hodnoty Spearmanova korelaéniho koeficientu hodnocenych parametrii

P1 P2 P3 P4 P5 P6
parametry | (mésta) (muzi) (mzda) (vzdélani) | (Ziv. prostfedi-CO) | (Ziv. prostfedi-NOX)
r(s) 0.5209 0.9736 0.6352 0.7538 0.5560 0,3582

Zdroj: viastni zpracovani s vyuzitim dat CSU (2021) a JAWA (2021)

Beze sporu je zajimavé zjisténi, Ze vysoka korelace se ukazuje mezi poctem noveé registrovanych motocykli
a vzdélanim (P4) a na horni hranici stiedni skaly se ocita vyse mzdy (P3). To konvenuje s tivahou J. Krafta (2017)
o pfeméné motocyklu z vyluéné dopravniho prosttedku v nacini zdjmového motocyklového sportu, kterou doklada
i ttemi fazemi odlisného vnimani motocyklt spottebiteli od roku 1929 do soucasnosti.



Pro modelovy odhad prodeje elektromotocykli JAWA v Ceskych krajich byla vyuzita hodnota podilu
registrovanych elektromotocyklli na motocyklech celkem v Evropé, ktera v roce 2019 predstavovala 1.4018 %
avroce 2020 vzrostla na 2.1085 % (ACEM, 2021). Meziroéni narist, k némuz doslo, se jevi svou hodnotou
presahujici 1.50 jako znaény. Nicméné meziro¢ni narust prodeje vybranych motocyklit JAWA v téchto letech byl
témé&t 1.55. Z toho lze usuzovat, Ze analogickd uroven prodeje elektromotocykld neni nerealisticka ani v CR,
a proto jsou vySe uvedené evropské podily prodeje elektromotocykl v modelu odhadu poptavky aplikovany.
V tab. 3 jsou zachyceny vybrané hodnoty propoétu odhadu regionalni poptavky po elektromotocyklech v CR, a to

V jeho statické podobé s uréenim pesimistické a optimistické varianty.

Tab. 3: Vybrané viidaje odhadu regiondlni poptivky po elektromotocyklech v CR

kraj vaha podil odhad pesimisticky | odhad optimisticky
PHA 0.7714 13.58 19 29
STC 0.7143 17.00 24 36
JHC 0.3429 412 6 9
PLK 0.4571 8.42 12 18
KVK 0.0857 0.00 0 0
ULK 0.3857 7.63 11 16
LBK 0.2714 1.43 2 3
HKK 0.4714 8.22 12 17
PAK 0.2714 8.06 11 17
VYS 0.2571 6.25 9 13
JHM 0.6286 7.19 10 15
OLK 0.4143 0.22 0 1
ZLK 0.3571 5.78 8 12
MSK 0.5714 12.10 17 26
soudet X 100,00 141 212

Zdroj: vlastni zpracovani

Legenda:

vaha = priamérna vaha s vyuzitim vybranych staticky vyznamnych parametri
podil = zvazeny priimérny podil prodeje elektromotocyklit JAWA v %

Pro uplnost je tfeba podotknout, Ze v optimistickém odhadu byl odhad prodeje v Olomouckém kraji na tirovni 0.47
zaokrouhlen nahoru pro dosaZeni celkové souétové hodnoty.

Obr. 3: Modelové odhady regiondlni poptavky po elektromotocyklech JAWA
a) pesimisticka varianta b) optimisticka varianta
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Zdroj: vlastni zpracovani

Obr. 3 pak v navaznosti na tab. 3 ilustruje potadi kraji podle poptavky po elektromotocyklech JAWA (fazeno
sestupn€). Z obou grafii je patrné, Ze za lidra poptavky po elektromotocyklech modelovy odhad oznacuje
Stfedocesky kraj, ktery je nasledovan Hlavnim méstem Prahou a Moravskoslezskym krajem. Dva z téchto kraji



patii do prvni CEtvefice S nejcetnéj$imi prodeji vybranych motocykli JAWA (viz obr. 1), a to Stiedocesky
a Moravskoslezsky kraj. Do trojice kraju s vyrazné vy$si poptavkou po elektromotocyklech posunuly Prahu beze
sporu emise CO, jejichz vy$i ma Praha srovnatelnou s krajem Moravskoslezskych. (Pfitom jeji hodnota emisi vice
nez téikrat vétsi, nez jakou ma tieti kraj s nejvy$simi emisemi CO, a to kraj Zlinsky.) Krajem s nulovou poptavkou
zlstava kraj Karlovarsky, v pesimistické varianté tuto pozici s nim sdili kraj Olomoucky. Aplikované parametry
ponechaly na tieti pozici od konce kraj Liberecky. Jeho pozici negativné ovlivnil zejména parametr P2, tedy nizky
pocet muzil ve véku 15 az 64 let ve srovnani ostatnimi kraji.

Pro ziskani odpovédi na otdzku, zda se pfi promitnuti vybranych parametri do odhadu prodeje elektromotocyklil
mira variability regionalni poptavky zvysi ¢i naopak, byl spocitan variacni koeficient. Ten dosahuje hodnoty na
horni hranici stupné hodnoceni ,,stfedni aplikované skaly, konkrétné pro pesimistickou variantu vx = 66.13 %,
pro optimistickou variantu vy = 65.79 %. Z toho lze odvodit, Ze parametry zvolené pro modelovy odhad poptavky
po elektromotocyklech vedou spiSe ke snizeni rozdili mezi regiony v tomto ohledu.

5. Zavér

Z uvedeného Ize odvodit odpovédi na vyslovené tii vyzkumné otizky. Reéalna variabilita regionalnich prodeju
inovaéni fady motocyklit JAWA byla v letech 2017-2020 v Ceskych krajich vysoka. Zhruba 40 % poptavky
predstavoval jeden z kraji (Kraj Vysocina), v jednom z kraji (Karlovarském) byla poptavka setrvale nulova.
Navic je tfeba zminit riznou rychlost akceptace inovace produktt v krajich v ¢ase.

Ve vztahu k vysoké dynamice nardstu prodeji vybranych motocykli JAWA (pomine-li se rok vstupu prvni
inovace produktové fady na trh — 2017 — s velmi vysokou variabilitou poptavky) je trend této variability rostouci
— ze stfedni Grovné po vysokou. To lze chapat jako odraz odlisné kapacity regionalni poptavky po inovovanych
produktech, ktera je ale beze sporu ovlivnéna i irovni regionalnich parametrs, jeZ ovliviiuji prodej motocykli
obecné.

Variaéni koeficient na rozhrani skaly ,,stfedni® a ,,vysoka* svéd¢i o tom, Ze zvolené parametry zpasobuji snizeni
variability kapacity regionalni poptavky po elektromotocyklech JAW A (na pielomu ,,stfedni® a ,,vysoka®). V tom
beze sporu hraji roli parametry spojené s eliminaci negativniho dopadu emisi spalovacich motord, zejména CO,
na zivotni prostiedni. Otazkou ale stale zlstava cenova konkurenceschopnost vyvijeného elektromotocyklu
JAWA,
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