UNIVERZITA Ing. Toma$ MICHALEK, Ph.D.
PARDUBICE

E}?KPURL?XN : Oddéleni kolejovych vozidel

JANA PERNERA Dislokované pracovisté Ceska Trebova

Katedra dopravnich prostredku a diagnostiky

Odborny posudek vedouciho diplomové prace

Student: Bc. Martin KRALIK

Nazev prace: Hodnoceni odporu z jizdy obloukem s vyuzitim simulacnich vypocti jizdy
kolejového vozidla

Diplomant se mél v ramci Feseni své diplomové prace zabyvat problematikou odporu z jizdy vozidla
obloukem koleje, kteryzto byva klasifikovan jako odpor tratovy, byt je ovlivnén i konstrukénimi parametry
vozidla ¢i provoznimi podminkami. Cilem prace proto bylo provedeni analyzy vlivu vybranych parametr( na
velikost odporu z jizdy vozidla obloukem, a to s vyuzitim multi-body simulaci (MBS). Konkrétné mél student
za ukol vypracovat:

e teoreticky rozbor vzniku a pusobeni odporu z jizdy vozidla obloukem koleje,

e vypoctovy model pro simulaci jizdy kolejového vozidla obloukem koleje,

e navrh postupu pro hodnoceni vysledkl simulacnich vypoct za iéelem stanoveni odporu z jizdy

vozidla obloukem koleje,

e citlivostni analyzu vlivu vybranych faktord na velikost odporu z jizdy vozidla obloukem koleje

e azhodnoceni ziskanych vysledku.

Student predlozil praci o rozsahu 79 stran textu a 39 stran priloh. Prace je rozélenéna do ctyr kapitol
(plus Gvod a zavér), pricemz kapitoly 2, 4 a 5 priblizné odpovidaji jednotlivym bodim zadani. Kapitola 2 se
vénuje principum vzniku odporu z jizdy vozidla obloukem a je postavena na poznatcich z oblasti teorie kole-
jovych vozidel a trakcni mechaniky. Zcela jisté by teoreticky rozbor jizdy vozidla obloukem mohl byt pro-
veden detailnéji, avsak jako vychodisko pro Feseni zadané prace povazuji rozsah kap. 2 za postacujici. Kap. 3,
ktera se zabyva konstrukénimi moznostmi snizovani odporu z jizdy vozidla obloukem, je zde zarazena nad
ramec zadani prace, avsak s problematikou jizdnich odport — a potazmo i opotrebeni kol a kolejnic pri jizdé
vozidla obloukem — Gzce souvisi.

TEzisté samotné prace spociva v kapitolach 4 a 5 (doplnénych grafickymi prilohami), kde je popsana
tvorba vypoctového modelu vozidla v prostredi SIMPACK, v ramci moznosti je provedeno ovéreni jeho
spravné funkcnosti (validace) a je navrzen zpusob realizace a vyhodnoceni simulacnich vypoctu jizdy vozidla
obloukem takovym zpUsobem, aby na zakladé jejich vysledk(i mohl byt kvantifikovan prislusny jizdni odpor.
Nasledné je provedeno vyhodnoceni ziskanych vysledk( pro vybrané parametry, pricemz jsou sledovany jak
veli¢iny charakterizujici samotny odpor z jizdy obloukem (odporova sila, mérny odpor, koeficient vzorce
pro vypocet mérného odporu), tak veli¢iny vypovidajici o chovani vozidla v oblouku (pFicné posunuti a Uhel
nabéhu jednotlivych dvojkoli) ¢i veliciny pouzivané k hodnoceni intenzity opotrebeni (tzv. wear number).

Z pozice vedouciho prace mohu konstatovat, Ze student pri reSeni prace postupoval velmi samostat-
né a efektivné vyuzival moznosti konzultaci (se mnou i s kolegou Slapakem). Je tfeba ocenit, e zvladl pro-
blematiku multi-body simulaci v prostiedi SIMPACK, a zejména pak schopnost analyzovat ziskané vysledky
v kontextu teoretickych poznatkd o pohybu kolejového vozidla po koleji (rozbor pricin pozorovanych tren-
di). Vsechny body zadani prace povazuji za spInéné. Celkova odborna i formalni Uroven prace je dle mého
nazoru na velmi dobré urovni; v celé praci se prakticky nevyskytuji preklepy ¢i chyby. K predlozené praci
tak mam pouze nékolik drobnych pripominek a na zavér jeden dotaz k obhajobé:
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e Je otazkou, zda je oznaceni ,regresni koeficient®, pouzivané v praci pro oznaceni koeficientu
vzorce mérného odporu z jizdy obloukem, zvoleno St’astné, protoze se nejedna o vysledek
regrese v pravém slova smyslu.

e Nejsem presvédcéen o tom, ze ,,prumérny prumér regresniho koeficientu* (viz obr. 30 a sou-
visejici text na str. 50) dobre postihuje ,,zavaznost parametru®. Nesvédci spiSe o volbé rozsa-
hu hodnot sledovaného parametru? Pfi hodnoceni citlivosti by bylo Zadouci zménu vystupu
vztadhnout na zménu vstupu.

e Obavam se, Ze dosazené nizké hodnoty odporu z jizdy vozidla obloukem jsou do znacné miry
zplsobeny nizkou zakladni hodnotou podélné tuhosti vedeni dvojkoli. Jako jmenovita hodno-
ta je totiz uvazovana dolni mez uvazovaného rozsahu této tuhosti. Pozorované trendy je vsak
mozné i tak povazovat za platné...

e Formalni pfipominky:

oV rovnici (18) na str. 48 je chyba; chybéjici zrychleni vSak povazuji za preklep.

o Na obr. 35 na str. 54 je chybné uvedena jednotka veliCiny na svislé ose.

o Hodnoty ,,momentu* pro zvolené hodnoty X-faktoru na str. 70 nejsou momentem,
ale Uhlovou tuhosti vazby skfii—podvozek.

o Misty se v praci vyskytuji urcité nepresnosti ve vyjadirovani.

o Kap. 3 se vénuje konstrukénim reSenim pro snizeni odporu z jizdy obloukem, resp. opotrebe-
ni kol a kolejnic. Ktera resSeni v téchto ohledech student povazuje za potencialné nejprinos-
né&;jsi?

Elektronicka verze diplomové prace byla dne | 1. |. 2022 podrobena v systému STAG kontrole plagi-
atorstvi s negativnim vysledkem (nejvyssi mira podobnosti sice dosahuje 10 % a pocet podobnych dokumen-
th 21, ale z analyzy vyplyva, Ze nejde o podobnosti samotného textu prace, jelikoz antiplagiatorsky systém
nachazi podobnosti napf. v zadani prace, ve znéni prohlaseni autora ¢i v ,softwarovém prekladu® grafu).
JakozZto vedouci prace tak konstatuji, ze predkladana diplomova prace neni plagiatem.

Na zakladé vyse uvedeného predkladanou diplomovou praci hodnotim stupném

B (1,5).

V Ceské Trebové dne 20. ledna 2022

Tomas Michalek, v. r.
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