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Diplomova préace "Hodnoceni odporu z jizdy obloukem s vyuZitim simulacnich vypocta jizdy kolejového
vozidla" studenta Bc. Martina Kralika se zabyva vlivem zmény konstrukénich parametri vozidla a drahy na jizdni
odpor z oblouku. Diplomant se zde vénuje posouzeni odporu z jizdy oblouku a vlivu riznych parametr( vozidla
na jeho velikost. Posouzeni je provedeno na zakladé simulac¢nich vypoctd s MBS modelem kolejového vozidla
v programu Simpack.

Prace je rozdélena do prakticky 3 c¢asti uvedenych v 6-ti kapitolach véetné dvodu a zavéru. Prvni ¢ast,
kapitoly 2 a 3 jsou vénovany teoretickému rozboru jizdy vozidla obloukem, véetné vzorct pro vypocet zakladnich
silovych Gcink( pfi prijezdu obloukem a resersi popisujic pouzivané koncepty pojezd( hnacich vozidel pro snizeni
jizdniho odporu. Druhd ¢ast, obsahujici kapitolu 4, se vénuje popisu MBS modelu vozidla pouzity pro vypocty a
jeho ovéreni. Zavérecna Cast, v rozsahu kapitoly 5, je zcela vénovana vypoctlim, véetné stanoveni metodiky
vyhodnoceni a samotného porovnani vlivu sledovanych parametrd na odpor jizdy v oblouku.

Zvoleny postup rFeseni ukolu a jeho diléi kroky

Uvodni ¢ast prace, zabyvajici se rozborem jizdy vozidla obloukem a popisem pouzivanych Ffeseni pro
snizeni odporu jizdy v podvozku, povazuji za zcela dostacujici a popisujici hlavni napln prace.

Druha ¢ast prace popisuje MBS model pouZitého vozidla pro posouzeni. Zde si diplomant vhodné vybral
¢tyfndpravovou podvozkovou lokomotivu o celkové hmotnosti 90t, u které lze ofekavat jedny z nejvétsich
hodnot odporu jizdy obloukem. U modelu je pfistoupeno ke zjednoduseni, kdy prvky vypruzeni a vedeni dvojkoli
jsou zredukovany do jednoho mista a jednoho prvku s celkovou tuhosti. To samé je provedeno u sekundarniho
vypruzeni. Vzhledem k moznostem SW by detailnéjsi provedeni vedeni dvojkoli bylo lepsi feseni, ale protoze
prace je brdna zobecného pohledu bez jasné definované koncepce podvozku, jsou tato zjednoduseni
akceptovatelna. Model je vybaven vsemi tlumici, kromé tlumicd vrtivych pohybd, ale neni vysvétleno proc. Dale
je model doplnén o vazbu odporu proti natoceni, ale neni jednoznaéné vysvétleno, co tento prvek
zastupuje/nahrazuje. S modelem je provedena jeho validace a také posouzeni, zda-li je nutné pouZit nerovnosti
koleje nebo ne. Posouzeni o pouZiti nerovnosti mohlo byt radéji provedeno na nékterém z dale sledovanych a
vyhodnocovanych parametrl a ne na zakladé kvazistatické vodici sily, kterd se nikde v dalsim vyhodnoceni jiz
neobjevuje.

Nasleduje kapitola 5 se simulacemi. Zde je uveden postup, jak se postupovalo svyhodnocenim.
Diplomant pracuje s regresnim koeficientem, aby mohl porovnat ,zdvaznost” zmény sledovaného parametru.
Porovnaval zménu 7 rlGznych parametrd, jako je napf.rozvor, tuhost vedeni dvojkoli, hmotnost atd. To vse pro
predem stanoveny rozsah 5 polomértd obloukd od 300 do 900 m. Soucasti jsou nazorné a prehledné zpracované
dosazené vysledky a na zavér provedeno zhodnoceni, jaka zména vyvolava nejvétsi vliv odporu jizdy obloukem.

Respektovdni norem a predpisi

Diplomant pro potfeby vyhodnoceni nevyuZival Zadné normy. Volba okrajovych podminek vypoctd
neprekracovala znamé predpisy ani pozadavky norem.



DosaZené vysledky a moZnost aplikace

Dosazené vysledky kvantifikuji potencial vhodnosti zmény vybranych parametr( zvoleného vozidla na
zménu odporu jizdy obloukem. Aplikace zavéru je moznd pro zkousené vozidlo, pro zobecnéni by bylo nutné
provést vice vypoctl s odliSnymi vozidly i pro vice okrajovych podminek.

Formadlni ndleZitosti a grafické provedeni

PredloZenou praci povazuji za zdafilou. Diplomova prace je prehlednd, dobre se v ni orientuje, postupy
feSeni na sebe logicky navazuji, byt by mohly byt kapitoly ¢.2 a €. 3, uvozujici do problematiky, uvedeny
v opac¢ném poradi. Obrazky i grafy jsou radné oznaceny, véetné uvedeni zdroje.

Otdzky k obhajobé

e Zjakého dlivodu je v modelu pouZita Uhlova tuhost vazby skfin-podvozek, co je v ni zahrnuto a jaky ma
vztah k flexi-coil efektu sekundarniho vypruzeni.

e Jak ¢i pro€ se na zakladé validacnich vypoctu (tab.2, str.44) zvolila pro vypocet teorie FASTSIM.

e Jak by diplomant zhodnotil své vysledky ve sméru k zavérlim z méreni ruskych voz( v oblouku 955 m a
jak by postupoval, pokud by mél své vysledky ovérit u realného vozidla (co by méfil, vyhodnocoval).

Zhodnoceni a navrhovand klasifikace

Diplomant prokazal snahu a orientaci v problému MBS vypoctl souvisejicich s pfipravou modelu
kolejového vozidla, stanoveni vhodnych okrajovych podminek vypoctli i metodiky vyhodnoceni a splnil vsechny
poZadované body zadani. PfedloZenou praci doporucuji k obhajobé.
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