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UvVoD

Cilem této bakalatské prace je analyzovat historicky vyvoj rychlosti na vybranych zelezni¢nich
tratich v ramci izemi Ceské republiky Vv letech 1900-2021. A to konkrétng na tratich Praha —
Ceska Ttebova, Rokycany — Piikosice a Havli¢kiv Brod — Pardubice Rosice nad Labem.

V praci jsou nejprve definovany a vysvétleny pojmy vyuZzivajici se pro oznaceni
rychlosti, resp. druhy rychlosti pouzivané v doprave. Navazné na to jsou vysvétleny a piehledné
roz¢lenény mozné vlivy ovliviwgjici rychlost v doprave. Tim je polozen zéaklad zkoumanych
veli€in.

Dale jsou uvedeny zéakladni informace o jednotlivych tratich a ty popsany z hlediska
jejich technickych parametrti a zobrazeny na geografickych mapéch.

Prace dale pokracuje sbérem dat z archivu jizdnich adu, Které jsou zaneseny do tabulek
a poté jsou vypocitany a zobrazeny sledované ukazatele (veli¢iny). Tato data jsou nasledné
zhodnocena a graficky znazornéna. V navaznosti na tyto udaje je provedeno autorovo
zhodnoceni na dal$i mozny vyvoj a moznosti ve zvySovani cestovni rychlosti.

V posledni ¢asti se prace zabyva porovnanim aktualniho stavu v oblasti cestovni

rychlosti a jizdni doby na danych trasach se silni¢ni autobusovou dopravou.



1 RYCHLOST - ROZDELENI A VLIVY
1.1 Rychlosti v Zelezni¢ni dopravé a jejich déleni

Rychlost zakladni

Tato rychlost je pouzivana v Zelezni¢ni dopravé dle platnych piedpisti SZ D1, které stanovuji
normy zékladnich rychlosti. Tyto normy nesmi byt pfi bézné pravidelné doprave piekroceny.
Napt. u vlaki kategorii Ex, R, Lv a Sp to je 160 km.h™. U vlaki s nezavésenym postrkem je to
80 km.h%, u sunutych vlak 30 km.h, apod. Zakladni rychlost v Zelezniéni dopravé si tedy
muzeme predstavit jako jistd omezeni pro konkrétni druhy vlak, stejn€ jako v silni¢ni dopravé

pro konkrétni druhy vozidel. [7]

Rychlost tratova

Je nejvyssi pripustna rychlost, kterou smi byt dana trat’ pojizdéna vozidly. Tato rychlost je
urcena na zakladé stavebnich a konstrukénich prvku traté. Tzn., Ze je zdvisla na sklonovych
pomérech, polomérech obloukd, technickém stavu, jejim technologickém a technickém

provedeni dle norem, typu zabezpeCovaciho zafizeni a jinych parametru. [7]

Stanovena rychlost

Stanovena rychlost je urcena pfi sestavovani jizdniho tadu. Je uvedena v seSitovém jizdnim
fadu (SJIR) a to vzdy pro konkrétni vlak a tratovy tsek. Tato rychlost nesmi byt vyssi nez
zakladni rychlost dle platnych dopravnich ptedpist, dale nezZ tratova nebo konstrukéni rychlost
vozidel, ze kterych je sestaven vlak. Stanovena rychlost je podminéna brzdicim t¢inkem vlaku
vyjadfenym v brzdicich procentech. Pii nedostate¢ném brzdicim ucinku vlaku, tedy nedostatku
brzdicich procent, je tato rychlost snizena dle platnych pravidel pro vypocet, ktera jsou dana

vnitinim piedpisem dopravce pro obsluhu brzd. [7]

Nejvyssi dovolena rychlost
Jedna se o stanovenou rychlost omezenou v daném useku tratovou rychlosti, ptechodnym
omezenim tratové rychlosti, hlavnimi navéstidly, ¢i zpravenim strojvedouciho vlaku o omezeni

rychlosti. [7]

Maximalni rychlost
Je nejvyssi rychlost daného hnaciho vozidla ¢i specidlniho vozidla, kterou se smi pohybovat

Vv pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. Konstruk¢ni rychlost hnacich vozidel



vychazi z platnych ptredpist uvedenych v Dopliiku, a odlisné€ jsou uvedeny rychlosti specidlnich

vozidel, a to v predpisu CD D2/81. [7]

Jizdni rychlost
Jedna se o primérnou rychlost vj mezi dvéma dopravnami® nebo v poéitaném tratovém tuseku,

vyplyvajici z poméru pojizdéné délky traté a ¢isté jizdni doby [7], dle vztahu (1).
L -1
v; = 60 * 7 [km.h™] (1)

Kde vj je jizdni rychlost [km.h], L je délka po¢itaného tiseku [km], Tj soudet jizdnich dob
[min], 60 je pak pfevodovy koeficient.

Technicka rychlost
Technické rychlost vt je primérna rychlost, kterd je vypocitand z poméru délky pojizdéného

useku a doby na ¢istou jizdu, v¢etné ptirazek na rozjezd a zastaveni vozidla [7], dle vztahu (2).

L
Tj+(Tr+Tz)

Ve = 60 * [km.h] (2)

Kde vt je technicka rychlost [km.h™*] a T, + T je soudet ¢asovych ptirdzek na rozjezd a zastaveni

vlaku [min].

Usekovi rychlost
Usekova rychlost vq je primérna rychlost vypoéitana z poméru délky pojizdéného tseku a doby
na jizdu, v€etné pfiraZek na rozjezd a zastaveni vozidla, pobytl vozidla v dopravnach a na trati

uvazovaného tratového tiseku, nebo trase dané linky [7], dle vztahu (3).

L
Tj+(Tr+Tz) + Tpob

vy = 60 * (3) [km.h]

Kde vq je tisekova rychlost [km.h™], Tpon je soucet pobytii v dopravnach a na trati [min].

! ,Dopravna je misto na dréaze, které slouzi k fizeni jizdy vlakii a posunu mezi dopravnami. Dopravny mohou byt
s kolejovym rozvétvenim nebo bez kolejového rozvétveni.” [18, str. 22]



Cestovni rychlost

Cestovni rychlost je vypocitana pouze u vlaki osobni dopravy. Je dana dle vztahu pro usekovou
rychlost, kde za délku pojizdéného tuseku se bere kilometricka vzdalenost z vychozi
(ptechodové), az do konecné (pfechodové) stanice vlaku na Zelezni¢ni siti. Do pobytl se

zapocitavaji také pobyty ve stanicich, kde vlak pravidelné zastavuje z dopravnich divodi. [7]

1.2 Technické, technologické a ostatni vlivy ovliviiujici rychlost

Parametry traté

Nejvice limitujicim parametrem je zde tratova rychlost urcujici nejvyssi dovolenou a zaroven
bezpe¢nou rychlost, kterou smi byt dany usek pojizdén. Vychazi z technickych norem a
parametrii daného tratového useku. Je ovlivnéna napt. poloméry obloukt, kvalitou podlozi,
pouzitymi materidly, technologii spojovani kolejnic, aktualnim stavem traté, zabezpecovacim
zatizenim atd. Dalsi trat'ové parametry ovliviiujici vyslednou rychlost jsou sklonové poméry,
které snizuji hodnoty zrychleni vozidel a tim maji podil na celkovém sniZeni primérné rychlosti

Vv daném useku.

Parametry draznich vozidel

Dalsimi neméné podstatnymi vlivy jsou parametry draznich vozidel, jakoZto trakéni vykon,
adhezni schopnosti, délka a hmotnost vlaku, brzdici procenta vyjadiujici brzdny vykon dané¢ho
vlaku a dale pak konstrukéni rychlost. VSechny tyto a také dalsi aspekty maji vliv na dynamické

vlastnosti vlaku, a tim na vyslednou primérnou rychlost v daném tratovém useku. [10]

Propustnost traté

Propustnost traté (tratového useku) je faktor urcujici maximélni mozny pocet jizd vlakl za
casovy interval (obvykle 24 hodin). Ovliviluje pfedevsim objem dopravy, resp. urcuje
maximalni mozny, ale ma vliv také na vyslednou cestovni rychlost. A to pfedev§im na
jednokolejné trati vice neZ na trati dvoukolejné, a to predevsim z divodu k¥izovani s vlaky
opacného sméru, a tim vznikajicich prostoji a pobyti z dopravnich davodii. Propustnost traté
také mize byt na prechodnou dobu vyznamné sniZena, napf. pfi mimoiadnych udalostech,
vylukach a jinych omezenich provozu. Vznikaji tak prostoje, které vyznamné ovliviiuji cestovni

rychlost. [10]
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Provozni ukony

Patfi sem soubor ukonl a Casovych prodlev, nutnych k zajisténi bezpecné jizdy vlaku, dle
platnych pfedpisti a norem. Jedna se ptredevsim o obsluhu zabezpecovaciho zafizeni lidskym
Cinitelem a prodlevu ZZ pfti zajistovani jizdy vlaku, a to jak technického, tak technologického

charakteru. Provozni ttkony mimo jiné piimo ovliviuji propustnost traté. [10]

Omezeni plynouci z vnitinich predpisi dopravce
Na rychlost maji také vliv vnitini predpisy jednotlivych dopravci. Jako piiklad lze uvést

stanovenou rychlost, omezeni taznych sil, ukony dopravce pted odjezdem vlaku a dalsi.

Ostatni vlivy

Ostatni vlivy jsou za prvé ndhodné, neovlivnitelné a vznikaji mimotadné a nepravidelné. Jsou
to naptiklad omezeni plynouci 2z povétrnostnich podminek, ro¢niho obdobi, poruch,
mimotadnych udalosti a dal§i. A za druhé mohou byt i planované, jako naptiklad vyluky,
pfechodnd omezeni provozu, stavebni prace a jiné. Nemaji tedy zadny podil na bézné
(planované) cestovni rychlosti, resp. jizdni dobé vyplivajici z jizdniho fadu. Tzn. Ze ji Zddnym

zpusobem neovliviiuji do doby, nez vzniknou.
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2  POPIS VYBRANYCH ZELEZNICNICH TRATI

2.1 Praha hlavni nadrazi — Ceska T¥ebova

Vystavba iseku Praha hl.n. — Ceské Tfebova byla zahajena roku 1842, a to jako dva samostatné
projekty. Usek z Olomouce do Pardubic vedl inzenyr Karel Keissler a usek z Pardubic do Prahy
inzenyr Jan Perner. [20] Provoz byl zahajen 1. zaii 1845. [20] Od doby svého vzniku prosla trat’
velkou fadou zmén, rekonstrukei a modernizaci. Velkymi milniky jsou elektrifikace v 50.—60.
letech minulého stoleti, zvyseni poctu tratovych koleji, navyseni tratovych rychlosti az na 160
km/h [2] a v neposledni fad¢ vybaveni nejmodernéjs$im zabezpeCovacim zafizenim zvySujicim
propustnost a bezpe¢nost drazni dopravy. [2]

Tento usek se nachazi na trati 001 (501), jeZ je soucasti 1. a 3. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru CR. [1] Cely tisek je minimalné dvoukolejny a plné elektrifikovany napéjeci soustavou
3 kv stejnosmérnymi. Trat’ je v celé délce zabezpeCena tfiznakym automatickym blokem
obousmérnym. [2] Kilometricka poloha v Praze hl.n. &ita 409 km, v Ceské Tiebové pak 245
km, vzdalenost mezi témito misty je tedy 164 km. [2] Tato trat’ vede pfes vyznamné aglomerace
a spojuje tak mnoho sttednich a velkych mést (dle poctu obyvatel), jako jsou: Praha (1 335 084),
Uvaly (6 884), Cesky Brod (7 049), Kolin (32 490), Ptelou¢ (9 900), Pardubice (91 727),
Choceti (8 584), Usti nad Orlici (14 209) a Ceska Trebova (15 267). [14]

Modernizace tohoto useku byla z velké casti dokoncena na ptelomu tisicileti. Nyni
probiha dalsi etapa rekonstrukce, ktera zacala v kvétnu 2021 s predpokladanym ukoncenim do
roku 2023. Jedna se o tisek mezi stanici Brandys nad Orlici a Usti nad Orlici. Pfi této
rekonstrukci bude modernizovéna i samotna stanice Brandys nad Orlici. Déle se v uvedeném
useku vybuduje odboc¢ka Bezpravi, coz diky vyhybkam umozni ptechod vlakd mezi tratovymi
kolejemi. SoubéZné s touto rekonstrukci probihd 1 rekonstrukce a modernizace stanice
Pardubice. Tento velmi rozsahly proces pfinese zlepSeni technického stavu a parametri traté a

tim zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti provozu. [11]
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ZDROJ: Foto autor

Obrézek 3 Zelezni¢ni stanice Praha Hlavni Nadrazi

2.2 Rokycany — Prikoesice — (Nezvéstice)

Provoz osobni drazni dopravy zde byl zah4jen roku 1889. Jednd se o jednokolejnou regiondlni
trat’ bez elektrifikace, znacenou v jizdnim fadu €. 175. Trat’ se nachazi na Plzenisku a spojuje
okolni obce s méstem Rokycany, tim i traté¢ 170 (Praha — Plzef)) a 190 (Plzen — Ceské
Budgjovice). Cela trat’ je dlouha 26 km, za¢ina v Rokycanech v km 0,0 a kon¢i ve stanici
Nezvéstice v km 26,589. [3] Trat’ v Gseku z Rokycan do Ptikosic ma ptevazné stoupajici
charakter s nejvétsim stoupanim 26 %o za MiroSovem. Z Ptikosic do Nezvéstic pak naopak trat’
klesa s nejvétsim klesanim 20,1 %o. [3] O charakteru traté jisté napovi i vyskové polohy
jednotlivych stanic, jez jsou v Rokycanech 370 m.n.m., v Mirosové 430 m.n.m., v Pfikosicich
516 m.n.m. a v Nezvésticich 380 m.n.m. [12]

V letech 20152017 zde probéhla zna¢na rekonstrukce a modernizace traté pii niz byla
opravena a vystavéna fada mosti, zastavek a stanic. Doslo také k vy$§imu zabezpeceni piejezda
a kompletni opravé Zelezni¢niho svrsku a spodku. Dale bylo instalovano nové zabezpecovaci
zatizeni s prepojenim na DOZ. Vysledkem bylo navyseni tratové rychlosti na 80 km/h, zvySeni

kvality, bezpe€nosti a rychlosti cestovani. [8]
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2.

%

Zdroj: Foto autor

Obrazek 6 Zelezni¢ni stanice MiroSov

2.3 Havli¢kiv Brod — Pardubice Rosice nad Labem
Provoz osobni draZzni dopravy na této trati byl zahdjen roku 1871. Trat’ vede z Havlickova
Brodu do Pardubic a v jizdnim fadu je znacena ¢islem 238. Protina Pardubicky kraj a kraj
Vysocina. Predev§im pak spojuje z hlediska poc¢tu obyvatel tato vyznamna mésta: Havlickuv
Brod (23 255), Chotébot (9 200), Hlinsko v Cechach (9 669), Chrudim (23 140) a Pardubice
(91 755). [14] Pticemz Havlicktiv Brod a Pardubice jsou vyznamnymi zelezni¢nimi uzly.

Ve stanici Havlickiv Brod jsou zaustény tyto traté: trat’ 225 do Veseli nad Luznici, trat’
237 do Humpolce, trat’ 250 do Brna a trat’ 230 do Kolina. V Pardubicich Rosicich n. L. je to
pak trat’ 031 vedouci do Jarométe a v Pardubicich trat’ 010, ktera je soucasti 1. tranzitniho
koridoru. [13]

Trat’ je v celé délce jednokolejnd bez elektrifikace S maximalni tratovou rychlosti 100
km.h. Délka traté je dle koncové polohy stani¢eni v Pardubicich-Rosicich 91,692 km, pro
Ggely vypodti dale zaokrouhleno na 92 km, coZ je vzdalenost uvedena v JR. Sklonové poméry

dle TTP dosahuji od zacatku do konce trati maximalni hodnoty 14,9 %o, jedna se o stoupani ve
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Zdarci u Skutée [4].

Rosice nad Labem jsou stanici, jak uz bylo uvedeno vyse, také na trati 031, po které Ize
uvrati pokracovat do stanice Pardubice hlavni nadrazi. Nejrychlejsi jizdni doba v GVD 20/21 u
pfimych vlaki z Havlickova Brodu do Pardubic hl.n. mezi Pardubicemi Rosicemi a
Pardubicemi hl.n. je 12 minut, pficemz vzdalenost je pfiblizn¢ 2,5 km. Jizdni doba vlakt
jedoucich ptimo (trat’ 031 ze sméru Hradec Kralové), je pak 2 minuty. Tento podstatny ¢asovy
rozdil je zapti¢inén dobou na dopravni, resp. technologické ukony pfi jizdé uvrati, naptiklad:

obsluha ZZ, piechod strojvedouciho na stanovisté opacného sméru jizdy a vSechny tikony s tim

spojené (pokud je vlak veden jednotkou s fidicim vozem, jinak objeti soupravy HV), atd.
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Obrazek 7 Cervené trat’ 238 Pardubice Rosice nad Labem-Havlickiv Brod

17



KRALO\' t

% ; -
¥ Lysinl. <.._._B Soln ce Rokytnice ISR
QCelnlwmce\ ")1);: % Podebrad\ 0o, = ' v Orlhorich | <"
IocllO\ 20 Cast R
Chlumec n. Cidl Q

7’ - mesto 3
22001,011,230 P“‘t*‘ \oz'em Osek pARDrBI(:]-:T""“en = {02 u :ce D?’Ldl b 4 DolLi
P 001 o : n.Orl. Lichkoy 1, D0kLi
“BRAHA Forteny of ‘Kohn g -Roser ™! N h / G

Koufim b~ Prelouc Q’Lb‘ 2

! Bosice “ﬂ“} M ey any © g
' Ricany 012 \& /\ i Kutna Hora- \9 2| Mgy Chocen Q.-\?‘ Letohrad 5\: Pe
Vitavou Betvary i Setw. oe w 0\6

N
2 0 / -mésto 0 Mestec o ’“ l hr-mesy Q10 £ Vysoké /.o,o
/ \\[‘ 0 ¢ Trebovi Lanzkroun

\ V Caslav 236 2. :
212 S "(;’ \ #,. Chrudim Jd’ 0/&\' 3 qm

SR 4 g
Cercan\ ] LedecLo 2 gemosmce ‘Ilgll e ' Zd‘arec Litosydl 8 _ ,Rudnn.“ >
1 Prahy C. Sternberk w : u Skutée 2 Kj) 2

[=]
<, Zrut YOl
‘\? %’hsim /9\ nad Sazavou y <6 —S—\:ta/v_\/

\emmce‘\f\ o A \\y 3, ““““'“‘\HRADEC 1 Opoéno pod OrLhorami
o> ) \n?burk

Usti n.Orl. émy

Trebovice v €

Moravz
" '/ Tiebov
23 ¥ Olbramovice gTrhow 212S = L Hlinsko v C. Policka
téepanov vetla o

3 nad Sizavou S -~ Chotébof \§h°m“
Havli¢kiv Brod ) g Opatovice
=g y \&50 d'ar nad Sazavou e @
31 Pribyslav "" " Nové Mésto
¥ na Moravé

-

a O,,
4(/ /\’\Q

Letoﬁce

777

Humpolec
v
o™
N

I Shl'c Boskonce
o nad Svit.

\l 224 Obratai -
P T R i JTHLAVA

\ 2.\ Kostelec > 7 T

Zdroj: Autor s vyuZzitim [13]
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3  HISTORICKY VYVOJ CESTOVNI RYCHLOSTI

Na zéaklad¢ dostupnych archivnich dat z jizdnich tadi byla provedena analyza vyvoje cestovni
rychlosti zelezni¢ni osobni dopravy v letech 1900-2021. Jednotlivé roky jsou vybrany
s ohledem na dostupnost dat v archivu, a to tak aby byly pro vSechny porovnavané traté stejné.
Analyzou bylo zjisténo, ze tyto Casové body jsou pro urceni trendu vyvoje rychlosti dostatecné
spolehlivé. V porovnavanych GVD byl vzdy vybran nejrychlejsi ptimy vlak (dle doby jizdy)
zastavujici pro nastup a vystup cestujicich, v pocate¢nim a koncovém bod¢ daného useku.
Nasledn¢ byly tyto udaje pro vétsi prehlednost zaneseny do tabulky a vypocitany potiebné

ukazatele, které jsou dale feSeny a graficky zobrazeny.

3.1  Vyvoj rychlosti na trati Praha hlavni nadrazi — Ceska Tiebova

Tabulka 1 Prehled osobnich viakii v letech 1900 az 2021 v iseku Praha — Ceskd Trebovd

Cislo vlaku R R2 | R306 | R2 R6 | R10 | R30 | R541 | EX1 |EC75| EC71 [ RJ371 | km
Rok 1900 | 1918 | 1921 | 1931 | 1945 | 1956 | 1969 | 1975 | 1990 | 2002 | 2011 | 2021

ODJ. / Praha 7:25 | 4:15 | 21:20 | 21:00 | 8:25 |23:39 | 9:17 | 10:56 | 19:58 | 6:56 | 4:42 | 16:44 | O
PRI. / Ceska Tiebova | 10:09 | 7:35 | 0:32 | 23:38 | 11:12 | 2:16 | 11:27 | 13:05 [ 22:00 | 8:43 | 6:17 | 18:11 | 164
Tjc2 [min.] 164 | 200 | 192 | 158 | 167 | 157 | 130 | 129 | 122 | 107 95 87

Tjc (hh:mm) 2:44 1 3:20 | 3:12 | 2:38 | 2:47 | 2:37 | 2:10 | 2:09 | 2:02 | 1:47 | 1:35 | 1:27

Tjc / 60 [min.] 2,73 13,331 320 | 263 | 2,78 | 2,62 | 2,17 | 2,15 | 2,03 | 1,78 | 1,58 | 1,45

Tje3 [min.] 154 | 185 | 184 | 156 | 162 | 151 | 125 | 126 | 119 | 106 92 84

Tpd [min.] 10 15 8 2 5 6 5 3 3 1 3 3

VCavg5 [km.h-1] 60,0 | 49,2 | 51,3 | 62,3 | 589 | 62,7 | 75,7 | 76,3 | 80,7 | 92,0 | 103,6 | 113,1
Podet spoju 7 6 14 15 12 13 15 16 16 24 33 38
Korelace doby jizdy

a poctu spojui -0,86
Korelace cestovni

rych}osti a poctu 0,94
spoju

Zdroj: Autor na zaklad¢ dat z jizdnich rada

Tabulka 1 ukazuje, Ze za 121 let doslo k téméf dvojnasobnému nartstu cestovni rychlosti
(1,88krat), a to piesné z 60 km.h™! az na 113 km.h™%. Vyznamné zrychleni bylo zaznamenano
koncem 60. let, pravdépodobné vlivem elektrifikace, a s ni i pfichodem v t¢ dobé modernich
hnacich vozidel. [9] Dvouhodinova hranice cestovni doby byla pokofena az na pielomu
tisicileti, zde vlivem dokonceni n¢kolika etap modernizace traté. Dale lze sledovat postupny

wrwe

modernizace, a nasazenim modernich hnacich vozidel s vysokym trakénim vykonem a lepSimi

2Tjc — Celkova doba jizdy.

3 Tj¢ — Cista doba jizdy, tzn. celkova doba jizdy bez pobyti.
4Tp — Doba pobytt.

% VCavg — Cestovni rychlost, poéitana dle vztahu (1).
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dynamickymi vlastnostmi.

V casovém vyjadreni lze sledovat udaje takto, od roku 1900 byla jizdni doba zkracena

téméf o polovinu, a to z 2 hodin 44 minut na dne$ni 1 hodinu a 27 minut. V procentualnim

vyjadieni pak doslo ve sledovaném obdobi k navyseni cestovni rychlosti 0 88 % a snizeni jizdni

doby 0 47 %.

Pocet spojeni za den ve sledovaném obdobi vzrostl ze 7 az na nyné&jSich 38 spojl, coz

je Snasobny narust. Mezi po¢tem spoji, dobou jizdy a cestovni rychlosti byl poc¢itan Pearsontiv

korela¢ni koeficient r®. Kde pro oba piipady vysla velmi silna korelace. Korelace mezi dobou

jizdy a poctem spoju vysla jako velmi silna negativni korelace r=—0,86 a korelace mezi cestovni

rychlosti a poctem spoju vysla jako velmi silna kladna korelace r=0,94.

minut

Vyvoj jizdni doby v useku Praha hl.n. — Ceska Ttebova
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 1

Obrazek 10 Graf vyvoje jizdni doby mezi lety 19002021 v tiseku Praha — Ceska Tiebova

& Pearsontiv korela¢ni koeficient r uréuje miru linearity mezi dvéma veli¢inami.
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Vyvoj cestovni rychlosti v Giseku Praha hl.n. — Ceska Tfebova
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e Priimérné cestovni rychlost
Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 1
Obrazek 11 Graf vyvoje cestovni rychlosti mezi lety 1900-2021 v tiseku Praha — Ceska Tiebové
Pocet spoju a cestovni rychlost
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 1

Obrazek 12 Graf korelace poétu spojti a cestovni rychlosti v Giseku Praha — Ceska Tiebova
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Pocet spojii za den

70

Pocet spoju a doba jizdy

90 110 130 150 170 190
Doba jizdy v minutach

210

Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 1

Obrazek 13 Graf korelace poétu spojii a doby jizdy v tiseku Praha — Ceska Tebova
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3.2 Vyvaoj rychlosti na trati Rokycany — Prikosice
Tabulka 2 Prehled osobnich viakii v letech 1900 az 2021 V useku Rokycany — Prikosice

Cislo vlaku Sm.705 | 2757 | 2759 | 4409 | 4429 | 4435 | 2323 | 27822 | 27802 | 27822 | 27812 | 27812 | km
Rok 1900 (1918|1921 | 1931 | 1945 | 1956 | 1969 | 1975 | 1990 | 2002 | 2011 | 2021
ODJ/Rokycany 3:15 | 3:35|15:38(10:25]21:10 | 12:45| 6:27 | 6:14 | 10:27 | 9:09 | 5:33 | 5:34 | O
PRI/Ptikosice 4:18 | 4:18 |16:42|11:39|21:52 | 13:20 | 6:58 | 6:43 | 10:57 | 9:35 | 6:00 | 5:55 | 13
Tic [min.] 63 43 64 74 42 35 31 29 30 26 27 21

Tic [hh:mm] 1:03 | 0:43 | 1:04 | 1:14 | 0:42 | 0:35 ] 0:31 | 0:29 | 0:30 | 0:26 | 0:27 | 0:21

Tjc / 60 [hod.] 1,05 |0,72| 1,07 | 1,23 | 0,70 | 0,58 | 0,52 | 0,48 | 0,50 | 0,43 | 0,45 | 0,35

Tie [min.] 58 38 59 69 37 30 26 24 25 21 22 16

Tp [min.] 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

VCavg [km.h] 12,4 1181 12,2 | 105 | 186 | 22,3 | 252 | 26,9 | 26,0 | 30,0 | 289 | 37,1
Pocet spojil 1 1 2 2 2 9 10 10 9 11 14 15
Korelace doby jizdy

a poctu spojt -0,84
Korelace cestovni

rychlosti a poctu spojti 0,93

Zdroj: Autor na zaklad¢ dat z jizdnich fadu.

V tabulce 2 lze vy¢ist, ze za 121 let doslo k vice jak trojnasobnému zvyseni cestovni rychlosti,
a to z praimérné cestovni rychlosti 12,4 km.h"* v roce 1900 na stavajicich 37,1 km.h? (2021).
Podivame-li se na ¢asové vyjadieni, doslo zde ke zkraceni jizdni doby z 63 minut na 21 minut.
Prvni vyznamné zrychleni bylo zaznamenano v 50. letech minulého stoleti, kde bylo dosaZeno
jizdni doby 35 minut a priimémé cestovni rychlosti 22,3 km.h™. Druhé vyznamné zrychleni
muzeme vidét pocatkem tohoto stoleti, jeZ bylo pravdépodobné zplisobeno nasazenim
modernich vozidel s lep§imi dynamickymi vlastnostmi. Dalsi zrychleni 1ze vidét mezi lety 2011
a 2021, kde byla jizdni doba zkradcena o 6 minut na nynéjSich 21 minut a priimérna cestovni
modernizaci traté. V procentudlnim vyjadfeni pak doslo ve sledovaném obdobi k navyseni
cestovni rychlosti 0 199 % a sniZeni jizdni doby o 66 %.

Dale Ize sledovat tdaje o poctu spoju v uvedenych letech, kde v roce 1900 jezdil pouze
jeden pifimy spoj. Vyrazné navyseni nabidky spojeni lze vidét az v roce 1956, a to piesné 9
spojii. Nejvyssi pocet jedoucich vlakl lze sledovat v roce 2021, a to 15 spojeni za den.

Korelace mezi dobou jizdy a po¢tem spoji vysla jako velmi silna negativni korelace
r=—0,84. Korelace cestovni rychlosti a poctu spoji vysla jako velmi silna kladna korelace
r=0,93.
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 2

Obrazek 14 Graf vyvoje jizdni doby mezi lety 1900 az 2021 v tiseku Rokycany — Ptikosice
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Zdroj: Autor na zaklad¢ dat z tabulky 2

Obrazek 15 Graf vyvoje cestovni rychlosti mezi lety 1900 az 2021 v Gseku Rokycany — Piikosice
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Pocet spojii za den
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Pocet spoju a cestovni rychlost
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 2

Obrazek 16 Graf korelace poctu spojti a cestovni rychlosti v tiseku Rokycany — Piikosice
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 2

Obrazek 17 Graf korelace poctu spojti a doby jizdy v useku Rokycany — Piikosice
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3.3 Vyvaj rychlosti na trati Havlickav Brod — Pardubice Rosice n.L.
Tabulka 3 Piehled osobnich viakii v letech 1900 az 2021 v useku Haviickiiv Brod -

Pardubice

. R Sp Sp
Cislo vlaku 207 | 311 | 817 [ 701 | 705 | 245 | 111 |R686| 884 | R984 | 1986 | 1454 [km
Rok 1900 | 1918 | 1921 | 1931 1945 | 1956 | 1969 | 1975 | 1990 | 2002 | 2011 | 2021

ODJ. / Havl.Brod 6:02 | 15:50 | 18:24 | 3:20 | 10:06 | 18:51 | 8:30 | 18:55 | 8:13 | 16:43 [ 10:16 | 8:03 | O
PRI. / Pardubice R. 8:24 ] 19:13 | 21:00 | 5:35 | 12:46 | 20:32 | 10:12 | 20:33 | 9:52 | 18:25 | 11:59 | 9:54 | 92

Tjc [min.] 144 | 203 156 | 135 | 160 101 102 98 99 102 103 111
Tjc [hh:mm] 2:22 | 3:23 | 2:36 | 2:15| 2:40 [ 1:41 | 1:42 | 1:38 | 1:39 | 1:42 | 1:43 [ 1:51
Tjc/ 60 [hod.] 240 ) 3,38 | 260 [225]| 267 | 168 | 1,70 | 163 [165] 1,70 | 1,72 | 1,85
Tic [min.] 139 | 197 149 | 130 | 149 97 98 94 98 100 99 95
Tp [min.] 5 6 7 5 11 4 4 4 1 2 4 16
V/Cavg [km.h 1] 383 | 27,2 | 354 | 40,9 | 345 | 54,7 | 54,1 | 56,3 | 55,8 | 54,1 | 53,6 | 49,7
Pocet spojt 4 3 4 5 5 8 10 11 9 7 9 4
Korelace doby jizdy

a poCtu spojt -0,79

Korelace cestovni

rychlosti a poctu

spoju 0,84
Zdroj: Autor na zékladé dat z jizdnich tada

Z uvedenych udaja v tabulce 3 lze vy¢ist, Ze trend vyvoje rychlosti nebyl vzdy stoupajici, ale
kolisal v letech. V roce 1900 dosahovala primérna cestovni rychlost na uvedeném tuseku
priblizné 38 km.h, coz znamenalo 144 minut jizdni doby mezi Némeckym Brodem a Rosicemi
n. Labem. Prvni zrychleni bylo zaznamenéno v roce 1931 (40 km.ht), dale pak v roce 1956 (54
km.h). Rok 1975 je pak s hodnotou cestovni rychlosti 56 km.h™ a jizdni dobou 98 minut, za
sledované obdobi nejrychlejsim rokem viibec. V nésledujicich letech byl zaznamenan klesajici
trend, az na stavajicich (rok 2021) 49 km.h* a 111 minut jizdni doby. Srovndme-li viak jizdni
doby ocisténé od pobytil ve stanicich, tak mezi lety 1975 a 2021 je rozdil pouhd jedna minuta
ve prospéch 75. roku minulého stoleti. Pti analyze bylo zjisténo, ze v GVD 20/21 jsou vysoké
doby pobyti (v porovnani s ptedeslym obdobim), coZ je pravdépodobné zapiic¢inéno zavedenou
taktovou dopravou na jednokolejné trati, kde uz pravdépodobné nelze 1épe optimalizovat
vzniklé prostoje nutné pro kiizovani. Dobou pobytl se bude prace dale zabyvat na strané 36.
Procentualné 1ze vyvoj ve sledovaném obdobi vyjadiit jako navySeni cestovni rychlosti 0 29 %
a snizeni jizdni doby 0 23 %.

Pocet ptimych spojeni za den ve sledovaném obdobi kolisal, av§ak hodnoty prvniho a
posledniho sledovaného roku jsou stejné, a to 4 spojeni. Nutno vSak podotknout, ze nyni se lze
mezi témito misty premistit vicero spoji, jsou vsak s ptestupem. Na rozdil od roku 1900, kde

udavané 4 spoje byli jedinou moznosti premisténi.
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Mezi poctem spojti, dobou jizdy a cestovni rychlosti byl poc¢itan Pearsontiv korela¢ni
koeficient r. Korelace mezi dobou jizdy a poctem spoji vysla jako silnd negativni korelace
r=—0,79 a korelace mezi cestovni rychlosti a po¢tem spoju vysla jako velmi silna kladna

korelace r=0,84.

Vyvoj cestovni rychlosti v tiseku Havli¢ktiv Brod — Pardubice
Rosice
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 3

Obrazek 18 Graf vyvoje cestovni rychlosti mezi lety 1900-2021 v tuseku Havli¢kiv Brod — Pardubice Rosice
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Vyvoj jizdni doby v iseku Havlicktv Brod — Pardubice Rosice
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 3

Obrazek 19 Graf vyvoje jizdni doby mezi lety 1900-2021 v tseku Havli¢kav Brod — Pardubice Rosice
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 3

Obrazek 20 Graf korelace po¢tu spojt a cestovni rychlosti v tiseku Havlickiv Brod — Pardubice Rosice
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Pocet spojii za den

Pocet spoju a doba jizdy
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Doba jizdy v minutach

Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 3

Obrazek 21 Graf korelace poc¢tu spoju a doby jizdy v useku Havli¢kiv Brod — Pardubice Rosice

29



4  NAVYSENI CESTOVNI RYCHLOSTI A MOZNY VYVOJ

V této kapitole jsou nejprve zanalyzovany moznosti, které by vedly ke zvyseni cestovni
rychlosti na konkrétni trati. Analyza probihd pomoci rozhodovaciho diagramu, ktery byl
vypracovan piesn¢ pro ucely této bakalarské prace, viz Piiloha 1A. Diagram je zaloZen na
vztahu (3), ktery znazornuje rychlost jako zavislost drahy na ¢ase. A z toho v podstaté vyplivaji
3 moznosti, které vedou ke zvySeni rychlosti.

Za 1. zkratit drahu, v drazni doprave to pak znamena vystavbu trati nebo jeji ¢asti v nové
stop€, coz je moznost ovlivnéna okolnim terénem v zavislosti na realizovatelnosti z hlediska
technického (stavebniho) a zhlediska ekonomického (rentabilita a uUmérnost piinosa
k nakladim).

Druhou moznosti je zkraceni Casu piimo. Konkrétné mysleno jako optimalizace c¢i
odstranéni pobytil a prostojti, pokud jsou a dava to smysl.

A 3. moznosti je zvySeni rychlosti pfimo. Tzn. stavebni upravou traté, kterd vede ke
zmén¢ jejich parametri (tratova rychlost, ZZ apod.). Nebo zménou draznich vozidel zde
provozovanych, a tim padem opét ke zméné jejich parametrti (vys$si konstrukéni rychlost, vyssi

hodnoty zrychleni apod.).

4.1  Navrh na zvySeni cestovni rychlosti v iseku Praha — Ceska Tiebova
Pti analyze této trati bylo zjiSténo, Ze zde nejsou u nejrychlejSsiho méfeného vlaku Zzadné
zbytecné prostoje, které by negativné ovliviiovaly jeho cestovni rychlost. Ale oproti tomu jsou
zde tratové useky, kde tratova rychlost nedosahuje maxima konvenénich trati, tj. 160 km/h.
V névrhu je tedy pocitano s dostupnymi informacemi z planovanych projektl a pro tseky bez
vypracovanych projektti jsou provedeny teoretické vypocty.

Udaje o tratové rychlosti z tabulky 6b TTP7 501A a 525A ukazuji, Ze téméf v celém
useku se trat’ova rychlost pohybuje mezi 120-160 km/h. Pficemz jsou zde prevladajici tseky
s rychlosti 160 km/h. Pesné to lze vyjadiit takto: tiseky s maximalni tratovou rychlosti 85 km/h

cvwr

s rychlosti mezi 120140 c¢itaji 37,125 km, useky s rychlosti mezi 145-155 km/h jsou pak

7 Tabulky tratovych poméri je pomiicka, ve které jsou uvedeny stavebn& technické parametry staveb drahy a
staveb na draze a technickoprovozni tidaje, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy.*
[18. str. 24]
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dlouhé¢ 4,299 km a celkova délka tseku s tratovou rychlosti 160 km/h je pak 100,745 km. Jedna

se o tratovou rychlost uréenou hornim rychlostnikem N8, Viz tabulka nize.

Tabulka 4 Prehled visekii dle intervalii tratové rychlosti v viseku Praha — Ceska Trebova

;- km %
<=85 9.811 [6.030
<90-115>| 10,718 | 6,588
<120-140>| 37,125 |22,818
<145-155>| 4,299 |2.642
160 100,75 161,921
celkem 162.7 | 100

Zdroj: Autor na zakladeé [4]

Tratovy usek s nejnizsi rychlosti za¢ind za stanici Chocenl v km 268,737 a kon¢i pied
stanici Usti nad Orlici v km 259,209. [1] CoZ je tisek o délce 9,528 km (L). Z této délky je 2,33
km (L1) s tratovou rychlosti 80 km/h (v1) a 7,198 km (L) s tratovou rychlosti 85 km/h (v2).
Pokud zanedbame dal§i proménné, jako jsou délka vlaku, hodnoty kladné¢ho i zaporného
zrychleni a dal$i, vznikne tak uloha, kterou spocitdme dle vztahu (4) jako zvySeni primérné
rychlosti v daném tseku. Kdy spoéteme hodnotu t:1 a t2 v jednotkach ¢asu za kterou vlak urazi
vzdalenost L = 9,528 km, pfi stavajici praimérné rychlosti x1= 84 km/h (5), xo= 160 km/h, ktera

se rovna trat'ové rychlosti daného useku.
t=22-L=[min] (4)
60 .
tl = v 9,528 = 6,8 minuty
60 i
t2 = —-9,528 = 3,5 minuty
160

00 )-L= [km.h™'] (5)

X1 = (%_L1)+(%.L2

& _Rychlostnik N je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro soupravy, jejichZ strojvedouci se
vV daném mist¢ nefidi navéstmi rychlostniku NS, rychlostniku R ani rychlostniku 3. [18, str. 35]
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60

(%- 2,33) + (%- 7,198)

V piipadé, kdy je pramér tratovych rychlosti bran jako tisekova rychlost vlaku, vychazi

- 9,258 = 84,07 km.h™?

x1:

stavajici jizdni doba na 6,8 minut. Mozny stav pii tratové rychlosti 160 km/h, ktera je zaroven
opét rovna usekové rychlosti, vychazi jizdni doba 3,5 minuty. Tzn. Ze uspora jizdni doby by
teoreticky Cinila 3,3 minuty (dle vztahu 4), v praxi a v zavislosti na danych vozidlech a jejich
parametrech (po dosazeni dalSich proménnych) bude uspora o néco mensi.

Dale je tfeba vzit v ivahu délku modernizovaného tseku. Nyni uz je schvaleny projekt
na vystavbu tseku v nové stopé s dvojici tunelti a dle dostupnych informaci bude stavajici tsek
zkracen o 2,4 km. [15] Dle vztahu (4) vychazi jizdni doba pro tento novy usek 2,7 minuty. Coz
by oproti stavajicimu stavu bylo zkraceni jizdni doby o 4,1 minuty, redlné pak opét o néco
méng¢.

Dle Tabulka 4 je dalsi vyznamny tsek s intervalem rychlosti mezi 120—140 km/h, ktery
je dlouhy 37 km, coz je 22,8 % z celkové délky. Pro tyto iseky nejsou vypracovany zadné
projekty. Nasledujici vypocet je tedy Cisté teoreticky. Jizdni doba prumérnou rychlosti 130
km/h, coz je stfedni hodnota daného intervalu, je dle vztahu (4) 17 minut. S primérnou rychlosti
160 km/h Ize v tomto tseku dosahnout jizdni doby 13,7 minut, to znamena teoretické zrychleni
0 3,3 minuty.

V souctu by tedy zvySeni tratové rychlosti v téchto dvou usecich mohlo pfinést
zrychleni maximalné o 7,4 minut. V pfesnych modelovych vypoctech pak bude pravdépodobné
dosaZeno o néco nizsi hodnoty, urcité vSak nebude vyssi. Lze tedy fici, ze zvySovanim trat'oveé
rychlosti mize byt dosazeno zkraceni jizdni doby maximdlné o 7 minut a tim bude
pravdépodobné dosazeno limitu této konvencni traté.

Dalsi zvyseni rychlosti je mozné pouze vystavbou VRT. Studie proveditelnosti pro tuto
vystavbu jiZ probihaji. Jedna se o VRT Vychodni Cechy (RS 5 VRT Praha — Hradec Kralové —
Polsko), ktera by méla spojovat v budoucnu vznikly terminal Praha-Vychod s vychodo¢eskymi
mésty Pardubice a Hradec Kralové. Pocita se s vystavbou po roce 2040. Planovana tratova
rychlost na této VRT je 250 az 320 km/h a bude upfesnéna az dle vysledkli studie
proveditelnosti. Predpoklada se, ze tato VRT umozni spojeni mezi Prahou a Pardubicemi
pfiblizné za 30 minut [16]. Z Pardubic dale do Ceské Tiebové bude nutno vyuzit stavajici trat,
ktera by v té dobé jiz méla byt s nové vystavénym tsekem mezi Chocni a Ustim nad Orlici.
Nyni je jizdni doba mezi Pardubicemi a Ceskou Tiebovou u nejrychlejsiho spoje 37 minut. Po

dokonceni stavby jiz zminovaného useku, dojde teoreticky ke sniZeni této doby o 4 minuty na
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33 minut. Po zprovoznéni VRT mezi Prahou a Pardubicemi by mohla byt jizdni doba mezi
Prahou a Ceskou Tfebovou sniZena aZ na pfiblizné 63 minut, coz by mohla byt spodni hranice
odhadu jizdni doby. Zcela jisté pak bude vyssi, nebot’ je otazkou, zdali zde budou zavedeny
piimé spoje. V opac¢ném piipad¢ je k tomuto Casu potieba piipocitat ¢as na piestup a ndvaznost
spojit v Pardubicich. Dal§im otaznikem je pfesny typ draznich vozidel, ktery bude nasazen.
Nyni vSak pro nedostatek informaci nelze ur€it, jestli zde budou nasazeny vysokorychlostni
vozidla, ktera by zajistovala piimy spoj mezi Prahou a Ceskou Tiebovou. Vzhledem
k pravdépodobné mensimu vyznamu traté (Pardubice — Ceska Tiebova) do budoucna (VRT na
Brno a Olomouc budou v odlisné stop€) lze spise piedpokladat ze nikoliv.

V kazdém ptipadé lze odhadovat, Ze celkova jizdni doba mezi Prahou a Ceskou
Tiebovou by se diky pldnovanym projektiim mohla vice ptiblizit jedné hoding, a to uz lze
povazovat za hrani¢ni dobu vhodnou pro denni dojizdéni. Vyraznéjsi zrychleni, vzhledem

Kk vyznamnosti, 1ze vSak ocekavat na trase Pardubice — Praha.

4.2 Navrh na zvySeni cestovni rychlosti v useku Rokycany — Prikosice

Analyzou bylo zjisténo, ze na této trati u nejrychlejsiho méfeného vlaku nejsou zadné prostoje
a pobyty, které by snizovaly cestovni rychlost. Naopak z tdaji v TTP 714A tabulky 6b Ize pro
tuto trat’ vycist nekolik usekll s vyznamnym propadem trat'ové rychlosti. Podrobné¢ mizeme

tratové rychlosti sledovat na obrazku 22, kde Ize vidét cely rychlostni profil traté.

y y 7 ¢ Uy - o
Rokycany Kamenny Ujezd Prikosice
hd v u Rokycan
Rokycany predm. Mirogov Prikosice zastavka
Nové Hut 5 4
Mirosov mésto
0,0 0,027 0,780 0,905 1,010 1,105 6,475 9,036 92,276 11,048 11,432 11,958 12,635
40 50 20 40 70 80 70 50 60 50 55 60 60
TIradek u Rokycan
km — Kilometricka poloha
[km/h] - trat'ova rychlost

Zdroj: Autor na zakladé dat z TTP 714A tabulka 6b

Obrazek 22 Rychlostni profil tiseku trat¢ Rokycany — Ptikosice

Prvni znatelné sniZeni tratové rychlosti miizeme zaznamenat pifi odjezdu ze 3. stanic¢ni
koleje v Rokycanech, kde je tratova rychlost 40 km/h. Za posledni vyhybkou je rychlost mirné
zvySena na 50 km/h a pfiblizn€ po 500 m nasleduje zastavka “Rokycany predmésti, kde je
soucasné snizeni rychlosti na 20 km/h, zde je to z divodu kiiZeni se silnici I11/11732, nasledné
snizeni na 40 km/h je taktéz omezenim pro piejezd s touto komunikaci. Déle nasleduje po 105

m 70 km/h a po 95 m 80 km/h, ktera je sniZzena az pied MiroSovem v km 6,475 na 70 km/h. Za
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zastavkou “MiroSov mésto” dochazi opét k propadu tratové rychlosti na 50 km/h, zde
predevsim kvuli poloméru oblouku, poté nasleduje zvyseni na rychlost 60 km/h, ktera je platna
az do km 11,048. Nasleduje 384 m dlouhy tsek s rychlosti 50 km/h. Dale je pak rychlost
navySena na 55 km/h vkm 11,432, a po 526 m je opét navySena 60 km/h az do zastavky
“Prikosice®, kde sledovany usek konci. Tento posledni tsek s tratovou rychlosti mezi 50 a 60
km/h je limitovan pravé poloméry obloukt, kde je stopa traté pfizplisobena okolnimu terénu.

Na zac¢atku tseku se snizenou rychlosti po odjezdu ze stanice Rokycany nasleduje
piiblizn¢ po 700 m prvni zastavka. Vzhledem k takto kratké vzdalenosti a dynamickym
vlastnostem motorovych vozidel fady 814 a obecné vlastnostem vsech draznich vozidel by bylo
zvySeni tratové rychlosti v tomto tseku pravdépodobné zanedbatelnym pfinosem na zkraceni
jizdni doby. Jisty smysl by zde mé¢lo zabezpeceni obou zmitlovanych piejezdii PZZ se svételnou
signalizaci ¢1 zavory. Tim by doslo ke zvySeni bezpecnosti, plynulosti jizdy a tim 1 k mensimu
opotfebeni vozidla a jeho soucasti, tzn. i k pfipadné ekonomické uspote. Nutno také dodat, ze
celd tivaha je zavisld na zastdvce na znameni “Rokycany predmésti. V piipadé, kdy dojde
k zastaveni na této zastavce, zvySeni tratové rychlosti by se neprojevilo, drazni vozidlo
jednoduse nestihne zrychlit ani na stavajici tratovou rychlost.

Uvazujme vSak 1 jizdu opacnym smérem, kdy je snizeni tratové rychlosti vzhledem
k rozhledovym pomérim pied piejezdy citelnéjsi. A to je konkrétné umisténi rychlostniku 15
km/h v km 1,105 se zvySenim na 50 km/h v km 0,869, to je draha o 236 m + 2x28 m (délka
jednotky 814), v souctu tedy tGsek o délce 292 m s tratovou rychlosti 15 km/h. V ptipadé, kdy
nedojde k zastaveni na zastavce na znameni, by zde bylo dosazeno jistého zlepSeni plynulosti
a nepatrného zrychleni. Celkové to nic nemeéni na faktu, ze instalaci svételnych PZZ by doslo
k navySeni bezpec€nosti a plynulosti provozu.

Dalsi tsek se sniZzenou trat'ovou rychlosti je od km 9,036 az do zastavky “Ptikosice®
v km 12,635, coz je Gsek dlouhy 4,125 km, kde se tratové rychlosti pohybuji mezi 50 a 60
km/h, s tim, ze je v tomto Gseku jedna zastavka na znameni. Zde je rozhodnym faktorem, pro
tuto rychlost stopa, v niz je vedena trat’. Toto umisténi je podfizeno ¢lenitosti okolniho terénu
a zastavbé. Pro navyseni tratoveé rychlosti by zde musela byt pfeloZena aktuélni stopa Zeleznicni
tratg.

Nyni je na tomto 4,125 km dlouhém tseku jizdni doba 6 minut a dle vztahu (1) vychazi
pramérna rychlost na 41,25 km.h™. Pokud by doslo k navyseni primémé rychlosti o 1/3, coz je
presné 55 km.h%, jizdni doba by byla zkracena, dle vztahu (1) na 4,5 minuty, coZ je zrychleni
0 1,5 minuty. A pfi zvySeni primérmé rychlosti o 2/3, coZ je presné 68,75 km.h™, bude jizdni

doba zkracena na 3,6 minuty, tedy o dalsi necelou minutu. Vzhledem k tomu, ze vystavba traté
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V nové stop¢ v takto ¢lenitém terénu je velmi nakladny a slozity proces, se toto feSeni vzhledem
Kk pfinostim jevi jako nevhodné. A také vzhledem k tomu, Ze se jedna o regionalni trat, lze
naopak usoudit, ze stavajici stav technickych parametrt (tratova rychlost, ZZ apod.) je na velmi
dobré arovni. Trat’ je tak kontrastem toho, jak mohou regionalni traté vypadat a jaky mize mit
jejich modernizace pfinos.

Dalsi moznosti, jak zvysit cestovni rychlost, je tedy zména zde provozovanych vozidel.
Aktualné jsou zde provozovany motorové jednotky fady 814, dopravee CD. Tyto jednotky
dosahuji mérného vykonu 5,14 kW/t. Oproti tomu naptiklad jednotky fady 841 dosahuji 10,92
kW/t a jednotky fady 844 pak 9,06 kW/t, coz jsou piiblizn¢ dvojnasobné hodnoty vykonu. Dle
teoretického vypoctu jizdni doby, viz ptiloha D, bylo zjisténo, Ze pii nasazeni vozidla s
dvojnasobnou hodnotou zrychleni, coz by méli spliiovat vySe zminéné motorové jednotky 841
a 844, bude jizdni doba zkracena o 2 minuty.

Nasazeni vykonnéjSich vozidel spole¢né s instalaci PZZ na zminénych ptejezdech se
jevi jako nejvhodnéjsi feSeni. Nejen Ze dojde ke zvySeni cestovni rychlosti, ale také bude
zlepSena plynulost a bezpe¢nost drazni dopravy a Vv souvislosti s uvedenymi motorovymi

jednotkami pak 1 k vyssi kvalité¢ a komfortu cestovani.

4.3 Navrh na zvySeni cestovni rychlosti v iuseku Havlickiv Brod —

Pardubice Rosice nad Labem

Analyzou bylo zjisténo, ze izkym mistem, které znateln€ snizuje cestovni rychlost jsou pobyty
vlaku ve stanici. U vlaku Sp 1454, ktery zastupuje nejrychlejsi vlak v GVD 20/21, je nejdelsi
pobyt 11 minut (v souétu pak 16 minut) ve stanici Hlinsko v Cechach, a to z dtivodu kiiZovani
s vlakem Sp 1451 jedoucim z opa¢ného sméru po této jednokolejné trati, viz obrazek 24 nize.
U dalSich 3 ptimych spoji v t¢émze GVD byly celkové délky pobytt 23, 16, 33 a 34 minut.[19]

Primérné tedy 26,5 minuty.
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Zdroj: [19]

Zdroj: [19]
Obrazek 24 Detail NJR 507, kiizovani vlakt 1454 a 1451 ve stanici Hlinsko v Cechach

Data z roku 1975 ukazuji, ze zde bylo dosazeno nejvyssi cestovni rychlosti (viz Tabulka
3) ve sledovaném obdobi, a ze pobyt u nejrychlejsiho vlaku byl v sou¢tu 4 minuty. V tomto
roce byl uz i pomérné velky, resp. nejvyssi pocet ptimych spojii v daném tiseku a sméru (11
ptimych spojit) a i piesto se zde podafilo zavést vlak s takto nizkou dobou pobyti. To je
pravdépodobné zapticinéno absenci taktové dopravy, celkové mensim dopravnim objemem a
jinymi prioritami v dopravni obsluznosti. V takovém ptipad¢ pak Ize navrhnout jizdy vlaki

s ohledem na minimalizaci pobytil a tim maximalizaci cestovni rychlosti. Podivame-li se
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podrobnéji na spojeni, pouze dalsi dva spoje z téhoz roku dosahuji doby pobytu mensi nez 10
minut, celkem tedy 3. Ctyfi spoje maji pak délku pobytu v rozmezi 10-20 minut a nakonec
zbylé Ctyii spoje dosahuji pobyt v rozmezi 20—-30 minut. Z toho je tedy ziejmé, byt’ zde byl
zaveden nejrychlejsi vlak, ze vétSinu ostatnich spoji uz tehdy zpomalovaly vzniklé prostoje.

Dalsi analyzou bylo zjisténo, Ze naposledy v GVD 1930/1931 bylo vSech 5 pfimych
spojit s krat$i délkou pobytu nez 10 minut. Pravdépodobné tedy takovy objem dopravy
umozioval navrhnout a zavést vlaky s ohledem na nizkou dobu pobyti. Z toho déle vyplyva,
Ze pti veétsim objemu dopravy pravdépodobné nelze navrhnout jizdni fad tak, aby nedochazelo
k ¢asovym prodlevam pfii kiizovani. Nejefektivnéj$im feSenim pro dalsi zvySovani cestovni
rychlosti se tedy jevi zdvoukolejnéni celého anebo alespon vétsi ¢asti tiseku, tim k eliminaci
kifizovani, podstatnému navySeni kapacity dréhy, a tim ke sniZzeni doby pobytl, a tim pfimo
zvySeni cestovni rychlosti.

Pouhym odstranéni pobytl nutnych pro kiizovani by u vlaku Sp 1454 doslo ke sniZeni
jizdni doby na 101 minut a zvySeni cestovni rychlosti na 55,6 km.h™t. CoZ je nériist rychlosti o
14 % a sniZeni jizdni doby o 10 %. Lze pfedpokladat, Ze pfipadné zdvoukolejnéni by mohlo
pfinést dal§i zvySeni rychlosti jednak vySe zminénou eliminaci pobytl, a druhotné lepSimi

technickymi parametry traté, jako jsou vyssi tratova rychlost, modernéj$i ZZ apod.
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5 POROVNANI AKTUALNIHO STAVU S AUTOBUSOVOU
DOPRAVOU

5.1 Autobusova doprava v useku Praha — Ceska T¥ebova a porovnani

s Zeleznici

Na trase mezi mésty Praha a Ceska Tiebové nejede aktualnd (2021) zadny piimy autobusovy
spoj. Vzdy je nutné alespon dvakrat prestupovat, pficemz ve sméru z Prahy jede celkem 8
ptestupovych spojii v bézny pracovni den, v opacném smeéru to je pak 12 spojii.

Nejrychlejsi autobusové spojeni z Prahy do Ceské Tiebové odjizdi 9:55 z autobusového
nadrazi Cerny Most pod &islem 690 101 2. Tento spoj je trasovéan z Prazského okruhu, déle po
dalnici D11 do Hradce Kralové (92 683) na Terminal HD s pfijezdem 11:05. Déle se na
Terminalu HD pfestupuje na spoj 661 115 8 s odjezdem v 11:30, ktery pokracuje do mésta
Vamberk (4 579) po silnici 11 ptes Tiebechovice pod Orebem (5 716), Tynisté nad Orlici
(6 050) a Kostelec nad Orlici (6 188). Po planovaném piijezdu ve 12:42 se ve Vamberku
prestupuje na spoj 661 250 5 s odjezdem ve 12:58. Tento spoj je trasovan po silnici 14 pres
obce Potstejn (970), Sopotnice (931), Libchavy (1 759) a Usti nad Orlici (14 280). Dale do
Ceské Tiebové na Terminal J. Pernera s piijezdem ve 13:50. Trasa je dlouha 174 km a trva 3
hodiny a 55 minut.

Nasledujici autobusové spojeni je vybrano s ohledem na co nejvyssi podobnost trasy
s zeleznici, predevSim pak pocatecni bod, jimz je autobusové nadrazi Florenc, které je vzdaleno
pouhych 1,4 km od hlavniho vlakového nadrazi v Praze. KdeZto autobusové nadrazi na Cerném
Moste je oproti tomu vzdaleno 12 km.

Spoj 1301 odjizdi z UAN Florenc ve 13:20 a je trasovan po Prazském okruhu a dale pak
po dalnici D11 do Hradce Kralové, s pfijezdem ve 14:45. V Hradci Kralové na Terminale HD
je poté prestup na spoj 700 991 2 s odjezdem 15:05. Tento navazny spoj vyjizdi z Hradce
Kralové pres okolni obce a v Ttebechovicich pod Orebem se napojuje na silnici 11. Déle
pokracuje totozné pies Tynisté nad Orlici, Kostelec nad Orlici a Vamberk po silnici 14 az do
Usti nad Orlici s piijezdem 16:40. Zde je na autobusovém nadrazi nutno prestoupit na spoj
700 900 46 s odjezdem 16:55. Do Ceské Tiebové je pravidelny piijezd na Terminal J.Pernera
v 17:26. Délka trasy je 189 km a celkovy ¢as 4 hodiny a 6 minut.
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ZDROJ: Autor s vyuzitim [12]

Obrazek 25 Spoje mezi Prahou a Ceskou Tebovou. Modfe vlak, Eervené autobus a fialové odlisny vychozi bod

autobusu u druhého spoje

Tabulka 5 Prehled vybranych autobusovych a vliakovych spojii v roce 2021
Praha-Ceska Ttebova (2021)

Autobus €. 690 101 2 1301 Vlak ¢. 1] 371

ODJ./Praha 9:55 13:20 14:22

PRI./Ceska Tiebova 13:50 17:26 15:49

Vzdalenost (km) 174 189 164
Tjc (min) 235 246 87
Tjc (hh:mm) 355 4:06 1:27

Tjc / 60 (hod) 3.92 4.10 1.45
Ve, (km.h ) 44,43 46,10 113,10

Poznamky jede v 1-5 jede v 1-5 jede 1-7
nejrychlejsi |nejpodobnéjsi

. Zdroj: Autor na zaklad€ dat z jizdnich fadt dostupnych na webu idos.cz

Z tabulky vysSe muzeme sledovat, Ze ob¢ autobusova spojeni jsou podstatné¢ pomalejsi

nez vlakova. Nejrychlejsi autobusovy spoj zvladne ptemisténi za 235 minut na trase dlouhé 174
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km s priimérnou cestovni rychlosti 44,43 km.h™l. Druhy vybrany autobusovy spoj jede po trase
dlouhé 189 km 246 minut, a to primérnou cestovni rychlosti 46,10 km.h™.

Vlak tento usek vedeny po zeleznici na vzdalenost 164 km ptekond za 87 minut, a to
pramérnou cestovni rychlosti 113,10 km.h™®. Vlak dosahuje vice nez 2,5krat vy3si primérné
cestovni rychlosti a Usek urazi za 2,7krat méné Casu nez autobus. Autobusové spoje nejsou
piimé a je nutné nejméné dvakrat prestupovat. Celkova denni nabidka v bézny pracovni den
¢ita 8 autobusovych spojeni, u vlaku to je pak 38 pfimych spojti. Vzhledem k nabidce, rychlosti,
komfortu a kvalit¢ poskytovanych sluzeb je nutné konstatovat, ze autobusova doprava
konkuruje jen velmi obtizné, resp. nenabizi zde zadnou ziejmou vyhodu. Zakaznik na této trase

tak jen tézko hleda motivaci pro vyuziti autobusové dopravy.

Jizdni doba na trase Praha — Ceska Tiebova
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 5

Obrazek 26 Graf jizdni doby na trase Praha — Ceskéa Tfebové V porovnani s autobusy
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Cestovni rychlost na trase Praha — Ceska Ttebova
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 5

Obrazek 27 Graf cestovni rychlosti na trase Praha — Ceska Tfebova v porovnani s autobusy

5.2 Autobusova doprava v useku Rokycany — Prikosice a porovnani

s zeleznici

Srovnani je provedeno na zékladé nejrychlejSich pfimych spoji mezi Rokycany a Piikosicemi.
Byly vybrany spoje smérem z Rokycan do Ptikosic. Autobusové nadrazi v Rokycanech, jez je
vychozi bod autobusovych spoji, je vzdaleno necelych 200 m od Zelezni¢ni stanice. Zastavka
v Pfikosicich je umisténa 50 m od vlakové zastavky “Ptikosice zastdvka“ a cca 1,4 km od
zastavky “Piikosice”, coz uz je mimo béznou dochazkovou vzdéalenost a nebude tak
V porovnani uvazovana.

Trasa probiha z Rokycan pies obce: Kamenny Ujezd, Hradek a Mirosov do Piikosic.
Trasovani je velmi podobné u obou druhli dopravy, a to dokonce i co se tyCe umisténi
jednotlivych zastavek. Podstatna odliSnost je pak pouze u Zelezni¢ni zastavky “MiroSov*, kde
nejblizsi autobusova zastavka “Miro§ov na Ctrnactce™ je vzdalena 1,7 km. Dalsim rozdilem je
témet dvojnasobny pocet zastavek u autobusové dopravy (15 zastavek) oproti zelezni¢ni (8
zastavek). Délka trasy po Zeleznici je 11 km a po silnici pak 13 km.

Dutlezité je také zminit fakt, Ze v béZny pracovni den jede na dané trase 15 vlakovych
spojt, kdezto u autobusu jsou to pouze 2, z toho jeden porovnavany a druhy jedouci 42 minut
s odlisnou trasou. Prvni vlakovy spoj jede ve 4:34 z Rokycan, posledni pak ve 22:34.Vlak zde

do 18. hodiny jezdi v hodinovém taktu, po 18. pak v dvouhodinovém, s tim, Ze je vynechan
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spoj v 9:34, kdy praveé jede zminovany autobusovy spoj 470 244. Z téchto udaji tedy vyplyva,

ze dopravni obsluznost je zde priméarné zajiStovana zelezni¢ni dopravou.
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ZDROJ: Autor s vyuzitim [12]

Obrazek 28 Spoje mezi Rokycany a Piikosicemi. Modie vlak a ¢ervené autobus.

Tabulka 6 Prehled vybranych autobusovych a viakovych spojii v roce 2021

Rokycany-Prikosice (2021)
Autobus €. 470 244 5 (470 244 7| Vlak €. | Os 27820
ODJ./Rokycany 9:10 11:45 8:34
PRI./Ptikosice 032 12:27 8:53
Vzdalenost (km) 13 22 11
Tje (min) 22 42 19
Tje (hh:mm) 0:22 0:42 0:19
Tje / 60 (hod) 037 0,70 0,32
Ve (kmh ™) 3545 | 3143 34,74
Poznamky jede v 1-5|jede v 1-5

Zdroj: Autor na zakladé dat z jizdnich fadt dostupnych na webu idos.cz
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Autobus ¢. 470 244 5 jez témét kopiruje stopu zeleznice a soucasné dopravné obslouzi
stejné obce, urazi trasu dlouhou 13 km (Rokycany — Ptikosice) za 22 minut pfi primérné
cestovni rychlosti 35 km.h™. Pro uplnost byl do tabulky zafazen i druhy p¥imy a tim i posledni
spoj 470 244 7, jehoz trasovani je odlisné a spojeni mezi Rokycany a Piikosicemi je trasou
dlouhou 22 km. Zde neni piedpokladano, ze by cestujici byl motivovan tento spoj vyuzit.

Na Zeleznici byl vybran vlak 27820, jehoz ¢as odjezdu je nejbliz autobusu 470 244 5.
Tento vlak urazi vzdalenost 11 km (Rokycany — Ptikosice) za 19 minut pti primérné cestovni
rychlosti 35 km.h%. Srovname-li tyto tidaje, zjistime Ze vlak je z ¢asového hlediska rychlejsi o
3 minuty, po zaokrouhleni nAm vychézi i shodnd cestovni rychlost 35 km.h™t. Byt piesné tidaje
z Tabulka 3 ukazuji, Ze autobus dosahuje nepatrné vyssi cestovni rychlosti. Zhodnoceni tdaji
z praktického hlediska jasné vypovidé o tom, kdy cestujici pouzije autobus a kdy vlak, v tomto
ptipadé to je Cas z hlediska denni doby, kdy vlastné mezi témito misty jezdi cely den vlak a ve
vynechaném taktu autobus. Udaje viak dale naznaduji, e z hlediska rychlosti a jizdni doby jsou
tu pomérné malé rozdily, a to ze je tu dopravni obsluznost zajisténa témét kompletné zelezniéni

dopravou je pravdépodobné z jinych divoda.

Jizdni doba na trase Rokycany — Piikosice
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 6

Obrazek 29 Graf jizdni doby v useku Rokycany — Pfikosice V porovnani s autobusy
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Cestovni rychlost na trase Rokycany — Piikosice
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 6

Obrazek 30 Graf cestovni rychlosti v iseku Rokycany — Ptikosice v porovnani s autobusy

5.3 Autobusova doprava v useku Havlickav Brod — Pardubice

a porovnani s Zeleznici

Pro porovnani aktualniho stavu autobusové dopravy mezi Havli¢kovym Brodem a Pardubicemi
bylo pocitano s pfimym spojenim mezi témito misty, smérem do Pardubic. Byl zde soucasné
vybran nejrychlejsi spoj, spoj nejvice kopirujici trasu Zeleznicni traté a nejrychlejsi spoj jedouci
V pracovni dny.

Vsechny uvedené spoje zacinaji na zastavce “Dopravni terminal“ v Havlickové Brodé,
coZ je pfiblizné ve vzdalenosti 150 m od Zelezni¢ni stanice. V Pardubicich je pocitano
s vystupem na autobusovém nadrazi, které je vzdaleno od Zel. stanice Pardubice-Rosice
pfiblizn€ 2 km, od hlavniho vlakového nadrazi v Pardubicich pak pfiblizné 650 m. Pro dalsi
analyzu definujme tyto jako dva hlavni body a zanedbejme drobné vzdalenosti rozdily oproti
zel. spojeni, v dochazkovém okruhu.

Trasovani téchto spojii 1ze urcit takto, vlakovy spoj Sp 1454 je veden z Havlickova
Brodu pies Chotébot, Zdirec nad Doubravou, Hlinsko, Zd’arec u Skutée, Chrast u Chrudimi,
Chrudim a Pardubice. Autobusovy spoj 610 0003 (nejrychlejsi) je veden z Havlic¢kova Brodu
pies Ceskou Bélou do Zd’arce u Skutée, déle pak do Slatifian pies Nasavrky a déle uZ stejnou
stopou pies Chrudim az do Pardubic. Vzdalenost této trasy je 78 km oproti 92 km dlouhé zel.
trat¢ (94 km na Hlavni nddrazi). Dalsi dva autobusové spoje 610 001 a 600 660 (nejvice

podobné Zel. trase) jsou vedeny z Havli¢kova Brodu do Zdirce nad Doubravou stejné jako vlak,
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dale vSak pokracuji totozné jako autobusovy spoj 610 0003, tzn. do Slatinan pies Nasavrky a
dale pak stejn¢ do Pardubic. Trasy téchto dvou spojti jsou témérf stejné, resp. nelisi se v hlavnich

bodech a jejich vzdalenost je tak 74 km a 75 km.
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Zdroj: Autor na podkladé [12]

Obrazek 31 Mapa s vedenim spoji mezi mésty Havlickiv Brod a Pardubice. Modfe vlak, ¢ervené nejrychlejsi

autobus a vinov¢ autobusy s nejpodobnéj$im pribéhem trasy

Tabulka 7 Prehled vybranych autobusovych a vliakovych spojii v roce 2021

Havlicktv Brod - Pardubice (2021)

Autobus €. 61003 2| 610014 [600 660 5 |Vlak ¢. Sp 1454
ODJ. / H.Brod 18:30 17:29 9:15 8:03
PRI. / Pardubice | 19:46 18:58 1105 9:59
Vzdalenost (km) 78 74 75 94
Tjc (min) 76 89 110 116
Tjc (hh:mm) 1:16 1:29 1:50 1:56
Tjc / 60 (hod) 1.27 1,48 1,83 1.93
Ve (kmh™) | 61,58 | 49,89 | 40,91 48,62

Poznamky jedev5| jedev7 |jedev 1-5 jede v 1-5

Zdroj: Autor na zaklad¢€ dat z jizdnich fadt dostupnych na webu idos.cz

Budeme-li srovnavat Cisté na zakladé nejvyssi cestovni rychlosti bez dalSich parametru,
pouzijeme pak autobusovy spoj 610 03 2 (jedouci pouze V patek). Tento spoj zvladne

pfemisténi na vzdalenost 78 km za 76 minut, a to primérnou cestovni rychlosti 62 km.h,
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Oproti tomu, doprava vlakem Sp 1454 (jedouci v pracovni dny) ¢itd 116 minut na trati dlouhé
94 km. Nutno podotknout, ze vzdalenost je témér o 20 km vétsi, to je vSak vzhledem k povaze
zel. dopravy neménny fakt. Primérna cestovni rychlost pak vychazi na 49 km.h™.

Zménime-li vSak kritérium porovnani na co nejvyssi podobnost trasy, pak autobusovy
spoj 610 01 4 (jedouci v nedé&li) dosahuje primémé cestovni rychlosti 41 km.h™ na trase dlouhé
74 km, zde je i tak presné 20 km rozdil oproti Zeleznici. Vyjadieno v Case je to pak celych 89
minut.

Pokud porovname autobusovy spoj 600 660 5 jedouci v pracovni dny, stejné tak jako
méfeny vlak vyjde nam, Ze autobus je pouze o 6 minut rychlejsi na trase krat$i o 19 km. Jeho
primérna cestovni rychlost pak dosahuje hodnoty 41 km.h™* oproti vlaku s 49 km.h* a 116
minutami.

Zavérem lze tedy fict, Ze v bézny pracovni den jsou porovnavané vlakové a autobusové
spoje velmi podobné co se tyCe cestovni rychlosti, resp. ¢asu. U téchto konkrétnich spojt se
bude cestujici pravdépodobné rozhodovat na zakladé¢ jiné motivace, a to napi. ¢asové z hlediska
denni doby, mistni z hlediska obsluhovanych obci, ¢i komfortni z hlediska nabizenych sluzeb

a jejich kvality.

Jizdni doba na trase Havli¢kav Brod — Pardubice
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 7

Obrazek 32 Graf jizdni doby v useku Havli¢ktiv Brod — Pardubice v porovnani s autobusy
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km.h1

Cestovni rychlost na trase Havli¢cktv Brod — Pardubice
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Zdroj: Autor na zakladé dat z tabulky 7

Obrazek 33 Graf cestovni rychlosti v useku Havli¢kiv Brod — Pardubice v porovnani s autobusy
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ZAVER

V bakalaiské praci bylo zjisténo, Ze od pocatkd provozu Zelezniéni osobni dopravy v Cesku,
doslo na vybranych tratich ke zvySeni cestovni rychlosti. Tim byl potvrzen pfedpoklad, ale 1
ten neni vzdy jednoznacny. Diikazem toho je jednokolejna trat’ vedouci z Havlickova Brodu do
Pardubic, ktera je ptikladem toho, Ze za vice jak 120 let vyvoje jsou zde jesté znacné rezervy
ve zvySovani cestovni rychlosti. Dikazem toho je proménlivy vyvoj nebo vyssi cestovni
rychlost u autobusové dopravy.

Kontrastem je pak dle zjisténi trat’ v iiseku Praha — Ceska Ttebova, ktera prosla od svého
vzniku velikym vyvojem. Nyni se uz blizi svému limitu ve zvySovani cestovni rychlosti a nabizi
nejen vysokou cestovni rychlost, ale i velkou nabidku spoji.

Posledni zkoumanou trati je regionalni trat’ Rokycany — Ptikosice. Tato trat’ prosla
zna¢nou modernizaci a bylo zjisténo, zZe svymi stdvajicimi parametry je ptikladem toho, jak
mohou regiondlni trat€ vypadat a jaky pfinos mlze mit jejich modernizace. Této trati se i na tak
kratkou vzdalenost dafi konkurovat autobusové doprave.

U vsech ttech trati byla také pocitana korelace, a to vzdy mezi po¢tem spoju a cestovni
rychlosti a jizdni dobou. Ve vSech ptipadech vysla jako silnd aZz velmi silnd. CoZz muze
poukazovat na zajimavy fakt, kde se s rostouci rychlosti zvySuje i nabidka spoj.

Jak uZ prace dokazuje, Zeleznice prosla znaénym vyvojem a 1 nadale se neustéale vyviji.
Specifiky drazni dopravy je pak dano to, ze zmény nejsou Casto piilis vidét nebo trva delsi dobu,
nez se jejich ptinos projevi. Z dlouhodobého casového hlediska tu vSak vyvoj probiha a
probihat bude, coz dokazuje i mnoZstvi pldnovanych projekti. Velkym milnikem pro
tuzemskou Zeleznici je pak vystavba VRT, jejichz realizace znacné€ navysi cestovni rychlost a
posune Zeleznici na uplné€ jinou uroven.

Bude tak vice nez zajimavé sledovat dalsi vyvoj v nasledujicich letech, kdy s ménicim

a neustale se vyvijejicim svétem prichdzi nové a Casto necekané vyzvy.
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Piiloha 3C Tachogram jizdy vlaku v iseku Rokycany - Nova Hut’
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Piiloha 4D Vypocet teoretické doby jizdy vlaku na trati Rokycany -
Prikosice

Pro vypocet jizdni doby v tomto tseku provedl autor méfeni pramérného zrychleni. Méfeni
bylo provedeno v tomto konkrétnim tuseku a sméru. Vzdy byl méfen ¢as od rozjezdu po
dosazeni maximalni rychlosti, tj. zména rychlosti z 0 km/h na 80 km/h. Ze ziskanych veli¢in
bylo poté vypocitano zrychleni dle vztahu (4) a to pro vSech 5 méfeni. Z téchto 5 méteni byl
dale vypocitan primér, a tim stanoveno pramérné zrychleni a1=0,39 m.s2. A jako zaporné
zrychleni pouzité pti brzdéni, byla dosazena bézna hodnota pouZivajici se u zelezni¢nich
vypoctd a=—0,5 m.s.

S hodnotami zrychleni bylo déle po¢itano pro vypocet jizdni doby v iseku Rokycany —
Nova Hut. Jizdni doba byla pocitana pfi dodrZeni vSech platnych rychlostnich limitd, pro
zastaveni ve vSech zastavkach a s prodlevou 15 s pro nastup a vystup cestujicich. Jizdni doba
byla pocitana jako zména rychlosti v zavislosti na ujeté draze a uplynulém casu. Byla tedy
vyuzita pocetni metoda shodnotou intervalu AT=1 s. Kazdy jednotlivy interval byl
automatizované zapsan do tabulek v tabulkovém software Excel a z téchto tdaju byla poté dle
vztahu (5) vypocitana vyslednd jizdni doba. Stejné tak byla pro tento Usek vypoctena jizdni
doba s vozidlem, které dosahuje primémého zrychleni a=0,78 m.s™.

Pro vozidlo fady 814 byl vysledek v tomto useku Tj=361 s. A pro vozidlo s vétsim
zrychlenim byla vysledna doba Tj=330 s, coz je o celych 8 % méné. Celkova jizdni doba na
trati Rokycany — Pfikosice po nasazeni rychlejsich vozidel byla pocitana jako 92 % stavajici,
ktera vychazi z 8 % rozdilu na pocitaném tseku. Vysledek touto metodou byl Tj=19,32 minut,

tj. po zaokrouhleni 19 minut jizdni doby.
_ Av 2
a=— [m.s-<] (4)

T; = X; AT; [s] (5)
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