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ANOTACE
Prace je vénovana popisu MHD v Sezimové Usti, které je soucasti Taborské aglomerace.
Zabyva se rozborem sidelni struktury a struktury linek a zastavek MHD na uzemi mésta a

dochazkovych vzdalenosti, které musi cestujici urazit k nejblizsi zastavce, s vyuzitim GIS.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Using GIS for walking distance analysis of public transport stops in Sezimovo Usti

ANNOTATION

The work deals with a description of the public transport in Sezimovo Usti which is part of the
Téabor agglomeration. Focuses in the analysis of settlement structure and structure of lines and
stops of public transport in the town of Sezimovo Usti and walking distances which the

passenger must take to the nearest stop using GIS.
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UvVOD

Prace si klade za cil zanalyzovat a zhodnotit vedeni linek méstské hromadné dopravy a
rozmisténi zastavek na uzemi mésta Sezimovo Usti s pomoci modelovani v geografickém
informacnim systému. Vysledkem je vyhodnoceni, zda je urovenn obsluhy vyhovujici, nebo
navrzeni zmény pro jeji vylepSeni.

V prvni kapitole je struéné popséna geografie Taborské aglomerace, jejiz soucasti je i mésto
Sezimovo Usti, s dirazem na komunikace a rozmisténi obyvatelstva. Nasleduje podrobna
analyza zastavby mésta Sezimovo Usti, které je zde &lenéno a popsano po zékladnich sidelnich
jednotkach. Je popsano rozmisténi jednotlivych funkénich celki, a také jejich predpokladany
budouci rozvoj.

Druhé kapitola si v§ima struktury, vedeni a frekvence jednotlivych linek méstské hromadné
dopravy piedevsim v Sezimové Usti. Z obrazkii v kapitole také vyplyva navaznost vedeni linek
na pocet obyvatel a hustotu zalidnéni.

Posledni kapitola poskytuje teoreticky rozbor k modelovani dochazkovych vzdalenosti, a
také tento aplikuje v modelech obsluznosti ve vSedni den a o vikendu. Tyto modely ukazuji,
zda je obsluha dané ¢asti mésta vyhovujici nebo ne, cemuz se vénuje zaveér této kapitoly.

Vsechny kapitoly jsou doprovazeny popisem piipravy dat pro danou analyzu a vystupy
z geografického informacéniho systému. Tyto detailni vystupy jsou umistény do jednotlivych
podkapitol jako obrazky tak, aby Ctenaf, pokud mozno jiz pii Cteni textu, pochopil kontext.

Souhrnné vystupy za celé mésto jsou umistény v piilohach.
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1 GEOGRAFICKY POPIS

Geograficky popis zdjmové oblasti je z hlediska zadani zaméien pouze na obyvatelstvo,
dopravni sit’ vyuzivanou k osobni dopravé na Taborsku, a na popis rozloZeni zastavby Taborské
aglomerace. Do vétsich podrobnosti je popsana zastavba mésta Sezimovo Usti.

Taborsko, respektive okres Tabor, lezi v severovychodni ¢asti JihoCeského kraje. Jeho
pfirozenym centrem a spadovou oblasti je aglomerace Tabor. Tuto Aglomeraci tvofi mésta
Tébor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici. V Aglomeraci je vyrazné zastoupen pramysl v jinak
zemédéElské oblasti této ¢asti JihoCeského kraje.

Meésto Tabor je také vyznamnym dopravnim uzlem, a to jak silni¢ni, tak i Zelezni¢ni sité.

Celkovy pocet evidovanych obyvatel okresu Tabor k 1. dubnu 2021 byl 99 111 [1]. Rozloha
okresu je 1326 km? [2]. Hustota zalidnéni je tedy okolo 77 obyvatel/km?, coZ je piiblizné
polovina hodnoty hustoty zalidnéni pro celou Ceskou republiku. Lze tedy konstatovat, Ze
hustota zalidnéni okresu je podprimérnd. K 1.dubnu 2021 bylo vsamotné Téborské

aglomeraci evidovano 44 521 obyvatel [1], tedy pfiblizné 45 % vSech obyvatel okresu.

1.1 Silni¢ni sit’ v Taborské aglomeraci

V Téborské aglomeraci se protinaji dalnice I. tfidy D3 (v soub&hu s mezinarodni evropskou
silnici ES5), silnice . tfidy ¢islo 3 a 19 a silnice II. tfidy ¢islo 123, 307, 409 a 603 [3].

Mezinarodni evropska silnice E55 je severojizni evropska patetni komunikace spojujici
Svédsko, Dansko, Némecko, Ceskou republiku, Rakousko, Italii a Recko [4]. V JihoCeském
kraji vyuziva tato silnice dalnici D3 a v usecich, kde tato dalnice jest¢ neni dobudovana, silnici
L. tfidy ¢islo 3.

Dalnice D3 spojuje Taborskou aglomeraci s Ceskymi Bud&jovicemi a &astené je
vybudovana smérem ku Praze aZ na hranice JihoCeského a Stredoceského kraje. Po svém
dobudovani by méla dalnice D3 pln¢ nahradit silnici I. tfidy ¢islo 3 a bude spojovat Prahu se
sttedni Casti Rakouska.

Silnice L. tfidy ¢islo 19 protina Taborsko zédpadovychodnim smérem a spojuje Pelhiimov,
respektive D1 na vychod¢ s Plzni na zapadég. Silnice L. tfidy ¢islo 3 je postupné nahrazovana
dalnici D3 a silnici II. tfidy ¢islo 603.

Silnice II. tfidy ¢islo 123 propojuje Tabor severozapadnim smérem s Jistebnickem. Silnice
II. tfidy ¢islo 137 propojuje Tabor jihozdpadnim smérem s Bechynskem a severovychodnim
smérem s Mladovozickem. Silnice II. tfidy ¢islo 409 propojuje Planou nad Luznici vychodnim

smérem s Chynovem (na silnici L. tfidy ¢islo 19) a dale pokracuje do Kraje Vysoc€ina.
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Parkovisté pro vozidla individualni automobilové dopravy jsou umisténa v SirSim centru
Tabora. Nejvice kapacity maji parkovist¢ umisténa v okoli Zelezni¢ni stanice Tébor a
autobusového nadrazi Tabor. Tyto jsou ¢aste¢né neplacena.

Vsechny uvedené silnicni komunikace pomahaji s vedenim autobusové 1 individualni
automobilové dopravy smérem do Taborské aglomerace. Pfivedenim potenciondlnich

cestujicich napomahaji zvySovat intenzitu vyuziti hromadné dopravy v tomto dopravnim uzlu.

1.2 Zelezni¢ni sit’ v Taborské aglomeraci

V Zelezni¢ni stanici Tabor se protinaji Ctyfi zelezni¢ni trat€ z celkem péti smért. Dle
jizdniho fadu Spravy Zeleznic maji pro cestujici oznaceni 201, 202, 220 a 224 [5].

Severojiznim smérem probiha celostatni trat’ ¢islo trat’ ¢islo 220 (Praha—)BeneSov u Prahy—
Ceské Budgjovice. Tato trat’ je soucasti pravé rekonstruovaného 4. tranzitniho koridoru
Dresden (Némecko)-Dé¢in—Praha—Ceské Budgjovice-Linz (Rakousko). Na trati jsou v osobni
dopravé provozovany linky Ex7 (Praha—Ceské Budgjovice—(Linz)/Cesky Krumlov) a R17
(Praha—Ceské Budgjovice/Ceské Velenice) v dalkové osobni dopravé v objednavce
Ministerstva dopravy pfiblizné v hodinovém taktu v pracovni dny. Téborsk4 aglomerace ma
tedy v pracovni dny pfimé spojeni s Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi kazdych 30 minut.
V mimopracovni dny jsou nékteré spoje v sedlech vynechavany. Jsou zde provozovany také
vlaky sp&$né a osobni. Na této trati také lezi zelezniéni zastavky Tabor-Captiv Dviir a Sezimovo
Usti a stanice Plan4 nad LuzZnici, které jsou integrovany s MHD do Integrovaného dopravniho
systému Taborska [6].

Zéapadnim smérem vybihé regionalni trat’ ¢islo 201 Tabor—Pisek—Razice(—Strakonice). Na
této trati jsou provozovany v osobni dopravé spéSné vlaky ve dvouhodinovém taktu pouze
v pracovni dny a osobni vlaky dvouhodinovém taktu po cely tyden. Na této trati také lezi
zelezni¢ni zastavka Nasavrky, kterd je integrovana s MHD do Integrovaného dopravniho
systému Taborska [6].

Vychodnim smérem smétuje regionalni trat’ ¢islo 224 Téabor—Pelhiimov—Horni Cerekev
(-Jihlava). Na této trati jsou provozovany v osobni dopravé pouze osobni vlaky ve
dvouhodinovém taktu. Na této trati také lezi Zelezni¢ni zastdvka Téabor-Mc¢Sice, ktera je
integrovana s MHD do Integrovaného dopravniho systému Taborska [6].

Jihozapadnim smérem smétuje regionalni trat’ Cislo 202 Tabor—Bechyné. Na této trati jsou
provozovany v osobni dopravé pouze osobni vlaky v hodinovém taktu v pracovni dny a

dvouhodinovém taktu v mimopracovni dny. Na této trati také lezi Zelezni¢ni zastavky Horky
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u Tabora a Slapy, které jsou integrovany s MHD do Integrovaného dopravniho systému
Taborska [6].

Podobn¢ jako silni¢ni komunikace pomahaji vSechny uvedené zelezni¢ni traté s privedenim
dalSich potencionalnich cestujicich, a tim napomahaji zvySovat intenzitu vyuziti hromadné

dopravy v tomto dopravnim uzlu.

1.3 RozloZeni zastavby v Taborské aglomeraci

Kapitola rozebira zastavbu aglomerace Téabor s diirazem na feSené mésto Sezimovo Usti.
V aglomeraci Téabor je zastavba rozlozena v prevladajicim severojiznim sméru. Na zépadni
stran€ je vyrazné omezena fekou Luznici.

Mésto Tabor se nachazi na severu této Aglomerace, a je piedevsim spravnim sidlem okresu
a nejveétsim dopravnim uzlem. Na severnim okraji mésta se nachdzi rozsadhlé Prazské sidliste
s okresni nemocnici, men§imi primyslovymi aredly a rozsdhlymi arméadnimi objekty.

Ve stiedni ¢ast mésta se nachazi nékolik stfednich Skol, sidlo méstského uradu, ktery je
zaroven uradem s rozSifenou pusobnosti, obchody, poliklinika a za nddrazim mimo osu
Aglomerace i rozsahlejsi primyslovy areal. V této ¢asti leZici autobusové a vlakové nadrazi je
uzel.

Na jiznim okraji mésta se nachazi Ustecké sidlisté a sidli§té nad LuZnici, které je zaroven
nejveétsim taborskym sidlistém. Toto sidlisté je od samotného Tabora odd€leno oblasti
s obchodnimi centry. Jizni &ast zarovet tésné ptiléha k Sezimové Usti I, které je oddéleno pouze
osou ulic mezi Taborem a Sezimovym Ustim (Obrazek 19).

Mésto Plana nad LuzZnici lezi v jizni ¢asti Aglomerace. Priimyslovy areal na severu meésta
Plana nad LuZnici je nejvétSim pramyslovym aredlem aglomerace Tabor. Na jih od n¢&j se
nachazi samotna sidelni ¢ast Plana nad Luznici a na jiznim okraji Plané v ¢asti Strkov je jesté
jeden mensi pramyslovy areal.

Mésto Sezimovo Usti lezi ve stiedni ¢asti Aglomerace a je samostatng podrobné popsano

v kapitole 1.5.

1.4 Piiprava podkladii pro popis zastavby Sezimova Usti

K pochopeni vzajemnych souvislosti mezi zastavbou mésta Sezimovo Usti, vedenim linek a
rozlozenim zastdvek je vhodné tyto skutecnosti sloucit v grafické podobé, nejlépe na néjaké
map¢, ptipadné planu. V soucasné dobé lze pro tuto Cinnost s vysokou efektivitou vyuzit

Geoinformacni systémy (GIS). Toto zahrnuje ptislusny software a vhodna data.
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Pro svoji praci jsem zvolil geoinformacni systém ArcGIS od firmy ESRI, nebot tento GIS
casto pracovné pouzivam. Protoze jsem pracoval se sitémi, pouzil jsem jesté rozSifeni
(extension) Network Analyst.

V kapitole 1.5 je pro analyzu rozlozeni zastavby vhodné pouzit mapy vétSich méftitek, dale
k pochopeni souvislosti i hranice zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ), které v piipadé
Sezimova Usti vhodné rozdé&luji vyvoj zastavby do uréitych etap a jejich uréeni. Tyto ZSJ jsou
zarovet i statistickou jednotkou Ceského statistického ufadu. Dalsi vhodna data pro pochopeni
zastavby v pripad¢€ obsluznosti jsou vedeni linek autobust a jejich zastavky, a také Zeleznicni
traté a zastavky na nich.

Vhodné podkladové mapy — Zakladni mapy métitka 1:10 000 (ZM10) — pro kapitolu 1.5
jsem si objednal v Ceském ufadu zemémétickém a katastralnim (CUZK), kdy po piedlozeni
potvrzeni o studiu lze tyto mapy vyzadat k zaptjceni a pouzivat k uvedenému tcelu zdarma po
dobu 1 roku.

Hranice ZSJ Sezimova Usti jsem si zdigitalizoval z podkladu Geoportal CUZK vytvofenim
nového plogného shapefile, kdy jsem pouzil jako podklad sluzbu WMS - Uzemni jednotky [7].
Do atributové tabulky shapefile jsem doplnil zakladni udaje o ZSJ na uzemi Sezimova Usti —
pocet evidovanych obyvatel, vyméru a z nich vypocital hustotu zalidnéni. Tyto tidaje jsem
cerpal z Registru s¢itacich obvodi a budov [1].

Vedeni linek autobusi MHD jsem si také zdigitalizoval podle osobnich zkuSenosti
s ptihlédnutim do jizdnich tadd provozovatele MHD [8], vytvofenim nového liniového
shapefile. Do atributové tabulky jsem si vytvofil pro jednotlivé linky samostatné sloupce a pak
1 sloupec se sumarizaci vSech linek pro popisovani v samotnych vystupech. Pokud je n¢kde
linka vedena jednosmérné, byl tento smér dodrzen 1 pti digitalizaci.

Zastavky (MHD 1 vlak) obsahuje samostatny bodovy shapefile, ktery jsem si zdigitalizoval
podle osobnich zkuSenosti s pfihlédnutim do jizdnich fadi provozovatele MHD [8]. Pokud jsou
linky vedeny oboustranné je zastavka poloZena do stfedu spojnice mezi zastavkami pro opacné
sméry. Toto plati i pro zastavku Sezimovo Usti, Il Kovosvit, ktera lezi na dvou rovnobé&znych
jednosmérnych usecich. Pokud je linka vedena jednosmérné je zastdvka na ni umisténa do
sttedu hrany nastupisté. Do atributové tabulky jsem si vytvofil pro jednotlivé linky samostatné
sloupce a také sloupec pro zastavky, ve kterych je krom¢ MHD provozovédna i meziméstska
doprava.

Zelezni¢ni trat’ jsem zdigitalizoval z podkladové mapy ZM10 do samostatného liniového

shapefile.
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Z téchto podkladovych dat jsem vytvofil mapy jednotlivych ZSJ meésta (Obrazek 1—
Obrazek 9) tak, aby vynikla souvislost mezi zastavbou, hustotou osidleni, sousednimi ZSJ a
moznostmi dopravni obsluhy (MHD, meziméstsky autobus a vlak). Pro dalsi popis byly pouzity
tyto mapy v kombinaci s izemnim planem Sezimova Usti [9], ktery obsahuje pro analyzu

dalezity prvek budouciho rozvoje daného tizemi. Uzemni plan je v Piiloze A.

1.5 Popis zastavby Sezimova Usti

Mésto Sezimovo Usti je rozd&leno do dvou &asti bézné znaéenych Sezimovo Usti I na zapadé
a Sezimovo Usti II na vychodé. Tyto &asti jsou od sebe vyraznéji oddéleny nezastavénou &asti,
silnici II. tfidy 603 a trati ¢islo 220.

Sezimovo Usti I se sklada ze 3 ZSJ — Sezimovo Usti-u Luznice, Dr. E. Benese a Soukenik.
Sezimovo Usti II se sklada ze 6 ZSJ — Primyslovy obvod, Sidli§t¢ u nadrazi, Sidli§té za
naméstim, Sidlit¢ u Nechyby, Nad Nechybou a U Cerveného Dvora. Mapa s celkovym
piehledem ZSJ je v Ptiloze B. Tabulka 1 obsahuje souhrn zékladnich tdaji o obyvatelstvu
v ZSJ. Na severni stran& prochazi hranice mést Tabor a Sezimovo Usti sttedem né&kolika ulic,
kdy se t&sné dotykaji ZSJ Sezimovo Usti-u LuZnice a taborské sidlisté Nad LuZnici. Na jiznim
okraji prochazi hranice mést Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici taktéZ stfedem ulice

Primyslova ve zdej$im rozsdhlém priimyslovém arealu.

Tabulka 1 — Zakladni tidaje o Zakladnich sidelnich jednotkdch mésta Sezimovo Usti

Pocet evidovanych VVme Hustota
Kéd 78J obyvatel ymera | zalidnéni
(k 1. dubnu 2021) [m?] [obyv. / km?]
147699 | Dr. E. Benese 524 673 935 778
331511 | Nad Nechybou 120 136 331 880
147737 Prﬁmyslovy obvod 0 447 271 0
147681 | Semovo Usti- 1 484 597 091 2485
u Luznice
308579 | Soukenik 9 904 748 10
147729 | Sidlisté u Nechyby 1 950 189 297 10 301
147702 | Sidlist€ u nadrazi 1266 485 968 2 605
147711 | Sidlisté za naméstim 1 892 221930 8 525
147745 | U Cerveného Dvora 26 4 786 504 5
celkem: 7271 8 443 075 861

zdroj: [1], vlastni zpracovani

1.5.1 ZSJ Sezimovo Usti-u LuZnice

V této ZSJ je evidovano 1 484 obyvatel s hustotou zalidnéni 2 485 obyvatel/km?. Prevladaji

plochy pro bydleni nizkopodlazni, které jsou téméi rovnomeérné rozlozeny v celé¢ ZSJ.
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V centralni ¢asti jsou také plochy obcanského vybaveni, kdy se zde nachazi méstsky urad
Sezimovo Usti, zakladni $kola a posta. Za mostem pies feku Luznici (v katastralnim Gzemi
Plana nad LuZnici) se zachazi stadion TJ Spartak Sezimovo Usti a rozsahla rekreaéni plocha.
Zastavbu této ZSJ 1ze povazovat za stabilizovanou [9].

V centru ZSJ se nachazi zastivka MHD Sezimovo Usti, I namésti, kterou lze vyuzit
k obsluze témét celé ZSJ, v severnich okrajovych ¢astech lze vyuzit i zastaivky MHD na Gizemi
Tébora — sidlisté Nad LuZnici a v jizni &asti 1ze vyuzit zastavku MHD Sezimovo Usti, I rozcesti.
Tuto &ast Sezimova Usti nejlépe obsluhuji linky MHD ¢&islo 11, 12, 13, 16 a 17, okrajové 10,

14 a 50. Obrazek 1 ilustruje rozlozeni zastavby, a také zastavek a linek MHD.

o N\
o
.

-3 Tabor, sidi§Nad LuZnici

7

Legenda

Zastavky
@ viak
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. mezim&stky autobus
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o5 cel@mﬁzss obyv.

L lKi‘Dmeﬂ-] (2605 cbyv./Km®)

Obrazek 1 — ZSJ Sezimovo Usti-u LuZnice a jeji navaznosti na dopravni obsluznost
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

1.5.2 ZSJ Dr. E. BeneSe

V této ZSJ je evidovano 524 obyvatel s hustotou zalidnéni 778 obyvatel/km?. Ve stfedni
¢asti prevladaji plochy pro bydleni nizkopodlazni. V zapadni €ésti je plocha obcanského
vybaveni vetejného (turisticky atraktivni vila prezidenta Benese), a také drobné plochy staveb
pro rodinnou rekreaci a plochy vetfejného prostranstvi. Ve vychodni €asti jsou plochy staveb
pro rodinou rekreaci a plochy ob¢anského vybaveni nevetejného. Drobné nevyuzité plochy ve
vychodni ¢asti jsou urceny k dobudovani staveb pro rodinou rekreaci a k dobudovani staveb
obcanského vybaveni nevetejného, zbytek této ZSJ 1ze povazovat za stabilizovany [9].

V centru ZSJ se nachazi zastivka MHD Sezimovo Usti, I rozcesti, kterou lze vyuZit
k obsluze cel¢ ZSJ, ve vychodni ¢asti Ize také vyuzit zastavku Sezimovo Usti II, Kovosvit,
piipadné Sezimovo Usti II, 9. kvétna MS. Tato ZSJ je také pohodlné dostupna vlakem vyuZitim

zelezni¢ni zastavky Sezimovo Usti. Tuto ¢ast Sezimova Usti nejlépe obsluhuji linky MHD &islo
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11,12, 13, 16 a 17, okrajové 14 a 50. Obrazek 2 ilustruje rozlozeni zéstavby, a také zastavek a

linek MHD.
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Obrazek 2 — ZSJ Dr. E. Benese a jeji navaznosti na dopravni obsluznost
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

1.5.3 ZSJ Soukenik

V této ZSJ je evidovano 9 obyvatel s hustotou zalidnéni 10 obyvatel/km?. V zapadni &asti,
podél pravého biehu feky Luznice, je pas plochy staveb pro rodinnou rekreaci. Ve stfedni casti
se nachazi rozlehld lesni plocha, v jejiz jizni Casti je plocha ob¢anského vybaveni pro sport a
télovychovu a také drobné plochy pro veifejnou rekreaci. Nyni nezastavéné zemédélské plochy
ve vychodni casti jsou urCeny jako plochy pro vystavbu bydleni nizkopodlazniho
1 vysokopodlazniho, a pas podél silnice 11/603 pro vystavbu obcanského vybaveni nevetejného.
Ve vychodni ¢asti 1ze tedy predpokladat vzrist poctu obyvatel i hospodatské aktivity, zbytek
této ZSJ lze povazovat za stabilizovany [9].

V ZS] se nenachéazi zadna zastaivka MHD. Nejlépe vyuzitelnou zastavkou tak zlstava
Sezimovo Usti, I rozcesti na severu, kterou lze vyuzit k obsluze celé ZSJ, ve vychodni ¢asti 1ze
vyuzit i zastavku Sezimovo Usti II, Kovosvit. Tuto &ast Sezimova Usti nejlépe obsluhuji linky
MHD ¢islo 11, 12,13, 16 a 17, okrajové 14 a 50. V ptipad¢ planované vystavby by bylo vhodné
uvazovat o nové zastavce vhodn€ umisténé ve vychodni ¢asti této ZSJ, piipadné uz pii vystavbé
vhodné konstruovat cesty pro pési tak, aby vzdalenost ke stavajicim zastadvkam byla minimalni.

Obrazek 3 ilustruje rozloZeni zastavby, a také zastavek a linek MHD.
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Obrazek 3 — ZSJ Soukenik a jeji ndvaznosti na dopravni obsluznost

zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

1.5.4 ZSJ Priumyslovy obvod

V této ZSJ neni evidovan zadny obyvatel, je tedy nejméné osidlend, avSak s nejvysSim

prumyslovym potencidlem. Pfevazna vétSina tohoto tizemi je vyplnéna plochou pro vyrobu a

skladovéni, mensi nezastavéné plochy jsou urceny v budoucnu také pro vyrobu a skladovani.

Mensi okrajové plochy v zdpadni a severni Casti jsou urCeny jako plochy pro vystavbu

obcanského vybaveni nevetejného. AZ na nékolik drobnych volnych ploch, 1ze povazovat ZSJ

za stabilizovanou [9].

V severovychodnim okraji této ZSJ se nachazi zastavka MHD Sezimovo Usti, I Kovosvit,

v jihovychodni Plana nad Luznici, Silon. Tuto &ast Sezimova Usti obsluhuji linky MHD ¢&islo

11,12, 13, 14,16, 17 a 50. Obrazek 4 ilustruje rozloZeni zastavby, a také zastavek a linek MHD.
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Obrazek 4 — ZSJ Primyslovy obvod a jeji navaznosti na dopravni obsluznost

zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani
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1.5.5 ZSJ Sidlisté u nadrazi

V této ZSJ je evidovano 1 266 obyvatel s hustotou zalidnéni 2 605 obyvatel/km?. Ve stfedni
¢asti prevladaji plochy pro bydleni nizkopodlazni. Na severozédpadnim okraji je plocha staveb
pro rodinnou rekreaci. Na severnim okraji se nachazi rozsahla plocha dopravni infrastruktury
(garaze), a také plocha ob&anského vybaveni vefejna (hvézdarna a letni kino). Cast plochy
v severovychodni je urena pro budouci vystavbu bydleni nizkopodlazniho. V jizni a
jihovychodni ¢asti se nachazi né¢kolik ploch obfanského vybaveni — sportovni hala, hotel,
sttedni a vySsi odborné Skola a zakladni Skola. Az na plochu v severovychodni Casti uréenou
k vystavbé bydleni nizkopodlazniho 1ze tuto ZSJ povazovat za stabilizovanou [9]. Po vystavbé
1ze predpokladat mirné zvyseni poctu obyvatel.

V jizni &asti ZSJ se nachazi zastavky MHD Sezimovo Usti, IT Kovosvit a Sezimovo Usti, I
9. kvétna MS, kterymi lze obslouzit celou ZSJ. Tato ZSJ je také pohodiné dostupna vlakem
vyuzitim Zelezniéni zastavky Sezimovo Usti. Tuto &ast Sezimova Usti nejlépe obsluhuje linka
MHD é&islo 16 ze zastavky Sezimovo Usti II, 9. kvétna MS, a déle linky 11, 12, 13, 14, 17 a 50
ze zastavky Sezimovo Usti II, Kovosvit. Obrazek 5 ilustruje rozloZeni zastavby, a také zastavek

a linek MHD.
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Obrazek 5 — ZSJ Sidlisté u nadrazi a jeji navaznosti na dopravni obsluznost
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

{0 obyv. kR

1.5.6 ZSJ Sidlisté za naméstim

V této ZSJ je evidovano 1 892 obyvatel s hustotou zalidnéni 8 525 obyvatel/km?. Ve stfedni
¢asti prevladaji plochy pro bydleni vysokopodlazni. Na zadpadnim okraji je plocha pro bydleni
nizkopodlazni. Nachazi se zde také nckolik ploch obCanského vybaveni vefejného — posta,

4

Skolka, stiedni a vys$i odborna Skola a poliklinika. Je tady také nékolik drobnych ploch
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urcenych pro vystavbu bydleni a ob¢anského vybaveni. AZ na tyto drobné plochy lze tuto ZSJ
povazovat za stabilizovanou [9].

V severozapadni &asti ZSJ se nachazi zastavka MHD Sezimovo Usti, Il Kovosvit, kterou lze
obslouzit severni &ast ZSJ, v jihovychodni &asti ZSJ se nachéazi zastavka MHD Sezimovo Usti,
IT Primyslova, kterou lze obslouzit jizni ¢ast ZSJ. Tuto &ast Sezimova Usti nejlépe obsluhuji

linky MHD 11, 12, 13, 14, 16, 17 a 50. Obrazek 6 ilustruje rozlozeni zastavby, a také zastavek
a linek MHD.
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Obrazek 6 — ZSJ Sidlisté za naméstim a jeji navaznosti na dopravni obsluZznost
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

1.5.7 ZSJ Sidlist& u Nechyby

V této ZSJ je evidovano 1 950 obyvatel s hustotou zalidnéni 10 301 obyvatel/km?. ZSJ ma
tedy nejvice obyvatel a také nejvyssi hustotu zalidnéni. V ZSJ pievazuji plochy pro bydleni
vysokopodlazni. Na severnim okraji je nékolik ploch ob¢anského vybaveni vefejného — Skolka,
zakladni umélecka skola, zdkladni Skola a diim s pecovatelskou sluzbou, a také plocha pro sport
a télovychovu. Na jihovychodnim okraji se nachazi plocha dopravni infrastruktury (garaze).
Tuto ZSJ povazovat za stabilizovanou [9].

V severni &asti ZSJ se nachazi zastavka MHD Sezimovo Usti, II 9. kvétna MS, kterou lze
obslouzit severni ¢ast ZSJ, v zépadni ¢asti ZSJ se nachazi zastdivka MHD Sezimovo Usti, 11
Svépomoc, kterou lze obslouzit stiedni ¢ast ZSJ a v jizni &asti Sezimovo Usti, I Primyslové
pro tuto &ast ZSJ. Tuto ¢ast Sezimova Usti nejlépe obsluhuje linka MHD 16, a také linky 11,

12,13, 14, 17 a 50 ze zastavky MHD Sezimovo Usti, Il Kovosvit. Obrazek 7 ilustruje rozlozeni
zastavby, a také zastavek a linek MHD.
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Legenda
celkem: 524 obyv. :
(778 obyv./km®) Zastavky
@ viak
@® MHD
. mezim&stky autobus
Sidii$té u nadrai o |inky MHD

celkem: 1266 obyv. —mm 3elezniéni frat’
(2605 obyv./km*)
?: Nad Nechybou
celkem: 120 obyv.
i (880 obyv./km?)

S’f%movu Usti, Il Svépomoc

8

Sidi$té za naméstim
celkem: 1892 obyv.

(8525 obyw./km®) UCerveného Dvora

celkem: 26 obyv.
(5 obyv./km?)

N

Prumyslovy obvod¥, 2,
celkem: 0 obyv. %
(0 obyv./km?)

‘[‘ 05 Iw
Obrazek 7 — ZSJ Sidlist¢ u Nechyby a jeji ndvaznosti na dopravni obsluznost
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

1.5.8 ZSJ Nad Nechybou

V této nejmladsi ZSJ je evidovano 120 obyvatel s hustotou zalidnéni 880 obyvatel/km?.
V ZS] jsou témeét vyhradné plochy pro bydleni nizkopodlazni, at’ jiz zastavéné nebo pravé
zastavované. Tuto ZSJ nelze povazovat za stabilizovanou a lze ptedpokladat zvyseni poctu
obyvatel [9].

Zapadnim smérem se nachazi zastavka MHD Sezimovo Usti, 11 Svépomoc, kterou lze
obslouzit vétsinu této ZSJ. Severni ¢ast 1ze obslouZit ze zastavky Sezimovo Usti, II 9. kvétna
MS. Tuto &ast Sezimova Usti nejlépe obsluhuje linka MHD 16, a také linky 11, 12, 13, 14, 17
a 50 ze zastavky MHD Sezimovo Usti, Il Kovosvit, ktera je oviem jiz dost vzdalena. Obrazek 8

ilustruje rozloZeni zastavby, a také zastavek a linek MHD.

Legenda
Zastavky
@ viak
® mMHD

@ rezimesty avtobus

o Linky MHD
—mm Fpleznini trat

Sidlisté u nadrazi
celkem: 1266 obywv.
(2605 obyv./km?)

U Cerveného Dvora
celkem: 26 obyv.

Sézimovo Usti, Il 9. kvétna MS, (5 obyv./km?)

Sidlisté u Nechyby
celkem: 1950 obyv.
(10301 obyv./km?)

Sidlisté za ndméstim
celkem: 1892 obyv.
(8525 obyv./km?)

IKHamerr]

Obrazek 8 — ZSJ Nad Nechybou a jeji navaznosti na dopravni obsluznost
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani
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1.5.9 ZSJ U Cerveného Dvora

Vtéto ZSJ je evidovano 26 obyvatel s hustotou zalidnéni 5 obyvatel/km?. Jsou zde
predevsim lesni a zemédélské plochy, v severni ¢asti jsou dvé vétsi plochy staveb pro rodinnou
rekreaci. Také se zde nachazi turisticky atraktivni ziicenina Kozi Hradek. Nicmén¢ zeméd¢€lské
plochy v zdpadni ¢asti ve styku se ZSJ Nad Nechybou jsou ureny pro rozsahlou vystavbu
bytové nizkopodlazni zéstavby. Proto tuto zapadni cast ZSJ nelze povazovat za stabilizovanou
a lze predpokladat podstatné zvyseni poctu obyvatel [9].

Zapadnim smérem se nachazi zastivka MHD Sezimovo Usti, II Svépomoc, kterou lze
v budoucnu obslouzit vétSinu této ZSJ. Severni Cast Ize v budoucnu obslouzit ze zastavky
Sezimovo Usti, IT 9. kvétna MS. Tuto &ast Sezimova Usti miize nejlépe obsluhovat linka MHD
16, a také linky 11, 12, 13, 14, 17 a 50 ze zastavky MHD Sezimovo Usti, IT Kovosvit, ktera je
ovSem jiz dost vzdéalend. Nicméné¢ Iépe by bylo vhodné pocitat v budoucnu s vystavbou
komunikaci vhodnych pro jizdu autobust v mistech pldnované zéstavby a s prodlouzenim
smycky linky ¢islo 16 také do této nové Casti, nebo prodlouzit az sem nékterou z linek (11, 14,
17) ukonéenych na zastivce Sezimovo Usti, II Kovosvit. Obrazek 9 ilustruje rozlozeni

zéstavby, a také zastavek a linek MHD.

Legenda
Zastavky

® viak

® MHD

@ rezimastkj autobus
e | inky MHD

= Zoleznidni trat!

£
8 —

-Planawrjad Luznici, Silon

[ \Kllumatrl

Obrazek 9 — ZSJ U Cerveného Dvora a jeji navaznosti na dopravni obsluznost
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

1.6 Diléi zavér
Z rozboru osidleni aglomerace Tébor a detailniho rozboru vyplyva, Ze zajem o pfijezd a
vyjezd ze Sezimova Usti Ize rozdélit do nékolika skupin.

Z hlediska trvalého osidleni 1ze piredpokladat, ze obyvatel¢ maji zdjem o vyjezd z mésta za

praci, do skol, na urady, k 1ékafi, za obchody a za kulturou. Z tohoto diivodu je MHD vyuzito
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pfedevs§im v rannich a odpolednich hodinach s typickou ranni a odpoledni Spickou, s vyssi
intenzitou v pracovni dny. Cesty zacinaji rano (a odpoledne konc¢i) piedev§Sim v ZSJ
s pfevazujici zastavbou pro bydleni, tedy vSechny mimo ZSJ Soukenik, Primyslovy obvod a
U Cerveného Dvora. Cile cest jsou rozloZeny v celé Taborské aglomeraci, predev§im v Taboie
a v Plana nad LuzZnici.

V ptipadé¢ ptijezdl a odjezdii do zaméstnani, Skol a za Gitady jsou vyuzity linky na piijezdu
do Sezimova Usti v ranni §pi¢ce a na odjezdu v odpoledni $piéce v pracovni dny. Cesty piipadé
zaméstnani zacinaji predevSim v Taboie a Plané nad Luznici a konCi piedevSim v ZSJ
Primyslovy obvod. V ptipadé skol zacinaji predevsim v Tabote a Plané nad Luznici a kon¢i
v ZSJ Sezimovo Usti-u Luznice, Sidli§té u nadrazi, Sidli§té za naméstim a Sidlisté u Nechyby.
V piipadé tfadi zadinaji predev§im v Tabote a Plané nad LuZnici a kon&i v ZSJ Sezimovo Usti-
u Luznice, a Sidlist¢ za ndméstim. Odpoledne je tomu naopak.

V ptipad¢ piijezdi a odjezdi za kulturou, sportem a k rekreacnimu jsou linky vyuzity na
piijezdu do Sezimova Usti cely tyden, s vy$si intenzitou o vikendu. Cesty také v tomto piipadé
zaCinaji a konci predev§im v Tabotfe a Plané nad Luznici. Cilem v tomto pfipad¢ neni ZSJ
Primyslovy obvod.

Z rozboru také vyplyva, zZe linky a zastavky jsou rozloZzeny rovnomérné na celém tzemi
mésta a vétSinou jsou v centru zastavby. AvSak sohledem na budouci vystavbu lze
predpokladat, Ze se situace stane nevyhovujici. poctem spoji na linkdch a vzdalenosti

k zastavkam se zabyvaji nasledujici kapitoly 2 a 3.2.
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2 ANALYZA VEDENI LINEK MHD TABOR

Sit’ linek MHD Tabor pokryva vSechna tii mésta v aglomeraci Tabor a nékolik dalSich obci
prilehlych k této Aglomeraci. Obce pokryté MHD Tébor a jejich pocet evidovanych obyvatel
ukazuje Tabulka 2. Celkem tedy obsluhuje 45 787 obyvatel. Provozovatelem MHD Tébor je
spole¢nost COMETT PLUS.

Tabulka 2 — Obce obsluhované MHD Tabor a jejich pocet evidovanych obyvatel

. Pocet evidovanych obyvatel
Kod SLES (k 1. dubn)lll 2021")y

552291 | Drazicky 133

562955 | Kosin 72

559016 | Nasavrky 79

552828 | Plana nad LuZnici 3785

563196 | Radimovice u Tabora 69

552933 | Radimovice u Zelge 388

553069 | Sezimovo Usti 7271

599042 | Slapy 469

563170 | Svrabov 56

552046 | Tabor 33 465
celkem: 45 787

zdroj: [1], vlastni zpracovani

2.1 Priprava podkladi

Pro analyzu vedeni linek pomoci GIS je vhodné pouzit jako podklad mapu vétsiho métitka
nebo ortogonalizovany letecky snimek, dale k pochopeni souvislosti i hranice zakladnich
sidelnich jednotek s vhodné naznaenym poctem obyvatel a hustotou zalidnéni. Samoziejmosti
je vyznaceni linek a zastavek MHD, a také Zeleznicni trat’ a zastavky na ni.

Jako podklad jsem vyuzil ortogonalizovany letecky snimek Ortofoto CR, ktery jsem si
objednal k zaptijéeni za danych podminek v Ceském tifadu zeméméiickém a katastralnim.

Hranice ZSJ Sezimova Usti z kapitoly 1.5 jsem si upravil tak, aby zobrazovala &islem pocet
obyvatel ptislusné ZSJ a barvou jeji hustotu zalidnéni. Stejnym zplsobem jsem s drobnymi
zménami (barevna uprava) pouzil 1 vedeni linek MHD, Zelezni¢ni trat’ a zastavky autobust a
vlaku.

Z téchto podkladovych dat jsem vytvofil mapy vedeni jednotlivych linek na izemi Sezimova
Usti (Obrazek 11-Obrazek 18) tak, aby vynikla souvislost vedenim jednotlivych linek a

zastavek na nich, hustotou osidleni a ZSJ.
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2.2 Cislovani linek MHD

V dobé¢ platnosti jizdniho fadu 2020-2021 je v provozu 15 linek na péti hlavnich smérech.
T&zistém systému MHD je zastavka Autobusové nadrazi v Taboie. Cisla linek jsou vzdy
dvoucifernd, pfiCemz prvni cifra znamena hlavni smér linky. Vyjimku tvofi expresni linka 50,
ktera mé stejny hlavni smér jako linky znacené 1x, je vSak na rozdil od ostatnich linek 1x
radialni vici tézisti systému MHD. Tabulka 3 predstavuje diilezitd mista na hlavnich smérech

linek a ¢isla linek, které tyto hlavni sméry obsluhuji. Plan linek pak ukazuje Obrazek 10.

Tabulka 3 — Sméry linek MHD Tabor

BPLAAN 2.

() PLANAN IUZ.
o B

Trasa Linky
Klokoty—Autobusové nadrazi—Sidlisté nad Luznici—Sezimovo 10, 11, 12, 13, 14, 16,
Usti—Plana nad Luznici 17 a 50
Radimovice u Tabora—Nachod—Autobusové nadrazi—Cekanice— 20,21
Stoklasna Lhota—KoS$in ’
Drazi¢ky—Slapy—Vétrovy—Autobusoveé nadrazi—-MéSice— 30. 31
Zarybniéna Lhota ’
Autobusové nadrazi—Zaluzi—Hlinice 40
Maredova—Autobusové nadrazi—Zizkovo nameésti—Celkovice— 60. 61
Luznicka ’
zdroj: [8], vlastni zpracovani
&h /
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Obrazek 10 — Plan MHD Tabor
zdroj: [8]
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2.3 Linky MHD obsluhujici mésto Sezimovo Usti

Linky, které jsou vyuZitelné pro obsluhu mésta Sezimovo Usti piedstavuje Tabulka 4.
Celkem se jedna o 8 linek, pficemz jedna linka (Eislo 10) na samotné tzemi mésta Sezimovo
Usti vilbec nezajizdi. Viechny spoje jsou nizkopodlazni.

Tabulka 4 ukazuje pocty spoji v pracovni dny mimo prazdniny 1 o prazdninach a v sobotu a
v nedéli. S znamena smér severni a J smér jizni, tuéné ¢islo je soucet spoju pro oba sméry. Na

zékladé¢ tohoto 1ze usoudit, které zastavky a kdy budou atraktivni a kdy se jim budou cestujici

naopak vyhybat.

Tabulka 4 — Poéty spojii a &isla linek obsluhujici jednotlivé zastavky dostupné ze Sezimova Usti

Pocet spoju
Nazev zastavky Linky Po-Pa So Ne ITO_P?
prazdniny
J | s J | s J J | s
Tabor, sidl.Nad 317 173 163 286
LuZnici 10,11, 13,16, 17 757 | 160 | 87 | 86 | 82 142 | 144
Tabor, sidl.Nad 14.15 70 0 44
Luznici E55 ’ 36 [ 34 ] 0] o0 0 23 | 21
Tabor, sidl.Nad 10. 12 122 32 24 113
LuZnici stied ’ 60 | 62 | 16 [ 16 | 12 | 12 | 57 | 56
Sezimovo Usti, I 198 141 139 173
nam. 11,12,13,16,17 54 100 71 | 70 | 70 | 69 | 85 | 88
Sezimovo Usti, I 198 141 139 173
rozc. 11,12,13,16,17 ¢ 100 71 | 70 | 70 | 69 | 85 | 88
Sezimovo Usti, | 11, 12, 13, 14, 194 97 95 161
11 Kovosvit 16,17, 50 60 | 134 ] 27 | 70 | 26 52 | 109
Sezimovo Usti, 16 12 5 12
11 9. kvétna MS 2| —| 5] —1]35 12 | —
Sezimovo Usti, 16 12 5 12
1T Svépomoc 2| —| 5] —1]35 12 | —
Sezimovo Usti, 16 12 5 12
11 Primyslova — | —1s5]|— — | 12
Plana nad 120 54 52 103
e, Sl | -0 no I I SV P | 60 | 27 | 27 | 26 | 26 | 52 | 51

zdroj: [8], vlastni zpracovani
Linky 14 a 50 o vikendech viibec nejezdi. Pocet spoji na lince 16 je o vikendech pouze pét,
proto je vyuziti této linky a zastavek na ni diskutabilni. V dalSich ¢astech budu pocitat s tim, ze

dani zastavka je v tomto poctu spoju o vikendech neobsluhovana.
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2.3.1 Linka 10

v v

Trasa linky 10 propojuje diametralné (vzhledem k tézisti systému MHD) v severojiznim
sméru vyznamnd mista mésta Tabor a lze fict, Ze je posilou linek 11, 13, 16 a 17 v tseku
s nejvyssi frekvenci cestujicich. Nékteré zastavky v Tébote linka vynechava. Linka propojuje
okresni nemocnici (zde zajizdi az pied hlavni vchod), stted mésta Tébor, autobusové a vlakové
nadrazi, Ustecké predmésti a sidlisté Nad LuzZnici.

Autobusy na lince jezdi v pracovni dny v intervalu 15 minut a o vikendech jezdi v intervalu
1 hodina. Tuto linku obsluhuji klasické autobusy.

Pro obsluhu Sezimova Usti jsou vyuZitelné 2 zastavky této linky (Tabor, sidlisté Nad LuZnici

a Tébor, sidlisté¢ Nad Luznici stfed), jak ukazuje Obrazek 11.

"4

Legenda

Zastavky

@ viak

@ WMHD

@ MHD, linka 10

@ mezimsstky autobus
Linky MHD
linka 10

== [inka 10 doplfikova

— ostatni

Zelezniéni trat’
Osidleni (obyv./km2)
0-10
11-100
101 - 1000
1001 - 10000
| 10001 - 100000

0 0,1250,25 0.5 0,75 1. ! i Fouct
Kilometr : R S ul \\. R A
Obrazek 11 — Vedeni linky 10 a zastavky, ze kterych Ize obslouzit Sezimovo Usti

zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

2.3.2 Linka 11

Trasa linky 11 propojuje diametralné (vzhledem k té€zisti systému MHD) v severojiznim
sméru mésta Tabor a Sezimovo Usti. Pouze pfi stiidani smén v pracovni dny pokracuji nékteré
spoje do Plané nad Luznici kvili obsluze zdejsiho rozsdhlého priimyslového aredlu. Linka
propojuje dilezitd mista na tizemi mést Tabora a Sezimova Usti — Prazské sidli§te, okresni
nemocnici, stted mésta Tabor, autobusové a vlakové nadrazi, Ustecké predmeésti, sidlisté¢ Nad

Luznici, Sezimovo Usti [ a Sezimovo Usti II se zdejSim primyslovym aredlem.
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Autobusy na lince jezdi v pracovni dny v intervalu 20 minut ve Spickéch, v pracovni dny
o prazdnindch v intervalu 30 minut a v intervalu 1 hodina v sedlech. O vikendech jezdi
v intervalu 1 hodina. Trasy linek 11, 13, 16 a 17 jsou si dosti podobné, a tak uvedené intervaly
ve svych soubézich jesté zahust'uji. Tuto linku obvykle obsluhuji kloubové autobusy z divodu
vysoké frekvence cestujicich, v sedlech obcas linku obsluhuji klasické autobusy.

Pro obsluhu Sezimova Usti je vyuZitelnych 5 zastavek této linky (Tabor, sidlisté Nad
LuZnici; Sezimovo Usti, I namésti; Sezimovo Usti, I rozcesti; Sezimovo Usti, IT Kovosvit a pii

sttidani smén v pracovni dny 1 Pland nad LuZnici, Silon), jak ukazuje Obrazek 12.

"4

Legenda

Zastavky

@ vlak

@ MHD

@ MHD, linka 11

@ reziméstky autobus
Linky MHD
linka 11

=== linka 11 dopliikova

— ostatni

Zeleznicni trat’
Osidleni (obyv./km2)
0-10
11-100
101 - 1000
1001 - 10000
' 10001 - 100000

0 0,1250,25 05 0.75 : ENARERY k
Obrazek 12 — Vedeni linky 11 a zastavky, ze kterych Ize obslouzit Sezimovo Usti
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

2.3.3 Linka 12

Trasa linky 12 propojuje v severojiznim sméru nejveétsi taborské sidlist¢ Nad Luznici
s rozsahlym pramyslovym aredlem mezi Sezimovym Ustim a Planou nad LuZnici. Je tak
posilou k lince 13. Linka propojuje tato dilezitd mista: stfed sidlis§t¢ Nad LuZznici, Sezimovo
Usti I, Sezimovo Usti II a severni primyslovy areal v Plané nad LuZnici.

Autobusy na lince jezdi pouze 4 za den pfi stiidani smén rano a odpoledne, a to jen
v pracovni dny mimo prazdniny.

Pro obsluhu Sezimova Usti je vyuZitelnych 5 zastavek této linky (Tabor, sidlisté Nad LuZnici
stied; Sezimovo Usti, I nAmé&sti; Sezimovo Usti, I rozcesti; Sezimovo Usti, II Kovosvit a Plana

nad Luznici, Silon), jak ukazuje Obréazek 13.
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4
Legenda

Zastavky
@ viak
@ WMHD
@ MHD, linka 12
@ reziméstky autobus
Linky MHD
linka 12

=== |inka 12 doplfikova

— ostatni

Zeleznicni trat’
Osidleni (obyv./km2)
0-10
11-100
101 - 1000
1001 - 10000
' 10001 - 100000

0 0,1250,25 0,5 0,75

1 " g
Kilometr - % 4 P g

Obrazek 13 — Vedeni linky 12 a zastavky, ze kterth 1ze obslouzit Sezimovo Usti
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

2.3.4 Linka 13

Trasa linky 13 propojuje diametralné (vzhledem k té€zisti systému MHD) v severojiznim
sméru mesta Tabor a Planou nad Luznici a je tak nejdelsi linkou zdejsi sit¢ MHD. Linka spojuje
dillezita mista na izemi celé Aglomerace — aZ po Sezimovo Usti stejné jako linka 11, dale pak
prumyslové aredly v severni ¢asti mésta Pland nad LuZnici, stied mésta Plana nad Luznici a
jizni ¢ast mésta Plana nad Luznici Strkov s dal§im primyslovym aredlem.

Autobusy na lince jezdi v pracovni dny 1o vikendech v intervalu 30 minut ve Spi¢kach
a v intervalu 1 hodina v sedlech. Trasy linek 11, 13, 16 a 17 jsou si dosti podobné, a tak uvedené
intervaly ve svych soubézich jesté zahust'uji. Tuto linku obvykle obsluhuji kloubové autobusy
z diivodu vysoké frekvence cestujicich, v sedlech obcas linku obsluhuji klasické autobusy.

Pro obsluhu Sezimova Usti je vyuzitelnych 5 zastavek této linky (Tabor, sidlit¢ Nad
LuZnici; Sezimovo Usti, I namésti; Sezimovo Usti, I rozcesti; Sezimovo Usti, II Kovosvit a

Plana nad Luznici, Silon), jak ukazuje Obrazek 14.
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Legenda

Zastavky
@ viak
@ WMHD
@ MHD, linka 13
@ reziméstky autobus
Linky MHD
linka 13

=== |inka 13 doplfikova

— ostatni

Zeleznicni trat’
Osidleni (obyv./km2)
0-10
11-100
~ 101-1000
1001 - 10000

- 10001 - 100000

0 0,1250,25 0,5 0,75

'Kilometr » %

Obrazek 14 — Vedeni linky 13 a zastavky, ze kterth 1ze obslouzit Sezimovo Usti
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

2.3.5 Linka 14

Trasa linky 14 propojuje tangencialné (vzhledem k tézisti systému MHD) v severojiznim
sméru mésta Tabor a Sezimovo Usti a lze Fict, Ze je posilou linek 11, 13, 16 a 17 v aseku
s nejvyssi frekvenci cestujicich a zaroven je linkou expresni. Nekteré spoje pii stiidani smén
pokracuji az do primyslového areédlu na severu Plané nad Luznici. Nékteré zastavky v Tébote
linka vynechava, a zéroveinl nezajizdi k autobusovému a vlakovému nadrazi v Taboie, do
sidlisté Nad LuZnici a do Sezimova Usti I. Linka propojuje diileZita mista na izemi obou mést —
Prazské sidlistg, okresni nemocnici, stted mésta Tabor, Ustecké predmésti, sidlisté Nad Luznici
a Sezimovo Usti I se zdej§im primyslovym arealem.

Autobusy na lince jezdi v pracovni dny mimo prazdniny pouze ve Spickach v intervalu
30 minut az 1 hodina. Tuto linku obsluhuji klasické autobusy.

Pro obsluhu Sezimova Usti jsou vyuZitelné 3 zastavky této linky (Tabor, sidlisté Nad LuZnici
E55; Sezimovo Usti, II Kovosvit a nékteré spoje i Pland nad LuZnici, Silon), jak ukazuje

Obrazek 15.
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Obrazek 15 — Vedeni linky 14 a zastavky, ze kterth 1ze obslouzit Sezimovo Usti
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

2.3.6 Linka 16

Trasa linky 16 propojuje diametralné (vzhledem k té€zisti systému MHD) v severojiznim
sméru mésta Tabor a Sezimovo Usti. Linka propojuje dilezita mista na iizemi obou mést stejné
jako linka 11, na izemi Sezimova Usti IT obsluhuje smyc&kou vice zastavek jednosmérng.

Autobusy na lince jezdi v pracovni dny v intervalu piiblizn€¢ 1 hodina a o vikendech jedou
jen pétkrat za den. Trasy linek 11, 13, 16 a 17 jsou si dosti podobné, a tak uvedené intervaly ve
svych soubézich jesté zahust'uji. Tuto linku obvykle obsluhuji kloubové autobusy z diivodu
vysoké frekvence cestujicich, v sedlech obcas linku obsluhuji klasické autobusy.

Pro obsluhu Sezimova Usti je vyuZitelnych 7 zastavek této linky (Tabor, sidlisté Nad
LuZnici; Sezimovo Usti, I namésti; Sezimovo Usti, I rozcesti; Sezimovo Usti, I1 9. kvétna MS;
Sezimovo Usti, II Svépomoc; Sezimovo Usti, II Primyslova a Sezimovo Usti, II Kovosvit), coz

je nejvice ze vech linek. Vedeni linky v Sezimové Usti ukazuje Obrazek 16.
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Obrazek 16 — Vedeni linky 16 a zastavky, ze kterth 1ze obslouzit Sezimovo Usti
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

2.3.7 Linka 17

Trasa linky 17 propojuje diametralné (vzhledem k té€zisti systému MHD) v severojiznim
sméru mésta Tabor a Sezimovo Usti. Linka propojuje dilezita mista na iizemi obou mést stejné
jako linka 11, na izemi Prazského sidlisté¢ na severu Tébora obsluhuje vice zastavek tim, ze
zajizdi vice do centra tohoto sidlisté.

Autobusy na lince jezdi v pracovni dny v intervalu 30 minut ve Spi¢kach a v intervalu
1 hodina v sedlech. O vikendech jezdi v intervalu 1 hodina. Trasy linek 11, 13, 16 a 17 jsou si
dosti podobné, a tak uvedené intervaly ve svych soubézich jesté zahust'uji. Tuto linku obvykle
obsluhuji kloubové autobusy z diivodu vysoké frekvence cestujicich, v sedlech obcas linku
obsluhuji klasické autobusy.

Pro obsluhu Sezimova Usti jsou vyuzitelné 4 zastavky této linky (Tabor, sidlisté Nad
LuZnici; Sezimovo Usti, I namésti; Sezimovo Usti, I rozcesti a Sezimovo Usti, II Kovosvit),

jak ukazuje Obrazek 17.
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Obrazek 17 — Vedeni linky 17 a zastavky, ze kterth 1ze obslouzit Sezimovo Usti
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

2.3.8 Linka 50

vV

Trasa linky 50 propojuje radialné (vzhledem k tézisti systému MHD) v severojiznim sméru
meésta Tabor a Pland nad LuZnici a je expresni linkou mezi mésty aglomerace Tébor. Neékteré
zastavky v Tabofte linka vynechdva, a zaroveil nezajizdi do sidlist¢ Nad LuZnici a do Sezimova
Usti . Linka propojuje diilezitd mista na tzemi mést Aglomerace — autobusové a vlakové
nadrazi, Ustecké predmésti, sidlisté Nad Luznici, Sezimovo Usti II, pramyslovy areal mezi
Sezimovym Ustim a Planou nad LuZnici a samotny stfed mésta Pland nad LuZnici.

Autobusy na lince jezdi jen v pracovni dny v intervalu 30 minut az 1 hodina. Tuto linku
obsluhuji klasické autobusy.

Pro obsluhu Sezimova Usti jsou vyuZitelné 3 zastavky této linky (Tabor, sidlisté Nad LuZnici

E55; Sezimovo Usti, I Kovosvit a Plana nad LuZnici, Silon), jak ukazuje Obrazek 18.
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2.4 Diléi zavér

Z grafickych vystupt (Obrazek 11-Obrazek 18) vyplyva, ze vedeni linek a zastavky jsou
soustiedény do oblasti s nejhustéj$im zalidnénim. Tabulka 4 ukazuje zastavky, na kterych
cestujici prakticky nemusi zkoumat jizdni fad, protoze hustota spoji je vysokd. Jednad se
o zastavky Tébor, sidlist¢ Nad Luznici; Sezimovo Usti, I namésti; Sezimovo Usti, I rozcesti a
Sezimovo Usti, IT Kovosvit, a ve viedni dny 1 zastavky Tabor, sidlis§té Nad Luznici stied a Plana

nad LuZnici, Silon.
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3 ANALYZA DOSTUPNOSTI ZASTAVEK MHD

V kapitole je rozebran model dochazkové dostupnosti, ktery je pak aplikovan na jednotlivé
zastavky MHD vyuZitelné pro obsluhu mésta Sezimovo Usti. V§ima si pfedeviim maximalnich

dochazkovych vzdalenosti jednotlivych zastavek.

3.1 Priprava podkladua

Pro analyzu dostupnosti je potieba pfipravit podklady pro modelovéani, zejména vybrat
komunikace pro pési a urcit pasma dochazkovych vzdalenosti. Z nich lze vytvofit model

dochazkovych vzdalenosti.

3.1.1 Komunikace pro pési

Jako zéklad k vyhodnoceni dostupnosti zastavek MHD v GIS je potteba vektorova vrstvy
vhodnych komunikaci pro pesi. Idealni jsou komunikace se zpevnénym povrchem schidné po
cely rok. OvSem ziskat takovato vyhovujici data se mi nepodafilo, proto jsem si data sam
naeditoval jako liniovy shapefile. VétSinu téchto komunikaci jsem si v terénu sam vyhodnotil.
Vysledné vhodné komunikace pro pési a rozlozeni vyuzitelnych zastavek ukazuje Obrazek 19.

Tyto komunikace slouzi v dalsi ¢asti pro modelovani vzdalenosti k jednotlivym zastavkam.

Legenda B

Zastavky
@ viak
@ MHD

. meziméstky autobus

| === Zeleznicni trat’
vhodné pési cesty

24

Obrazek 19 — zastavky MHD obsluhujici Sezimovo Usti a vhodné komunikace pro pesi
zdroj: mapovy podklad CUZK, vlastni zpracovani
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Nekteré pouzitelné komunikace zasahuji i za hranice mésta Sezimovo Usti, nebot’ vlivem
konfigurace zastavby a rozmisténi zastavek lze okrajové ¢asti mésta 1épe obsluhovat z katastrt
mést Tabor a Planad nad LuZnici. Jako komunikace vhodné pro pési jsem vybral ty cesty, kde
nehrozi extrémni provoz silni¢nich vozidel a zaroven je lze projit s ,Cistou botou®. Za
komunikaci, kterou lze projit ,,Cistou botu”, mizeme povazovat takovou, na které neni
dlouhodobé sezonné nebo celoro¢né bahno, naopak absence zimni udrzby nevadi.

Silni¢ni komunikace s vyssi frekvenci dopravy jsou vyraznou piekdzkou pro pési. Tyto
komunikace 1ze s minimélnim odporem pifekonat pouze na ptechodech pro chodce, na ostatnich
mistech se doba pfesunu zvysSuje ¢ekdnim na volny prichod, nékdy i vyrazné.

Tato piekazka je v pipadé Sezimova Usti pouze v piipadé silnice II. tiidy &islo 603, ktera
v§ak prochazi mezi ¢asti Sezimovo Usti I a II. Model pé&sich cest, jak ukazuje Obrazek 19,
s timto pocitd a v ptipad¢ této frekventované silnice jsou pési trasy vedené po stranach a jen
v jednom piipad¢ tiroviiové danou komunikaci kiizi mimo ptechod pro chodce tak, jak je tomu
1 ve skutecnosti. Na ostatnich silni¢nich komunikacich jsou vedeny pé&si trasy v modelu stiedem
silni¢ni komunikace, pokud chodniky tésné ptiléhaji k této komunikaci zjedné nebo druhé
strany. Vychazim ztoho, ze pii mens$i frekvenci dopravy cestujici piejde komunikaci na
libovolném misté a je tedy nesmysIné v modelu vést pési trasy pouze a jen pies vyznacené
ptechody pro chodce, pokud né&jaké jsou.

Zeleznice také tvoii prekazku pro p&si cestujici. Na fe§eném tzemi ji legalné lze piekonat

pouze mimouroviioveé, coZz model akceptuje.

3.1.2 Dochazkova vzdalenost

Dochazkova vzdalenost zastavky je hlavnim kritériem, podle kterého si cestujici vybira, zda
pouzije MHD ¢i nikoliv. Déle atraktivita celého syst¢ému MHD a jednotlivych zastavek zavisi
pfedevsim na frekvenci spojii a také na odporech prostfedi mezi vychozim/cilovym mistem
cestujiciho a jim zvolenou zastavkou.

Dle mych zkugenosti ze Sezimova Usti vyrazné zalezi na frekvenci spojii na dané zastavce.
Pokud je nabidka dostatecna, idealn¢ interval spojli je mensi nebo roven 10 minutam, cestujici
si zvoli radé&ji tuto zastavku. Jak ovSem piesné zavisi frekvence spojii na zastdvce a ochota
cestujiciho urazit delsi trasu jsem nezkoumal. Nicméné podle osobnich zkuSenosti naptiklad
vét§ina cestujicich vyuZije pro vyjezd spise zastavku Sezimovo Usti, II Kovosvit v ptipadé
Sezimova Usti Il neZ ostatni zastavky rozmisténé v této ¢asti mésta. V piipadé piijezdu ukonéi
svoji jizdu na zastavce nejblizsi svému cili v zavislosti na spoji, kterym zrovna cestuje (viz

zaménitelné spoje linek 11, 13, 16 a 17 v podkapitolach kapitoly 2.3). Frekvence spoji, vedeni
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linek a rozloZeni zastivek v Sezimové Usti I toto chovani pro vyjezd a piijezd prakticky
eliminuje.

Odpory prostiedi pro pési jsou piekazky, které pésiho ¢asové zpomaluji nebo mu zplisobuji
vyvinuti vys$§i ndmahy. Plsobi bud’ stale nebo jen za urcitych okolnosti. Za nejvétsi celorocné
pusobici prekazky pro cestujiciho Ize povazovat frekventované silni¢ni komunikace, vSechny
zeleznicni traté a vyskové &lenity terén. V piipadé Sezimova Usti Ize povazovat za prekazku
pouze silni¢ni komunikaci 11/603 s vyssi frekvenci dopravy a Zeleznic¢ni trat’. Naopak vySkova
Clenitost terénu zde neptfedstavuje vyraznou piekazku — mezi nejvyS$im a nejniz§im mistem
v intravilanu obce je rozdil pouze 30 metrti. Nicméné pokud by byla stanovena pfirazka k uslé
horizontdlni vzdalenosti, kterd by zavisela na vystoupanych a sestoupenych vySkach
jednotlivych komunikacich dal by se model zptesnit.

Dle piednések v pfedmétu Integrované dopravni systémy je dochazkova vzdalenost do 500
metri od startu/cile cesty péSiho cestujicitho. Tuto vzdalenost v obci uvadi také norma
CSN 73 6425-1 [10]. V ¢lanku Problematika zastavek vefejné hromadné dopravy [11] autor
tuto vzdalenost také akceptuje a zarovein navrhuje odstupiiovat dochédzkovou vzdélenost do
4 pasem az do vzdalenosti 1 500 m. Toto rozdé€leni nejlépe odpovidd mym zkuSenostem, proto
jsem jej pouzil pro tvorbu modelu dochazkovych vzdalenosti v kapitole 3.1.3. Pro zvyraznéni
vystupti v podkapitolach kapitoly 3.2 (Obrazek 20—Obrazek 29) ptidal barvy takto:

e do 250 m — Zluta;

e 0d 250 m do 500 m — zelena;

e 0d500mdo1000m-—modra;

e 0d1000mdo1500m-— cervena.

Vsechny tyto vzdalenosti jsou ovSem ponckud ,,uvéznény“ ve 2D prostiedi a naprosto
ignoruji vySkovou ¢lenitost terénu jako jeden z nejvétsich odport prostiedi. Pro budoucnost by
nebylo marné vyvinout néjaky model, ktery by pravé s vySkovou ¢lenitosti pocital, ptipadné by
1 obsahoval predikci vyvoje ochoty cestujiciho ujit vzdalenost na zastdvku v Case. Definovat
tuto zavislost na vyskové ¢lenitosti by bylo vice nez vhodné ve méstech s velkou horizontalni

¢lenitosti jako jsou tieba Karlovy Vary.

3.1.3 Tvorba modelu dochiazkovych vzdalenosti a mist prilehlych k zastavce

Tvorba izochor probéhla v prostiedi ArcGIS v rozSifeni (extension) Network Analyst.
Z modelu pouzitelnych komunikaci (Obrazek 19) jsem si vygeneroval novou sitovou datovou

sadu (piikaz New Network Dataset) — zaklad pro modelovani v Network Analyst.
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Z této sitové datové sady jsem v Network Analyst vytvofil dvé sady obsluhovanych Gzemi
(ptikaz New Service Area) dle kritérii stanovenych v kapitole 3.1.2 — prvni sada byla pro
zastavky obsluhované ve vSedni dny, druha pro vikendy. Vysledkem jsou slou¢ené vzdalenosti
zastavek od jednotlivych mist Sezimova Usti ve viedni dny a o vikendech.

Déle jsem si vybral z modelu pé$ich komunikaci ty komunikace, které jsou nejlépe dostupné
zfeSené zastavky. Ty jsou zvyraznény v kapitole 3.2 modrou barvou (Obrazek 20—
Obrazek 29). Pokud neni o vikendech zastdvka obsluhovana, chybi uni modré zvyraznéni
nejlépe dostupnych pésich komunikaci.

Z kombinace barevnych ploch a zvyraznénych pésich komunikaci ptilehlych cest je mozno
vycist, jak daleko ma cestujici k nejblizsi zastavce a jaka je jeho nejblizsi zastdvka. Déle jsou
jednotlivé dostupnosti zastavek srovnany mezi vSednimi dny a vikendem (kapitola 3.2,
Obrazek 20—Obrazek 29). Pokud neni zastavka obsluhovana je proskrtnuta. Celkovy ptehled
dochazkovych vzdalenosti a pfilehlych cest v Sezimové Usti je v P¥iloze C za viedni dny a

v Ptiloze D za vikendy.

3.2 Zastavky MHD obsluhujici mésto Sezimovo Usti

Uzemi mésta Sezimovo Usti lze dosdhnout z 10 zastavek MHD. Sest z nich lezi pfimo na
uzemi mésta, tii lezi na katastru mésta Tabor a jedna na tizemi obce Plana nad LuZznici pro jeden
smér, pro druhy na uzemi Sezimova Usti. Zastavky MHD jsou rozloZeny takika rovnomémé
v celém mésté v nejhustéji obydlenych oblastech. OvSem, co se tyce obsluhy, jsou nékteré
z nich obsluhovany pouze jednou za hodinu, a to jen v pracovni dny, o vikendech jest¢ méné
(tf1 zastavky na smycCce linky 16) nebo viibec (zastavka Tabor, sidlisté Nad Luznici ES5) jak

ukazuje Tabulka 4.

3.2.1 Zastavka Tabor, sidli§té Nad LuZnici

Zastavka Tabor, sidlist¢ Nad Luznici lezi na uzemi mésta Tabor v ulici VarSavska a je
obsluhovana v obou smérech. Zastdvka pro smér do centra Tabora je posunuta asi o 50 metri
k Sezimovu Usti vii¢i zastavce pro opaény smér. Obé zastavky jsou vybaveny piistieskem pro
cestujici a zastavka ve sméru do centra Tabora i automatem pro prodej jizdenek.

Je obsluhovana ve Spickach pracovnich dnli v pétiminutovych intervalech, v sedlech
piiblizné v desetiminutovych intervalech. O vikendech je interval okolo patnacti minut.
Zastavku obsluhuji linky MHD ¢islo 10, 11, 13, 16 a 17.

Slouzi ptedevs§im pro cestujici z vychodni ¢asti nejvétsiho taborského sidlisté Nad Luznici

a také pro nepatrnou severni ¢ast ZSJ Sezimovo Usti-u Luznice, kterd zde tésné piiléha
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k Téboru. O vikendu je obsluhované tzemi této ZSJ nepatrné vétsi. Maximalni vzdalenost pro

cestujiciho je asi 300 m ve vSedni dny a asi 700 m o vikendech (Obrazek 20).
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Vzdalenost
zastavky
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[0 5001000 m
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Obrazek 20 — Vzdélensti k zastavkam v okoli zastavky Tabo, 51diste nad Luznic (vlevo viedni dny,
vpravo vikendové dn}v/)’
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

3.2.2 Zastavka Tabor, sidlisté Nad Luznici stired

Zastavka Tabor, sidlist¢ Nad Luznici lezi na izemi mésta Tabor v ulici Svétlogorska a je
konec¢nou zastdvkou. Zastavka pro vystup je posunuta asi o 50 metrii za zastavku pro opacny
smér. Zastavka pro nastup je vybavena piistieSkem pro cestujici, zastavka pro vystup pouze
oznacnikem. Zastavky nejsou vybaveny automatem pro prodej jizdenek

Je obsluhovana ve Spickach pracovnich dnit v desetiminutovych intervalech, v sedlech
v patnactiminutovych intervalech. O vikendech je interval 1 hodina. Zastdvku obsluhuji linky
MHD ¢islo 10 a 12.

Slouzi piedevsim pro cestujici ze zdpadni a stiedni ¢asti nejvétsiho taborského sidlisté Nad
Luznici, a také pro malou severovychodni ¢ast ZSJ Sezimovo Usti-u LuZnice, ktera zde tsné
priléha k Téboru. O vikendu je obsluhované uzemi stejné jako ve vSedni dny. Maximalni

vzdalenost pro cestujiciho je asi 700 m ve vSedni dny i o vikendech (Obrazek 21).
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Obrazek 21 — vzdalenosti k zastavkam v okoli zastavky Tébo, sidlisté nad Luznici stied (vlevo vSedni
dny, vpravo vikendové dny)
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

3.2.3 Zastavka Tabor, sidlisté Nad Luznici ES5

Zastavka Tabor, sidlist€ Nad Luznici E55 lezi na iizemi mésta Tabor v ulici Sobé&slavska a
je obsluhovéna v obou smérech. Zastavka pro smér do centra Tébora je posunuta asi o 40 metra
k Taboru viici zastdvce pro opacny smér. Z jedné zastavky ke druhé se 1ze ovSem dostat pouze
podchodem pro pési vedenym pod Sobéslavskou ulici, kterd je velmi frekventovana a fakticky
je nepiekonatelnou piekazkou pro pési. Tato vzdalenost podchodem mezi opaénymi zastadvkami
je asi 180 metrii. Ob¢ zastavky jsou vybaveny pfistfeSkem pro cestujici a nejsou
vybaveny automatem pro prodej jizdenek.

Je obsluhovana MHD dosti nerovnomérné ve Spickach pracovnich dnu ptiblizné ¢tytikrat za
hodinu, ve $pickach prazdninovych pracovnich dnii pfiblizné¢ dvakrat za hodinu. O vikendech,
v noci a v sedlech pracovnich dnli neni zastavka MHD obsluhovana. Zastavku obsluhuji linky
MHD ¢&islo 14 a 50, a také mistni a dalkové autobusy spojujici Prahu a Tabor s Ceskymi
Budé&jovicemi a jizni ¢asti JihoCeského kraje a okresu Téabor.

Slouzi, stejné jako zastavka Tabor, sidlis§t¢ Nad Luznici, pfedevsim pro cestujici z vychodni
&asti nejvétsiho taborského sidlisté Nad Luznici a také pro severovychodni ast Sezimovo Usti-
u Luznice, kterd zde tésné piiléha k Taboru. Z této zastavky Ize také pohodIné dosahnout zdejsi

nakupni centrum Sobéslavska. Maximalni vzdalenost pro cestujiciho je asi 750 m ve vSedni

dny. O vikendech, vnoci a vsedlech pracovnich dnid je nutno vyuzit jiné zastavky
(Obrazek 22).
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3.2.4 Zastavka Sezimovo Usti, I nam.

Zastavka Sezimovo Usti, I namésti leZi v ZSJ Sezimovo Usti-u LuZnice na Husové namé&sti
a je obsluhovana v obou smérech. Zastavky pro oba sméry lezi naproti sobé. Ob¢ zastavky jsou
vybaveny pristfeSkem pro cestujici a zastavka ve sméru do centra Tébora 1 automatem pro
prodej jizdenek.

Je obsluhovana ve Spickach pracovnich dnii v desetiminutovych intervalech, v sedlech
pfiblizné v patnactiminutovych intervalech. O vikendech je interval okolo 20 minut. Zastavku
obsluhuji linky MHD ¢islo 11, 12, 13, 16 a 17.

Slouzi pro cestujici ze ZSJ Sezimovo Usti-u LuZnice, ¢asteéné také ze severni ¢asti ZSJ
Dr.E.Benese. O vikendu je obsluhované uzemi jesté nepatrné vétsi ve vychodni Casti ZSJ

Sezimovo Usti-u LuZnice. Maximalni vzdalenost pro cestujiciho je asi 750 m (Obrazek 23).

42



%r‘?r] . 2

Vzdélenost
zastavky

— prilehlé cesty
— ostatni cesty

[ 1do250m

[1250-500 m \ < A i -

[ 500-1000 m " A v NG - . [ ¢ v N, } \
[0 1000-1500 m : L\ u_ﬂu' s '/ ga/ | A RS

Obrazek 23 — vzdalenosti k zastavkam v okoli zastavky Sezimovo Usti, I nam. (vlevo viedni dny,
vpravo vikendové dny)
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

3.2.5 Zastavka Sezimovo Usti, I rozc.

Zastavka Sezimovo Usti, I rozcesti lezi v ZSJ Dr.E.Benese v Palackého ulici a je
obsluhovana v obou smérech. Zastavky pro oba sméry lezi naproti sobé. Ob¢ zastavky jsou
vybaveny pfistieSkem pro cestujici a nejsou vybaveny automatem pro prodej jizdenek.

Je obsluhovana ve Spickach pracovnich dnit v desetiminutovych intervalech, v sedlech
pfiblizné v patnactiminutovych intervalech. O vikendech je interval okolo 20 minut. Zastavku
obsluhuji linky MHD ¢islo 11, 12, 13, 16 a 17.

Slouzi pro cestujici ze ZSJ Dr.E.BeneSe, ze ZSJ Soukenik a malé vychodni Casti ZSJ
Sezimovo Usti-u LuZnice. O vikendu je obsluhované tizemi je§té nepatrné vétsi ve vychodnich
castech. Maximalni vzdalenost pro cestujiciho je asi 750 m v piipadé ZSJ Dr.E.Benese a
Sezimovo Usti-u Luznice, a pfes 1 500 m, tedy maximélni zvolenou vzdalenost, v piipadé ZSJ

Soukenik v jithozapadni ¢asti, ktera je ale fidce osidlena (Obrazek 24).
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3.2.6 Zastavka Sezimovo Usti, IT Kovosvit

Zastavka Sezimovo Usti, Il Kovosvit leZi na rozhrani ZSJ Primyslovy obvod a Sidli§té za
namestim v ulici Rudé armady a je obsluhovana v obou smérech. Pro vétsi ¢ast spoji je
konec¢nou zastavkou. Zastavky pro oba sméry lezi naproti sob¢, nicméné¢, protoze je ulice Rudé
armady rozdé€lena ve dva jednosmérné pasy oddélené Sirokym zelenym pruhem, jsou zastavky
vzdalené asi 45 metrli navzdjem. Ob¢ zastdvky jsou vybaveny pfistieSkem pro cestujici a
zastavka ve sméru do centra Tébora iautomatem pro prodej jizdenek. Mezi protilehlymi
zastavkami se nachazi také socialni zazemi pro fidice MHD.

Je obsluhovdna ve Spickdch pracovnich dnli v pétiminutovych intervalech, v sedlech
pfiblizné v desetiminutovych intervalech. O vikendech je interval okolo patndcti minut.
Zastavku obsluhuji linky MHD ¢islo 11, 12, 13, 14, 16, 17 a 50, a také mistni a dalkové
autobusy spojujici Prahu a Tabor s Ceskymi Bud&jovicemi a jizni ¢asti Jihodeského kraje a
okresu Tébor.

Zastavka ma jednu z nejvyssich frekvenci cestujicich v siti MHD Tabor. Velkym zdrojem
i cilem cestujicich jsou firmy v ZSJ Primyslovy obvod také sttedni a vy$si odborna Skola v ZSJ
Sidliste u nadrazi, ktera ma spadovou oblast cely JihoCesky kraj. Z této zastavky je také nejlépe
dostupné Zelezni¢ni zastavka Sezimovo Usti. Protoze ma zastaivka MHD vysokou frekvenci
spojti, slouzi i ve viedni dny pro cestujici z téméf celé asti mésta Sezimovo Usti II (6 ZSJ —
Primyslovy obvod, Sidlisté u nadrazi, Sidlist€ za ndméstim, Sidlisté u Nechyby, Nad Nechybou

a U Cerveného Dvora). Je to tim, Ze frekvence obsluhy ostatnich zastavek v této ¢asti je nizka —
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piiblizn¢ 1 spoj za hodinu, a o vikendu prakticky nulova. Plati tedy spiSe velikost
obsluhovaného uzemi pro vikendy i ve vSedni dny tak, jak ukazuje Obrazek 25. Maximalni
vzdalenost pro cestujiciho ve vSedni den muze byt asi 700 m, nicméné spise se z uvedenych

dtavodi uplatituje vzdalenost vikendova, které je az 1 200 m (Obrazek 25).

7

Vzdalenost
zastavky

— ostatni cesty
[ Ido250m
[1250-500 m
[ 500-1000 m |
| 7110001500 m Js

LAl e f s A ¢

Obrazek 25 — vzdalenosti k zastavkam v okoli zastavky Sezimovo Usti, IT Kovosvit (vlevo viedni dny,
vpravo vikendové dny)
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

3.2.7 Zastavka Sezimovo Usti, IT 9. kvétna MS

Zastavka Sezimovo Usti, I1 9. kvétna matetska $kola leZi na rozhrani ZSJ Sidli§té u nadrazi
a Sidlist¢ u Nechyby v ulici 9. kvétna a je obsluhovana pouze jednosmérné. Je vybavena
pristfeSkem pro cestujici bez automatu pro prodej jizdenek.

Je obsluhovana v pracovni dny pfiblizn€¢ v hodinovém intervalu, o vikendech jen pétkrat
denné. Zastavku obsluhuje linka MHD ¢islo 16 ve smycce.

Slouzi ptedevsim ve vSedni dny pro cestujici ze ZSJ Sidlisté u nddrazi a pro cast cestujicich
ze severni Casti ZSJ Sidlisté za ndméstim a severni ¢asti ZSJ Sidlisté u Nechyby. Nicméné¢ jak
bylo uvedeno v kapitole 3.2.6, &ast cestujicich da piednost zastavce Sezimovo Usti, II Kovosvit
z divodu mnohem vyssi frekvence spoji. O vikendu je frekvence spojii tak nizka, ze se da fict,
7e zastavka neni obsluhovana. Maximalni vzdalenost pro cestujiciho ve vSedni dny je asi 700 m

(Obrazek 26).
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3.2.8 Zastavka Sezimovo Usti, IT Svépomoc

Zastavka Sezimovo Usti, II Svépomoc leZi v ZSJ Nad Nechybou v ulici Svépomoc a je
obsluhovana pouze jednosmérné. Je vybavena pristteSkem pro cestujici bez automatu pro
prodej jizdenek.

Je obsluhovana v pracovni dny pfiblizn€¢ v hodinovém intervalu, o vikendech jen pétkrat
denné. Zastavku obsluhuje linka MHD ¢islo 16 ve smycce.

Slouzi ptedevsim ve vSedni dny pro cestujici ze ZSJ Nad Nechybou a pro ¢ast cestujicich ze
stiedni ¢asti ZSJ Sidlisté za naméstim a zapadni &asti ZSJ U Cerveného Dvora. Nicméné jak
bylo uvedeno v kapitole 3.2.6, &ast cestujicich d4 piednost zastavce Sezimovo Usti, IT Kovosvit
z divodu mnohem vyssi frekvence spoji. O vikendu je frekvence spojii tak nizka, ze se da fict,
ze zastavka neni obsluhovéana. Maximalni vzdalenost pro cestujiciho ve vSedni dny je asi 700 m,
avSak pro ZSJ Nad Nechybou se jedna o vzdalenosti od 200 do 500 m, coz je vyrazn¢ mén¢ nez
vzdalenost k zastavee Sezimovo Usti, II Kovosvit, kde vzdalenosti zaCinaji asi u 1 000 m

(Obrazek 27).
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dny, vpravo vikendové dny)
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

3.2.9 Zastavka Sezimovo Usti, II Priimyslova

Zastavka Sezimovo Usti, Il Pramyslové leZi v jizni ¢asti ZSJ Sidlisté za naméstim v ulici
Primyslova a je obsluhovana pouze jednosmérné. Zaroven slouzi jako konecnd i vychozi
zastavka pro smycku linky ¢islo 16. Je vybavena pfistieSkem pro cestujici bez automatu pro
prodej jizdenek.

Je obsluhovana v pracovni dny pfiblizné v hodinovém intervalu, o vikendech jen pétkrat
denn¢. Zastavku obsluhuje linka MHD ¢islo 16 ve smycce.

Slouzi ptedevsim ve vSedni dny pro cestujici z jiznich ¢asti ZSJ Sidlisté za naméstim, Nad
Nechybou a U Cerveného Dvora. Nicméné jak bylo uvedeno v kapitole 3.2.6, ast cestujicich
da ptrednost zastavce Sezimovo Usti, II Kovosvit nebo Plana nad LuZnici, Silon z dtivodu
mnohem vyssi frekvence spoji. O vikendu je frekvence spoji tak nizka, ze se da fict, Ze
zastavka neni obsluhovana. Maximalni vzdalenost pro cestujiciho ve vSedni dny je asi 300 m,

respektive 1 000 m v piipadé ZSJ U Cerveného Dvora (Obrazek 28).
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Obrazek 28 — vzdalenosti k zastavkam v okoli zastavky Sezimovo Usti, II Primyslova (vlevo viedni
dny, vpravo vikendové dny)
zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

3.2.10 Zastavka Plana nad LuZnici, Silon

Zastavka Plana nad LuZnici, Silon leZi na tzemi mést Sezimovo Usti II, ZSJ Pramyslovy
obvod (pro smér Plana nad Luznici) a Pland nad Luznici (pro smér Tébor) v ulici Primyslova
a je obsluhovana v obou smérech. Zastavky pro oba sméry lezi naproti sobé. Zastavky jsou
vybaveny pfistieSkem pro cestujici a jsou bez automatu pro prodej jizdenek.

Je obsluhovana ve Spickach pracovnich dnii v desetiminutovych intervalech, v sedlech
priblizné v tficetiminutovych intervalech. O vikendech je interval okolo jedné hodiny. Zastavku
obsluhuji linky MHD ¢islo 11, 12, 13, 14 a 50, a také mistni autobusy spojujici Tabor s jizni
¢asti okresu Tébor.

ProtoZe ma tato zastavka MHD vy&§i frekvenci spojii nez blizka zastavka Sezimovo Usti, I
Priimyslova, slouZi i ve viedni dny pro cestujici z jizni ¢asti mésta Sezimovo Usti II (3 ZSJ —
Sidli§té za naméstim, Sidli§té u Nechyby a U Cerveného Dvora). Je to tim, Ze frekvence obsluhy
ostatnich zastavek v této Casti je nizkd — piiblizné¢ 1 spoj za hodinu, a o vikendu prakticky
nulova. Plati tedy spiSe velikost obsluhovaného tzemi pro vikendy i ve vSedni dny tak, jak
ukazuje Obrazek 29. Maximalni vzdalenost pro cestujiciho ve vSedni den mize byt do 500 m,
nicméné spiSe se z uvedenych diuvodii uplatiiuje vzdalenost vikendova, ktera je az 1 300 m

(Obrazek 29).
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vpravo vikendové dny)

zdroj: podkladova data CUZK ©2021, [1], [8], vlastni zpracovani

3.3 Dilci zavér

Z rozboru jednotlivych dochazkovych vzdalenosti v kapitole 3.2 vyplyva, Ze maximum lezi
obvykle ve vzdalenostech do 750 m v husté osidlenych a prtimyslovych oblastech mésta
Sezimovo Usti ve viedni dny, coZ se da vyhodnotit jako vyhovujici. O vikendu se maximalni
vzdalenost v husté osidlenych oblastech posouva az na 1 250 m v ptipadé ZSJ Nad Nechybou,
coz uz vyhovujici neni, avSak v celkovém objemu se toto tykéa celkem asi 120 evidovanych
obyvatel. Toto by se dalo snadno vyfesit posilenim linky ¢islo 16, ktera je vedena v Sezimové
Usti smyc&kou, a ktera by jezdila i o vikendech ve stejné frekvenci jako ve viedni dny.

Také by se dalo uvazovat i o navySeni frekvence vedeni linek MHD ¢islo 11 a 17 ve stopé
smycky linky ¢islo 16 s frekvenci 15-20 minut, a tim eliminovat efekt doch4dzeni na vzdaleng;si
zastavku Sezimovo Usti, IT Kovosvit a Plana nad Luznici, Silon s vysokou frekvenci spojii na
misto zastavek Sezimovo Usti, I1 9. kvétna MS, Sezimovo Usti, 11 Svépomoc a Sezimovo Usti,
II Primyslova. Tim by se vyfeSila i dochdzkova vzdalenost v mistech planované vystavby,

predevsim v ZSJ U Cerveného Dvora.
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ZAVER

V praci byl proveden rozbor z ihlu pohledu zastavby, vedeni linek MHD a rozmisténi
zastavek v Sezimové Usti s vyuzitim geoinformaéniho systému s cilem potvrdit spravnost
soucCasného feseni a v ptipad¢ nalezeni slabiny navrhnout feseni.

Obecné lze fict, ze i ptes dochazkové vzdalenosti az 700 m ve vSedni dny a az 1250 m
o vikendech pro oblasti s vySsi hustotou zalidnéni je rozmisténi zastavek a frekvence spojt
v Sezimové Usti vyhovujici. Nejlépe tomu dosvédéuje samotné vyuzivani systému MHD.
Ovsem navyseni frekvence spojii na smyéce v Sezimové Usti IT ve viedni dny i o vikendech by
maximalni dochdzkovou vzdalenost snizilo na 700 m a vyrazn¢ zvysilo komfort ve vSech
oblastech s vyssi hustotou zalidnéni. Da se predpokladat, ze pokud dojde k vystavbé bytové
zastavby v ZSJ U Cerveného Dvora, jak je uvedeno v izemnim planu, k tomuto komfortnimu
feSeni bude muset dojit, nebot’ v dochazkovych vzdélenostech nad 700 m se ocitne mnohem
vice obyvatel, nez je tomu dosud.

Dale byl identifikovan problém s nedostatecnou definici vyhovujici dochazkové vzdalenosti,
nebot’ nékolik malo pramend, které se timto zabyvaji definuji pouze dochazkovou vzdalenost
na rovné plose, coz neni a ani nemuze byt brano jako jediné kritérium. V piipadé vétSich
vertikalnich rozdilh musi byt toto brano v tvahu a pfipocitano jako pfirazka k dochazkové
vzdalenosti, coz v pfipadé definice matematické zavislosti je tloha jako stvotfena pro vyuziti
v geoinformacnich systémech. Toto vSak moje prace nefesila, ale ur¢it¢ by nebylo marné se
timto smérem v budoucnosti vydat a tim zpifesnit model definujici ochotu cestujiciho dojit

k zastavce.
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Piiloha B — Piehled ZSJ Sezimova Usti a linek a zastavek MHD
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Ptiloha C — Dochazkova vzdalenost k zastavkam MHD ve vSedni dny
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Pfiloha D — Dochazkova vzdalenost k zastavkam MHD o vikendu
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