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ANOTACE

Diplomovéa prace se zabyvd demografickym srovnanim uzivani dopravnich prostfedka
u obyvatel CR. Vprvni Kkapitole jsou vymezena teoretickd vychodiska zkoumané
problematiky. Druha kapitola se vénuje analyze dotaznikového Setfeni uzivani dopravnich
prostiedkii. Ve tieti kapitole jsou navrzena opatieni, kterd maji za cil zlepSeni soucasného
stavu uzivani dopravnich prostiedkli pfi udrzeni ekologickych trend v dopravé. Ve cCtvrté

kapitole jsou navrzena opatfeni zhodnocena.

KLICOVA SLOVA

Dopravni politika, doprava, dopravni prostiedky, trendy, prizkum

TITLE

Demographic comparison of transport facilities current use in the Czech Republic population

ANNOTATION

This master thesis deals with the demographic comparison of the usage of means of transport
by the inhabitants of the Czech Republic. In the first chapter, theoretical solutions of the
researched topic are defined. Subsequently, the second chapter analyses a survey of the usage
of means of transport. The third chapter proposes measurements which aim to improve the
present situation of the usage of means of transport with the maintenance of current ecological

trends. In the fourth chapter, these measurements are evaluated.
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UvVOD

V soucasné dob¢ spousta metropoli po celém svété trpi pii dopravnich kongescich.
Vznikaji pfi nich negativni externality, které ovliviiuji zivoty miliont lidi v jejich okoli.
Stacilo by pfitom zvolit jiné dopravni prostfedky, nez jen osobni automobily. DneSni doba
nabizi mnoho zptsobt jak individualni tak hromadné dopravy.

V diplomové praci na téma Demografické srovnani aktualniho pouzivani dopravnich
prostiedkil u obyvatel CR se proto podivame na tuto situaci ve vybranych méstech a obcich.
Déle budeme definovat dopravni prostfedky a dopravu. Budou popsany dopravni politiky od
jednotlivych kraji, az po Evropskou unii. Zjistime, jaké dopravni prostiedky lidé uzivaji.
Jelikoz autor zije v Pardubickém kraji, tak se pro svou praci rozhodl vyuzit jako vybrana
mésta Pardubice a Hradec Kralové, navic v Pardubicich studuje. Za obce byly zvoleny Horni
Redice a CernoZice.

Cilem prace je ukazat nejen souCasny zplsob dopravy, ale také trendy ci
prichdzejici zmény s vyhledem do budoucnosti. Tyto udaje autor prace zjisti diky
dotaznikovému Setieni, které bude provedeno a zhodnoceno ve druhé ¢asti diplomové prace.
Diky soucasné pandemii COVID-19 po celém svéte se Setfeni povede dotaznikovou formou
na socialnich sitich.

Tteti ¢ast se bude vénovat navrhlim, které by pomohly zlepsit soucasny stav
uzivani dopravnich prostfedkii u obyvatel CR. Navrhy se budou snazit drzet trenddi, které
autor zjisti béhem analyzy dotaznikového Setteni.

Ctvrtd a posledni &ast prace se zaméfi na zhodnoceni navrhii. Jsou zde
vyjadfeny néklady, které by byly spojené¢ se zavedenim dané¢ho ndvrhu. Daéle jsou

vyjmenovany piinosy, které¢ by dany navrh piinesl.



1 TEORE’[IQKE ASPEKTY DEMOG’RA’FI’CKEHO ,
SROVNANI AKTUALNIHO POUZiVANI DOPRAVNICH
PROSTREDKU

Prvni kapitola se zabyva analyzou soucasného stavu uzivani dopravnich prostredki

u obyvatel CR. Vopraci budeme porovniavat mésta a obce z Pardubického

a Kralovéhradeckého kraje. Rekneme si néco o dopravé a samotnych zptisobech dopravy &i
uzivanych dopravnich prostredcich, které mizeme v téchto mistech vyuzit.

Dale musime zminit dopravni politiku, ktera hlavné v poslednich letech vyrazné udava

smér, kterym se doprava vydava. Ukazeme si sméfovani dopravni politiky statu, ale také

samotnych kraj.

1.1 Doprava

Doprava je Gcelny a zamysleny pohyb dopravnich prostfedkil. Jedné se o ¢innost, kterd
s ,,ctlevedomym premistovanim osob nebo hmotnych predmeétii v nejriiznejsich objemovych,
casovych a prostorovych souvislostech za pouziti ruznych dopravnich prostredkii
a technologii (Novéak, 2005, str. 25). Ty se pohybuji po dopravnich cestich. Produktem
dopravy je pteprava. Samotny proces sestavd z dopravnich prostfedkii, dopravni
infrastruktury a organizace dopravy.

Samotnych definic dopravy existuje velké mnozstvi. Mnoho autorti ma své nazory, ale
ve vysledku se definice vzdy shoduji. V souCasné dopravé je kromé samotné dopravné-
pfepravné aktivity 1 mnoho dalSich ¢innosti. Jedna se naptiklad o obchodni €innosti, nebo
vykony statni spravy, jak fika Novak (2005).

V dne$ni dobé mame mnoho druhli dopravy, které¢ mizeme vyuzit. Nejvice se uziva
déleni dle prostoru, v jakém se dana dopravni cesta nachazi. Slo by tedy o dopravu pozemni,
vodni a leteckou. MiiZeme vSak spatfovat i jina hlediska pro rozdéleni druht dopravy. Jak tika

Adamec (2008) toto je nejcastéji uzivané clenéni dopravy.
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Tabulka 1 Clenéni dopravy

silni¢ni
pozemni zelezni¢ni
nemotorova cyklistickd/pési
Dle prostoru vnitrozemska
vodni pribfezni
namoini
leteckd
individualni
Dle pfedmétu a osobni -
hromadna
zpusobu dopravy
vefejna
nakladni P
na vlastni ucet
Dle uzemniho méstska
rozdéleni vnitrostatni
ptepravnich potieb mezinarodni
Dle vztahu zdroje vnitini
a cile dopravy vnéjsi
vzhledem k uzemi tranzitni

Zdroj: Adamec (2008, str. 10)

Vzhledem k povaze diplomové prace nas budou zajimat pouze urcité druhy dopravy.
Jednat se bude o zelezni¢ni dopravu, nemotorovou a silni¢ni dopravu. Vypustit také miZeme

nakladni dopravy, jelikoz pfedmétem vyzkumu bude pouze osobni doprava jak individudlni

tak hromadna.

Osobni doprava je pro nasi spolecnost naprosto klicova. Lidé se diky ni dostavaji
do zaméstnani ¢i déti do Skol. Jak vidime v tabulce vySe, mizeme ji délit na osobni

a hromadnou. Jak tika Drdla (2018) zemé¢ stfedni a vychodni Evropy maji shodné rysy zmén

v dopravni politice a dopravnich oborech, jedna se o:

e nutnost Celit nepfiznivym néasledkiim dopravniho procesu na zivotni prostiedsi,

e snahu o dosaZeni svétové trovné u technologie v doprave,

e snizovani socialnich nasledkii méné dotovaného jizdného,
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e snahu o udrzeni raciondlni délby vykont v dopravé a pteprave,
e snahu o udrzeni vazby jednotlivych druhti dopravy,
e privatizace i v doprave; snizovani role stdtu na minimalni nutnou troven.

Opomenout ovSem nesmime ani ostatni druhy osobni dopravy. Jedna se o pési
a cyklistickou dopravu.

Jak tika Drdla (2018) je tfeba si uvédomit, zZe na vzdalenost do jednoho kilometru je
chlize nejlacingjsi i nejrychlejsi forma pohybu. ,, Praktické zkusenosti dokonce ukazuji, zZe
miize byt Zivotaschopnou alternativou k ostatnim druhiim dopravy az do vzdalenosti tri
kilometru. Musi pro to byt vytvoreny priznivé podminky. “ (Drdla, 2018 str. 356)

Drdla (2018) dale uvadi, ze i jizdni kolo se nabizi na kratké vzdalenosti jako
konkurent k osobnimu automobilu ¢i méstské hromadné dopravé. Jizdni kola mohou
efektivng slouZit aZ do vzdalenosti 15-25 km. ,,Cdstecné nahrazeni cest osobnimi auty na
uvedené vzdalenosti muze prinést vyznamné ekologické efekty. “ (Drdla, 2018 str. 358)

Dopravni prostiedky v CR jsou rozdéleny. V CR mame rozd&lena silni¢ni vozidla do
jednotlivych kategorii, jak to urcuje zdkon o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich (€.56/2001 Sb.). Server zakonyprolidi (2021a) uvadi, ze se tedy vozidla
rozd¢luji takto:

e Kategorie L — zde se nachdzi vozidla motorova zpravidla s méné nez Ctyfmi
koly,

o Kategorie M — v této kategorii se nachédzeji motorovd vozidla, ktera maji
nejméné Ctyfi kola a pouZzivaji se pro dopravu osob,

e Kategorie N — nachézi se v ni motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyfi kola
a pouzivaji se pro dopravu nakladi,

e Kategorie O — do této kategorie spadaji ptipojna vozidla,

e Kategorie S — spadaji do ni pracovni stroje,

e Kategorie T — traktory a zemé&délské ¢i lesnickeé stroje,

e [Kategorie R — ostatni vozidla, kterd nemlzeme rozd€lit do skupin popsanych
vyse.

Vzhledem k povaze diplomové prace miizeme vypustit kategorie R, L, S, O a N.
Dilezité pro nas bude zjistit, jakd vozidla skupiny L a M lid¢é vyuzivaji ¢i zda chodi pésky ¢i
pouzivaji jizdni kolo.

Jak tika Drdla (2018) do téchto kategorii mohou spadat napiiklad motocykl, osobni

automobil, nebo autobus.
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V roce 2020 uved] Svaz dovozct automobili, Ze v Ceské republice se nachazi 6,102

milionu vozl. Meziro¢né jde o nartst o 112 000.

1.2 Dopravni politika

Dopravni politika je zcela nezbytnou soucasti politiky kazdého vyspélého statu.
Vyjadiuje zvlastnosti sektoru, ale také jeho vztahy k ostatnim sektorim ekonomiky. Pro nas
je dopravni politika zcela zasadni v tom, ze by méla nastavovat urcité cile, kterych by se m¢l
stat jako celek v dopravé snazit dosahnout. V CR je to je§té nasobeno tim, ¢ i EU vydava
svou dopravni politiku a clenské zemé by se tedy mély snazit dosdhnout kontinuity

a dosahovat spolecné cile.

1.2.1 Dopravni politika EU

Hlavnim cilem dopravni politiky pro celou EU je urcité¢ podpora bezpecné a efektivni
dopravy na celém tuzemi EU. Déle jsou to snahy o podporu vnitiniho trhu a hlavné pravo
volného pohybu obcanti EU, i kdyz v nyn¢jsi epidemiologické situaci je tento pohyb znaéné
omezen. VySe zminéné cile mizeme nalézt v Maastrichtské smlouvé, ktera tyto funkce presné
vymezuje v celé unii, jak fika Eisler (2010).

Zasady, které muzeme spatfovat v této smlouve, jsou hlavné tvorba udrzitelného,
ucinného a bezpecného systému v silni¢ni dopraveé. V dnesni dobé je stézejni, aby se sniZzoval
negativny vliv dopravy na Zivotni prostfedi. Tyto zdsady jsou hlavnim zaméfenim Evropské
unie pro podporu ucinné piepravy osob nebo zbozi po silnici, zprostiedkovani spravedlivé
a nediskrimina¢ni implementaci silni¢nich pravidel Evropské unie (Ministry of Turkey,
2020).

Maastrichtskd smlouva ovSem nebyl prvni dokument, ktery se snazil upravit dopravni
politiku v celé Evropské unii. Tou byla Rimskd smlouva zroku 1957. Oviem jeji cile
se nedafilo realizovat, a proto nastal zlom az v roce 1985. Od tohoto roku se zacala opravdu
rozvijet dopravni politika v EU diky Zalobé, ktera byla podana Evropskym parlamentem.
Rozsudek, ktery kone¢né padl, rozhybal staty v této otazce (Evropska komise, 2014).

Zasadnim dokumentem pro nas je ovSem Bil4 kniha. Podle ni se v soucasné dobé¢ tidi
dopravni politika EU, a proto ovliviiuje i smé&fovani nas v CR. Prvni Bil4 kniha byla pfijata,
jiz vroce 1992. Pojednava o spole€ném rozvoji dopravni politiky a za cile dava naptiklad
rozvoj transevropskeé sité, posileni bezpecnosti ¢i socialni harmonizaci.

Nasledovala Bild kniha snazvem ,Spravedlivé platby za vyuziti infrastruktury:

postupny ptechod k ramci pro poplatky za spolecnou dopravni infrastrukturu v EU*. Byla
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vydana vroce 1998, tudiz pro nas jest¢ nebyla dulezitd. Celd méla navic za tkol spise
poukazat na rozdily v dopravé statt EU.

V roce 2001 vysla dalsi kniha s ndzvem ,,Evropskd dopravni politika do roku 2010:
as rozhodnout“. Tento dokument uz vyznamné ovlivnil i cile dopravni politiky CR diky
jejimu vstupu do EU vroce 2004. Jak tika Fojtikovd a Lebiedzik (2008) tento dokument
obsahuje vice jak 50 opatieni, kterd maji za cil fesit tehdejs$i situaci a predstavit plan
do budoucna.

Pro naSi praci je zde dulezity hlavné bod, kde se jedna o snahu zabranit
nerovnomérnému rastu jednotlivych druhii dopravy. Diky provedenému prazkumu zjistime,
jaka je aktualni situace v CR.

Posledni dosud vydana Bila kniha je z roku 2011. Resi hlavné problémy s emisemi,
které doprava vytvari. Problémem je hlavné, ze diky neustdle navySujicim se objemim
dopravy je to jediné odvétvi, kde produkce sklenikovych plyni neustdle rostou. Nazev
dokumentu je ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému u¢inné vyuzivajiciho zdroje*. Jako hlavni cil zde
muzeme vidét snizeni emisi v letech 2008-2030 o 20% a o 60 a vice % do roku 2050 fekl

Coito (2019).

1.2.2 Dopravni politika Ceské republiky

V CR je dopravni politika nejvyssi strategicky dokument, ktery vydava Vlada pro
dopravni sektor. (Eisler, 2010). Hlavni prioritou Dopravni politiky CR je: ,, vytvdret podminky
pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuziti technickoekonomicko-
technologickych vlastnosti jednotlivych druhut dopravy, na principech hospodarské soutéze
s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na Zivotni prostiedi a verejné zdravi.
(Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050). Dale uvadi, Ze ,, Na
hlavni cil navazuji specifické priority sektorového a priifezového charakteru. Ve stredu
pozornosti dopravni politiky je konecny uzZivatel — at uz konkrétni zakaznik dopravy, tak cela
spolecnost na urovni statu nebo regionii, pro jejichz obcany a podnikatele doprava
uspokojuje pirepravni potieby. To je predmétem priority Uzivatelé*. (Dopravni politika CR
pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050).

V CR se dopravni politika zadala fesit az vroce 1998, kdy vlada schvélila prvni
usnesenti, co se ji zabyvalo. Nasledovala Dopravni politika Ceské republiky 2005-2013, ktera

se uz snazila sladit cile s Bilou knihou EU z roku 2001. Pro nas je zasadni kladeni dirazu

na vyuziti vefejné dopravy.
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,,Uvedena priorita ma charakter metodického doporuceni pro tvorbu dopravmich
strategii na regiondlni a mistni urovni. Jednda se o reSeni problémii, které
v ramci principu subsidiarity musi byt FeSeny na regionalni a mistni urovni, které zaroven
potiebuji podporu, pripadné koordinaci z ndrodni virovné.* (Dopravni politika CR 2005-
2013).

Jak mitizeme vidét dopravni politika Evropské unie, i CR se do zna¢né miry shoduji
a davaji si za cile véci jako:

e harmonizace podminek na pfepravnim trhu,

e rozvoj méstské, piimestské a regiondlni hromadné dopravy,

e snizovani energetické ndarocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti
na uhlovodikovych palivech,

e omezeni vlivli dopravy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi.

1.3 Demografické srovnavani a techniky sbéru dat

., Demografie je vedni obor zabyvajici se reprodukci lidskych populaci. Je to
spolecenska véda, protoze studuje reprodukci lidskych populaci, hleda priciny a stanovuje
disledky pro dany populacni vyvoj. Tyto priciny studuje, jak obecné na zdkladeé obecnych
pravidelnosti, tak i konkrétné pro danou populaci“ tika Pavlik (2009).

Obyvatelstvo je cilem demografie. Vénuje se jeho sledovani a hodnoceni vyvoje
v mnoha aspektech. Diplomova prace je o srovnani aktualniho pouzivani dopravnich
prostfedkil u obyvatel CR, kdy médme porovnat oblasti jak velkych mést, tak malych obci.
Z toho diivodu byla vybrana dvé velkd mésta Pardubice a Hradec Kralové, kterd lezi nedaleko
od sebe ovSem v jinych krajich a bude zajimavé vysledovat, jak se v nich 1isi uziti dopravnich
prostfedkil. Tim, Ze lezi v jinych krajich tak je tam 1 mirné€ odliSny pfistup k dopravé, jelikoz
oba kraje podporuji odlisné projekty.

Mensi obce byly zvoleny opét v Pardubickém a Kralovéhradeckém kraji kviili
mozZnosti porovnani, jak se li§i uzivani dopravnich prostfedkl oproti méstim nachdzejicim
se vtotoznych krajich. V Pardubickém kraji autor zvolil obec Horni Redice
a v Kralovéhradeckém se jedna o obec Cernozice. Na téchto piikladech pomoci
dotaznikového Setfeni bude zjisténo, zda jsou patrné rozdily v uzivani dopravnich prostredka
¢1 nikoli.

Jak uvadi Ptibova a kolektiv (1996) je mnoho zplisobil jak miizeme nashromazdit data.
Mtuzeme respondenty pozorovat, dotazovat se jich pomoci tazatelll, nebo jim zaslat dotaznik

domt. Posledni varianta je za pomoci experimentil, které mizeme provadét bud’ v laboratofi,
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nebo v terénu. Jelikoz autor diplomové prace pouzije techniku dotazovéni, bude ji blize

popisovat v dalsi ¢asti prace.

1.4 Dotazovani

Jedna se o nejrozsifenéj$i metodu sbéru dat. Jak tika Kozel (2006) jde o realizacni fazi
procesu marketingového vyzkumu. Mame rtzné zplsoby, kterymi se Ize dotazovat. Podle
Janoucha (2014) jde o osobni, pisemné, telefonické a elektronické dotazovani.

Diky soucasné epidemii nemoci COVID-19 jsme nuceni vyuzit pouze elektronické
dotazovani. Kozel (2006) tika, ze toto feSeni spojuje jak vyhody, tak i nevyhody. Hlavni
vyhoda spociva dle Janoucha (2014) v tom, Ze respondent pouze klikne na odkaz a mize zacit
vyplnovat. Jak dale uvadi Janouch (2014, str. 73) ,,je v praxi tato jednoduchost velice vitand
a Zadand.

Podle Kozla (2006) spociva hlavni nevyhoda u dotazniku tohoto typu v tom, Ze
respondent vypliluje dotaznik sdm bez cizi pomoci. Otazky tedy musi byt pokladany
co nejjednoduseji, aby ihned pochopil, co se po ném z4ada. Autoii déle upozoriiuji na to, ze
vSechny kroky v ptipravach vyzkumu musi byt fadné provedeny.

Kozel (2006) tika, ze v prvni fazi se feSi otazka ,,Na co se budeme ptat™“. Proto
si musime rozliSit dany problém a hlavné urcit cile vyzkumu. Vyplyne ndm z toho soupis
informaci, které musime zjistit k dosaZeni cilli vyzkumu. Informace, které tviirce zjisti mu,
jak tiké Kozel (2006) budou slouzit po celou dobu tvorby dotazniku.

.,Do dotazniku vybirame pouze otazky, které jsou opravdu potiebné“ (Kozel, 2006.
str. 150). Tviirce dotazniku by také mél znat metody analyzy danych odpovédi, protoze pti
dokonceni sbéru dat se poté miiZze stat, ze pro jeho vybranou analyzu nebudou moci byt
pouzita. Piibova (1996) ik, Ze odpovédi poskytuji primarni data a ty nasledné vyuzije tvirce
daného dotazniku. K této definici se ptiklani 1 Kozel (2006).

Jak je zminéno vySe existuji rizné druhy dotazovani a autor prizkumu si musi vzdy
vybrat dle respondentl, informaci, které chce zjistit ¢i dle penéZznich, nebo casovych
prekazek. Jak tika Janouch (2014) mame tedy Ctyfti hlavni typy dotazovani, jde o telefonicke,
pisemné, osobni a elektronické. Tyto typy se v praxi také Casto kombinuyji.

Kozel (2006) tika, ze béhem toho zpiisobu dotazovani jsou ziskdavany odpoveédi
od dotazovanych pomoci dotaznikll. Tyto dotazniky jsou umistovany na webovych strankach,

nebo mohou byt zasilany na e-mail. StéZejni pro tuto metodu je tedy internet.
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Vyraznou vyhodou je dle autord hlavné velka Casovad tUspora, kdy autor nemusi
obchazet jednotlivé dotazované. Dalsi vyhody jsou také finan¢ni Uspora, moznost rychlého
zpracovani v elektronické podobé, ¢i adresnost.

Hlavni nevyhodou je poté mensi diavéryhodnost odpovédi, nez u ostatnich druht
dotazovani.

Dulezité je, aby byla splnéna vSechna pravidla pro uspésny pribeh a tudiz musime
urCit vybérovy soubor, ktery bude reprezentovat cely zakladni soubor. Vybérovy soubor
ur¢ime za pomoci tfech hlavnich otadzek. Tyto otazky jsou Koho?, Jak?, Kolik?.

Dle Kozla (2006) také vyberovy soubor musi odpovidat na otazku ,,Koho“?, protoze
se musime zajimat o to, koho se budeme ptat. Musime tedy vybrat tu ¢ast obyvatelstva, ktera
bude uvazovana jako nas vybérovy soubor, tedy za nasi cilovou skupinu.

Druhou z otazek je dle autorti ,,Jak?*. Tedy jakym zptisobem budeme své respondenty
vybirat.

Tteti a posledni otazkou je ,,Kolik?* Tato otazka dle Kozla, Mynafové a Svobodové
(2011) oznacuje, jakd velikost vybérového souboru reprezentuje pocet jedincii, kterych
bychom se mé&li dotazat. Cim vice mame respondenttl, tim jsou nase vysledky diivéryhodn&jsi.

U mnozstvi respondentli narazime na rizné zajmy. Statistik bude chtit vyloucit chyby,
a proto bude chtit co nejvice respondentli. Proti tomu ekonom chce minimalni naklady
a spokoji se s menSim vzorkem odpovédi. Je tedy vice riznych zplsobl vyzkumu, jako jsou
nakladovy pftistup, slepy odhad, nebo statisticky pfistup. Tyto moznosti plati 1 podle Kozla
(20006).

Vybérova chyba se d4 podle Hagueho (2003) vyjadtit jako vztah pro chybu vzorku,
procentudlni uroven a velikost vybéru jako miizeme vidét u vztahu 1.

Vybérova chyba = 2P0 [of) (1)

p - brana hodnota

n - velikost vzorku

,,Hodnota ve vzorku 1,96 plati pro 95% pravdépodobnost,; pro jiné pravdépodobnosti
je hodnotu treba nahradit — napr. cislem 2,85 pro uroven 99% “(Hague, 2003, str. 92).

Autor uvadi, Ze v praxi je pfinosnéjsi uzit jiny vztah k vypoctu velikosti vybérového
souboru, ktery je potieba k dosdhnuti vysledki v mezich definované vySe ptesnosti/chyby

vybéroveého souboru. Vztah 1 tedy miiZzeme zménit a k vypoctu vyuzijeme vztah 2.
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3,84x[(p *(100—p)] [
se?

Velikost vybérového souboru = pocet respondentil] (2)

p — oCekavana uroven

se — schvalena chyba vzorku

Podle Hagueho (2003) je také nutné znat hodnotu miry p. V praxi vSak, dochdzi
k tomu, Ze vybérové soubory jsou vybirany pied samotnym sbérem dat. Zname je tak dfive,
nez samotnou miru p. Musime tedy vytvofit logicky odhad naptiklad na zékladé
ptedchazejiciho vyzkumu. Kdyz to neni mozné, tak bereme v uvahu nejhor$i moznou variantu
atou je 50 %.

Hague (2003) také ukazuje velikosti vybérovych soubort pro rizné velké populace.

Tyto hodnoty mizeme vidét v tabulce 2.

Tabulka 2 Doporucend velikost vzorku s chybou vzorku 5 % pro 95 % divéryhodnost

Populace Vybérovy soubor Populace Vybérovy soubor
10 10 550 228
30 28 1100 285
60 52 1700 313
80 66 2400 331
110 86 4000 351
170 118 8000 367
210 136 20 000 377
320 175 100 000 384

Zdroj: Hague (2003, str. 95)

Pti pohledu na tabulku je ziejmé, Ze v populaci, ktera piekracuje 100 000 obyvatel,
pfestavaji platit hodnoty jako u mensich populaci. Hague (2003) také fika, ze kdyz jde
o velkou populaci, tak je dilezité, aby velikost vybérového souboru byla tplnd. Autor také
zminuje, jak se zmenSujici se populaci roste velikost vybérového souboru neumérné. Kdyz
velikost naseho zakladniho souboru neptesahuje 100 000, vyuzivame velikost vybérového

souboru dle vztahu ¢islo 3:

velikost vzorkuxzakladni soubor

velikost vybérového souboru = [potet respondentii] 3)

velikost vzorku+zakladni soubor—1
Jednotlivé si mizeme fict, Ze zakladni soubor znamena celkovou velikost populace.

Dle Kozla (2006) miZeme rozd¢lit vyzkum dle toho, jak ziskdvame informace na dva druhy.

To jsou primarni a sekundarni. U primarniho vyzkumu mame za cil ziskat odpovédi

s vyuzitim otazek, které se zaméiuji na specifické veéci. Uzivame ho pouze, pokud ndm nestaci
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data ziskani v sekundérnim vyzkumu. Sekundarni data bereme z vyzkumu dat, kterd jiz byla

publikovana, tedy sekundarni vyzkum musi vzniknout pted primarnim.

1.5 Pardubice a jejich dopravni politika

Pardubice leZi ve vychodnich Cechach a jsou metropoli Pardubického kraje. Pro celé
okoli je to vyznamna spravni, obsluznd, vyrobni, ale i obytna oblast. Podle poslednich udaji
Ceského statistického ufadu z roku (2020a) Zije ve mésté 91 727 lidi.

Pro nas jsou ovSem dulezité¢ informace o dopravé. Mésto mé svlij dopravni podnik,
ktery provozuje dle DPMP (2021a) 32 linek pies den a dv€ nocni linky.

Na obrazku v ptiloze A mizeme vidét pomérné hustou sit’ linek DPMP (2021b). Ta
umozinuje pohyb obyvatel prakticky po celém mésté i prilehlém okoli. Vozovy park podniku,
ktery u trolejbusti ukazuje primérné staii 7 let a u autobust 10 let jisté také ptispiva
k rozmanitosti vyuziti dopravnich prostfedkd, jelikoz muze prilakat ekologicky smyslejici
¢ast obyvatel k vyuziti misto osobnich automobilid. Pardubice lezi také na dulezitém
zelezni¢nim koridoru. To tomuto méstu poskytuje vyhodu oproti sousednimu Hradci, protoze
lidé mohou pohodIn¢ cestovat do zaméstnani napiiklad do Prahy.

Dopravu ve mésté ovlivituje také blizkost dalnice D11, ktera opét lidem pomaha
uspofrit ¢as pfi cestach za praci.

Pardubice jsou vhodné pro cyklistiku, proto ve mést¢ mizeme vidét mnoho lidi,
co kolo vyuziva jako kazdodenni dopravni prostiedek, aby se tak vyhnulo dopravnim
kongescim.

Jak miZeme vidét na obrazku v ptiloze B Pardubice, jsou plné cyklostezek a cyklisté
tedy maji pfiznivé podminky pro cesty po mésté. Kromé cyklostezek miizeme ve mésté najit
1 cyklopruhy, které cyklisty pfevadi po konci cyklotrasy pruhem vyzna¢enym na komunikaci
na zacatek dalsi cyklostezky. Podobny model mizeme najit napiiklad na Husové ulici.
Cyklostezek ve meésté najdeme opravdu velké mnozstvi dle cykloserveru (2021a), velice
vyznamnd je stezka Cislo 4193, kterd spojuje Pardubice a Lézn€ Bohdane¢. Dalsi hojné
vyuzivanou stezkou je 4124, ktera smeéfuje na Kunétickou horu a slouzi hlavné
k volnocasovym aktivitam obyvatel.

Vliv na uziti raznych druhi dopravy ma také vekova struktura obyvatelstva. Jak
mizeme vidét, v piiloze C dle CSU (2017a), v Pardubickém kraji se zatim nachazi vét§ina
obyvatel ve stiednim v€ku mezi 20 a 50 lety Zivota. Je nutné si uvédomit, Ze se kiivka
posunula o 4 roky vzhlru oproti vydani grafu. Tito lidé by tudiZ nem¢li mit nijak omezenou

pohyblivost a mohou vyuzivat rozmanité zpisoby dopravy. Nas§ prizkum by tedy nem¢l byt
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ovlivnén naptiklad ptevahou starSich lidi diichodového véku, kteti jiz méné vyuzivaji jizdni
kolo a necestuji kazdy den do zamé&stnani.

Samotné mésto Pardubice ani Pardubicky kraj nevydavaji svoje dopravni politiky, ale
muzeme sledovat jejich smérovani z projekt, které financuji, piipadné jaké akce podporuji.

Prvni pohled vede na Dopravni podnik mésta Pardubic, jedna se o spolecnost, jejimz
jedinym akcionafem je statutarni mésto Pardubice, mizeme tudiz v jejim smétrovani sledovat
1 trend v doprave, kterym se chce mésto vydavat dalsi roky. Ve vozovém parku dle DPMP
(2021c¢) nalezneme 26 autobusti na CNG a dalSich 19 vozi skupiny euro 6. U trolejbusi dle
DPMP (2021d) mtzeme nalézt 4 vozy s trakénimi bateriemi, které mohou na trase bez
trolejového vedeni nahradit klasické autobusy a poté se zase napojit na trolejové vedeni
a pokracovat v cesté. Mlizeme tedy vidét, Ze trendem je ndkup bud’ plné ekologickych
trolejbusii ¢i autobusti na CNG, nebo autobusti co spliiuji sou¢asnou nepiisnéjsi normu euro 6.

Jak uvadi server Zdopravy (2018), byly prodlouzeny dvé trolejbusové traté¢ a to
v oblasti Trnova a Ohrazenice a druha na Zamecku. Tento projekt byl organizovan za podpory
Evropské unie a opét zapada do koncepce rozvoje méstské ¢i ptiméestské hromadné dopravy,
ktera ma za cel omezit individudlni automobilovou dopravu. Hodn¢ lidi v dnesni dobé¢
smysli stale vice ekologicky a je pro né uréit¢ velkym piinosem moznost vyuzit ekologické
vozy k dopravé.

Vletech 2011-2014 probchl v Pardubicich projekt ParduBike. Mésto Pardubice
(2018a) uvadi, ze se jedna o projekt s cilem zlepsit podminky pro rozvoj cyklodopravy. Jde
o spojeni polsko-Cesko-slovensko-némeckého partnerstvi, kdy maji byt aplikovany zkuSenosti
z némeckych mést v partnerskych statech a vybranych pilotnich méstech. Ve mésté probéhlo
nékolik aktivit spojenych s timto projektem:

e propagace cyklo dopravy kampané Do prace na kole, Evropsky tyden
mobility a méstské  stranky o cyklodopravé pardubike.cz,  néarodni
cyklokonference v Pardubicich,

e strategie a analyzy: audit cyklopolitiky, prizkum dopravniho chovani a akéni
plan rozvoje cyklodopravy,

e fizeni: generel cyklodopravy pro Pardubice,

e pilotni investice: pfiprava opatfeni pro cyklisty, systém automatickych s¢itact
pro cyklodopravu.

Dalsi zajimavy projekt v Pardubicich je od spolecnosti Nextbike. Jedna se o sdilena

kola, kterych je ve mésté rozmisténo 100 kusii. Jde tedy o cyklisticky projekt, ktery zapada do
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koncepce mésta. Jak informuje Lada Souckova (2021) mésto Pardubice, jiz fesi své zapojeni
do projektu, kdy vyjednava se spolecnosti o spolufinancovani. Cely projekt je velice uspésny
a od jeho zacatku v kvétnu probéhlo ptes 55 tisic vypujcek, jak uvadi Souckova (2020). Tento
projekt koresponduje se snahou meésta zlepSit podminky pro cyklisty diky cyklopruhtim
a cyklostezkam, které vznikly v pribéhu let.

Podobny projekt provozuje i spolenost Bolt, kterd ma po mésté 150 elektrokolobézek.
Jedna se o velice podobny projekt, jako jsou sdilena kola. Zatim nezname cisla vypujceni, ale
muzeme piedpokladat, ze projekt bude také uspesny, jelikoz pii bézné prochazce méstem
muzeme potkat na cesté¢ spoustu kolobézek. Tento projekt zatim nema podporu mésta.

Muzeme vidét, ze v Pardubicich je mnoho snah jak snizit individudlni osobni dopravu
ve mésté, kterd zplsobuje nemélo problému a dostat lidi do MHD, kterd svoji hustou siti
poskytuje komfortni moznost pfesunu po celém mésté. Pro mnoho osob je lepsi variantou
presun po mést¢ na kole, ktery je snadny diky snaham meésta usnadnit cyklistim cestu.

Mezi lety 2017 a 2018 probéhl prizkum v Pardubicich a jeho okoli zamétfeny na
dopravni chovéni. Dotazované domdcnosti byly vybrany nahodné a priizkum provadéla
specializovand agentura. Cilem ndhodného vybéru bylo zajistit dostatecné reprezentativni
obraz populace. To znamend, aby byly proporéné zastoupeny vSechny piijmové i vékové
skupiny obyvatel.

Vysledky prizkumu mizeme vidét nize na obrazku 1:

Pardubice Okoli

v

m P&si
33

m Cyklo

MHD 54

Automobil

22

Obrazek 1 Vysledky priazkumu dopravniho chovéni pro Pardubice a okoli
(www.pardubice.eu, 2018)

Prvnim ukazatelem je mira vyuzivani raznych zptsobli dopravy. Mlizeme vidét, ze

nejvice se 1i8i vyuZiti osobniho automobilu, kdy lidé z okoli Pardubic vyuziji automobil
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0 21 % castéji pii svych cestach. Rozdil zptisobuje hlavné rozdilnd dostupnost sluzeb. Mésta

maji sluzby jako obchod, vzd€lavani, nebo pracovni prilezitosti rozmistény v kratkych

vzdalenostech. Z okoli Pardubic ovSem za témito sluzbami musi lidé vykonat delsi cestu.
Kdyz se podivame postupné, na vSechny druhy dopravy mizeme vidét, ze obyvatelé

Pardubic maji lepsi dopravni chovani z pohledu udrzitelné dopravy.

1.6 Hradec Kralové a jeho dopravni politika

Jedna se o metropoli Kralovéhradeckého kraje. Mésto je vétsi, nez sousedni Pardubice
a zije zde dle Ceského statistického ufadu (2020b) 92 939 lidi. Stejné jako sousedni Pardubice
je to vyznamna spravni, obsluzna i obytné oblast.

Meésto také vlastni sviij Dopravni podnik mésta Hradec Kralové. Dle DPMHK (2021a)
je v provozu 28 dennich linek a 2 noc¢ni.

Jak mizeme vidét v ptiloze D i MHD v Hradci Kralové poskytuje pro lidi velice
hustou sit’, kterou mohou vyuzit k pohybu po celém mésté. Oproti sousednimu méstu ma
Hradec mensi nevyhodu, protoze jeho Zelezni¢ni nadrazi nelezi na Zeleznicnim koridoru.
Naopak vyhodu méstu poskytuje lepSi napojeni na dalnici D11. To lidem umoziuje
pohodlnou cestu za praci. Pro cyklisty je Hradec stejné ptiznivy jako Pardubice. Profil mésta
je povétsinou rovinaty. Po celém mésté najdeme spoustu cyklotras, které vedou skrz méstem
a poté¢ dale smérem naptiklad na Jaromét ¢i Pardubice. Mezi dulezité cyklotrasy dle
cykloserveru (2021b) miizeme fadit naptiklad 4039, ktera nas vede do sousednich Pardubic ¢i
4196 po té¢ se muzeme vydat do sousednich Ttebechovic a Tynisté, kam také mohou do
mistnich firem dojizdét lidé za praci. Ve mésté zatim nejsou vyuzity cyklopruhy pro jesté
vetsi usnadnéni cesty cyklistim. Schéma cyklostezek je mozné vidét v piiloze E.

Stejn¢ jako v Pardubicich ur€ité ovlivituje vyuziti dopravnich prostiedkti vékova
struktura obyvatel mésta, kterou je mozné najit v ptiloze F.

Dle udajti z posledniho s¢itani lidu v CR mizeme vidét, Ze v Hradci Kralové Zije také
populace, kde nejvetsi zastoupeni maji lidé stfedniho véku. Tudiz mizeme ocekavat
rozmanité vyuzivani dopravnich prostredki, ale hlavné jsou to stale velice mobilni lidé, ktefi
se kazdy den ptfesouvaji do prace, ¢i na nakupy.

Hradec Kralové sam také nevydava dopravni politiku, ale jasny smér jeho sméfovani
muzeme spatiit ve velkém projektu, ktery mésto zalozilo. Jednd se, o projekt Hradec jede

a jde o méstsky plan mobility.
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Jak je uvedeno v projektu Hradec jede (2020) ,, Plan udrzitelné méstské mobility mésta
Hradce Kralové je strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvorit podminky pro uspokojent
potieb mobility lidi i podnikit ve meésté a jeho okoli a prispét ke zlepSeni kvality
Zivota. Priprava planu bude vychazet z metodickych postupii pro SUMP (Sustainable Urban
Mobility Plans — Plany udrzitelné méstské mobility), kde je patricna pozornost vénovana
provazanosti a vyhodnoceni dopadu opatieni, stejné jako zapojeni obcanii i odborné
verejnosti pri hledani optimalnich reseni.

Plan by tedy mél piispét k trvale udrzitelnému rozvoji mésta. Hlavnimi cili jsou:

e zlepSeni kvality zivota obyvatel,

e zvySeni kvality a atraktivity vefejnych prostor a méstského prostiedi,

o vyssi efektivita osob 1 zboZi,

e sniZzeni hluku z dopravy, produkce CO: a spotifeby energie,

e rovnou moznost dopravy ke klicovym cilim a sluzbam pro vSechny
skupiny obyvatel.

Vzniknout by méla dlouhodoba vize s vyhledem do roku 2040 a implementaéni plan
do roku 2030. Snaha zapojit Sirokou vetejnost do fazi rozhodovaciho procesu a hlavné
pravidelné monitorovani definovanych ukazateld a jejich analyzy a nasledné vyhodnoceni.

Jak se dale uvadi v Hradec jede (2020) ,,Plan bude vychazet z existujicich studii
a planovacich dokumentit v dopravé i vsech souvisejicich problematikach (Zivotni prostredi,
demografie, ekonomika mésta). Zohledni vazby na existujici dokumenty na krajské urovni
a platnou legislativu na meéstské, krajské, narodni i evropské urovni. Navazovat bude na
zpracovany ,,SUMF — strategicky ramec pro rozvoj verejné dopravy“ a rozpracuje prijaté
., Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+ “. Po jeho projednani se plan stane
zastresujicim dokumentem, ktery bude zdkladnim podkladem pro veskeré ndsledné souvisejici
planovaci dokumenty mésta. “

Ve meésté také probéhla Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Hradci Kralové.
Projekt zacal v roce 2013 a koncepce vychazi z integrovaného pfistupu k planovani dopravy
a mobility ve mésté. Cilem je zvySeni podilu cyklisti v dopravé€, ne v§ak formou konkurence
¢i omezovani hromadné a péSi dopravy. Nejde tak pouze o vystavbu dal§ich (a nckdy
drahych) kilometri stezek pro cyklisty, ale o vytvoreni vhodnych a bezpe¢nych podminek pro

jizdu na kole ve mésté. V Hradci Kralové se nyni nachazi 79 km cyklistickych komunikaci.

23



DalSim projektem je stejné jako v Pardubicich sdileni kol od spole¢nosti Nextbike.
I Hradec Kralové jiz se spolecnosti jednd o pomoci pii financovani projektu. Snaha mésta je
projekt udrzet pti zZivoté, jelikoZz mezi obyvateli je velice popularni.

Pti pohledu na Dopravni podnik mésta Hradec Kralové muzeme spatiit také jasnou
snahu mésta o obnovu a ekologicky pfistup. Ve vozovém parku dle DPMHK (2021b)
najdeme 41 trolejbusti z toho 10 ma trak¢éni baterie a primérné staii je lehce pres 8 let.
U autobusti mizeme spatiit nejvétsi zapojeni elektroautobusit v CR. Z celkového poétu 92
jich maji 22 na elektiinu. Primérné stafi autobust je zhruba 9 let, ale za posledni dva roky
bylo nakoupeno 20 novych vozl. Mésto se snazi co nejvice obnovit svilj vozovy park a jit tak
s trendem co nejvice ekologické dopravy.

Na vSech pfikladech mlzeme vypozorovat snahu mésta o vyuzivani vice druht

dopravy jeho obyvateli. Jde hlavné o to, aby byla podporovana udrzZitelnd mobilita obyvatel.

1.7 Horni Redice

Horni Redice jsou obec lezici v Pardubickém kraji pfiblizné 15 km od Pardubic. Zije
zde dle Ceského statistického ufadu (2020c) 1036 obyvatel k 1. 1. 2020. Autobusova linka na
trase Holice — Pardubice, ktera prochazi obci, poskytuje jejim obyvatelim vybornou moznost
k vyuziti. Ke dni 12. 3. 2021 na serveru idos (2021a) vidime, Ze na trase projede 26 autobust
ve sméru od Holic a 29 od Pardubic.

Osobni automobilova doprava skytd také velmi dobrou moZznost diky napojeni na
silnici 1/36 vedouci do Pardubic a silnici 1/35 smétujici do Hradce Kralové. Nové se také
v blizkosti obce buduje dalnice D35, kterd ¢asem nabidne lepsi spojeni na Hradec Kralové ¢i
na blizka mésta Litomysl a Vysoké Myto.

Diky pomérné blizké vzdalenosti od Pardubic ¢i dokonce sousednich Holic miZeme
zminit 1 vyuZiti cyklistického kola, které néktefi obyvatelé¢ obce ke své dopravé kazdodenné
vyuzivaji. Pro lidi vyuZzivajici cyklistické kolo, brusle ¢i kolobéZku je pfimo v obci znacena
cyklostezka ¢islo 4191, ktera plynule vede dale ptes Sezemice az do Pardubic. Délka cesty je
zhruba 16 kilometrti. V blizkosti obce mizeme dle cykloserveru (2020c) najit 1 dalsi trasy
jako 4120, 4161, ale hlavné 4265, po které se da dojet do Hradce Kralové. Sportovné zalozeni
obyvatelé obce, proto maji na cestu do svych zaméstnani, Skol ¢i obchodl vice moznosti

namisto automobilu ¢i autobusu.

1.8 Cernoice
Obec Cernozice lezi v Kralovéhradeckém kraji zhruba 20 km od samotného Hradce

Kralové. Bydli zde dle CSU (2020d) 1137 obyvatel k 1. 1. 2020. Vesnice lezi na silnici 1/33,
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nebo mizeme uzit oznaeni E67. Jedna se o vyznamnou dopravni cestu, ktera spojuje Hradec
Kralové s Nachodem a déle pokracuje do Polska smér VarSava. Z toho plyne velké vytizeni
cesty a tedy 1 nepfizen pro cyklisty a jiné sportovce.

Autobusové spojeni neni pro obyvatele Uplné ptiznivé. V obci nejezdi pravidelné
autobusové linky pfimo do okolnich mést, ale je nutné piejet do vedlejSich Smific a z nich
poté jede za den aZ 29 spojti do Hradce Kralové a zpét. Samotné CernozZice poskytnou pouze
minimum spoji jako napiiklad 4 spoje za cely den do blizké Jarométe. Tyto skutecnosti
mohou negativné ovlivnit mistni obyvatele v oblasti uzivani dopravnich prostfedkt, kdy
radéji séhnou po pohodIngjsi cesté pomoci automobilu. Cesta do Hradce Kralové trva kolem
15 minut.

Ve Smificich, ale také najdeme cyklotrasy, které mohou obyvatelé vyuZivat ke svym
cestdm za povinnostmi. Mezi ty nejdillezitéjsi dle cykloserveru (2020d) patii trasa 4264, ktera
prechazi do 4267 a dovede lidi pfimo do Hradce Kralové. Dalsi vyznamné trasy jsou 4166

a 4266, diky nimz se mohou obyvatelé CernoZic bezpeéné dostat do blizké Jaroméfe.

1.9 Shrnuti teoretické ¢asti

Prvni kapitola diplomové prace se dle autora zaméfila na teoretické vymezeni prace.
Za pomoci odborné literatury se snazil vymezit pojmy, které se tykaji dan¢ho tématu. Zacal
dopravou samotnou, véetné dopravnich prostiedkill, které v nasich podminkach vyuzividme
k dopravé. Poté presel na dopravni politiku, kterd udava trendy v dnesni dopravée diky ciliim,
které vydava naptiklad v ramci ekologie. Dopravni politiku autor zminil dikladné od celkové
dopravni politiky EU az po jednotlivé znaky dopravni politiky, které muizeme nalézt
v samotnych mistech vyzkumu.

Diky tématu prace je dulezitou soucasti i demografické vymezeni, tudiz autor popsal
techniky sbéru dat a analyzu pozadavkd na vytvoreni dotazniku. DoSlo i na vymezeni

potencialnich mist sbéru dat, ktera jsou potiebna pro dalsi ¢asti prace.
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2 ANALYZA AKTUALNIHO UZiVANI pOPRAVNiCH
PROSTREDKU U OBYVATEL CESKE REPULIKY

V druh¢ kapitole diplomové prace se bude autor zabyvat analyzou aktudlniho uzivani
dopravnich prostiedkd u obyvatel CR, konkrétné ve vybranych oblastech vychodnich Cech.
Zkoumani bylo provedeno pomoci dotaznikového Seteni pro kazdou ze 4 vybranych oblasti.
Predstaveni jednotlivych mist probéhlo v prvni ¢asti prace, proto se zaméiime na samotné
dotaznikové Setfeni prostfednictvim grafii pfipadné tabulek. Na konci kapitoly bude
nasledovat shrnuti nami zjisténych vysledki.

Celéa kapitola se bude d¢lit na tfi oddily a to je samotné demografické rozde€leni
respondentdl, jejich v€k atd. Druhy oddil bude zaméfen na samotné dopravni prostiedky,
které lidi vyuzivaji, dale na vliv ekologie ¢i aket, které méli propagovat ekologictéjsi dopravu.
Posledni cast se bude vénovat celkovému shrnuti a porovnani s prizkumy, které se daji na
dané téma dohledat. Bude moznost vidét, jak se méni uzivani dopravnich prostiedki

v dtsledku dirazu na ekologii v kombinaci s dopady pandemie COVID-19.

2.1 Dotaznik a pocet respondentii

Autor diplomové prace se vénuje analyze aktudlniho uzivani dopravnich prostiedki
u obyvatel CR. Nejdiive si oviem musime stanovit jasné parametry priizkumu a jeho plan.
V tabulce 3 miiZzeme vidét podrobné plan prizkumu. Po téchto bodech se miize zalit se
samotnym prizkumem. V nasledujici podkapitole se zaméfime na samotnou analyzu
jednotlivych vysledkd, které zndme z vysledkii dotazniku. Tyto vysledky nam nasledné
poskytnou moZnosti na navrhy ke zméné dopravniho chovani obyvatel mést ¢i obci.

Hlavnim cilem prizkumu je zjiSténi, jaké dopravni prostiedky uziva obyvatelstvo
v CR. Jelikoz bylo pouZito dotaznikové $etfeni, je jasné, Ze byla uZita primarni data. K tvorbé
dotazniku poslouzila internetova sluzba Survio. Dotaznik byl dale distribuovan pomoci siti
Facebook a Instagram. Jedna se o naprosto idedlni feSeni vzhledem k situaci, kterd panuje
v souvislosti s pandemii COVID-19. Zéaroven jde o pomérné rychly sbér dat s nizkou casovou

naro¢nosti. Cely dotaznik je postaven dle slozeni diplomové prace.
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Tabulka 3 Analyza aktudlniho uzivani dopravnich prostfedkti u obyvatel

Zvoleno téma aktudlniho uzivani dopravnich prosttedkli u obyvatel

Listopad 2020 5
CR.
Volba dotaznikového Setfeni jako techniky sbéru dat.
Vybér elektronického dotazniku umisténého na socidlni sit’
Prosinec 2020 ) .
Facebook a Instagram, jako vhodného nastroje dotaznikového
Setfen.
Vybér otazek dotazniku.
Leden 2021 Vypocet velikosti populace, kterou obsahuji jednotlivé oblasti, kde
probihalo dotazovani.
Tvorba dotazniku a jeho néasledné ptevedeni do elektronicképodoby
, pomoci stranek www.survio.com.
Unor 2021

Zkouska funkénosti dotazniku.

Vypocet velikosti vybérového souboru.

13.4.2021 — 16. 05. | Spusténi dotazniku on-line a nasledny sbér dat aplikacemi Facebook
2021 a Instagram.

Realizace analyzy aktualniho uzivani dopravnich prosttedki u

Duben - Kvéten 2021 .
obyvatel CR.

Kvéten — Cerven 2021 Navrhy a nésledné zhodnoceni opatieni, kterd by meéla vést ke

zlepseni situace ohledné uzivani dopravnich prostiedk.

Zdroj: Autor

Celkové v ném miiZzeme nalézt 15 otazek, z nichZ je 9 povinnych a 6 nepovinnych.
Dotaznik zacind prvnimi Ctyfmi otazkami, které jsou identifikacni, to znamend, Ze jsou
zamétené na vek, pohlavi, bydlisté, a status respondenta.

Dalsi sada 10 otdzek smétfuje na dopravni chovani respondenta. Nejdiive otazka
sméfuje na to, jaky dopravni prostfedek respondent vyuzivd ke své kazdodenni dopraveé
do zaméstnani, Skol ¢i na nakupy. Dale otazky sméiuji na to, zda respondenta ovlivnila
pandemie COVID-19, piipadné jak zmeénila jeho chovani v dopravé. Poté nasleduji otazky
na vyuzivani aplikaci, které v dopravé pomahaji, ¢i na méstské projekty.

Na konci je prostor pro vyjadieni respondenta k dotazniku, ¢i pokud ma zijem, aby
sdelil svoji e-mailovou adresu a obdrzel vysledky prizkumu. Cely dotaznik je mozny vidét

v ptilohach g, h a ch, kde jsou zobrazeny 1 vysledky jednotlivych otazek.
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Tabulka 4 Otazky z dotaznikového Setfeni

1. Jaké je VaSe pohlavi?

2. Uvedte prosim svij vek (Cislem).

3. Vas hlavni statut je?

4. Jaké je Vase trvalé bydlisté?

5. Jaky dopravni prostiedek bézné vyuzivate ke kazdodennim cestam do prace/ Skoly/

na nakup?

6. Vyuzivate zachytnd parkovisté? (naptiklad na Zborovském nameésti v Pardubicich,

nebo parkovaci diim Jana Gayera v Hradci Kralové).

7. Pred vypuknutim epidemie COVID-19 jste uzival/a stejny dopravni prostiedek jako

nyni?

8. Pokud jste uzival/a jiny dopravni prostiedek tak jaky?

9. Ovliviiuje Vas vybér dopravniho prostfedku jeho dopad na Zivotni prosttedi?

vvvvvv

ParduBike, nebo Hradec Jede jste zaznamenal/a?

11. Mély tyto projekty vliv na VaSe dopravni chovani?

12. Uzivate pfti cestach n¢kterou z aplikaci, ktera ulehcuje hledani spojeni, ¢i ptivolani

dopravniho prostfedku napt. Uber, Idos, ...?

13. Pokud uzivate aplikaci tak jakou?

14. Zde miiZete napsat své pfipominky, pfipadné doporuceni k tématu vyuzivani

dopravnich prostredki v danych lokalitach.

15. Pokud mate zajem o vysledky studie, zde prosim uved’te svoji e-mailovou adresu.

Zdroj: Autor

Diilezité je také vycisleni spravné velikosti vybérového souboru ve vSech oblastech.
Musime si vzit vztah ¢islo 3, ktery najdeme na strané 18 z néj Ize tato velikost vypocitat.
Prvni si vypocitame mésto Pardubice, kde dle CSU bydli celkem 91 755 obyvatel. Cely

vzorec 4 poté vypada takto:

(384%91755)

(384+91755-1) = 382 [potet respondenti] €))

velikost vybérového souboru =

Musime si tedy vysledek vylozit tak, Zze pro dostateCné reprezentativni vybérovy
soubor musime mit alespon 382 odpovédi na dotaznik.
V Hradci Kralové dle CSU Zije 99 859, proto uZijeme stejny vztah jako pro Pardubice

a vidime ho ve vzorci 5.
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(384%99859)

velikost vybérového souboru = ————
(384+99859—1)

= 383 [potet respondentii] (%)

Diky podobnému poctu obyvatel se vysledek 1i§i pouze o jednu osobu
a reprezentativni vzorek u Hradce Kralové je tedy 383 osob.

Horni Redice maji sviij vybdrovy vzorec zaloZeny na poétu obyvatel, ktery
je podstatné mensi, jedna se o 1045 osob. Vzorec 6 nam tedy ukéze vypocet. Vyuzijeme opét
stejny vztah jako v pfedchozich piipadech.

(285%1045)

velikost vybérového souboru = ————
(285+1045-1)

= 224 [potet respondenti] (6)

Pocet obyvatel u této vesnice je sice podstatné mensi, nez u obou meést ovsem velikost
vybérového vzorku se tolik nelisi, a tak je nutné pro jeho splnéni ziskat 224 respondentt.
Poslednim mistem jsou CernoZice, které maji 1144 obyvatel. Vyb&rovy vzorek se tedy

bude opét pocitat stejnym zplisobem a vidét ho mizeme ve vzorcei 7.

(285%1144)

velikost vybérového souboru = ————
(285+1144-1)

= 228 [potet respondentii] (7)

Musime tedy ziskat 228 respondentil z této obce. CoZz vzhledem k poctu obyvatel
nemusi byt viibec snadné.

Celkové dotaznik otevielo ¢i rozpracovalo 1204 respondentti, bohuzel validnich
odpovédi bylo pouze 1009, coz znamena UspéSnost vyplnéni 83,8 %. Vybérovy vzorek
se diky nizké névratnosti odpovédi povedlo splnit pouze u dvou oblasti vyzkumu a témi jsou
Hradec Kralové, kde bylo ziskdno 400 odpovédi a Pardubice s 392 respondenty.

Pfi posouzeni reprezentativniho vzorku obou obci se dalo predpokladat, ze vzhledem
k po¢tu obyvatel vypocitand velikost nebude naplnéna. Piesto se podafilo ziskat pomérné
velké mnozstvi odpovédi z obou obci. V Cernozicich se aktivné zapojilo 103 respondenti

a v Hornich Redicich dokonce 111.

2.2 Analyza dotaznikového Setreni
Prvni otazka smétovala na pohlavi respondenta, tudiz na obrazku 2 lze vidét graf,

ktery zndzoriiuje generové rozloZeni respondenti.
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Pohlavi

= Muz

= Zena

Obrazek 2 Grafické znazornéni generového rozlozeni respondentii (Autor)

Je vidét, ze genderové slozeni respondentl je skoro totozné. Muzi odpovidali pouze o
2 % castéji, nez Zeny. Z grafu tedy vyplyva, Ze dané téma neovlivnilo vice ani jedno pohlavi a

ob¢ odpovidala zhruba stejné.

23;2,28% y
54; 5,35% ~0,00%VEk

B méné nezZ 15 let
M 15-26 let
W 27-39 let
M 40-52 let
M 53-66 let

m 67 let a vice

Obrazek 3 Grafické znazornéni vékového rozlozeni respondentd (Autor)
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Diky tomu, ze dotaznik byl umistén na socidlni sit¢ Facebook a Instagram byla
pomérné vysoka pravdépodobnost, ze prevazi odpovédi lidi ve véku 15-26 let, protoze
se jednd o skupinu lidi, kterd je na socidlnich sitich nejvice aktivni. Tento ptedpoklad
se potvrdil a miZzeme tak vidét na obrazku 5 celkem 49,16 % responsi z této vékové skupiny.
Autor sam patii do této vékové skupiny, a tak i okruh pratel, které oslovil k vyplnéni
dotazniku, je tohoto véku. Zajimavé je i zapojeni star§i generace, kdy 2,28 % tvoti 1idé ve

veéku 67 a vice let.

53; 5,27% Hlavni statut

B Pracujici, OSVC

B Student

m Jiné (pfijemce socialni
davky,...)

B Dichodce

Obrazek 4 Hlavni statut respondentti dotazniku (Autor)

Na obrazku 4 ohledné hlavniho statutu respondenti jich z celkového poctu 1006
celkem 555 bylo pracujicich ¢i osoby samostatné vydélecné ¢inné, tedy 55,17 %. Druha byla

v zastoupeni kategorie studenti, kterych se naslo celkové 330.
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Bydlisté

M Hradec Kralové
B Pardubice
® Horni Redice

m CernoZice

Obrazek 5 Misto bydliste respondentti (Autor)

Na obrazku 5 mizeme vidét bydlisté vSech respondentt. Jak ukazuji vzorce ze strany
29, tak reprezentativni vybérovy vzorek byl splnén u Pardubic i Hradce Kralové. Horni
Redice i CernoZice na vyzadovany poéet respondentil nedosahly. Musime si viak uvédomit,
ze z celkového poctu zhruba 1000 obyvatel v téchto obcich je nezanedbatelna cast kojenct,

¢i diichodcii bez internetového ptipojeni, a tak navratnost dotaznikd byla velice nizka.

2.2.1 Vyuziti dopravnich prost¥edki v CernoZicich
Dalsi otazky dotazniku musime vice individualizovat, aby byly patrné rozdily mezi
zkoumanymi misty. Prvni jsou CernozZice, kde si projdeme otazky 5-13 a uvidime, jak na tom

mistni obyvatelé jsou.

8;6,78%  Uzivané dopravni prostiedky

m MHD
B Automobil

m Cyklistické kolo,
kolobézka

B Pfiméstské autobusové
linky

M Jiné (chize,..)

Obrazek 6 Graf vyuzivani dopravnich prostiedkt v obci CernoZice (Autor)
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Nejvétsi zastoupeni mé podle ocekévani kazdodenni pouzivani osobniho automobilu.
I kdyz je dualezité poznamenat, ze lidé mohli v otdzce vyplnit vice variant diky moznosti
prestupu na jiny dopravni prostfedek. Proto miizeme vidét, Ze 103 obyvatel CernoZic poskytlo
118 odpovédi na tuto otdzku. Nej€astéji Slo o osoby vyuzivajici pfiméstské autobusové linky
a pozd&ji MHD. Zajimavé je pomémné vysoké &islo 16,1 % u cyklistického kola. CernozZice
diky pritomnosti silnice 1/33 nejsou zrovna piivétivou oblasti pro cyklisty ¢i lidi na kolobézce.

Dalsi graf na obrazku 9 se vénuje vyuzivani zachytnych parkovist. Tato otazka byla

dobrovolna, a ptesto se seslo 96 odpovédi z celkovych 104.

Vyuzivate zachytna parkoviste?

H Ano

B Ne

Obrizek 7 Graf vyuzivani zachytnych parkovist obyvatel Cernozic (Autor)

Jak muizeme vidét na obrazku 7, tak zachytnd parkovist¢ uziva pouze 14,58 %
respondentll. To je velmi malé ¢islo a mizZe svéd¢it o Spatné informovanosti vyuzivat tuto
moznost parkovani ¢i o jeho nevhodném umisténi v ndvaznosti na alternativni druhy dopravy,

jako je naptiklad trasa MHD.
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Zména dopravniho prostfedku kviili COVID-19

H Ano

B Ne

Obrazek 8 Graf zmény dopravniho chovéni na zaklad¢é pandemie nemoci COVID-19(Autor)

Na obrazku 8 muzete vidét, ze 20,19 % lidi zménilo své dopravni chovani
na zékladé¢ probihajici celosvétové pandemie. To znamend, Ze v podstaté¢ kazdy paty
respondent z dané¢ho mista zménil své chovani. Toto ¢islo mlze pro cile v dopravé znamenat
problém, pokud to jsou lidé, co piesli z hromadné dopravy na osobni automobil a nemusi

se vratit ani po konci pandemie.

1.3 930 1 3:23% 0; 0,00% UZivané prostiedky pied pandemii

= MHD

B Automobil

I Pfiméstské autobusové
linky

M Cyklistické kolo,
kolobézka

M Jiné (chlze,...)

Obrazek 9 Graf dopravnich prostfedkd uzivanych pred zménou diky pandemii (Autor)

Jak mizeme vidét na obrazku 9, doSlo béhem pandemie dle predpokladii hlavné
k opusténi vetejné hromadné dopravy. Po sec¢teni MHD a priméstskych autobusovych linek to

déla celkem 70,97 %. Je to obrovské ¢islo a ukazuje, jak moc byla vetejna doprava zasaZena
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a muZze znacit i problémy s navratem cestujicich, ktefi si zvyknou naptiklad na pohodIné;jsi
cestu autem. Ubytek uzivani automobilu o 25,81 % naopak znaci spiSe dnes rozsifujici se

home office, kdy uz lidé nemusi cestovat do prace a pracuji z domova.

Zajima vas dopad na zivotni prostiedi?

H Ano

H Ne

Obrazek 10 Graf zajmu o dopad dopravnich prostiedkd na zivotni prostiedi (Autor)

Na obrazku 10 mizeme vidét, ze prevaznou vétSinu lidi nezajima, jaky maé jimi
pouzivany dopravni prostiedek dopad na zivotni prostfedi. Toto ¢islo je opravdu vysoké
a urcité¢ by mélo byt snahou ho co nejvice snizit. Diky tomu, jaké jsou v dopravé plany na
vyuzivani elektromobilll je urcité zapotiebi toto vnimani u lidi zménit, jinak se nemizeme
dale posouvat a inovovat, protoze o tyto véci nebude mezi lidmi zajem.

Nasledujici otazka je také provazéana s zivotnim prostfedim. Jedna se o dobrovolnou
otazku, ktera se dotazovala na méstské projekty, které mély ¢i maji za ukol podpofit
alternativni druhy dopravy a zda o nich lidé viilbec maji povédomi.

Jak je patrné v pfiloze I pouze 14,41 % osob, ktefi na tuto otazku odpovédéli, viibec vi
o téchto projektech. Toto ¢islo je opravdu alarmujici, protoze meésta projekty financuji a proto
by se mély rozhodné vice dostat do povédomi, jinak nemaji Sanci cokoliv zménit. Postupné

zjistime, zda v jinych oblastech je v této otazce lepsi informovanost.

Tabulka 5 Hodnotici skala pro otazku c¢islo 11

Ano Spise ano SpiSe ne Ne

Zdroj: Autor
Vysledky otdzky 11 miZeme vidét v pfiloze I, kde nam ukazuji, jak celkové na

respondenty tyto projekty zapusobily. Otazka byla dobrovolnd, a odpovédélo na ni pouze
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70 respondentd. MiZzeme zde vidét, ze 74,29 % respondentli tyto projekty neovlivnily.
Naopak pouze 14,29% respondentli se domniva, ze je projekt ovlivnil. Opét se jedna o velice

nizke ¢islo, které ukazuje, Ze naptiklad propagace projektu nemusela byt dostatecna.

2.2.2 Vyuziti dopravnich prostiedki v Hornich Redicich
Druhym hodnocenym mistem je obec Horni Redice, kde jsme dosahli na pocet 111
respondentl. Prvni graf k tomuto mistu ukazuje, jaké dopravni prosttedky respondenti uzivaji

v soucasné dob¢ k cesté do zaméstnani, skol ¢i na nékup.

9;621% Uzivané dopravni prostiedky

m MHD
B Automobil

m Cyklistické kolo,
kolobézka

B Pfiméstské autobusové
linky

M Jiné (chlze,...)

Obrazek 11 Graf vyuzivanych dopravnich prostiedkil obyvateli Hornich Redic (Autor)

Jak mizeme vidét dle o¢ekavani ma nejveétsi zastoupeni vyuziti osobniho automobilu
a to celych 44,14 %. Pfevaha automobili je ptedpoklddany vysledek v menSich obcich,
protoze vétSina sluzeb neni pfimo dostupna a musi se za nimi podnikat cesty a lidé nechtéji
¢ekat na hromadnou dopravu. OvSem i pomérn¢ rovnomérné zastoupeni dalSich druhii
ukazuje, Ze lidé vyuZivaji moznosti, které Redice nabizi. Autobusové linky, jez obci projizdi
kazdych 30 minut béhem dne, lakaji pomérné velké mnoZstvi osob. Piekvapivé je vyssi
vyuzivani cyklistického kola ¢i kolobézky. Vysvétlit si to mizeme napiiklad blizkosti mésta
Holice, kde mnoho respondenti pracuje ve firmach Junker Gruppe a BV elektronik s.r.0.
Vzdalenost do téchto firem je zhruba 3 km, a tak fada obyvatel vyuziva ekologické druhy
dopravy misto kazdodennich cest automobilem.

KdyZz porovname obrazek 11 s obrazkem 2, kde jsou vyobrazeny vysledky z okoli
Pardubic, kam Horni Redice fadime, vidime zlepSeni situace diky bytku uZivani osobnich

automobilli a naopak narlist vyuZiti osobni hromadné dopravy.
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Vyuzivéte zachytna parkovisté?

H Ano

B Ne

Obrizek 12 Graf vyuZivani zachytnych parkovist obyvateli Hornich Redic (Autor)

Jak mizeme vidét, podobné¢ jako u obrazku 12, uziva zachytnd parkovisté pouze
zlomek lidi. Pokud chceme feSit dopravni kongesce uprostfed mést, tento obrazek se musi
zmé&nit. Obyvatelé obci okolo mést musi dostat moZznost parkovat svd auta na vhodnych
mistech s dal§im dopravnim napojenim, aby pro n¢ tato moznost byla vyhodna. Problémem
muze byt také Spatnd informovanost pfipadné znaceni.

Nisledujici graf na obrazku 13 ukazuje, kolik procent respondentii z Hornich Redic

zmeénilo své dopravni chovani diky pandemii COVID-19.

Uzivali jste stejny dopravni prostredek pred pandemii?

H Ano

B Ne

Obrazek 13 Graf zmény uzivani dopravnich prostfedkii diky pandemii COVID-19 (Autor)

Jak je vidét, tak az 35,14 % respondentii zménilo své chovani na zékladé pandemie.

Cislo je jest¢ vyssi, nez vobci Cernozice a je opravdu alarmujici, jelikoz tito lidé
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si za vice nez rok trvajici omezeni mohou pfivyknout na pohodIngjsi cestovani automobilem a
uz se nemusi nikdy navratit k ekologictéjsim, ale méné pohodlnym druhtim dopravy.

Jak mizeme vidét na nasledujicim obrazku 14, tak opravdu vétSina respondentil
zménila dopravni prostfedky a opustila hromadnou dopravu. Celkem 89,13 % respondentil
opustilo MHD ¢i pfiméstské autobusové linky. Névrat téchto lidi bude zasadni proto, aby
pokracoval trend, kdy se doprava stava stale vice ekologickou. Pomémé velké procento jesté
zapliiuji lidé, kteti nevyuzivaji osobni automobil, ale divodem muze byt to, Ze pracuji
na home office, ptipadné piisli o praci diky pandemii uplné€ a automobil je pro né¢ hodn¢ draha

varianta dopravy.

1; 2.17% UZivané dopravni prostiedky pied pandemii

® MHD

m Automobil

1 Cyklistické kolo, kolobézka
B Pfiméstské autobusové linky

M Jiné (chize,...)

Obrazek 14 Graf dopravnich prostfedki uzivanych pred zménou diky pandemii (Autor)

Na dotaz ohledné dopadu na Zivotni prostiedi odpovédélo 27,93 % respondenttl, Ze je
zajima. Autora prace &islo prekvapilo, nebot’ v CR otazky na Zivotni prostfedi nejsou piilis
oblibené a lidé tuto oblast nefesi tak jako naptiklad v Norsku. Vyse ¢isla mizZe byt ovlivnéna
diky vystavbé dalnice D35, kdy obyvatelé obce kazdy den zazivaji pii prujezdu velkého

mnozstvi kamiont prach ve vzduchu, otfesy domt ¢i hlukové zamoteni obce.
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Zajima vas dopad na zZivotni prostiedi

H Ano

B Ne

Obrazek 15 Graf z4jmu o dopady dopravnich prostredkl na Zivotni prostiedi (Autor)

Je patrné, Ze zajem je skoro stejny jako v CernoZicich. Lze to povazovat za dobry
signal, Ze se v otdzce ekologie posouvame stale vpred a velkym pfislibem by mohla byt
1 mladsi generace lidi, kterd se rychle pfizpiisobuje novym vécem a hojné vyuziva napiiklad
elektrokolobézky ¢i sdilend kola.

Mala informovanost je o méstskych projektech jak v Redicich stejné tak
i v Cernozicich, jak je patrné v piiloze J. V obou mistech pozorujeme opravdu velkou pfevahu
zamitavych odpovédi a to znamend, Ze propagace projektl asi nedosahla spravnych méfitek,
kdyz ani blizké obce s mnoha obyvateli dojizd¢jicimi do téchto mést za praci v podstaté nema
povédomi, ze né¢jaké projekty probéhly.

Vysledky, které vidime v ptiloze J, jsou opravdu tristni. Z osob, které¢ projekt, alespon
zaznamenaly, se pouze 15 domniva, ze jejich chovani ovlivnil ¢i zménil. Autor je pfesvédcen,
Ze presné takto by projekty fungovat nemély. Pokud se n¢kde investuji vetejné penize, mélo

by byt patrny pfinos a hmatatelné vysledky.

2.2.3 Vyuziti dopravnich prostiedki v Hradci Kralové

Celkové zde odpovédélo 400 respondenti. Jedna se o Ccislo, které spliuje
reprezentativni vzorek.

Prvni otdzka na obyvatele Hradce Kralové byla totozna jako u ptedchozich mist, tedy
jaky dopravni prostfedek aktudlné vyuzivaji. Jak lze vidét na obrazku 16, vysledky jsou

pomérné prekvapivé.
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® MHD

B Automobil

25;

4,30% m Cyklistické kolo,

kolobézka

B Pfiméstské autobusové
linky

M Jiné (chlze,...)

Obrazek 16 Graf dopravnich prostfedka uzivanych obyvateli Hradce Kralové (Autor)

Neobvykle vyrovnané jsou hned Cctyti druhy prostiedkl, tedy MHD, automobil
a cyklistické kolo ¢i kolobézka a hlavné jiné (chtize,...). Jediné, co vyrazné zaostava, jsou
piiméstské autobusové linky, cozZ je logické, nebot’ tyto linky vyuzivaji spiSe lidé z okolnich
vesnic.

Vyrovnanost vSech druhii dopravy muize ovlivnit i mladsi vék respondentt, kdy
v podstaté¢ 50 % respondentli dotazniku tvofi lidé mezi 15-26 lety. Jednd se tedy casto
o studenty, nebo osoby, které teprve nastupuji do zameéstnani, a neni pro n¢ osobni automobil
dostupny. Celkem 27,32 % osob vyuziva cyklistické kolo nebo kolobé&zku, coz je opravdu
vysoké cislo a mésto by se mélo dale uchylovat k podpote tohoto druhu dopravy. Proto
1 v ¢asti ndvrhil autor chysta nabidnout rozsifeni sdilenych kol v Hradci Kralové.

wrwe

vybornou dostupnosti sluzeb v blizkém okoli bydlisté respondenttl.

40



9;4,37% UZivate zdchytna parkoviste?

H Ano

B Ne

Obrazek 17 Graf uzivani zachytnych parkovist obyvateli Hradce Kralové (Autor)

To, ze obyvatelé Hradce Kralové nevyuzivaji zachytnd parkovisté, autor prace
predpokladal, jelikoZ se vSechna nachdzi mimo centrum mésta a je to pfijatelnd moZnost
pouze pro lidi pracujici v jeho okoli. V této oblasti je dilezité zlepSit informovanost osob

mificich z okoli do mésta, aby je vyuzivaly a nejezdily automobily az do centra.

Uzival jste stejny dopravni prostiedek i pfed pandemii?

H Ano

m Ne

Obrazek 18 Graf zmény uzivani dopravnich prostiedkii diky pandemii COVID-19 (Autor)

Obrazek 18 ukazuje, Ze v podstaté nezalezi na tom, zda se jedna o obec ¢i vétsi mésto,
nebot pandemie se vSude promitla na zméné¢ vyuziti dopravnich prostfedkl
u respondentl. V Hradci Kralové se jedna celkové o tietinu a v dalSim grafu uvidime, o jaké

dopravni prosttedky se jednalo.
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2;1,03% _3;1,54%

1;0,51%

Dopravni prostiedky pied pandemii

B MHD

B Automobil

m Cyklistické kolo, kolobézka
B Priméstké autobusové linky

M Jiné (chlze,..)

Obrazek 19 Graf dopravnich prostfedki, které lidi vyuZivali pfed pandemii (Autor)

Bohuzel obrazek je stejny jako u ostatnich mist a pandemie zptsobila markantni, ale
pochopitelny odklon od hromadnych dopravnich prostfedkti diky obavam obyvatel o své
zdravi.

Odklon od automobill je také logickym vyusténim diky home officu piipadné
omezeni provozu mnoha firem. Tato skuteCnost je sice pozitivni, bohuzel se jednd spise
o docasny efekt, nebot” pii zlepSeni pandemické situace se vétSina osob vrati ke svym cestdm

za praci.

Zajem o dopad na zivotni prostiedi

H Ano

B Ne

Obrazek 20 Graf z4jmu o dopady dopravnich prostfedkl na Zivotni prostiedi (Autor)
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Ani obyvatel¢ Hradce Kralové nemaji z vétsi Casti zdjem o dopady na zivotni
prostiedi. Procentudlné jde o velice podobna ¢isla a ukazuje se, ze pouze 20 % lidi ma alesponi
¢asteCny zdjem o zivotni prostiedi.

Autor prace si dokonce mysli, Ze ¢islo u celkové populace miize byt jesté mensi, nebot’
na dotaznik odpovidalo mnoho lidi ve véku do maximalné¢ 40 let, ktefi maji zajem vétsi, ale
pro star$i ro¢niky je tato otdzka povétSinou zapoveézenad, coz je patrné z dat dotazniku.

Dalsi otazka ohledné znalosti méstskych projekti dopadla podobné, jako u obou obct,
jak vidime v pfiloze K. Lze spatfit, ze lidé bud’ nemaji z4jem, nebo ani nezaznamenali
i s celkovym nezdjmem o dopady na zivotni prostfedi. Autor prace by toto chapal u obyvatel
obci diky jejich vzdalenéjSimu bydlisti, ovS§em u obyvatel konkrétnich mést, kde projekty
probihaly ¢i probihaji, by méla byt informovanost vyssi.

Vysledek otazky 11 je viceméné stejny jako v predchozich ptipadech. Lidé¢, kteti
nemaji ponéti o projektech, nemohou byt ovlivnéni a kdyz uz o projektech védi, velmi malo je
to ovlivnilo. Vymluvné je onéch 8,46 % respondenttl, kteii uvadgji, ze byli ovlivnéni. Cislo je

to opravdu nizké a ukazuje spiSe na neuspéch téchto projekti. Graf je zobrazen v ptiloze K.

2.2.4 Vyziti dopravnich prostiedkii v Pardubicich

I v Pardubicich byl splnén reprezentativni vzorek, kdy dotaznik zodpovéde€lo presné
392 respondentt.

Opét se musime podivat na to, jaka situace ohledné vyuziti dopravnich prostiedkt

je v tomto méste a poté si udélame celkové srovnani.

Uzivané dopravni prostredky

B MHD

B Automobil

m Cyklistické kolo,
kolobézka

B Pfiméstské autobusové
linky

M Jiné (chize,...)

Obrazek 21 Graf vyuzivanych dopravnich prostfedkti obyvateli Pardubic (Autor)
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Jak je vidét na obrazku 21, stejné jako v Hradci Kralové je v soucasné dobé pomérné
vyrovnané vyuziti dopravnich prostiedkii. Je ziejmé, Ze cyklistika je ve mésté opravdu
oblibend a to 1 diky ¢astym dopravnim kongescim, které zptisobuji, Ze lidé na kole mohou byt
dokonce rychlejsi, nez kdyby jeli automobilem.

Svou roli samoziejm¢é hraje i v€kové slozeni respondentd, kdy v dneSni dobé
je modernim trendem vyuzivat naptiklad elektrokolobézky, které dosahuji rychlosti az 30
km/h a stavaji se opravdu vybornym prosttedkem pro dopravu po méste.

Ovlivnit respondenty miize také rocni obdobi, kdy byl prizkum provadén, jelikoz
v zimnich mésicich by uré¢it¢ mnoho dotdzanych odpovédélo jinak.

Kdyz se vratime do prvni kapitoly k obrazku 1 a provedeme porovnani s obrazkem 21,
muzeme vidét, Ze se dopravni chovani lidi mirn€ zménilo. O celych 9 % kleslo vyuZivani
osobni automobill na Gkor zvySeného uZivani cyklistickych kol €1 kolobézek. U MHD nastal

mirny pokles, ktery mizeme pficist na vrub epidemii COVID-19, ktera nyni probiha.

8:488% UZzivani zachytnych parkovist

H Ano

m Ne

Obrazek 22 Graf vyuZivani zachytnych parkovist obyvatel Pardubic (Autor)

Podobné¢ jako v sousednim Hradci Kralové mnoho respondentli z mésta tuto moznost
nevyuziva. Je to logicky dopad, nebot’ zachytna parkovisté neposkytuji moznost parkovat
napiiklad v centru mésta. Diky kongescim, které Pardubice provazi je ovSem dilezité toto

téma otevfit a snazit se co nejvice lidi sméfujicich do mésta presouvat na tyto plochy.
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Zména dopravniho prosttedku diky COVIDU-19

H Ano

B Ne

Obrazek 23 Graf zmény dopravniho prostiedku v zavislosti na pandemii COVID-19 (Autor)

Na prilozeném grafu mizeme vidét, ze v Pardubicich zménilo své dopravni chovani
v navaznosti na COVID-19 procentudlné nejvice respondentii. Jednd se o 40,82 % coz je
opravdu obrovské &islo a je ziejmé, jak jedna uddlost dokéze zplsobit obrovské zmény
v nasem chovéani.

V dalsim grafu je ukéazano, jaké dopravni prostiedky nejvice lidé opustili a pokud

tento trend z piedeslych destinaci vydrzi, bude se jednat o exodus osob z hromadné dopravy.

9;4,41% - 9:4,41%

Opustené dopravni prostiedky
1; 0,49%

® MHD

H Automobil

i Cyklistické kolo,
kolobézka

B Pfiméstské autobusové
linky

M Jiné (chlze,...)

Obrazek 24 Graf opusténych dopravnich prostiedkt kviili pandemii COVID-19 (Autor)

BohuZel se potvrdila domnénka autora zptedchoziho grafu a je zfejmé, Ze
nejmarkantnéj$i odklon nastal opét v oblasti hromadné dopravy. Celkové 54,90 %

respondentli opustilo od jizd méstskou hromadnou dopravou.
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Na druhém misté se opét nachazi osobni automobil, coz je bezesporu pozitivni vliv
pandemie COVID-19, ovSem toto ¢islo se opét snizi, az se restriktivni opatfeni uvolni naplno
a lidé budou op¢t cestovat automobily.

Pokud se nepodafi podpofit 1 navrat cestujicich, kteti opustili MHD, vezmou snahy

poslednich let o prechod osob do hromadné dopravy za své.

Zajem respondentt o vliv na Zivotni prostiedi

B Ano

o Ne

Obrazek 25 Graf zajmu o dopady dopravnich prostiedkii na zivotni prostiedi (Autor)

Na obrazku 25 vidime, Ze zdjem o vliv na Zivotni prostfedi neni pfili§ velky v zadné
z oblasti vyzkumu. Cislo 22,96 % je nizké a miZe znamenat, 7e prechod lidi zpét na
cestovani automobilem a nezajima je Zivotni prosttedi, jejich navrat se nejspiSe konat nebude.

Pardubice i Hradec Kralové na tom jsou v podstaté totozn¢€ v oblasti propagace
méstskych projektd. Vidét to mizeme v piiloze L. I kdyZ se jedna o projekty, které si pfimo
meésta tvoii a propaguji, obyvatelé o nich bohuzel z prevazné vétSiny nemaji tuseni.

Muzeme se pouze dohadovat, zda je tim hlavnim divodem nezijem lidi o téma
zivotniho prostfedi ¢i zda jde o Spatnou propagaci nebo nizkou kvalitu projektl. Je ovSem
nutné tato Cisla zménit, aby doslo ke zlepSeni situace ve mésté a zmenseni kongesce tim, ze
lidé budou vyuzivat jin¢ druhy dopravy,

U otazky, kde kazdy respondent pifimo odpovidd, jak ho projekty ovlivnily, jsou
vysledky opét velmi Spatné. Nezalezi na oblasti, vSude jsou vysledky velmi podobné
a uspeSnost nizka. Kladné se vyjadfilo pouze 6,33 % respondenti a dalSich 8,14 % se

priklonilo k varianté spiSe ano. Pokud budou nadale projekty prokazovat takto nizkou
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uspésnost, nedojde ke zméné v chovani lidi, pokud k tomu nebudou mit impulzy z okoli. Graf

k otazce 11 lze najit v ptiloze L.

2.3 Uzivani mobilnich aplikaci
V této Casti jsou vysledky na otdzku 12, 13 a 14. Otazka 12 v nasem dotazniku byla

pro respondenty povinna. Odpovédélo tedy vSech 1006 respondentii.

Vyuzivate dopravni aplikace?

H Ano

H Ne

Obrazek 26 Graf poctu lidi vyuzivajicich dopravni aplikace (Autor)

Jak je zgrafu vySe patrné, opravdu hodné lidi uziva aplikace, které pomahaji
s orientaci v dopravé. Hodnota je opravdu vysoka, jednéd se o 461 respondentii z celkovych
1006 osob. Odpovédi ovlivituje 1 to, Ze vétSina respondentli dotazniku byla ve véku mezi 15
a 40 lety zivota. Jde tedy o lidi, ktefi naplno uZzivaji dneSni moderni technologie. Logicky
by se tedy s postupem let mél podil vyuzivani aplikaci zvySovat, nebot’ soucasna generace
bude starnout a dnes$ni mladi lidé si osvojuji nové technologie témét okamzite.

Autor prace se tedy domnivd, Ze dopravni aplikace jsou budoucnosti. Lze
na dopravni aplikace pro osobni automobily vyznaovat do map napiiklad zachytnd

parkovisté ¢i nabijecky na elektromobily.
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Uzivané dopravni aplikace

Leoexpress
Moovlt
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Regiojet
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Muj vliak
Uber
Mapy.cz
Googlemaps
Blablacar
Waze

Jizdni rady
Nextbike
Idos
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Obrazek 27 Graf vyuzivanych dopravnich aplikaci (Autor)

Na obrazku 27 mtzeme vidét, jaké dopravni aplikace uzivaji respondenti prizkumu.
Nejvice rozsifené jsou aplikace, které pomahaji vyhledavat jizdy hromadnou dopravou ¢i
usnadniuji jizdu v automobilu.

Do prvni kategorie fadime aplikace Idos, Jizdni fady, nebo Mt vlak. Na druhou stranu
Waze, Mapy.cz, Googlemaps fadime mezi aplikace, které usnadnuji navigaci pii jizdé
automobilem, nebo na cyklistickém kole. Dalsi vyhody pfi cestovani ndm mohou poskytovat
zobrazené radary ptipadné tvorici se dopravni kongesce. OvSem vSechny tyto aplikace jsme
mohli vyuZzivat jiz pied lety. Pfikladem je Idos, ktery byl pfepracovan na webovou aplikaci uz
v roce 2007.

Velmi zajimavy je ovSem vzestup dneSnich modernich aplikaci, které pomahaji
s lepSim zaptjcenim a vyuzivanim dopravnich prosttedkl. Do této kategorie spada Blablacar,
NextBike, Uber ¢i Bolt. Déle si jednotlivé aplikace vice popiSeme.

Blablacar je vlastné platforma pro spolujizdu. Mé za ukol spojit fidice s cestujicimi
na stejnych trasach, ktefi jsou ochotni se délit o naklady za cestu. Do CR firma expandovala
vroce 2016 a autor prace se dosud nesetkal s nikym, kdo by ji vyuzival. Dotaznik ov§em

ukézal 25 respondentd, ktefi tuto aplikaci vyuzivaji.
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Bolt - jedna se o platformu, kterd ma slouZzit pro prepravu osob po mésté. Tedy spojit
taxisluzby v danych lokalitach. Spolecnost se postupné rozrostla a do svého portfolia zahrnula
1 elektrokolobézky. S t€émi vstoupila na cesky trh v roce 2020. Momentaln¢ je zastoupena
1 v obou nami sledovanych lokalitich Hradec Kralové a Pardubice. V Pardubicich by mélo
byt k 6. 6. 2021 dostupnych ptiblizn€ 150 kolobézek. Hradec Kralové by k datu 6. 6. 2021
mélo chystat jejich spusténi a dokoncovat rozmisténi kolobézek po mésté. Jak je z grafu
patrné, aplikaci stale vyuzivaji 4 respondenti. Autor prace si vSak mysli, Ze toto ¢islo bude
vyssi, jelikoz pfi pohybu méstem Pardubice je vidét vyuziti téchto kolobézek na mnoha
mistech a doSlo spiSe k zdmén€ jména se spolecnosti Nextbike, kterd mé v obou méstech
rozdélena naopak sdilena kola.

Déle se podivame na aplikaci od spole¢nosti Nextbike. V soucasné dob¢ uz spolecnost
provozuje sdilena kola ve 21 méstech po celé¢ CR. Jde napiiklad o Kladno, Opavu &i Ostravu.
V Hradci Kralové i Pardubicich je shodné rozmisténo 100 kol ve 40 stanicich. Tyto stanice
jsou rozlozeny hlavné kolem stfedi obou mést. Jak mizeme vidét na obrazku 37, jde
o druhou nejvyuzivanéjsi aplikaci napfi¢ nas$im pruzkumem. Pravidelné ji vyuzivd 119
respondentul.

Posledni dvé otazky v dotazniku byly vedeny pfimo na respondenta. Otazka ¢islo 14
znéla ,,Zde miizete napsat své pripominky, pripadné doporuceni k tématu vyuzZivani
dopravnich prostredkii v danych lokalitach®. Celkové na otazku odpovédé€lo 53 respondentli a
nékteré z odpovedi byly opravdu podnétné. Vybrané nejzajimavéjsi odpovédi jednotlivych
respondenti mizete vidét v ptiloze M.

Zaverecnd otazka byla na respondenty se zajmem o dané téma. Autor prace nabidl
respondentim moZznost zanechat svoji e-mailovou adresu, na kterou jim zaSle e-mail

s vysledky dotazniku. Tuto moZnost vyuzilo 7 respondentd.

2.4 Shrnuti analytické ¢asti

Z analyzy dotazniku vyuZzivani dopravnich prostiedkii obyvateli CR ve 4 mistech
vyzkumu vzesly zavéry, na kterych si ukaZeme ty nejveétsi rozdily mezi mésty a obcemi.

Z vysledk je jasné€ patrné, Ze v menSich obcich lidé vice vyuzivaji osobni automobily
ke své prepravé. U vétSich mést mizeme vidét mnohem vétsi zapojeni jak v cyklistice, tak
v chlizi. Autor se domniva, Ze to zplisobuje hlavné dostupnost sluzeb, kterd je ve méstech

mnohem rozmanit&j$i a blize domovim respondentli. Z obci musi lidé i na bézny nakup

vétSinou odjizdét pravé do mést. Pandemie COVID-19 si naopak pfipsala vyrazny vliv
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na zménu v chovani ohledné¢ dopravnich prostredkl, kdy nejméné zménilo chovani v dané
oblasti 20 % a nejvice 40 % respondentii.

V otdzce uzivani zachytnych parkovist se ukézalo, ze neni dilezité, odkud dany
respondent pochazi, nebot’ nejsou vyuzivana skoro nikym. Totozné se da fici o méstskych
projektech, které vétSina obyvatel ani neznd, natoz aby jimi byli ovlivnéni.

Otazka na zajem o zivotni prostiedi dopadla o néco pozitivnéji, nez se autor domnival.
Ukaézalo se, ze neni rozhodujici, zda jde o respondenta z obce ¢i mésta. V obou piipadech se
jedné o zdjem zhruba 25 % lidi. V dnesni dobé technologii je stale vétsi tlak ze strany EU co
nejvice zapojit ekologické zplisoby dopravy.

Naopak velice dobie vysla statistika ohledné vyuzivani dopravnich aplikaci. Celych
45,83 % respondentil vyuZiva tyto aplikace. Je nutno fici, Ze tato hodnota mize byt ovlivnéna
mlad$im sloZenim respondentii. Lze zaroven vychdzet z toho, Ze se hodnota bude zvySovat,
nebot’ dne$ni mladd generace uziva vSechny dostupné aplikace a nynéjsi respondenti s tim
také neskon¢i.

Autor prace rozdélil druhou kapitolu na tfi ¢asti. Prvni Cast 2.1 se vénuje Casové ose
a tomu, jak vznikal samotny dotaznik. Déle popisuje urcéeni pfesného poctu respondentd na
dosazeni uznatelné velikosti vybérového souboru. Tyto vysledky jsou podlozeny i vzorci, na
kterych je mozné ovéfit spravnost vypoctu.

Dale je uvadéna podkapitola 2.2, ktera je zaloZena na dotaznicich. Dotaznik
se zabyval tématem, jaké dopravni prostfedky lidé vyuZivaji. Dotazniky byly autorem prace
distribuovany prostfednictvim socidlnich siti. Na zaklad¢ vysledkl byla poté tvoiena analyza
nastalé situace.

V analyze se autor nejprve zabyvad celkovym pohledem na dotaznik a jeho prvni
otazky, kde lidé odpovidaji na dotazy ohledné véku ¢i bydlisté. Pokracuje se rozborem vSech
¢tyt zkoumanych oblasti a popisem vloZenych grafli. Autor na zékladé analyzy zjistil, Ze
COVID-19 zptisobil v dopravé vyrazné zmény a u mnoha lidi doslo ke zmén¢ dopravniho
prostiedku. Znepokojivym zjisténim byl v podstat€¢ naprosty nezdjem o vliv uzivanych
dopravnich prostfedkil na zivotni prostiedi.

Pii analyze dotazniku autorovi velice pomohly i dodate¢né komentafe, které

respondenti zapisovali do posledni otazky 14.
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3 NA'VR,HY, oyATRENi Rl;SPEKTUJiCi TRENDY V RAMCI
POUZIiVANI DOPRAVNICH PROSTREDKU

Kapitola 3 se zabyva navrhy na zlepSeni situace ohledné¢ vyuzivani dopravnich
prostfedkl u obyvatel CR. Tyto navrhy by mély respektovat trendy, které byly zjistény
pomoci analyzy provedené¢ho dotaznikového Setfeni. Navrhy jsou popsany pro konkrétni
mista z dotaznikového Setieni, oviem je mozné je implementovat i na dal$i mista po celé CR.

Pti analyze dotaznikii bylo autorem zjiSt€éno nedostate¢né uzivani zachytnych
parkovist’ ¢i mald znalost méstskych projektd. Déle velmi pokulhava zdjem lidi o dopady
dopravniho prostiedku na zivotni prostiedi. Volna otazka tykajici se toho, co by jednotlivi
respondenti radi zménili, ukdzala vice nazorl na rozsifeni sdilenych kol po méstech. Z toho
divodu se autor zaméfil na hleddni navrhii, které by tyto problematické ¢asti vylepsily.
Navrhy jsou popsany v kapitolach 3.1 az 3.5.

Prvnim navrhem by byla cedule a informacéni nalepka, kterd by lidem pomohla sdélit,
ze zrovna v tomto mésté jsou k dispozici sdilena kola ¢i kolobézky. Dle nazoru autora by to
pomohlo informovat obyvatele o této moznosti. Pomoci by to mohlo také turismu, pokud by
se lidé rozhodli navstivit misto, které vyuziva sdilend kola, podafi se snaze projet zajimava
mista. Soucasti planu by také bylo rozmisténi informacnich tabuli s misty, kde se stanovisté
kol ¢i kolobézek nalézaji.

Druhy navrh by se tykal propagacni akce, nebot' zvysledkd vyplyva, ze lidé
nevyuzivaji zachytna parkovisté a je nutné je seznamit s tim, kde se presné nachazeji.

Ttfetim navrhem je navrh na zlepSeni situace ohledné zachytnych parkovist. Jednalo
by se o distribuci informa¢niho materialu, ktery by lidem piinaSel veskeré informace o
zachytnych parkovistich veetné jejich umisténi. Poté bylo autorem prace navrZeno, jak by
pfipadné mohlo moderni zachytné parkovisté vypadat, aby bylo vice vyuZivano.

Ctvrtym navrhem je rozsifeni sdilenych kol Nextbike ve méstech Pardubice a Hradec
Kralové, kdy 1 soucasny §¢f této firmy sdelil, Ze v obou méstech by se misto soucasnych 100
kol dokazalo uzivit i 200 kol. Proto se autor pokusil o navrh mist tak, aby bylo pokryto celé
meésto.

Paty navrh se tyka snahy vratit cestujici zpét do MHD. V analyze soucasného stavu
bylo autorem prace zjisténo, ze nejvice diky pandemii COVID-19 lidé opoustéli prave tento
druh dopravy. Variantou by bylo, Ze ockovani lidé by dostali slevy na dlouhodobé jizdné, aby

bylo pro n¢ vyhodné&jsi opustit komfort osobniho automobilu.
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3.1 Informacni oznaceni mést a obci

Autor diplomové prace zjistil, pfi analyze dotazniku pomérné velkou oblibenost
vyuziti aplikace od firmy Nextbike, kterd zajiStuje provoz sdilenych kol po méstech Evropy.
Zaroven doslo v souCasné dob¢ k prosazovani i elektrokolobézek od firmy Bol tma trh. Pti
zjistovani informaci byl autor prace piekvapen, v kolika méstech Ceské republiky zacala
spoleCnost  nabizet své  sluzby.  Piikladem  jsou mésta  Krnov, Pisek
¢i Mnichovo Hradisté. Nejednad se tedy pouze o projekt pro velkd mésta. Informovanost
o dostupnosti téchto sluzeb mize pomoci méstim s vétsim vyuzitim ekologickych dopravnich
prostiedktl, ale 1 na poli cestovniho ruchu. Lidé si mohou v okoli téchto mist planovat vétsi
celodenni vylety, kdyz je moznost vypujéit si kolo. Celd koncepce navic zapada do dopravni
politiky EU i CR, kdy je cilem nadale snizovat vypousténé emise CO,. Z tohoto diivodu je
dalezité oznacit lidem mista, kde se daji vyuzivat alternativni druhy dopravy, aby méli
moznost o nich védet, 1 kdyz nejsou mistni a jsou ve mesté pouze na vylete.

Prvnim prvkem navrhu je dopravni znacka. Jednalo by se o informativni dopravni
znacku jinou. Do této kategorie se fadi naptiklad znacka oznacujici policii ¢i nemocnici.
Ptedlohou by méla byt znacka oznacujici vybér myta na dané komunikaci. Rozméry znacky

by tedy byly stejné 1000 X 500 mm.

Obrazek 28 Navrh dopravni znacky (Autor, 2021)

Dle serveru zakonyprolidi (2021b) se dle zdkona 361/2000 Sb. Zakon o provozu na
pozemnich komunikacich dle paragrafu 62 — Dopravni znacky by se jednalo o svislou
dopravni znacku. Znacka by byla dostupna pro meésta, ktera maji k dispozici na svém tzemi
sdilena kola, elektrokolobézky a dalsi ekologické zplisoby dopravy k zaptjc¢eni. Znacka by
se umistovala pod znacku oznacujici zacatek meésta ¢i obce. Zkratka EC znaci ecological city,
tedy ekologické mésto ¢i obec. Méla by navstévniky upozornit na pfitomnost mozného

vyuziti ekologické dopravy.
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Druhym prvkem spojenym s oznaCenim mist by bylo logo, umisténé na diilezitych
vetejnych budovach, jako je naptiklad krajsky ¢i obecni ufad. Jako ptiklad poslouzilo
autorovi logo Czech POINT, které oznacuje prostor, kde je mozné si na jednom misté
vyzvednout veskeré udaje, opisy ¢i vypisy z centralnich vefejnych registri. Takto by mélo
logo symbolizovat mésto, ve kterém jsou k dispozici kolobézky Bolt, kola Nextbike ¢i dalsi

inovacni sluzby ptes mobilni aplikace.

EC

Ecological city

Obrazek 29 Navrh samolepky (Autor, 2021)

Samolepka by samoziejmé musela projit Upravou grafika, ale jednalo by se
o jednoduché feseni. Vysledek ptitom kazdy den vidi stovky lidi pii navstévach uradi, nebo
okoli. Velikost samolepky by byla 450 X 450 mm.

Tretim a poslednim bodem by bylo umisténi informaénich tabuli po mésté ¢i obci.
Dnes lid¢, ktefi nevyuzivaji takzvané chytré telefony ¢i internet, v podstaté nemaji Zadnou
moznost jak zjistit informace o téchto projektech. Plusem by také bylo zobrazeni nejblizSich
stanovist’ téchto sluzeb v okoli samotné tabule, kdy by se ¢loveék mohl jit pfimo na misto
seznamit, jak dand sluzba funguje. Tabule by mély byt umistény vco nejvice
frekventovanych mistech, aby byly co nejvice viditelné. Diky smyslu celé akce zaméfit se
vice na alternativni druhy dopravy byla vybrana i tabule tvofend z pfirodnich materialii. Na
tabuli by mohl byt umistén QR kod jehoz spusténim by doSlo k pfesmérovani na stranky

spolecnosti Nextbik ¢i Bolt. Design se autor prace snaZil nastinit v nasledujicim obrazku 31.
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Nizev projektu

Informace o moznosti vyuziti
alternativnich dopravnich prostiedk ve
meste

Mapa nejbliz8ich stanic s moznosti
zapiijceni kol ¢i kolobézek

Obrazek 30 Navrh vzhledu informacni tabule (zMASIVU upraveno autorem, 2021)

Tato tii opatfeni maji vyhodu v tom, Ze nejsou zamétena pouze na cilovou vékovou
skupinu, ale svoji rozmanitosti a umisténim mohou ovlivnit rozhodovani cloveka rizné

veékové kategorie.

3.2 Marketingova kampan

Autortv druhy navrh, ktery se netyka jen oblasti z dotazniku, ale lze ho vyuzit
u libovolného mésta ¢i obce v republice, je marketingova kampan. Jak mizeme vidét dle
dotaznikového Setieni, ekologicky dopad vyuZzivanych dopravnich prostfedkti zajima zhruba
20 % respondentti. Dtlezité je tedy pusobit hlavné na mladsi vékové kategorie, nebot’ jsou
vice flexibilni a své dopravni navyky lépe zméni. Dopravni chovani u starSich ro¢nik, kdy
lidé vyuzivaji naptiklad 30 let osobni automobil, je t€¢Zké zménit i z divodu jejich télesné
zdatnosti. Nemusi byt schopni danou trasu vykonat napfiklad
na cyklistickém kole. Je tedy diilezité zacit osvétu hlavné u mladych lidi, ktefi jsou flexibilni
a v dnes$ni dobé mnoho z nich zacinaji témata o zivotnim prostfedi zajimat, coz autor prace

zjistil u analyzy dotaznikového Setfeni. Zajem vyjadiovaly hlavné osoby mezi 16-20 lety.
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V mnoha méstech CR jsou dopravni kongesce &astym jevem a prodluzuji dobu
cestovani. Dtlezité je proto co nejvice naucit mladou generaci vyuzivat alternativni druhy
dopravy, aby nedochazelo k nariistu osobnich automobilli na silnicich, vSechny negativni
externality spojené s provozem automobilli ve méstech by se mohly postupem casu
zmenSovat.

Pro mésta ¢i obce je celd véc snazsi, nebot’ se nemusi zabyvat otazkami ,,Co?“, tedy
najit zékaznickou hodnotu a ,,Jak?* vytvofit hodnotu. Tyto otazky obstaraji firmy jako Bolt,
nebo Nextbike. Tyto spolecnosti nabizeji sluzby a na méstech a obcich mtize lezet pouze tiha
otazky ,,Pro koho?“, jednd se o distribuci a komunikaci hodnoty pro zakaznika. Toto je
v podstat¢ jedina véc, kterou Ize z pozice mésta ovlivnit. Je proto dulezité vytvofit takovou
kampan, kterd oslovi co nejvice pfevazné mladych lidi tak, aby byli otevieni vyuZzivani téchto
moznosti dopravy.

Pokud mésto bude chtit rozsifit poptavku po téchto sluzbach, je dilezitd cast
marketingového mixu zvana promotion. Promotion by autor prace vyftesil diky kombinaci
vyuziti reklam rozmisténych po mést¢ ¢i obci v podobé billboardii, bigboardd, nebo
citylightii. Vytvofeny billboard by mél byt rozmistén po celém mésté, tak aby ho vidélo co
nejvice lidi. Jako piiklady ndm mohou poslouzit naptiklad ulice v Pardubicich. Dle
Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (2016) na ulici Hradecka projelo za den 25 539 aut,
na ulici Jana Palacha 15 437 aut a na Masarykoveé namésti 11 791 aut. Dilezity je proto vybér
takto frekventovanych mist.

Jelikoz by akce méla byt zaméfena hlavné na mladé¢ lidi, musel by se den rozvésSeni
billboardil spojit 1 se startem propagace na socidlnich sitich. Dany propaga¢ni material by mél
byt sdilen na strankach a socialnich sitich danych mést ¢i obci. Dosahy téchto stranek jsou
velké, mésto Pardubice ma na svém facebookovém profilu 11 231 sledujicich k 18. 6. 2021.
Hradec Kralové ma jesté o nékolik stovek vice a jeho stranka dosahuje 11 726 sledujicich. Je
proto dilezité akci peclivé naplanovat a spustit jak internetovou propagaci, tak rozvéseni
billboardil po mésté v jeden den. Dilezité je zminit cenu za sluzby, kdy by autor prace umistil
pfimo do prostoru obrdzku cenu 149 K¢ na mésic, kterou k 18. 6. 2021 nabizi firma Nextbike
za vypujceni svého kola. Cena sdilenych kolobézek Bolt dosahuje az 253 korun za hodinu,
proto by byla akce zamétfena hlavn€ na sdilend kola, kdy je cena diametraln€ odlisna.
Kolobézky jsou pouze zdbavnéjsi forma, ale nejsou vhodné k uzivani na denni bazi.

Déale mohou meésta ¢i obce vyuzit mistni sportovni kluby, které v mnoha ptipadech

Stédte podporuji ¢i je dokonce vlastni, jak je tomu v Pardubicich ¢i Hradci Kralové. Umistit
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reklamni bannery pii zapasech okolo hraci plochy ¢i pfimo na dresy mize pfinést také znacny
efekt diky sledovanosti sportovnich utkani v CR.

Hlavni vlna propagace by ovSem m¢éla prob&hnout na socialnich sitich, kde je v dnesni
dobé obrovsky dosah na mladé lidi. Sdilet by se m¢la, jak na oficidlnich internetovych
strankach danych mést, tak i jejich socialnich sitich. Na zvazeni by bylo najmout na propagaci
zndmé osobnosti z okoli, takzvané influencery. Toto by mohlo zpiisobit, ze by se kampai
stala virdlni a dostala by se do povédomi mnoha lidi. K tomu, aby se cela akce stala viralni by
mélo pomoci jeji rozsifeni na socidlni siti Instagram. Zemanova (2018) fika, ze Influencer
marketing je G¢inny zptsob pro osloveni uzivatelti na socidlnich sitich. Instagram je globalné
nejuspésnéjsi platformou pro tento typ marketingu. Dale Zemanova (2018) uvadi, ze az
88,9 % influenceri zcelého svéta pouzivd Instagram pro marketingové kampane.
Nejefektivnéjsi taktika jsou takzvané stories. Jedna se o fotky umisténé na tuto sit’ na profil
dané osoby, které po 24 hodinidch mizi. Proto autor toto feSeni povazuje za velice efektivni
s cilem rozsifit téma o akci co nejvice do povédomi lidi.

Zakladem této kampané by bylo vytvoftit takzvany hashtag, tedy jakési klicové slovo
spojené s #, kterym by lidé mohli oznacovat svou fotku. V nasem ptipad€ se tedy ptimo
nabizi #jezdisnami. Vhodné je také zminit odménu u tohoto druhu projektu, kde by bylo
idedlni zvolit naptiklad rocni volné uzivani sdilenych kol. Podminkou by bylo samoziejmé
vlozeni origindlni fotografie pfi vyuZivani alternativnich druhii dopravy a oznaceni ji nasim

hashtagem. Poté by se kazdy tyden po dobu akce mohl losovat jeden vyherce.
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slabacek #jezdisnami#sdilenakola#nextbike#soutez

Obrazek 31 Ukéazka piispévku na Instagramu (Autor)

Vyse lze vidét na obrazku 31, jak by mohl vypadat soutézni ptispévek na socialni siti
Instagram. Diky hashtagu by bylo mozné vyhledat vSechny pfispévky a poté vylosovat
vyherce.

Dtlezité je spojit zacatek akce s propagaci na znamych uctech. Jako ptiklad
si ukdZzeme meésto Pardubice. Sdilet by se zacalo samozifejmé na instagramovém uctu
s nazvem mestopardubice. Druhy ucet, kde by bylo vhodné domluvit spolupraci je hcpce tedy
ucet hokejového klubu Hc Dynamo Pardubice, kde by s kolob&zkami ¢i koly mohli ud¢lat
fota mistni hokejisté. Mésto jakozto akcionat klubu by urcit€é dokézalo dohodnout tuto
variantu a pro mladé lidi by byla motivace se ukazat v akci, kde figuruji 1 jejich oblibeni
hraci. Nejvetsi sledovanost by akei zajistil nékdo z fad influencerti a Pardubice maji svého
roddka v podobé Kovyho. Tento ¢lovék ma na svém instagramovém uctu k 21. 6. 2021
celkem 779 tisic sledujicich, proto by akce byla vidét nejen v cilovém meésté, ale mohla by
inspirovat lidi po celé republice. Otazkou je cena takovéto sluzby, nebot’ influencefi
neprozrazuji ceny za své sluzby.

Celd akce by zacala v jeden den a trvala minimalné¢ mésic, tak aby se lidé méli
moznost co nejvice seznamit se vSemi dostupnymi moznostmi. Variantou by bylo nafoceni
komundlnich politikii, ktefi by jezdili do prace na téchto kolech ¢i kolobéZzkach a umistit

postupné 1 jejich fotky s menSimi rozhovory ohledné kampané na socidlni sité mésta ¢i obce.
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Dale tu je people a process. U people je dulezité, aby pracovnici meéstskych
informacnich center, jaké mizeme vidét napiiklad na Namésti republiky v Pardubicich, byli
také obeznameni a pfi doporucenich turistim podévali navrhy na cesty, které je mozné
vykonavat i pomoci sdilenych kol ¢i kolobézek.

Posledni v fetézci je process, kdy je dilezité napiiklad smluvné zajistit provoz téchto
sluzeb v ur¢ené lokalité po delsi ¢asovy usek, tak aby neprobéhla kampan a kola poté za
mésic nezmizela. V Hradci Kralové ¢i Pardubicich se naptiklad jedna o zapojeni mést do
téchto projektd, kdy by mésta ptispivala ur¢itou ¢astkou na provoz. Tato varianta by byla
uplné nejvyhodnéjsi, jelikoz by mésto ziskalo i1 urc¢itou kontrolu v rozhodovacich procesech.

Dulezit¢ je motto kampané, které musi byt kratké, chytlavé a 1lidé si ho musi

zapamatovat. Autor prace by kampan nazval ,,Jezdi s ndmi*.

Jezdi s nami

Elektrokolobézky od 4 K¢ za minutu

Elektrokola od 24 K¢ na 30 minut Dostupné na celém dzemi mésta

Obrazek 32 Navrh propagacnich billboard (Nextbike, 2021, upraveno autorem)

Obrazky vkladané na socidlni sit€¢ by méely mit stejny design. VSe by samoziejmée
proslo rukou grafika, ktery by dovedl navrhy k lepSimu vystupu. Dilezité je také naplanovat
kampan na letni mésice, tak aby zdjem o kola ¢i kolobézky byl co nejvétsi a lidi by lakalo si
tuto moznost vyzkouset.

Spolecné se spusténim kampané by bylo dobré, aby mésto rozeslalo do Skol nabidku

na prednasky, které by samo organizovalo. Jednalo by se o predndsky pro druhy stupeni
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zakladnich skol. Jsou to déti ve véku od 12 do 15 let. Z vysledkil dotazniku je ziejmé, ze
zajem o dopady na zivotni prostfedi neni pfili§ velky, proto by bylo vhodné kombinovat
edukaci déti o zivotnim prostfedi a zaroven je motivovat k uzivani ekologickych dopravnich
prostiedkli. V tomto véku se uz blizi moznost déti mit prvni fidi¢ské prikazy na motocykly do
125 cm?, proto se autor prace domniva, Ze je to vhodnd doba pro osvétu téchto témat.

Kdyz si ptiklad pfevedeme na oblast naseho vyzkumu, mésta Pardubice i Hradec
Kralové by mohla vyuzit pro osvétu Ekocentrum Paleta, které se nachazi v Pardubicich. Toto
zafizeni nabizi pro druhé stupné zékladnich Skol zajimavé programy zabyvajici se
ekologickou stopou ¢loveka a alternativnimi zdroji energie. Podobnymi pfednaskami si prosel
sdm autor a dle jeho nazoru byly poutavé a zajimavé. Proto by navrhoval propojit tyto
pfednasky s odbornikem na dopravu, ktery by ptidal svilj pohled na véc z hlediska dopravy.
Tento ¢lovék by mohl byt osloven naptiklad na Dopravni fakulté Jana Pernera v Pardubicich.
Druhou moznosti by bylo vyuzit ¢lovéka pracujiciho na dopravnim odd¢€leni na krajskych ¢i
méstskych uradech.

Celé pfednaska by méla trvat maximalné hodinu a ptl, tak aby nebyla pfili§ dlouha
a déti meli moznost si néco odnést. VSe by mélo pomoci postupné meénit obrazek vyuzivanych
dopravnich prostredkt, protoze pokud jsou formovani lidé jiz od nizsiho véku, je vétsi Sance
ho ovlivnit, nez se snazit o zménu jeho zvykl v pozdé&jsi tazi Zivota.

Pokud by celd akce probihala v terminu, kdy by probihala i reklamni kampan po
vybraném misté, byla by Sance oslovit nejen rodice, ale i1 jejich déti a zacit diskuze

i v rodinach o zméné dopravnich prostiedkd.

3.3 ReSeni vyuZivani zachytnych parkovist

Ttetim navrhem je edukace a vylepSeni v oblasti zachytnych parkovist. Ve vSech
lokalitdch respondenti ukézali, Ze v podstaté tuto moznost nevyuzivaji. Nejvyssi procento
pozitivnich odpovédi na otdzku vyuZzivani téchto ploch bylo 14,58 %. Ostatni mista
se pohybovala okolo nebo dokonce pod 10 %.

Autor prace si uvédomuje, ze feSit dopravni situaci ve méstech je potfeba nejen
u jejich obyvatel, ale zdsadni je o této moznosti parkovani informovat obyvatele okolnich
obci, ktefi kazdé rano mifi do blizkych mést za praci. Tuto domnénku potvrzuji 1 grafy
v druhé kapitole prace, kdy je vidét u lidi z menSich obci mnohem vétsi mira vyuzivani
osobnich automobilli ke svym cestdm. Pfi¢inou nizkého vyuZivani zachytnych parkovist
nemusi byt pouze neinformovanost obyvatel, ale také jejich Spatné umisténi a diky tomu

Spatna navaznost na jiné druhy dopravy.

59



Néavrh feSeni autor sloZzil ze dvou ¢asti, prvni je navrzeni informacni stranky, kterd by
se mohla inzerovat v mistnich tiskovinach. Napiiklad Horni Redice maji Hornofedicky
obcasnik, ktery obdrzi kazdd domécnost v obci a presné takovato tiSténa forma novin by
mohla byt vhodna pro §ifeni informaci. Vétsina mést i obci po celé CR ma své mistni noviny,

do kterych by bylo mozné okolnimi mésty inzerovat potiebny obsah a informovat tak

obyvatele.
Informace k uZivanizachytnych parkovist Mapa mésta
e vysvétleni co to jsou zachytna ® zvyraznéna zachytna parkovisté

parkovisté vcetné nejblizSich alternativnich
druht dopravy

e popis jejich hlavni funkce a vyhod

e upozornéni na nizkou cenu
parkovani oproti parkovacim
mistam uprostied mésta

Obrazek 33 Navrh informacni dvojstrany k propagaci zachytnych parkovist’ (Autor)

Dulezité je, Ze neni zasadni ,,edukovat* mladé lidi, protoZe vétSina z nich jesté¢ nema
svilj viz, ale zaméfit se je tfeba na soucasné majitele osobnich automobilli, aby byla
schopnost zménit 1 jejich dopravni navyky, nebot’ mladi lidé v dnesni dob& jsou naklonéni i
jinym moznostem, nez pouze vyuzivani osobniho automobilu.

Prvni ¢asti navrhu je tedy umisténi informaénich materiald do mistnich novin
v okolnich obcich ¢i menSich méstech tak, aby informovali jejich obyvatele. Samoziejmosti je
v dneSni dob€ umisténi téchto materiali 1 na socidlni sit€ a internetové stranky meésta, na
kterych ptijdou dohledat podrobnéjsi informace. Diky nezajmu lidi o tyto plochy lze usuzovat,
Ze o nich mnozi ani nevédi, proto je dilezité v materidlu zminit, k ¢emu tyto plochy slouZi.
Dale uvést, Ze cena za parkovani je za cely den obdobna jako jinde ve mésté za hodinové

parkovani, ptipadné€ zdarma.
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M¢la by byt zminéna dulezitost vyuZzivani téchto mist, za Gi¢elem zmenseni dopravnich
kongesci v centrech mést, cozZ by mnoha lidem mohlo dat impulz k jejich vyuzivani, jelikoz
by v téchto kongescich nemuseli ¢ekat dlouhé minuty.

Na druhou stranu by autor prace umistil mapku mésta s vyzna¢enymi parkovisti, ktera
jsou dostupnd, pifipadné¢ by mohly byt vyznaceny i alternativni druhy dopravy v okoli
jednotlivych parkovist.

Diilezity by byl rozsah celé akce. Autor prace se domniva, ze vhodny okruh by byl do
20 km od cileného mésta. Inzerce by méla probehnout nejlépe ve tiech etapach. Nejdiive by
bylo tfeba rozsifit informace v obcich do 10 km, poté do 15 a nésledné do 20 km. Dle tohoto
klice 1ze sledovat nardsty poctu aut na parkovistich a hodnotit ispéch celé akce. Provést celou
operaci najednou je riskantni z divodu omezené kapacity parkovist, a v ptipadé, ze se vice
lidi rozhodne vyzkousSet tuto moznost, mohlo by dochazet k zaplnéni ploch a naslednému
odklonu lidi, ktefi by jiz misto neméli.

Druhéd véc, kterou autor prace navrhuje je zatraktivnéni zachytnych parkovist' pro
jejich uzivatele a zvySeni komfortu pfiblizenim alternativnich druhti dopravy tak, aby se
mohli doslova par kroki od automobilu vydat znovu na cestu.

Jednalo by se o upravu soucasnych ¢i vystavbu novych parkovist’ na pozemcich mésta.
Planem by bylo nabizet ve spolupraci s firmami Nextbike ¢i Bolt sdilena kola
a elektrokolobézky. Déle vramci propagace elektromobili by mohlo byt alternativou
rozmisténi na kazdé parkovisté napiiklad tfi elektromobill a jejich pij¢ovani. To by mohl byt
impulz pro lidi vyzkouset tuto moznost a nasledn¢ se rozhodnout pro nakup téchto vozu.
Elektromobily sice nefesi problémy center mést s automobily, ale alespoil mirni negativni
externality plynouci z provozu na komunikacich.

Parkovisté jsou navrZena tak, aby lidem pii cesté poskytovala pii prestupech na jiny
dopravni prostfedek lepSi komfort. Pocitd se zde i s vefejnym WC ¢i trafikou tak, aby si lidé
mohli zakoupit piti ¢i mens$i svaCinu na cesty. Autor prace si uvédomuje, Ze je nutné lidem
nabidnout sluzby navic, které jinak pfi cestich nemaji dostupné, aby jim byla
vykompenzovana prodlouZzena doba cest.

Navrh parkovisté je diky své velikosti umistén v piiloze N. Autor také navrhuje
piiklad oblasti, kde by takové misto mohlo vzniknout. Jedna se o parcelu KN 988/12, lezici

v Pardubicich, jejimz vlastnikem je samo mésto.
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Obrazek 34 Navrh mista pro zachytné parkovisté v Pardubicich (Mapy.cz, 2021, upraveno
autorem)

Misto se nachazi na okraji mésta v piimé blizkosti silnice 1/36. Nedaleko je umisténa

zastdvka MHD Hiurka, kde by mohli lidé ptestoupit na MHD.

3.4 Rozsiteni poctu sdilenych kol, stanovist’ a feSeni presunu

Ctvrty navrh je dle piani respondent dotazniku, jelikoz mnoho z nich odepsalo na
otazku 14, kterou muzete vidét v piiloze M, ze by si ptéalo rozsifeni sdilenych kol po svych
méstech, tedy po Hradci Kralové a Pardubicich.

Jak je uvedeno v teoretické Casti prace $éf firmy Nextbike sd¢lil, ze v Pardubicich 1ze
mit i jednou tolik sdilenych kol, nez je tam v soucasné dobé. Ve mésté je nyni 100 kol mohlo
by tedy dojit ke zvySeni na 200 kusii. V sousednim Hradci Kralové je situace obdobna,
v soucasné dob¢ se ve mésté nachazi 100 kol a autor prace navrhuje zvednout tento pocet na
200.

VyuZzivani sdilenych kol nahrdva i vysoka cena parkovacich vézi na kola, kdy
v Pardubicich dle serveru pardubicezive (2021) se plati za den ulozeni 10 K¢&. Za cely mésic
vyuzivani tedy bude tihrada az 310 K¢. Sdilené kolo oproti tomu muze stat dle Nextbike
(2021c) jen 149 K¢ za cely mésic. Pfi zapocteni nékladii na tdrzbu kola se lidem evidentné

vyplati vyuzivat sdilend kola a nevyuZzivat vlastni cyklistické kolo.
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3.4.1 RozSireni sdilenych kol a stanovis$t’ v Pardubicich

Jednim ze soucasnych problémi je rozdéleni vypujénich mist, kdy jich je sice 40 po
mésté, ale pfevazna vétSina je umisténa uprostied mésta. Dal§im problémem je rozmisténi
kol, kdy autor prace sledoval vSechna vyptjcni mista v Pardubicich od 18. 6. 2021 do 25. 6.
2021. Primérné je po mésté 10 mist, kde kola nejsou k dispozici, nebot’ jsou nahromadéna na

vice frekventovanych mistech ve mést¢.
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Obrazek 35 Soucasné rozmisténi stanic sdilenych kol v Pardubicich (Nextbike, 2021a)

Na obrazku ¢islo 35 je vidét vSechny stanice, které se nyni v Pardubicich nachazeji.
Sedou barvou jsou vyznatena prazdna mista, kde kola momentalné nejsou k vyptijéeni. Tento
problém by se ¢astecné vyftesil také pii navySeni poctu kol, jelikoz autor prace navrhuje pocet
vypuj¢nich mist zvysit o 6 na celkovych 46 a tim se rozlozeni kol zméni primérné na zhruba
4 kola na kazdé stanici.

Prvnim navrZzenym mistem na dalsi stanici je okoli kifiZovatky ulic Lu¢ni a DaSicka,
nebot’ se v okoli nachdzi mnoho panelovych doml a nejbliz$i stanice je nyni vzdélena az
u Nemocnice Pardubice.

Druhé pfidand stanice by byla na ulici Dubinska v blizkosti zastdivky MHD Dubina,
penzion. Autor pii svém sledovani zjistil, Ze stanice uprostied Dubiny je vétSinu dne prazdna,
proto by pfidal jesté jednu na toto velké sidlisté, aby lidé byli zadsobeni vice koly v dané
lokalité.

Tteti pfidand stanice by méla byt na Primyslové ulici v blizkosti zastavky MHD
Pardubice, Zamecek. Jedna se o idedlné poloZenou destinaci mezi spole¢nostmi Foxconn,
Faurecia Interiors s.r.o, ERA a.s, nebo Cerea a.s. V pfimé blizkosti se nachézi také Stredni

zdravotnicka Skola Pardubice. Autor tedy vybral toto misto jako stied, kam se fluktuuji lidé
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z téchto zafizeni a vyuzivaji MHD k cestdm do mésta. Stanice kol by jim umoznila zvolit
1jiné feseni.

Ctvrta stanice by dle autora méla byt umisténa v obci Spojil, ktera se nachazi zhruba 3
km od centra Pardubic, proto se pfimo nabizi cestovat odtud na kole. Jiné okolni vesnice jako
napiiklad Staré Hradisté své stanovisté maji, proto by bylo vhodné jej umistit i do obce Spojil.
Dle CSU zde zilo k 1. 1. 2021 celkem 532 obyvatel, proto by se zde jisté naslo uplatnéni pro
elektrokola. Idealni umisténi by dle autora bylo pobliz obecniho ufadu nedaleko od stiedu
obce, tak aby byla pro vSechny obyvatele stejna vzdalenost a v piipad¢, Ze by kolo nebylo
k vyuziti, nedaleko se nachazi zastavka MHD.

Paty pfidany bod se nachazi na Trnovské ulici pobliz zastdivky MHD Ohrazenice,
Skola. Nedaleko od mista lezi nejen Skola a velky sportovni aredl, ale i Hotel Trim, jehoZz
navstévnici by mohli kola vyuzivat k jizd€ a prohlidkam mésta a jeho blizkého okoli. Celkové
je meéstska ¢ast Ohrazenice velka a alespon jedna sdilend kola tam patii.

Sesty bod se nachazi v Polabinach a jedna se o posileni zdejsich stanovist, jelikoz zde
autor pii svém sledovani zjistil velice Casto prdzdnd mista bez kol. V oblasti je mnoho
panelovych domt, zije zde tudiz velky pocet lidi. Autor by toto stanoviSté umistil na Lonkovu
ulici pobliz rybniku Bajkal, tak aby lidé mohli na kola nasednout a rovnou najet na
cyklostezku podél Labe.

Celé schéma muzete vidét na obrazku 36.
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Obrazek 36 Navrh novych stanovist’ na sdilend kola Nextbike v Pardubicich (Nextbike,
2021a, upraveno autorem)
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3.4.2 Rozsireni sdilenych kol a stanovist’ v Hradci Kralové

V Hradci Kralové stejné jako v Pardubicich jezdi 100 kol a Slo by o zvyseni na 200.
S tim by se zvedl 1 pocet stanovist’ ze 40 na 46. SoucCasné rozlozeni mist miizeme vidét na
obrazku 38. Autor provedl stejné pozorovani jako v Pardubicich tedy od 18. 6. 2021 do 25. 6.
2021 a zjistil dokonce primérné 13 prazdnych mist. Mésto by tedy opravdu potiebovalo
zvysit pocet kol na avizovanych 200, tak aby bylo vice kol k dispozici.
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Obrazek 37 Soucasné rozmisténi stanovist’ sdilenych kol v Hradci Kralové (Nextbike, 2021b)

Jak muzete vidét na pfilozeném obrazku, hlavné v centru mésta dochazi k tomu, ze
vSechna mista jsou prazdna a lidé proto nemohou kola vyuzit, ptipadné musi ujit dlouho
vzdalenost k dal§imu stanoviSti. Autor proto navrhl dalsi stanovisté, kterd posili soucasny
stav.

Prvni bod, kde by autor vybudoval vypujéni misto, se nachdzi na Prazské tiidé
nedaleko od zastaivky MHD Veterinarni Skola. Cela méstska ¢ast Kukleny nema ani jedno
vypljéni misto, proto se autor snazil zasadit ji zhruba do jejiho stfedu. K vyuZzivani kol by
diky umisténi mohli sahat hlavné Zaci Skoly ¢i zaméstnanci pfilehlych firem jako naptiklad
ZVU Strojirny a.s.

Druhy bod znaci posileni hustoty vyptjénich mist v méstské Casti MalSovice. Autor
navrhuje umistit kola pobliz zastaivky MHD Hradecky jezdecky klub. V oblasti se nachazi
pouze jedna stanice, kterd je dle sledovani autora vétSinu dne prazdna. Diky umisténi druhé
stanice by me¢lo vice lidi moznost, vyuzivat v této Casti mésta sdilend kola. V blizkosti
se nachazi také cyklostezka, kterd vede obyvatele do Hradeckych lesi, proto by kola mohla

byt vyuzivana kromé cest do centra na vylety do ptirody.
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Tteti pfidané stanovisté by se nachdzelo v méstské ¢asti Vékose. Situovana by méla
byt na kiizovatce ulic K Sokolovné a K Zastavce pobliz nakupniho centra potravin Kubik.
Umisténi stanice je pfiblizné uprostied celé méstské Casti, tak aby to méli vSichni obyvatelé
stejné¢ daleko. Navic umoznuje pfipadné vétsi nakup odvézt na kole domt. Obyvatelim to
také nabidne rychle spojeni do nedalekého centra mésta.

Ctvrté ptidané stanovisté by mélo stat v méstské &asti Plotisté. Také zde se zatim
nenachazi stanovisté sdilenych kol. Do centra mésta je to odsud dle serveru mapy.cz zhruba
13 minut. Proto si autor prace mysli, Ze by zde kola nasla uplatnéni a mnoho lidi by tuto
moznost vyuzilo misto neustdlého cestovani automobilem a riskovani casu straveného
v dopravnich kongescich.

Pété pridané stanovisté by se dle autora mélo nachdzet mezi ttidou Edvarda BeneSe
a ulici Jana Masaryka. Cela oblast je husté zastavéna panelovymi domy a v lokalité je pouze
jedno stanovisteé sdilenych kol, proto autor navrhuje umistit jesté jedno stanovisté¢ na druhou
stranu sidlist¢. Mélo by to pomoci vyfesit situaci, kdy dle sledovani autora je nynéjsi
stanovisté vétSinu dne prazdné.

Posledni Sesté stanovisté by autor prace piidal do Labské kotliny. Jednd se o Ctvrt’
zastavénou prevazné panelovymi domy. V nejbliz§im okoli Zadna stanice sdilenych kol neni,
proto by bylo vhodné ji umistit 1 sem, tak aby bylo nejblizs§i centrum meésta kompletné
vybaveno stojany s koly. Diky poctu panelovych domii zde v rannich hodinach proudi mnoho

lidi do $kol ¢i pracovist, a tak budou kola jisté vyuzita.

e

5 ry

- Ma|§0§.h0(:‘l

Kukleny MalSovice

e
o

Obrazek 38 Navrhy novych stanovist’ sdilenych kol v Hradci Kralové (Nextbike, 2021b,
upraveno autorem)
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3.4.3 ReSeni prazdnych stanovi$t’ sdilenych kol

Posledni ¢asti navrhu je vytvoreni pracovni pozice, ktera bude spadat pod technické
sluzby danych mést ¢i obci. Pracovnik by fesil fluktuaci kol na jednom bod¢€ mésta a naopak
prazdna mista, kde by kola nebyla k dostani. K praci by vyuzival aplikaci firmy Nextbike, kde
by mohl sledovat, na kterém misté je kol piebytek a naopak, kde kola chybi. Poté by mohl
provadét jejich presuny.

Jako pracovni viiz na pfevoz kol po mésté by pracovnik dle autora mohl vyuzivat
elektromobil, ktery autor vyhledal dle doporuceni na serveru Nissan.cz (2021a). Jde o Nissan
e-NV200 v zékladnim provedeni Visia.

Pracovni telefon by mohl byt dle hodnoceni na serveru cena-vykon.cz (2021) telefon
Xiaomi Redmi Note 8.

Ideélni pracovni dobu by autor vidél na 8 hodin se zacatkem od 10:00, tak aby jiz lidé
vyuzili kola k cesté do zaméstnani ¢i Skol. Poté by pracovnik mohl zkontrolovat stav a zapocit
praci. Pii ptilhodinové pauze na obéd by tedy pracoval do 18:30. Pfed touto hodinou by lidé

opét méli byt jiz doma z mésta, proto by byla moznost kola rovnomérné rozdélit na dalsi den.

3.5 Podpora navratu cestujicich do MHD

P4tym ndvrhem je sleva na jizdné v MHD pro lidi, ktefi jsou o¢kovani proti nemoci
COVID-19. Navrh vychazi z dotaznikového Setieni, kdy autor zjistil, Ze nejvice lidé diky
pandemii opoustéli béhem pandemie pravé MHD. Zaroven byl zjistén nejvétsi prechod
respondentt na individualni automobilovou dopravu.

Tyto lidi je dle autora potfeba piesvédcit k navratu do MHD, pokud chceme udrzet
pozitivni vyvoj v dopravé shojnéjSim uZivdnim hromadnych dopravnich prostfedki.
Prostiedkem k néavratu lidi je dle autora moZnost uSetfit penézni prostredky, jelikoZ provoz
osobniho automobilu je drazsi, nez platba za MHD.

V ramci navrhu by tedy autor navrhl nabidnout slevu na dlouhodobéjsi jizdné. Mély
by sem patfit kupony na 90, 180 a 365 dni v kategorii ob&anské jizdné. Zakovské, studentské
a dichodcovské jizdné, jiz podléha vysokym slevam ze strany statu. Mésta jako majitelé
svych dopravnich podnikii by méli tuto slevu zavést na dobu minimalné¢ jednoho roku, tak aby
méli lidé mozZnost vyuzivat tuto vyhodu, jelikoz ne vSichni méli dosud moznost zajit si na
ockovani.

Autor prace by navrhoval slevu 10 % na 90 denni jizdné, 20 % na 180 denni a 30 % na

celoro¢ni jizdné. Vyse slevy se zvySuje s dobou trvani kvili jisté zdvaznosti, pokud si lidé

67



zakoupi ro¢ni jizdné, hlfe se jim bude poté znovu meénit dopravni prostiedek, nez kdyby
ptestali vyuzivat pouze 90 denni jizdenku.

Vysledna cena jizdného by tedy vychazela dle tabulky 6. Zde si ukdzeme, jak by sleva
mohla fungovat na ptikladu MHD mésta Pardubic.

Tabulka 6 Navrh upravy cen po zavedeni slevy na jizdné

Obcanské

Casové jizdné | Zoéna I nyni Zonal+IInyni | Zénalposlevé | Zénal+ Il po sleve

90 denni 1210 K¢ 1350 K¢ 1 089 K¢ 1215 K¢
180 denni 2150 K¢ 2400 K¢ 1 720 K¢ 1 920 K¢
365 denni 3990 K¢ 4 460 K¢ 2793 K& 3 122 K¢

Zdroj: Dopravni podnik mésta Pardubice navrh cen (2021e, upraveno autorem)

V praxi by to tedy dle autora mohlo fungovat tak, Ze by zakaznik pftiSel do
zakaznického centra, prokazal se o¢kovacim prikazem a pracovnici centra by mu dale mohli
nabit jizdné na pardubickou kartu za zvyhodnénou cenu.

Autor prace si mysli, ze akce by mohla pfildkat zpét lidi, kteti béhem pandemie
upustili od cest MHD, jelikoz budou védét, ze i dalsi cestujici jsou pravdépodobné ockovani
proti nemoci COVID-19. Zaroven by se vydal signal lidem, Ze méstu zaleZi na zdravi svych
obyvatel a tomu, aby se ddle nemoc nesifila. Naopak by to mohlo zptsobit nariist oproti
puvodnimu uzivani MHD. Niz§i cena by mohla ptilakat i nové cestujici, kteti doposud MHD

nevyuzivali, a méstim by se mohlo ¢aste¢né ulevit v dopravnich kongescich.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Ve c¢tvrté kapitole autor prace popisuje vycisleni nakladd na navrhy, které vypracoval
v predeslé kapitole. Dale vyjmenovava piinosy, které od jednotlivych navrhli mizeme

ocekavat. Podkapitoly budou sefazeny stejné€ jako v predchozi tieti kapitole.

4.1 Naklady informacéni oznaceni mést a obci

V prvnim navrhu autor popsal ndkup a umisténi informacnich dopravnich znacek,
samolepek a informacnich tabuli. Prvni jsou informativni dopravni znacky, které autor
navrhuje umistit na znacky, které oznacuji zacatek a konec daného meésta ¢i obce.

Cena této dopravni znacky by byla podle serveru dopravniznaceni zhruba 1300 K¢
véetné DPH za kus 1 s objimkou k upevnéni znacky. Konkrétni cena by se mohla mirné lisit
diky domluvé mezi dodavatelem a odbératelem na zéklad¢ naptiklad mnoZstevni slevy. Na

obrazku 39 je vidét, jak by mohlo toto dopravni zna¢eni vypadat v praxi.
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Druhym bodem jsou samolepky oznacujici mésto s moznosti vypujceni cyklistickych
kol ¢i kolobézek. Jedna se o levné a Gcinné feseni, nebot’ na verejnych budovach si lidé
takového loga lehce v§imnou a zjisti si, o co se jedna. Cena jedné takovéto samolepky by dle
serveru samolepkyonline byla 339 K¢ véetné DPH. Odbératel si ovSem miiZze vybrat rozlicné
mnozstvi samolepek, uzitecnd je napiiklad antigrafity folie, proto by se cena mohla mirné lisit
podle pozadavkii odbératell. Design by vSak musel ziistat neménny tak, aby lidé lehce

poznali, Ze zrovna na tomto misté jsou dostupné sluzby napftiklad kol Nextbike.

Obrazek 40 Nahled moZného umisténi propagacni samolepky na vetejnych budovach (Autor,
2021)

Tietim bodem jsou informacni tabule, které pfimo popisuji dostupné sluzby v daném
misté a oznacuji mista, kde se daji vypujcit sdilend kola, kolobézky ¢i jiné sdilené dopravni
prostiedky. Autor prace zvolil dva druhy tabuli, které by mohly byt rozmistény po katastrech
danych mést. Propagovat se tu snazi ekologické zplisoby dopravy, a proto také navrhuje
informacni cedule z ptfirodnich materiali. Cena téchto tabuli by dle spole¢nosti zMASIVU

(2021) byla 11 490 K¢ vcetné DPH. Instalace ceduli by mohla zajistit naptiklad spole¢nost
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Profisluzby. Dle ceniku sluzeb, ktery uvadi, je moznost dohody na sleve¢, autor tudiz tyto

naklady nebude zahrnovat. Celkové naklady na prvni navrhy tedy autor vyobrazil v tabulce 6.

Tabulka 7 Celkové ndklady na prvni navrh

Naklady
Dopravni znaceni 1300 K¢
Samolepky 339 K¢
Informacni tabule 11490 K¢
Montazni prace Cena dohodou
Prace grafika Cena dohodou
Celkem 13 129 K¢

Zdroj: Autor (na zaklad€ (dopravniznaceni (2021), samolepkyonline (2021), zMASIVU

(2021), Profisluzby (2021), Ogilvy (2021))

Cena 13 129 K¢ je tedy za kompletni set véci, kdy od kazdého méme jeden kus. Kazdé
meésto ¢i obec ma moznost si urcit kolik jednotlivych véci jsou schopny vyuzit a objednat dle
svych potieb. Ceny montdznich praci jsou od cenovky 500 K¢ za hodinu. Prace grafika
napiiklad od firmy Ogilvy mlZe v zavislosti na sloZitosti daného ukolu stat od 1200 K¢ do
zhruba 1700 K¢ za hodinu.

Celkové je ovSem cena ptizniva vzhledem k tomu, ze 50 kusti od kazdého by stélo
656 450 K¢&. Za cenu, kterd neni v fadech milionli korun, mohou byt mésta ¢i obce oznacené
a kazdy kdo do nich vjizdi ¢i po mésté cestuje, dostane ihned do povédomi, ze v tomto mé&sté
se mysli i na ekologickou dopravu.

Zavedeni novych informativnich prvki jako jsou znacky €1 samolepky by mélo mit za
nasledek lepsi orientaci §irSi vefejnosti o dostupnosti sdilenych dopravnich prostiedkd na
daném misté. Pro piiklad lidé sméfujici do mésta zjisti, Ze je moznost vyuZit tyto dopravni
prostiedky, mohou zaparkovat automobil v klidném okraji mésta a mohou potom cestu do

centra, kterou tolik neznaji vykonat pohodIn¢ prostiednictvim jiného dopravnim prostiedku.

4.2 Marketingova kampan

Druhym navrhem je tedy marketingova kampan, kterd se také sklada ze tfech bodd.
Jedna se o vytvofeni reklamnich billboardi, reklamni kampané na internetovych platformach
a také o nabidku edukacnich ptfednasek pro mladez.

Autor prace navrhuje zpracovani grafiky na billboardy spolecnosti Ogilvy, kterd

na svych internetovych strankich nabizi grafické prace a prezentuje se, jiz kvalitnimi
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vykonanymi ukony jako je naptiklad logo pro CSU ohledné s¢itani lidu. Autor prace neni
schopen vycislit néklady, ale pausalné mizeme uvést cenu od 5000 do 10 000 korun na
hodinu. Vse by zalezelo na dohodé¢ s firmou a jeji ochoté naptiklad slevit.

Druhou slozkou vycisleni je samotny pronajem ploch billboardl, bigboarda
a citylightii. Cena téchto ploch se vyrazné lis§i diky rozdilnym lokalitdm i velikostem
jednotlivych ploch, ale diky serveru mojebillboardy muzeme fici, Ze ceny za billboard
se pohybuji od 4000 do 8000 K¢ na mésic. Bigboardy jsou svoji velikosti nejvétsi a tomu je
umérnd 1 cena od 15 000 do 35 000 K¢ na meésic. Nejmensi jsou tabule rozeseté po méstech
tedy citylighty, které stoji mezi 2 000 a 3 000 K¢ za mésic.

U druh¢ slozky navrhu tedy sdilenim na socialni sité ¢i internetové stranky méstiim
1 obcim odpadaji naklady, jelikoZ vyuZziji loga vytvofena na billboardy atd. Jedinym moZznym
nakladem je tedy pfipadné vyuziti prace influencert, ktefi si ovSem ceny za své sluzby peclivé
stfezi. Slo by tedy o cenu stanovenou dohodou.

Posledni ¢asti navrhu jsou prednasky pro déti ve skolach. Ekocentrum Paleta uvadi na
svych internetovych strankach obvyklou cenu 50 K¢ za jednoho Zéka. Druhou slozkou je
odbornik na dopravu bud’ pifimo ztad naptiklad vysokoSkolskych profesorii

¢1 zamé&stnanct mésta, ktefi pracuji na dopravnim odboru.

Tabulka 8 Naklady na marketingovou kampan

Naklady
Reklamni plochy Cena dohodou
Préce grafické firmy Cena dohodou
Vyuziti influencerti Cena dohodou
Prace ekocentra 50 K¢ za jednoho zéka
Préce profesora Cena dohodou
Celkem 50 K&

Zdroj: Autor (na zékladé (Ogilvy (2021), ekocentrum Paleta (2021), mojebillboardy (2021))
Diky tomu, jak je kampan zvolena a nejistoté cen u jednotlivych praci neni mozné
findlni cenu definovat. Hlavni cenovy rozdil bude dé¢lat rozsah propagace na billboardech ¢i

bigboardech, které svou cenou mohou ve vysledku velmi ovlivnit cenu celé¢ kampang.

4.3 Navrh k zachytnym parkovistim
Tteti navrh se sklada ze dvou casti. Prvni je zlepSeni informovanosti §irSi vefejnosti

o zachytnych parkovistich. Druhou ¢asti je poté navrh zachytného parkovisté, tak aby bylo
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pro vetejnost atraktivnéjsi a byla moznost vyuzivat vice druhti dopravy. V dne$ni dob¢ jsou
lidé odkazani bud’ na MHD, nebo chtizi pésky.

Prvni poloZkou je informacni material pro okolni obce. Jeho vytvofeni by pro mésta
nebylo naro¢né, protoze by mohl vzniknout na méstském uiadé¢, kde sidli odbor dopravy.
Vytvofila by se tedy dvojstrana plna informaci pro fidi¢e. Sifeni tohoto informaéniho
materialu by také nebyl problém. Mésto by pouze rozeslalo e-mail do okolnich obci s zadosti
o umisténi do mistnich novin, ob¢asnikii a podobn¢. Déle by se vyuzil dosah socialnich siti,
tedy facebookova stranka meésta. Jedinou drazs§i polozkou by bylo dodate¢né grafické
zpracovani celé prace. Autor prace vybral spolecnosti Ogilvy, kde prace grafika stoji zhruba
od 5 000 do 10 000 za hodinu.

U druhé ¢asti navrhu tedy nového zachytného parkovisté je nutné ziskat stavebni
povoleni a jind rozhodnuti, kterd jsou v souladu se stavebnimi ¢i bezpecnostnimi predpisy.
Dulezité jsou i ekonomické a ekologické podminky, za kterych bude stavba probihat. Cela
vystavba parkovacich mist se musi fidit dle normy CSN 73 6056. Normy.cz (2021a) fikaji, ze
CSN 73 6056 je uréena pro navrhovani novych parkovacich &i odstavnych ploch. Vyuzit
se musi také norma CSN 73 6110 dle Normy.cz (2021b), ktera uvadi zasady a principy
projektovani mistnich komunikaci.

Vysledny pocet mist k parkovani zalezi na findlni podobé¢ projektu. Néklady se mohou
liSit dle technického provedeni stavby. Pii umisténi sdilenych kol i elektrokolobézek by
naklady leZely na firmach jako Bolt a Nextbike. Umisténi elektromobilti by bylo na méste,
kter¢ by muselo pokryt ndklady. Autor prace by vybral elektromobil od znacky Nissan.
Konkrétné by se jednalo o Nissan Leaf, ktery dle serveru Nissan.cz (2021a) lze potidit od
ceny 899 000 K¢.

Tabulka 9 Néklady navrhl k zachytnym parkovistim

Prace grafické firmy Cena dohodou
Projektovani parkovisté Cena dohodou
Vystavba parkoviste Cena dohodou
Nissan Leaf 2 697 000 K¢

Zdroj: Autor (na zékladé (Nissan (2021a))
Celkové ndklady na projekt by byly nejspiSe v fadech nizSich desitek miliont korun.
Projekt ovSem nejde zhodnotit presné, jelikoz by se cena vyrazné ménila dle kone¢ného

projektu daného parkoviste.
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Pfi zavedeni téchto navrhli by se mélo zvysit povédomi o zachytnych parkovistich
a jejich vyhodach. Vybudovani novych zachytnych parkovist dle navrhu autora, ktera
poskytnou lidem vétsi komfort, a také moznost béhem minuty pfestoupit z osobniho
automobilu na napiiklad sdilené¢ kolo. Celkové si autor prace mysli, ze by se zvysil pocet
uzivatelii zachytnych parkovist, kdyby se jim nabidly jak informace tak lep$i moznosti

ptrestupt mezi jednotlivymi druhy dopravy.

4.4 Rozsireni sdilenych kol véetné jejich premistovani

Ctvrtym navrh je rozsifeni poétu sdilenych kol v Pardubicich i Hradci Kralové.
V obou méstech je v soucasné dobé 100 kol a jejich pocet by se mél zvysit na 200. Dale
v obou méstech bylo navrZzeno 6 dalSich mist pro umisténi kol. Cilem bylo zlepSeni
souCasného stavu, kdy kapacita v ur€itych mistech nesta¢i ¢i v dané lokalité¢ nejsou kola
k vyptjceni viilbec umisténa.

Cena kol je nejasna a zaleZelo by na dohod€ mezi mésty a spolecnosti Nextbike, ktera
sva vybrana kola dodava. Spolecnost by mohla kola zaplatit sama, pfipadné chtit po méstu
spoluti¢ast, proto autor uvadi cenu dohodou.

Naklady za dalsi pfidand mista by na sebe mélo vzit mésto. Jelikoz vybrana mista
poskytuji dostatek prostoru, stacilo by k instalaci mist nakoupit stojany na kola.

Autor vybral stojany od firmy Abstore. Jedna se dle serveru Abstrore (2021) o stojany
na 5 kol za cenu 1787 K¢ s DPH. Dal§im nakladem je plat pracovnika zajiSt'ujiciho pfesun kol
po meésté. Autor prace by navrhoval plat 23 500 K¢, ktery by za tuto praci mohl byt
odpovidajici diky své nenaro€nosti. Vhodna by mohla byt i jako pfivydélek pro lidi
dichodového véku. Pracovni automobil pro potfeby prevozu by dle autora mél byt plné
ekologicky, tak aby lidé vidéli, ze mésto jde prikladem ve vyuzivani elektromobilii. Zvoleno
bylo proto mensi uzitkové vozidlo Nissan e-NV200 v provedeni Visia dle serveru Nissan.cz
(2021b) s cenovkou 1 061 170 K¢. Posledni polozkou by byl pracovni telefon, tak aby mohl
zaméstnanec vykondvat svou praci, autor zvolil Xiaomi Redmi Note 8, ktery Ize poftidit od

4 190 Ke¢.
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Tabulka 10 Naklady na roz§ifeni sdilenych kol

Naklady
Stojany na kola 10 722 K¢
Nova sdilena kola Cena dohodou
Plat pracovnika 23 500 K¢ za mésic

Elektromobil na ptevoz kol | 1 061 170 K¢

Xiaomi Redmi Note 8 4 190 K¢

Zdroj: Autor (na zékladé (Nissan (2021b), Cena-vykon (2021), Abstore (2021))
Celkova cena je tedy predbézné 1 099 582 K¢&. Otazkou zlstava, jak by se cena mohla
zmeénit pii ptipadném zapojeni financovani mésta do novych kol.
Zavedenim zmén v oblasti sdilenych kol by doslo k posunu, jak poctu vyptjcnich
mist, tak i1 poctu sdilenych kol. Cely proces by nebyl narocny na Cas a zlepsil by situaci tam,
kde po cely den nejsou kola k dispozici. Doslo by také k rozsifeni do dosud nezapojenych

oblasti, odkud lidé neméli mozZnost jezdit diky sdilenému kolu.

4.5 Podpora navratu lidi do MHD

P4ty navrh diplomové prace se zabyva odklonem lidi od MHD diky soucasné
pandemii COVID-19. Autor prace by zavedl slevu na dlouhodobé jizdné od 90 do 365 dni,
kdy by sleva stoupala od 10 do 30 %. Zvolil tuto penézni formu slevy diky tomu, Ze mnoho
lidi nemélo béhem pandemie COVID-19 mozZnost vykonavat své povolani, proto by mohli
uvitat moZnost uSetfit penize pii doprave.

Penézné zhodnotit tento navrh je pomérné slozité diky nemoznosti odhadu kolik
cestuyjicich by tuto moznost vyuzilo. Mésto by ovSem muselo séhnout ke kompenzacim, tak
aby danému dopravnimu podniku vynahradilo usly zisk. Jednou z mozZnosti by bylo zvySeni
dotace na 1 km pro dopravni podnik, kdy by po dobu akce byla dotace zvySena napiiklad
0 2 K¢ na yjety km, aby se firmé kompenzovala ztrata.

Autor prace zjistil diky e-mailové komunikaci s pracovnikem DPMP, ze napiiklad
obce, které lezi mimo katastralni izemi mésta Pardubice, plati dopravnimu podniku 41,92
K¢&/km za kazdy kilometr jako kompenzaci. Cena dle navrhu autora by se tedy po dobu akce
zvysila na 43,92 K¢/km. Kompenzace pro Statutdrni mésto Pardubice pro rok 2021 je 39,67
K¢&/km po zvySeni by tedy byla 41,67 K&/km. Planovany dopravni vykon pro rok 2021 je dle
pracovnika DPMP 2 365 157 km v autobusové dopravé a 2 467 846 km v trolejbusové
dopravé. Autor prace nezna rozlozeni, kolik km ujedou vozy na taxe mimo Statutarni mésto

Pardubice a v ném, proto pro ilustraci vypoctu vyuzijeme pouze taxu pro mesto Pardubice.
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x =(2365157 +2467846) 2 =9 666 006 K¢
Pti zvyseni o 2 K¢/km by tedy DPMP dostal celkové o 9 666 006 K¢ vice jako kompenzaci
pii zavedeni akce trvajici jeden rok. Céstka by se nasledné pouze mirné zvysila diky vys§im
kompenzacim za cesty mimo Statutarni mésto Pardubice.

Dalsi moznosti je zavedeni fixni Castky, ktera by byla podniku vyplacena dle poctu
cestujicich, ktefi by slevu vyuzili. Naptiklad pokud by slevu vyuzilo do 5 % drziteli
Pardubické karty DPMP by byl dotovan 1 000 000 K¢&. Pficemz pii kazdém nartstu o 5 % by
se Castka zvedala, takZze pti 25 % by podnik obdrzel dotaci 5 000 000 K¢.

Hlavnim benefitem zavedeni tohoto navrhu by mélo byt urychleni névratu lidi do
MHD. Dalsim velkym plusem by mohl byt nartist poctu ockovanych lidi v danych lokalitach.
Akce by tedy krom¢ pozitivniho vlivu na méstskou dopravu mohla pomoci i s ¢astenym

zastavenim $ifeni nemoci COVID-19.
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ZAVER

Diplomova prace se vénovala tématu demografického srovnani pouzivani dopravnich
prosttedkil u obyvatel CR, ale piinesla také analyzu vzniklych zjiiténi a navrhy, které mohou
prispét ke zlepSeni soucasného stavu. V dnesni dobé je doprava a jeji pfispivani ke
globalnimu oteplovani velkym tématem, a proto jsou snahy co nejvice snizit emise, které jsou
diky ni produkovany. Prace se tedy zamétuje na zjiSténi, jaké dopravni prostiedky jsou
vyuzivany v CR a trendy, které jsou patrné.

Prvni kapitola je tematicky zamétfena na literarni reSersi ohledné vyvoje dopravy. Déle
se kapitola vénuje vyvoji dopravni politiky jak ve svété, tak v CR. Poté se zamé&fuje na
dotazovani, techniky sbéru dat a tvorbu samotného dotazniku.

Druha kapitola popisuje soucasny stav uzivani dopravnich prostfedki v CR. Autor
navrhl a realizoval dotaznikové Setfeni s navratnosti dotaznikd 83,8 %. Cilem bylo zjistit stav
v menSich obcich, ale i vétSich méstech autor proto zvolil 4 mista. Dotaznik byl poté
distribuovan pomoci socialnich siti Facebook a Instagram. Data byla nasledné zpracovana a
porovnana. Na mensich obcich je stale trendem vyuzivani osobnich automobild, ale u vétsich
meést je patrné zapojeni modernich technologii a vyuzivani naptiklad sdilenych kol.

Ve tfeti kapitole jsou zminé€ny navrhy, které respektuji soucasné trendy v dopravé a
nabizeji dle autora zajimavé moznosti ke zlepSeni soucasného stavu. Prace nabizi postupné 5
navrhi. Prvnim ndvrhem je zavedeni novych informacnich prvki, které by oznacovaly mésto,
ve kterém jsou dostupné moderni alternativni druhy dopravy, jako jsou sdilend kola ¢i
elektrické kolobézky. Druhym navrhem je marketingova kampan, kterd se zamétuje na mladé
lidi. Slo by o propagaci sdilenych kol ¢&i elektrickych kolobézek. Hlavnim informa¢nim
kanalem by mély byt socialni sité, které dnes vyuziva prevazna vétSina mladych lidi. Tietim
navrhem je zlepSeni informovanosti Sir$i vefejnosti o zachytnych parkovistich, cilem je
vytvofit informacni materidl, ktery bude poté distribuovan v obcich okolo velkych mést.
V névrhu je také schéma, jak by mohlo vypadat zachytné parkoviste, tak aby zaujalo vice lidi
a nabidnulo rychlej$i moZnost piestupu na alternativni druh dopravy. Ctvrty navrh
se tyka pfimo mést, ve kterych autor sbiral data, tedy Pardubic a Hradce Kralové. Tyka
se rozsifeni sdilenych kol po danych méstech vcéetné navrzeni dalSich mist, kam umistit nova
stanovisté, tak aby byla kola ve méstech rovnomérnéji rozlozena. Posledni paty navrh se
zabyva navratem cestujicich k uzivani MHD, jelikoZ dle dotazniku autor zjistil, Ze soucasna
pandemie COVID-19 nejvice odvratila lidi pravé od uzivani tohoto druhu dopravy. Soucasné

navrh podpoii i snahu vlady o co nejvyssi proockovani mezi obyvateli, protoze poskytne
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slevu pouze tomu, kdo se jiz nechal ockovat. Navrh by tedy mél pomoci vratit alespon Cast
lidi zpét do hromadné dopravy a soucasné¢ snizit jejich strach z rizika prenosu ndkazy od
dalsich spolucestujicich.

V posledni ¢tvrté kapitole autor hodnoti vSechny navrhy. U jednotlivych navrhii jsou
pocitany alespon caste¢né ndklady pii zavedeni daného navrhu do praxe. Jsou zde
vyjmenovany piinosy, které by dany navrh mohl pfinést pti své realizaci. V zavéru podkapitol
autor celou kapitolu shrnul, piipadné porovnal vysledky se svym dotaznikovym Setfenim.
Vysledky vsSak zcela urcité byly cCastecné ovlivnény pandemii COVID-19, ktera suzuje

v soucasné dob¢ cely svét.
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Priloha A Schéma MHD Pardubice
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Piiloha B Schéma cyklostezek v Pardubicich
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Priloha C Vékova struktura obyvatel Pardubic
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Priloha D Schéma MHD Hradce Kralové
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Piiloha E Schéma cyklostezek v Hradci Kralové
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Priloha F V¢kova struktura obyvatel Hradce Kralové

Vékova struktura populace
obec: Hradec Kralové, zdraj: €SU, séiténi lidu 2011
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Priloha G Dotaznik prvni ¢ast
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Priloha H Dotaznik druhd ¢ast
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Priloha CH Dotaznik tieti ¢ast

13. Pokud uZivate aplikaci tak jakou?

ODPOVED RESPONZI PODIL
562 54.6%
idos 57 5.6%

14. Zde miZete napsat své pfipominky, pfipadné doporue...

ODPOVED RESPOMNZI PODIL

dobré spojeni autcbusem do 1 0.1%
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bez pfipeminek 1 0.1%
wvital byoh vetsi frekvenci lingk v 1 0.1%
mhd HiK

v hradei bych uvitala vice stanic 1 0.1%

15. Pokud mate zajem o vysledky studie zde prosim uvedte ...
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Piiloha I Statistiky méstskych projekttt v CernoZicich
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Piiloha J Statistiky m&stskych projekti v Hornich Redicich
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Priloha K Statistiky méstskych projekt v Hradci Kralové
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Priloha L Statistiky méstskych projektt v Pardubicich
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Priloha M Vybrané piiklady odpovédi k otazce Cislo 14

Vice kol v pce rozmistit od nextbiku

Chtéla bvch vice kol ve mésté a 1 na vice mistech idealné

Vice elektrokolobézek v PcE

o | Lad [ Bd |

Zaméstnidni neumoziuje z asovvch a flexibilnich duvodi jinou dopravu nez
automobilovou. UvaZzowval bych o ekologict&sim automobilu, kdvbv byla cena
srovnatelna se standardnim.

LA

Divné nasazeni spojui. autobusy v ¢ase jizd studenti a lidi do prace jezdijen malé,
béhem dopoledne naopak housenky, nedava to smyvsl

6. Zachvtna parkoviité jsou hloupé vvmvélena, cestu mi z 20 minut prodlouzi na 40 a
jeité musim platit za MHD. Dale je nevhodné vyieiené parkovini u hlavntho
nadraZi rp Ze tolidem zakdiu a parkoviité zmuiim problém nefesi

7. No, bylo by fajn. kdyby treba DPMP zlevnil jizdne nebo zavedl casove jizdne. To
bwch pak klidne pouzivala MHD., ale s prestupama a drahvma jizdenkama a s tim. ze
spoje obcas vyvnechaji je lepsi jezdit autem nebo elektrokolobezkou.

8. Vtéto super blamivé dobé bvch rid zase nékam jel bez toho aniz bvch hodinv éekal
na spoj nebo vstaval o hodiny dfive abvch se na dané misto dostal.. Ale to
pfinejmensim. neni problém pouze dopravni spolecnosti..

9. Libila se mi rvchlost vyplnéni Zadné sloZitosti

10. Staré autobusy, malo spoji, s dopravcem jsem ale spokojeny

11. Absence integrovaneho dopravniho systéemu vétitho rozsahu jako v ostatnich krajich

12. Dobré spojent autobusem do Pardubic ale hor$i kvalita vozidel

Zdroj: Vysledky dotazniku otazka ¢islo 14 (upraveno autorem)



Priloha N Navrh nového zachytného parkovisté
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