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ANOTACE

Préace se zabyva chovanim cestujicich v dopravnim systému. Zamétuje se na vyuzivani
individudlni automobilové dopravy (IAD) versus vetejné hromadné dopravy (VHD). Prace
zahrnuje teoretickd vychodiska pro danou problematiku, na kterou navaze analytickd cast
prace. Ta obsahuje dotaznikové Setfeni, které zjiStuje faktory ovlivitujici cestujici ve vybéru
dopravy mezi IAD a VHD. Posledni navrhova cast prace obsahuje rtzné feSeni,

které podporuji vétsi vyuzivani VHD na ukor IAD v Ceské Lipé.

KLICOVA SLOVA

Individualni automobilova doprava, vefejnd hromadnéa doprava, faktory vybéru, cestujici

TITLE

Individual car transport versus public transport in Ceské Lipa

ANNOTATION

The work deals with the behavior of passengers in the transport system. It focuses on
the use of individual car transport versus public transport. The work includes theoretical
background for the issue, which is followed by the analytical part of the work. It contains the
questionnaire that identifies factors influencing passengers' choice of transport between
individual car transport and public transport. The last proposed part of the work contains
various solutions that support greater use of public transport at the expense of individual car

transport in Ceska Lipa.
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UvVOD

Vetejna hromadna doprava je nejcastéjsi a nejvhodnéjsi alternativou k individudlni
automobilové doprave. Je soucasti kazdého vyznamnéjsiho meésta a hraje dilezitou roli
v zaji§téni prepravni obsluznosti. Pod vefejnou hromadnou dopravu spada predevSim méstska
hromadna doprava (MHD), drazni (vlaky, metra, tramvaje a trolejbusy), taxisluzba a silni¢ni
autobusova linkova doprava.

Cela prace se bude zabyvat problematikou individualni automobilové dopravy
a vefejné hromadné dopravy, predevsim, jaké faktory budou ovliviiovat cestujici pifi volbé
mezi témito zpusoby dopravy. V prvni casti prace budou popsana teoretickda vychodiska
dopravniho systému ve mésté. Budou popsany motivujici faktory, které by vedly k tomu,
aby co nejvice lidi pfeSlo z individudlni automobilové dopravy na vefejnou hromadnou
dopravu.

Ve druhé &asti prace bude analyzovana situace v konkrétnim mésté, a to v Ceské Lipé.
Budou popsany moznosti parkovani v jednotlivych zénach mésta a jejich zpoplatnéni. Dale
bude popséana vefejna hromadna doprava, kterd se ve mésté¢ nachazi. Bude se jednat o MHD
a pfiméstské autobusové linky a vlaky. Do druhé c¢asti bude jest¢ zasahovat dotaznikové
Setfeni, které bude mit za ukol zjistit, jaky maji obyvatelé mésta pristup k vyuzivani
soukromého automobilu a vefejné hromadné dopravy.

Posledni ¢éast prace bude navazovat na provedené dotaznikové Setfeni. Na zdkladé
zjisténi faktora, které cestujici ovliviiuji si zvolit druh dopravy bude navrzeno nékolik névrhii,
jak podpotit vetejnou dopravu, aby ji lidé vyuzivali vice.

Cil prace je na zaklad¢ provedeného dotaznikového Setfeni zjistit faktory, jaké
ovlivituji cestujici pfi volbé mezi individualni automobilovou dopravou a vefejnou
hromadnou dopravou v Ceské Lipé. Na zakladé zjisténych faktort navrhnout feSeni na

podporu vetejné dopravy na tkor individualni automobilové dopravy.



1 TEORETICKA VYCHODISKA DOPRAVNIHO SYSTEMU
VE MESTE

V této kapitole se autor zamétfuje na teoretickd vychodiska o vefejné dopravé
a individualni automobilové dopravé. Popisuje faktory, které ovliviuji cestujici pfi volbé
dopravniho prostftedku ve mésté, a také jaké jsou moznosti alternativ k individudlni

automobilové doprave.

1.1 Verejna hromadna doprava

Poskytovani sluzeb vetejné dopravy je povazovéano za dileZitou soucdst celkového
procesu planovani a fizeni dopravy (Murray, 2001). Cilem planovani by mélo byt
optimalizovat pfistup k ptilezitostem pro vSechny lidi ve mésté a minimalizovat dobu
cestovani mezi domovem a primarnimi i sekundarnimi aktivitami (Hitge a Vanderschuren,
2015).

Vefejna doprava jako je naptiklad autobus nebo vlak, se v rozvojovych zemich hojné
pouziva jako dominantni zplisob cestovani. Ve srovnani s osobnim automobilem ma vetejna
doprava vétsi prepravni kapacitu. Tramvaje, vlaky a metro jen ziidka uviznou v dopravni
kongesci a jizdni fad autobusii Ize flexibiln€é uspotadat, pfi¢emzZ né€kolik autobusi mulze
cestovat stejnou trasou soucasnég, v reakci na Spicku nebo obstaravat specidlni udalosti. Ackoli
vetfejnd doprava neni definovana jako cestovni rezim ,,bez zneciSt'ujicich latek®, jeji primérné
emise na cestujicitho jsou mnohem nizs§i nez emise z automobild (J Environ Public Health,
2013).

Ma vyznamnou pozici ve spolecnosti, a to hned z n¢kolika dillezitych hledisek. Jednak
je predevSim ekologicky vyhodnéjsi alternativou k individudlni automobilové dopravé,
ale také zaroven slouzi jako prosttedek piepravy pro lidi, ktefi nemaji fidi¢ské opravnéni na
osobni automobil nebo osobni automobil nevlastni (Hornak a PSenka, 2013).

Atributy kvality sluZeb vefejné dopravy podle Redman et al (2013) jsou:

e Spolehlivost — jak se skute¢na sluzba shoduje s jizdnim fadem,

e frekvence — jak Casto je sluzba v daném obdobi provozovana,

e rychlost — ¢as straveny na cesté mezi uritymi body,

e dostupnost — do jaké miry je vefejna doprava dostupna pro nejvétsi pocet lidi,

e cena — jaké jsou ndklady na cestovani,

e poskytovani informaci — kolik informaci je poskytovano o trasach a prestupnich

uzlech,
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snadnost piestupll — jak moc stravime ¢asu ¢ekdnim na dalsi dopravni spojenti,

stav vozidla — fyzicky a mechanicky stav vozidel, v€etné ¢etnosti poruch,

komfort — jaka je hladina hluku, pfistup k sezeni a pohodln4 cesta,

bezpecnost — osobni bezpefnost a jak jsou cestujici v bezpeci v piipadé dopravni
nehody,

pohodli — jak snadné je pouZivani sluzby a jak dobfe pfispiva k snadné mobilité.

1.1.1 Méstska hromadna doprava

Cilem MHD je zajistit dopravni obsluZznost mésta tak, aby dodrZela pozadovanou

kvalitu i kvantitu. Zprostiedkovavd piepravni vztahy v daném mésté a rozviji sidelni

¢1 méstské oblasti. Také je soucast zivotniho stylu a Zivotni Grovné obyvatelstva (Vilim,

Horynova a Kampf, 2012).
Definice autobusu podle Drdly (2005) je:

Vozidlo urcené pro piepravu osob a jejich cestovnich zavazadel, které ma vice jak 9
mist pro sedici cestujici (neuvazuje se misto fidice)

Nezavislé silnicni motorové vozidlo s uzavienou karoserii, ur¢ené pro hromadnou
osobni dopravu

Ridi se pravidly provozu na pozemnich komunikacich. Tento subsystém se pouZiva

ve vSech dopravnich sitich MHD (Drdla, 2005).

Vyhody autobusového subsystému podle Drdly (2005) jsou:

volnost pohybu po komunikacich, nevdzanost na pfivod energie,
moznost zastaveni u hrany chodniku a tim zvysit bezpecnost cestujicich,
v pfipad€ vzniku provoznich poruch je v kritkém case mozno provést zménu

ve vedenti trasy.

Nevyhody tohoto subsystému, jak popsal Drdla (2005) jsou:

negativni vlivy na Zivotni prostiedi,
celkoveé mensi ekonomicka a technicka zivotnost autobusd,

ztraty vzniklé chodem motoru i v dobé€ stani na zastavkach a kiizovatkach.
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1.1.2 Priméstska verejna doprava

Do piiméstské dopravy spadaji vSechny dopravni a pfepravni vztahy, které ma mezi
sebou tzv. vnitini mésto s vn¢js$i aglomeraci mésta. Pfiméstskou vefejnou dopravu vétSinou
obsluhuji autobusy, trolejbusy, metra apod. Charakteristika této dopravy je takova, ze se
vyznacuje vymezenou oblasti, kde ptisobi. Na naSem uzemi se da fici, Ze se jedna o oblast do
40-60 km od centra mésta (Akademie méestské mobility, 2021).

Zelezni¢ni systém se d&li na dvé hlavni kategorie. Prvni z nich je tramvajovy
zelezni¢ni systém, ktery se skldda z tramvaji, které obsluhuji vétSinou centra oblasti. Druhou
kategorii jsou pfiméstské zeleznice, které se skladaji zejména z osobnich vlakl a obsluhuji
okrajové nebo priméstské oblasti (Rodrigue, Comtois a Slack, 2006).

Podle Akademie méstské mobility (2021) by piiméstskd doprava méla spliiovat
n¢kolik bodi:

e Dostatecny pocet spojii, hlavné¢ predevSim v jednotlivych Spickach béhem dne,

a aby zajistoval pfepravni potfeby obyvatelstva v oblasti.

e Musi byt zajisténa pravidelna ptfeprava ve vSech smérech, tzn. nejen v tzv. siln€jSich
smérech, ale také ve smérech opacnych.
e Musi byt zajisténa dostatecnd hustota spoji, aby se nemohlo stat, ze bude dochazet

k velkym Casovym ztratam béhem jizdy. Cestujici Casto zohlednuji rychlost ptepravy,

aby neztraceli pfili§ ¢asu ve svém volném case.

e Zastavovani spoji musi byt zorganizovano s ohledem mistni potieby.

Existuje né€kolik ditvodid a typl, pro¢ se lidé pohybuji po mésté, které popsali
Rodrigue, Comtois a Slack (2006):

e Prvnim z nich jsou pohyby, které jsou na kazdodenni bazi, daji se snadno predikovat

a Casto se opakuji. Jedna se o dojizdéni lidi mezi mistem jejich bydlist¢ a mistem, kde

pracuji.

e Profesionalni pohyby. Jsou spojeny s pracovnimi ¢innostmi, jako jsou napfi. schiizky

a zakaznické sluzby, které se odehravaji v pracovni dob¢.

e Osobni pohyby. Tento typ Gzce souvisi s aktivitami, které jsou zahrnovany do volného
casu jako nakupovani a rekreace.

e Turistické pohyby. Zahrnuji cesty za historii a pamatkami s navaznosti na sluzby
hotelové a restauracni. Maji vétSinou sezonni charakter nebo se vyskytuji ve
specifickych okamzicich. Specifickym okamzikem mohou byt vyznamné sportovni

akce.
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e Distribucni pohyby. Jedna se o uspokojeni pozadavkli na spotiebu a vyrobu. Jsou

propojeny s distribu¢nimi centry a maloobchodnimi prodejnami.

1.2 Motivace a prekazky ve vyuzivani verejné dopravy

Existuji nékteré vyznamné prekazky, které odrazuji lidi od pouZzivani vetejné dopravy.
Tyto piekazky upozoriuji, Ze je potieba zlepsit kvalitu sluzeb a odstranit ty prekazky, které
lidem vadi, aby zacali vyuzivat vefejnou dopravu. Na vybér mezi automobilem a vetejnou
dopravou mohu mit vliv nékteré dalsi faktory, naptiklad typ cesty. VétSina lidé dava prednost
vyuziti nejméné mozného Casu na cestovani. Doba cesty je tedy rozhodujicim faktorem pro
vybér zptisobu dopravy. Na druhou stranu, pokud ma ¢lovék vice ¢asu na konkrétni cestu,
naptiklad za zdbavou, nemusi doba cesty ovlivnit vybér konkrétniho druhu dopravy (Anwar,
2012). Dalsi faktory, které mohou lidé ve vefejné dopravé povzbudit, vétSinou souvisi
s charakteristikami sluzeb. Jednd se o sniZzeni poctu ptestupii, coz je velice zasadni pro
cestujici, ktefi potfebuji vyuzit vice nez jeden zpusob dopravy. Kdyby dopravci zlepsili
dodrzovéni jizdnich tada, tak by se tim stala dopravni sluzba spolehlivéjsi. Dale lepsi
koordinace mezi rezimy, predev§im kvuli zkradceni ¢ekacich dob a celkové doby jizdy,

a také aby se zvysila nabidka v atypickych casech (Ramos et al, 2019).

Tabulka 1 Motivace a piekazky ve vyuzivani vefejné dopravy

Motivace Prekazky
Lepsi sluzby Nemame alternativu k automobilu
Vice informaci a snadné pochopeni Nedostatek primé dopravy
Pfimd doprava z domova do préace Nedostate¢na dostupnost autobusl
Setfit penize Nemame co ocekavat
Neni potfeba parkovaci misto Spatné informace
Vice pohodli a klimatizace ve vozidlech Nedostatecné frekventované
Prispivat k lepSimu prostredi Autobusova zastavka je moc daleko
Dodrzovani jizdnich rada Preplnéné autobusy
Spatné podminky pro ¢ekani
Negativni pocit vlci vefejné dopravé
Zvyk fidit

Zdroj: Beirao, Cabral (2007, s. 478)
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Tabulka 1 predstavuje urcity pohled na vlivné faktory, které jsou aktivni pfi
rozhodovani, zda pouzit vefejnou dopravu nebo automobil. Dale z tabulky 1 vyplyva, ze lidé
maji motivaci vyuzivat vefejnou dopravu, ale také zaroven maji urcité bariéry, které je od
vyuziti odrazuji. S né€kterymi piekazkami se zachdzi jako s pozitivnim diivodem, naptiklad
kdyZ vezmeme déti do Skoly, lidé kvili bezpecnosti pfed davem radéji pouzivaji automobil

nez vetejny autobus (Anwar, 2012)

1.3 Individualni automobilova doprava

Rizeni automobilu je obecné dileZité pro lidi, protoze poskytuje status a piileZitost pro
osobni kontrolu a samostatnost (Steg, 2003). V malo osidlenych oblastech nabyva vlastnictvi
automobilu jesté vétsitho vyznamu, protoze poskytuje jedinou piilezitost pro cestovani na
dlouhé¢ vzdalenosti (European Union, 2021). Na rozdil od vetejné dopravy, nesdilime vozidlo
s ostatnimi. Sdilime ho pouze sami se sebou, rodinou nebo prateli (Eric, 2017).

Méstské oblasti po celém svété se kazdym dnem stdvaji doménou osobnich
automobilll (Anik et al, 2018). Rychly riist pouzivani soukromych automobilii v méstskych
oblastech nejen zhorSuje ekologické problémy, ale mimo jiné taky pfispiva k dopravnim
kongescim a Spatnému zdravotnimu stavu lidi (Redman et al, 2013). Proto mnoho mést zacina
piesouvat své feSeni mobility od soukromych automobili. Néktera mésta jako napt. Pafiz,
Milan apod, maji opatieni, kterd se zaméefuji na omezovani motorizovaného provozu. Jedna se
o zavedeni dnli bez automobilll a omezeni parkovacich mist. Tyto omezeni maji predevSim
slouzit k tomu, aby snizily emise sklenikovych plynii a prospély vetfejnému zdravi

(Nieuwenhuijsen a Khreis, 2016).

1.3.1 Systémy parkovani

Volba parkovani je povazovana za dilezity faktor v individudlni automobilové
dopravé. Je klicovou proménnou politiky, kterd zachycuje vyuZiti plidy a dopravni interakce
v méstskych oblastech (Habib et al, 2009).

P+R (Park and Ride). Tento typ parkovani se obvykle nachazi v blizkosti ptistupovych
cest do mést, kde se nachazi okrajové zastavky vefejné dopravy. Mista na parkovani jsou
vyhrazeny pro lidi, ktefi po zaparkovani dale pokracuji do centra mésta pomoci prostiedkli
vetejné dopravy jako jsou autobusové, tramvajové nebo zelezni¢ni systémy. Zpravidla byva
cena parkovného niz$i nez u parkovist’ v centru mésta (Macioszek a Kurek, 2020).

P+G (Park and Go). Systém je velmi podobny P+R, ale stim rozdilem, Ze kdyZz
cestujici opusti vozidlo, tak dale pokracuji chiizi. Proto je dilezité, aby parkovisté tohoto typu

byly zfizeny v ptijatelné Casové vzdalenosti od centra.
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K+R (Kiss and Ride). Tato moZnost parkovani se nejcastéji vyskytuje na velkych
dopravnich termindlech a ve stanicich vefejné dopravy. Jedna se princip, kdy muze byt
vozidlo zastaveno jen na dobu, ktera je nezbytné nutna k nastoupeni a vystoupeni z vozidla
a vozidlo musi okamzité pokracovat v jizd¢ (Hanzl, 2020).

B+R (Bike and Ride). Systém je podobny P+R, akorat Ze cestujici misto vyuziti
osobniho automobilu pouzivaji jizdni kolo. Cestuji vyjedou na jizdnim kole a dorazi do
zastavky verejné dopravy. Poté si zaparkuji jizdni kolo, nejcastéji do tischovny. Nasledné pti

své dalsi cesté vyuzivaji prosttedky verejné dopravy (Martens, 2006).

1.4 Alternativy k individualni automobilové dopravé

Velky vzriist automobilli za posledni roky a intenzita provozu mé za nasledek
zvySovani zatéze zivotniho prostiedi. Aby vSak alternativy k individualni automobilové
dopravé byly vyuZzivany je zapotfebi nastavit a udélat restriktivni opatieni. Mezi zdkladni
restrikce patii naptriklad uzavieni Casti mésta pro automobilovou dopravu, zpoplatnéni

parkovani nebo zpoplatnéni vjezdu do urcitych casti mésta (Kutacek, 2003).

1.4.1 Pésidoprava
Chtize je prvni zdkladni zptisob dopravy, a kdyz jsou vynechany extrémni piipady
(zdravotné postizeni, zranéni apod), je to také nejzdravejsi a nejtypictejsi zptisob dopravy lidi.
Dnes je bohuZel ¢asto ignorovana a nahrazovéana jinymi dopravnimi prostiedky, pfedevsim
individualni automobilovou dopravou. Snizeni poctu ulic s pfevahou silni¢ni dopravy by
zlepsilo uroven hluku a znecisténi ovzdusi, a navic by pfispélo ke zlepSeni spolecenského

zivota (Schmeidler, 2010, Loukaitou-Sideris, 2020).

1.4.2 Cyklistika
Jizda na kole je ekologicky druh dopravy, ktery je Casto pouzivan jako feSeni ke
zmirnéni rznych problémd, které pfindsi moderni spolecnost zaméfena na automobily (Luiu,
Tight a Burrow, 2018). Kazdodenni pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostiedku je
snadnou a pohodlnou cestou k integraci fyzické aktivity a meéstského Zivotniho stylu,
avSak mésto musi cyklistim poskytovat pohodlnou a bezpecnou infrastrukturu (Kutacek,

2003).

15



Vyhody cyklistiky popsali Furundzi¢ a Radosavljevic (2014):
e Nulové emise,
e neskodnost pro ostatni fidiCe,
e nizka pofizovaci cena a udrzba,
e snadny pfistup do méstskych oblasti,
e cviceni a snizovani stresu.
Nize uvedené nevyhody uvedl Goodman (2018):
e Nejsme chranéni vici pocasi,
¢ nedostate¢né svétlo na jizdu,
e nebezpecni fidici na silnici,

e prekazky na silnici.

1.4.3 Car-sharing
Car-sharing je model prondjmu automobilti, kde si lidé pronajimaji automobily na
kratkou dobu. K prondjmu jsou k dispozici po hodinach (nebo jejich zlomcich). Stejné€ jako ke
koltim Ize k autim pfistupovat rychle (nebo si je rezervovat pfedem) a pouzivat je tak dlouho,
jak jen potfebujeme. Sdileni vozidel je soucasti vétSiho trendu sdilené mobility (Devin
Thorpe, 2014). Car-sharing poskytuje flexibilni alternativu, kterd spliiuje rizné dopravni
potfeby po celém svété a soucasné snizuje negativni dopady vlastnictvi soukromych vozidel
(Shaheen a Cohen, 2014).
Podle Kutacka (2003) vyhodami car-sharingu jsou:
e Levngjsi nez vlastnictvi automobilu,
e dostupné a pohodIné, neustaly ptistup k vozovému parku,
e uzivatel plati pouze kdyz automobil pouziva,
e 7adné naklady na pojisténi a opravy nebo parkovani,
e vhodné pro lidi, kteti nepottebuji automobil.
Nevyhody uvedl Journal of business (2014):
e Spotiebitel si musi naplanovat své vylety predem,
e gpotiebitel zaparkuje dale od svého bydliste,
e zakaznici by méli nechat auto Ciste,

e uzivatelé se musi vyporadat s n¢jakou formou papirovani.
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1.4.4 Taxi sluzba
Taxisluzby jsou povazovany za dulezitou moznost dopravy pro lidi, ktefi nemaji
pristup k automobilu nebo nejsou schopni pouzivat vetejnou dopravu z divodu poskozeni
zdravi. Poskytuji nezavislost tém, ktefi pfestali fidit a musi pfi svych cestdch spoléhat na
rodinu nebo pratele (Luiu, Tight a Burrow, 2018).
Vyhody podle Pallegrini (2019):

Piijatelna cena,
e jsou neustale k dispozici,
e vyzvedne a doveze nas kamkoliv,

e pohodli.

1.5 Faktory volby dopravniho prostfedku mezi vefejnou hromadnou
dopravou a individualni automobilovou dopravou

Rostouci dopravni kongesce na silnicich v regionu a rostouci vyuzivani osobnich
vozidel jsou vaznymi problémy, které ovlivnily rozvoj odvétvi dopravy. Je dilezité
identifikovat faktory ovlivitujici volbu zplsobu cestovani. VSechny faktory souvisi se
socioekonomickymi atributy a atributy sluzeb, které jsou zobrazeny v tabulce 2 (Maduwanthi
et al, 2015). Jednim z opatieni ke snizeni nepfijemnosti na pretizenych silnicich je podpora
vefejné dopravy. Diulezitym z faktori pro rozhodovani, zda cestovat soukromym
automobilem nebo vefejnou hromadnou dopravou jsou cestovni informace. Kdyz budou lidé
dostate¢né informovani, povede to k celkové lepsi spokojenosti s kvalitou vefejné dopravy
(Grotenhuis et al, 2006).

At uZ cestujeme autobusem nebo autem je tieba vzit vyznamné ohledy na Zivotni
prostiedi. Znecisténi na obyvatele produkované autobusem je menSi nez zneciSténi
automobilem (Anwar, 2009).

Néklady na palivo a parkovani jsou vyznamnymi vlivnymi faktory na snizujici
pouzivani automobild. Parkovani je velmi dilezité pro ty, ktefi fidi automobil, protoze
potiebuji zaparkovat co nejblize svému bydlisti nebo pracovisti a v centru mésta je to mnohdy
obtizné, az nemozné (Hine a Scott, 2000).

Jednou z nejvyznamnéjSich vyhod cestovani autem je flexibilita. Mizete jet naptiklad
svoji oblibenou trasou nebo jet nékudy jinudy, at’ uz jedete do zaméstnani nebo na vylet
s rodinou. Pohybujete se vlastni rychlosti a vétSinou dosédhnete svého cile vcas (Mudhakkir,

2016).
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Cestovani autem je vynikajici, zvlasté kdyZ cestujeme na kratsi vzdalenosti. Naopak,
kdyz cestujeme na del§i vzdalenost miize se dostavit inava. Nejhorsi ¢asti jsou dopravni
kongesce a ulice plné vozidel, nezodpoveédnych tidi¢i a lhostejnych chodci. V neposledni
fad¢ je t€zké na dlouhé vzdalenosti udrzet koncentraci na fizeni. Dal§i nevyhodou cestovani
autem je Spatné pocasi. VSichni vime, ze dést, boufe a snih mohou vazné ovlivnit fidi¢ské

schopnosti a v neposledni fad¢ zapfti¢init dopravni nehodu (Tore, 2020).

Tabulka 2 Vyhody a nevyhody pouziti vetejné dopravy a soukromych automobili

Vyhody Nevyhody
Verejna doprava
Néklady Ztrata Casu
Mensi stres Pfeplnéné
Nepotrebuji fidi¢sky priikaz | Nedostatek pohodli
Uvolnit se Casova nejistota
Odpocivat nebo si Cist Nespolehlivost
Mensi znedisténi prostiedi | Pfestupy
Nedostatecna
Flexibilita
Soukromy automobil
Svoboda/nezavislost Naklady
Schopnost jet, kam chci Obtiznost parkovani
Pohodli Stres z fizeni
Rychlost Provoz
Flexibilita Znecisténi
Vim, co mohu ocekavat Nehody
Mit sv(j soukromy prostor | Dopravni kongesce

Zdroj: Beirao, Cabral (2007, s. 478)

1.6 Dotaznik
Dotaznik je jeden z vyzkumnych nastrojli, ktery slouzi ke shromazd’ovani informaci
od respondentti pomoci otazek. Lze ho povazovat i za druh pisemného pohovoru. Dotaznik
muze byt provadén pomoci telefonu, pocitace nebo tvaii v tvar (McLeod, 2018).
Dotaznik miiZze obsahovat nasledujici typy otdzek (QuestionPro, 2021):
e Oteviené — pomdhaji shromazd’ovat kvalitativni daje v dotazniku, kde mulze
respondent odpovédét podle sebe, bud’ s malymi omezenimi nebo s Zadnymi.
e Uzaviené — jsou nejoblibenéjSim typem otazek. Odpovédi v uzavienych otazkach jsou

jednoznacéné a jednoduse pochopitelné.
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Otazky s moznosti oznaceni vice odpovédi — respondentim je nabidnuta sada
odpovédi, ze kterych si mohou vybrat. Mohou si vybrat bud’ jednu nebo vice
odpovédi, je tak vhodna pro popis urcité oblasti.

Skalové — také oznatované jako hodnotici otazky. Umoziiuji respondentim hodnotit
dostupné odpovéedi na otazky podle urcité stupnice (naptiklad od 1 do 5).
Dichotomické — tento typ otdzky dava respondentlim dvé moznosti ano nebo ne. Jedna

se o nejjednodussi formu dotazniku, pokud jde o jeho vyplnéni.
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2 ANALYZA ;NDIVIDUALM AUTOMOBILOVE DOPRAVY
A VEREJNE HROMADNE DOPRAVY V CESKE LIiPE

Tato kapitola charakterizuje soucasny stav dopravni obsluznosti ve mésté. Zaméiuje se
na vyuzivani soukromych automobilll obyvatel a vetejnou hromadnou dopravu. V druhé ¢asti

kapitoly uvadi vysledky dotaznikového Setfeni.

2.1 Charakteristika okresu a mésta Ceska Lipa

Okres Ceska Lipa je ddlezitym dopravnim uzlem regionu. Konkrétné v severnim
sméru se jedna o hrani¢ni pfechody do Spolkové republiky Némecko, ve sméru na jih spojuje
prazsky region. Ve sméru vychod-zapad spojuje pramyslovou oblast severozapadnich Cech
s liberecko-jabloneckou aglomeraci. Ceska Lipa, ktera je zobrazena na obrazku 1, se nachazi
v Libereckém kraji na severu Ceské republiky. Zarovei je okresnim méstem jednoho ze
4 okresti v kraji. Rozlohou je okres Ceska Lipa nejvétsim, ta &ita 1073 km? ale zaroven
nejméné hustotou zalidnénym okresem v kraji. Hustota odpovida hodnot& 96 obyvatel na km?.
Samotné mésto se déli na 14 katastrti o rozloze 66,1 km?. K 31. 12. 2020 ve mésté Zilo 37 361
obyvatel (Cesky statisticky tfad, 2021).
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Obrizek 1 Mapa mésta Ceska Lipa (Mapy.cz, 2021)
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2.2 Analyza individualni automobilové dopravy
Tato kapitola se zaméfuje na individualni automobilovou dopravu. Resi kolik je

registrovanych aut v Ceské Lipé a zaméfuje se na parkovaci zony ve méste.

2.2.1 Osobni automobily

V dnes$nim svéte existuje spousta automobilovych spolecnosti, které snazi vyrabét ¢im
dal vice a vice automobilii. Sice se snazi postupné piejit k elektromobilité, aby tolik
nezatézovaly zZivotni prostiedi. Veskeré Skodliveé latky, které vychazi jak z naftovych,
tak 1 z benzinovych motort se tak snazZi co nejvice redukovat.

V kazdém mésté pocet automobilii roste a mésto Ceska Lipa neni vyjimkou. Nésledek
je takovy, Ze se pretézuji komunikace, kiizovatky, zvySuje se hluk v centrech, zkratka projet
centrem mésta je v dobé dopravnich Spicek velmi naro¢né a zdlouhavé.

Na obrazku 2 jsou znazornény registrované automobily v Ceské Lipé za obdobi od
30.06.2018 do 01.01.2021. Z obrazku je patrné, Ze pocet automobilli roste pomérné
konstantné. Od poloviny roku 2018 do poloviny roku 2019 piibylo 487 registrovanych
automobill. Poté nastal mensi utlum a v néasledujicim roce klesl pocet o vice nez polovinu.
Konkrétné¢ za obdobi od 30.06.2019 do 30.06.2020 piibylo jen 199 registrovanych
automobilt. Za posledni evidovany ptl rok v obdobi od 30.06.2020 do 01.01.2021 se pocet
zvysil, a to dokonce vice nez za cely uplynuly rok. V tomto obdobi piibylo 219
registrovanych osobnich automobili. Divodem mize byt tzn. covidovy rok 2020, kdy byla
pierusena vyroba automobilil a celkoveé se vSechny sluzby zaviraly, tim padem byla poptavka

po osobnich automobilech mensi.
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Obrazek 2 Pocet registrovanych osobnich automobiltl v Ceské Lip& (Ministerstvo dopravy
CR, 2021)

2.2.2 Parkovaci zony
V centru mésta jsou parkovaci mista rozdélena do zon, které jsou znazornény na
obrazku 3. Jednotlivé zoény jsou ruzné zpoplatnény a vysSe parkovného se vybira ptes
parkovaci automaty, které ptijimaji pouze ¢eskou ménu. Na urcitych lokalitach téchto zon si
mohou obcané s trvalym bydlistém nebo podnikatelé, ktefi zde maji provozovnu, zakoupit
parkovaci kartu. VySe poplatku pro kratkodobé parkovani v zénach A, B, C je vzdy prvnich
15 min zdarma. Nésledujici stani je i€tovano po minutach dle zony.
e ZobnaA
Tato zona je oznaCena oranZovou barvou. Nachazi se na namésti T.G. Masaryka
ajednd se o kratkodobé parkovani. V piipad¢ hoteliérii se jednd o dlouhodobé parkovani.
Poplatek za prvnich 60 min stani je 30 K¢, kazdych dalsich 60 minut jde o 40 K¢.
e Zb6naB
Nachazi se ve vice lokalitach a je oznacena zelenou barvou. Pro dlouhodobé parkovani
se jedna o Skroupovo namésti, a naopak pro kratkodobé parkovani jsou uréeny lokality
Zamecké ulice v useku od domu &p. 72 k domu &p. 65, Zizkova ulice, Jefdbkovo namésti
a Marianska ulice. Sazba poplatku za prvnich 60 min pro kratkodobé parkovani je 20 K¢,

kazdych dalSich 60 min je to 30 K¢. Pro dlouhodobé parkovani se jedna o 1250 K¢&/rok pro
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vlastniky rezidentni parkovaci karty a pro vlastniky abonentni parkovaci karty se jedna
0 12 500 K¢/ rok.
e ZobnaC
Je oznacena modrou barvou a nachazi se na parkovisti U Vodniho hradu, U Synagogy,
U Banca a Erbenovy ulice. Poplatek za stani prvnich 60 min je 10 K¢, kazdych dalsich 60 min
20 K¢.
e Zb6naD
Oznacuje se fialovou barvou. Nachdzi se v jediné lokalité, a to na parkovisti KD
Crystal. Vyuziva se pro kratkodobé parkovani, pouze jen pro hoteliéry se je jedna
o dlouhodobé parkovani. VySe ceny stani je pausalni a jedna se o 30 K¢.
e Parkovaci zéna pro vozidla Taxi
Zona pro Taxi je oznaCena dopravnim znacenim podle pravnich ptedpisi
a dodatkovou tabulkou placené stani vozidel taxisluzby. Nachazi se na Sokolské ulici, Casti
parkovisté¢ v ulici Marianské u Stitu domu ¢p. 231. V této z6né se muze stdt neomezené,

av§ak musi byt zakoupena parkovaci karta TAXI za 14000 K&/ rok (mésto Ceska Lipa, 2019).

|
:

|
:

— Zoma TAXI

; e z, '
e RN, = = — —_— L

Obrazek 3 Vyznaceni parkovist dle zon (mésto Ceska Lipa, 2019)
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2.3 Analyza méstské hromadné dopravy
Tato kapitola se zabyva méstskou hromadnou dopravu v Ceské Lipé. Popisuje linky

MHD a dopravce, ktery ve mésté paisobi. Resi vy§i jizdného u jednotlivych cestujicich.

2.3.1 Méstska hromadna doprava Ceska Lipa

Méstska hromadna doprava je v Ceské Lipé, vzhledem kjeji rozloze, pomémé
roz$itena. Sou¢asné MHD ma celkem 16 linek, které vedou napti¢ skoro celym méstem (viz
priloha A). Krom samotného mésta také MHD zajist'uje dopravni obsluznost obce Sosnova
a okrajové obce Libchava.

MHD zajituje spoleénost BusLine MAD Ceska Lipa s.r.o. BusLine vznikla 12.
prosince 2010 a poskytuje predev§im piepravu cestujicich v Libereckém a Kralovéhradeckém
kraji. Za rok 2019 spolecnost ptepravila vice jak 16 milionil cestujicich. (BusLine, 2019).
BusLine uzaviela s méstem Ceskd Lipa smlouvu na 10 let. Na obrazku 4 je znidzornéna
ukazka autobusu, obsluhujici MHD. Ve smlouvé je kladen veliky diiraz na to, aby vSechna
vozidla byla nizkopodlazna, mladd (primérné stdii maximalné¢ 6 let) a ekologicka
(tzn, aby byl podil vozidel na CNG minimaln& 20 %) (Odbor dopravy Ceska Lipa, 2020).
Podle odboru dopravy Ceské Lipy (2020) linky 1ze rozdélit do nékolika zakladnich kategorii:

e Patefni: 202, 203, 205, 224 a 225,

e doplikové: 206, 207, 209, 212,213 a 218,
e Skolni: 208 a 217,

e zameéstnanecké, rychlikové: 232, 234, 235.

V soucasné¢ dobé se neustdle optimalizuje zlepSeni ndvaznosti prestupit z MHD na
linkové meziméstské dopravy a vlakd. Z planu dopravni obsluznosti mésta vyplyva,
ze v letech od 2021 a 2025 je v planu propojit vlakové nadrazi s autobusovym nadrazim.
Cilem tohoto propojeni je, aby cestujici, méli co nejlepsi a nejrychlejsi moznosti na prestup

mezi riznymi druhy dopravy v jednom misté (Odbor dopravy Ceské Lipa).
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2.3.2 Ceny jizdného méstské hromadné dopravy

Na obrazku 5 jsou znazornény ceny jizdného MHD. Zpravidla byva, ze cestujici, kteti
si koupi jizdenku v hotovosti zaplati o néco vice nez ti, ktefi vlastni v tomto ptipadé¢ bud’
anonymni nebo osobni kartu opuscard. Cestujici si mohou pofidit rizné druhy jizdenek. Bez
karty opuscard se daji pofidit pouze neintegrované jednorazové jizdenky a celodenni
jizdenky. S kartou opuscard se jednd o integrované jizdenky, které lze poftidit jednordzové,
denni, tydenni, mésicni a ro¢ni.

Konkrétné osoby od 18 do 65 let, které¢ nevyuzivaji zddnou slevu na jizdné, zaplati za
jednotlivou piestupni jizdenku 16 K¢ a za celodenni jizdenku 40 K¢. Pokud vyuzivaji kartu,
maji slevu a zaplati za stejné jizdenky o 6 K¢ a o 10 K¢ méné.

Dalsi slevy se tykaji déti od 6 let do 18 let a osob od 65 let do 70 let (prokazuji se
obCanskym prikazem), studentd od 18 do 26 let (ti se prokazuji zadkovskym prikazem,
ktery je potvrzeny od dopravce nebo studentskou kartickou ISIC s platnou nalepkou). Co se
tykd ceny za jizdné, tak ji maji vSechny tyto skupiny stejnou. Za neintegrované jizdenky
zaplati 4 K¢ a 10 K¢. Pokud maji kartu opuscard, tak za stejny druh jizdenky zaplati 2 K¢
a 7 K¢. Tyto skupiny také mohou vyuzit sedmidenni jizdné za 20 K¢, tficetidenni jizdné za

75 K¢ a rocni za 35 K¢.
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Pokud si cestujici s sebou berou vétsi cestovni zavazadlo, tak zaplati si k jizdnému

priplati 5 K¢, rovnéz tak, kdyz s sebou berou psa. V tomto piipadé nezalezi, jestli cestujici

vlastni slevovou kartu, cena zlstava pokazdé 5 K¢.

Kazda jizdenka, kterou si cestujici zakoupi pies kartu opuscard, at’ uz jde o anonymni

nebo o osobni, tak se automaticky stava jizdenkou integrovanou pro zénu 2001 Ceské Lipa.

Jednotliva ptestupni jizdenka plati 60 min.

Obrizek 5 Tarif méstské autobusové dopravy (MAD) Ceska Lipa (KORID LK, 2018)

Osoba od 70 let
: . A izdné adarma pouze
Osoba od 18 |Dité od & let do| Student od 18 | Dichodce do | Osoba od 65 prostiedrictvim plané | ZTP a ZTPP
I let do 65 let 18 let let do 26 let 65 let let do 70 let osobnl karty (jizdré zdarma =
Druh dopravy Fesita Druh jizdanky {dokud nedasahne | (dakud redosahne | idokud nedosabne | (dokud nedosshne | (dolud nedosshne | OFUSCARD, kierd ma | prisackou ZTF
wiku B8 jet) witku 18 b=ty w36 e wiku &8 jat) wikhou T et nahrané platné noéni neba FTRP
jizdné rdarma v MAD
Casea Lipa)
nelntegrovand v hotovosti jednotiiva pFestupni 16 Ké 4 Ké 4 Ké 16 Ké 4 Ké 4 Ké 0 Ké
neintegrovan v hotovosti denni pfestupni 40 K& 10 KE 10 Ké 40 Ké 10 Ké 10 Ké
anonymni nebo osobni = - z
inegrovand kartou OPUSCARD | 1ednotliva prestupni 10 Ké 2KE 2KE 10 Ké 2 KE
anonymni nebo osobni = -
integrovana kartou OPLSCARD denni pfestupni 30 Ké T Ké TKE 30 Ke 7 Ké
osobni kartou 2
integrovand OPUSCARD sedmidenni 80 K& 20 Ké 20 Ké 40 K¢ 20 K&
osobni kartou 2 =
integrovand THEEED) thicetidenni 300 KE 75 KE TE K 150 Ké 75 KE
osobni kartou =
integrovana OPUSCARD 366 denni 1 500 K¢ 375 Ké 375 Ké 750 Ké 375 KE 0 Ké
e
. zavaradlo, pes
nelntegrovand w hotovosti [nephastupi Jdanks) 5 Ké
anonymni nebo osobni zavazadlo, pes
intagrovand kartou OFUSCARD {nepfestupni jizdenka) & Ik

Na zékladé smluvnich pfepravnich podminek IDOL podle KORID LK (2021), cestujici,

ktery ma dopravu zdarma v MHD Ceska Lipa je:
Drzitel prukazky ZTP,

détsky kocarek s ditétem a jedna doprovodné osoba,

dité do 6 let,

straznik Méstské policie Ceské Lipa v uniformé,

osoba od 70 let pouze prostfednictvim platné osobni karty opuscard.

2.4 Analyza priméstské verejné dopravy

Autor zde charakterizuje piiméestskou vetejnou dopravu, piedevSim autobusovou

vetejnou dopravu a Zelezni¢ni dopravu. Popisuje dopravce, kteti zajistuji dopravni obsluznost

do okoli mésta Ceska Lipa.

26




2.4.1 Zelezni¢ni doprava

ZelezniGnich stanici se ve mésté nachdzi hned nékolik. Jednd se o stanice
Ceska Lipa — Holy vrch, Ceska Lipa stielnice, VI1¢i Dil Dobranov a Ceska Lipa hlavni
nadrazi. Nejvice vytizenou stanici je Ceska Lipa hlavni nadrazi, ptes kterou vedou viechny
traté, které méstem prochazi. Konkrétné se jedna o traté ¢. 080, 086 a 087. Na trati ¢. 080 je
provozovéana linka R22 (Kolin — Ceska Lipa — Novy Bor — Rumburk), kterou zajistuje
dopravce Arriva vlaky s.r.o. a linka L4 (Rumburk — Svor — Ceska Lipa — Mlada Boleslav),
kterou obstarava dopravce Ceské drahy, a.s. Na obou téchto linkach plati systém IDOL
v useku Jedlova — Bezdéz). Co se tyka trati ¢. 086, tak na ni je provozovana linka R14
(Liberec — Ceska Lipa — Usti nad Labem). Rychlikovou linku provozuje dopravce Arriva
vlaky s.r.o. Na trati se rovnéz provozuje linka osobni s oznaéenim L2 (D&in — Ceska Lipa —
Liberec), ktera patii pod dopravce Ceské drahy a.s. Na trati &. 087 je provozovana jen
osobni linka U11 (Louny — Lovosice — Ceska Lipa), ta spada pod dopravce Ceské drahy, a.s.
(IDOL, 2021).

2.4.2 Autobusova doprava

Autobusova piiméstska doprava je v Ceské Lipé pomérné rozsifena. Vede do viech
mest a vesnic v okoli. Pfiméstskou autobusovou dopravu zajistuje hned nékolik dopravcd.
Drtivou vétsinu viech linek provozuje dopravce CSAD Ceska Lipa a.s. Zbylé linky obsluhuji
dopravci ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0. a Compag CZ s.r.o.

Kazda linka zastavuje na nékolika zastavkach v Ceské Lipg&, neZ mésto opusti.
Nejhlavnéj$i zastavkou je autobusové nadrazi, které se nachdzi nedaleko od Zelezni¢niho
hlavniho nadrazi. Bohuzel tyto zastavky nejsou vzajemné propojené. Oddé€luje je oploceni,
které je nutno obejit a cesta trva pfiblizn€ 10 minut chiizi.

Dalsimi vyznamnymi zastadvkami jsou U Plouc¢nice, Sokolska a Borské. Na zastdvce U
Plouc¢nice zastavuji autobusy linek 260, 261, 262, které¢ jedou smérem na Mimon, Straz pod
Ralskem a Jablonné v Podjestédi, dale linek 453 a 459, coz je smér Cvikov a Nové Zakupy.
Na zastavce Borskd jezdi autobusy linek 240, 400, 451, 452, 453, které pokracuji smérem na
Liberec, Prahu a Novy Bor. Drtiva vétSina téchto linek jede pies autobusové nadrazi,

kde byva nejvétsi koncentrace cestujicich (IDOL, 2021).

2.5 Vyhody ve verejné dopravé
Tato kapitola popisuje vyhody ve vefejné dopravé, které nabizi Ceska Lipa ve
spolupraci s Libereckym krajem. Konkrétné integrovany dopravni systém, a s nim souvisi

i slevova karta opuscard.
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2.5.1 Opuscard

Je bezkontaktni ¢ipova karta, kterou cestujici vyuzivaji ve vetejné dopravé a funguje
na bazi elektronické penézenky. Platba jizdenky touto formou je pfiblizné o 20 % levnéjsi,
neZ kdyz se koupi jizdenka v hotovosti. Karta se vyuzivd v Libereckém kraji, kde se také
vznikla, a to pfedevsim ze dvou piedeslych karet, které existovaly. V soucasné dob¢ se karta
mize pofidit ve 3 méstech. Konkrétné v Liberci, Ceské Lipé a Jablonci nad Nisou. Existuji
dva druhy opuscard.

Prvni je osobni karta opuscard, na které je zaznamenano jméno a fotografie drzitele.
Obsahuje vSechny jizdenky IDOL vcetné ¢asovych kupént.

Druhé se nazyva anonymni opuscard. Ta neobsahuje zadné udaje o drziteli. Je pouze
nosicem jednotlivych elektronickych piestupnich jizdenek a jednodennich pfenosnych

jizdenek. Lze nahrat i nepienosné vicedenni ¢asové a sitové jizdenky (opuscard, 2018).

2.5.2 Tarif a smluvni pfepravni podminky integrovaného systému
Libereckého kraje

Pod nazvem IDOL se skryva integrovany dopravni systém Libereckého kraje.
Zajistuje dopravni obsluznost riznych druhii dopravy podle jednotnych smluvnich
prepravnich podminek IDOL a tarifu IDOL. Spole¢nost, ktera se stard o integrovany systém
se nazyva KORID LK, spol. s.r.0. V tabulce 3 jsou znazornény dopravci, ktefi jsou zapojeni
do systému IDOL. Do systému kromé zony Ceské Lipy spadaji i zony Turnova, Liberce,
Jablonce na Nisou a Dopravni sdruzeni obci Jablonecka. Aby cestujici mohli vyuzit
k odbaveni tarif IDOL, tak musi jet na tiseku nastupni az cilové stanice, které jsou zafazeny
o tarifu. Pokud cesta, kterou cestujici absolvuji nespliiuje tuto podminku, tak jsou odbaveni

dle tarifu dopravce, se kterym cestuji (KODID LK, 2019).
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Tabulka 3 Seznam dopravcl zapojenych do systému IDOL

ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.

ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s.

ARRIVA vlaky s.r.o.

BusLine KHK s.r.0

BusLine LK s.r.0

BusLine MAD Ceska Lipa s.r.o.

Compag CZ s.1.0.

Ceské drahy, a.s.

CSAD Ceska Lipa a.s.

CSAD Liberec, a.s

Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s.
Die Linderbahn GmbH DLB, organiza¢ni slozka

KAD, spol. s r.0. Krkonosska automobilova doprava
Vrchlabi

Zdroj: KORID LK, (2019)

Vyhody, které nabizi IDOL vlastniklim opuscard podle KORID LK (2016) jsou:
e (Cestovani pouze s jednim jizdnim dokladem,
e pohodlné a rychlé cestovani veiejnymi dopravnimi prostredky,
e cenove vyhodné cestovani,
e cestovani s opuscard a jejiho benefit programu.
Druhy jizdnich dokladt IDOL podle KORID LK (2021):
e Neintegrovana papirova jizdenka pro jednotlivou jizdu,
e integrovand jizdenka pro jednotlivou jizdu,
e (Casovka IDOL,
e sitovka IDOL.

2.6 Dotaznikové Setieni a jeho vyhodnoceni

Dotaznikové Setfeni zahrnuje celkem 16 otdzek, které se zamétuji na individudlni
automobilovou dopravu a vefejnou hromadnou dopravu v Ceské Lipé. Celkovy podet lidi,
kteti dotaznik vyplnili ¢itd 159. Vzorek respondentt, kviili soucasné pandemii SARS-CoV-2
neni dostatecné reprezentativni. Dotaznik je uveden v pfiloze B.

Na obrazku 6 je vyobrazeno, jakého jsou respondenti pohlavi a v jaké mife jsou

zastoupeny. Z celkového poctu 159 osob je 51 % muzského pohlavi a 49 % pohlavi Zenského.
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smui = iena

Obrazek 6 Pohlavi (autor)

Na Obrazku 7 je uveden vék respondentli. Necetnéjsi zastoupeni tvofi skupina lidi,
jejichZ veék je od 18 do 24 let a to v 50 %. Ve véku od 25 do 34 let se zG¢astnilo dotaznikové
Setfeni 21 % osob. V 16 % ptipadi se jednalo o lidi ve véku od 35 do 54 let. Nejméné
zastoupeny byly vékové kategorie od 55 do 64 let (9 %) a kategorie 65 let a vice (4 %).

» 18-24 = 25-34 =35-54 «55-64 =65avie

Obrazek 7 Vek (autor)
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Obrazek 8 zohlednuje, zda respondenti vlastni fidi¢ské opravnéni na osobni automobil.
69 % ze vSech zucastnénych fidi¢sky prikaz na osobni automobil vlastni. Naopak druha

skupina, ktera ho nevlastni je zastoupena ve 31 %.

= ano = ne

Obrazek 8 Ridi¢ské opravnéni na osobni automobil (autor)

Obrazek 9 vypovida o tom, jak lidé nahlizeji k pouzivani osobniho automobilu ve
mesté. Z obrazku vyplyva, Ze vétsina respondenti ma kladny vztah k automobilu, 1 kdyZ si
uvédomuji, ze automobily nepfispivaji pozitivné na zivotni prostiedi (64 %). Dale pouzivani
automobilu ma negativni dopad na zdravi a kondici lidi (90 %), protoze misto toho, aby dosli
napf. na nadkup nebo na navstévu pésky, tak jezdi automobilem. Faktory jako jsou pohodli
(88 %), spolehlivost (93 %) a casova efektivnost (96 %), jsou v drtivé vétSin€ vnimané
kladn€. Pro mnoho lidi je pouziti automobilu nejjednodussim zptsobem cestovani a v 90 %
dotazovanych osob. Na 21 % osob cestovani automobilem neplisobi nejbezpecnéji a 19 % si

mysli, Ze vyuziti automobilu je cenové nevyhodné.
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Obrazek 9 Postoj k vyuzivani soukromého automobilu ve mésté (autor)
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Na obrazku 10 je mozné vidét, které dopravni problémy jsou ve mésté

[Fr]

Ceska Lipa.

Respondenti mohli zvolit vice odpoveédi. V 58 % odpovidali, Ze nejvétsi problém je

s parkovanim ve mésté. Nasleduje v 57 % chybéjici obchvat mésta, ktery by zna¢né uvolnil

nékteré pretizené komunikace. DalSim ¢astym problémem je Spatny stav a udrzba vozovek,

tuto odpoveéd’ zvolilo 56 % osob. Také vic jak polovina lidi, konkrétné 53 % neni spokojena

s chovanim fidicl na silnicich. Na pfetizeni nékterych kiiZzovatek a kruhovych objezdi

zareagovalo 38 % dotazovanym. Jednd se pfedevsim o pfetizeni v dopravnich Spickach ve

meésté. 32 % lidi vidi za problém nezodpovédné chovani chodcii, a to predev§im na

prechodech pro chodce. Nejméné odpoveédi, pouhé 4 % osob, si mysli, ze doprava

nezpusobuje zadné vEtsi problémy.
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Obrazek 10 Dopravni problémy v Ceské Lipé (autor)

Obrazek 11 naznacuje, jak je to s cenou parkovného ve mésté. Nejveétsi skupinu tvori
42 % osob, pro které je cena parkovného v piimétené vysi. Jiného nazoru je skupina o 34 %
osob, pro které je vySe parkovného spiSe a draha. Skupina, pro kterou je parkovné spise levné
¢itd 16 % osob. Drahé parkovné pfipada 6 % osob, a naopak levné parkovné pouze 2 %

dotazovanych.

« Drahé  « Spoedrahé  « Pliméfené  Spielemé = Lewné

Obrazek 11 Parkovné ve mésté (autor)
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Na obrazku 12 jsou zndzornény faktory, které maji vlil na rozhodnuti vyuzit
k cestovani soukromy automobil. Respondenti volili na Skale miry ovlivnéni od 1 do 5
(1 = vysoké ovlivnéni, 5 = nizké ovlivnéni), jak na n¢ plisobi jednotlivé faktory. Ukézalo se,
ze nejvlivngj$imi faktory jsou pohodli, Cistota a spolehlivost. Nejvyssi miru ovlivnéni
u pohodli odpovédélo 36 % osob, Cistoty 36 % osob a spolehlivosti 35 % osob. Dalsi faktory,
které¢ uz byly pro respondenty o trochu méné vlivné jsou bezpecnost, pocasi a ucel cesty.

Nejméné vlivnym faktorem byla rychlost.

%0
80
0
&0
50
&0
30
10
0 - , - - HE L inm
Rychlost Bezpenost Spolehlisvost Pohodi Cstota Licel cesty Pocasi
ml 37 3% 56 57 57 49 3%
m2 48 &3 &8 63 L &7 74
m3 = 3% 30 31 47 =23 £
4 7 2 3 E 1 3 5
=5 1 0 2 2 0 2 5

ml 52 23 4 m5

Obrazek 12 Faktory rozhodujici cestovat soukromym automobilem (autor)

Obrazek 13 poukazuje na vyuzivani MHD a mezimé&stské vefejné dopravy. NejCetné)si
zastoupeni je v tomto piipad€¢ u respondent, kteti vyuzivaji jen MHD a to ve 45 %. Dalsi
¢etnou skupinou jsou lidé, kteti vyuzivaji jednak sluzby MHD, tak i meziméstské dopravy,
jedna se 0 41 % dotazovanych. Samostatnou meziméstskou dopravu vyuziva jen 3 % osob

a 11 % lidi nevyuZzivaji ani jednu mozZnost z vetejné dopravy.
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* Ano,oboje = Ano,jen MHD  * Ano,jen mezoméstskou Ne

Obrazek 13 Pouzivani MHD ¢i meziméstské vetejné dopravy (autor)

Na obrazku 14 je znazornéno, jak respondenti zdiivodnovali, pro¢ nevyuzivaji
vetejnou dopravu. Prvni jsou znazornény divody, pro¢ respondenti nevyuzivaji vetejnou
dopravu. Z ptedchoziho obrazku vyplynulo, Ze je vefejnou dopravu nevyuzivd 17 osob.
Nejcastejsi pri¢ina byla, ze 1idé vyuzivaji jen soukromy automobil a to ve 47 %. Druha
nejcastéjsi odpoveéd’ byla zastoupena 23 % osob, ktefi nemaji zadny divod, pro¢ by méla
vyuzivat hromadnou dopravu. 18 % lidi se nechtélo utlacovat s lidmi v prostfedcich veifejné
dopravy. Shodn¢ po 6 % mély divody, ze je vetejna doprava nepohodlnd, anebo respondenti

vyuzivaji aktivit, jako je kolo nebo béh.
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smimauto  ® kolo, bSh = nemam divod nepohoding = nechd setladits lidma

Obrazek 14 Divody nevyuzivani veiejné dopravy (autor)

Na obrazku 15 jsou zndzornény divody, pro¢ dotazovani vyuzivaji vetejnou dopravu.
Na obrazku jsou uvedeny nej€astéjsi odpovédi, které respondenti uvadéli ve volné otazce.
Nejcastjsi divody byly kvili dojizdéni do zaméstnani nebo do Skoly, a to ve 46 %. Druhy
nejcastéj$i divod byl, ze osoby nevlastni tidi¢sky prikaz (19 %). Ve 13 % ptipadi se
divodem objevilo cestovani na vylety. 9 % lidi vyuziva vetejnou dopravu proto, protoze je
pro n¢ levnéj$i nez automobil a dostanou se rychleji do centra. 5 % osob vyuziva vefejnou
dopravu, protoze nevlastni svllj vlastni automobil. Shodné po 4 % mély divody jako jsou

cesty za kamarady nebo rodinou a kviili osobnim zajmiim jako je napft. sport.
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» Prace/Skola = Nemam fidiésky prikaz * Nemam auto
» Levnéjiia rychleji do centra = Cestovini ® Konigky

» Kkamaradifrodina

Obrazek 15 Divody vyuZivani vefejné dopravy (autor)

Obrazek 16 se zabyva Cetnosti jizd ve vefejné dopravé (MHD, meziméstské autobusy
a vlaky) v ramci dnd béhem jednoho tydne. Nejvice respondentli vyuziva vefejnou dopravu
3-4 za tyden, coz je 51 % ze vSech dotdzanych. 1-2 za tyden cestuje vetejnou dopravou 27 %
osob. Lidi, ktefi vyuzivaji vefejnou dopravu denné je 11 %. Na druhou stranu 11 %

dotazovanych viibec vefejnou dopravu nevyuziva.

= Denné + 1-3 tydné = 3-4 tydné = Nevyuzivam

Obrazek 16 Jak Casto vyuZzivate vetfejnou dopravu? (autor)
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Obrazek 17 je zaméfen na to, co si lidé mysli o stavu vefejné dopravy v Ceské Lipé.
Jak z obrazku vyplyva, tak vefejna doprava je na dobré urovni. Pro vétSinu respondenti je
pouziti vefejné dopravy pohodiné a to v 81 %. Pro pouhych 17 % neni vefejna doprava
pohodlna a 1 % lidi nevi. Casové efektivni je pro 84 % lidi, jedna zejména o cesty do centra,
které jsou pomoci vetejné dopravy mnohdy rychlejsi. Co se tyka zdravi a kondice, tak 74 %
lidem prosiva, protoze musi do zastdvky naptiklad MHD dojit péSky a maji néjaky pohyb.
84 % osob oznacilo, Ze vefejna doprava v Ceské Lipé nabizi dobrou troven jak v poskytovéni
informaci, tak i dobrou uroven vybéru. Vétsina dotazovanych je toho ndzoru, Ze pouzivani
vetejné dopravy snizuje dopad na zivotni prostiedni, pfedevSim ve srovnani s osobnimi

automobily. Pro 82 % osob je vefejna doprava bezpecny a spolehlivy zplisob cestovani.
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Obrizek 17 Veifejna doprava v Ceské Lipé (autor)
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Na obrazku 18 je mozno vidét, jak lidé hodnoti cenu jizdného ve vetejné dopravé
v Ceské Lipé. Nejpocetnéjsi odpovédi je v tomto piipads, Ze cena jizdného je pfiméiena, ta je
v 56 % ptipadi. Nasleduje skupina o 28 %, které se zda, ze je cena jizdného levna, jedna se
predevsim o studenty, ktefi vyuZzivaji slev. Nejméné zastoupené jsou skupiny, které si mysli,
7e je jizdné drahé (5 %), anebo viibec nezna ceny jizdného ve vetejné doprave, protoze jezdi

soukromym automobilem (11 %).

= Drahé  » Pfiméfend * Lavné Mezndm ceny jizdného

Obrazek 18 Cena jizdného vefejné dopravy v Ceské Lipé (autor)

Obrazek 19 zhodnocuje, jaké jsou nejvétsi problémy s vefejnou dopravou v Ceské
Lipé€. Lidé jsou spokojeni s volbou tras MHD, nespokojeno je jen 13 % osob. Naopak jako
nejveétsi problémy jsou Spatnd nadvaznost MHD (66 %) na jiné zpisoby dopravy (vlak, linkové
autobusy apod) a pfili§ velké ¢asové intervaly mezi spoji MHD (65 %). 61 % lidi vadi nizky
komfort ptepravy MHD jako je Cistota ve vozech nebo chovani ostatnich cestujicich. Témér
polovina lidi (46 %) je nespokojena s chovanim fidi¢d. Pro pouhych 7 % osob neni potieba

nic stavajici stav ménit.
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Obrazek 19 Problémy s vefejnou dopravou v Ceské Lipé (autor)

Obrazek 20 ukazuje, jakou mirou jsou ovlivnéni cestujici pti volbé cestovat v MHD.
Co se tyka rychlosti, tak ta ma neutrdlni vliv rozhodnuti, jednd se o skupinu 51 % osob.
Naopak pro 42 % lidi ma rychlost vliv cestovani v MHD. Nejvétsi miru ovlivnéni na cestujici
maji ucel cesty a spolehlivost. Pfedev§im, aby dojeli do zaméstnani ¢i do Skoly vcas.
Nasleduji faktory, jakou jsou bezpecnost, frekvence, pocasi a kapacita dopravniho prostiedku.

Pohodli a ¢istota jsou na neutralni Grovni.
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Obrazek 20 Faktory rozhodujici cestovat v MHD (autor)

Obrazek 21 poukazuje na zvoleni primarniho zplisobu dopravy pii cestovani na moZna
cilovd mista. Z obrazku vyplyva, Ze mezi nejvice vyuzivané druhy dopravy patii MHD,
soukromy automobil a v neposledni fad¢ chiize. Do prace nebo do skoly vyuziva MHD 64 %
osob a soukromy automobil 23 % osob. Na nakupovani vyuziva automobil 36 % lidi, MHD
49 % osob a chtzi 15 % osob. Co se tyka navstévy pratel a rodiny, tak pouziti automobilu
(40 %) se témét vyrovnalo MHD (42 %). Lidé také k navstévam vyuzivaji v 16 % chtzi, jen
neobvykle vyuziji jiny druh dopravy jako je kolo (1 %) nebo vlak (1 %). Za l¢kafem se
v 45 % dojizdi MHD, 35 % automobilem a v 18 % chtzi. Kolo a vlak se vyuzivaji jen ziidka
(2 %). Co se tykad volného casu, tak je zde znac¢ny pokles pouzivani MHD a automobiltl.
NejcetnéjSim zastoupenim je skupina, které vyuZziva chizi a to ve 57 % ptipadech. Nasleduje

automobil (22 %), MHD (16 %), kolo (4 %) a vlak (1 %).
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Obrazek 21 Primarni zplsob cestovani (autor)

Na obrazku 22 je zndzornéno, co by cestujici nejvice motivovalo, aby vyuzili jiny druh
Druhym nejvice motivujicim faktorem je, kdyby byla moZnost sdilenych kol a kolobézek
(52 %), ptredevSim na stfedné dlouhé cesty. Poté nésleduji odpovédi v podobé lepsiho
tarifniho systému (48 %), lepSich podminek pro cyklisty (47 %) a moZnosti sdileného auta
(45 %). Nejméné motivuji faktory by byly kvalitnéjsi vefejna doprava (25 %) a financni

divody, kdyby lidé neméli na provoz svého automobilu (20 %).
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Obriazek 22 Motivace piejit z pouzivani osobniho automobilu na jiny druh dopravy (autor)

2.7 Shrnuti analyzy

Tato kapitola se uvodem zabyvala charakteristikou mésta Ceska Lipa a poukézala na
to, Ze v méfitku nckolika let stale stoupd pocet registrovanych osobnich automobilli ve mésté.
To mé za nasledek, Ze v ¢ase dopravnich $picek je mésto obtizné plynule projet a tvofi se
dopravni kongesce. Déle byly analyzovany parkovaci zony, kterych se ve mést¢ nachazi
celkem 5 a jsou oznaCeny, A, B, C, D a TAXI, a jsou rizné zpoplatnény, podle toho,
o jakou zonu se jedna.

V druhé casti této kapitoly byla popsana vefejnd hromadnd doprava. Popsany byly
nejhlavnéjsi linky a spoje v ptiméstské vefejné dopraveé, konkrétné u autobusovych linek
a vlakt. Také bylo popsano MHD ve mést¢, jehoz plan linek je mozno vidét v ptiloze A. Bylo
popsano jizdné v MHD a jeho riizné slevy, a co také Ceska Lipa ve spolupréci s Libereckym
krajem poskytuje za vyhody ve vetejné dopravé.

V posledni ¢asti této kapitoly bylo provedeno dotaznikové Setteni, které bylo nasledné

vyhodnoceno.
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3 NAVRH NA PODPORU VEREJNE HROMADNE
DOPRAVY A JEHO ZHODNOCENI

Tato kapitola se bude zabyvat, na zaklad¢ vystupli z realizovaného dotaznikového
Setfeni, navrzenim opatieni, kterd povedou k tomu, aby lidé vice vyuzivali vefejnou

hromadnou dopravu.

3.1 Navrh na upravu parkovani ve mésté

Z dotaznikové Setfeni vyplynulo, Ze nej€astéjSim dopravnim problémem je parkovani
ve mésté. Tuto odpovéd’ zvolilo 58 % z celkovych 159 dotazovanych. Za dalsi problém lidé
povazuji ptetizeni nekterych ktizovatek a kruhovych objezdi, a to ve 38 % osob. Dalsi udaj,
ktery vyplynul se tyka cen parkovného. Pro 42 % respondentl je cena za parkovné nastavena
pfiméfené. SpiSe drahé se zda 34 % lidi, a naopak spiSe levné 16 % lidi.

Z toho vyplyva, ze je potieba zaplnit vzdalenéjsi parkovisté od centra, aby se osobni
automobily nehromadily v centru a nedochazelo k pfetizeni. To znamena, Ze je potieba zaplnit
predevsim parkovaci mista v zénach C a D. V z6n€ C jsou 3 parkovisté, nejméné je vSak
vyuzivano parkovisté u Synagogy, zbylé jsou neustile zaplnéné. V zén¢ D je jen jedno
parkovisté, a to u KD Crystal. Toto parkovisté¢ obvykle nebyva zcela zaplnéné. Je zde
pausalni poplatek 30 K¢, ten by se mohl snizit na 25 K¢&, coz by mohlo pftilakat vice lidi,
aby zde zaparkovali. Jak uz bylo zminéno, nejméné vyuzivané je parkovisté. U Synagogy,
kde jako v celé zoné C je za prvni hodinu stani poplatek 10 K¢ a za dalsi zapocatou hodinu
20 K¢&. Navrh je takovy, Ze aby lidé zacali vyuzivat parkovisté, které je dale od centra,
mélo by byt pfefazeno ze zony C do zény D, tudiZ by se i zde vztahoval upraveny pausalni
poplatek 25 K¢ za stani. U tohoto parkovisté je zaroven zastdivka MHD Erbenova,
kterou by cestujici mohli vyuzit ke své dalsi cest¢ nebo mohou mit péSky. U parkoviste,
které je KD Crystal se nachdzi zastavka MHD u stadionu, tu by cestujici mohli vyuzit k cesté
do obchodni zény, kterd se nachdzi na D&Cinské ulici. Naopak co se tyka zony A, tak by se
mohlo zdrazit, a to konkrétné za prvni hodinu o 5 K¢, tudiz na 35 K¢ a za dalsi zapocatou
hodinu o 10 K¢, tudiz na 50 K¢. V zéné B by se mohl aplikovat stejny systém a za prvni
hodinu by lidé zaplatili také o 5 K¢ vice, takze 25 K¢ a za dalsi 10 K¢ navic, takze 40 K¢. Na
obrazku 23 je ¢ervené znazornéno o jaké parkovisté se jednd, a které by mohlo byt pfefazeno

do zony D.
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Obrazek 23 Parkovaci zony v Ceské Lip& (upraveno autorem)

3.2 Navrhy zlepSeni verejné hromadné dopravy
Nejbé&znéjsi cesty, které lidé ve mésté podnikaji jsou cesty do zaméstnani, Skoly, na
nakupy, za rodinou, prateli a klékafi. Ke vSem druhtim téchto cest, jak vyplynulo
z dotaznikového Setieni, vyuzivaji primarn¢ méstskou hromadnou dopravu. Tarifni systém je
podle respondentd vyhovujici a ceny jizdného jsou z vétSiny piimétené (56 %). Mulze to byt
takze vétSinou vyuzivaji néjakou ze slev na jizdném.
Z dotaznikové Setfeni vyplynulo, ze nejvlivnéjsi faktory, které piisobi na cestujici,
aby si vybrali k cestovani MHD jsou:
e Bezpelnost,
e pohodli,
e kapacita dopravniho prostfedku,
e spolehlivost.
Z vyse zjisténych faktort vyplyva, ze by MHD v Ceské Lipé mélo posilit podet
autobust (respektive vozového parku), které linky obsluhuji, a to pfedev§im ve statnich

svatcich a o vikendech. Déle s posilnénim poctu autobust souvisi, Ze jsou Casto autobusy

45



v dopravnich Spickach preplnény a cestujici nejen, Ze si nemohou sednout a nemaji své
pohodli, ale také se neciti v dneSni dobé pfili§ bezpecné. Problém s kapacitou dopravniho
prosttedku na nckterych linkich MHD by se také dal wvyfesit pomoci pofizeni
velkokapacitniho kloubového autobusu (ktery je znazornén na obrazku 24), do kterého by se

veslo daleko vice cestujicich a nemuseli by se v autobusu utiskovat.

Obrazek 24 Kloubovy autobus mésta Brna (Dopravni podnik mésta Brna)

Lidé by také motivovalo piejit z osobnich automobild, jak vyplynulo z dotaznikového
Setieni, kdyby mésto vybudovalo lepsi podminky pro cyklisty. Piedevsim, aby vybudovalo
cyklostezku, ktera by vedla k hlavnimu nadrazi a autobusovému nadrazi. Na obrazku 24 je
znazornén Cervenou barvou navrh na prodlouzeni stavaji cyklostezky, kterd vede méstem.
Cyklostezka by vedla po stejné ulici, tedy Bulharska a vedla by ke zvolenému cili, coz by
byla parkovaci v&z pro kola. Jak je na obrazku 25 patrné, tak by stdla mezi vlakovym hlavnim
nadrazim a autobusovym nadrazim. To znamend, ze by lidé, nenechavali své automobily
zaparkované na parkovistich, ale mohli by pfijet na kole a mit jistotu, Zze si maji kde kolo
v bezpe¢i nechat. Ve své dalsi cesté by cestujici po zaparkovani svého kola pokracovali
vlakem nebo linkovym autobusem. Dostupnost od parkovaci véze chlizi k vlakovému nadrazi
by byla maximaln¢ 3 minuty a k autobusovému nadrazi taktéZ maximaln¢ 3 minuty. Na

obrazku 26 je zndzornéna parkovaci véz pro kola, kterd by méla kapacitu na cca 100 kol.
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ZAVER

Bakalaiska prace byla rozdélena do tii hlavnich kapitol. V prvni kapitole byla popsana
teoreticka vychodiska dopravniho systému ve mésté. Jednalo se o popsani vefejné hromadné
dopravy a individudlni automobilové dopravy. Déle byly popsany faktory, které by mohly
motivovat cestujici, aby zménili druh dopravy na tkor soukromych automobilt. Také byly
popsany mozné alternativy k individualni automobilové dopravé jako jsou napiiklad MHD,
chtize, cyklistika nebo car-sharing. Prace v prvni kapitole taky popisuje parkovaci systémy
jako Park and Ride, Kiss and Ride, Park and Go a Bike and Ride.

Ve druhé kapitole byla provedena analyza individudlni automobilové dopravy
a vefejné hromadné dopravy v Ceské Lipé. Podle statistik bylo zji§téno, ze ve mésté neustale
roste pocet registrovanych osobnich automobilii. Dale byly analyzovani moznosti parkovani,
predevsim jaké parkovaci zony se ve meésté nachazi, a jak jsou zpoplatnény. Nasledovala
analyza vefejné hromadné dopravy. Byly popsany hlavni spoje a linky v piiméstské vetejné
dopravé, a to u autobusovych linek a vlakti. Bylo analyzovino MHD a jeho linky jsou
k vidéni v piiloze A, linek je celkem 16. MHD v Ceské Lip& obsluhuje spoleénost BusLine
MAD Ceska Lipa s.r.o. Dale byla analyzovéana cena jizdného v MHD a slevy, které mohou
cestujici uplatnit, poptipadé kdo miize jezdit zdarma. Ve druhé kapitole bylo provedeno
dotaznikové Setfeni, které se zameétfovalo na postoj vyuzivani soukromého automobilu
a vefejné dopravy. ZjiStovalo, jaké faktory ovliviiuji cestujici pii jejich volbé mezi jejich
vlastnim autem a vefejnou dopravou.

Ve tieti kapitole byla na zakladé¢ provedené¢ho dotaznikového Setfeni navrzena
opatieni, kterd maji cestujici vice prilakat k pouzivani vefejné dopravy. Prvni navrh se tykal
zmény parkovani automobilové dopravy v centru mésta. Druhy navrh spocival v tom, ze by
nekteré linky MHD mély byt posilnény o vice autobusti nebo by mél byt nové pofizen
velkokapacitni kloubovy autobus. Posledni navrh byl na prodlouZeni cyklistické trasy mezi
vlakové hlavni nddrazi a autobusové nadrazi. Mezi témito stanicemi, by se vybudovala
parkovaci véz pro cyklisty, aby mohli své kolo bezpecné uschovat, a dale pokracovat v cesté

pomoci vlaku nebo autobusové linkové dopravy.
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Piiloha A Schéma linek MHD v Ceské Lipé
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Priloha B Dotaznik

Individualni automobilova doprava a vefejna hromadna doprava v Ceské Lipé

Dobry den, chtél bych Vas poprosit o vyplnéni anonymniho kratkého dotazniku, ktery se tyka

individualni automobilové a vefejné dopravy v Ceské Lip&. Vyplnéni dotazniku Vam zabere

maximalné 5 min. Jsem student 3. ro¢niku oboru Dopravni marketing, management a

logistika na Univerzité Pardubice. Udaje z dotazniku budou pouZity do mé bakalaiské prace.

Pfedem Vam dé&kuji za vyplnéni a Vs Cas.

* - povinné pole

1.

@)
@)

(O8]

O 0 0 OO0 N

Jakého jste pohlavi? *
Zena
Muz

Kolik je Vam let? *
18-24

25-34

35-54

55-64

65 a vice

Vlastnite fidi¢ské opravnéni na osobni automobil? *
Ano
Ne



4. Jaky je Vas postoj k vyuzivani soukromého automobilu ve mést&? *

spise spise
Souhlasim  souhlasim nesouhlasim  nesouhlasim nevim

Pousiti . .
ouZziti ' automobilu je o o o o o
pohodIné
Pouzivani  automobilu je
¥ ¥ " @) ©) O O O
casove efektivni
Pouzivani automobilu ma
negativni dopad na zdravi a o) o) @) o) o)
kondici
Ceosta autem je 'nejjednodusm o o o o o
zpusob cestovani
Automobily nemaji  piili§
negativni dopad na zivotni o) o) ¢ 0] o)
prostiedi
Pouzivani  automobilu je

e g wrs . @) ©) O O @)
uspokojivé a piijemné
Rizeni automobilu je cenové

. , . (@] (©] ©) O (@]
dostupné a vyhodné
Pouziti automobilu je
nejbezpecnéjsi  volbou pro o} o} le) o ¢}
cestovani
Omezeni pouzivani
automobilu neni odpovédnosti ) @) O e} @)
jednotlivee
Cestovani autem je spolehlivé o o @) ©) )

9]

moznosti) *

Chovani fidica

I O O A

Jiné:

Drahé
SpiSe drahé
Pfimérené
Spise levné
Levné

0O 0000 &

Chybéjici obchvat mésta
Spatny stav a udrzbu vozovek
Chovani chodci, cestujicich
Doprava neptisobi zadné vétsi problémy

Ptetizeni n€kterych kiizovatek a kruhovych objezdu
Parkovani ve mést¢

Co si myslite o cené parkovného v Ceské Lip&? *

Jaké dopravni problémy je tieba v Ceské Lipé hlavné fesit? (Mizete zvolit vice




7. Oznacte na stupnici 1 aZ 5 miru piisobeni kazdého z niZe uvedenych faktort na
rozhodnuti cestovat soukromym automobilem (1 - vysoké ovlivnéni, 5 - nizké
ovlivnéni) *

1 2 3 4 5
Rychlost o o) o) o o
Bezpecnost o o o o o
Spolehlivost o o) o) o o
Pohodli o o o o o
Cistota o o o) o o
Ucel cesty o o o o o
Pocasi o o o o o

8. Uzivate MHD ¢i meziméstskou vetejnou dopravu? *

Ano, oboje

Ano, jen MHD

Ano, jen meziméstskou
Ne

o O O O

9. Svou odpovéd z ptedchozi otdzky prosim odivodnéte. (Pro¢ vyuzivate nebo pro¢
nevyuzivate) *

Vase odpovéd:

10. Jak Casto vyuzivate vetejnou dopravu? (MHD, meziméstské autobusy, vlaky) *

Denné

1-2 tydné
3-4 tydné
Nevyuzivam

o O O O



11. Co si myslite o vefejné dopravé v Ceské Lipé (MHD, meziméstské autobusy, vlaky)

*
spise spise
souhlasim  souhlasim nesouhlasim  nesouhlasim nevim

Pouziti vefejné j

efejné dopravy je 5 o o o o
pohodiné
Pouzivani vefejné dopravy je o o) o o) o
casové efektivni
Pouzivani vetejné dopravy 1o o o o o)
prospiva zdravi a kondici
Existuje dobra Groven o o) o o) )
informaci o vetejné dopravé
Vetejna doprava nabizi dobrou e} le) o) o) ¢}
uroven vybéru
VétSina mych pratel a
ptibuznych pouziva vefejnou © © © © ©
dopravu pravidelné
Pouzivani verejné dopravy
snizuje dopad na Zivotni o o o o o
prostiedi
Pouzivani vetejné dopravy je
nejbezpecnéjii volbou pro o o o o o
cestovani

O @) O ©) o

Vefiejna doprava je spolehliva

12. Co si myslite o cené jizdného vefejné dopravy v Ceské Lips? *

Drahé

Ptimétené

Levne

Neznam ceny jizdného

o O O O

13. Jaké jsou, podle Vs, nejvétsi problémy s vetejnou dopravou v Ceské Lip&? (Mizete
zvolit vice moznosti) *

Spatné volené trasy MHD

Spatna navaznost MHD na jiné zptisoby dopravy (vlak apod.)

Prilis velké ¢asové intervaly mezi spoji MHD

Nizky komfort piepravy MHD (Cistota ve vozech, chovani cestujicich atd.)
Chovani fidi¢i, revizort apod.

Nic neni tfeba fesit, stavajici stav je dostatecny

N I B

Jiné:




14. Oznacte na stupnici 1 az 5 miru piisobeni kazdého z niZze uvedenych faktorti na

rozhodnuti cestovat v MHD (1 - vysoké ovlivnéni, 5 - nizké ovlivnéni) *

1 2 3 4 5
Rychlost o o) o) o o
Bezpecnost o o o o o
Spolehlivost o o) o) o o
Pohodli o o o o o
Cistota o o o) o o
Ucel cesty o o o o o
Pocasi o o o o o
Frekvence o o o o o
Kapacita dopravniho prostiedku o o o) o o

15. Co byste tekli, ze je vas primarni zptsob cestovani pro kazdy z nasledujicich ucela

cestovani? *

Automobil MHD Chuze Kolo Vlak Jiné

Prace/studium o) o o o o o
Nakupovani o o o o o o
Navstivit

v . O O O O O O
ptatele/rodinu
Lékar o o o o o o
Volny ¢as o o) o o o o

16. Co by Vas vedlo k tomu, abyste pro pohyb po mésté vyuzil/a jiny druh dopravy, nez

Vas automobil? (Vice moznosti) *
Kwvalitngj$i vefejna doprava (napft. lepsi komfort v MHD a meziméstské vetejné doprave)

v

Lepsi podminky pro cyklisty

vrwr

OOoOooooood

Jiné:

i: autor

N

o

=
L

Moznost sdilenych kol nebo kolobézek

Nehodlam ménit zptisob dopravy po mésté

Lepsi tarifni systém (napf. levnéjsi jizdenky na kratsi dobu)

Moznost tzv. ,,car sharingu (tj. sdileni auta vice uzivateli)

Finanéni divody (napf. vysoka cena pohonnych hmot a parkovného)



