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ANOTACE

Tato prace se zabyva otdzkou zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty ve vybranych zemi
Evropy a v Ceské republice. Zkouma jednotlivé systémy zpoplatnéni v téchto zemich, které se
od sebe navzajem odlisuji. Cilem této prace je na zakladé moznych odliSnosti v jednotlivych
systémech navrhnout moznou zménu v ramci zpoplatnéni Zelezniéni dopravni cesty v Ceské

republice.

KLICOVA SLOVA

zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty, manazer infrastruktury, cena za dopravni cestu

TITLE

Charging for railway infrastructure in selected European countries

ANNOTATION

This thesis deals with the charging for railway infrastructure in selected European countries
and in the Czech Republic. It examines the different charging systems in these countries,
which differ from each other. The aim of this thesis is based on possible differences in
individual systems to propose a possible change in the charging for railway in the Czech

Republic.

KEYWORDS

charging for the railway infrastructure, infrastructure manager, price for the transport route
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UvVOD

Tato prace zpracovava téma o zpoplatnéni Zeleznini dopravni cesty v ramci Ceské
republiky a tif vybranych evropskych zemi. Zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury musi byt
v souladu s legislativnimi opatienimi platnymi v jednotlivych statech a tato opatfeni nemohou
byt v rozporu s nafizenimi ¢i smérnicemi Evropské unie. Téma této prace je neustale ziveé,
diky pribéznym a dalSim zméndm, které se promitaji do zptsobu zpoplatnéni. Tyto zmény
jsou nasledné vydavany v prohlaSeni, kterd vydavaji manazefi infrastruktury vétSinou
kazdoro¢né.

Na zacatku této prace budou vysvétleny pojmy, které souviseji se zpoplatnénim
zelezniéni infrastruktury, nasledné prace bude obsahovat pravni upravu ovlivilujici
zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury. V ramci evropské pravni tpravy budou pfiblizeny
smérnice a provadéci nafizeni vydavana Evropskym parlamentem, Radou ¢i Evropskou
komisi, jenz definuji a zobectiuji postupy pro zpoplatnéni zelezni¢ni dopravni cesty pro Cleny
Evropské unie. V ramci pravni upravy v Ceské republice budou uvedeny zakony a vyhlasky,
které jsou uplatiiovany pro zpoplatnéni ZelezniGni infrastruktury na Zelezniéni siti Ceské
republiky.

V analytické Casti prace bude udano, jak je zpoplatiovana Zelezni¢ni infrastruktura
v Polsku, Mad’arsku, Slovensku a na zavér i v Ceské republice, tedy v zemich Visegradské
skupiny. V ramci kazdé zemé& bude uvedeno, jaké sluzby poskytuji, podle ¢eho se vypocita
cena za pouziti dopravni cesty, a dals$i aspekty podilejici se na cené¢ za dopravni cestu.
V zavéru této Casti se bude nachdzet tabulka, kterd stanovuje, na ¢em je zdvisla cena za
pouziti Zelezni¢ni infrastruktury v jednotlivych zemich.

Cilem této prace je na zdkladé moznych odliSnosti v jednotlivych systémech

navrhnout moZnou zménu v ramci zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty v Ceské republice.



1 TEORETICK,A VYCHOD[SKA ZPOPLATNENI
ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY

Tato kapitola se zabyva charakteristikou zakladnich pojmua v Zelezni¢ni dopravé, se
kterymi se bude pracovat dale. Také objasiiuje pravni Upravy souvisejici se

zpoplatnénim zelezni¢ni dopravni cesty v Evropské unii i Ceské republice.

1.1 Charakteristika zakladnich pojmi

V Zelezni¢ni dopravé je uzivano mnoho pojmu a termint, které jsou spojené praveé
s timto druhem dopravy. V ramci zpracovani této prace je potfebné se s urCitymi pojmy
seznamit, jelikoz se v této praci uzivaji.

Doprava

Jednad se o umyslny pohyb dopravniho prostfedku po dopravni cesté, za ucelem
pfemisténi osob, zvifat a véci (Sixta a Macat, 2005).

Preprava

Jde o samotné premisténi osob, zvifat a véci z bodu A do bodu B (Siroky a kol., 2016).
Dopravni infrastruktura

Jednd se o souhrnné oznaceni technickych zafizeni, kterd jsou potfebna pro
provozovani dopravy, v této praci zelezni¢ni (Molkova a kol., 2010).

Dopravni cesta

Dopravni cesta je soucasti dopravni infrastruktury, na niZ se uskuteCiiuje pohyb
dopravnich prostfedkti, v zelezni¢ni dopravé se na ni uskuteciiuje jizda vlaku ¢i posun
(Molkova a kol., 2010).

Draha

Jedna se o dopravni cestu, na které jsou provozovana drazni vozidla, v€etn¢ vSech
zafizenich potifebnych k bezpe¢nému a plynulému provozu drézni dopravy (Sprava Zeleznic,
2020).

Dle Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni (Sprava Zeleznic, 2020) je dradha tvofena
zelezni¢nim spodkem a svrskem, Zelezni€nimi piejezdy, stavbami a zafizenimi k ochrané
proti nepfiznivym vlivim drahy, sdélovacim, zabezpecovacim a elektrickym zafizenim pro
bezpecny a plynuly provoz draZzni dopravy, zafizeni pro méfeni, Udrzbu a opravy drahy,
budovami a zafizenim pro organizovani, zabezpeceni a fizeni drdzni dopravy, pozemky

v obvodu drahy a zafizenim, které ovliviiuje nebo je ovliviiovano jizdou Zelezni¢niho vozidla.
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Provozovatel drahy

Provozovateli drahy mohou byt fyzické i pravnické osoby (spolky, obce, stat), které
jsou zapsany v obchodnim rejstiiku, provozujici dréhu podle zdkona o drédhach (Sprava
zeleznic, 2020). Casto je mozné setkat se také s pojmem manaZer infrastruktury, pficemsz se
jedna o téze osobu.
Dopravce

Dopravcem miize byt fyzickd i1 pravnickd osoba, kterd je zapsana v obchodnim
rejstiiku, a provozuje dopravu, v této praci je spjat s provozovanim zelezni¢ni dopravy
(Sprava zeleznic, 2020).
Piepravce

Subjekt vyuZzivajici sluzeb dopravce. V osobni dopravé se jednd o cestujiciho
a v nakladni dopravé je timto pojmem oznacovan odesilatel &i pifjemce (Siroky a kol., 2016).
Provozovani drazni dopravy

Jedna se o Cinnost, pfi které vznikd pravni vztah mezi provozovatelem drazni dopravy
a pfepravcem, jehoz prepravni potieba se uspokojuje, a pfi které dochazi k ptepravé osob,
zvitat nebo véci (Sprava zeleznic, 2020). Provozovatelem Zelezni¢ni dopravy je myslen
dopravce.
Provozovani drahy

Provozovani drahy je ¢innost, kterou se zabezpecuje a obsluhuje drdha a organizuje
draZni doprava (Sprava Zeleznic, 2020).
Provozuschopnost drahy

Tento pojem urcuje technicky stav drahy, pii némz je zaruceno bezpecné a plynulé
provozovani (Sprava zeleznic, 2020). Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu
drahy, pokud neni schopen tyto ¢innosti zajistit, tak je povinen nabidnout drahu na odkoupeni
statu (Lojda, 2017).
Kapacita drahy

Kapacita drahy je schopnost, kterd je dana vice faktory (urovein dopravni
infrastruktury a provozni situace), jez se posuzuje simulacnimi modely (Molkova a kol.,
2010). Jednd se o moznost vlozit vlakové trasy na ur€ité casti drdhy v urcitém casovém

obdobi (Sprava zeleznic, 2020).

1.2 Pravni uprava
Zelezni¢ni doprava, stejné jako jiné druhy dopravy, ma svou pravni upravu, at’ uz se

jedna o Upravu nadnérodni (napi. Evropska unie), tak i Gpravu jednotlivych statt.
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1.2.1 Pravni uprava Evropské unie

Evropska unie se dlouhodobé zabyva problematikou Zelezni¢ni dopravy, a to véetné
zpoplatnéni Zeleznicni dopravni cesty. Danou problematiku feSi smeérnice, jez poté byly
zafazovany a vydavany ve form¢ tzv. Evropskych Zelezni¢nich balickt (Soucek a Stehlik,
2005).

V dnesni dob¢ je velmi dtlezité z hlediska Evropské unie to, aby doslo ke sjednoceni
technického vybaveni a parametri v ramci zZelezni¢ni dopravni sit€ v zemich Evropského
hospodarského prostoru (staty Evropské unie, Norsko, Island a Lichtenstejnsko), a také stata
blizkych v obchodni ¢innosti — tomuto sjednocovani se fiké interoperabilita (Soucek a Stehlik,
2005).

Mezi dilezité smérnice spojené s tématem prace patii:

e Smérnice 2001/12/ES Evropského parlamentu a Rady, ktera nahrazuje smérnici
91/440/EHS, o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi

Tato smérnice (Evropsky parlament a Rada Evropské unie, 2001a) vzniké na zakladé
navrhu Komise a byla schvalena Evropskym parlamentem a Radou Evropské unie dne
15. bfezna 2001 a pojednadva o nediskriminacnim a spravedlivém pfistupu k Zelezni¢ni
infrastruktute, dale teSi oddéleni subjektii v rdmci zelezni¢ni infrastruktury a rozd€luje tyto
subjekty na provozovatele drahy, provozovatele drazni dopravy a nezavisly vySetfovaci
organ.

Déle se v této smérnici projednava vedeni tcetnictvi podnikil a v rdmci provozovatele
draZzni dopravy rozdéleni na osobni a nékladni dopravu, aby bylo snadn&j$i rozpoznat zisk ¢i
ztratu v daném odvétvi.

Provozovatel¢ drdhy dle této smérnice museji prokazovat vykazy zisku a ztraty,
finan¢ni zpusobilost a plan rozvoje zelezni¢ni infrastruktury v daném state.

Dle této smeérnice pak Komise vypracuje opatieni pro sledovani technickych
a ekonomickych podminek a rozvoje trhu evropské Zelezni¢ni dopravy a v této souvislosti ma
spolupracovat se zastupci Clenskych stati a je povéfena sledovanim vyuzivani sit€¢ a vyvoje
rdmcovych podminek, mezi které patii stanoveni poplatkli za pouziti dopravni cesty,
pfidélovani kapacity, bezpecnostni opatfeni a ud&lovani licenci a stupen dosazené
harmonizace. Dale Komise podava zpravu Evropskému parlamentu a Radé¢ Evropské unie
o vyvoji vnitiniho trhu sluzeb zelezni¢ni dopravy, stavu Transevropské zelezni¢ni site,
pfipadném vytvofeni pravnich predpisi atd.

Tato smérnice se také zabyva jest€¢ podminkami v ¢lenskych statech a pfipadnymi

vyjimkami v téchto statech,  napf. zdlvodu  nevelké  Zelezni¢ni site.
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e Smérnice 2001/14/ES Evropského parlamentu a Rady, o pridéleni kapacity
Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani
osvédceni o bezpecnosti
Tato smérnice (Evropsky parlament a Rada Evropské unie, 2001b) vznikla na zakladé

navrhu Komise a byla schvalena Evropskym parlamentem a Radou Evropské unie dne
15. bfezna 2001 a zabyva se stanovenim poplatki ze strany provozovatele drahy — ty maji byt
adekvatni, aby byla =zajiSt€éna rovnovaha mezi silnicni a Zelezni¢ni dopravou,
nediskrimina¢nim piidélovanim kapacity zelezni¢ni infrastruktury u vSem provozovatelim
drézni dopravy, jez pozadali o jeji pfidéleni — podavéani stejnych informaci jednotlivym
dopravcim ve spravedlivych soutézich, postupnym snizovanim poplatk.

Dle této smérnice mad dochdzet k optimdlnimu ucelnému vyuziti kapacity
infrastruktury, diky jejimu ptfidélovani pfidélcem dopravelm, ktefi si o ni pozadaji, a ptidélce
z tohoto diivodu vypracovava zpravu o siti, které obsahuje informace pro pfistup k doty¢né
zelezni¢ni infrastruktufe a je poskytovéana zelezni¢nim podnikiim.

V této smérnici jsou uvedeny pravomoci Clenskych statd, ptipadné provozovateli
infrastruktury mezi nez patfi zavadéni specifickych pravidel, stanoveni poplatk a jejich
vybirani a spravovani.

Poplatky za pouziti Zeleznicni cesty dle této smérnice jsou urceny k financovani
¢innosti provozovatele infrastruktury, tyto poplatky musi byt pro vSechny provozovatele
draZzni dopravy stejné vysoké a pokud stdt pozddd o poskytnuti jednotlivych poplatka
a o vysvétleni jejich vySe, jsou provozovatelé infrastruktury povinni poskytnout informace
o jednotlivych poplatcich a odtivodnit i vysi jednotlivych poplatki. Tyto poplatky jsou dale
urc¢ené na udrzbu dané zelezni¢ni infrastruktury.

S ptidélenou kapacitou infrastruktury nelze dle této smérnice obchodovat mezi
jednotlivymi provozovateli draZni dopravy — dopravce ji nemiiZe nabidnout jinému dopravci,
ale muze ji vratit ptidélci, ktery ji mize poskytnout jinému dopravci, a tato kapacita mize byt
poskytnuta nejvyse na dobu jednoho roku.

Dale tato smérnice upravuje zadosti, pldnovéani, koordinacni proces a problémy
s pretizenim infrastruktury, jelikoz zmény pfi téchto procesech se délaji pouze pokud jsou

nezbytné nutné, pred t€émito kroky je také zapotiebi analyzovat kapacitu, pfipadné ji rozsifit.
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e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES, kterou se méni Smérnice

Rady 96/48/ES o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho systému

a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilité

konvenc¢niho Zelezni¢niho systému

Tato smérnice (Soucek a Stehlik, 2005) vznikla na ndvrh Komise a stala se soucasti
II. Zelezni¢niho balicku a nasledné poté se stala jednou z nejvétSich priorit pro budouci vyvoj
zelezni¢ni sité. Mezi hlavni aktéry, na kterych zalezi a mohou proces urychlit, patii statni
spravy, provozovatelé¢ drah, provozovatelé drazni dopravy a vyrobci kolejovych vozidel,
zafizeni a soucdsti zelezni¢ni infrastruktury.

Tato smérnice (Evropsky parlament a Rada Evropské unie, 2004) se zabyva
problematikou zelezni¢ni infrastruktury, dopliiuje smérnici Rady 96/48/ES, kde urcuje
parametry pro vystavbu a modernizaci Zelezni¢nich trati, identifikaci Zeleznicnich vozidel,
a vytvofeni a zvefejiiovani registru infrastruktury a registru vozidel, a také dopliiuje smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES, ve které jsou upfesnény parametry a piiblizeny
technické specifikace pro interoperabilitu.

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU, o vytvoreni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru

Tato smérnice (Evropsky parlament a Rada Evropské unie, 2012) byla piijata
21. listopadu 2012 a stanovi pravidla pro spravu Zzelezni¢ni infrastruktury a poskytovani
sluzeb Zelezni¢nimi podniky, podminky, které uplatiuji clenské staty pii vydavani,
prodluzovéani nebo zménach licenci pro Zelezni¢ni podniky, a zasady a postupy, které jsou
uplatiiovany pii stanoveni a vybirani poplatkli za vyuZivani zelezni¢ni infrastruktury a pfi
ptidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury.

Dle této smérnice provozovatel infrastruktury ma povinnost zpracovavat zpravu o siti,
ktera je uvedena ve dvou jazycich pouzivanych v Evropské unii a je dostupna na internetovém
portalu tohoto provozovatele. Tato zprava obsahuje povahu Zelezni¢ni infrastruktury, ktera je
dostupné Zelezni¢nim podnikiim, a podminky pro pfistup k této infrastruktuie.

Déle je zde uvedeno, zZe poplatky za pouziti infrastruktury nebo zafizeni sluzeb, které
jsou uctovany zZeleznicnim podnikiim provozujicim dopravu, slouzi provozovateli
infrastruktury a zafizeni sluzeb k financovani jejich ¢innosti, a vysi téchto poplatkti museji
provozovatelé infrastruktury a provozovatelé zatizeni sluzeb prokazat Zelezni¢nim podnikiim.
Tyto poplatky se Uctuji s ohledem na Zivotni prostedi (emise), Siteni hluku z provozu vlaku

(typ brzd, které jsou na vozech vyuzivany) a udrZzovani infrastruktury.
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Dle této smérnice pfid€luje provozovatel infrastruktury jeji kapacitu zadateli, ktery ji
vyuzije pro provoz vlaku nebo ji v ptipad¢ nevyuziti vrati zpét provozovateli infrastruktury —
nesmi ji pievést na jiny podnik provozujici zelezni¢ni dopravu, v takovém piipadé mu hrozi
1 vylouceni z dalsiho pfidélovani kapacity infrastruktury.

Tato smérnice také umoziuje uzavirat rdmcové smlouvy mezi provozovatelem
infrastruktury a Zadatelem. Tyto rdmcové smlouvy se uzaviraji na dobu delsi nez je jedno
obdobi platnosti jizdniho fadu, zpravidla na pét let s moznosti prodlouzeni o stejnou dobu na
jakou byla rdmcova smlouva uzaviena. V piipadé, Ze bude ramcova smlouva uzaviena na
dobu delsi nez je pét let, musi provozovatel infrastruktury tuto dobu odtiivodnit napft. existenci
obchodnich smluv. Tyto smlouvy nésledné nesmi vylucovat uzivani infrastruktury jinymi
zadateli, musi je mozno byt zménit nebo upravit pro lepsi vyuziti infrastruktury, mohou
obsahovat sankce pro pfipad zmény nebo pfedbézného ukonceni smlouvy.

e Provadéci narizeni Komise (EU) 2015/909, o zpiisobech vypoétu nakladi primo
vynaloZenych na provoz Zelezni¢ni dopravy

Dle tohoto natizeni (Evropskéa komise, 2015) ¢lanku 5 ma provozovatel infrastruktury
povinnost vypocitat pruimérné piimé jednotkové ndklady pro celou jim spravovanou sit'.
K tomuto vypoctu pouZzije skute¢né zjisténé nebo piedpokladané vozové kilometry, vlakové
kilometry nebo hrubé tunokilometry, ptipadné jejich kombinaci, pokud tato metoda vypoctu
nevede ke zméné piimé piicinné souvislosti s provozem Zelezni¢ni dopravy.

Z davodu zohlednéni rGzného opotiebeni infrastruktury mulze provozovatel
infrastruktury s povolenim statu upravit primérné pifimé jednotkové naklady podle
nasledujicich parametrii: délky, pfipadné poctu vozidel, hmotnosti a rychlosti vlaku, typu
vozidla, hmotnosti na napravu a poctu naprav, spotiebé energie a dalSich parametrii

uvedenych v ¢lanku 5 tohoto nafizeni.

1.2.2 Preneseni evropské pravni Gpravy do ¢eského pravniho fadu

Jelikoz se Ceska republika stava &lenem Evropské unie v kvétnu 2004, musela zagit
zohlednovat evropskou pravni upravu uz pied svym vstupem do Evropské unie. Proto uz
v dobé vstupu do Evropské unie méla pravni upravu, ktera nebyla v rozporu s evropskou
(Soucek a Stehlik, 2005).

Dle Soucka a Stehlika (2005) byly néarodni ptedpisy a vyhlasky ptizplisobovany
evropské pravni tpravé, aby pii vstupu Ceské republiky do Evropské unie nenastaly pravni
rozpory a nezkomplikoval se i samotny vstup Ceské republiky do Evropské unie. Proto zdkon

¢. 266/1994 Sb., o drédhach v platném znéni k 1. kvétnu 2004 podléhal legislativnim
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pozadavkiim Evropské unie, a proto vroce 2003 doslo k odd€leni provozovatele drazni
dopravy (Ceské dréhy, a. s.) a provozovatele drahy (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.)

v Ceském prostiedi.

1.2.3 Pravni iprava Ceské republiky

V Ceské republice upravuji Zelezni¢éni dopravni cestu, provozovani drahy
a zpoplatnéni zelezni¢ni dopravni cesty nasledujici zakony, vyhlasky Ministerstva dopravy
Ceské republiky (dale jen MD CR) a vladni natizeni (MD CR, 2019):

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, 1 ve znéni pozdé&jSich predpisi,

e Zakon ¢. 526/1990 Sb., o cenach, i ve znéni pozdéjsich predpisi,

e Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezni¢éni dopravni cesty a o zméné zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozd¢jsich predpist, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich
predpisi, ve znéni nalezu Ustavniho soudu vyhlageného pod &. 83/2003 Sb., ve znéni
zakona ¢. 179/2003 Sb., zakona ¢. 293/2004 Sb., zakona ¢. 179/2008 Sb., zakona
¢. 194/2010 Sb. a zdkona ¢. 319/2016 Sb.,

e Zakon & 320/2016 Sb., o Utadu pro piistup k dopravni infrastruktufe,

e Vyhlaska ¢. 429/2001 Sb. o podrobnostech prokazovani finanéni zptsobilosti
k provozovani drahy celostatni nebo drahy regionalni, o zptisobu prokazovani finan¢ni
zpusobilosti k provozovani drazni dopravy na draze celostitni nebo na draze
regiondlni a o doplitkovych piepravnich sluzbach,

e Vyhlaska €. 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy
dopravci,

e VyhlaSka €. 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci
provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb.

Vybrané vyse uvedené zdkony jsou blize charakterizovany v nasledujicim textu.

Zakon o drahach

Zéakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach (Cesko, 1994) se sklada z deseti Gasti. Zaméfuje se
na rozdéleni a ohraniCeni drah, povinnostmi ucastniki na draze, pozadavky a schvalovanim
dréznich vozidel, zplsobilosti k fizeni dradznich vozidel, propojeni evropského Zelezni¢niho
systému, prestupky a sankcemi souvisejicimi s drahou a dozorem a piisobnosti organii (Drazni
ufad, Drazni inspekce, Drazni spréavni ufad, MD CR). Podstatnou c¢asti tohoto zakonu je

kategorizace drah uvedena na nasledujicim obrézku ¢. 1.
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Drahy

zelezniéni tramvajové ‘ trolejbusové lanové

Celostatni ‘

Regionalni l

Mistni |

Viecky |

Zkusebni |

Specidlni ‘

Obrazek 1 Schéma kategorii drah (Cesko, 1994)

Draha celostatni slouzi k provozovani mezinarodni a celostatni vefejné Zelezni¢ni
dopravy (Gasparik a Kolat, 2017). Drahy celostatni se dale déli na drahu (Cesko, 1994):

e vysokorychlostni — uzptisobena pro provoz draznich vozidel s rychlosti nad 200 km/h,
e konvencni — uzplsobena pro provoz draznich vozidel s rychlosti do 200 km/h.

Dréha regionalni slouzi k provozovani vefejné Zelezni¢ni dopravy regionalniho nebo
mistniho vyznamu a je napojena na drahu celostatni ¢i jinou regionalni (GaSparik a Kolaft,
2017).

Draha mistni je oddélena od ostatnich drah a slouzi pro nevetejnou drdzni dopravu,
vyjma turistického provozu (Gasparik a Kolat, 2017).

Vlecka je zatsténa do celostatni ¢i regionalni drahy nebo do jiné vlecky a slouZi pro
potieby podnikatelii €i provozovatel (Gasparik a Kolat, 2017).

ZkuSebni draha slouzi ke zkuSebnimu provozu a zkouseni draZznich vozidel a drazni
infrastruktury (Cesko, 1994).

Specialni draha slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce ¢i mésta, patii zde

napft. podzemni drahy, nadzemni drahy (Gasparik a Kolat, 2017).

17



Zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach (Cesko, 1994) dale specifikuje povinnosti vlastnika

drahy, mezi které patfi:

patfi:

zajisténi udrzby a opravy drahy tak, aby byla zajisténa jeji provozuschopnost,

umoznit spojeni drahy vlastnika s jinou drahou,

pecovat a modernizovat dréhy celostatni a regionalni tak, aby bylo dosazeno
dopravnich potieb statu a dopravni obsluznosti kraje,

nabidnout drahu celostatni a regionalni na odkup statu, pokud neni vlastnik této drahy
schopen zajistit jeji provozuschopnost,

zajistit provozovavani drahy.

Soucasti pravni upravy je i ur€eni prav a povinnosti provozovatele drahy, mezi které

provozovat dréhu pro potieby drazni dopravy,

vydavat vnitini pfedpisy o provozovani drahy, odborné zplsobilosti a znalosti osob,
které se podili na provozovani drahy, a jejich pravidelné ptezkuSovani,

zajistit, aby provozovani drahy provadély jen osoby k tomu zpusobilé,

zvetejiiovat jizdni fady a zmeény v nich,

zajistit oznaCovani nazvu static a zastavek,

,provozovat urcené technické zarizeni jen s platnym pritkazem zpusobilosti
a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti “.

Pokud se jedna o provozovatele drahy celostatni a regionalni je dale povinen dle

zékona 266/1994 Sb., o drahach (Cesko, 1994):

patii:

zajistit fadné provozovani drahy po finan¢ni strance,
poskytovat drdznimu spravnimu ufadu doklady a informace o trvani financni
zpusobilosti k fadnému provozovani drahy.

Mezi prava provozovatele drédhy dle zakona &. 266/1994 Sb., o drahach (Cesko, 1994)

udileni pokyni dopraveim pii organizovani drazni dopravy tak, aby tyto pokyny
zajistovaly plynulost a bezpe¢nost drazni dopravy,

davat pokyny osobam nachdzejicich se v obvodu drahy, jez se tykaji bezpecnosti,
ochran¢ majetku a vetejného poradku.

Mezi dals§i povinnosti provozovatele drahy dle zakona €. 266/1994 Sb., o drdhach

(Cesko, 1994) patii:
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e umoznéni vyuziti pfidélené kapacity drahy dopravcim, jimz byla kapacita ptidélena,

e nediskriminovat dopravce,

e sjednavat ceny za pridéleni kapacity drahy, které by méli byt jednotné pro vSechny
dopravce,

e vést seznam obsahujici alespon technicky a provozni popis drah, udaje o rekonstrukci
drah a financi vynaloZené na tyto rekonstrukce,

e zpracovavani nakladi a jejich pfifazovani za jednotlivé sluzby, které jsou poskytovany
provozovatelem drahy dopravcim,

e predkladani planovaného rozvoje drah v jeho vlastnictvi,

e zpracovani analyzy kapacity dotéené drahy, pokud byla tato drdha nebo jeji cast
prohlaSena za pfetizenou, nasledné toto pfetizeni drahy feSi s dopravci, krajem
aMD CR.

V dalsi ¢asti pododdilu jsou uvedeny zakony a publikace spojené se specifiky z oblasti

tvorby cen a zpoplatnéni.

Zakon o cenach
Tento zékon ¢. 526/1990 Sb. je v této praci zminovan ve vazbé na problematiku

zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty, které podléha regulaci (Cesko, 1990).
Regulace cen dle tohoto zakona je definovana jako stanoveni cen a mezi, usmeriovani
jejich vySe a stanovovani postupu pii jejich sjednavani, uplatiovani a vyuctovani.
Dle zékona o cenach je mozné cenu regulovat tfemi zplsoby:
e Ufednim stanovenim ceny
Sprévni organy ptislusné k regulaci mohou stanovit na urcity druh zbozi maximalni
cenu (nesmi byt vysS§i, nez stanovi tyto organy), pevnou cenu (nesmi byt ménéna) nebo
minimalni cenu (nesmi byt niz§i, nez stanovi tyto organy). U néckterych druhli zboZzi je
stanovena jak minimalni, tak i maximalni cena.
e usmériiovanim vyvoje cen v navaznosti na vécné podminky
Tento zplisob regulace spociva ve stanoveni podminek pro sjednani cen. Mezi tyto
podminky patii maximalni zvySeni ceny ve vymezeném obdobi, maximalni zvySeni ceny,
které se odviji od zvySeni ceny na vstupu (napt. vyssi pofizovaci cena), a pfi zahrnovani zisku
do ceny pii tvorbé ¢i kalkulaci ceny.
e cenovym moratoriem
Jednd se Casové omezeny zdkaz zvySovani cen daného zbozi na daném trhu, je

stanoveno vladnim natfizenim a jeho platnost je nejdéle na dobu 12 mésict.
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V ptipadé€, ze jsou ceny sjednavany na urcitou dobu (napf. na smlouvach), je potiebné
dle tohoto zdkona provést Upravy, aby jej neporuSovaly, a v pifipad¢, ze se smluvni strany
nedohodnou, mize to vést k odstoupeni od smlouvy.

V navaznosti na pfimou regulaci upravenou zdkonem o cenach vydava Ministerstvo

financi Ceské republiky v cenovém véstniku seznam zbozi s regulovanymi cenami.

Cenovy véstnik ze dne 7. prosince 2020
Dle tohoto seznamu regulaci cen podléhaji traté celostatni a regiondlni a pro vefejné

piistupné vle¢ky dle zakona &. 266/1994 Sb., o drahach (Ministerstvo financi CR, 2020).
Cena za uziti zelezni¢ni infrastruktury se dle tohoto cenového véstniku sklada z:
e ceny pridé€lce za pridéleni kapacity,
e ceny provozovatele drahy za jeji uziti,
e ceny provozovatele drahy za vyuziti zafizeni potiebnych k provozu,
e a zahrnuje ndaklady, které jsou spojeny se zajiSténim provozu dréhy,
provozuschopnosti drahy a pfistupu po dréze k zafizenim sluZeb.
Mezi pfimo vynalozené¢ ndklady na provoz Zzelezni¢ni dopravy, které mohou byt
soucasti ceny za uziti zelezni¢ni infrastruktury, se fadi (Evropska komise, 2015):
e ndklady na zaméstnance nutné pro udrZeni urcitého seku traté,
e  Cast nakladl na infrastrukturu vyhybek,
e  Cast nakladil na zafizeni pro napéjeni hnacich vozidel (trakéni vedeni),
e naklady na zaméstnance, ktefi ptipravuji piidélovani trasy a jizdniho fadu vlaku.
Nésledné cenovy véstnik (Ministerstvo financi, 2019) uvadi, ze cena za uziti drahy se
kalkuluje za jednotku dopravniho vykonu, a kalkulace je ovlivnéna kategorii drahy, druhem
vlaku (vlak osobni ¢i ndkladni dopravy) nebo vybavenosti vlaku zabezpeCovacim systémem
European Train Control System (ETCS). Pro stanoveni ceny je uZivan i koeficient, jehoz vysi
musi ptidélce kapacity odivodnit.
Vypoclty poplatkli souvisejicich s kapacitou drahy jsou uvedeny v Prohldseni o draze

celostatni a regionalni vydavané ptid€lcem kapacity drahy.
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Zakon o Utadu pro ptistup k dopravni infrastruktuie

Zakon ¢&. 320/2016 Sb. (Cesko, 2016) se zabyva ziizenim Utadu pro piistup k dopravni

infrastruktufe, ptisobnosti a organizaci a fizenim tohoto ufadu.

Tento ufad spravuje piistup a uzivani drazni a letecké dopravni infrastruktury, pfistup

a uzivani zafizeni sluzeb na drazni infrastruktuie, cenovou kontrolu v oblasti uzivani drazni

infrastruktury a zatizeni sluzeb, a podporuje poskytovani sluzby elektronického myta.

1.3 Ekonomika provozovatele drahy

Tento oddil se zabyva ekonomikou podniku, jez méa na starost provozovani drahy,

vynosy a néaklady, které vznikaji touto ¢innosti.

1.3.1

1.3.2

Naklady souvisejici s Zelezni¢ni dopravni cestou

Provozovatel drahy musi zajistit pro provozuschopnost drahy (SZDC, 2018a):

opravy a udrzbu drahy, resp. jejich ¢asti (zelezni¢ni svrsek a spodek) a jedna se tedy
o mosty a tunely, zafizeni elektrotechniky a energetiky (zaji$téni napéjeni hnacich
vozidel a jednotek elektrické trakce), sdélovaci a zabezpecCovaci zafizeni, kterd jsou ve
spraveé tohoto provozovatele drahy,

opravy a udrzbu nemovitosti ve spravé tohoto provozovatele, véetn¢ uklidu a ostrahy
téchto objekta,

rekonstrukci a modernizaci drah ve spravé tohoto provozovatele drahy a zajiSténi jiz
modernizovanych drah do programu interoperability,

platy zaméstnanct pracujicich pro tohoto provozovatele drahy (dispecefi, vypravci,

zaméstnanci udrzby zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni, spravni pracovnici, atd.).

Vynosy souvisejici s Zelezni¢ni dopravni cestou

Provozovatel drahy ¢erpa finanéni prostfedky z nasledujicich &innosti (SZDC, 2018a):
trzby za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty a za ptidélenou kapacitu Zelezni¢ni dopravni
cesty,

dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury na opravy a udrzbu celostatnich

a regionalnich drah, na opravy a idrZzbu nemovitosti a na provozovani dréhy.
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2 ANALYZA ZPOPLATNENI ZELEZNI,(V?Ni DOPRAVNi
CESTY VE VYBRANYCH EVROPSKYCH ZEMICH

Tato kapitola je zaméfena na samostatné zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty
na Slovensku, v Polsku a Mad’arsku. Zavérem kapitoly je uvedeno i zpoplatnéni zeleznic¢ni

dopravni cesty v Ceské republice, respektive na tratich spravovanych Spravou zeleznic, s. o.

2.1 Zpoplatnéni Zelezni¢ni cesty v Polsku

Majoritnim spravcem infrastruktury v Polsku je spole¢nost PKP Polskie Linie Kolejowe
S. A. Na celé spravované siti uplatiiuje tato spolecnost stejné zasady pro vSechny zadatele, tak
aby byl dodrZzen princip nediskriminaéniho pfistupu k zadatelim (PKP Polskie Linie
Kolejowe, 2019), a vydava Regulamin sieci (Kodex sité), kde jsou vSechny informace

o zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury uvedeny.

2.1.1 Minimalni pristupovy balicek

Tento bali¢ek (PKP Polskie Linie Kolejowe, 2019) zahrnuje nasledujici sluzby:
e vyfizeni Zadosti o ptidéleni kapacity drahy,
e vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury uvedené v Zadosti,
e fizeni zelezni¢ni dopravy a informovani o jednotlivych spojich,
e zpiistupnéni informaci potfebnych pro realizaci a provoz vlakd,
e vyuzivani trolejového vedeni, je-li dana trat’ timto zafizenim vybavena.

Tento balicek se sklada ze zakladniho poplatku za poskytnuté sluzby, které jsou jeho

soucasti, z manipulacniho poplatku za poskytnuté sluzby a z manipula¢niho poplatku.

2.1.2 Stanoveni ceny

Zakladni poplatek se stanovi jako soucet soucinii vlakem ujetych kilometrti s jeho
hrubou hmotnosti a ¢asti sazby v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku pro ¢ast trasy, kdy se
tato celkovd hmotnost neméni, a primérné kategorie usekl Zelezni¢nich trati vypoctend pro
celou trasu. K tomuto vysledku se pfite nasledné soucin elektrické trakce a Cast sazby
vztahujici se k danému typu poskytované sluzby (druhu vlaku).

Manipulacni poplatek se odviji od ujeté vzdalenosti vynasobené jednotkovou sazbou.
Vyse této sazby je poté zavisld na tom, zda posun provadi lokomotiva elektrické ¢i jiné
trakce. Tento poplatek je uctovan i pii posunu vozidel do jakéhokoliv zafizeni sluzeb, ktery

zadatel ¢i dopravce projednal s piidélcem kapacity drahy.
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Manipulacni poplatek se pocita jako odstaveni Zelezni¢nich vozidel na dobu delsi jak
dv¢ hodiny a je pocitano s jednotkovou sazbou 1,48 zt /hod.

V tomto kodexu neni stanoven jednotny vzorec pro vypocet ceny za jizdu vlaku,
nicméné se zde pracuje s jednotlivymi sazbami, které nasledné vytvofi zdkladni poplatek.
V tomto ptipadé lze sestrojit dva vzorce pro vypocet zakladniho poplatku. Vzorec €. 1 se
vztahuje na vSechny vlaky vyjma nakladnich vlakd, jejichz hmotnost ptfesahuje 660 tun
a nejsou vedeny jako vlaky intermodalni pfepravy, a vzorec €. 2 vyjadiuje zékladni poplatek
praveé pro vlaky, které se nepocitaji podle prvniho vzorce. Zakladni poplatek je nasledné
spocitan jako soucin jednotkové sazby a poctu pldnované ujetych kilometrt.

p, = (s, X L X Wiy X W) + (ser X L)[21] (1)
Pz = (5p X L X Wy X W) + (e X L) + (Sap X L) [21] (2)
kde:
p- ... zékladni poplatek [z1],
Sp ... primérna sazba [zl/vlkm], v soucasnosti se jednd o sumu 7,77 zt/vlkm,

Wi ... koeficient zohlednujici hmotnost vlaku,

Wk ... koeficient zohlediiujici kategorii trati, na kterych mé byt spoj provozovén,

Ser ... sazba za spotifebu elektrické energie u elektrickych hnacich vozidel a souprav

[zt/km], v souCasnosti se jedna o sumu 0,22 zt/km,

Sav ... sazba za druh provadéné dopravy [zl/vlkm] (plati jen ndkladni vlaky vazici vice
jak 660 tun), v soucasnosti se jednd o 1,28 zt/vlkm,
L ... planovand ujet4 vzdélenost [km].

Koeficient zohledniujici kategorie trati Wk se pocita jako primér délek, na kterém je
plénovéna jizda vlaku, vynasobenych ptidélenou kategorii drahy. Tento vysledek je nésledné
zaokrouhlen na 1 desetinné misto a podle n¢j je stanovena sazba pro vypocet zakladniho
poplatku.

Koeficient zohledniujici hmotnost vlaku, jehoZz vySe je stanovena Kodexem sité

platnym pro toto obdobi, je uveden v tabulce v piiloze A.

2.1.3 Dalsi poskytované sluzby

Dale PKP Polskie Linie Kolejowe nabizi pfistup k ndkladnim terminaliim, ke stanicim
pro sestavovani vlakl a jeji zafizeni, pouZivani odstavnych koleji. Tyto sluZby jsou uvedeny
v oddile 5.3.1 Kodexu sité.

PKP Polskie Linie Kolejowe také nabizi sluzby v rdmci servisniho zafizeni pro vyvoj

a nalezitosti a provozovani mimotradnych zasilek.
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Mezi ostatni sluzby poskytované spolecnosti patii vypracovani studie jizdniho fadu
vlaku, pokud o to pozada zadatel ¢i dopravce, zvefejnovani informaci na nosi¢ich informaci
a poskytnuti prostort k prodeji jizdenek.

Pokud zadatel ¢i dopravce pozada o vypracovani studie jizdniho tadu vlaku, plati
zakladni sazbu 57,92 zt /hod prace, jez zaméstnanci PKP Polskie Linie Kolejowe této studii
vénovali. Nicméné celkova cena za studii mtiize byt nizsi, pokud neni pro vypracovani studie

nutna zadna uprava, a v piipadé této podminky se cena odviji od délky trasy vlaku.

2.1.4 Finanéni pokuty a pobidky

V piipad¢, Ze Zadatel nevyuzije pfidélenou kapacitu drahy a neur¢i dopravce, jez ma
pridélenou kapacitu vyuzit, nebo dopravce, kterého zadatel zastupoval, neuzavie smlouvu
s PKP Polskie Linie Kolejowe, tak je zadatel povinen zaplatit 100 % zakladniho poplatku za
provoz vlaku, pokud by tato Castka byla nizsi jak 1000 zi, je povinen zaplatit pravé castku
1000 zt.

V ptipadé, kdy dopravce nevyuzije celou ¢i ¢ast trasy, kterd byla stanovena jizdnim
fadem, a tento divod je na jeho strané, zaplati 25 % ze zakladniho poplatku za jizdu vlaku,
pokud stahne svou Zadost na ptidéleni trasy nebo zruseni spoje beéhem jizdniho fadu ode dne
podani ukonceni provozu spoje do dne pted zménou jizdniho tadu, ve kterém se uz nebude
s timto zruSenym spojem pracovat. V ptipadé€, kdy se dopravce ziekne ptidélené trasy ode dne
zmény jizdniho fadu do dne konce platnosti tohoto tadu, zaplati dopravce 5 % ze zakladniho
poplatku.

V piipadé, kdy dopravce odiekne spoj v celé nebo ¢asti pridélené trasy, z divoda
na jeho strang, tak se vySe zdkladniho poplatku bude odvijet od toho, kdy dopravce toto
odfeknuti ozndmi provozovateli drahy. Vysi zakladniho poplatku a s nimi souvisejici doby

odfeknuti jsou vyjadieny v tabulce 1.

Tabulka 1 SniZeni zakladniho poplatku za vyrozuméni o odieknuti vlaku

Vyse Vyrozuméni o odfeknuti spoje v ¢asovém horizontu

zakladniho

poplatku

25% Dopravce o tom vyrozumél provozovatele drahy v dob¢ krats$i nez 12 hodin

pted odjezdem vlaku z vychozi stanice

20 % Dopravce o tom vyrozumél provozovatele drahy v dobé 12 az 36 hodin pred

odjezdem vlaku z vychozi stanice
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Vyse Vyrozuméni o odfeknuti spoje v casovém horizontu

zakladniho

poplatku

15 % Dopravce o tom vyrozumél provozovatele drahy v dob¢ 36 az 72 hodin pred
odjezdem vlaku z vychozi stanice

10 % Dopravce o tom vyrozumél provozovatele drahy v dob& 72 hodin az 30 dnil
pted odjezdem vlaku z vychozi stanice

0 % Dopravce o tom vyrozumél provozovatele drahy v dobé delsi 30 dnti

Zdroj: PKP Polskie Linie Kolejowe (2019)

PKP Polskie Linie Kolejowe neposkytuji snizeni poplatkli v rdmci rdmcovych smluv,
a ani za pouziti kolejovych vozidel vybavenych ERTMS (The European Rail Traffic

Management System — Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy).

2.1.5 Zuctovani

Zuctovani s uzivateli a dopravci vyuzivajici dopravni infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe se provadi podle ujednanych smluv mezi stranami. Uzivatelé a dopravci jsou
povinni zaplatit danou uhradu do 21 dnd od vydani faktury, pokud tak neucini, dojde

k ptfipocteni uroki.

2.1.6 Poskytnuti zalohy

PKP Polskie Linie Kolejowe mohou poZadovat vyplaceni zalohy od uZivatele ¢i
dopravce vyuzivajiciho dopravni infrastrukturu. VysSe této zdlohy se sklddd z odhadované
hrubé castky poplatki za objednané sluzby v rdmci minimalniho pfistupu k Zzelezni¢ni
infrastruktufe a odhadované hrubé castky manipulacniho poplatku, které jsou Uctovany
nejvySe za dvé po sobé jdouci obdobi. V ptipade, kdy PKP Polskie Linie Kolejowe pozadaji
o vyplaceni zalohy a dopravce ¢i uzivatel tuto zalohu nevyplati ani po stanoveném poctu dni,
miize dojit k tomu, ze PKP Polskie Linie Kolejowe pozadaji piedsedu Utadu Zelezni¢ni
dopravy o souhlas s ukonfenim poskytovani sluzeb, a tudiz dojde ke zruSeni smlouvy

o0 uzivani Zelezni¢ni infrastruktury spravované timto provozovatelem drahy.

2.2 Zpoplatnéni Zelezni¢ni cesty na Slovensku
Majoritnim manaZerem infrastruktury na Slovensku jsou Zeleznice Slovenskej
republiky, které vydavaji Podmienky pouZivania Zelezni¢nej sieti (Zeleznice Slovenskej

republiky, 2019).
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2.2.1

Minimalni pFistupovy balicek

V ramci sité spravované Zeleznicemi Slovenskej republiky nabizi:

zpracovani zadosti o pridéleni kapacity drahy,

vyuziti poskytnuté kapacity,

pouziti zelezni¢ni infrastruktury,

fizeni a zabezpeceni provozu vlaki, odbaveni a poskytovani informaci o vlacich,
pouziti trak¢éniho vedenti, je-1i tsek timto vedenim vybaven,

poskytnuti dalSich informaci potiebnych k provozovani vlakt.

Pro uéely zpoplatnéni minimalniho pfistupového balicku Zeleznice Slovenske;

republiky rozdéluji traté do péti kategorii, uvedenych nize:

kategorie 1 — hlavni traté, dvojkolejné a jednokolejné elektrifikované traté
nadregionalniho vyznamu,

kategorie 2 — hlavni traté s rychlikovou dopravou nadregiondlniho vyznamu, které
nebyly zahrnuty do kategorie 1,

kategorie 3 — vedlejsi traté regiondlniho vyznamu,

kategorie 4 — vedlejsi traté se zjednodusenym fizenim dopravy,

kategorie 5 — traté uzkorozchodné.

Maximalni uhrady za objednani a pridéleni kapacity infrastruktury (U1)

Zeleznice Slovenskej republiky pouZiva pro vypodet sazby dvoji hodnoty. Vyse téchto

sazeb se odviji od toho, zda byl dany vlak do grafikonu vlakové dopravy (GVD) zaveden pfi

jeho tvorbé, nebo zda byl dany vlak objednan mimo GVD, jedna se o vlaky ad hoc. Tyto

sazby jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2 Sazby U,

Kategorie trat¢ | Sazba U; uvedend v eurech za 1 vlkm bez DPH
Vlaky zanesené¢ v GVD Vlaky nezaneseni v GVD (vlaky ad
hoc)
1 0,0691 0,1890
2 0,0566 0,1575
3 0,0487 0,1207
4 0,0319 0,1112
5 0,0272 0,0981

Zdroj: Dopravny urad (2018)
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V téchto thradach je stanoveno také to, ze pokud provozovatel drazni dopravy
nahrazuje ¢ast ¢i celou délku trasy ndhradni autobusovou dopravou z diivodu, ktery je
na strané Zeleznic Slovenskej republiky, tak se uhrada U za ast nevyuZité trasy neuplatiiuje.
Nicméné pokud je divod ndhrady na strané dopravce, tak ten je povinen tuto uhradu zaplatit.
Maximalni uhrady za Fizeni a organizovani dopravy (Uz)

Pro stanoveni této uhrady je zapotiebi znat kategorii traté, na které se dany vykon
uskutecnil, a vzdalenost ujetd vlakem na této kategorii traté. V tabulce 3 jsou uvedeny

hodnoty Uo.

Tabulka 3 Sazby U»

Kategorie traté Sazba U, v eurech za 1 vlkm bez DPH

1 0,997

0,927

0,884

2
3
4 0,774
5 0,588

Zdroj: Dopravny urad (2018)

Maximalni uhrada za zabezpeceni provozuschopnosti Zelezni¢ni infrastruktury (Us)

Tato tihrada se stanovuje za 1000 tunokilometrd na kategorii traté, na které se vykon
provadi, hmotnost vlaku a ujetd vzdalenost na piislusné kategorii traté¢ a koeficient trakce (k.),
ktery se uplatituje v ptipadé, je-li ve vlaku ¢inné hnaci vozidlo motorové trakce jedouci
na tratich s trakénim vedenim. Pokud viak Zeleznice Slovenskej republiky provozovateli
drazni dopravy neumozni pfepfaZeni hnacich vozidel z motorové na elektrickou trakci, tak je

kalkulovano zakladnim koeficientem trakce. VySe této sazby je uvedena v tabulce 4.

Tabulka 4 Sazby U;

Kategorie traté Sazba U; veurech za 1000 | Sazba Us veurech za 1000
hrtkm bez DPH (nepocita k.) hrtkm bez DPH
1 1,102 1,102 x 1,2 =1,3224
2 1,048 1,048 x 1,2 =1,2576
3 0,945 0,945 x 1,2=1,134
4 0,779 0,779 x 1,2 =10,9348
5 0,670 0,670 x 1,2 = 0,804

Zdroj: Dopravny urad (2018)

27




Maximalni uhrada za pouZivani elektrického napajeciho zarizeni pro dodavku
trakéniho proudu Uy

Tato tihrada se stanovuje na elektrifikovanych tratich za 1000 tunokilometrt, kde je
dalezita hmotnost vlaku, a vzdalenost vlakem ujetd pod trakénim vedenim. VySe sazby je
0,228 eur/1000 hrtkm bez DPH.

Zeleznice Slovenskej republiky vyuZivaji nejvy$si sazby stanovené Dopravnym
uradom, tyto sazby je vSak mozné snizit. Plati vSak nediskriminaéni pfistup ke vSem
dopravciim a tedy, Ze cena za pouziti dopravni infrastruktury bude pocitana se stejnymi

sazbami vSem dopravcim.

2.2.2 Stanoveni ceny

Cena je stanovena na zdkladé¢ opravnénych nakladi vynalozenych na provoz
zelezni¢ni infrastruktury, na niz vlak vykonal jizdu. Témito néklady jsou mySleny variabilni
naklady, které souviseji pifimo s jizdou vlaku. Mezi tyto naklady jsou evidovany néklady
na vyuziti pridélené kapacity, signalizaci (navésti), zabezpeCeni informacniho systému
o pohybu vlaku a informovani cestujicich, spotiebu elektrického trakéniho proudu, pouzivani
stanic a nakladnich termindlli, a pouzivani odstavnych koleji. Tyto naklady se vypocitaji
podle vzorce €. 3.

VNe = [(VNi—3 + VN_y + VN5 /3)] X Ip—p X Ip—q X I 3)

kde:

VN, ... variabilni ndklady pro rok t [eur],

VN3, -4, +-5 ... variabilni naklady platné pro roky t-3, t-4, t-5 [eur], které se prokazuji

kalkulaénimi podklady a jsou doplnéné odiivodnénim jejich alokace,

12 w1, ¢ ... index vyvoje spotiebitelskych cen pro roky t-2, t-1, t, které jsou urovany

dle makroekonomickych ukazateli zvefejnovanych Ministerstvem financi Slovenské

republiky.

Pro urceni thrad je potfebné stanovit planované vykony pro rok t, kterymi jsou:

e vlakové kilometry, které udéavaji vySi thrad za objednani a ptidéleni kapacity
zelezni¢ni infrastruktury a za fizeni a organizovani dopravy,

e hrubé tunokilometry, které stanovuji uhrady za provozuschopnost zelezni¢ni
infrastruktury a pouzivani napdjeciho zafizeni,

e zastaveni vlaku na uhrady za pouZiti osobnich stanic (budovy, informacni systémy,

plochy pro prodej jizdnich dokladi),
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e pouzivani sefad’ovacich stanic a jejich vybaveni a nakladnich terminali vlaky nakladni
dopravy,

e cCasovy ukazatel, ktery udava informace o poctu odstavenych vozl na odstavnych
kolejich.

Cena za minimdlni pfistupovy balicek se skladd z uhrad za objedndni a ptidéleni
kapacity zelezni¢ni infrastruktury, fizeni a organizovani dopravy, provozuschopnost
infrastruktury a vyuzivani zafizeni pro dodavku elektrického trakéniho proudu. Tato cena se
vypocita podle vzorce €. 4.

Unp =U, +U, + U3 + U, 4)
kde:

Ump ... cena za minimalni ptistupovy balicek [eur]

U; ... uhrada za objednani a ptidéleni kapacity [eur/vlkm], kterd je vypoctena na

zaklad¢ variabilnich ndkladi a stanovena podle planovanych vykont pro dany rok,

U: ... Ghrada za fizeni a organizovani dopravy [eur/vlkm], kterd je vypoctena na

zaklad¢ variabilnich nékladl a stanovena podle planovanych vykont pro dany rok,

Us ... uhrada za zabezpeceni provozuschopnosti infrastruktury [eur/hrtkm], ktera je

vypoctena na zdklad€ variabilnich ndkladl a stanovena podle planovanych vykonti pro

dany rok,

Us ... Ghrada za pouziti elektrického napajeciho zatizeni pro dodavku trakéniho

proudu, kterd je vypocCitdna na zdkladé variabilnich nédkladii a stanovena podle

planovanych vykont pro dany rok.

Celkova cena za minimalni pfistupovy bali¢ek nesmi piekrocit urovenn variabilnich
nakladl alokovanych ve sluzbach minimalniho ptistupového balicku. To je docileno vzorcem
¢. 5 a z ¢eho vSeho se pocita cena za minimalni pfistupovy balicek je vyjadieno ve vzorci €. 6.

Unp < VNUmp (5)

Ump = Bty Usg X Vi + ZIy Upi X Vi + B0y Usg X Vi X s X e + U X Vp X 1o (6)
kde:

VNUmp ... celkové variabilni nadklady za minimalni pfistupovy balicek pro dany rok
[eur],

Uii2isi ... thrada za danou slozku i-té kategorie traté [eur],

Vi ... planované vykony na i-t¢ kategorii trat¢ pro dany rok [vlkm)],

Qi ... planované vykony na i-té kategorii trat€ pro dany rok [t],
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i ... prvni aZ n-t4 kategorie trat¢,

ke ... koeficient pocitany pro hnaci vozidla nezavislé trakce na trati s moznosti
dodavkou elektrického proudu pro hnaci vozidla elektrické trakce,

U. ... Ghrada za pouziti elektrického napajeciho zafizeni [eur],

Ve ... planované vykony pro dany rok realizované vlaky s ¢innym hnacim vozidlem
zavislé trakce na elektrifikovanych tratich [vlkm],

Q. ... planované vykony pro dany rok realizované vlaky s ¢innym hnacim vozidlem

zavislé trakce na elektrifikovanych tratich [t].

Nésledné se pocitd cena za pfistup k servisnim zafizenim a sluzby poskytované

v téchto zafizenich. Mezi tyto servisni zafizeni patii stanice osobni dopravy (budovy,

nastupiste, piistiesky, informacni systémy, vybaveni pro imobilni cestujici), prostory uréené

pro prodej jizdnich dokladd, sefizovaci stanice a nakladni terminaly a moznost vyuzivat

prislusné vybaveni a sluzeb téchto stanic, odstavné koleje, které jsou urceny pro odstaveni

vozl. VySe ceny se odviji od jednotlivych kategorii dopravnich bodl. Za tyto sluzby si

Zeleznice Slovenskej republiky uétuji nasledujici ceny:

cena za pouzivani stanic osobni dopravy pro vlaky osobni dopravy, kterd se pocita
podle vzorce €. 7

Usz, = X7-a(Uoj X Z;) (7)
kde:
Us:1 ... cena za pouziti servisnich zafizeni (stanic osobni dopravy) [eur/zastaveni vlaku
v dopravnim bod¢] a hodnoty pro vypocet jsou uvedeny v tabulce 5,
U,j ... cena za pouzivani servisnich zatizeni ur€end kategorii dopravniho bodu [eur],
Z; ... planovany pocet zastaveni vlakl pro dany rok,

Jj ... kategorie dopravniho bodu.

Tabulka 5 Cena za pouziti servisnich zafizeni

Kategorie dopravniho bodu Osobni vlaky Ostatni vlaky vyjma
soupravovych
Aop 0,510 5,100
Bop 0,480 1,115
Cop 0,460 0,460

Zdroj: Dopravny urad (2018)
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e cena za pouzivani prostoru urcenych pro prodej jizdnich dokladli pocitand u vlaka

osobni dopravy, ktera se pocita podle vzorce ¢. 8

Usz, = Zj-a(Upmj X S;) ®)
kde:
Us:> ... cena za poskytnuti servisnich zatizeni (prostory pro prodej jizdnich doklad)
[eur/mésic/m?] a hodnoty pro vypocet jsou uvedeny v tabulce 6,
Upmyj ... cena za pouzivani servisnich zatfizeni urend kategorii dopravniho bodu [eur],
Sj ... planovana plocha vyuzivana pro prodej jizdnich dokladd,

Jj... kategorie dopravniho bodu.

Tabulka 6 Cena za poskytnuti servisnich sluzeb

Kategorie dopravniho bodu Cena bez DPH
Apm 2,35
Bpm 2,00

Zdroj: Dopravny trad (2018)

e cena za pouzivani sefizovacich stanic a ndkladnich termindli pro vlaky nakladni

dopravy, ktera se vypocita podle vzorce ¢. 9
Usz3 = Z?:A(Unj X P]) )

kde:
Uszs ... cena za piistup k servisnim zafizenim (sefizovaci stanice a ndkladni terminaly)
[eur/ptistup vlaku] a hodnoty pouzivané pro vypocet jsou uvedeny v tabulce 7,
U,y ... cena za pouZzivani servisnich zafizeni urcend kategorii dopravniho bodu [eur],
P; ... planovany pocet pfistupil vlakil k servisnim zatizenim pro dany rok,

Jj ... kategorie dopravniho bodu.

Tabulka 7 Cena za pfistup k servisnim zafizenim

Kategorie dopravniho bodu Cena bez DPH
Anp 49,631
Bnp 20,987
Cnp 13,424
Dnp 0,000

Zdroj: Dopravny urad (2018)
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e cena za pouzivani odstavnych koleji, kterd se vypocita podle vzorce €. 10
Usz, = U XT XV (10)
kde:
Usz4 ... cena za pouzivani odstavnych koleji [eur/kazdych zapocatych 24 hodin/viz]
a tato hodnota je pro platnost tohoto Opatieni 0,195,
Uok ... cena za pouzivani servisnich zafizeni,
T ... celkovy planovany ¢as odstaveni zelezni¢nich vozidel,

V... pocet planovanych odstaveni zelezni¢nich vozidel.

2.2.3 Dalsi poskytované sluzby
Zeleznice Slovenskej republiky poskytuji i dal$i sluzby, mezi které patfi piistup
k servisnim zafizenim a sluzbam poskytovanym timto zatizenim, doplitkové sluzby a vedlejsi

sluzby.

2.2.4 Uhrady p¥i jizdé vlaku po odklonové trase

Pokud z dtivodt, které jsou na strané Zeleznic Slovenskej republiky, nelze vést vlak

po planované trase dle GVD, miiZe dojit k nasledujicim situacim:
e ukonceni jizdy vlaku,
e vyckani na vyfeSeni pficiny, kvili které ma byt vlak veden po odklonové trase,
e jizda po odklonové trase.

V ptipad¢, kdy vlak skon¢i v dopravnim bod¢€ na planované trase, dojde k vyuactovani
pouze té ¢asti trasy, na které vlak skutecné jel.

Pokud vSak vlak bude ¢ekat na odstranéni pfi¢iny, diky které se méla uskutecnit jizda
po odklonové trase, pak dojde k vyuctovani za pivodni planovanou a néasledné zrealizovanou
trasu.

V ptipadég, Ze vlak pojede po odklonové trase, mohou nastat dvé moznosti. Tou prvni
je, ze odklonova trasa je del§i nez plivodné planovand, a v tomto piipad¢ se bude uctovat
uhrada jako by vlak jel po plivodni trase. Druhou moznosti je ta, ze odklonova trasa bude
krat$i nez pivodné planovand, a v tomto piipadé bude vyactovana tihrada za skutecné ujetou
trasu.

Pokud vlak jede po odklonové trase, tak nedochédzi k uctovani poplatku za zastaveni
na pldnované trase a ani na odklonové trase u vlakli osobni dopravy.

Nasledné jsou dopravcei povinni pozadat o vyuétovani Zeleznice Slovenskej republiky,

ato nejpozdgji do péti pracovnich dnii. Zeleznice Slovenskej republiky poté projednaji
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podanou Zadost a mohou ji zamitnout anebo piijmout. V ptipadé, kdy dopravce tuto zadost
nepiedlozi ve stanovené lhuté anebo ji Zeleznice Slovenskej republiky zamitnout, bude

dopravci vyuactovana uhrada za odklonovou trasu.

2.2.5 Finan¢ni pokuty a pobidky

Zeleznice Slovenskej republiky dodateénd nevyGétovavaji uhrady za odieknuti &i
nevyuziti zelezni¢ni infrastruktury, neuzaviraji ramcové smlouvy a neposkytuji bonusy za
hnaci vozidla vybavena systémem ECTS, za zelezni¢ni vozy se snizenou hladinou hlu¢nosti

ani emisi.

2.2.6 Kompenzaéni systém

Zeleznice Slovenskej republiky mohou zavést kompenzaéni systém s dopravci, s nimiz
maji uzavienou smlouvu o pouzivani zelezni¢ni infrastruktury. V této smlouvé jsou i uvedeny
vlaky, které budou v radmci tohoto kompenza¢niho systému sledovany. V pfipadé, kdy ma
vlak osobni dopravy zpozdéni, plati se pokuty uvedené v tabulce 5. U vlakt nékladni dopravy
se kompenzace provadi tehdy, kdyz do cilové stanice dojede se zpozdénim vySSim nez 60
minut, a byla-li splnéna podminka, Ze ndkladni vlak vyjel z vychozi stanice 60 - 0 minut pied

pravidelnym odjezdem z této vychozi stanice.

Tabulka 8 Pokuty za zpozdéni vlaku

Zpozdéni a druh vlaku Vyse pokuty

5 minut u vlaki vyssi kvality 33,19 eur/vlak
20 minut u vlaka vyssi kvality 165,97 eur/vlak
30 minut u ostatnich vlaka 16,60 eur/vlak
60 minut u ostatnich vlaka 33,19 eur/vlak

Zdroj: Zeleznice Slovenskej republiky (2018)

V ramci tohoto systému se zohlednuje, ktery subjekt nese za zpozdéni vinu. Za
zpozdéni mize byt zodpovédny dopravce nebo Zeleznice Slovenskej republiky. Pokud je viak

Mrwe

stanice u mezinarodnich vlaki), tak je pokuta neuplatiiuje.

2.2.7 Fakturaéni opatieni
Vypofet maximdlni whrady je zavisly na druhu vlaku, kategorii traté, délky
pojizdénych usekt, poctu zastaveni u vlakii osobni dopravy, ptipadné pocet terminalti u vliakt

nakladni dopravy a hrubé hmotnosti vlaku, zaokrouhlené na celé tuny nahoru.
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Zeleznice Slovenskej republiky vyuzivaji tii zptisoby fakturace:
e . bezzalohovy systém,
e L. bezzalohovy systém,
e zalohovy systém.

U prvnich dvou variant se jedna o vyuctovani, kdy je faktura vystavena do desatého
dne nésledujiciho mésice, splatnost této faktury je 14 dni. Rozdil je ve zpisobu platby, prvni
zpisob platby probiha prevadécim pirikazem, druhy zpasob platby vyuzivd platby
prostfednictvim inkasa. V piipad¢ tfeti varianty je nutné posilat zélohu ve vysce 90 %
planované¢ho meési¢niho objemu vykonil. Splatnost této faktury je nasledné 21 dni.

Faktura obsahuje castky za trakcni elektrickou energii, teplo a vodné a stocné.
Fakturace za dal$i jednotlivé sluzby jsou uvedeny v jednotlivych smlouvach, které uzaviely

Zeleznice Slovenskej republiky a provozovatelé drazni dopravy.

2.3 Zpoplatnéni Zelezni¢ni cesty v Mad’arsku

V Mad’arsku jsou Zelezni¢ni traté spravovany dvéma provozovateli drahy (Vasuti
Paliakapacitas eloszto, 2020). Jedna se o Magyar Allamvasutak Zrt. (ddle MAV) a Gyor-
Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. (dale GySEV). Vétdinu Zelezniéni sité spravuje MAV a GySEV
spravuje zelezni¢ni sit’ pobliz rakouskych hranic. Vyjma téchto dvou subjektd, vstupuje u
ptidéleni kapacity dal§i — Vasuti Péliakapacitas elosztd Kft. (dale VPE), ktery ptidéluje
kapacitu jednotlivym dopravciim, stanovuje néklady a vySe poplatkd na danou infrastrukturu

a vydava Halozati Uzletszabalyzat (prohlaseni o siti).

2.3.1 Vstupni parametry

Na Zelezni¢ni siti spravované madarskymi provozovateli drah (Vasuti Péaliakapacitas
elosztd, 2020) se cena stanovuje pomoci poplatka a ptiplatkli, které¢ po jejich souctu stanovi
cenu k zaplaceni. Tato cena k zaplaceni je ovlivilovana vicero faktory, mezi které patii délka,
kategorie, hmotnost a trakce vlaku, dale kategorie tratového tiseku a stanic.

Vlaky jsou rozdéleny do 6 kategorii (A, B, C — osobni vlaky, D — nakladni vlaky, E —
lokomotivni vlaky, F — vlaky uZzivané pfi Gdrzbach, modernizacich a havériich). Traté jsou
kategorizovany do 3 kategorii (Kategorie tratového useku I/II/III). U rozdéleni stanic pak
hraje roli to, zda se jedna o stanici pro osobni ¢i nakladni vlaky — osobni stanice jsou déleny
do 4 a nakladni stanice do 3 kategorii.

Vsechny ceny, které jsou stanoveny v prohlaSeni o siti jsou vedeny v mad’arskych

forintech (HUF) a jsou uvedeny bez DPH.
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Vramci uspofddani jsou sluzby, za které ptipadni dopravci plati, rozdéleny

na zakladni, dopliikové a pomocné.

2.3.2 Stanoveni ceny — zakladni sluzby

Dle tohoto prohlaseni (Vasuti Paliakapacitas eloszto, 2020) mezi zakladni sluzby patii
zajisténi vlakové trasy, o néz zadatel pozadal, provoz vlakl, ¢imz je mysleno zajisténi
pouzivani trati, tratového vybaveni (vyhybky, zabezpecovaci zafizeni), zajiSténi personalu
pro provozovani zelezni¢ni dopravy a dostupnost informacnich systémil, a zpracovani
potifebnych dokumentti o provozu vlakd, a pfistup k trolejovému vedeni.

Jednotlivé ceny za zajisténi vlakové cesty jsou uvedeny v tabulce 9 a jejich vyse je

udana v HUF/vlkm.

Tabulka 9 Cena za zajisténi vlakové cesty

Manazer infrastruktury Poplatek Ptirazka Celkova cena
MAV 1 9 10
GySEV 1 10 11

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszt6 (2020)

Cenu za jizdu vlaku tvofi dvé Casti: kilometrova (délka trasy) udana ve HUF/vlkm
a hruba tunokilometrovd cast udanou v HUF/hrtkm. Tyto ceny se potom odviji od toho,
na jakém useku je ktery vlak provozovan (kategorie I, I, III). Jednotlivé ceny jsou nasledné

uvedeny v tabulce 10, 11 a 12.

Tabulka 10 Cena za vlkm u manaZera infrastruktury MAV

Kategorie tratového useku [ Kategorie trat'ového tseku 11 Kategorie trat'ového tiseku 111

Druh vlaku
Poplatek | Priplatek | Celkem | Poplatek | Priplatek | Celkem | Poplatek | Priplatek | Celkem

Osobni
vlaky

Standartni
nakladni 60 630 690 85 876 961 185 1185 1370
vlaky

65 666 731 71 714 785 115 775 890

Specialni
nékladni
vlaky —

Zahony

71 735 806 101 1064 1165 1225 12371 13596

Specialni
nékladni
vlaky —
jednovozové

80 848 928 94 988 1082 131 970 1101

Specialni
nakladni
vlaky —
koridorové

58 599 657 75 769 844 - - -
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Druh viak Kategorie tratového useku I Kategorie tratového tseku I1 Kategorie tratového tseku 11
ruh vlaku

Poplatek | Priplatek | Celkem | Poplatek | Pfiplatek | Celkem | Poplatek | Priplatek | Celkem
L"ké’l‘:gwm 67 678 745 93 949 1042 146 1007 1153

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszté (2020)

Tabulka 11 Cena za vlkm u manaZzera infrastruktury GySEV

Kategorie tratového tseku I Katerorie tratového useku 11 Kategorie tratového tseku I1I

Poplatek | Priplatek | Celkem | Poplatek | Pfiplatek | Celkem | Poplatek | Ptiplatek | Celkem

Druh vlaku

Osobni
vlaky
Standartni
nakladni 54 451 505 53 392 445 - - -

vlaky

38 417 455 43 357 400 - - -

Specialni
nakladni
vlaky —
jednovozové

47 358 405 - - - 348 - 348

Specialni
nakladni
vlaky —

koridorové

54 450 504 - - - - - -

Lokomotivni
vlaky

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszté (2020)

41 458 499 25 336 361 25 270 295

Tabulka 12 Cena za hrtkim

ManaZer infrastruktury MAV

Druh vlaku Poplatek | PfiraZka | Celkem
Osobni vlaky

Standartni nakladni vlaky 0,32 0,21 0,53
Lokomotivni vlaky

Specialni nédkladni vlaky - Zdhony 0,28 0,30 0,58
Specialni nédkladni vlaky - jednovozové 0,29 0,18 0,47
Specialni nédkladni vlaky - koridorové 0,23 0,25 0,48
ManaZer infrastruktury: GySEV

Osobni vlaky

Nékladni vlaky 1,10 - 1,10
Lokomotivni vlaky

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszté (2020)

Nakladnim vlakem Zahony se rozumi takovy vlak, ktery béhem jizdy jede v useku
Kisvardou a Fényeslitke nebo mezi Kisvardou a Fényeslite-Déli Rendezd, a jejich hmotnost
¢ini 380 tun.

Cena za pfistup k tratovému vedeni je i€tovana na zaklad¢ skute¢né ujetych kilometrti

vlakem pod trakénim vedenim. Tato cena je udavana v HUF/km a hodnoty jsou uvedeny
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v tabulce 13. Dullezitym faktem je také to, ze za spotiebu elektrické energie je uctovano zvlast

jako dopliikova sluzba.

Tabulka 13 Cena za pfistup k tratovému vedeni

Manazer infrastruktury Poplatek Prirazka Celkem
MAV 43 55 98
GySEV 62 123 185

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszt6 (2020)

2.3.3 Stanoveni ceny — dopliikové sluzby

Dale podle tohoto prohldseni (Vasuti Péaliakapacitas elosztd, 2020) jednotlivi dopravei

plati za pouzivani stanic pro vlaky osobni i ndkladni dopravy. Za pouzivani stanic osobni

dopravy plati dopravci za vlaky kategorii A a B (vlaky osobni dopravy). Cena za zpoplatnéni

je stanovena v tabulce 13. V piipad¢, Ze se jednd o pocatecni ¢i koncovou stanici vlaku, je

uplatiiovdna dalsi cena za vyuziti vychozi ¢i koncové stanice, kterd oproti cené za pouzivani

stanic zahrnuje posuny vlakl, zménu sméru vlaku, pfistup zafizeni pro vytapéni vozi,

zasobovani (napf. u restaurac¢nich vozi), doplnéni vody a vypusténi odpadni vody, a Cisténi

vnitinich prostorit vozu. Tuto cenu dopravce plati za kategorie vlakli A, B a C. Tato cena je

stanovena v tabulce 14. VSechny uvedené ceny v tabulkach 14 a 15 jsou uvedeny v HUF.

Tabulka 14 Cena za vyuZiti stanic pro vlaky osobni dopravy

Kategorie MAV GySEV

stanice Poplatek Ptirazka Celkem Poplatek Ptirazka Celkem
L. 1719 2266 3985 1000 1364 2364
II. 1220 2265 3485 817 1240 2057
1. 790 2195 2985 924 1302 2226
IV. 832 2161 2993 599 1166 1765

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszté (2020)

Tabulka 15 Cena za pouziti vychozi/kone¢né stanice

Kategorie MAV GySEV

stanice Poplatek Prirazka Celkem Poplatek Ptirazka Celkem
L. 800 2102 2902 3168 2190 5358
II. 738 2102 2840 938 2190 3128
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Kategorie MAV GySEV

stanice Poplatek Ptirazka Celkem Poplatek Ptirazka Celkem
1. 728 2102 2830 - - -
IV. 770 2102 2872 - - -

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszt6 (2020)

V ptipadé, Ze se jedna o vlak nakladni dopravy, plati dopravci cenu za vyuziti stanic

pro nakladni vlaky. Tuto cenu vSak plati pouze vlaky kategorie D. U této ceny neuctuji ani

MAV, a ani GYSEV ptirdzku, tudiZ je placen pouze poplatek za pouZivani. Ceny za pouZiti

stanice pro nakladni vlaky jsou uvedeny v tabulce 16 a jsou uvedeny v HUF.

Tabulka 16 Cena za pouziti stanic pro vlaky ndkladni dopravy

Kategorie stanice MAV GySEV
L. 20763 41736
I1. 20107 19170
1. 20725 34662

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszt6 (2020)

Dale je stanoven poplatek za odstaveni vozidel. Ten se uplatiiuje v ptipadé, kdy je viz
¢i skupina vozidel odstavena na dobu del$i neZ 24 hodin. OvSem neplati se, pokud se jedna
o odstaveni osobnich vozii nebo jednotek po dobu kratsi nez 120 hodin. MAV Zrt uétuje
poplatek za 24 hodin, nicméné pokud je doba za dany den mensi nez 12 hodin, tak se tento
den poplatek neplati. GySEV uctuje poplatek za kazdych byt jen zapocatych 24 hodin. Vyse

poplatki je uvedena v tabulce 17. Cena je uvedena v HUF/vozidlo/den.

Tabulka 17 Cena za odstaveni vozidel

Provozovatel infrastruktury Poplatek Ptirazka Celkem
MAV 74 96 170
GySEV 129 90 219

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszté (2020)

Nasledn¢ dopravei za vlaky elektrické trakce plati poplatek za zajiSténi trakéniho
proudu. Cena je uvedena v HUF/kWh. Tento poplatek se skladd zprvka uvedenych

v tabulce 18, kde jsou uvedeny 1 jednotlivé ceny.
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Tabulka 18 Cena za zajiSténi trakéniho proudu

Prvky zajisténi trakéniho proudu MAV GySEV
Pteneseny trakéni proud 19,7 16,9
Pouziti systému 32 4,3
Ztrata prenasen¢ho proudu 0,9 1,4
Energeticka dan 0,3 0.4
Poplatek za finan¢ni prostfedky

podle zékona o elektrické energii > >0

Zdroj: Vasuti Paliakapacitas eloszté (2020)

Nasledné se plati dalsi ceny za dopliikkové sluzby. Mezi né patii cena za pouziti
vaznych mostil, dopliiovani paliva, zajiSténi persondlu, hnaciho vozidla a jeho dostupnosti pro

posun, doplnéni vody atd.

2.3.4 Finan¢ni pokuty a pobidky

Dle tohoto prohlaseni neni mozné uzavirat ramcové smlouvy.

Pokud je vlak tazen hnacim vozidlem vybavenym systémem ECTS, potom je vyplacen
bonusova polozka, kterd funguje jako ¢astka snizujici cenu nebo polozka malus, kterd zvysuje
¢astku k zaplaceni, pokud vlak tazeny hnacim vozidlem, které neni vybaveno systémem
ETCS, jede po trati, kterd je timto syst¢émem vybavena. VySe bonusovych polozek jsou

uvedeny v tabulce 19 a jsou uctovany v HUF/vlkm.

Tabulka 19 Pobidka na systém ETCS

MAV GySEV
Hodnota bonusu ETCS 13 2
Hodnota poplatku ETCS malus 13 1

Zdroj: Vasuti Péliakapacitas eloszto (2020)

2.3.5 Fakturace

Dopravni podniky, které vyuzily Zelezni¢ni infrastrukturu daného provozovatele
drahy, se zavazuji k zaplaceni za vyuzité sluzby. Faktury jsou vystavovany za dany mésic
a splatnost téchto faktur jsou uvedeny na danych fakturach, nicméné nesmi piekrocit 30 dnii.
Pokud by byla tato délka prekrocena, bude uctovan urok z prodleni dle obanského zékoniku.

Pro GySEV faktury vydava VPE.
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2.4 Zpoplatnéni Zelezni¢ni cesty v Ceské republice

V Ceské republice je vice provozovatelti drahy, majoritnim je viak Sprava Zeleznic,
s. 0. (dfive Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s. 0.). Pro piehled zmén tykajicich se zpoplatnéni
zelezni¢ni  dopravni cesty, obchodnich podminek, pravidel provozu, dostupnosti
infrastruktury, poskytovanych sluzbach a dalSich podrobnéjSich informacich vydava Sprava
zeleznic Prohléseni o draze celostatni a regiondlni platné pro dané obdobi.

V kapitole 6 tohoto ProhlaSeni o draze (Sprava Zzeleznic, 2019) jsou zadatelim
uctovany ceny za pridéleni kapacity drahy, pouziti drahy jizdou vlaku, pfistup k zafizeni
sluzeb po draze a za ostatni sluzby poskytované piidélcem kapacity a provozovatelem drahy
podle tohoto Prohlaseni o draze. Ceny za ptidé€leni kapacity drahy, pouziti drahy jizdou vlaku
a za pristup k zafizenim sluzeb po draze podléhaji platné regulaci podle Cenového véstniku
vyddvanym Ministerstvem financi Ceské republiky. Cena za ostatni sluzby poskytované
provozovatelem drahy neni regulovana Cenovym véstnikem a je v kompetenci provozovatele
drahy. Nicméné vSechny ceny museji byt rovnocenné a nediskriminac¢ni viéi jakémukoliv
zadateli a dopravci.

Sprava zeleznic poskytuje za zaplaceni regulovanych cen tzv. minimalni ptistupovy
balicek, jehoz soucasti je pridéleni kapacity drahy na zdklad€ podéani zédosti a pouziti dréhy,
vyuzivani trakéniho vedeni (pokud je k dispozici), organizace a fizeni drazni dopravy
(zabezpeceni jizdy vlaku ¢i posunu, spojeni dopraven a mist urcenych k organizaci jizdy
vlaku s vozidlem, informovani cestujicich o vlaku ve stanicich a zastavkach).

Vyse ceny za piidéleni kapacity se odviji od délky intervalu mezi dnem podani Zadosti
o ptidéleni kapacity a dnem pouzivani této kapacity jizdou vlaku nebo sestavenim jizdniho
fadu, naro¢nosti zpracovani zadosti o pridéleni kapacity drahy, nakladi na provozovani
informacnich systémi a od dalSich ¢innosti pottebnych ke zpracovani.

Pro vypocet ceny se uziva vzorec €. 11:

cena =K; + K, XL+ K; XD [K(] (11)
kde:
K ... sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy [K¢],
K> ... sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km],
L ... délka trasy [km], vzdalenost mezi cilovym a koncovym bodem trasy na siti,
K3 ... sazba za den ptidéleni vlakové trasy [K¢/den],

D ... pocet dnii jizdy, na které je ptisluSna trasa ptidélena.
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Cena za pouziti drahy dale zdvisi na parametrech vlaku, zakladni cené, aplikaci
produktového a specifickych faktorti, které jsou soucasti cenového modelu (napt. vybaveni
hnaciho vozidla jednotnym Evropskym vlakovym bezpecnostnim syst¢émem ETCS) a ujetych
vlakovych kilometrech.

Sprava zeleznic dale poskytuje pfistup k zafizeni sluzeb, mezi které patii provozni
soucasti zelezni¢nich stanic, stfediska pro udrzbu, oSetfovani a Cisténi draznich vozidel,
poskytnuti zafizeni pro nakladku, prekladku a vykladku, posunovaci zatizeni, obrysnice,
kolejové vahy a napdjeci zafizeni (vyjma trakéniho vedeni). Tyto sluzby sjednavaji pfimo
dopravci s provozovatelem drahy. Ceny za tyto sluzby jsou udany v jednotném ceniku a také
plati, ze podminky musi byt nediskrimina¢ni pro vSechny dopravce.

Nésledné nabizi dopliikové sluzby, mezi které se fadi:

e dodavani trakéni elektiiny

Pro potieby dopravci, jez disponuji vozidly zavislé trakce, je Sprava Zzeleznic
dodavatelem trakéni elektrické energie na vSech elektrifikovanych tratich, které provozuje.
Dopravce, ktery tuto sluzbu potiebuje pro provozovani vlakii, musi uzavtit se Spravu zeleznic
uzaviit smlouvu o dodavkach trakéni elektrické energie. Dle této smlouvy dochazi
k naslednému vyuctovani a fakturace dodavek trakéni elektrické energie dopravei, ktery se
k tomuto vyuctovani zavazal. Pfed uzavienim této smlouvy vSak musi byt mezi Spravou
zeleznic a dopravcem uzaviena smlouva o provozovani drazni dopravy.

e servis pro vlaky

Dopravei mohou ve vybranych stanicich vyuzivat zafizeni pro piedvytapéni,
zasobovani vodou a dalsi sluzby pro své zelezni¢ni vozy.

e sluzby pro mimotadné piepravy a piepravu nebezpecnych véci

Sprava Zeleznic povoluje prepravy zasilek, které prekracuji loZznou miru vozu,
ptrekracuji hmotnost, zasilky pfepravované na dvou oplenovych vozech nebo je-li zasilka delsi
neZ 36 metri,, vozidla, o kterych Drazni Ufad rozhodl, Ze nemohou byt provozovana za
standardnich podminek, zasilky pfepravované na vozech s osmi ¢i vice napravami a ostatni
zasilky dle ustanoveni organizacemi COTIF, OTIF a UIC. Dopravci takovéto prepravy museji
projednat na Ustfednim registru mimofadnych zasilek. Tyto zasilky jsou néasledn&
klasifikovany do kategorii uvedenych v Ptiloze C.

Déle Sprava zeleznic povoluje piepravu nebezpecnych véci, které jsou definovany
jako latky a predméty, jez svymi vlastnostmi a povahou mohou ohrozovat zelezni¢ni viiz,

infrastrukturu a Zivotni prostfedi, a tudiz jsou z ptepravy zcela vylouceny nebo povoleny
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pfi splnéni podminek stanovenych Radem pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpednych
véei (RID).

Sprava zeleznic nabizi také pomocné sluzby, kterymi jsou pfistup k pevné a radiové
nevetejné telekomunikacni siti, poskytovani doplitkovych informaci o pohybu vlakt a dalSich
informacich souvisejicich s provozovanim drahy a drazni dopravy, technicka prohlidka
draznich vozidel, zajisténi prodeje jizdnich dokladli v osobnich stanicich, specializovana
udrzba draznich vozidel, vydavani jizdnich fadi a poskytovani audiovizualnich informaci

cestujicim.

2.4.1 Stanoveni ceny

Spréava zeleznic stanovuje cenu za pridéleni kapacity drahy podle platného prohlasent,
jednotlivé ceny jsou uvedeny v korundch, a nachazeji se v Priloze D.

V tabulce 20 jsou uvedeny ceny, které jsou spojené s projednanim mimotradnych

zasilek.

Tabulka 20 Ceny spojené s projednanim mimotadnych zésilek

Produkt Kategorie | Kategorie | Kategorie | Kategorie | Kategorie 5
1 2 3 4

Projednani prepravy | 1000 K& | 3000 K& | 5000 K& | 13000 K& | Resi se

a stanoveni dopravnich individualné

podminek pro mimotadné

zasilky

Dopravni  prizkumy trasy | 500 K& 1500 K& [ 2500 K¢ | 7500 K& | Resi se

mimotadné zasilky individualné

Vydani Ptikazu k dopravé | 50 K¢ 50 K¢ 50 K¢ 50 K¢ 50 K¢

mimotadné zasilky

Zdroj: Sprava Zeleznic (2020)

Pokud je cena feSena individudlné (Mimotadné zasilky, kategorie 5), tak se stanovuje
na konkrétni piipad, avSak je nutné, aby minimalni cena byla ve vysi cen u kategorie 4.

Sprava Zeleznic si dale stanovuje ceny za vydavani jizdnich tadt. Tato organizace je
povinna dle vyhlasky 173/1995 Sb. Zvetejnovat jizdni fady, pokud vSak je to nad rdmec
vyhlasky, Uctuje si 238 K¢ za dopravnu. Dopravce také mize pozddat o doplnéni informaci
k vlaku v ramci integrovaného dopravniho systému (navaznost autobusti, zvefejnéni tarifnich

podminek), za to si Sprava Zeleznic uctuje 5000 K¢ za celou trat’. Sprava zeleznic také muze

42




zvefejiiovat jizdni fady, smluvni podminky a tarify dopravcii i tam, kde neni provozovatelem
dréhy, a to za 10000 K¢ za kazdou zapocatou stranku formatu A5. Dale také Sprava zeleznic
nabizi zpracovani jizdniho fadu pro traté nebo tuseky, kde Sprava Zeleznic neni
provozovatelem drahy, piipadné vlecky, kde si stanovi vysi cen nasledovné:
e zpracovani nového jizdniho fadu nebo pii pravidelné zméné stavajiciho jizdniho fadu
je cena 300 K¢ za trat,
e pii zpracovani zmény, o kterou pozadd sam dopravce, je cena stanovena na 500 K¢
za trat’.

Za pomocné sluzby se ceny tidi ceniky a pravidly vydédvanymi Spravou Zeleznic,
kde je také nutné dodrzet nediskriminacni ptistup ke vS§em dopravcim.

V ProhldSeni o draze celostatni a regionalni také Sprava Zeleznic informuje
o finan¢nich sankcich a pobidkach, které¢ muze ud¢lit ¢i pritknout jednotlivym dopravcam.
Sprava zeleznic jako pridélce uplatituje sankce za nevyuzitou ¢i odieknutou kapacitu drahy,
ale také nabizi vyhodngj$i stanoveni ceny pro vozidla vybavenda ERTMS ¢i bonusy
pro Zelezni¢ni vozy, které byly modernizovany za ti¢elem sniZeni hluku. Naopak pro rdmcové
smlouvy Sprava zeleznic neposkytuje zvlastni pobidky.

Sprava zeleznic uplatituje sankce pouze na vybranych tratich, a to pokud se zadatel
vzda pridélené kapacity v Casovém intervalu kratSim nez je jeden meésic pred planovanym
dnem jizdy (pokud se nejedna o pravidelnou zménu jizdniho adu), nebo ptidélenou kapacitu
drahy Zadatel nevyuzije, nebo Zadateli ptidélend kapacita drahy propadne kvili zpoZdéni
vlaku tohoto dopravce, které je vyssi nez 1200 minut, a za které je odpovédny sam dopravce.
Zadatel je v takovémto ptipadé povinen uhradit sankci, a to za kazdy planovany den jizdy,
kdy takova situace nastane. Tato sankce se vypocita z délky nevyuzité ptidéleni trasy, sazby
a podminek, které nastaly. Sprava Zeleznic sleduje odieknuti ¢i nevyuZiti pridélené kapacity
dréhy, nasledné je zasila ke kontrole k zadateli, a ten mize do péti pracovnich dnli podat
pfipadné namitky. Nasledné dochazi k fakturaci sankce, kterd se fakturuje ctvrtletné, nicméné
jednotlivé ¢astky jsou zjistitelné podle mésicl. VySe sankce se vypocitd podle vzorce €. 12.
S=M¢X (Ly X Ny + L, X Ny + L3 X N3 + Ly X Ny + Ls X Ns) [K¢] (12)

kde:

S ... vysledna vySe sankce za nevyuzitou nebo odieknutou kapacitu drahy [K¢],

M, ... motivaéni koeficient [-],

Ly ... délka trasy vlaku podle jednotlivych kategorii drahy [km],

Ny ... sazba sankce za nevyuZitou nebo pfidélenou kapacitu drahy [K¢&/vlikm].
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Motivacéni koeficient se odviji od intervalu, kdy dopravce vyrozumi provozovatele
drahy o odfeknuti ¢i nevyuziti kapacity drahy a dnem planovaného vyuziti této kapacity.
V tabulce 21 jsou uvedeny hodnoty pro jednotlivé intervaly. Tyto intervaly se odviji

od jizdniho fadu vlaku.

Tabulka 21 Hodnota motivaéniho koeficientu

Koeficient | Termin pro odieknuti kapacity Hodnota
M; 30 ¢i vice dnti pted jizdou 0,00
M 7 az 29 dnt pted jizdou 0,25
M3 3 az 6 dnti pied jizdou 0,50
My mén¢ nez 3 dny pied jizdou 1,00

Zdroj: Sprava zeleznic (2020)

Vyse této sankce se také odviji od kategorie traté, po které vlak jede a ujeté
vzdalenosti na této trati, kterd se zaokrouhluje na 1 desetinné misto. V tabulce 22 jsou

uvedeny dil¢i sazby pro jednotlivé vypocty vysledné sazby.

Tabulka 22 Dil¢i sazby

Sazba Ptifazeni K¢&/vlakovy kilometr
Ni Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 1 7,00
N2 Osobni a ndkladni doprava, kategorie trati 2 7,00
N3 Osobni a ndkladni doprava, kategorie trati 3 7,00
N4 Osobni a ndkladni doprava, kategorie trati 4 6,40
Ns Osobni a ndkladni doprava, kategorie trati 5 5,00

Zdroj: Sprava zeleznic (2020)

Kromé¢ sankci Sprava zeleznic spravuje také vyhodnéj$i ceny, respektive pouzivani
nizSich koeficientii pfi vypoctech, a to naptiklad pro vlaky, které jsou vybaveny systémem
ETCS, a to i na tratich, kde se tento systém nevyuzivd. BohuZzel pro dopravce se toto
zvyhodnéni vztahuje jen na hnaci vozidla a nikoliv na fidici vozy. Aby bylo toto zvyhodnéni
uplatnéno, musi byt hnaci vozidlo vybaveno syst¢tmem ETCS alespoii trovné 2. Pokud je
hnaci vozidlo vybaveno timto systémem, hodnota koeficientu je rovna 0,95, pokud vSak hnaci
vozidlo neni vybaveno timto systémem, hodnota koeficientu je pii vypoctu rovna jedné.

Sprava Zeleznic dale pfiznava bonus za pouziti nakladnich vozl, které prosly

modernizaci za tcelem snizeni emisi hluku. Tento bonus ¢ini 0,10 K¢ za népravu na ujety
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kilometr. Tento bonus se vypocitd podle vzorce €. 13 a 14. Sprava Zeleznic tento bonus
vyplaci dopraveiim za kalendaini mésic.
BEH = ) BEHV [K(] (13)
BEHV = N, X L x 0,10 [K¢] (14)
kde:

BEH ... vySe bonusu za pouziti modernizovanych vozl ve vSech vlacich jednoho dopravce
[K¢],
BEHYV ... vyse bonusu za pouziti modernizovanych vozi v jednom subvlaku [K¢],
N, ... souCet poctu naprav vSech modernizovanych voza [pocet naprav],

L ... délka jizdy subvlaku [km].

2.4.2 Cenovy model
Vysledna cena pro jeden vlak za pouziti drahy jizdou vlaku pro celé obdobi se
vypocita podle vzorce ¢. 15 a 16.
C, = X Cs + Cur[K(] (15)
Cs =L XZXKXP, X8 XS5,[KC] (16)
kde:
C, ... cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],
Cs ... cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢],
L ... d¢lka jizdy subvlaku [km],
Z ... zékladni cena [K(],
K ... koeficient kategorie traté [-],
P ... produktovy faktor [-],
S71as; ... specifické faktory [-],
Cpk ... cena za pouziti pfistupovych komunikaci u vlakii osobni dopravy urcenych pro

nastup/vystup cestujicich [K¢E].

Zakladni cenou se rozumi cena Uctovana za jeden vlakovy kilometr, je shodna
pro vSechny vlaky. Dle aktualniho prohlaSeni je nyni tato cena stanovena na 21,50 K¢ za
vlakovy kilometr.

Trat¢ provozované Spravou Zeleznic jsou klasifikovany do péti kategorii, které
hodnoti jejich soucasny technicky stav, vybavenost a poptavku po nich. Hodnota koeficientu

je vyjadiena v tabulce 23.
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Tabulka 23 Koeficienty pro jednotlivé kategorie trati

Kategorie traté Hodnota koeficientu
1 1,15
2 1,12
3 1,00
4 0,88
5 0,71

Zdroj: Sprava zeleznic (2020)

Produktovy faktor je bran v potaz, jelikoz zohlediuje trzni segmenty zelezniéni

dopravy (ve zjednodusené formé& udava o jaky vlak se jednd). Tento produktovy faktor se

zavadi k vycisleni pfimych nékladi spojenych s danou sluzbou nebo moznost dofinancovani

vlaku ze statniho rozpoctu. Je vyloucené, aby jeden subvlak byl zatfazen do vice produktovych

faktorii. V tabulce 24 jsou uvedeny koédy produktovych faktord, co je do dan¢ho faktoru

zatazeno a hodnota, se kterou se pocita ve vzorci.

Tabulka 24 Druhy produktovych faktort a jejich hodnoty pro vypocet

Kod produktového | Produktovy faktor

Hodnota produktového faktoru

faktoru

P, osobni doprava 1,00

P> nakladni doprava nespecificka 1,00

P3 nakladni doprava v ramci svozu | 0,30
a rozvoru vozovych zasilek

P4 kombinovana nakladni doprava | 0,65

Ps nakladni doprava — nestandardni | 2,00

vlaky

Zdroj: Sprava Zeleznic (2020)

Specifické faktory zohlediiuji slozeni vlaku a ucinky na opotfebeni traté. Jedna se

o dva faktory:

e koeficient opotiebenti trati s ohledem na celkovou hmotnost vlaku (S1),

e koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla syst¢tmem ETCS trovné 2 nebo vyssi

(S2).
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Hodnoty koeficientu Si, které jsou brany pro vypocet ceny pro platnost Prohlaseni
dréhy v leto$nim roce, jsou uvedeny v Ptiloze E.

Soucasti vysledné ceny je také cena za pouziti ptistupovych komunikaci pro cestujici
u vlakti osobni dopravy. Tato cena je stanovena znakladli souvisejicich s provozem,
osvétlenim, drzbou a uklidem nastupist’, podchodl, nadchodu, prechodl, chodeb a schodist’
urcenych pro pohyb cestujicich za ucelem piichodu na nastupisté, vytaht, eskalatorii a dalSich
zafizeni pro bezbariérovy piistup na nastupisté a ceduli s nazvy stanic ¢i sméru jizdy. Tato
dil¢i cena se vypocita podle vzorce €. 17.

Coe = ZaZun(ZR" X mypie X Ny [KE] (17)

kde:

Cpk ... cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici u vlaku osobni dopravy
v celé jeho trase [K¢],

ZP*... zékladni cena za planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup/vystup
cestujicich v Zelezni¢ni stanici ¢i zastavce n-té kategorie [K¢&/zastavenixt]

mpy. ... hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pouziti pfistupovych komunikaci u vlaku
osobni dopravy [t],

Nz, ... planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup/vystup cestujicich
v zelezni¢ni stanici ¢i zastdvce n-té kategorie

Zelezni¢ni stanice a zastavky jsou na siti Spravy Zeleznic rozdéleny do péti kategorii
oznacenych Cislici 11 az 15, a toto rozdéleni je stanoveno podle vybavenosti ptistupovych
komunikaci v dané stanici. V tabulce 25 jsou uvedeny ptedpoklady pro zatfazeni stanic Ci

zastavek do jednotlivych kategorii.

Tabulka 25 Kategorie Zeleznicnich stanic a zastavek

Kategorie Kritéria
Kategorie 11 stanice s mimouroviiovym pfistupem na vSechna néstupisteé
Kategorie 12 stanice s mimouroviiovym 1 Groviiovym pfistupem na nastupisté (napf.

k prvnim tfem kolejim bude pfistup pomoci Uroviiového pirechodu

a k dal§im uz bude ptistup podchodem ¢i nadchodem)

Kategorie 13 stanice s Uroviiovym piistupem na vSechna néstupisté
Kategorie 14 zastavka s mimouroviiovym piistupem na nastupisté
Kategorie 15 zastavka sjednim ndstupiStém na jednokolejné trati nebo zastavka

na vicekolejné trati s iroviiovym piistupem na nastupisté

Zdroj: Spréava zeleznic (2020)
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V nésledujici tabulce 26 jsou uvedeny zékladni ceny za planované zastaveni vlaku
osobni dopravy pro nastup/vystup cestujicich zavislé na kategorii stanice/zastavky, kde ma

byt toto zastaveni provadéno.

Tabulka 26 Vyse zakladni ceny za zastaveni

Kategorie stanice/zastavky Zakladni cena pro vypocet ceny za
pristupové komunikace [K¢/zastaveniXt]

Kategorie 11 0,08

Kategorie 12 0,09

Kategorie 13 0,05

Kategorie 14 0,04

Kategorie 15 0,06

Zdroj: Spréava zeleznic (2020)

Pro vypocet ceny za pouziti ptistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni
dopravy se vyuziva i hmotnost daného vlaku. Tato hmotnost je upravena celkova hmotnost
(hmotnost vlaku i pfepravovanych cestujicich), od které je odeftena hmotnost ¢inného
hnaciho vozidla, u né¢hoz je vyloucena pifeprava cestujicich i zavazadel (neodecitd se tedy
hmotnost motorovych a elektrickych vozil), a tato hmotnost je nasledné zaokrouhlena na celé

tuny nahoru.

2.4.3 Fakturace
Sprava Zeleznic uziva vice Ucta, které jsou pouzivany pro jednotlivé finan¢ni operace:
e Ucet pro platby za ptidéleni kapacity drahy,
Fakturace cen probiha do patnactého dne po skonceni kalendainiho meésice, kdy byla
tato kapacita zadateli pfidélena. Zadatel je povinen tento dafiovy doklad splatit do 30
kalendainich dnli. Na dafiovém dokladu jsou zieteln¢ viditelné vyslednd cena za ptidéleni
kapacity bez DPH, vysledna DPH a celkova cena s DPH.
e Tcet pro platby sankci za nevyuZzitou ¢i odieknutou kapacitu dréhy,
Sprava Zeleznic fakturuje soucet sankci Ctvrtletné. Nicméné jsou zietelné viditelné
Castky placend za jednotlivé mésice daného ctvrtleti, a pokud je tato castka nizsi nez 1000 K¢,
tak se do vysledné ¢astky nezahrnuje. Splatnost tohoto daitového dokladu je 30 kalendéinich

dnu.
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e Ucet pro platby za pouziti drahy jizdou vlaku,

Fakturace cen za pouziti drahy jizdou vlaku probihd do patnactého dne po skonceni
kalendarniho mésice, ve kterém se jizda vlaku uskutecnila. Na tomto danovém dokladu jsou
rozdeleny castky za dil¢i ceny za vykony v osobni a nakladni doprave, ¢astky za planovana
zastaveni vlakli osobni dopravy v mistech nastupu a vystupu cestujicich, které ¢ini celkovou
vyslednou cenu bez DPH, vyslednd DPH a celkova cena s DPH. Danovy doklad je nasledné
splatny do 30 kalendéinich dnt.

e uUcet pro platby za projednané sankce fakturované Spravou zeleznic spojené se
systémem odménovani vykonu,

e Ucet pro platby za tratovy piistup ke sluzbam.
Vsechny uéty jsou viak vedeny u Ceské narodni banky. Platby jsou uétovany

v korunéch ceskych.

2.4.4 Vyvoj zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty v Ceské republice v poslednich
letech

Soucasny vypocet pro cenu za dopravni cestu neni dlouhodobé pouzivany, postupem
let dochazi k jeho vyvoji. ProhldSeni o draze celostatni a regionalni platné pro obdobi
a sestavu jizdniho fadu pro rok 2020 noveé bere v potaz i vyplaceni bonusu za modernizované
nakladni vozy, které maji niz8§i uroven emisi hluku. Také se nové UCtuji 1 naklady
za opotfebovani pfistupovych cest k vlakiim osobni dopravy (Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, 2019).

ProhlaSeni o draze platné pro obdobi a sestaveni jizdniho Fadu roku 2017 ucinné od 1.
prosince 2015

Pro stanoveni ceny za pfidéleni kapacity drahy dle tohoto prohlaseni o draze (SZDC,
2015) je pouzivan vzorec s podobnymi vstupy. VySe ceny za pouziti jizdou vlaku je pak jako
nyni zavisla na délce a parametrech drahy, parametrech vlaku, nicméné je zde pocitano s vice
druhy cen — zdkladem neni jen zdkladni cena, ale je moZno aplikovat inabidkovou ¢i
zvySenou cenu. Oproti soucasnému stavu nejsou aplikovany produktové a specifické faktory
a pocet zastaveni vlak osobni dopravy k vystupu a nastupu cestujicich v mistech k tomu
uréenych.

V pododdilu 6.3.4 tohoto ProhldSeni je pouzivan termin doplitkové sluzby, nyni je

pouzivan termin dal$i sluzby. Vyse ceny za jednotlivé sluzby se v§ak neméni.
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V pomocnych sluzbach je dle tohoto Prohlaseni i cena dodani dokumenttt SZDC, které
bezplatné zvetejnuje dopravetim, v papirové ¢i elektronické podobé (nosice CD, DVD) jez je

stanovena dle tabulky 27.

Tabulka 27 Ceny dodani dokumenti

Produkt Cena
Dodani dokumenti v tisténé podobé 3 K¢/strana
Dodéni dokumentt v elektronické podobé 50 K¢/kus

Zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (2015)

V tomto ProhlaSeni o driaze cena neni ovlivnéna tim, zda dopravce pouziva
modernizované nakladni vozy, které maji nizsi uroven emisi hluku — neni jim vyplacen bonus
za pouzivani téchto vozu.

Nasledné je v pfiloze C tohoto prohlaSeni uveden kalkulaéni vzorec pro vypocet
zakladni ceny a jsou zde také vysvétleny ceny nabidkova a zvySena. Zakladni cena v tomto
prohlaseni je pocitdna ve vzorci €. 18.

C, =C; + C, [K(] (18)
kde:

C: ... celkova cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku [K¢],

C; ... cena za pouZiti jizdy vlaku v segmentu vykonli méfenych ujetymi vlakovymi
kilometry [K¢],

C ... cena za pouziti jizdy vlaku v segmentu vykonli méfenych hrubymi vlakovymi
kilometry [K¢].

V Prohlaseni o draze platné pro rok 2020 se s veli¢inami C1 a C2 nepracuje. Tyto
veli¢iny jsou pro obdobi platnosti porovnavaného ProhldSeni pocitany podle nésledujicich
vzorct €. 19 a 20.

C, = Sig X Lg + Si¢ X L¢ + Sip X Lg [K(] (19)
kde:

Six ... cena za 1 km jizdy vlaku po trati kategorie E, C nebo R, je odlisna u vlaka
osobni a nakladni dopravy [K¢],

Lg, Lc, Lr ... vlakem ujetd vzdalenost po trati kategorie E, C, nebo R [km].

C, =S X Q X Lg + S;c X Q X L +Sr X Q X Lg [KC] (20)
kde:
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So¢ ... cena za 1000 hrubych tunovych kilometrti (hrtkm) ptfevezenych po trati
kategorie E, C nebo R, je odli$na u vlakii osobni a nédkladni dopravy [K¢/1000 hrtkm],

QO ... tisicina hrubé hmotnosti vlaku v tundch, hmotnosti vlaku se rozumi hmotnost
vSech vozidel ve vlaku a hmotnost cestujicich ¢i nadkladu [1/1000 hrtkm],

L, Lc, Lr ... vlakem ujetd vzdalenost po trati kategorie E, C nebo R [km].

V této ptiloze je upfesnén pojem vlak osobni dopravy, podle kterého se odviji cena.
Jako osobni vlak je pro vypocet bran vlak, ktery je v celém useku urcen pouze pro piepravu
cestujicich, jejich zavazadel a jizdnich kol, je-li cely vlak slozen z vozidel souvisejicich,
s pfepravou osob, neobsahuje-li zddné necinné hnaci vozidlo (existence vyjimky), v pripade
vlaku parni trakce je v tomto vlaku obsazen jeden viiz pro uhli a jeden pro vodu, a dalSich
podminek urenych v tomto prohlaSeni. Pokud vlak nevyhovél alesponl v jedno bodé¢, je bran
jako vlak nékladni dopravy.

V nasledujicich tabulkach 28 a 29 jsou uvedeny zakladni ceny za pouziti drdhy

pro jizdu osobnich a ndkladnich vlaku, které byly pouzivany pro vypocet ceny.

Tabulka 28 Zakladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku osobni dopravy

Druh ceny Jednotka vykonu Cena v K¢ za jednotku vykonu
Sie vlkm 7,81

Sic vlkm 6,49

Sir vlkm 5,50

Soe 1000 hrtkm 44,77

Sac 1000 hrtkm 35,59

Sor 1000 hrtkm 30,16

Zdroj: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (2015)

Tabulka 29 Zakladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku ndkladni dopravy

Druh ceny Jednotka vykonu Cena v K¢ za jednotku vykonu
Sie vlkm 36,10
Sic vlkm 35,33
Sir vlkm 33,19
Soe 1000 hrtkm 49,23
Sac 1000 hrtkm 43,88
Sor 1000 hrtkm 33,60

Zdroj: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty (2015)
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Pro obdobi platnosti porovnavaného Prohlageni SZDC nabizela sniZeni cen pro urdité

vlaky, jednalo se o nabidkové ceny. Tyto snizené ceny se délily na pét druhti:
e Nabidkové cena "G"

Tento druh snizeni celkové ceny za pouziti drahy se zamétfuje na prepravy, které

nebyly na siti SZDC provadény po dobu alespoii dvanacti mésict zadnym dopraveem.
e Nabidkovéa cena "J"

Toto snizeni celkové ceny za pouziti drahy se uziva pro ndkladni vlaky, které
dopravuji jednotlivé vozové zasilky. Zakladni cena je po schvaleni SZDC razantné sniZena.
Cini pouze 20 % z celkové zakladni ceny za pouziti drahy jizdou nakladniho vlaku.

e Nabidkové cena "K"

Tato cena je uplatiiovana pro nakladni vlaky kombinované dopravy. Tyto vlaky
mohou pfepravovat pouze piepravni jednotky, loZené 1 prazdné, beze zmény lozené hmotnosti
mezi terminaly. Tato cena ¢ini 55 % z celkové zékladni ceny pro jizdu nakladniho vlaku.

e Nabidkova cena "C"

Tato cena je spojena s vlaky urené pro neziskové charitativni akce. Tato cena tvofi

25 % z celkové ceny za pouziti drahy jizdou vlaku.
e Nabidkova cena "N"

Tato cena je poskytovana nostalgickym vlakiim, které jsou spojovany s vyro¢imi
zprovoznénimi trati, oslavami Dny Zzeleznic, ¢i zahdjeni nebo ukonceni sezény. Jednou
z podminek pro tyto vlaky je, Ze v takovychto vlacich musi byt alesponi jedno vozidlo, které
bylo vyrobeno pied rokem 1968. Po schvaleni zadosti SZDC cenu tvoii 50 % z celkové ceny

za pouziti drahy jizdou vlaku.

Tyto nabidkové ceny jsou v soucasnosti soucdsti vzorce, kterym se vypocita cena
za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku a maji podobu produktového faktoru.

Nasledné bylo mozné pouzit i cenu za pouziti drahy pro jizdu nestandardnich vlakt
v piipadé, kdy se kond zkouSka draZnich vozidel nebo pokud je provozovan vlak
s nestandardnimi parametry — vysS§i rychlost neZ je nejvyssi povolend rychlost na daném
tratovém useku, vy$$i hmotnost na napravu nez je povolena na daném useku trati, nebo
vyzaduje-li zkouska zvlastni opatteni.

Sankce se oproti soucasnému zplsobu pocitala jako délka trasy vynasobend sazbou
za odieknuti ¢i nevyuziti pfidélené kapacity. Sazby jsou stanoveny v tabulce 30. V této

tabulce je vidno, Ze sazba je odliSna i mezi osobni a nakladni dopravou.
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Tabulka 30 Sazby pro vypocet sankci

Sazba Ptitazeni K¢&/vlkm
NOE Osobni doprava, kategorie drahy E 7,00
NOC Osobni doprava, kategorie drahy C 6,49
NOR Osobni doprava, kategorie drahy R 5,00
NNE Nékladni doprava, kategorie drahy E 10,00
NNC Nakladni doprava, kategorie drahy C 10,00
NNR Nakladni doprava, kategorie drahy R 7,50

Zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (2015)

V soucasnosti také Sprava Zeleznic pouZiva motivacni koeficient, jehoz hodnoty jsou
¢i odieknuti pridélené kapacity.
ProhlaSeni o draze 2018

V tomto Prohlaseni o draze (SZDC, 2018) je k minimalnimu piistupovému bali¢ku,
kromé sluzeb poskytovanych v soucasnosti, také pfifazen bod o poskytovani audiovizualnich
informacich cestujicim podle zakona o drahach a vnitinich piedpisech SZDC.

V analyzovaném Prohlaseni jsou pouzivany pojmy Doplikové sluzby a Pomocné
sluzby, které se pouzivaji i v soucasném Prohldseni o dréze.

V pomocnych sluzbach SZDC uétuje ceny za dodani dokumenti, jak je uvedeno
v tabulce ¢. 8. Déale podle tohoto analyzovaného ProhldSeni stile neni vyplacen dopravcim
bonus za pouzivani modernizovanych nakladnich vozi se snizenymi emisemi hluku.

V tomto Prohlaseni o draze dochazi ke zméné vypoctu ceny za pouziti drahy. S timto
vypoctem se pracuje také v soucasnosti. Ve vzorci se pracuje s parametry vlaku jako jsou
délka a hmotnost, traté se nyni déli do péti kategorii a nabidkovou a zvySenou cenu vystiidaly
produktové a specifické faktory. Oproti souc¢asnému urceni ceny neni brana v potaz cena
za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici u vlakl osobni dopravy.

Zména pfichazi i ve vypoctu sankce za nevyuziti ¢i odfeknuti pfidélené kapacity.
Vzorec se také shoduje s nynéjSim a do vypoctu sankce se tedy dosazuje i motivacni
koeficient a byla sjednocena 1 sazba pro vlaky osobni a nakladni dopravy, ktera se nyni odviji
od kategorie traté, po které méla byt uskute¢néna jizda vlaku.

ProhlaSeni o draze 2019

V tomto Prohlaseni o draze (SZDC, 2017) je podrobngji rozepsan oddil 5.3 v ramci

jednotlivych sluzeb. Takto rozepsany oddil byl i1 v piedeSlych ProhlaSenich o draze.
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V soucasnosti neni tento oddil tak rozsdhly. Dale dle tohoto ProhlaSeni neni poskytovano
dodavani dokumentii, jak bylo uvedeno v tabulce ¢. 8. Zmeénou tohoto k soucasnému
prohldseni je vSak stala absence vyplaceni bonusu dopravciim za pouzivani modernéjSich
méné hluénych nakladnich vozi, tedy tento bonus je novy a poprvé se s nim lze setkat az
v Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni, které je platné pro obdobi a sestavu jizdniho fadu
2020. Dle tohoto analyzovaného Prohldseni se do ceny také nezapocitava cena za pouziti
pristupovych komunikaci pro cestujici u vlaki osobni dopravy, tedy i tato veliina je poprvé
brana v potaz az v souasném Prohldseni o draze. Tudiz vzorec je stejny jako u Prohlaseni
o dréze regiondlni a celostatni platné pro obdobi a sestaveni jizdniho fadu 2018.

Vypocet sankce je stejny jako v pfedchozim i sou¢asném Prohlaseni o draze.
ProhlaSeni o draze 2020

Oproti lonskému ProhlaSeni o draze se to letosni 1i$i jen nepatrné, a to ve zpoplatnéni
pristupovych komunikaci u vlakti osobni dopravy. Loni se tato cena vypocitala podle vzorce
21 (SZDC, 2019).

Cok = Ny X Zpp X My X ke [KC] (21)
kde:

Cpk ... cena za pouziti ptistupovych komunikaci pro cestujici u vlaku osobni dopravy
[KeT,

N: ... planovany pocet zastaveni pro dany vlak osobni dopravy pro nastup a vystup
cestujicich,

Zpk ... zakladni cena za planované zastaveni vlaku [K¢&/zastaveni], pro obdobi platnosti
Prohléseni o dréze stanovena na 4,038 K¢/planované zastaveni,

Mpk ... hmotnost vlaku [t] sniZzend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel, v nichZ neni
povolena pteprava cestujicich, pro vypocet ceny u vlaku osobni dopravy,

kpk ... koeficient pfepoctu hmotnosti [-], pro obdobi platnosti Prohlaseni o draze
stanoven na 0,008223.
ProhlaSeni o draze 2022

Pro obdobi a tvorbu jizdniho fadu pro rok 2022 Sprava Zeleznic pouziva podobnych
vstupt jako v letoSnim roce, avSak pro vypocet ceny za pouziti drahy byl ze vzorce vynat
specificky faktor S1 1 S2. Namisto toho byl do vzorce pro vypocet piimo zatazen koeficient
kercs, ktery charakterizuje vybavenost vozidla vlakovym zabezpeCovadem 2. trovné
a specificky faktor S1 byl nahrazen pfimo hmotnosti vlaku. Vypocet se nasledné vypocte
podle vzorcti 22 a 23.

Co =X Cs+ Cpk (22)
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Cs=ZXLXMXP, Xkgres (23)
kde:

C, ... cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],

Cs ... cena za pouziti drédhy jizdou subvlaku [K¢],

Cpk ... cena za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici u vlaku osobni dopravy
[K¢],

Z ... zékladni cena za jednotku dopravniho vykonu [K¢/hrtkm], pro obdobi platnosti
bude vyse ceny stanovena na 0,07154 K¢&/hrtkm,

L ... dé¢lka jizdy subvlaku [km],

M ... celkova hmotnost vlaku [t],

P, ... produktovy faktor,

kercs ... koeficient zohlednujici vybavenost hnaciho vozidla systémem ETCS.

Vétsi zmeénou je vSak koncepce tohoto prohlaseni, jelikoz se kapitola 6 Ceny za uZiti
dréhy a za poskytované sluzby slucuje do kapitoly 5 Sluzby a ceny.

Dale se nepatrné¢ zméni vyse koeficientd pii vypoctech, napf. u vypoctu ceny za
pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici u vlakd osobni dopravy. Dale také Sprava

zeleznic ptestane vyplacet bonusy za zmodernizované vozy, které vytvareji mén¢ hluku.

2.5 Srovnani systému pro zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury

V ramci vybranych evropskych zemich je jasné, Ze kazda zemé vyuziva odliSny
systém zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury, a casto nevyuZivaji spolecnych vstupnich
proménnych. Piehled proménnych vstupujicich do systému zpoplatnéni a dalSich aspektl

podilejicich se na cené za pouziti dopravni cesty je uveden v tabulce 31.
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Tabulka 31 Sumarizace analyzy

Zakladni sazba Ujeta vzdalenost Hmotnost vlaku
Sprava Pro vypocet ceny za pouziti drahy Sprava | Sprava Zeleznic stanovuje vzdalenost, kterou ma | Sprava zeleznic vyuziva pro prevedeni
zeleznic zeleznic vyuziva zakladni cenu vlak ujet, formou skute¢né vzdalenosti métené hmotnosti koeficient S;, ktery je odstupnovan
uctovanou za jeden vlakovy kilometr. v kilometrech. v ramci intervall. Naslednd hodnota tohoto
koeficientu se vyuziva pro vypocet ceny za
jizdu vlaku.
PKP Polskie PKP Polskie Linie Kolejowe stanovuji Cena za vyuziti drahy je zavisla také na délce Hmotnost vlaku je feSena pomoci koeficientu
Linie prameérnou sazbu jako sumu vSech trasy, kterd ma byt vlakem ujeta. W, jehoz vysi stanovi PKP Polskie Linie
Kolejowe variabilnich nékladt plynoucich Kolejowe.
z provozovani drahy ku celkové délce
sité, kterou spravuji.
MAV V ptipad€ manazert infrastruktury se Ujeta vzdalenost ovliviiuje, jak v piipadé MAV V ramci hmotnosti se v Mad’arsku pocita
Zrt/GYSEV dil¢i ceny déli na zakladni poplatek Zrt, tak v ptipadé GYSEV Zrt, vétSinu vstupnich | pomoci hrtkm, tudiz také zavisi na délce
Zrt a ptiplatek. Priplatek se plati v ptipad€, |parametrii, jelikoz samotna délka trasy neni trasy, kterou ma vlak ujet.
ze vlak skutec¢né ujel danou trasu, kterou | vyuZzivana pfi vypoctu ceny, ale je vzdy soucasti
mel. proménné.
Zeleznice V ramci Zelezniéni sité Zeleznice Zeleznice Slovenskej republiky stavi V této proménné se protina hmotnost
Slovenskej Slovenskej republiky nepouzivaji pro na vzdalenosti n€které vstupni parametry, a je s planovanou ujetou vzdalenosti a cena je
republiky vypocet ceny za dopravni infrastrukturu | tudiz nepostradatelnym faktorem, nicméné pro stanovena za ujeti 1000 hrtkm.

zakladni sazbu.

vypocet jako takova se nepouziva.
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Kategorie trat¢

Druh vlaku

Kategorie stanic

Sprava Sprava zeleznic rozdéluje traté do péti Tento faktor Sprava Zeleznic fesi pomoci Na siti Spravy zeleznic jsou stanice
zeleznic kategorii. Ke kazdé kategorii je piifazena koeficientu P, jenz déli vlaky do péti a zastavky rozdéleny do péti kategorii
hodnota, kterd je vyuzivana pro vypocet ceny | kategorii, kterym je pfifazena hodnota a v ramci Spravy zeleznic tvoti u vlakt
a ve vzorci je zastoupena promennou K. pouzivana pii vypoctu ceny. osobni dopravy samostatnou ¢ast celkové
ceny za pouziti drahy. Cena za pouziti
ptistupovych komunikacich je zavisla prave
na kategorii dopravny, hmotnosti vlaku
a zakladni cen€ za planované zastaveni.
PKP Polskie | PKP Polskie Linie Kolejowe tuto proménnou | PKP Polskie Linie Kolejowe vlaky piilis PKP Polskie Linie Kolejowe pro vypocet
Linie fe$i pomoci prumeéru kategorii trati, po nerozliSuji, nicméné pokud nakladni vlak vazi | ceny nevyuzivaji kategorie stanic.
Kolejowe kterych vlak jede. Primérna kategorie Wk je | vice jak 660 tun, pro vypocet ceny se
zaokrouhlen4 na jedno desetinné misto nasledné ptida i sazba sav, kterd je nasledné
a k této kategorii je pfidélena hodnota, ktera | vyndsovena délkou trasy. V ptipadé, Ze se
se pouziva pro vypocet. jedna o vlak intermodalni dopravy, PKP
Polskie Linie Kolejowe poskytuji slevu za
pouziti drahy.
MAV V Mad’arsku se d¢li traté do tfi kategorii MAYV Zrti GYSEV Zrt déli vlaky do vice MAYV Zrti GYSEV Zrt rozdéluji osobni
Zrt/GYSEV a v ramci nich se nasledné stanovi hodnoty, kategorii a podle nich se stanovi cena, jak za | stanice do ¢tyf kategorii, a nakladni do tii.
Zrt které poslouzi k vypoctu ceny za pouziti vlkm, tak i za hrtkm. Vyse ceny za pouziti osobni stanice se
dréahy. nasledné odviji také od toho, zda je pro vlak
tato stanice nacestna ¢i vychozi/koncova.
Zeleznice Vyjma vzdalenosti je dal§im rozhodujicim Zeleznice Slovenskej republiky nezakladaji | Planovana zastaveni vlakii osobni dopravy se
Slovenskej faktorem, protoze cena je stanovena i na cenu na druhu vlaku. na celkové cené podileji a stanice jsou
republiky zaklad¢ kategorie traté, kterych je v siti rozde€leny na tii kategorie.

Zeleznic Slovenskej republiky pét.
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ETCS Dalsi
Sprava Sprava zeleznic zvyhodnuje vlaky, jejichz Pro obdobi platnosti Prohlaseni o draze pro rok 2021 vyplaci bonusy za
zeleznic hnaci vozidla jsou vybavena ETCS 2. Grovné. | pouziti ndkladnich vozi, které byly modernizovany, aby snizili emise

hluku za jizdy.

PKP Polskie |PKP Polskie Linie Kolejowe nezvyhodnuji, ale | Dal$i parametry, které by zasadné ovliviiovaly cenu PKP Polskie Linie
Linie ani neznevyhodiuji vlaky s hnacim vozidlem | Kolejowe nevyuzivaji.
Kolejowe vybavenym timto evropskym

zabezpecovacem.
MAV Oba manazefi infrastruktury zvyhodiiuji vlaky | Vasuti Paliakapacitas Eloszté neuvadgji dal§i parametry, které by MAV
Zrt/GYSEV | tazené hnacim vozidlem vybavenym ETCS, Zrt nebo GYSEV Zrt vyuzivaly.
Zrt a pokud hnaci vozidlo neni vybaveno ETCS

na trati, ktera je timto systémem zabezpecena,

poté takové vlaky znevyhodnuje — dopravce za

takovy vlak zaplati vice.
Zeleznice Neposkytuje zadné vyhody pro vlaky tazené | Zeleznice Slovenskej republiky zohlediuji vyuZivanou trakci
Slovenske;j hnacim vozidlem vybavenym ETCS. u jednotlivych vlaki a pfipadné ji znevyhodnuji — pokud jede vlak
republiky tazeny lokomotivou motorové trakce na trati, kde mohou byt

provozovany lokomotivy elektrické trakce (trat’ je vybavena trakénim
vedenim), je pro takovy vlak cena vyssi. Dale také dbaji na presnost
jizdy vlakt a pokud je vlak opozdén z diivodi, které jsou na strané
provozovatele drahy, vyplaci ¢ast ceny zpét dopravci, pokud je vSak
zpozdéni zplisobeno dopravcem, vyZaduje zaplaceni vyssi ceny, jelikoz
mohly byt opozdény dalsi vlaky. Dale také uhrazuji ztraty dopravci,
jehoz vlak musel byt veden po odklonové trase.

Zdroj: Sprava Zeleznic (2020), PKP Polskie Linie Kolejowe (2019), Vasuti Paliakapacitas Eloszté (2020), Zeleznice Slovenskej republiky

(2019), sumarizovano autorem
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3 NAVRH NA ZMENU ZPOPLATNENi ZELEZNICNI
DOPRAVNI CESTY V CESKE REPUBLICE A JEHO
ZHODNOCENI

Ze sumarizaéni tabulky je zfejmé, Ze v rlznych zemi se uplatiiuji rizné systémy
zpoplatnéni zelezni¢ni dopravni cesty. Systémy zpoplatnéni se vSak v téchto zemich odvijeji
ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU (Evropsky parlament a Rada
Evropské unie, 2012), o vytvoreni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru. Kazdy stat
nasledné¢ mize cenu za pouziti zeleznicni dopravni cesty regulovat nebo povéfit urad, ktery
stanovi koeficienty pro vypocet. V ramci Ceské republiky vydava Ministerstvo financi Ceské
republiky cenovy véstnik, ve kterém je uvedeno zbozi a sluzby s regulovanymi cenami.
Na Slovensku vysi koeficientii pro vypocet ceny za dopravni cestu stanovi Dopravny urad
Slovenskej republiky a Zeleznice Slovenskej republiky se jim udanymi koeficienty fidi.

Nasledné budou v této ¢asti predstaveny navrhy na zménu, které by Sprava Zeleznic
mohla zavést. Tyto ndvrhy reflektuji budouci ocekavany vyvoj zpoplatnéni za Zelezni¢ni
dopravni cestu, které se uzivaji ve vybranych evropskych zemich predstavenych v ptedchozi

kapitole.

3.1 Navrh na zruSeni bonusu za ETCS

V 90. letech se Evropské komise (Laroche a Guihéry, 2013) zacala zabyvat myslenkou
nad jednotnym zabezpecovacim systémem, ktery by umozioval jizdu vlaki na dvou
Zelezni¢nich siti ve dvou statech bez procest, které zdrzuji jizdu (napt. pfeptfahovani hnacich
vozidel, zména strojvedoucich atd.). Kazdad zemé& uzZivala vlastni vlakovy zabezpecovac,
ale bylo rozhodnuto, ze zadny stavajici systém nevyuzije, a bude vytvotfen systém novy.

V dnes$ni dobé kazdy manazer infrastruktury instaluje na traté své sité¢ pravé tento
zabezpecovaci systém, ktery je soucasti syst¢tmu ERTMS (European Railway Traffic
Management System). Do budoucna se planuje, ze transevropské koridory TEN-T budou
vybaveny timto vlakovym zabezpeCovacim zafizenim a bude po nich mozné vyuzivat jen
vlaky, jejichz hnaci vozidla budou systémem ETCS vybavena.

V ramci Ceské republiky (Johanek, 2021) je timto systémem vybaveno 405 kilometri
trati a do roku 2030 maji byt syst¢émem ETCS vybaveny zelezni¢ni koridorové traté a do roku
2040 Sprava Zzeleznic pocCitd s tim, Ze timto systémem bude vybavena vétSina zelezni¢nich

trati, at’ uz se jedna o trat¢ celostatni i regionalni. Sprava zeleznic také uvadi, Ze od 1. ledna
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2025 na koridorovych tratich nebude moci vyjet vlak, pokud hnaci vozidlo nebude vybaveno
prave systémem ETCS.

V soucasnosti dle ProhlaSeni o dréze celostatni a regionalni (Sprava Zeleznic, 2020)
Sprava zeleznic zvyhodiuje vlaky s hnacimi vozidly vybavenymi systémem ETCS. Jedna se
tak ze strany tohoto manazera infrastruktury o druh motivace, aby si dopravci potizovali hnaci
vozidla jiz se syst¢émem ETCS, nebo do svych hnacich vozidel tento systém doinstalovali.
Tento koeficient zvyhodiujici vlaky vybavené systémem ETCS bude pouzivan i v piiStim
cenovém modelu dle ProhlaSeni o draze platné pro pfisti obdobi, pouze s tou zménou,
ze v soucasnosti se jednalo o specificky faktor S; (vzorec 16), a nové bude uzivan koeficient
kects (vzorec 23).

V ramci budouciho zavadéni systému ETCS na Zelezni¢ni siti Spravy Zeleznic bych
doporucoval toto zvyhodnéni zrusit, jelikoz pokud od roku 2025 Spréva zeleznic nepovoli
provozovani hnacich vozidel bez systému ETCS na koridorovych tratich neni nutné takovéto
zvyhodnéni dale nabizet.

V soucasné dobé mohou dopravci Cerpat dotace z programt Evropské unie i statnich
fond. Evropsky program Connecting Europe Facility (Ministerstvo dopravy Ceské
republiky, 2021) se vénuje financovani projektii tykajici se i dopravy. Tento program také po
podani zadosti mize podpoftit dopravce a financovat vybaveni mobilni ¢asti ETCS do hnacich
vozidel. V soucasné dobé vSak jiz lze vyuzivat pokracujici program CEF2, ktery ma

spolufinancovat projekty v letech 2021 az 2027.

3.1.1 Sumarni zhodnoceni navrhu na zruSeni bonusu za ETCS

Sprava Zeleznic jako majoritni manazer infrastruktury v Ceské republice by tim, Ze by
tento bonus nezahrnovala do cenového modelu, dala najevo, Ze se v nasledujicich letech bude
jednat v ramci koridorovych tratich o povinné vybaveni hnacich vozidel systémem ETCS.
Z hlediska dopravcil je vSak tento bonus vniman jako ur¢itd motivace, nicméné jestlize od
roku 2025 nebude moZné na vybranych tratich pouZivat hnaci vozidla bez syst¢ému ETCS,
bude nutné, aby dopravci timto systémem hnaci vozidla dovybavili. Stale mohou cerpat
dotace zfondd, a tudiz by se pro né jednalo jen o to, Zze uz se v cené¢ za dopravni
infrastrukturu neobjevi koeficient, ktery by ji mohl snizit. Nicmén¢ i ptesto, ze dopravci
mohou Gerpat finance zevropskych programii. Ministerstvo dopravy Ceské republiky
vyjadfilo obavy v rdmci Néarodniho implementaéniho planu ETRMS (Ministerstvo dopravy

Ceské republiky, 2017), Ze dopravci nestihnou do roku 2025 vybavit dostate¢ny podet hnacich
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vozidel mobilni ¢asti ETCS, aby zajistili provoz vlakd na tratich, kde to bude povinnosti.

Z pohledu cestujicich by se tento ndvrh nemél odrazit v cené ¢i sniZzeni komfortu cestovani.

3.2 Zavedeni systému kompenzace za pozdni prijezd vlaku

Zeleznice Slovenské republiky tento systém vyuZzivaji pod nizvem Kompenzaény
rezim (Zeleznice Slovenskej republiky, 2019). Dle tohoto systému se kompenzace vyplaci
na zakladé pfijezdu do cilové stanice. V piipadé, Ze vlak pfijede do cilové stanice se
zpozdénim, dojde ke stanoveni vySe kompenzace. Vyse této kompenzace se stanovuje podle
vyse zpozdéni a podle vlaku, ktery pfijel do cilové stanice opozdén, a to tak, jak je uvedeno
v tabulce 8.

Tento systém by spocival v tom, Ze za piipadné zpozdéni vlaku by byla vyplacena
castka, ktera by se odvijela od druhu vlaku a vysi zpozdéni. Tuto ¢astku by byla vyplacena
dopravcem manazeru infrastruktury, pokud by za zpozdéni byl odpovédny pravé dopravce.
Manazer infrastruktury by mohl argumentovat tim, ze dojde k obsazeni tratového Useku
vlakem, ktery je opozdén, v dobé, kdy po tomto tratovém useku mohl jet vlak jiny. Nicméné
pokud by zpozdéni bylo zavinéno manazerem infrastruktury, mohl by dopravce pozadovat
kompenzaci zase od n¢j. Dopravcei v navaznosti na natizeni Evropského parlamentu a Rady
Evropské unie ¢. 1371/2007 o pravech a povinnostech cestujicich v zelezni¢ni pieprave
(Evropsky parlament a Rada Evropské unie, 2007) jsou povinni vydavat Smluvni pfepravni
podminky. V téchto smluvnich ptepravnich podminkidch museji byt uvedeny i1 kompenzace
cestujicim spojené se zpozdénim jejich vlaku. Tim pak dopravci vznikaji nédklady spojené se
zpozdénim vlaku, a to pravé v souvislosti s vracenim ¢asti jizdného, k ¢emuZz se dopravce
zavazuje.

Na ceské zelezni¢ni siti tento systém Sprava Zeleznic momentalné neuplatiiuje. Pro
zavedeni takovéhoto systému by vyzadovalo piipravy a spolupraci jak Spravy Zeleznic,
tak 1 dopravcti, ptipadné dalSich instituci, které mohou zasahovat do déni na Zeleznici (napf.

Utad pro piistup k dopravni infrastruktute).

3.2.1 Pricina zpoZdéni
Pro tento systém by bylo potfebné rozlisit pfi¢inu zpozdéni. Je mozné tedy tyto pficiny
rozdélit takto:
e pficina zavinéna dopravcem,
e pficina zavinéna manazerem infrastruktury,

e pficina nezavinéna ani jednou stranou.
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Piic¢ina zpoZdéni zavinéna dopravcem

V nékterych piipadech je za zpozdéni vlaku odpovédny dopravce. V takovych
piipadech by dopravce vyplacel ¢astku manazerovi infrastruktury. Jedna se o zpozdéni, které
vzniklo na zaklad¢ navaznosti spojl (vlak je opozdén z divodu cekani na piipojny vlak), dale
pokud dojde k poruse na hnacim vozidle ¢i Zelezni¢nim voze, ptipadné dopravce vyuZzije
na vlaku soupravu, kterd vSak jede na uz zpozdéném vlaku (obrat soupravy od zpozdéného
vlaku). Tyto pii¢iny lze ptisoudit pravé dopravcei. V soucasnosti jezdi vlaky i za hranice Ceské
republiky, a tudiz miZe dojit ke zpozdéni vlaku mimo tuzemi Ceské republiky, a to jak na
stran¢ zahrani¢niho dopravce, tak i manazera infrastruktury, a v takovémto ptipadé by se
nemélo pocitat jiz skutecné zpozdéni vlaku, nybrz zpozdéni, které¢ vznikne pouze v ramci
Zelezni¢ni sité Spravy Zeleznic.
Pri¢ina zpozdéni zavinéna manaZerem infrastruktury

Je samoziejmé, ze pro plynulejsi a bezpecnéjsi provoz manazer infrastruktury musi
zelezniéni sit’ udrzovat, rekonstruovat a ptipadn¢ modernizovat. Pro nékteré pripady je nutné
trat’ €1 jeji Gsek uzavfit ¢i omezit provoz. Tedy manazer infrastruktury by danou c&astku
vyplacel pravé tehdy, pokud by zpozdéni vlaku zpisobila vyluka ¢i jind prace na trati a toto
zpozdéni by bylo vyssi jak 20 minut. Nicméné manazer infrastruktury by se mél pokusit, aby
vylukovou praci co nejméné omezil provoz vlak.

Pricina zpozdéni nezavinéna ani jednou stranou

wrwe

A4

infrastruktury, nybrz vyssi moci, neméla by ¢astku za zpozdéni platit ani jedna strana. Jedna
se o zpozdéni, které vzniklo v souvislosti s mimofadnou udalosti, nevyhovujicimi
povétrnostnimi podminkami nedovolujici provoz vlakid a zdsahem slozek integrovaného

zachranného systému.

3.2.2 Navrh kompenza¢niho systému

V ramci Zeleznini sit¢ Slovenska Zeleznice Slovenskej republiky stanovuji
kompenzacni ¢astku, kterd je uréena vysi zpozdéni a vlakem, ktery ptijede do cilové stanice
opozdén. Sprava zeleznic by mohlo tento systém stanovit jinym zptisobem, vySe zpozdéni by
méla byt odstupniovéna, a kompenzacni ¢astka by mohla byt zavisla na druhu vlaku.
Kompenzaéni systém u vlakii osobni dopravy

U vlakli osobni dopravy by se mohla kompenzace liSit na zaklad¢ rozdéleni vlaka
na spoje objednavané v ramci dopravni obsluznosti a vlaky na komercni riziko dopravce.

Vyse kompenzované Castky by pak nebyla jasné stanovena, protoze by se stanovila na zakladé
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ceny za pouziti drahy jizdou vlaku, respektive by tvofila jeji procentudlni ¢ast. VySe zpozdéni
by nésledné byla stanovena jako celkové zpozdéni sumarizované v dopravnich bodech, kde
vlak zastavi pro vystup a nastup cestujicich, vyd€lené pravé poctem téchto dopravnich bodi.
V piipadé, kdy by za zpozdéni vlaku byl odpovédny manaZer infrastruktury a toto zpozdéni
by souviselo s vylukovou ¢innosti, platil by manazer infrastruktury kompenzaci v ptipadé,
zZe toto zpozdéni by bylo vyssi jak 20 minut u vlaki zajist'ujici dopravni obsluznost a vyssi jak
10 minut u vlaki na komer¢ni riziko dopravce. V nasledujici tabulce 32 je navrzen

kompenzacni systém pro vlaky osobni dopravy.

Tabulka 32 Procentudlni ¢ast kompenzace z ceny za pouziti drahy u vlakii osobni dopravy

o o . x| Vlaky zajistujici | Vlaky na komeréni
Primérné zpozdeéni , L
[min] dovpravm riziko dopravce
obsluznosti [%] [%]
0-9 0 1
10- 14 1 2
15-29 2 3
30-44 3 5
45-59 4 6
60 - 74 5 8
75 -89 6 10
90 - 104 7 12
105-119 8 14
120 a vice 10 15

Zdroj: Autor (2021)
Kompenzacni systém u vlaki nakladni dopravy

U vlaki nakladni dopravy by se nasledné mohl vyuzit zplsob dé¢leni na nakladni
expresy a vlaky kombinované dopravy, které by tvotily jednu skupinu, a do té druhé by se
zatradily ostatni ndkladni vlaky. Kompenzace by byla ur¢ena jako u vlakidi osobni dopravy.
Vyse zpozdéni by byla urcena jako celkové zpozdéni, které je seteno na ndkladnich stanicich
po trase vlaku, které je vydéleno po¢tem téchto ndkladnich stanic. V nasledujici tabulce 33 je

uveden navrh kompenzacniho systému u vlakt nakladni dopravy.

Tabulka 33 Procentudlni ¢ast kompenzace z ceny za pouziti drahy u vlakt nakladni dopravy

Primémé Nakladni expresy a | Ostatni nakladni vlaky
zpozdeéni [min] | intermodalni vlaky [%] [%]
0-29 0 0
30-59 2 1
60 — 89 4 2
90-119 6 3
120 - 179 8 5
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Primérné Nakladni expresy a Ostatni nakladni vlaky

zpozdéni [min] | intermodalni vlaky [%] [%]
180 — 239 10 7
240 a vice 12 10

Zdroj: Autor (2021)
Zpozdéni vlaku miize byt zplGsobeno vice pfi¢inami, které mohou byt na strané
dopravce 1 manazera infrastruktury. V takovémto piipadé¢ by bylo potiebné zjistit podil

zpozdéni a nésledné vyhodnotit, kdo kompenzaci vyplati.

3.2.3 Sumarni zhodnoceni navrhu o kompenza¢nim systému

Pro dopravce by tento navrh znamenal, ze zpozdéni vlaku, které je zplsobeno
manazerem infrastruktury, bude mit kompenzovano, a v piipad¢€ zpozdéni, které se zavazuje
kompenzovat cestujicim, bude mit celé ¢i alesponn ¢astecné pokryté. Bohuzel pfi uplatnéni
tohoto navrhu nésledné dopravce nebude moci zarucit ndvaznost spojli, pokud by vlak mél
vysoké zpozdéni. V ptipad€ zvysSeni piesnosti spojli mize dojit k pfisunu novych cestujicich.

Pro manaZzera infrastruktury mize tento navrh zvysit propustnost trati pro dalsi vlaky.
Nevyhodou vsak pro manazera infrastruktury znamend, ze béhem vylukové Cinnosti bude
nutné co nejméné omezit provoz vlakl, coz muze vést k pfesunuti prace do nocnich hodin
nebo prodlouzeni dané vyluky.

Tento navrh cestujici pociti. Cestujici by se mohli spolehnout na vétsi presnost spojt,
coz pro né¢ miiZze byt znatnou vyhodou. Bohuzel pokud by tento névrh naSel uplatnéni, je

mozné, ze dopravce nebude moci zaru€it navaznost vlakil, a tudiz cestujici mohou cekat

vvvvvv

3.3 Environmentalni koeficient

Na Slovensku tento koeficient uplatiiuji Zeleznice Slovenskej republiky na vétsing
Gisecich trati, které jsou vybaveny trakénim vedenim (Zeleznice Slovenskej republiky, 2019).
Jedna se o situaci, kdy vlak v ¢ele s hnacim vozidlem nezavislé trakce je provozovan na trati
¢i tseku, kde je mozné provozovat vlak s lokomotivou zavislé trakce.

Tento koeficient by mél potencidl i na ¢eské Zelezni¢ni siti, kdy by Sprava Zeleznic
mohla snizit environmentéalni dopady tim, ze se pokusi co nejvice snizit emise, které je mozné
eliminovat. NejspiSe by také byly uréeny useky, kde by se tento koeficient nevyuzival, at’ uz
z diivodu nemoznosti piepiahnout lokomotivu v posledni stanici, kterd je vybavena trakénim
vedenim, ¢i z diivodu toho, Ze vlak s hnacim vozidlem nezavislé trakce je provozovan na

zanedbatelném tuseku trati vybavené trak¢nim vedenim.
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Spréava zeleznic spravuje 9 459 km trati, z toho 3 216 km je elektrifikovanych (Sprava
zeleznic, 2020) a na dalSich tusecich elektrifikace probihd. Na vétSin¢ této tretiny
elektrifikovanych tratich by bylo mozné tento koeficient zavést.

V soucasné dob¢ se s dopravou fesi prave jeji dopad na Zivotni prostiedi. V roce 2019
vyprodukovala hnaci vozidla motorové trakce 270 tisic tun oxidu uhli¢itého, 15 tun metanu
a 103 tun oxidu dusného (Ministerstvo zivotniho prostfedi, 2020), tedy latky, které se podileji
na znecisténi ovzdusi. Jedna se jen o zlomek toho, co vyprodukuje silni¢ni doprava, nicméné
by se kazda spolecnost ¢i organizace méla snazit, aby se emise dopravy snizovaly, pfipadné
by tedy zbytecné emise mély byt zpoplatiiovany.

Environmentalni koeficient za jizdu hnaciho vozidla nezavislé trakce na trati vybavené
trakénim vedenim

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty takovyto druh koeficientu jiz dfive pouZivala
(Ministerstvo financi Ceské republiky, 2012). Pro uvedeni piikladu v roce 2012 byl ve
vypoctu ceny za pouziti dopravni cesty zahrnut koeficient e (koeficient zohlednujici jizdy
hnacich vozidel se spalovacim motorem na elektrizovanych tratich). Koeficient v tomto roce

nabyval tff hodnot, podle norem EURO, a které jsou uvedeny v tabulce 34.

Tabulka 34 Vyse koeficientu e dle Cenového véstniku pro rok 2012

Hnaci vozidlo Koeficient e
pti pouziti ¢innych hnacich vozidel nezavislé trakce
nevybavenych spalovacim motorem splitujicim emisni 1,25

normu EURO 2 a vy§si

pfi pouziti ¢innych hnacich vozidel nezavislé trakce
vybavenych spalovacim motorem spliiujicim emisni 1,06
normu EURO 2 a vy$si

ve vSech ostatnich piipadech 1,00

Zdroj: Ministerstvo financi Ceské republiky (2012)

Sprava zeleznic by mohla uplatnit stejnou vysi koeficientu, ktera se uplatiluje na
Slovensku, nebo vyuZivat difve stanovenou vysi tohoto koeficientu. Zeleznice Slovenskej
republiky maji vysi tohoto koeficientu v sou¢asné dob& stanovenou na 1,2 (Zeleznice
Slovenskej republiky, 2019).

Tento koeficient by byl nasledné uplatnén pouze v useku, kde by byl vlak veden
¢innym hnacim vozidlem nezéavislé trakce na trati s trakénim vedenim. Pokud by tento vlak
dale pokracoval na trat, ktera neni vybavena trakénim vedenim, environmentalni koeficient

by do ceny za pouziti dopravni cesty nebyl zahrnut.
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Environmentalni koeficient pro hybridni hnaci vozidla ¢i hnaci vozidla na alternativni
paliva

Tento koeficient by Sprava zeleznic mohla zavést pro dopravce a subjekty, jez si
pozadaji o dopravni cestu, a ktefi vyuzivaji pro provoz vlakli lokomotivy na alternativni
paliva ¢i hybridni lokomotivy, jimiz lze dosdhnout snizeni emisi a Skodlivin v ovzdusi.

V soucasnosti Deutche Bahn testuji hnaci vozidla na vodikovy pohon (Lipinova,
2020). Kromé¢ toho vsak testuji provoz vlak na ekologickou naftu, ktera mé snizit emise
oxidu uhli¢itého az 0 90 %, ve spolkové zemi Slesvicko-Holstynsko. Clenka predstavenstva
Deutche Bahn pro digitalizaci a technologii uvedla, ze Deutche Bahn chtéji do roku 2050
vykazat uhlikovou neutralitu, a to pfedev§im zruSenim provozu hnacich vozidel na fosilni
paliva.

Oproti koeficientu za jizdu hnaciho vozidla nezavislé trakce na trati vybavené
trakénim vedenim by tento koeficient snizil cenu za pouziti dopravni cesty. VySe tohoto
koeficientu by Sprava zeleznic mohla stanovit na 0,9. Sprava Zeleznic vSak muze pfi
stanoveni tohoto koeficientu zhodnotit i s dalSimi institucemi, které mohou zasahovat do déni

na Zeleznici (nap¥. Utad pro pfistup k dopravni infrastruktuie).

3.3.1 Sumarni zhodnoceni navrhu environmentalniho koeficientu

Tento koeficient by nasledné¢ mohl dopravce motivovat k vyuzivani hnacich vozidel
zavislé elektrické trakce tam, kde by to bylo mozné, tedy na tratich vybavenych trakénim
vedenim. To by nésledné vedlo ke snizeni Skodlivych latek v ovzdusi a Zelezni¢ni doprava by
se stala environmentalné Setrnéjsi.

Dopravci by nasledné mohli upfednostiiovat nakup elektrickych hnacich vozidel, které
jsou v ramci ekologie Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi. Jist€¢ to pro né¢ bude znamenat vyssi
pofizovaci cenu, ale nasledné se cena nebude zvySovat o tento koeficient, v ptipad¢, kdy hnaci
vozidlo nezavislé trakce pojede po trati vybavené trakénim vedenim. DalS$i moZnosti je
vyuzivani hnacich vozidel na jiny druh paliva nebo vyuZivani hybridnich hnacich vozidel.

Sprava Zeleznic by pak timto koeficientem mohla motivovat dopravce k tomu, aby
vyuzivali elektrickd hnaci vozidla na tratich, které jsou vybaveny trakénim vedenim.
Za ptijmy z koeficientu mize Sprava Zeleznic pofizovat vybaveni, kterd zabranuji znecisténi
kolejového spodku i svrSku (napt.: rohoze).

Z hlediska cestujicich by tento navrh nemé¢l snizit komfort cestovani, nicméné nekteti
vSak oceni, ze dopravce nevypravi vlak s vozidlem nezavislé trakce na trati s trakénim

vedenim, tedy v ramci dopravce miiZze dojit i ke zlepSeni image.
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ZAVER

Tato bakalaiska prace se zabyva zpoplatnénim zelezni¢ni dopravni cesty v zemich
Visegradské skupiny. Cilem této prace je na zdkladé moznych odliSnosti v jednotlivych
systémech navrhnout moZnou zménu v ramci zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty v Ceské
republice.

V prvni kapitole byly predstaveny zakladni pojmy vyuzivané v pribehu prace, pravni
uprava, kterd je stanovena Evropskym parlamentem a Radou Evropské unie, kterou se musi
Ceska republika jako ¢len této unie fidit, a také pravni Gprava v ramci Ceské republiky.
V neposledni fadé byly v prvni kapitole uvedeny i nadklady a vynosy souvisejici s zelezni¢ni
dopravni cestou.

V analytické ¢asti byly predstaveny systémy zpoplatnéni zelezni¢ni dopravni cesty
v jednotlivych zemich Visegradské skupiny, a jak bylo zjiSténo, ze kazd4 ze zemi vyuziva
odlisny systém zpoplatnéni na zdklad€ odlisSnych vstupnich parametr, které ovliviiuji
vyslednou cenu za pouziti drahy jizdou vlaku. V ramci kazdé zemé byly predstaveny
jednotlivi manazefi infrastruktury, ktefi v téchto zemich spravuji majoritni podil dané
zelezni¢ni sité, dale co poskytuji v ramci minimalniho pfistupového balicku, jakymi
vstupnimi proménnymi stanovuji vysi ceny a také sluzby, které dale poskytuji Zeleznicnim
dopravciim. Na zavér této ¢asti byla sestavena sumarizacni tabulka, kterd srovnava jednotlivé
sloZzky ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku v jednotlivych zemich nebo spiSe u jednotlivych
manazerQ infrastruktury.

Nasledné byly ve tfeti kapitole navrzeny mozné zmény, které se odviji ze sumarizacni
tabulky v analytické ¢asti. Prvnim nédvrhem bylo zruSeni bonusu za vybaveni hnacich vozidel
vlakovym zabezpecovacem ETCS. Tento ndvrh vychazi ze stanoviska Spravy Zeleznic, kterad
na koridorovych tratich od roku 2025 (Johanek, 2021) planuje provoz pouze hnacich vozidel
vybavenych systémem ETCS. Jako druhy ndvrh na zménu byl navrZzen kompenzacni systém
za pozdni piijezd vlaku, kde byly rozvedeny pficiny zpozdéni, vypocet, ktery by urcoval vysi
zpozdéni, a mozna vySe kompenzace. Poslednim ndvrhem na zménu by bylo zavedeni
environmentalniho koeficientu, ktery by mohl vést ke sniZzeni emisi z Zelezni¢ni dopravy,
respektive emisi vyprodukovanymi hnacimi vozidly nezavislé¢ trakce, nebo k vyuzivani
hnacich vozidel na alternativni paliva.

Na zaklad¢ téchto navrhll a jejich zavedeni do praxe, by mohlo dojit ke zrychleni
vybavovani hnacich vozidel syst¢tmem ETCS, sniZeni zbyte¢ného zpozdéni vlakid a sniZeni

emisi z zelezni¢ni dopravy.
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Priloha A Koeficient Wy zohlediujici celkovou planovanou hmotnost vliaku (cpm)

cpm [t] W cpm [t] W

M <60 0,3800 2520 <M <2580 2,3359

60 <M <120 0,5100 2580 <M <2640 2,3792
120<M <180 0,6200 2640 <M < 2700 2,4380
180 <M <240 0,7400 2700 <M <2760 2,4634
240 <M <300 0,8400 2760 <M <2820 2,5076
300 <M <360 0,9000 2820 <M <2880 2,5407
360 <M <420 0,9600 2880 <M <2940 2,5789
420 <M <480 0,9800 2940 <M <3000 2,6300
480 <M <540 0,9850 3000 <M <3060 2,6520
540 <M <600 0,9910 3060 <M <3120 2,6939
600 <M <660 0,9980 3120 <M <3180 2,7244
660 <M <720 1,0000 3180 <M <3240 2,7633
720 <M <780 1,0644 3240 <M <3300 2,7972
780 <M <840 1,1016 3300 <M <3360 2,8232
840 <M <900 1,1422 3360 <M <3420 2,8524
900 <M <960 1,1698 3420 <M <3480 2,8874
960 <M <1020 1,2132 3480 <M <3540 2,9204
1020 <M <1080 1,2471 3540 <M < 3600 2,9467
1080 <M <1140 1,2849 3600 <M <3660 2,9745
1140 <M <1200 1,3466 3660 <M <3720 3,0102
1200 <M <1260 1,3742 3720 <M <3780 3,0202
1260 <M <1320 1,4230 3780 <M <3840 3,0540
1320 <M <1380 1,4621 3840 <M <3900 3,0772
1380 <M <1440 1,5000 3900 <M <3960 3,0958
1440 <M <1500 1,5655 3960 <M <4020 3,1159
1500 <M <1560 1,5914 4020 <M < 4080 3,1458
1560 <M < 1620 1,6427 4080 <M < 4140 3,1630
1620 <M <1680 1,6814 4140 <M <4200 3,1790
1680 <M < 1740 1,7225 4200 <M <4260 3,1961
1740 <M <1800 1,7899 4260 <M <4320 3,2093
1800 <M <1860 1,8199 4320 <M <4380 3,2298
1860 <M < 1920 1,8686 4380 <M <4440 3,2431
1920 <M <1980 1,9065 4440 <M < 4500 3,2497
1980 <M <2040 1,9490 4500 <M <4560 3,2614
2040 <M <2100 2,0142 4560 <M <4620 3,2717
2100 <M <2160 2,0395 4620 <M <4680 3,2823
2160 <M <2220 2,0922 4680 <M <4740 3,2903
2220 <M <2280 2,1245 4740 <M <4800 3,2959
2280 <M < 2340 2,1686 4800 <M < 4860 3,3011
2340 <M <2400 2,2323 4860 <M <4920 3,3045
2400 <M < 2460 2,2551 4920 <M <4980 3,3069
2460 <M < 2520 2,3073 4980 <M < 5040 3,3083

Zdroj: PKP Polskie Linie Kolejowe (2019)




Piiloha B Koeficient Wk zohlediujici primérnou kategorii celkové délky trasy vlaku

Primérna kategorie Wk
1,0 1,2191
1,1 1,2069
1,2 1,1936
1,3 1,1793
1.4 1,1642
1,5 1,1482
1,6 1,1315
1,7 1,1142
1,8 1,0962
1,9 1,0778
2,0 1,0588
2,1 1,0395
22 1,0198
2,3 1,0000
2,4 0,9799
2,5 0,9598
2,6 0,9397
2,7 0,9196
2,8 0,8996
29 0,8798
3,0 0,8602
3,1 0,8410
3,2 0,8222
3,3 0,8039
3,4 0,7862
3,5 0,7690
3,6 0,7526
3,7 0,7369
3,8 0,7220
3,9 0,7080
4,0 0,6951

Zdroj: PKP Polskie Linie Kolejowe (2019)



Priloha C Klasifikace cenovych kategorii

Cenova Kategorie Zasilky spadajici do uvedenych kategorii

Kategorie 1 Hmotnost zasilky s vozem piekracuje tratovou tfidu zatizeni

Zasilky lozené na dvou ¢i vice oplenovych vozech

Zasilky delsi nez 36 metra

Zasilky prepravované na vozech s osmi nebo vice napravami

Vozidla pfepravovana nebo provozovana za zvlaStnich technickych
a provoznich podminek

Vozidlo pfepravované na vlastnich kolech ¢i lozené, které nema
oznaceni RIV/RIC/TEN/CZ v rastru ptechodnosti

Ostatni zasilky, které jsou stanoveny evropskymi normami, dohodami

a umluvami

Kategorie 2 Zasilky ptekracujici loZznou miru

Zasilky ptekracujici prijjezdny prifez

Kategorie 3 Zasilky prekracujici loznou miru a zaroven s tim i tratovou tfidu
zatizeni
Vozidlo ptekracujici prijezdny priifez a zdroven s tim i tratovou tiidu

zatizeni

Kategorie 4 Zasilka prekracujici loznou miru naloZend na hlubinovy viiz

nepiekracujici evidenéni prostor

Kategorie 5 Zasilka prekraCujici loZznou miru naloZzena na hlubinovy vz

piekracujici evidencni prostor

Zdroj: Spréava zeleznic (2020)
Eviden¢ni prostor je chapan jako prostor, ve kterém jsou evidovany stavby, zafizeni

a prirodni utvary.




Priloha D Cena za ptidé€leni kapacity drahy

Koéd a typ zadosti K1 [Ke] | K2 [Ke] | K3 [Ke]

RJ | Radné 7adost o piidéleni kapacity drahy do roéniho | 1700 8 10
jizdniho tadu

PJ Pozdni zadost o ptidéleni kapacity drahy do rocniho | 1700 10 20
jizdniho fadu

ZJ | Zadost o pridéleni kapacity drahy do pravidelné | 1700 10 20
zmeny jizdniho fadu

DZ | Zadost o ptidéleni kapacity drahy na 20 ¢&i vice dni | 1100 0 25
jizdy nad ramec zpracovaného jizdniho fadu

N3 | Zadost o piidéleni kapacity drahy na 3 & vice dnd | 100 0 70
nad ramec zpracovaného jizdniho tadu

P3 Zadost o piidéleni kapacity drahy do 3 dnd | 100 0 160
nad rdmec zpracovaného jizdniho fadu

TB | Zadost o piid&leni kapacity drdhy pro technicko- | 480 0 70
bezpecnostni zkouSky dréznich vozidel nad ramec
jizdniho tadu

ZK | Zadost o pridéleni kapacity drdhy pro zkusebni | 960 0 70
Jizdy vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vys$si
neZ tratovou rychlosti

Ul | Zadost o piidéleni kapacity drahy pro jizdy vlaka | O 0 0
za Uelem udrzby infrastruktury Spravy Zeleznic

OM | Zadost o ptidéleni kapacity drdhy pro jizdy vlaki | 0 0 0

z divodu omezeni provozovani drahy

Zdroj: Sprava zeleznic (2020)




Priloha E Specificky faktor Si, ktery znaci opotiebeni trat€¢ na hmotnosti vlaku

Hmotnost vlaku S;
M <50 0,42
50 <M <100 0,49
100 <M <200 0,59
200 <M <300 0,76
300 <M <400 0,94
400 <M < 500 1,14
500 <M <600 1,34
600 <M <700 1,50
700 <M <800 1,76
800 <M <900 2,03
900 <M < 1000 2,31
1000 <M <1200 2,77
1200 <M < 1400 3,36
1400 <M < 1600 3,88
1600 <M < 1800 4,36
1800 <M <2000 4,89
2000 <M <2200 5,37
2200 <M <2400 5,92
2400 <M <2600 6,39
2600 <M < 2800 6,88
2800 <M <3000 7,30
3000 <M 8,35

Zdroj: Sprava zeleznic (2020)



