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ANOTACE

Diplomova préace se zabyva organizaci dopravy ve vybrané ¢asti mésta Svitavy. Prvni ¢ast prace
se zaméiuje na analyzu soucasného stavu. Analyzuje aktualni organizaci dopravy, Sitkové
uspotadani uli¢nich prostort, funkce ulic, dopravu v klidu, trasy pro cyklisty 1 chodce. Na
zaklad¢ analyz, které vychéazely zejména z priizkumu Gizemi, jsou ve tieti ¢asti navrhy na mozné

zlepSeni organizace dopravy v tomto tzemi a nasledné vyhodnoceni navrhovych feseni.

KLICOVA SLOVA

Doprava, organizace, plynulost

TITLE

Change in the transport organization in the city of Svitavy

ANNOTATION

This master thesis deals with the organisation of traffic in a selected part of the city of Svitavy.
The first part of the work focuses on the analysis of current state. It analyses the current
organisation of traffic, widths of street space, the function of streets, unmoving traffic, paths
for bikes and pedestrians. Based on these analyses, which were mainly based on the survey of
the area, the second part contains proposals for possible improvement of the organization of

transport in this area and the subsequent evaluation of design solutions.

KEYWORDS

Transport, organization, continuity
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UvVOD

Dopravni trasy mnohdy nejenze urcovaly polohu mést, ale i jejich uspotfadéani jako
takové. Vlastnit automobil vSak jiz neni ani zdaleka takovy luxus jako tomu bylo diive. Rodiny
Casto vlastni dva 1 vice automobily. Tento trend se projevuje nejen na intenzit¢ dopravy
a tvofeni kongesci ve méstech ¢i mimo né. Dalsi oblasti, kterou je zapottebi feSit s ohledem na
vzristajici tendenci poctu automobili, je doprava v klidu. Nesmi se vSak také zapominat na
dalsi ucastniky provozu, kterymi jsou chodci a cyklisti. VSechny tyto dopravni proudy se musi
vtésnat do ulicniho prostoru, ktery je Casto obestavén zastavbou a neni mozné jej rozsifit.
Resenim, které by mohlo alespoii &asteéné této situaci pomoci, je Uprava organizace dopravy,
kterd bude reagovat na zmény v Uzemi, $ir$i vztahy, zménu funkci ulic, a to v daném case
a misté.

Resené tizemi se nachazi v jihozapadni &asti obce Svitavy. Vlivem nové vystavby
a rozSifovanim zastavéného uzemi, se zvySila intenzita dopravy a u nékterych mistnich
komunikaci doSlo ke zméné jejich vyznamu a funkce. Na tyto zmény vSak nebylo nijak
reagovano s ohledem na organizaci dopravy ¢i pfizptisobeni uli¢niho prostoru. V izemi je jasné
patrna nehomogenita Sitkového uspotfadani uli¢niho prostoru, kterd je zjevné zapfi¢inéna
postupnym zastavovanim uzemi. Vybrana oblast byla zvolena na zakladé doporuceni zastupct
meésta Svitavy.

Cilem diplomové prace je provedeni prizkumu daného uzemi ve mésté Svitavy,

vyhotoveni analyz a nasledny mozny navrh pro zmény organizace dopravy.
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1. ANALYTICKA CAST

1.1 Vymezeni FeSené oblasti

Mésto Svitavy se nachazi ve vychodnich Cechichv Pardubickém kraji. Zije zde
priblizné 17 000 obyvatel. Vzniklo ve 12. stoleti na spojnici diilezitych obchodnich cest (1).
Meésto Svitavy se stalo vyhledavané nejen pro své kulturni ¢i pfirodni pamatky, ale také je
vyznamnym dopravnim uzlem. Diky dobrému napojeni na silni¢ni a zelezni¢ni sit’ vnima
spousta firem mésto jako dobie situované pro svoje zdzemi. Jedna se hlavné o logistické ¢i
prumyslové spolecnosti napi. polygrafickd firma Westrock Packaging Systems Svitavy s.r.o.,
textilni firma Fibertex Nonwovens, a.s. a firma na vyrobu komponenti do automobill
Schaeffler Production CZ s.r.o. V soucasné dob¢ se zde kiizi silnice 1. tfid propojujici mésta
Hradec Kralové, Brno a Olomouc (viz tabulka 1).

Tabulka 1Rozdéleni vyznamnych komunikaci ve mésté Svitavy

Oznaceni . T Funkce v ramci
o Smér Funkce v ramci mésta s
silnice vyssiho celku
1/34 Policka, Koclifov Prijezdni Celostatni
/35 Litomysl, Hradec Prtjezdni Mezinarodni
Kralové, Mohelnice
1/43 Brno Prijezdni (budouci Mezinarodni
obchvat)
Zdroj (2)

Silnice uvedené v tabulce 1 jsou pro mésto vyznamné s ohledem na jejich dopravni
a obsluznou funkci, resp. snadnou dostupnost do §kol a zaméstnani v okolnich méstech.

Z urbanistického hlediska Ize mésto rozd¢lit do 4 ¢asti (viz obrazek 1). Vychodni ¢ast
mésta plni zejména primyslovou a vyrobni funkci. Nachazi se zde sklady, vyrobni haly,
nakupni stfediska. Severni ¢ast mésta nese oznaceni La¢nov. Své sidlo zde ma logisticka firma,
ale z vétSiny plni obytnou funkci. Stejné je tomu v jiZni ¢asti mésta, kterd je oznacena jako Cast
Lany. Predmétné feSené izemi se nachdzi ve mésté Svitavy v zapadni €asti a jeho funkce je
z pfevazné Casti obytnd. Vyznamnou funkci tu vSak zastava sportovni stadion, ktery tuto ¢ast

dopliiuje o obCanskou vybavenost.

14



[ 1 vycHoDNi GAST

B 1o GAsT

B zirADNI CAST

B severni GAST

Obrazek 1 Rozdéleni mésta podle urbanistického hlediska

Zdroj (4) uprava autor

V zapadni Casti mésta nastal kolem roku 2000 velky rozvoj ve vystavbé. Jednalo se
o individualni (tj. samostatn¢ stojici) domy. Na tuto zdsadni zménu v tzemi ovSem nebylo nijak
reagovano v souvislosti s dopravni obsluznosti a na to navazujici ipravou prostoru okolnich
ulic, resp. pozemnich komunikaci. Pfikladem mtize byt mistni komunikace v ulici Zahradni,
ktera do této doby plnila pouze funkci obsluznou k rodinnym domiim, které¢ k ni piiléhaji.
Jednalo se o slepou ulici, na kterou navazovala polni cesta. Nyni mistni komunikace plni nejen
obsluznou funkeci pro pfilehlé rodinné fadové domy, ale nové také slouzi jako propojeni nové
vystavby s dal§imi ¢astmi mésta.

K tomuto nebylo nijak piihlédnuto v organizaci dopravy, kterd ziistala stile stejna.
Nasledujici analyzy vSak mohou ukazat, ze zména funkci nenastala pouze u této mistni
komunikace. I dal§i mohly zménit svlij vyznam a funkci pro okoli, vlivem postupného vyvoje
mésta. V této isoubézné vedouci mistni komunikaci HybeSova, je obousmérny provoz
s podélnym parkovanim. Nov¢ zastavéna ¢ast uzemi je dale pristupna pomoci dalSich mistnich
komunikaci. Zde jsou vSak uplatnéna omezujici/zklidnujici opatieni (zdkaz vjezdu nékladnich

automobilt, retardéry €i z jedné strany uplné zabranéni prijezdu pomoci betonovych kuzela).
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Obrazek 2 Vymezeni feSené¢ho tizemi

Zdroj: (7) uprava autor

1.2 Fyzické hranice

Z vychodni strany tvofi hranici feSeného izemi mistni komunikace ulice Svitavska,
ktera plni sbérnou funkci pro celé feSené tizemi. Severni hranici je ulice U Stadionu, kde mistni
komunikace plni sbérnou i obsluznou funkci. Tato ulice v§ak pro svoji polohu ve mésté neni
v feSeném izemi nijak vyznamnd, proto neni zahrnuta do feSené oblasti a dale v praci detailnéji
rozpracovana. Zapadni 1 jizni strany uzemi jsou ohraniCeny piilehlymi pozemky poli, které
obsluhuji zemédé€lci. V tzemnim planu (3), dostupném na strankach meésta, jsou tyto plochy

vedeny jako plochy lesni, plochy krajinné zelené a zemédélské plochy.

1.3 Funkce oblasti

V feSeném uzemi je zastoupena bytova vystavba, rodinné domy fadové a rodinné domy
samostatné stojici. Zapadni Cast tvofi individualni rodinné domy. Na mistnich komunikacich
v oblasti probihd smiSeny provoz zohlednujici obsluznou a pobytovou funkci v ramci
dopravniho znaceni, které znaci obytnou zénu. Toto tzemi je obyvateli velmi vyuzivano
k prochazkdm a pobytu v ulicnim prostoru. Lze zde vidét maminky s koc¢arky, hrajici si déti ¢i
prochdzejici se obCany. Jejich cilem je stezka pro cyklisty, pfimo navazujici na toto tizemi.
V obdobi ptiznivého pocasi je hojné vyuzivana nejen cyklisty, ale také chodci, coz je v rozporu

se svislym dopravnim znacenim.
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DalSim faktorem, ktery nahrava pobytové funkeci, je blizkost détského htisté, spadajiciho
pod sportovni stadion. V aredlu stadionu lze nalézt dalS$i mozné aktivity. Podporu pobytové
funkce vSak zcela postrada oblast ulic Zahradni a HybeSovy. V téchto ulicich je pomérné velky
provoz, stisnéné Sitkové pomeéry, a hlavné absence prostoru piedzahradek a jakékoliv zelené
pfed domy. Vychod zjednotlivych fadovych domt je pfimo na vefejny chodnik. Mistni
komunikace na téchto ulicich slouzi zejména k parkovéani automobilii, pfistupu k rodinnym

domtim a jako spojeni mezi ¢asti ,,Na V¢&jifi* s dalsimi ¢astmi mésta.
1.4 Obcanska vybavenost

Jak je vidét na obrazku 3, jeji nejvetsi koncentrace spada do ulice Svitavska. Nachazi se
zde l1ékarské zatizeni, ve kterém svoje sluzby nabizi Sest 1ékaiti s riznym zaméienim. K tomuto
zafizeni je pripojena lIékarna. V ulici se dale nachazi krejCovstvi, instalatérské potieby, trafika.

Diky absenci vyhrazenych parkovacich stani zékaznici a lidé, ktefi chtéji navstivit
Iékate ¢i lékarnu, parkuji podélné pii jednom okraji komunikace. Po komunikaci je veden
obousmérny provoz, ktery ale nemtize byt plynuly z hlediska nedostate¢né sife komunikace dle
zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich predpist
(5). Tento zakon uvadi, ze musi byt na pozemni komunikaci zachovan volné prijezdny jizdni
pruh nejméné i metry v kazdém sméru jizdy. Timto se bude prace zabyvat v kapitole Sitka
komunikaci.

Dale se v izemi nachazi pekaistvi, mateiska Skola, zdkladni $kola, autoservis, prodej
automobilli, obchod, restaurace, bar a posta. VSechny tyto ostatni sluzby nejsou koncentrovany

na jednom mist¢. Prodejna automobilti, restaurace a obchod maji sva vyhrazena parkovaci stani.

OBCANSKA VYBAVENOST
LEKARSKE ZARIZENI

LEKIRNA

PANSKE KREJICOVSTVI
INSTALATERSKE POTREBY TRAFIKA
TRAFIKA

PEKARSTVI

SAZKOVA KANCELAR
AUTOSERVIS

PRODEJ AUTOMOBILD

POSTA

TRAFIKA

MATERSKA SKOLA

ZAKLADNI SKOLA
RESTAURACE (BAR)

OBCHOD [HRUSKA)

KOSTEL

=
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Obrazek 3 Obcanska vybavenost

Zdroj: (7) uprava autor
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1.5 Funkce komunikaci

V feSeném uzemi je celkem 15 mistnich komunikaci, plnici funkci sbérnou, obsluznou,
pobytovou v riznych kombinacich. (viz tabulka 2)

Tabulka 2 Rozdéleni ulic dle funkce

Typ MK Nézev ulice
sbérna Tkalcovska, Svitavska
Obsluzna + Druzstevni, U Vodarny, Jana Skacela, FrantiSka Hrubina, Frantiska
pobytova Halase, Jana Wericha, Vladimira Holana, Jaroslava Jezka, Na V¢&jifi
sbérna +
obsluzna Zahradni, Polni, HybeSova, Nad Rybnikem, Vétrna, Mytni

Zdroj: autor
Komunikace s funkci obsluznou v kombinaci s pobytovou (viz 3) se nachazeji zejména
v zapadni ¢asti uzemi, kde je nova vystavba rodinnych domti samostatné stojicich. VétSina

z téchto ulic slouzi k pohodlnému piistupu k jednotlivym rodinnym domtim.

OBSLUZNE.A POBYTOVE
KOMUNIKACE

i

Obrazek 4 Obsluzné a pobytové komunikace
Zdroj: (7) uprava autor

Na obrazku 5 jsou vyznacené komunikace, které plni jak funkci sbérnou, tak obsluznou.
Prvni zminénou funkeci, tj. sbérnou, plni pro moznou dopravu, sméfujici k nové vystavénym
domiim v zdpadni ¢asti Gzemi. Zaroven vSak tyto ulice podéIné€ ohranicuje zastavba rodinnych
fadovych domt, coz komunikacim dava také funkci obsluznou. Tyto ulice vSak v pocatku mély
jinou funkci, intenzita dopravy nebyla tak vysoka. Sitku ulic nebylo mozné pozdéji upravit

z diivodu jiz stavajici vystavby fadovych domt. Nebyla v§ak ani upravena organizace dopravy,
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proto jsou vSechny ulice obousmémné a na vétSin€ z nich jsou fidic¢i zvykli parkovat podélné
v obou smérech. Tento zplsob parkovani je vrozporu s pravidly silni¢niho provozu,
uvedenymi v zékoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdé¢jsich predpist (5).

W Q

SBERNE A OBSLUZNE KOMUNIKACE

Obrazek 5 Obsluzné a sbérné komunikace

Zdroj: (7) uprava autor

Posledni zminéné jsou komunikace s primarné sbérnou funkci. Jsou to ulice Tkalcovska
a Svitavskd (viz obrazek 6). Ob¢ tyto ulice umoznuji ptijezd k nové zbudované zastavbe
a Sir§imu uzemi mésta. Ulice Tkalcovskd, kromé obsluhy firmy s kovarskymi prvky, plni pouze
spojeni mezi feSenym uzemim a ostatnimi ¢astmi mésta. Neni zde zddna vystavba rodinnych
domil ani vjezdy do dalSich firem. Ulice Svitavskd pfedstavuje hranici feSen¢ho tzemi na
vychodni stran¢ mésta. Pokud si fidi¢i nevyberou jiz zminénou ulici Tkalcovskou, je toto dalsi
moznosti prijezdu a odjezdu z tzemi. Soucasti této ulice je obCanska vybavenost zminéna
v kapitole 1.4 Obcanska vybavenost. Dale slouzi jako sbérma komunikace pro automobily
mifici do zbylych ¢asti mésta nebo mimo jeho hranice. I v této ulici byl zachovéan plivodni raz
organizace dopravy. Provoz je zde obousmérny. Diky absenci vyhrazenych parkovacich mist
pro obCany, kteti se rozhodli navstivit nékterou z nabizenych sluzeb v ulici, je zvykem parkovat
podélné v jednom sméru. Sitkové moznosti komunikace tomuto systému viak nestaéi, proto je
nutnd ohleduplnost fidi¢a, kteti si davaji navzdjem piednost pro mozny prijezd ulici (nezbyva

dostate¢ny prijjezdny profil pro obousmérny provoz) (5).
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Obrazek 6 Sbérné komunikace

Zdroj: (7) uprava autor

1.6 Stav komunikaci

Povrch vozovek je téméf v celém izemi je tvoren asfaltovou smési. Pouze ve vychodni
Casti oblasti, kde probiha smiSeny provoz za Ucasti automobilti, cyklistii 1 pési, je povrch
z betonové dlazby. Ve vétsing z analyzovanych ulic je povrch komunikaci v dobrém stavu.
Pouze v ulici Svitavské, Zahradni a HybeSové, byla nutnost vysprav v mistech naruSeni

povrchu (viz obrazky 7, 8, 9). Vytluky a praskliny byly opraveny vyspravami z asfaltové smési.

N

Obrazek 7 ul. Svitavska Obrazek 8 ul. HybeSova  Obrazek 9 ul. HybeSova

Zdroj: foto autor
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1.7 Forma parkovani automobilii

Vlastnim Setfenim, uskutecnénym 18. fijna 2020 pifimym prizkumem uzemi, byly
zjistény moznosti parkovani v tizemi, které jsou zaznamenany na obrazku 12. Prvni moznosti
parkovani je vlastni parkovaci misto ¢i garaz na svém pozemku. Téchto mist obyvatel¢ domi
vyuzivaji. Pouze v ulici Zahradni jsou auta zaparkovana podél komunikace, a to i piesto, ze
u vétSiny rodinnych domt je garaz. Stava se tak bud’ z pohodlnosti obyvatel, anebo vlastnictvim
vice automobili na jeden rodinny dim. Parkovani je také mozné v garazich, které jsou
postaveny mimo pozemek. Tyto garaze jsou skupinové vystavény v ulici Zahradni a 50 m od
ulice HybeSova. Dalsi moZnosti je umisténi odstaveného automobilu na vyhrazené parkovaci
stani. V ulici Na V¢jifi se nachdzi 96 ptficnych a podélnych dopravnich stani, ktera jsou
oznacena svislym dopravnim znaCenim IPla — Parkovisté. Neni ptfesné¢ specifikovana
organizace pii parkovani, proto zde automobily parkuji jak podélné, tak pfi¢n€. S rozporem
se zdkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
ptedpisi (5) parkuji také blize nez 5 m od hranice kiizovatky (obrazek 10, 11). V ulici Nad
Rybnikem je moZnost podéIného stani na oznacené plose dlouhé 63,5 m. Pti dodrZzeni rozméra
dle normy CSN 73 6056 (10) (2,0 m x 5,75 m) je zde stani pro 11 podéInych stani, oznatenych
svislym dopravnim znacenim IPla — Parkovisté. V obou ulicich jsou tato stani vyuzivana
obyvateli z ptilehlych bytovych domi. Nejvétsim problémem je parkovani podél komunikace
mimo vyhrazend mista, a to zejména v ulicich HybesSova, Zahradni a Svitavska. V téchto ulicich
vetSinou nemaji obyvatelé moznost parkovani na svych pozemcich ¢i garazich pftiléhajicich
k domu. Touto formou parkovani vSak zuzuji $itku komunikace pro volny prijezd ¢i plynuly
prijezd slozkam integrovaného zadchranného systému. Neni zde dodrzena minimalni Site pro
prujezd dle zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich

piedpist (5). Dale také znehodnocuji chodniky ve snaze o ¢astecné zaparkovani pravé na nich.

Obrazek 10 ul. Na V¢jiti Obrazek 11 ul. Nad Rybnikem

Zdroj: foto autor
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Obrazek 12 Moznosti parkovani

Zdroj: (7) uprava autor

1.8 Sitka komunikaci

Na zaklad¢ vlastniho Setfeni byla vyhotovena analyza, ze které jsou patrné Sitkové
dispozice hlavniho dopravniho prostoru, ptipadné ptidruzené¢ho dopravniho prostoru, pokud se
v ulici nachazi. Sife hlavniho dopravniho prostoru se pohybuje od 5,4 m do 7,4 m. Na viech

analyzovanych komunikacich probihd obousmérny provoz.
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Obrazek 13 Siiky uliénich prostori

Zdroj: (7) uprava autor
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Tabulka 3 Sitky uli¢nich prostorii

SIRKY ULICNICH PROSTORU
CISLO |[NAZEV ULICE | LEVY CHODNIK (m) | PARKOVACT MiSTO (m) | KOMUNIKACE (m) | PARKOVACI MiSTO (m) | PRAVY CHODNIK (m)
1|DRUZSTEVNI x x 3.60 x x
2|HYBESOVA 16 X 68 X 18
3[HYBESOVA 25 x 54 x 17
4|HYBESOVA 15 X 6.8 X 15
s|HYBESOVA 15 X 70 X 16
6|HYBESOVA 15 X 69 X 15
7|HYBESOVA 16 x 69 x 15
3/HYBESOVA 16 X 74 X 15
9|ZAHRADNI 15 x 7.0 x x
10|ZAHRADNI 13 x 7.0 x x
11|ZAHRADNI x X 64 X 20
12|ZAHRADNI X X 62 X 20
13|ZAHRADNI 1.8 x 60 x x
6.00
14| SPOIOVACT (pouze pro chodce a cykdisty)
15|NA VETRI 22 45 72 45 22
16|NAD RYBNIKEM 18 20 65 x 18
17|SVITAVSKA 19 (+ 2.0 m pas zeleng) X 65 X 19
18[SVITAVSKA 20 (+20 mpés zeleng) X 73 X 19
19|POLNI 15 50 %
20|POLNI 15 60 %
21|[POLNI 1.5 7.0 15

Zdroj: autor

Tyto Sife by byly témét ve vSech ptipadech dostacujici, kdyby nedochazelo

k nelegalnimu parkovani podle zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,

ve znéni pozd

Ve

¢jsic

4

h piedpist (5). Tento zékon uvadi, ze musi byt na pozemni komunikaci

zachovan voln¢ prijezdny jizdni pruh nejméné tfi metry v kazdém sméru jizdy. Toto vSak

v nékterych ¢astech (napf. v ulici HybeSova, Zahradni, Svitavsk4) dodrzeno neni, z diivodu

podélného parkovani automobilti.

Obrazek 14 ul. Svitavska

Obrazek 15: ul. HybeSova
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Obrazek 16 ul. Zahradni

Zdroj: foto autor

Tento zpusob parkovani je vSak méstskou policii tolerovan z divodu nemoznosti jiného
parkovani obyvatel v blizkosti svych domu. Jedinym feSenim pii momentdlni organizaci
dopravy by bylo parkovani v jinych ulicich ¢i plochich urcenych pro parkovani, kde by
nedochazelo k porusovani zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist (5). Tato moznost je vSak vysoce nekomfortni pro obyvatele zminéné
casti. Nejblizsi volné parkovaci mista se nachazeji u obchodu Hruska s.r.o., ktery je vzdalen
500 m vzdu$nou ¢arou od ulic Zahradni a HybeSova a je zde k dispozici 47 stani. MoZnost jiné

organizace dopravy bude feSena v navrhové Casti.

1.9 Dopravni znaceni

Z analyzy svislého dopravniho znaceni je patrné, Ze do velké €asti feSeného uzemi je
diky dopravnimu znaceni zakaz vjezdu nékladnich vozidel. Celd zépadni ¢ast tzemi v ulicich
Druzstevni, U Vodarny, Jana Skécela, FrantiSka Hrubina, FrantiSka Halase, Jana Wericha,
Vladimira Holana, Jaroslava Jezka je oznaCena jako obytna zéna. Zakon €. 361/2001 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich ptedpisit (5) definuje takto
oznacenou oblast jako misto, kde je provoz chodct, cyklistli a automobili smiSen v celé Siice

pozemni komunikace. Ridi¢i zde smi jet nejvyssi povolenou rychlosti 20 km/h a dbat zvysené
24



ohleduplnosti. Stani automobilll je povoleno pouze na mistech k tomu urcenych. Charakter
nékterych z uvedenych komunikaci v§ak neodpovida obytné zén€. Jedna se predevsim o Cast
ulice Zahradni, o ulici U Vodarny a Nad Rybnikem, kde neni dodrzena jedna vySkova
uroven. TP218 Navrhovani zon 30 (8) uvadéji, ze jednim ze zakladnich rozdili obytné zony je
nutnd spole¢na plocha pro vSechny druhy dopravy.

DalSim znakem obytné zony, o kterém se mluvi v TP218 Navrhovani zon 30 (8), je
moznost parkovani pouze na mistech takto oznacenych. V feSeném tizemi vSak takova mista
oznacena nejsou, byt’ to prostorové usporadani dovoluje.

V tzemi se stiida pfednost na zakladé¢ svislého dopravniho znaceni (hlavni komunikace
a vedlejsi komunikace) a pfednost zprava. Toto uspofadani provozu je nahodilé. Stavajici
znaceni je pro fidiCe piehledné (viz obrazek 17). V izemi, vyjma obytné zony, je nejvyssi
povolena rychlost 50 km/h. Zejména v ulicich Zahradni, HybeSova a Svitavska, kde organizace
dopravy nevyhovuje §ifi ulicniho prostoru, je tato rychlost vysoka. Zvlasté v ptipadech, kdy je
potieba vzajemného vyhybani protijedoucich vozidel pro mozné projeti ulicemi. K tomuto
dochazi z diivodu nelegalné parkujicich vozidel v obou smérech podél komunikace. V tizemi
jsou umistény zpomalujici prvky. Jednd se o dva zpomalovaci prahy v ulici Tkalcovska

a Vétrna a dveé mista se zvysenou kiizovatkovou plochou v ulici Svitavska.

- SBERNE KOMUNIKACE

- SBERNE A OBSLUZNE KOMUNIKZ

|:| OBSLUZNE KOMUNIKACE

Obrazek 17 Svislé dopravni znaceni

Zdroj: (7) uprava autor
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Tabulka 4 Svislé dopravni znaceni

SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

VO

P2 HLAVNI POZEMNI KOMUNIKACE C8a STEZKA PRO CYKLISTY

P3 KONEC HLAVNI POZEMNI KOMUNIKACE IP11c PARKOVISTE (PODELNE STANI)

IZ5a OBYTNA ZONA B24b ZAKAZ ODBOCOVANI VLEVO

1Z5b KONEC OBYTNE ZONY B24a 7ZAKAZ ODBOCOVANI VPRAVO

P4 DEJ PREDNOST V JiZDE B2 ZAKAZ VIEZDU VSECH VOZIDEL

P2 ZPOMALOVACI PRAH I1P4b IEDNOSMERNY PROVOZ

OEJERS® O
O 00 @m

B4 ZAKAZ VIEZDU NAKLADNICH AUTOMOBILD B1 ZAKAZ VIEZDU VSECH VOZIDEL V OBOU SMERECH

Zdroj: autor

1.10 Komunikace pro chodce

TN

Pii zamétovani Sitky komunikaci, byly zjiStény také Sitky chodnikt. Jejich rozméry se
pohybuji od 1,5 m do 2,5 m. Z tohoto méfeni je patrné, Ze chodniky v feSeném uzemi spliuji
doporué¢enou normu CSN 73 6110 O projektovani mistnich komunikaci (6). Na obrazku 18 jsou

vyznaCena mista, kde se chodniky nachazeji a kde nikoliv.

@/?jj

CHODNIKY

>

o

s
"

Obrazek 18: Chodniky v uzemi

Zdroj: (7) uprava autor

26



Téméf v celém Gzemi probihaji chodniky po obou stranach komunikace. Pouze v ¢asti
ulice Zahradni musi chodec pfejit na protéjsi stranu ulice, aby se vyhnul cca 75 - ti metrovému
useku, kde chodnik kon¢i na jedné strané a pokraCuje na druhé strané¢ komunikace. Chodnik
vSak nenavazuje piimo na kolmici na druh¢ strané. Chodec tak musi ¢ast svého pohybu vykonat
pfimo po komunikaci. Uplna absence chodnikil je v zapadni oblasti v nové zastavbé. Zde
probihd smiSeny pohyb chodcii, cyklisti a automobili v jednom nerozdéleném ulicnim
prostoru. Jedna se o obytnou zonu, kde je takto feSena organizace uli¢niho prostoru.

Povrchy chodnikli jsou v izemi rtiznorodé, jak je patrné z ptilozeného obrazku 19.
V ptivodni zéastavbé v ulicich HybeSova a Zahradni se nachéazeji plosné dlazdice 30x30 cm,
které misty vykazuji vySkové nerovnosti. V oblasti bytovych domt v ulicich Felberova, Vétrna
a Mytni, mateiské a zakladni Skoly je polozena zamkova dlazba (,,i¢ko*). Na ulici Svitavska je
pouzita betonova dlazba, kterd splituje ochranné prvky pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu. V ulici Vétrna (okoli poSty) a Zahradni (v misté kfizeni s ulici Polni) je pouzita

asfaltova smées, kterd je misty popraskana a vyboulena.

Obrazek 19 Povrchy chodniki

Zdroj: foto autor

Nejspise diky dostatecné sifce, dobrému stavu, ale hlavné velké intenzit€¢ automobilové
dopravy v hlavnim uli¢nim prostoru, chodci vyuzivaji moznosti chlize po chodniku. Nezkracuji
si cestu chtizi v hlavnim dopravnim prostoru. Diky dostatecné Sifce chodnikli k tomu nejsou

nuceni ani pii ¢astecném parkovani automobild na chodnicich.
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1.11 Trasy pro cyklisty

Jak je vidét na obrazku 20, po jedné strané¢ uzemi prochdzi po ulici Svitavska
a U Stadionu znacena cyklotrasa. Tato trasa neni odd€lena v dopravnim prostoru od
automobilové dopravy. I vzhledem k vysoké intenzité dopravy a povolené rychlosti 50 km/h tu
neni zastoupeni cyklistické dopravy piili§ veliké. Sitka dopravniho prostoru je 6,0 — 8,5 m
s obousmérnym provozem a misty s podélnym parkovanim. V z4padni €asti navazuje na ulici
Zahradni stezka pro cyklisty, kterd plynule navazuje na asfaltovou komunikaci ur¢enou pro
cyklisty, vedouci smérem k obci Vendoli. Stezka pro cyklisty vede kolem sportovniho stadionu,
na ktery je napojena. Dale kolem Vodarenského lesa, ktery je vyhledavanou turistickou
lokalitou a je napojena na jiz zminénou asfaltovou komunikaci. Stezku s oblibou vyuzivaji pési,

1 pfesto, ze to dopravni znaceni nedovoluje.

T m———— L

—————— CYKLOSTEZKA
-------- CYKLOTRASA

Obrazek 20 Cyklotrasy a stezky pro cyklisty

Zdroj: (7) Gprava autor

Dalsi znacené cyklotrasy uzemim nevedou, nevyskytuje se zde zadna infrastruktura pro

cyklisty a cyklisté se v této ¢asti mésta ani nijak hojné nevyskytuji.

1.12 Uzemni plan mésta

Mésto Svitavy ma platny iizemni plan od 28.6. 2018. V analyzovaném tizemi se nachazi
ruzné plochy vyuziti. Své zastoupeni tu maji plochy pro bydleni, obcanské vybavenosti, vetejné

zelené a dalsi.
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Dle aktualniho uzemniho planu (3) pfiléhaji v tésné blizkosti k feSenému uzemi
planované plochy pro bydleni. Oteviraji se zde moznosti pro dal$i mozné propojeni jednak
reSen¢ho a také planovaného zastavéného uzemi s ostatnimi ¢astmi mésta a dalSimi oblastmi.
Na strankach mésta je ke stazeni uzemni studie, ktera se na toto misto zamétuje. Ze studie je
patrné, Ze zamérem je propojeni stavajici zastavby se zastavbou, kterd by méla nove vzniknout.
Déle je zde vykresleno velké mnozstvi zelené. Komunikace, které by mély mit spojovaci funkcei
mezi izemimi, jsou U Vodarny, Jititho Voskovce a Jaroslava Jezka. Je potfeba se zamyslet nad
dopravnimi proudy, které z uizemi vyplynou.

Prvnim smérem, kterym budou obyvatelé tzemi opoustét je smér Brno. Tento proud
bude vyveden zuzemi a napojen na ulici Kapitdna JaroSe a dal vyveden ven z mésta na
komunikaci 1/43.

Druhym proudem jsou obyvatelé smétujici do centra mésta. Pfimo nabizejici se je
propojeni nékteré ze stavajicich ulic s ulici Mytni za pomoci nové komunikace. Tim by vznikl
dal$i mozny vjezd a odjezd z Gzemi, ktery by byl nejen vitany, ale v ptipadé nové vystavby také
nutny. V ptfipad¢ propojeni téchto dvou ulic by se zménil raz ulic ptilehlych. Ulice Jitiho
Voskovce, Jaroslava Jezka a Na véjifi by jiz nebyly koncové, ale propojené s noveé vzniklou
zastavbou pomoci pozemnich komunikaci. Pfi nové budované komunikaci by mélo byt
mysleno na dostate¢né Sitkové usporadani. S ohledem na to, Ze by zastavala nejvice sbérnou
a obsluznou funkci, muselo by byt mysleno i na dostatek parkovacich mist. Mohla by také plnit
funkci hlavni tfidy, a utvofit tak dominantu tizemi s odpovidajici vétsi Sitkou, mnozstvim zelené

a obCanskou vybavenosti.
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LEGENDA UZEMNIHO PLANU
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Zdroj: (3) uprava autor

1.13 OOSPO

V feseném uzemi se nachazi nékolik prvkl pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, osoby v pokroc¢ilém véku, té¢hotné zeny, osoby doprovazejici dité v kocarku €1 déti
do tfi let v€ku. Nékde jsou pouzity vhodn€, na mnoha mistech jsou vSak prvky nedostate¢né
nebo byly zcela vypusStény. Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni (14) stanovuje obecné technické
pozadavky na stavby a jejich ¢asti tak, aby bylo jejich uzivani zabezpeceno pro vyjmenované
skupiny osob. Sitka chodnikii musi byt minimalné 1,5 m, coZ je v feSeném tizemi splnéno (14).
Dalsi, co vyhlaska 398/2009 Sb. (14) popisuje, jsou mista pro piechdzeni. Zde museji byt
obrubniky ve vySce maximalné 0,02 m, vodici linie pii jedné stran¢ (napi. podezdivky oplocent,
fasddy budov, zvySena obruba minimaln¢ 0,06 m apod.), Sitka téchto mist je
4,0 m (v odiivodnénych ptipadech se mlize snizit na 3,0 m naopak v mistech, ve kterych bude
vétsi pohyb lidi se Sitka zvétsi) (14). Dalsim prvkem je varovny pas v Sifce 0,4 m (14). Tento
pas se umistuje pii mozném nebezpeCi, u sjezdl, v ptipadé¢ napojeni cesty, ktera neni

bezbariérova ¢i u ukonceni chodniku (14). Odsazeny signalni pas se mize vypustit (14). Nutny
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je v ptipadé ptechazeni delsiho nez 7,0 m, nebo v piipad€ upozornéni na misto pro prechazent,
kde nevidomy poznd, Zze nemd piednost pfi vstupu do vozovky (14). Délka téchto pasu je
minimalné 1,5 m (u zmén dokoncenych staveb Ize v oditvodnénych ptipadech snizit na 1,0 m)
(14). Pas je ve tvaru ,,L*, kdy ma napojeni na vodici linii (14). Pfi¢ny sklon chodniku musi byt
do 2 %, podélny sklon do 8,33 % a sklon v mist¢ ramp do 12,5 % (14). Na nasledujicich
fotografiich z feSené¢ho uzemi lze vidét vhodné€ zvolené bezpecnostni prvky, ale také mista, kde

musi dojit k upravé ¢i doplnéni.

Dobfe:

Misto pro pfechazeni.

Varovny pas.

SniZeny obrubnik.

Odsazeny signalni pas napojeny
na vodici linii.

Obrazek 22 Ulice Svitavska — prvky OOSPO

Zdroj: autor

Dobre:

Misto sjezdu.
Snizeny obrubnik.
Varovny pas.

Obrazek 23 Ulice HybeSova — prvky OOSPO

Zdroj: autor
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Dobfe:

Varovny pas.

Signalni pas ve sméru
prechézeni.

Snizeny obrubnik.
Délka ptechodu 7,0 m.

,,,,,,

Mozné doplnéni ptechodu

o vodici pas piechodu. Nutnost
osazovat pii délce prechodu pro
pesi nad 8,0, ale vzhledem

k intenzité¢ dopravy by toto
doplnéni bylo vhodné.

Obrazek 24 Ulice Zahradni — prvky OOSPO

Zdroj: autor

' Spatné:

Ukonceni chodniku.

Nutnost bud’ ukonc¢it varovnym
pasem nebo prevést nevidomého
na druhou stranu pomoci snizené
obruby, varovného pasu

a vytvoreni mista pro piechazeni
nebo piechodu.

Obrazek 25 Ulice Zahradni — prvky OOSPO

Zdroj: autor
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Spatné:

Konec obytné zény.

Musi byt vyznacen konec
obytné zony signalnim pasem
sitky 0,8 m.

Zdroj: autor

Spatné:

Ukonceni chodniku varovnym
pasem a snizena obruba na
hodnotu 2 cm.

Chybné oznaceno misto pro
prechézeni.

Nutné uprava varovného pasu
dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
Potieba upravit protéjsi stranu
jako misto pro ptechazeni.
Doplnéni o signalni pasy

v osach prechéazeni.

Obrazek 27 Ulice Zahradni — prvky OOSPO
Zdroj: autor

1.14 Vyhodnoceni analytické ¢asti

Analyticka Cast se zaméiuje na blizsi specifikaci a pfiblizeni feSeného tzemi. Na
zéklad¢ vlastnich prazkumi a dostupnych informaci, byly zjistény informace chovani
uzivatelt, funkcich pozemnich komunikacich a ptilehlych uli¢nich prostort o technickém stavu

komunikaci a chodnicich, Sitkach uli¢nich prostord, o dopravnim znaceni v uzemi, ob¢anské

vybavenosti a formach parkovani v jednotlivych ¢astech. Na zaklad¢ téchto zjisténi vyhodnotil
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autor pozitiva a negativa u jednotlivych druhti dopravy, kterymi se bude zabyvat v ndvrhové

Casti.

Pé&si doprava:

- Dostatecna Sitka chodnikd,

- téméf v celém Uzemi chodniky po obou strandch komunikace (absence pouze v ulici
Zahradni),

- vhodné zvolend obytna zona v zapadni ¢asti,

- téméf nulovy prostor pro pobytovou funkci v ulici HybeSova a v ¢asti ulice Zahradni,

- absence zelen¢ v ulicich HybeSova a Zahradni,

- nepfizpusobeni prostoru pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace — ve starsi

zastavbe.

Cyklisticka doprava:
- Malé uzivatelské zastoupeni v feSené oblasti,
- znacCena cyklotrasa a stezka pro cyklisty,

- neodd¢leny prostor cyklotrasy od automobilové dopravy.

Automobilova doprava:
- Nedostate¢ny pocet parkovacich mist,
- nepiihlédnuti v organizaci dopravy ke zméné funkci komunikaci,
- velkd povolena rychlost s ohledem na stisnénost uli¢niho prostoru,
- nelegélni parkovani,
- nejednotny systém dopravniho znaceni,
- zpomalovaci prvky (dva zpomalovaci prahy a zvySeny prostor v kiizovatkach),

- zékaz vjezdu nédkladnich automobild.

Uzemni plan, platny od roku 2018, dava prostor moZnému zamysleni se nad variantou
dalSiho pfistupu do nové zastavby ,,Na V¢&ifi“ a tim odlehcit doprave v ulicich, které ptistup
zajistuji nyni.

Na zéklad¢ uvedenych zjisténi z analytické ¢asti, se bude autorka v praci dale zabyvat
zménou organizace dopravy v kritickych ulicich feSeného tzemi. Zejména se zaméii na

posouzeni moznosti jednosmérného provozu a snizeni nejvyssi povolené rychlosti. Déle se
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bude prace zabyvat dopravou v klidu. Podporou pobytové funkce v ulicich a doplnénim zelené
do uli¢nich prostort. Autorka také zvazi moZznost novych pfistupii do tzemi ,.Na V&iri

s ohledem na moznosti, které nabizi uzemni plan.
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2. NAVRHOVA CAST

Tato Cast prace se zabyva navrhy zmén organizace dopravy pro analyzovanou ¢ast mésta
Svitavy. Navrhy jsou vytvofeny na zakladé vyhodnoceni analytické Casti, ktera zmapovala
a provétila stdvajici situaci a stav daného tzemi. Navrhova Cast se zaméfuje na zmeénu
stavajiciho stavu — zlepSeni organizace dopravy, snizeni nejvyssi povolené rychlosti, zvySeni
bezpecnosti a doplnéni zelené do uli¢nich prostorti. Navrhy vychazi z aktuélni verze tzemniho
planu (3), ve které je uvazovano s novou zastavbou, navazujici na feSené izemi. Vznikne tak
moznost dal§tho mozného ptistupu do feSen¢ho tizemi z noveé navrzenych komunikaci, a tim
dojde k odlehceni dopravy na mistnich komunikacich, které nyni slouzi z ptevazné vétsiny jako
spojovaci s vyraznou dopravni funkci. Nové navrhy podpoii obsluznou funkci na téchto
komunikacich. Dojde tim ke zvySeni bezpecCnosti, snizeni hlucnosti a prasnosti a vyuZiti

prostoru k pobytové funkci

2.1 Navrh zony 30 a obytné zony

Prvnim navrhem autora je snizeni nejvyssi povolené rychlosti. Aktudlné je ¢ast tizemi
snovou vystavbou oznaCena jako obytna zona. Plvodni vystavba zlstala bez oznaceni
anejvyssi povolend rychlost je zde 50 km/h. Z diivodu bezpecnosti, snizeni hluku a také
nedostate¢nému Sitkovému usporddani v kombinaci s vyssi intenzitou dopravy, autor navrhuje
snizeni nejvyssi povolené rychlosti na 30 km/h, a to za pomoci oznaceni zony 30. Do zény 30
budou nové zahrnuty také nékteré ulice, které jsou nyni v obytné zéné — patrné na
obrazku 21. Hlavnim diivodem je jejich pfevazujici sbérna funkce, kterou plni pro navazujici
komunikace, slouzici pouze k ptijezdu a odjezdu k jednotlivym domim. Podruznym divodem
je také stavebni uspotfadani, které nevyhovuje parametriim obytné zony. Toto pfeznaceni je
organiza¢n¢ vhodné¢jsi a také ekonomicky vyhodnéjsi nez provadéni stavebnich Giprav ve snaze
o dodrzeni zasad pro obytnou zénu, do které jsou ulice nyni zafazeny. Konkrétni zména nastane
u Casti ulice Zahradni, ulice u Vodarny a ulice Nad Rybnikem. Tato zména nijak nenarusi
dosavadni funkeci ulic.

V ulici Zahradni dojde ke snizeni rychlosti az od kiizovatky s ulici Polni. V prvnim
useku od kiizovatky sulici Svitavskd je odpovidajici Sitkové usporadani, kdy zde pfi
rekonstrukci bylo mysSleno na parkovaci stani a ponechani dostate¢né volné Sitky pro

obousmérny provoz. Divodem je také snazsi napojeni na ulici Svitavska. V ulici Svitavska je
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taktéz zachovana nejvyssi povolena rychlost 50 km/h. Jak je patrné z prvni ¢asti prace, ulice
Svitavska zastava hlavn¢ dopravni funkci a je zde umisténa velka vétSina obcanské vybavenosti

uzemi. Navrzeni zon 30 a uprava obytnych zo6n je vidét na obrazku 21.
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Obrazek 21: Obytna zona + zona 30

Zdroj: (7) uprava autor

2.2 Propustnost uzemi

Momentalné je moznost piijezdu a odjezdu zteSeného tGzemi ulici Tkalcovska,
Zahradni, Polni a HybeSova. VSechny tyto ulice jsou obousmérné. V ulici HybeSova a ¢asti
ulice Zahradni, kde je pivodni zastavba, neodpovida Sitkové uspotadani narokiim uzivateli. Ti
zde podélné parkuji v obou smérech a pfi projizdéni automobilti v obou smérech je tieba davat
si vzajemnou piednost, kterd neni nijak specifikovdna a organizovana. DalS§i moznost
vjezdu/vyjezdu z izemi by mohla byt mezi ulici Na V§jiti a Vétrnou. Jsou zde vSak umistény
betonové sloupky, branici prijjezdu automobill a tim se ulice pro automobily stava slepou.
Spojovaci funkce komunikace mezi izemimi je zachovana pouze pro cyklisty a pesi. V ptipadé
odstranéni téchto sloupkt by se zvysila propustnost izemi o jeden vjezd/vyjezd, avsak zcela by

se zm¢nila funkce ulice Vladimira Holana. Tato ulice momentalné plni obsluznou funkci

k pfilehlym rodinnym domim a sbérnou funkci pro ptilehlé ulice. Intenzita dopravy je zde
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nizka a dopravni prostor splituje parametry obytné zény (11). Redeni odstranénim betonovych

sloupkii, coz by vedlo k dalsimu vjezdu/vyjezdu do izemi, autor neshledava jako vyhovujici.

2.3 Navrhs ohledem na UP

Vzhledem k zdmértim, které plynou z izemniho planu (3) a studiim pfistupnych na
strankach meésta (1), které se zamétuji na novou vystavbu v tésné blizkosti feSeného tizemi, je
ale potfeba myslet na tpravu ulice Mytni. Ta momentalné nespliiuje parametry pro to, aby sem
mohla byt svedena doprava z nove zastaveného izemi. Jeji prijezdny profil, v ¢asti blize k nové
napojené ulici, ma §itku 6,5 m. K nému piiléhaji pti¢né uspoifadand oboustranna parkovaci stani
a chodniky v obou smérech. V ¢€asti, ktera navazuje na ulici Svitavska je prijjezdny profil 6,0 m.
Zde je Siroky pas zelen¢ se vzrostlymi stromy. Jsou zde také dvé kolizni mista, kde se kiizi
dopravni proudy. Jsou jimi kiizovatka s ulici VEtrna, ktera je jednosmérna a vyjezd a vjezd na
parkovisté k obchodu. Dal§im mistem pro feSeni je napojeni na ulici Svitavska. Ta je nyni
oznacena jako hlavni a pfi vyjezdu zulice Mytni je potfeba dat pfednost projizdé&jicim
automobiliim.

Pti vystavbé novych objektii pro bydleni by se muselo celé izemi dopravné propojit tak,
aby vnikalo co nejméné koliznich bodii, zemi bylo piehledné a bezpecné a byl zde prostor pro

vSechny druhy dopravy.

2.4 Zména organizace dopravy — ulice HybeSova

Z analytické casti vyplyva, ze v ulici HybeSova probih4 obousmérny provoz. Chodniky
vedou po obou stranach komunikace. Radova zastavba rodinnych domil piimo navazuje na
uli¢ni prostor. Nendlezi jim piedzahradky ani jiny prostor, ktery by oddéloval vstup do
jednotlivych domil od vefejného prostoru. V ulici je absence jakékoliv zelené. Obyvatelé domt
nemaji moznost parkovani na svych pozemcich ¢i ve svych garazich, proto parkuji podélné na
komunikaci, 1 pfesto, Ze tim porusuji pravidla silni¢niho provozu. Timto parkovanim po obou
stranach komunikace neni zachovéana volna prijezdni Sitka minimalné 3 metry v kazdém
sméru, jak je uvedeno v zakon¢ ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpisit (5). Pfi pfimém prizkumu a meétfeni bylo zjisténo, ze Ssitka
komunikace se pohybuje od 5,40 m do 7,40 m.

Resenim tedy mize byt dodrzovani prijezdni $iiky dané zakonem a tim znemoznéni

parkovani. V tomto pitipad¢ by byla Sitka komunikace dostaCujici pro obousmérny provoz.
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Avsak obyvatelé¢ a navstévnici ptimo pfilehlych dom@ by byli nuceni parkovat na jinych
parkovacich plochach, které vSak v okoli nejsou. Neblizsi parkovaci plochy jsou u bytovych
domt, které jsou ve vzdalenosti 300 metri. Tyto plochy jsou vSak maximalné vyuzity od
obyvatelll bytovych domt, ke kterym nélezi. Dals$i moznost parkovani je u obchodu Hruska
s.r.0., ktery je vzdalen 500 m vzdusnou ¢arou od ulic Zahradni a HybeSova a je zde k dispozici
47 stani. Tato plocha je vyuzivana zdkazniky obchodu, a i kdyZ neni vyuZzita na maximum po
cely den, volna kapacita je nedostacujici pro obyvatele ulice HybeSova.

Dalsi moznosti je obousmérny provoz na jednopruhové pozemni komunikaci
s doplnénim o vyhybny. V takovém piipadé¢ by automobily byly nuceny pfirozené snizit
feSeni by mélo za nésledek redukci parkovaci stani, kterych by byl nedostatek s ohledem na
poptavku po parkovani danou poctem obytnych domii v ulici.

Ttfeti moZznou variantou je zména organizace dopravy ve smyslu jednosmérného
provozu a Upravy mist pro parkovani. Jak je jiz uvedeno v analytické ¢asti, pozemni
komunikace mé funkci obsluznou a spojovaci. Z divodu velké intenzity dopravy, absence
zelené a stisnéného prostoru zde témét vymizela pobytova funkce. Toto by autor rad zménil
doplnénim zelené do prostoru, snizenim nejvyssi povolené rychlosti a uvolnénim prostoru diky
povolenému prijezdu automobilll pouze jednim smérem. Z ditvodu nedostatec¢né §itky uli¢niho
prostoru bude také cyklisticka doprava vedena pouze v jednom sméru. Neni zde zadna
navaznost na cyklotrasu ¢i stezku pro cyklisty a pohyb cyklisti je v téchto mistech minimalni.
Prispivd k tomu také mirn€¢ kopcovity terén. Z tohoto divodu se autor rozhodl nijak
neoddélovat provoz cyklisti a motorovych vozidel pomoci infrastruktury ndlezici pouze
cyklistim.

Smér jednosmérné komunikace je veden od kiizovatky s ulici Svitavska po kiizovatku
sulici Tkalcovskd. Zvoleny smér jednosmérné komunikace je sohledem na snahu
minimalizovat pocet kiiZzeni dopravnich proudt. Doprava, kterd bude do ulice HybeSova
sméfovat z centra mésta, odboci na nejblizs§i mozné kiizovatce a nebude zpiisobovat kolizi na
dalSim mozném odboceni, a to do ulice Zahradni. V ptipad¢ jakékoliv mimotadné udalosti ¢i
nemoznosti prijezdu z ulice Svitavska, bude mozny vjezd do druhé poloviny ulice z ulice Polni.
Dal8im diivodem je mozny vjezd do garazi nové postaveného bytového domu, ktery stoji t€sné
u kiizovatky s ulici Svitavska a vjezd do garazi je z ulice HybeSova.

Vulici HybeSova bude svislym dopravnim znacenim vyznaceno podélné stani.

V mistech, kde §ifka uli¢niho prostoru dovoli, bude po obou strandch komunikace. V mistech,
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kde je uli¢ni sitka nedostatecnd nebo zde jsou vjezdy do garazi, bude oznaceno pouze po jedné
strané. V piipad¢ doplnéni ulicniho prostoru zeleni a odsazeni parkovacich mist od hranic
kiizovatek bude v ulici HybeSova 62 podélnych parkovacich stani o rozmérech 2,0 x 6,0 m pfi
celkovém poctu 52 rodinnych domi. Parkovaci mista budou oddélena uli¢ni zeleni. Parkovaci
stani budou vyznacena odliSnou dlazbou a doplnéno bude o svislé dopravni znaceni. Pro
zabranéni nelegalnimu parkovani v oblasti ktizovatky s ulici Polni, jsou zde navrzeny vysazené
chodnikové plochy. Zlepsi se tak rozhledové poméry a zkrati se délky pro ptechazeni. Pro

pochopeni je zndzornéno na obrazku 28 a 29. Detailnéjsi pudorys je v ptiloze B.
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15m 2m 28m 2m 15m
Chodniku | kKvBtinadte |Zadnyodbofypruh| Kvétindte |Chodniku

..LL

Obrazek 28 Navrzend zména organizace dopravy ul. HybeSova — zelen

Zdroj: autor s vyuzitim (15)

15m 2m 28m 2m 15m
Chodniku |Parkovaci pr- | Zadny odboty pruh | Parkovaci pr- [ Chodniku

Obrazek 29 Navrzena zména organizace dopravy ul. HybeSova - parkovaci stani

Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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2.5 Zména organizace dopravy — ulice Zahradni

Pro ndvrh mozného feSeni je potieba ulici Zahradni rozdélit na vice tisekt. Rozd¢€leni je

patrné z obrazku 30.

1. cast

ul. Frantiska Halase ul. Tkalcovska v ZACATEK ZONA 30

ul. Polni

e
L L
» H

Zdroj: autor

Obrazek 30 ulice Zahradni — rozdéleni

Jak je jiz uvedeno v podkapitole 2.1 Navrh zony 30 a obytna zdna, v tfetim Gseku ulice
Zahradni, ktery se nachdzi mezi ktizovatkou s ulici Svitavskd a ktfizovatkou s ulici Polni,
nedojde organizacnim upravam ve smyslu zjednosmérnéni ulice ¢i feSeni parkovacich stani.
Prijjezdna Sitka je zde 6,5 m, coz je dostatecné pro obousmérny provoz. Mysleno zde bylo i na
parkovaci zalivy pro podélné parkovani. ReSenym mistem v dalsich kapitolach bude kiiZeni
s ulici Svitavskd a organizace pfednosti v tomto miste. Také dopravni znaceni B4 Zakaz vjezdu
nakladnich automobilli v tomto misté¢ nebude, popi. bude doplnén o dodatkovou dopravni
znacku E 13 mimo zasobovani. Nachazi se zde obCanskd vybavenost, ktera pottebuje byt
zasobovana.

DalSim tsekem, ktery je v této ulici kliovy (Cast 2), je misto mezi kiizovatkou s ulici
Polni a ktizovatkou s ulici Tkalcovska. V tomto mist€ momentaln¢ probihd obousmérny provoz
s podélnym parkovanim po jedné stran¢. Vzhledem k Sitce uli¢niho prostoru, ktery se pohybuje

mezi 8,20 m az 8,50 m je zifejmé, Ze po odpocitani 1,50 m az 2,00 m na chodnik, ktery je zde
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vzdy alesponl po jedné strané¢ komunikace, neni zachovan volny prostor minimalné¢ 3 metry
v kazdém sméru.

Stejné jako v ulici HybeSova je zde nékolik moznosti feSeni. Naprosté vylouceni
parkovani zde nebude navrzeno ze stejného divodu jako v soubézné jdouci ulici Zahradni.
I pfestoze parkovani na svych pozemcich je u né€kterych domit mozné, neni to v takové mife,
aby od obyvateli domt, ke které nemaji moznost parkovani na vlastnim pozemku, nevznikl
pozadavek na parkovani v ulici. Moznost, kterd se tu nabizi, a to vybudovani legalnich
podélnych mist pro parkovani, je mozna. Vznikne zde 9 parkovacich mist o rozmérech 2,0 x 6,0
m, coz je vyhovujici pro pocet domli bez moznosti vlastniho stdni. Prostor se zizi, coz bude
mit efekt automatické snizeni rychlosti a tim padem hlu¢nosti a prasnosti. Autor se rozhodl tuto
variantu doplnit o jednosmérny provoz. Zvoleny smér bude opacny nez v soub&zné jdouci ulici
HybeSova. Takto organizovana doprava je pro fidi¢e systematicka a piehledna. Dopravni proud
vyjizd¢€jici z uizemi nebude kiizit proud smétujici do izemi. Ten odboci o kiizovatku diiv do
ulice Hybesova. Proud z opa¢ného sméru od Brna voli trasu po komunikaci 1. tfidy ul. Kapitana
Jarose a pokracuje déle do centra. Jednosmérny provoz bude pouze mezi kiiZzovatkou s ulici
Polni a kiizovatkou sulici Tkalcovska. Dalsi ¢asti ulice zahradni vyhovuji parametriim
obousmérného provozu. V piipadé dopravni nehody ¢i nemoznosti prijezdu je mozné vyjet
z zemi ulici Tkalcovskd nebo Polni. Parkovaci mista budou vyznacena pomoci odlisné dlazby.
Momentalné je v ulicnim prostoru zeleni zastoupena zelenym pasem v Sifce 0,5. Tento pas bude
rozsifen na 2,0 m s osdzenim kefi a zelen¢ a bude odd€lovat pési dopravu od zaparkovanych
vozidel a automobilové dopravy. Rozsifenim péasu dojde ke zizeni priijjezdného prostoru a tim
automaticky ke snizeni rychlosti. Pro pochopeni je znazornéno na obrazku 31.

V prvnim useku ulice Zahradni, ktery je veden od kiizovatky s ulici Tkalcovska po
kiizovatku s ulici U Vodarny, dojde k pieznaceni z obytné zoény na zoénu 30, jak autor jiz

vysvétluje v podkapitole 2.1. Detailné;si padorys je Priloze C.

L T
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aAm 2m 1.9 m 15 m
Jdizdni pruh Parkowvaci pr-. |Vysadbowvy . | Chiodniku

Obrazek 31 NavrZzena zména organizace dopravy ul. Zahradni - 2. ¢ast
Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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2.6 Zména organizace dopravy — ulice Svitavska

Mistni komunikace v ulici Svitavska plni nejvice sbérnou funkci. Je spojnici ptilehlych
ulic (Druzstevni, HybeSova, Zahradni, U Stadionu, Mytni) s dal§imi ¢astmi mésta. Je soub&zné
jdouci s hlavnim tahem na Brno. Pfi velké intenzité dopravy pravé v tomto sméru si fidici, ktefi
dané uzemi znaji, zkracuji cestu pies ulici Svitavska. Dalsi funkci, kterou ulice plni je obsluzna.
Po kiizovatku s ulici Zahradni je zde vétsi koncentrace obCanské vybavenosti. AvSak stejné
jako u ulic Zahradni a HybeSova je zde problém podélného parkovani na nevyznacenych
mistech, které zapficinuje nedodrzeni minimalniho prijezdného profilu v obou smérech. Uli¢ni
prostor se skladd z chodniku, ktery prochdzi po obou strandch v Sifce 2,0 m a hlavniho
dopravniho prostoru, u kterého se rozméry pohybuji mezi 6,6 m az 7,5 m. Od mista kiizeni
s ulici Druzstevni az po misto, kde se komunikace kiizi s ulici Zahradni, ptipada do uli¢niho
prostoru pas vetejné zelené. Tento pas se nachazi mezi komunikaci a chodnikem a téméf v celé
délce 70 m dosahuje Sitky 2 m. Pravé ¢ast tohoto pasu shledal autor pfihodnym pro vybudovani
podélného stani s dodrzenim minimalnich rozméra pro dopravu v klidu. Pas ma délku cca 70 m,
avSak po 33 metrech se méni vySkova troven chodniku a nému pftilehlych rodinnych domt,
které se dostavaji pod uroven vozovky a ziizeni parkovacich stani zde neni mozné. Pti délce
33 m zde vznikne 5 parkovacich stani doplnénych o vetejnou zelen, ktera bude zakomponovana
do pasu s podélnym stanim. Pro pochopeni je zndzornéno na obrazku 32 a 33 Detailnéjsi

pudorys je v Priloze A.

i‘ll —

2Zm am am 2Zm 2Zm
Chodniku Jizdni pruh Jizdni pruh kKvétinate Chodniku

Obrazek 32 Navrzena zména organizace dopravy ul. Svitavska — zelen

Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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2m im im 2m 2m
Chodniku Jizdni pruh Jizdni pruh Parkovacipr_| Chodniku

Obrazek 33 Navrzend zména organizace dopravy ul. Svitavska — parkovaci stani

Zdroj: autor s vyuzitim (15)

2.7 Zména organizace dopravy — ulice Mytni

S ohledem na propojeni ulice Nad Rybnikem a ulice Mytni v rdmci rozsifovani tzemi
je potieba ptizpusobit ulicni prostor ulice Mytni. Nabizi se feSeni se zménou organizace
parkovacich mist, kterd jsou nyni pficné uspotadana. Pfi podélném parkovani by nezabiraly
5,3 m jako je tomu nyni, ale pouze 2,0 m. Timto feSenim by se zredukoval pocet parkovacich
mist, avSak o 60 metrd na vychod je velka parkovaci plocha slouzici zakaznikim obchodu
Hruska s.r.o. a je moznost zaparkovat zde. Je v§ak nutnost dohody mésta s majitelem pozemku
0 moznosti vyuzivani plochy pro potieby parkovani i pro automobily, které nepatii zdkaznikiim
obchodu. V dalsi ¢asti ulice bude zachovan stavajici pas verejné zelené, ktery oddéluje chodnik
od hlavniho uli¢niho prostoru a jeho §itka je 3,0 m. Pro pochopeni je zndzornéno na obrazku
34. Detailngjsi puadorys je v Pfiloze D. Organizace kiizovatky s ulici Svitavska je feSena

v podkapitole 2.9.

L Ao

Th e — BT
] -_ _- ]

2m 3m 25m
Chodniku |Vysadbovy .. |Parkovaci pr. Jizdni pruh Strom chodniku Jizdni pruh Parkovaci pr_ |Wysadbovy Chodniku

Obrazek 34 Navrzend zména organizace dopravy ul. Mytni

Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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2.8 Zména organizace dopravy — ulice Polni

V ulici Polni je vysoka intenzita dopravy hlavné v misté, kde se nachézi sluzby zfizené
méstem. Prvni znich je rehabilitace, které spadaji pod svitavskou nemocnici. Druhou
z nabizenych sluzeb nachazejici se ve vedlejsi budové je charitni pecovatelska sluzba. Zde je
nabidka terapeutickych dilen, obfanska poradna, pecovatelska sluzba a dalsi. Ani k jednomu
z téchto objektli nejsou vyhrazend mista pro parkovani. Zejména vSak klienti, vyuzivajici
rehabilitace, parkuji pfimo na komunikaci. Casto je to s ohledem na jejich zdravotni stav, kdy
nejsou schopni dojit vétsi vzdalenost.

Jak je patrné z podkapitoly 1.8, uli¢ni prostor ma v tomto misté Siiku 6,5 m a z toho je
1,5 m Sitka chodniku po jedné strané komunikace. Pro obousmérny provoz, ktery zde probiha,
tedy zbyva 5,0 m. Dal$im jevem jsou podélné zaparkované automobily, které jsou zminény
v prvnim odstavci. Misto se nachézi ithned u vjezdu z ulice U Stadionu a dochézi zde k ¢etnym
kolizim, kdy jsou fidi¢i nuceni se vzajemné vyhybat a davat si pirednost. Vjezd do ulice je
opatfen dopravnim znafenim B4 Zékaz vjezdu ndkladnim automobilim (9) a rychlost je tu
50 km/h.

SniZeni rychlosti autor navrhl jiz v podkapitole 2.1, kdy ulici zahrnul do zény 30. Dalsi
opatfeni, vedouci ke zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti je zjednosmérnéni pozemni
komunikace. Navrzeny smér jednosmérného provozu je od kfizovatky s ulici HybeSova ke
kiizovatce s ulici U Stadionu. V opa¢ném sméru by dochéazelo ke kolizim na kiizovatce s ulici
Hybesova, kde by dochéazelo ke kiiZeni jednotlivych dopravnich proudi. V piipadé, Ze by se
fidi€ rozhodl pokracovat smérem k ulici Zahrani, byl by pravé v misté kiiZeni s ulici Zahradni
dalsi kolizni bod. Ze sméru od ulice U Stadionu zde bude umisténo dopravni znaceni B2 Zakaz
vjezdu vSech vozidel (9). Pfi tomto usporadani je moznost ziizeni vyznacenych parkovacich
mist pomoci vodorovného dopravniho znaceni.

Od kiizovatky sulici HybeSova komunikace zlistane prijezdnd v obou smérech
z diivodu dostatecné Sitky uli€niho prostoru, ktery dopravni provoz v obou smérech jiz
umoziuje.

Pro vétsi néazornost jsou sméry jednotlivych jednosmérnych a obousmérnych

komunikaci znazornény na obrazku 35.
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2.9 Organizace kriZzovatek

V izemi se stiida prednost na zaklad¢ svislého dopravniho znaceni (hlavni komunikace
a vedlejsi komunikace) a piednost zprava. Toto uspotadani provozu je nahodilé.

Se zménou oznaceni obytnych zén a zoén 30 dojde i ke zméné prednosti v feSeném
uzemi. V celém uzemi bude dodrzovana piednost zprava. Diivodem je zpomaleni dopravy, veétsi
bezpecnost, eliminace dopravniho znaceni, které je mnohdy nepiehledné.

Piivodné chtél autor sjednotit prednosti také v ulici Svitavska, kde se stfidd pfednost
zprava a hlavni silnice. Nové méla byt v celé délce oznacena jako hlavni komunikace, av§ak
pii bliz§im pozorovéani iizemi a dopravy v ném doSel nazoru, Zze dopravni proud, ktery se
napojuje z ulice Zahradni do ulice Svitavskd ma velkou intenzitu. Stejn¢ tak intenzita dopravy
v ulici Svitavskd. Zachovanim organizace kiizovatky pomoci piednosti zprava dojde ke
zklidnéni v tomto mist€ a umozni napojeni ve vSech smérech. Ze stejného divodu bude
1 zaCatek zony 30 posunut az do mist kiizeni ulice Zahradni s ulici Polni, aby zpomalovaci prah,
kterym zona 30 zacind, neznevyhodioval fidice, kteti budou vjizdét do ulice Svitavska.
V opacném sméru budou mit zase prostor na zorientovani se v prostoru a uvédomeni si zacatku

zony 30, kterd zacina az na dalsi kiizovatce.
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U kiizeni s ulici HybeSova jiz neni potieba fesit vjezd z vedlejsi ulice vzhledem ke
zjednosmérnéni ulice HybeSova smérem od ulice Svitavska. Zjednosmérnénim komunikace se
eliminuje konfliktni levé odboceni z ulice HybeSova na ulici Svitavska. Doprava tak bude

V misté kiizeni s ulici Zahradni ziistane v kiizovatce ptfednost zprava, coz zklidiluje
dopravu a ma za nasledek plynulejsi provoz. V ulici Svitavska je nejvyssi povolend rychlost
50 km/h. V 3. ¢asti ulice Zahradni byla tato rychlost také ponechana, diky vyhovujicimu
Sitkovému uspotfadani. Diky tomu bude pro fidi¢e snazsi napojit se do ulice Svitavska ¢i
pokracovat piimo.

Nastane zména v organizaci dopravy, kterd bude stejna jako u kiizeni s ulici Zahradni.
Diky nové vystavbé a rozsifeni uzemi, se ulici Mytni zvysi intenzita dopravniho proudu, kterd
se bude napojovat na ulici Svitavska. Stejné jako u ulice Zahradni zde bude pfednost zprava a

zona 30 bude zacinat az na dalsi kiizovatce.

2.10 Zklidiiovani dopravy

Resené Gizemi je potieba doplnit o zklidiujici prvky, které uzivatelim pomtizou v lepsi
orientaci v prostoru. Dale také slouzi ke sniZeni a udrzeni rychlosti automobilové dopravy. To
povede ke snizeni praSnosti a zvySeni bezpecnosti dané¢ho uzemi. Mezi fyzické zpomalovaci
prvky se fadi zpomalovaci prahy, zvySené plochy, Sikany, zUzeni vozovky a dalsi (12).
Kombinace téchto prvkii znasobi ucinky snizeni rychlosti a zvySeni bezpecnosti (12).

Zpomalovaci prahy se umist'uji na obsluzné komunikace, pési zony, u vjezdu do obytné
zony a v zon¢€ 30 (13). Podminkou pro optimalni funkci zpomalovacich prahti a jejich v€éasnou
postfehnutelnost je pouziti barevného odliSeni zpomalovaciho prahu (zejména najezdovych
ramp) od okolni komunikace, vhodného osvétleni a fadné zimni tdrzba (13). Zpomalovaci
prahy mohou byt kratké, dlouhé a polstare (13).

Kratké zpomalovaci prahy jsou vyrobky osazené na pozemni komunikaci (Ize vyuzit
1 jako pfechodné). S ohledem na cyklisty je tfeba nechat mezi chodnikem a prahem mezeru
0,5 — 1,0 m. Vyska prahu je 30 — 80 mm a odviji se od nejvyssi povolené rychlosti, délka min
automobilem, zptsobuje vibrace a projevuje se u ni mnohem rychlejsi opotiebeni.

Dlouhé zpomalovaci prahy jsou stavebni uprava na pozemni komunikaci (13). Mohou
byt prosté nebo s integrovanym piechodem ¢i mistem pro prechazeni (13). Najezdové rampy

se provadéji dlazdéné nebo asfaltové a jejich maximalni sklon je 1:10 (13). Doporucend vyska
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prahu je u nov¢ navrhovanych komunikaci 75-150 mm, u stavajicich komunikaci zalezi na
vysce obrubniku (13). Délka prahu je odvozena podle ucelu, standardni je 5 m (v€. najezdovych
ramp); max. 15m (bez ptechodu pro chodce nebo mista pro ptrechazeni) (13). V piipadé
zakomponovani pfechodu pro chodce ¢i mista pro piechazeni do zpomalovaciho prahu,
stanovuje se Sitka dle pozadavkl (13). Tato varianta je financné€ narocna, je potieba zasah do
konstrukce vozovky a vyzaduje delsi cas na umisténi. Je tfeba také dbat na pfiméteny sklon
u najezdovych ramp. Pii velkém sklonu by mohlo dojit k poskozeni automobilu.

Zpomalovaci polStare mohou byt ve varianté stavebni Gpravy ¢i vyrobku na pozemni
komunikaci (13). Proti zpomalovacim dlouhym prahiim je zde vyhoda v moznosti dimenzovani
v zavislosti na rozmérech jednotlivych druhti vozidel (13). Zékladnim pravidlem je nemoznost
objeti polstare automobilem (13).

Vsechny tyto zpomalovaci prvky maji své klady v podobé¢ snizeni rychlosti, prasnosti
a zvyseni bezpecnosti, snizeni nasledki z ptipadnych nehod. Ptipadné i odklonéni dopravy, kdy
si fidi€ zvoli jinou pro n&j pohodIngjsi trasu. AvSak maji i své nevyhody. ZvySeni hladiny emisi,
zdroj vibraci, nastavaji problémy s odvodnénim komunikace a zimni udrzbou. Pii nevhodné
pouzitych prvcich mtze také dojit soucasné k umisténi piekazky pro cyklisty a pési. Proto je
tieba dbat o systemati¢nost umisténi téchto prvki, aby nedochazelo ke zmateni uzivatelll. Dale
je tfeba vyhodnotit, kde je téchto prvki zapotiebi a kde postaci psychologicky efekt naptiklad
v podobé STOP ¢ary pii vjezdu do kiizovatky.

V feSeném uzemi je tieba osadit zpomalujici prvky na tiech mistech. Prvnim je umisténi
v kazdém vjezdu a vyjezdu z/do obytné zény. DalSim je umisténi v zén€ 30, zde jsou prvky
umistény nejen na vjezdu a vyjezdu, ale také na nékterych ktizovatkach pfi dlouhych rovnych
usecich, pro lepsi orientaci v prostoru a uvédomeéni si, Ze se fidi¢ nachazi v zon¢ 30. Tretim
mistem je ulice Svitavska. Zde jsou dv¢ stavajici zvysSené kiizovatky, umisténé pii vyjezdech

z parkovist’ od bytovych domd.

2.11 Navrh zpomalovacich prvki

2.11.1 Obytna zona

Mista pro vjezd do obytné zony jsou jiZ feSena pomoci snizeného pritbézného obrubniku
a pouzitim odliSného materidlu v misté vyjezdu z obytné zony. Jednd se o vjezd zulice
U Vodarny do Ulice F. Hrubina, vjezd z ulice Nad Rybnikem do ulic Jana Skécela a Frantiska
Halase a stejné¢ tak se toto feSeni opakuje pii vjezdu z ulice Zahradni k ulici F. Halase. V tomto

uzemi dojde pouze k pfeznaceni svislym dopravnim znacenim 1Z5a Obytna zoéna (9) a I1Z5b
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Konec obytné zony (9), viz obrazek 36. Nyni je do obytné zony zahrnuta celd oblast i pfesto,

ze nékteré pozemni komunikace nespliuji pozadavky tohoto oznaceni.
f \ (4

. 7 o
Obrazek 36 SDZ obytna zo6na; zacatek + konec

Zdroj: (9) uprava autor

2.11.2 Zona 30

Mistem, kde vSak dojde k umisténi zpomalujicich prvki, je noveé navrzena zona 30. Jsou
zde jiz umisténé dva takové prvky. Jeden se nachazi v ulici Tkalcovska. Jde o plastovy kratky
zpomalovaci prah, ktery vSak autor v ndvrhu odstranil a pro zpomaleni v tomto mist¢ zvolil jiné

feSeni. Druhym prvkem je dlouhy prah v ulici Zahradni, ktery zistane zachovan.

Tkalcovska a HybeSova

Zde autor navrhuje zvysenou plochu ktizovatky, pro uvédoméni si, ze je zde je vjezd do
zony 30, tudiz 1 potieba snizeni rychlosti. Najezdové rampy jsou zvoleny v odlisné barvé, nez
je navrhnuta pro zvySenou plochu. Toto fidi¢e upozorni na pfitomnost zpomalujiciho prvku
a zménu v organizaci dopravy. Sklon rampy je navrzen 1:20, méfeno od sklonu nivelety
komunikace, ktery je uveden pii nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/h (13). Plocha navrzeného
zvyseni bude asi 290 m2 a vyska 150 mm. Diky velkorysé Sitce této kiizovatky se zde objevuji
zaparkovand auta, branici ve vyhledu do kiizovatky. Prostor pro parkovani tu je, proto bude
doplnéno vodorovné dopravni znaceni, znazornujici parkovaci mista. Toto opatieni zajisti
organizovanost zaparkovanych aut, vétsi odstup od kiizovatky pro lepsi rozhledové uhly a také
opticky zuzi plochu kiiZzovatky, coz bude mit psychologicky vliv na chovani fidict. To bude

mit za nasledek jejich zpomaleni v kiizovatce, nutnost rozhlédnuti se a zvySenou ostrazitost.

HybesSova s Polni
V tomto misté bude také zvySena kiizovatkova plocha. Stejn€ jako u predchoziho mista
bude pouzito jiné barvy u najezdovych ramp a u samotné zvysené plochy. Zde je k tomuto

feSeni pristoupeno z ditvodu dlouhého rovného tseku v ulici HybeSova, ktery by mohl fidice
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svadét ke zvyseni rychlosti, i piesto, Ze se nachazeji v zoné& 30. Celkova plocha bude asi 150 m?

a vyska 150 mm. Najezdové rampy ve spadu 1:20.

HybeSova a Svitavska

Z diavodu vjezdu do ulice HybeSova z ulice Svitavska, ktera je sbérnou komunikaci
s velkym provozem, je pouzita odsazend zvySena kiizovatkova plocha, kterd je od hrany
ktizovatky 10 m dle TP 218 (8). Ostatni parametry ohledné barvy ramp, jejich sklonu a vysky,

jsou zachovany jako v ostatnich ptipadech.

Zahradni a Polni

Zde budou parametry zvysené kiizovatky stejné jako v ptedchozich ptipadech. Jedna se
o vyjezd ze zény 30 a prvek slouzi k uvédomeéni si fidie, ze se méni organizace dopravy.
Zvysena kiizovatkova plocha neni umisténa u kfizeni s ulici Svitavska, jak to bylo autorem
pivodné zamysleno. Usek mezi ulici Svitavska a Polni je naddimenzovan na obousmérmy
provoz, jsou zde zalivy pro parkujici automobily. Hlavnim diivodem je snazsi napojeni z ulice
Zahradni do ulice Svitavskd, kde diky této organizaci dopravy bude vétsi plynulost provozu,
nez by tomu bylo v pfipadé nutnosti ptekonavat rozliSnou vyskovou uroveii v misté napojeni

se na komunikaci Svitavska. Celkové plocha bude asi 220 m? a vyska 150 mm.

Svitavska a Mytni

Organizace v této kiiZzovatce je hodné¢ podobna jako v misté kiiZeni ulic Svitavska
a Zahradni. Stejné jako v ptedeslém piipad€ nepouzijeme u vjezdu do zény 30 zpomalovaci
prvek pfimo v misté€ kiizeni ¢i vjezdu do kfizovatky, ale bude umistén hned na dalsi kiizovatce,
a to do mista kfizeni ulic Mytni a Felberova, kde bude zvySena kiizovatkova plocha o plose

180 m? a vysce 150 mm.

Zahradni a Tkalcovska

V misté kiizeni téchto dvou ulic autor navrhl zvySenou plochu kiizovatky stejné jako
v predchozich ptipadech. Nejednd se o vjezd do zony 30, ale zpomalovaci prvek slouzici
k uvédomeni si fidi¢l snizenou rychlost na dlouhém rovném tuseku. Plocha kiizovatky je asi

240 m? a vyska 150 mm.

Druzstevni a Svitavska; Zahradni a Vétrna
Pro vjezd do zoény 30 bude pouzit dlouhy zpomalovaci prdh se zakomponovanym

mistem pro pfechazeni (13). Toto misto bude plynule navazovat na chodnik, ktery zde je.
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DalSim zpomalujicim prvkem, ktery se vyskytuje v ulicich HybeSova a casti ulice
Zahradni, jsou vysazené chodnikové plochy. Ty zajisti, aby automobily nelegalné neparkovaly
v tésné blizkosti kiizovatek a neruSily tak vyhled pfi prajezdu. Dale z(zi mozny prijezd, ¢imz
psychologicky zapusobi na fidice a jeho snizeni rychlosti. A v neposledni fad¢ zkrati potiebnou

délku pro ptechazeni chodcii na protéjsi stranu.

2.11.3 Ulice Svitavska

V ulici Svitavska se nachdzi dvé mista, kde je uzito zvySené kiizovatkové plochy. Jde
o mista, kde se kiizi ulice Svitavskd a pfijezd ke dvéma velkym parkovistim slouZzici
obyvatelim panelovych domt. Do zvySené kfizovatky je zakomponovan i chodnik, kdy chodci
piekonéavaji komunikaci ve stejné vyskové trovni. Pouze automobily a cyklisti jsou nuceni
piekonat prekdzku v podob¢ vyvyseni. Zména v ulici Svitavska probéhne u parkovacich stani,
kdy budou zelené pasy odstranény a budou zde mista pro mozné parkovani. Vyznacena budou
odliSnou dlazbou a doplnéna o zelen mezi parkovacimi misty. Vznikne optické ziZzeni
komunikace, coz bude mit na fidi¢e psychologicky efekt, v podobé dodrzovéani nejvyssi
povolené rychlosti.

Navrhy zpomalujicich prvkl v izemi jsou patrné z obrazku 37 a tabulky 5.

2.11.4 Shrnuti

Pro dodrzovani rychlosti je zapotiebi osvéty obyvatel, kterd je v tomto procesu zmény
organizace dopravy velmi dulezitd. Je potfeba obyvatele seznamit s divody, které vedou ke
zméne organizace dopravy. Vhodné by bylo ozfejmit divody uprav v mésicniku, ktery ve mésté
pravidelné vychazi, ale jeste lepsi efekt by byl vysvétlit diivody zmén a z nich plynouci klady
a vyhody obCaniim osobné¢ nebo alesponi prostiednictvim TV kandlu, ktery pravidelné

informuje obCany o aktudlnim déni ve méste.
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|:| OBYTNA ZONA
- ZONA 30

@ sSNIZENY OBRUBNiK

[ zvvEENA KRIZOVATKA
A ZpoMALOVACT PRAH
[0 sTOP CARY

Obrazek 37 Zpomalovaci prvky

Zdroj: (7) uprava autor
Tabulka 5 Zpomalovaci prvky

ZPOMALOVACI PRVKY
SNIZENY PROBEZNY OBRUBNIK + ODLISNY MATERIAL |8  [ZVYSENAKRIZOVATKOVA PLOCHA
1 |- STAvAJiCi 9 |DLOUHY ZPOMALOVACi PRAH

S e, s ; s : 10 |DLOUHY ZPOMALOVACi PRAH
SNIZENY PRUBEZNY OBRUBNIK + ODLISNY MATERIAL

2 |- STAvAJICi 11 |DLOUHY ZPOMALOVACi PRAH

SNIZENY PRUBEZNY OBRUBNIK + ODLISNY MATERIAL |12 |ZVYSENA KRIZOVATKOVA PLOCHA - STAVAJICI
3 |- sTAvaAJici 13 |DLOUHY ZPOMALOVACI PRAH
14  |ZVYSENA KRIZOVATKOVA PLOCHA - STAVAJICI

SNIZENY PRUBEZNY OBRUBNIK + ODLISNY MATERIAL

4 |- STAvVAJIcCi 15 |ZVYSENA KRIZOVATKOVA PLOCHA - STAVAJICI
5 |ZVYSENA KRIZOVATKOVA PLOCHA 16 |DLOUHY ZPOMALOVACI PRAH - STAVAJICI

6 |ZVYSENA KRIZOVATKOVA PLOCHA 17 |ZVYSENA KRIZOVATKOVA PLOCHA

7 |ZVYSENA KRIZOVATKOVA PLOCHA - ODSAZENA

Zdroj: autor

2.12 Navrh zmén dopravniho znaceni

2.12.1 Svislé dopravni znaceni

Vjezdy a vyjezdu do zény 30 budou oznaceny pomoci svislého dopravniho znaceni
[P25a Zéna s dopravnim omezenim (9), doplnéné o B20a Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h

(9), 0 A3 (9) Ktizovatka — upozoriiuje na kiizovatku z pirednosti zprava a o B4 Zakaz vjezdu
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nakladnich automobilil (9). Autor se rozhodl sjednotit vSechny tyto znacky do jedné pro vétsi
ptehlednost a eliminaci poctu jednotlivych dopravnich znaceni. Diky umisténi nového svislého
dopravniho znaceni dojde k regulaci poctu stavajicich dopravnich znacek. Z tzemi budou
odstranény znacky informujici o zakazu vjezdu nakladnich automobili, nyni samostatné stojici.
Oznaceni obytné zony u dalSich ulic bude zachovédno. V ramci obytné zény bude zachovana
pfednost zprava stejné jako v zoné 30. Avsak dle pravidel silni¢niho provozu musi fidici pii
opousténi obytné zony, dat prednost.

Dopravni zna€eni z obrazku 38 (zacatek a konec zony 30) bude umisténo do vSech ulic,
které navazuji na dal$i izemi, ktera nejsou do zony 30 zahrnuta. Jedna se o ulice navazujici na
ulici Svitavska a U Stadionu. U ulice Tkalcovska bude zona 30 zacinat az v misté kiizeni s ulici
HybesSova z diivodu absence rodinného bydleni ¢i vjezdi do jinych subjektii. U ulic U Vodarny,
¢asti ulice Zahradni a Nad Rybnikem, dojde k pfeznaceni z obytné zoény na zonu 30. Oznaceni
obytné zony u dal§ich ulic bude zachovéano. Dale bude u zpomalovacich prvka umisténa znacka
IP2 zpomalovaci prah (9). Pro nazornost umisténi dopravniho znaceni je zaznamenano

v ptiloze F.

PREDNOST
ZPRAVA

PREDNOST PREDNOST

Obrazek 38 SDZ zbna 30; vjezd + vyjezd

Zdroj: (9) tprava autor

2.12.2 Vodorovné dopravni znaceni

Mistem s doplnénym vodorovnym znacenim bude ulice Polni. Jednd se o znaceni V10d
Parkovaci pruh (9), ktery bude umistén pifed budovu rehabilitace a charitni pecovatelskou
sluzbu. Parkovaci pruhy budou také v misté kiizovatky HybeSova a Tkalcovska, kde dojde
k lepsi organizaci v kiiZzovatce, coZ se vztahuje k jedoucim automobilim, ale také k dopravé

v klidu, kdy fidi¢i budou mit dana mista pro mozné zaparkovani. To bude mit za nésledek lepsi

rozhledové poméry. Mista pro piechazeni budou bez vyznaceného piechodu pomoci
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vodorovného dopravniho znaeni. Déle také podélné parkovaci stani v ulicich HybeSova,
Zahradni a Svitavskd budou vyznacena odliSnou dlazbou nikoliv vodorovnym dopravnim

znacenim.

2.13 Chodniky

Jak je patrné zpodkapitoly 1.10, v nékterych mistech jsou chodnikové plochy
poskozené a nesourodé¢. Autor navrhuje novou povrchovou tpravu, kdy se nesmi zapomenout
na prvky pro OOSPO jako jsou vodici linie, kde nejsou feSeny zvySenym obrubnikem, fasadami
domt, podezdivkami oploceni atd. Dale jsou to mista pro pfechazeni s upravenou vyskou obrub
a varovnym pasem. Nutnost ptebudovani chodniki bude hlavné v mistech, kde jsou navrzené
vysazen¢ chodnikové plochy v ulici HybeSova ptiloha B. Zde je potieba nejen opravy povrchu,
ale 1 konstruk¢énich vrstev, u nichz je tieba napojit novou chodnikovou ¢ast na stavajici. Pii
pouziti asfaltového krytu je riziko, Ze pfi opravée ¢i vymeéné kanalizace ¢i dalSich vedent, které
vedou pod témito misty, dojde k naruSeni ploch. Autor proto radéji voli dlazbu, kterd je
rozebiratelnd a v piipad¢ potieby jsou sité, vedouci v misté chodnikii 1épe pristupnéjsi. Dalsi
vyhodou je snazs§i oprava v piipadé propadani se podsypu i potieby dohutnéni podkladnich

vrstev.
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3. NAKLADOVE OCENENI

3.1 Dopravni znaceni

Ptehled jednotlivych dopravnich znaceni v feSeném Uzemi je znazornén v piiloze F.

Do nékladového ocenéni byla zapocitana cena za samotnou znacku, cena piisluSenstvi

(sloupek, vicko, objimka, patka) a cena za vybetonovani zakladu a montaz znacky. Kazda

znacka ma jinou hodnotu podle velikosti a vzhledu. Cena pfislusenstvi je u vSech stejna.

Nekteré znacky napt. obytnd zéna v uzemi zlstanou, pouze dojde k jejich pfesunu. Proto je

u nich zapocitan pouze novy zaklad a cena za montaz, nikoliv jiz za nakup nového znaceni.

Orienta¢ni finan¢ni ndklady na material a montaz vSech znacek v feSeném tizemi je 117 366 K¢.

Tabulka 6 Nékladové ocenéni - dopravni znaceni

Znacka pocet ks [cena’ks |cellkem Inacka pocet ks |cenaks [celkem

zoma 30 (IP25a) 12.00{2 400,00| 28 800.00]piikazany smér jizdy C2a 4,00 710,00{ 2 840,00
sloupek 12.00( 420,00{ 5 040.00]sloupek 4,00 420,00{ 168000
objimka 12,00 55,00 660,00 objimka 4.00[ 5500 220,00
vicko 12,00 11,00 132 00}vicko 4.00[ 11,00 44.00
kotwvici patka 12,00 450,00[ 5 400.00]kotvici patka 4,00 450,00{ 1 800,00
montaz + betonovy zaklad 12,000 690,00 8 280,00|montaz + betonovy zaklad 400 690,001 276000
Celkem - zéna 30 48 312 00| Celkem - prikazany smér jizdy 9 344.00]
obytni zéna IZ5a 2.00|1050,00{ 2 100,00|parkoviité podélné st:ini IP11 7.00] 600,00] 420000
sloupek 2.00] 420,00 840,00|sloupek 7.00| 420.00| 2940.00
objimka 2.00 55,00 110.00|objimka 7.00] 5500 385.00]
vicko 2,00 11,00 22.00]vicko 7.00] 11,00 77.00
kotwvici patlka 2.00] 450,00 900,00|kotvici patka 7.00| 450,00] 3 150,00
montarz + betonovy zaklad 6,00 690,00 4 140,00]montaz + betonovy zaklad 7.00{ 690,00 4830.00
Celkem - obytna zéna 8§ 112.00|Celkem - parkoviste 15 582,00
zikaz vjezdu viech vozidel B 4.00[ 970.00{ 3 880.00|zpomalovaci prvek IP2 12.00] 510001 612000
sloupek 4.00( 420,00 1 680.00|sloupek 12,00{ 420,00 5 040,00
objimka 4,00 55,00 220,00|objimka 12,00{ 55,00 660,00
vicko 4,00 11,00 44 00}vicko 12,00 11,00 132,00
kotwici patla 4.00[ 450,00 1 800.00|kotvici patka 12,00] 450,00[ 540000
montaz + betonovy zaldad 4,001 690,00| 2 760.00|montaz + betonovy zaklad 12,00 690,00 & 280.00
Celkem - zikaz vjezdu 10 384,00 Celkem - zpomalovaci prvek 25 632,00

Celkem 117 366,00

3.2 Chodniky

Zdroj: (16), (17), (18) uprava autor

V ulicich Zahradni, HybeSova a Svitavské autor navrhuje rekonstrukci chodnikd, které

jsou ve Spatném technickém stavu. V ulici Svitavska je rekonstrukce navrzena pouze na jedné

stran¢ ulice. Na druhé¢ stran¢ probéhla rekonstrukce nedavno s vystavbou nového bydleni, proto
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neni tfeba je predélavat. V podkapitole 2.12.3 autor uvadi, pro€ se ptriklonil pro povrch z dlazby,
nikoliv z asfaltu. Nakladové ocenéni tento navrh potvrzuje. Rekonstrukce chodnikli s povrchem
z dlazby je levné&;jsi.

V ulici Zahradni je tfeba vybudovat zcela novy chodnik v délce 80 m. Povrch bude
stejny jako u rekonstruovanych ¢asti a konstrukéni vrstvy se budou skladat ze Stérkopisku
a Stérkodrté, kdy oboji bude fadné zhutnéno.

Orientacni nékladové ocenéni vychdzi zprimémych cen dopravni a technické
infrastruktury (17). Pti povrchu z dlazby je orientacni Castka 920 950 K¢ za rekonstrukci
a 143 760 K¢ za vystavbu nového chodniku. Pti povrchu z asfaltu je Castka vyssi u rekonstrukce
je 1 696 450 K¢ a u vystavby nového 193 800 K¢.

Tabulka 7 Nékladové ocenéni — chodniky

Oprava - ziamkovi dlaibha Oprava - asfalt

Ulice plocha |cena'm? |celkem Ulice plocha |cena'm2 |celkem

Hybefoval B00,00| 710,00| 3568 000,00 Hybeiova) E800,00|1310,00|1 048 000,00

Zahradni | 150,00{ 720,00] 108 000,00 Zahradni | 150.00|1310,00) 196 500,00

Svitavska| 34500 710,00] 244 950,00 Svitavska| 345.00(1310,00] 45195000
920 950,00 1 696 450,00

Nové - zamkovi dlaiba Nové - asfalt

Zahradni | 120,00 1 198.00| 143 760,00 Zahradni | 120,00|1 61500 193 800,00
143 760,00 193 800,00

1 064 710,00 1 890 250,00

Zdroj: (18) tiprava autor

3.3 Parkovani

Konstrukéni vrstvy podélnych parkovacich stani maji podobnou skladbu jako nové
chodniky, ale s tim rozdilem, Ze je zde pouzita dlazba o v¢étsi tloust'ce z diivodu vétsi inosnosti.
Parkovaci mista jsou vydlazdéna barevnou dlazbou, kde jsou jednotlivd parkovaci mista
oddé€lena dlazbou v jiném barevném odstinu. Mezi parkovacimi misty je vyclenén prostor pro
zelen, ktery je od parkovacich mist vyskové oddélen, aby nedoSlo k jeho pojizdéni ¢i
poskozovéani vegetace parkujicimi automobily. Orienta¢ni finan¢ni néklady na parkovéani

vychézeji z primérnych cen dopravni a technické infrastruktury (17) a ¢inni 1 209 800 K¢&.
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Tabulka 8 Nékladové ocenéni — parkovaci stani

Plochy parkovini - barevna dlaiba

Ulice plocha |cena'm2 |celkem

Hybesoval 750,00|1 315,001 986 250,00
Zahradni | 110,00 131500| 144 650,00
Svitavska 60,00| 1 315,00 78 900,00
1 209 500,00

Zdroj: (18) tiprava autor

3.4 Zelen

Naklady na vegetaci jsou velmi rozdilné podle druhu a typu zelené, ktery je zvolen.
Dalsi néklady plynou z nasledné udrzby, kdy ze zvétSujici se naro¢nosti na udrzbu rostou
indklady na ni. Podle primérnych cen dopravni a technické infrastruktury (17) se ceny
pohybuji od 1400 K&/ks do 5000 K&/ks. Zalezi, jestli je rostlina dodavana s balem, sazena do
kvétinaca, kdy je tieba zapocitat samotné kvétinace nebo jestli se bude jednat o zdhony s vice

druhy. V feSeném uzemi je 27 mist k osézeni.

3.5 ZvySené krizovatky

Vuzemi je navrZzeno Sest mist se zvySenou kiizovatkovou plochou. Rozméry
jednotlivych kiizovatek se lisi, avSak konstrukéni vrstvy jsou u vSech totozné. Do finan¢ni
narocnosti se zapocitava materidl pro zvySeni, kterym je v tomto piipadé Stérkodrt’ frakce
0/32 v tloust’ce 150 mm, dale beton v tloust'’ce téz 150 mm a lozna vrstva z kameniva frakce
2/5 v tloust'ce 40 mm, do které se budou klast jednotlivé dlazebni kostky o rozmérech 100 x 100
mm. Nesmi se zapomenout na obrubniky umisténé pied kazdou najezdovou rampou a v misté
hrany mezi rampou a horni plochou kfizovatky. Materidlové byl zvolen betonovy obrubnik
a betonové kostky. Z ditvodu velké financni narocnosti nebylo pfistoupeno k zule. Ta ma
nesporn¢ lepsi odolnost viici mechanickym a chemickym vlivim a také je esteticky
atraktivnéjsi, avSak vtomto piipadé, kdy je vuzemi znemoznén vjezd nékladni dopravé
a plochy ktizovatek budou pojizdény osobni dopravou maximalné popelaiskymi vozy, postaci
betonové vyrobky.

Orienta¢ni ndklady na vybudovani zvySené kiizovatky na péti mistech je

1329 792,00 K¢.
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Tabulka 9 Nékladové ocenéni — zvySeni ploch kiizovatek

Tkalcovska x HybeSova Plocha; ks; |Cena m2;ks]Celkem Zahradni x Polni Plocha; ks; |Cena m2;ks]Celkem

Dlazba z kostek 290,00 520.00{ 150 800.00[|Dlazba z kostek 220.00 520.00{114 400,00
Lozna vrstva frakce 2/5 40 mm 20,88 650,00 13 572.00|Lozna vrstva frakce 2/5 40 mm 15.84 650,00 10 296,00
Beton 150 mm 43,50 3200.00] 139 200.00|Beton 150 mm 33,00 3 200,00| 105 600,00
SD 0/32 150 mm 78.30 52000 40 716,00|SD 0/32 150 mm 59.40 520,00 30 888,00
Obrubnik 24.00 350.00 § 400.00] Obrubnik 24.00 350.00{ §400,00
Celkem 352 688.00]|Celkem 269 584,00
Hybesova X Polni Plocha; ks; [Cena m2;ks]Celkem Svitavska x Mytni Plocha; ks; [Cena m2;ks]Celkem

Dlarba z kostek 150,00 520,00 78 000.00|Dlazba z kostek 180,00 520,00 93 600,00
Lozna vrstva frakce 2/5 40 mm 10.80 650,00 7 020.00|Lozna vrstva frakee 2/5 40 mm 12.96 650,00 842400
Beton 150 mm 22,50 3200.00 72 000.00|Beton 150 mm 27.00 3200.00| 86400.00
SD 0/32 150 mm 40,50 520,00 21 060,00{SD 0/32 150 mm 48,60 520,00 2527200
Obrubnik 24.00 350.00 § 400.00] Obrubnilk 12.00 350.00{ 4200,00
Celkem 186 480.00|Celkem 217 896,00
Hybesova x Svitavska Plocha; ks; [Cena m2;ksjCelkem Zahradni a Tkalcovska Plocha; ks;|Cena m2;ksjCelkem

Dlarba z kostek 40,00 520,00 20 800,00|Dlazba z kostek 240,00 520.00] 124 800,00
Lozna vrstva frakce 2/5 40 mm 2.88 650.00 1 872.00|Lozna vrstva frakee 2/5 40 mm| 17.28 650,001 11232.00
Beton 150 mm 6.00 3 200,00 19 200.00|Beton 150 mm 36.00 3 200.00]) 115 200,00
SD 0/32 150 mm 10.80 520,00 5 616,00|SD 0/32 150 mm 64.80 520.00] 33 696,00
Obrubnik 12.00 350.00 4 200.00] Obrubnik 24.00 350.00] §8400,00
Celkem 9 816.00| Celkem 293 328,00
Celkem 1329 792,00

Zdroj: (18), (19), (20) tprava autor

3.6 Dlouhé zpomalovaci prahy

Konstrukce dlouhého zpomalovaciho prahu bude totozné jako u zvysSenych kiizovatek.
I zde bude pouzito betonovych vyrobkii ze stejného divodu jako v predchozim odstavci.

Orientac¢ni finanéni nédklady na dva zpomalovaci prahy jsou 44 016,00 K¢.

Tabulka 10 Nakladové ocenéni — dlouhy zpomalovaci prah

Druistevni x Svitavska Plocha; ks; |Cena m2;ksjCelkem |Zahradnix Vétrna Plocha; ks; t|Cena m2;ks;t |Celkem

Dlatba z kostek 15,00 520,00| 7 &00.00|Dla¥ba z kostek 15,00 520.00{ 7 800,00
Lo#nd vrstva frakce 2/5 40 mm 1,08 650,00  702,00|Lo#na vrstva frakce 2/5 40 mm 1,08 650,00 702,00
Beton 150 mm 225 3200,00] 7 200,00{Beton 150 mm 225 3 200,00 7 200,00
$D 0/32 150 mm 4,05 520,00| 2106.00[SD 0/32 150 mm 4,05 520,00{ 2 106,00
Obrubnik 12,00 350,00| 4 200,00]Obrubnik 12,00 350,00{ 4 200,00
Celkem 22 008,00{Celkem 22 008,00
Celkem 44 016,00|

Zdroj: (18), (19), (20) uprava autor

Finan¢ni néklady na jednotliva opatieni a zmény v tizemi budou vyssi. Do orienta¢nich
nakladii nejsou zapocitany odvozy vybouraného materidlu, skladkovné, pohonné hmoty,
ptelozky inzenyrskych siti, projekéni prace, zajisténi objizdnych tras po dobu rekonstrukce,

ptipravné prace a dalsi.
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4. ZHODNOCENI NAVRHU

Kapitola zhodnoceni navrhii se zabyva sumarizaci jednotlivych ndvrhii z ndvrhové ¢asti.
Jsou zde uvedena pozitiva i negativa jednotlivych opatfeni. Hodnocena je zde nové navrzena
zona 30 a prvky, které byly do tizemi doplnény pro jeji podporu. Déle usporadani uli¢nich
prostort ulic Zahradni, Svitavska, HybeSova a Polni, které se zjednosmérnily a byla zde

zlegalizovana parkovaci stani a doplnéna zelen.

Zoéna 30
V feSeném uzemi je navrZzena zona 30, kterou znaci svislé dopravni znaceni. To je
podpoieno zpomalujicimi prvky, které byly do tzemi zahrnuty v podobé zvySenych ploch
ktizovatek, dlouhych zpomalovacich prahli a stop ¢as na hranici kiizovatky. V celé¢ zoné je
upravena organizace dopravy na prednost zprava a zakaz vjezdu nakladnich vozidel. Tento
navrh sebou pfinasi pozitiva:
- vetsi bezpecnost pro vSechny ucastniky provozu,
- motivovani fidi¢i k ohleduplnéjsimu stylu jizdy,
- snizeni tranzitni dopravy vlivem zavedeni zklidnujicich prvka,
- zvySeni atraktivity lokality pro obyvatele,
- snizeni nehodovosti v koliznich situacich,
- snizeni poctu pojistnych udalosti,
- podpora pobytové funkce.
Negativa plynouci z navrhu:
- finan¢ni ndrocnost pii doplnéni tizemi o dopravni znaceni a vybudovani zklidiujicich
opatieni,
- zvySeni hluku pfi piejizdéni zvySenych ploch a pfi brzdéni a znovu rozjizdéni,
- nekomfortnost pro cyklistickou dopravu pfi pfejizdéni zvySenych ¢asti,

wewr

Zjednosmérnéni komunikaci

Z diavodu nedostatecné Siiky dopravniho prostoru bylo u tfi ulic pfistoupeno ke zméné
organizace dopravy. Komunikace byly zjednosmémény a doSlo k legalizaci podélnych
parkovani.
Pozitiva tohoto névrhu:

- zvySeni bezpecnosti vSech ucastnikli provozu,
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- zvySeni komfortu zejména pro navstévniky rehabilitaci v ulici Polni, ktefi oceni
parkovani piimo pted budovou a neohrozi tak plynulost a bezpec¢nost provozu,

- zlegalizovani parkovacich mist,

- zvySeni piehlednosti v ulicnim prostoru,

- zvySeni plynulosti provozu bez nutnosti vyhybani se protijedoucim vozidltim,

- podpora cyklistické a pési dopravy z diivodu zklidnéni provozu na pozemni komunikaci
a prostoru samotného.

Negativa tohoto navrhu:

- delsi ¢as a vetsi vzdalenost pii potiebé se dostat do konkrétniho mista.

Chodniky
Vulici HybeSova, Zahradni a vjednom sméru vulici Svitavskd autor navrhl
rekonstrukci chodnikti. V ulici Zahradni pak dopInéni chybéjiciho chodniku v délce 80 m.
Pozitiva navrhu:
- vetsi bezpecnost pro chodce diky rovnému povrchu bez nestabilnich dlazdic,
- veEtsi estetiCnost prostoru,
- krat$i vzdalenost v mistech pro piechazeni diky vysazenym chodnikovym plocham,
- podpora pobytové funkce a pesi dopravy,
- plynulost chlize vulici Zahradni bez nutnosti piechazeni na protéjsi chodnik
¢1 pokracovani v chlizi v hlavnim uli¢nim prostoru.
Negativa navrhu:

- finan¢ni naro¢nost.

Zelen
Do prostoru podélného parkovani jsou vyhrazend mista pro vefejnou zelen, kterd
od sebe odd¢luje parkovaci stani po dvou az ttech mistech.

Pozitiva navrhu:

zvyseni esteti¢nosti uli¢niho prostoru,

- pulsobeni na uzivatele ve smyslu zklidnéni dopravy a uvédomeéni si pobytové funkce
prostoru,

- zvySeni pobytové funkce,

- zmirnéni klimatickych podminek (teplo, vitr).
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Negativa navrhu:
- finan¢ni ndro¢nost pii vysadbé a ndsledné péci o vegetaci,
- zvySeny uklid a udrzba diky popadaného listi a dbani vEtsi bezpecnosti napt. pii oldmani

VEtVI.

Parkovaci stani
Jednim z navrhi je zlegalizovani parkovacich stani v ulicich Zahradni, HybeSova, Polni

a Svitavska. Na vSech téchto komunikacich jsou fidi¢i zvykli parkovat podéln€ v jednom nebo
v obou smérech. U ulic Zahradni, HybeSova a Polni dojde k legalizaci parkovacich mist pomoci
zjednosmérnéni ulic. V ulici Svitavska nahradi parkovaci mista zeleny pas, ktery dosud
oddéloval chodnik od hlavniho dopravniho prostoru. Pro zachovani zelen¢ dojde k doplnéni
vegetace pfimo do pruhu po parkovani a bude odd€lovat jednotlivd parkovaci mista.
O pozitivech a negativech v ulicich Zahradni, HybeSova a Polni jiz hovoti odstavec, kde je
uvedeno zjednosmérnéni komunikaci. Doplnéni pro ulici Svitavska, kde téz doslo k vyznaceni
parkovacich stani. Pozitiva nesouci tento navrh:

- veétsi komfort pro navstévniky sluzeb, nachazejici se v ulici,

- VEtsi bezpecnost provozu.
Negativa:

- finan¢ni narocnost,

- odebréani zelen¢ho pasu oddélujici chodnik a hlavni dopravni prostor — bude vSak

doplnéna zelen mezi parkovaci stani.
Zavér

Piehled jednotlivych opatieni a nasledkd, které znich plynou, jsou zaznamenany

v tabulce 11. Pfinosy jsou rozdéleny do tii kategorii.
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Tabulka 11 Zhodnoceni navrhu

OPATRENI
ZHODNOCENI NAVRHD ' icdopmioil rekonstm%cce ) zlegahzovfam
zona 30 i chodnikai + zelefi parkovacich
komumikaci : S
doplnéni stani
vetsi bezpeCnost pro fidice XXX XXX X XX
veétsi bezpetnost pro cyklisty XX XXX
vetsi bezpeCnost pro chodce XX 5.4
ohleduplnéjii stvl jizdy XXX XXX
snizeni tranzitnt dopravy XK
zvvseni atrakdtivity lokality X XX XXX
- snizeni nehodovost XK X
g snizeni poftu pojistnych ndalost XX X
ﬁ podpora pobytove funkce XXX XX XHX
% |zvvteni komfortnost OOSPO —_—
. zvyseni piehlednosti uliéniho prostoru X X XHX
zvvseni plynulosti provozu XXX XXX
vetsi piehlednost kfirovatek X XX
plynulost chiize bez nutnosti ptechazeni
¢i pohybu v HDP XX
uvedomeni si fidich funkei prostoru XXX XXX
rmirnéni klimatickych podminelk XHX
X maly viv
XX stiedni viv
XXX velky viv
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo na zaklad€ analyzy a bliz§iho pozndni dané oblasti mésta
Svitavy, navrhnout zmény v organizaci dopravy, které by vedly k vétsi bezpecnosti a plynulosti
dopravy.

Prvni ¢ast se zaméfuje na piiblizeni a popis jednotlivych druhii dopravy v tGzemi.
Zameétuje se na chovani chodci, cyklisti a automobilové dopravy. Je zde popsén technicky stav
komunikaci a chodnikii. Tento stav zejména u chodnikil je v nékterych ¢astech vyhodnocen
k rekonstrukci. Déle byly v prvni ¢asti zaméfeny Sitky uli¢nich prostora, které na nékterych
pozemnich komunikacich neodpovidaji potiebnym S§itkdm pro obousmémy provoz
a obousmérné parkovani, které je v rozporu s pravidly silni¢niho provozu. Je zde popséna
funkce jednotlivych uli¢nich prostori, kdy u nékterych vyznamné prevazuje dopravni funkce.
V neposledni fad¢ je tu popsan izemni plan a vize mésta o rozsifeni oblasti.

Mezi zasadni zjiSténi patii nejvyssi povolend rychlost 50 km/h, kterd je v celém feSeném
uzemi s vyjimkou obytné zony. Tuto rychlost autor vyhodnotil jako nevyhovujici s ohledem na
bezpecnost a funkci jednotlivych komunikaci a funkci celé oblasti.

Dals$im podstatnym zjisténim je nevhodné oznaceni nékterych ulic jako obytna zona.
Tyto uliéni prostory nespliluji parametry a ani chovani obyvatel zde neni v souladu s timto
oznacenim.

Mezi velmi zésadni zjiStény problém patii podélné parkovani v ulicich Zahradni,
HybeSova, Polni a Svitavska i pfesto, Ze Sitka komunikaci je nedostatecnd. V téchto ulicich je
slab4 pobytova funkce, kterou utlacuje funkce dopravni. Je to zplisobeno Spatnou organizaci
infrastruktury, absenci zelen¢ a neesteti¢nosti prostoru.

Oblast, kterou autor shleddva za vyhovujici je obytna zona, mimo mista, ktera byla nové
zahrnuta do zény 30. V z6né je silnd pobytova funkce. Ridi¢i jsou zde ukaznéni a respektuji
ostatni UiCastniky provozu.

Druha cast, ktera je navrhova, se zaméfuje na navrhy feSeni jednotlivych problémd,
které byly zjistény v prvni ¢asti. U obytné zoény doslo k posunuti dopravniho znaceni zacatku
a konce obytné zony. Vjezdy a vyjezdy do ni jsou navrzeny v souladu TP 103 (11). U nové
navrzené zony 30 uz doslo pii navrhu opatteni k vét§im zasahiim. Ke kazdému vjezdu do zony
bylo navrzeno umisténi dopravniho znaceni, informujici fidi¢e o vjezdu do zony s nejvyssi
povolenou rychlosti 30 km/h. Déle je na dopravnim znaceni informace o pfednostech, které

jsou v celé zon¢ zprava. Tieti informaci, které dopravni znaceni poskytuje je, zakaz vjezdu
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nakladnich automobilii. Pfi vyjezdu ztéto zény je umisténo dopravni znaeni informujici
o ukonceni. Pro podpofeni nejvyssi povolené rychlosti a zdiiraznénim pro fidice, jsou v izemi
navrhnuty zpomalovaci prvky. Jsou zde navrzeny vyvysSené kiizovatkové plochy, dlouhé
zpomalovaci prahy a STOP Cary na hranici kiizovatky.

Na nedostate¢ny uli¢ni prostor v ulicich HybeSova a v ¢astech ulic Zahradni a Polni
autor zareagoval zjednosmérnénim téchto komunikaci a zlegalizovanim podélnych parkovacich
mist v obou smérech. Jednotliva mista jsou oddélena misty pro vetejnou zelen, coz délé prostor
prijemnéjsi a podpoii tak pobytovou funkci. Tomu také piispéje sniZzeni rychlosti a lepsi
organizace dopravy.

Dalsi, co ptispéje k podpoteni pésich, je rekonstrukce a doplnéni chodniku v nékterych
castech tizemi. Dale také kratSi vzdalenost ptfi potiebé prechdzeni, a to diky vysazenym
chodnikovym plocham.

S ohledem na novou vystavbu, kterd bude nejspiSe navazana na teSené uzemi, dle
uzemniho planu, byla také navrhnuta zména v ulici Mytni. Zvysi se zde intenzita dopravy
a ulicni prostor je tfeba na tuto dopravu ptipravit.

Soucasti navrhové ¢asti je 1 orientacni finan¢ni zhodnoceni jednotlivych navrha
v nékterych piipadech i variantné.

Tteti kapitola hodnoti jednotlivé navrhy a uvadi jejich pozitiva i negativa. Pfed
samotnou realizaci je vSak vhodné zapojit i obyvatelstvo, které¢ by se vyjadrilo a vzneslo své
namitky a pfipominky, a to jiz v ptipravné fazi. Verejna diskuze povede k lepSimu pochopenti,

zapojeni se a hlavné k dodrzovani pravidel, vedoucich k vétsi bezpecnosti a plynulosti provozu.
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Piiloha B — ULICE HYBESOVA
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Piiloha C: ULICE ZAHRADNI
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Piiloha E - DETAIL ZVYSENYCH KRIZOVATEK
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Piiloha F — SVISLE DOPRA VNI ZNACENI
ZONA 30
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