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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva koncepci nemotorové dopravy ve Zlin€. V prvni Casti se jedna
o analyzu soucasného stavu nemotorové dopravy se zaméfenim na infrastrukturu a chovani
chodcii a cyklisth v provozu. Ve druhé Casti jsou navrhovana infrastrukturdlni opatfeni ke

zvyseni kvality nemotorové dopravy. Na zavér dochazi ke zhodnoceni navrhovanych opatteni.

KLICOVA SLOVA

nemotorova doprava, pesi doprava, cyklisticka doprava, infrastruktura, chodec, cyklista

TITLE

Conception of non-motorized transport in city of Zlin

ANNOTATION

The Diploma Thesis deals with the conception of non-motorized transport in city of Zlin. The
first part describes current state analysis of non-motorized transport focusing on infrastructure
and behaviour of pedestrians and cyclists in traffic. In the second part, infrastructure measures
to increase quality of non-motorized transport are proposed. Finally, the proposed measures are

evaluated.

KEY WORDS

non-motorized transport, pedestrian transport, cycling transport, infrastructure, pedestrian,

cyclist
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UvVoD

Udrzitelnd mobilita ptedstavuje v poslednich letech velmi diskutované téma. S celkové
rostoucim blahobytem spole¢nosti rostou také pozadavky lidi v ramci dopravy. Lidé Casto
pozaduji rychlou, flexibilni a komfortni dopravu, kterou jim nejlépe obstara osobni automobil.
Za ptedpokladu, ze by vSichni uvazovali timto zpiisobem a pro dopravu ve meésté volili osobni
automobil, by nebylo mozné do budoucna udrzitelnou mobilitu zajistit a fungovani mésta jako

celku by bylo ohrozeno.

Pokud doprava ve mésté nefunguje, nastavaji problémy a vznikaji ndklady nejen Casové, ale
1 finan¢ni. V podnicich se miize jednat o zastavovani vyroby z divodu opozdéni dodavek
materialu, v obchodech o usly zisk vlivem zpozdéni zasobovani a mnoho dalSich navazujicich
prikladu.

Aby se zminénym problémim ve meéstech pfedchdzelo, je v zajmu vSech zabyvat se
udrZitelnym rozvojem a s tim souvisejici udrzitelnou mobilitou. Cilem udrZitelné mobility neni
odstranit z mést individudlni automobilovou dopravu, ale redukovat jeji pocet a namisto ni
podporovat udrzitelnéjsi zptisoby dopravy jako je vefejnd hromadna doprava ¢i nemotorova
doprava. Pravé nemotorova doprava je predmétem feseni v ramci diplomové prace. Konkrétné

se jedna o koncepci nemotorové dopravy ve Zling.

Cilem diplomové prace je navrh takovych opatteni, kterd zvysi celkovou kvalitu nemotorové
dopravy a zarovenl podpofi jeji vysSi zastoupeni v d€lbé prepravni prace. Od navrhovanych
opatieni 1ze oCekavat zvySeni bezpecnosti a pohodli chodcii a cyklisti pti pohybu po méste.
Zvlasté u cyklistické dopravy je cilem také zvySeni plynulosti a cestovni rychlosti, ¢ehoZ lze

dosahnout dostupnosti kompaktni sité cyklistické infrastruktury.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NEMOTOROVE
DOPRAVY

V uvodni kapitole diplomové prace je nejdiive vymezena oblast, ve které je nasledné
analyzovéna nemotorova doprava. Samotna analyza se tyka zejména infrastruktury pro pési
a cyklistickou dopravu a chovani chodct a cyklistii, jakozto UcCastnikl silnicniho provozu.
Z analyzy soucasného stavu nemotorové dopravy nasledné vychazi navrhy opatieni ke zlepSeni

podminek v oblasti nemotorové dopravy.

1.1 Vymezeni ieSené oblasti

V prvé tadé€ je charakterizovdno samotné mésto Zlin, a to z pohledu geografie, demografie
a dopravy. Na zakladé ¢asové dostupnosti zdrojii a cilil je postupné vymezena oblast, kterou se
autor dale zabyva. V dané oblasti je nasledné provedena analyza z hlediska infrastruktury

nemotorové dopravy a chovani G€astnikli provozu.

1.1.1 Mésto Zlin

Statutarni mésto Zlin se nachadzi na vychodé Moravy ve Zlinském kraji, ktery sestava ze ctvetice
okrest. Kromé okresu Zlin dopliuji Zlinsky kraj okresy Krométiz, Uherské Hradisté a Vsetin.
V ramci déleni dle klasifikace NUTS 3 zastava Zlinsky kraj, stejné jako ostatni kraje Ceské
republiky, samostatnou jednotku zna¢enou CZ072. Zkratkou NUTS se rozumi nomenklatura
uzemnich statistickych jednotek slouzici pro potieby statistického uUradu Evropské unie
(Eurostat) a Ceského statistického ufadu (CSU). V klasifikaci NUTS 2 tvoii Zlinsky kraj
spoleéné s Olomouckym krajem region soudrznosti Stfedni Morava s oznacenim CZO07.
Regiony soudrznosti maji roli ve vytvareni integrovanych regionalnich opera¢nich programii

a prerozdélovani finan¢nich prostiedkd z Evropské unie.

Pii pohledu na demografické statistiky lze pozorovat trend postupného tibytku obyvatelstva ve
vétsing mést Ceské republiky. Od roku 1990, kdy se podet obyvatel blizil k 90 tisictim, dochazi
ve Zlin€ k postupnému poklesu v poctu obyvatel. Dle ceského statistick¢ho ufadu Zije
v soucasné¢ dob& ve Zlin€¢ necelych 75 tisic obyvatel (1), v rdmci aglomerace piiblizné
100 tisic obyvatel. Demograficky vyvoj ma mimo jiné vliv také na vyvoj dopravy ve mésté,
1 proto je nutné se t€émto statistickym ukazatelim v rdmci planovani dopravy vénovat. Jednim
z ptikladt, kdy méd demografie vyrazny vliv na dopravu, mize byt suburbanizace neboli
tendence lidi st€hovat se z center mé&st do okrajovych €asti. To ma za nésledek zvySeni poptavky

po pteprave, za ucelem dosazeni cili dopravy uvniti mésta.
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V ramci analyzy meésta Zlin z pohledu dopravy jsou kratce charakterizovany jednotlivé
dopravni médy. Rozdéleni piepravni prace vSech cest, v odborné literatuie nazyvano jako
Modal split, je uvedeno v nasledujicich grafech na obrazcich 1 a 2, které vychazi z analytické

¢asti generelu dopravy z roku 2015 (2).

Ostatni a Neuvedeno: 0.8% Ostatni a
kombinace: 3,1% kombinace: 3.9%

Pésky: 25.2% “

Jizdni kolo; 1.6%

Priméstsky autobus: 0.4% //

Viak: 0.4%

Pésky: 25.2%
Ridi¢ automobilu:
35.3%

Automobil.
motocykl: 45.2%

Jizdnikolo: 1.6%

Trolejous MHD Spolujezdec v automobilu; 9.8%

(DSZO): 18.49 Vefejna hromadna
SZ0): 18.4%

e
Autobus MHD | Motocyld: 0.2% doprava; 24.1%

Obrazek 1: Graf délby piepravni prace Obrazek 2: Graf délby piepravni prace —
Zdroj: autor na podkladé (2, s. 162) redukovany prehled

Zdroj: autor na podkladé (2, s. 164)
Na obrazku 1 je zndzornén graf délby piepravni prace pro vSechny cesty, ktery vychazi
z pruizkumu domadcnosti (2, s. 162). V prvnim grafu dochézi k velmi podrobnému déleni
zplsobl piepravy, na rozdil od grafu na obrazku 2, ktery pfinasi redukovany prehled. Z graft
na obrézcich 1 a 2 lze vypozorovat, ze na délbé piepravni prace ve Zlin¢ se podili pfedevs§im
individudlni automobilova doprava, vefejnd hromadnd doprava (zahrnujici Zlinskou
integrovanou dopravu a piiméstské autobusy) a pési doprava. Redukovany piehled
s minimalnim zastoupenim dopliluje cyklistickd doprava a ptipadné kombinace jednotlivych

druhii dopravy.

Individualni automobilova doprava

Nejprve je feSena individualni automobilova doprava, kterd ma s 45,2 % v délbé prepravni
prace nejvyssi zastoupeni (2, s. 164). Hlavnim problémem zejména v centralni ¢asti mésta je
nadmérné zatézovani automobilovou dopravou. To je =zapfi¢inéno jak geografickym
usporadanim meésta, tak neexistenci nadiazené sité (2, s. 13). Na zaklad¢é prizkumn, jez jsou
soucasti analytické Casti generelu dopravy (2, s. 15), bylo zjiSténo, Ze pfes uzemi centra

prochazi ptiblizné 28 % vSech cest zahrnujici vnitini, vnéjsi 1 tranzitni dopravu.

Vnéjsi cesty, které maji zacatek nebo konec na izemi mésta, tvoii 61,5 % vSech cest vedoucich

Zlinem. Tranzitni cesty, které nezacinaji ani nekon¢i ve mésté, ale presto vedou skrze tizemi
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meésta, se podili na 6,8 %. Vnitini cesty, jejichz zacatek i konec se nachézi uvniti mésta,

odpovidaji zbyvajicim 31,7 %. (2, s. 15)

Zékladem silni¢ni sité pro automobilovou dopravu ve Zlin¢ je pateini silnice prvni tfidy 1/49.
Tato silnice vede z Otrokovic, kde navazuje na dalnici D55, nasledné prochazi pies cely Zlin
do Vizovic, Horniho Lid¢e a dale smérem na Slovensko, kde se napojuje na slovenskou
dalnici D1. Délka této silnice od Otrokovic po statni hranici se Slovenskem je 44,2 km (3).
Dalsi dalezitou pozemni komunikaci je silnice druh¢ tidy 11/490, ktera protind Zlin ze severu
na jih. Tato silnice za¢ina v Rikovicich a konéi v Dolnim Néméi. Na uzemi Zlinského kraje
poskytuje dualezité dopravni spojeni tii okresii skrze mésta HoleSov, Frystak, Zlin a Uhersky
Brod. Zékladni silni¢ni sit” dotvari n€kolik silnic tieti tfidy, které se napojuji na silnici 1/49 ze

severu ¢i z jihu, a sbérné mistni komunikace.

Vsechny zminéné silnice spole¢né se sbérnymi mistnimi komunikacemi se dle kategorizace
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci (4) fadi do funkéni skupiny B. Obecné
funkéni skupina B zahrnuje sbérné komunikace obytnych utvarti, spojeni obci a zajist'uje vazbu
na vnéjsi silniéni sit’ nebo na rychlostni mistni komunikace (4, s. 19). Komunikace se sbérnou
funkci mohou slouZit jako pritahy silnic I., II. a III. tfidy. Sbérné komunikace spolecné
s rychlostnimi komunikacemi tvoii ve méstech hlavni komunikaéni systém. Funk¢ni skupina C
sestava z fady mistnich komunikaci s obsluznou funkci, ptikladem jsou ulice Kvitkova, ulice
Slovenské ¢i Havlickovo nabtezi. Mistni komunikace zatazené ve skupiné C umoznuji piimé
obsluhy vSech objektl (4,s.19). Rozdéleni komunikaci ve Zlin¢ do funkénich skupin je

zobrazeno na obrazku 3.

Legenda: === B - shémé komunikace == C - obshiiné komunikace

Obrazek 3: Zakladni komunika¢ni systém

Zdroj: (2, s. 77), upraveno autorem
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U automobilové dopravy je ptihodné zminit také statickou dopravu neboli dopravu v klidu.
V ramci analyzy na zaklad¢ generelu dopravy (2) byla statickd doprava rozdélena na parkovani
u vicepodlaznich bytovych zastaveb a parkovani v oblasti centra. U bytovych zastaveb byla
v dobé prizkumu namétfena souhrnna poptavka 8764 vozidel, pfi ¢emz nabidka parkovacich
mist ve sledovanych oblastech piedstavovala 6820 vyznacenych stani a 1070 neoznacenych
mist na komunikacich, ktera nejsou v rozporu s legislativou (2, s. 46). Nabidka a poptavka

statické dopravy by méla byt v rovnovaze.

Pti analyzovani parkovani v centru je rozliSovano mezi kratkodobymi (do 1 hodiny)
a dlouhodobymi navstévniky (2 hodiny), zaméstnanci a obyvateli. Na zaklad¢ analyzy byla
zjisténa nasledujici data, v centralni ¢asti v maximalni hodiné (11 hodin dopoledne) disponovali
nejveétsi poptavkou po parkovani zaméstnanci (42 %), nasledovali obyvatelé s 36 % a nejmensi
poptavka (22 %) byla zaznamenana u navstévnikl (2, s. 56-57). Nabidka parkovani na izemi
centra mésta byva prednostné urena pro potteby navstévnikll a pro zaméstnaneckou dopravu.
Ptestoze jsou obyvatelé na okraji zajmi parkovacich systému v centrech, byl u obyvatel mésta

v ramci analyzy zaznamenan znac¢ny podil na parkovani v centru mésta.

Verejna hromadna doprava

Dale je charakterizovdna vefejna hromadna doprava, kterd v délbé prepravni prace pokryva
24 % cest (2, s. 164). Prvni ¢asti vefejné hromadné dopravy je zelezni¢ni doprava. V oblasti
osobni Zelezni¢ni dopravy nenabyva Zlin, jakoZto krajské meésto, vysokého vyznamu. Méstem
vede jedina Zelezni¢ni trat’ ¢islo 331 z Otrokovic do Vizovic o celkové délce 25 km (5). Tato
trat’ protina celé¢ mésto od zédpadu na vychod, stejné jako v silni¢ni dopravé €ini silnice 1/49.
Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat, kterd je soucasti Zlinské integrované dopravy.
Vroce 2015 byl schvalen projekt elektrizace a caste¢ného zdvojkolejnéni trati v useku
Otrokovice — Zlin stied. Celkem se na trati nachézi 15 stanic, z ¢ehoz 9 stanic pfipada na uzemi
Zlina. DuleZitou stanici je dopravni termindl Zlin stfed, ktery se nachazi vedle autobusového
nadraZi. Toto umisténi nabizi propojeni mezi Zelezni¢ni osobni dopravou, vetejnou linkovou
dopravou a méstskou hromadnou dopravou (dale jen ,,MHD). Stanice Zlin stied poskytuje
kromé& osobnich spojeni také jedno rychlikové spojeni. Rychlik nazyvany Zlinsky expres
vykonava trasu praveé ze stanice Zlin stfed do stanice Praha-Smichov a zpét.

Zelezni¢ni doprava na trati ¢. 331 Gasteéné piebira piepravu na delsi vzdalenosti dfive
realizovanou za vyuziti MHD (6, s. 22). Zelezni¢ni doprava ve mésté za¢ina byt vyhodngjsi
variantou pii cestach, kdy je celkovd doba ptepravy zahrnujici primérnou dobu ¢ekéani na

zastavce a cestovni Cas vlaku krat$i nez pii vyuziti MHD. PtestoZe Zelezni¢ni doprava ve mésté
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vykazuje vyssi cestovni rychlost nez MHD, mensi pocet spojii zapticinuje vyhodnost jejiho
vyuziti az pti cestach o délce presahujici 10 km. V tseku trati Zlin stied — Otrokovice lze
prepokladat vyuziti Zeleznicni dopravy zejména pro piepravu s navazujicim vlakovym
spojenim v Otrokovicich. V ostatnich piipadech zalezi na délce cesty, kde pro kratSi cesty
v useku mezi Zlinem a Otrokovicemi je piithodnéjsi vyuzit MHD, a naopak na delSich cestach
osobnich vlakt. V tseku Zlin—Vizovice ma Zelezni¢ni doprava vyssi vyznam, jelikoz zde
nejezdi paralelné MHD tak, jako je tomu mezi Zlinem a Otrokovicemi. Co se tyka porovnani
zelezni¢ni dopravy a individudlni automobilové dopravy, také v tomto piipad¢ dochazi
k pfesuniim cestujicich na zeleznici (6, s. 22).

vvvvv

¢islo 330 z Prerova do Bteclavi. Trat’ ¢. 330 je soucasti druhého Zzeleznicniho koridoru
a Otrokovice tak reprezentuji vyznamny bod v Zelezni¢ni dopravé pro aglomeraci Zlin—
Otrokovice, ktery krom¢ tady vnitrostatnich spojeni nabizi i mezinarodni pfima spojeni do

Rakouska, Polska nebo na Slovensko.

Druhou zminénou ¢asti ve vetejné hromadné dopravé je MHD, kterd ma s 23,3 % mnohem
vEtsi zastoupeni na délbé prepravni prace nez doprava Zeleznicni s 0,4 % (2, s. 162). Méstskou
hromadnou dopravu v aglomeraci Zlin—Otrokovice provozuje Dopravni spolecnost Zlin-
Otrokovice, s. 1. 0. (DSZO). Systém MHD je rozdélen do 5 tarifnich pasem A, B, C, D a E,
ktera pokryvaji celou aglomeraci Zlin—Otrokovice (7). Hlavni pdsmo A zahrnuje centralni cast
Zlina a vétSinu piilehlych méstskych ¢asti. Pasma B a C jsou takzvanad vybéhova pasma, ve
kterych se nachazi vzdalendjSi casti aglomerace od centra Zlina. Do pasma B se fadi
Malenovice u Zlina, Lhotka u Zlina, Kostelec u Zlina a Stipa. Sou¢asti pasma C jsou
Otrokovice, Kvitkovice u Otrokovic a obec Velikova. D a E jsou pasma pouze pro Zelezni¢ni
dopravu. Padsmo D je vedeno od Zelezni¢ni stanice Zlin-Pfiluky do stanice Lipa nad Dfevnici,
kde navazuje pasmo E pokracujici do mésta Vizovice. V systému MHD se nachdzi celkem
14 trolejbusovych a 16 autobusovych linek. Mésto Zlin je znamé pro své vyuziti hybridnich
trolejbust, které nabizi alternativni pohon pii absenci trolejového vedeni v urcitych ¢astech sité
MHD. U starSich vozii se jedna o vyuZiti dieselagregétu a u novéjsich vozi o vybaveni v podobé

akumulatoru.

Méstskd hromadna doprava spolecné s osobnimi vlaky na Zelezni¢ni trati ¢. 331 tvoii diive
zminovanou Zlinskou integrovanou dopravu (dale jen ,,ZID*). Integrovany dopravni systém
ZID poskytuje pasmové/zonové tarifni propojeni MHD a osobnich vlakd pravé na dané trati

Otrokovice—Vizovice. To znamen4, Ze cestujicim je umoZznéna pieprava v rdmci ZID na jeden
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jizdni doklad. Prvni variantou dokladu jsou jednotlivé jizdenky, kde obycejné jizdné stoji
20 K& (8). Tyto jizdenky funguji na principu troji ¢asové doby platnosti. Casova platnost
jizdenky v pracovni dny v MHD ¢ini 20 minut a v osobnich vlacich 30 minut (8). Celkova
platnost jizdenky je 70 minut od prvniho oznaceni (8). Druhou variantou jsou piedplatné ¢asové
jizdni doklady, které jsou bud'to mési¢ni nebo Ctvrtletni. Cena Casovych jizdnich doklada se
odviji od typu pasem a jejich poc¢tu. Sjednoceni jizdnich dokladi v ramci ZID pro MHD
a osobni vlaky na trati ¢. 331 ¢ini pfepravu vefejnou hromadnou dopravou pro cestujici
pohodInéjsi a atraktivnéjsi.

Pési a cyklisticka doprava

P&si doprava mé s 25,2 % vyrazné zastoupeni v délbé prepravni prace (2, s. 162). Specifikem
pesi dopravy je, ze tvoti nedilnou soucdst také pti cestach ostatnimi dopravnimi médy. Samotné
pesi doprava ptedstavuje ptirozeny pohyb cloveka, proto je dilezité lidem piepravu chiizi
umoznit. P&Si pohyb by mél byt pro chodce komfortni a hlavné bezpecny. P&si infrastruktura
by méla byt ptistupna pro vSechny vcetné osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Bezbariérovost a bezpecnost pii vyuziti pési dopravy piredstavuji hlavni faktory, kterymi se

autor v diplomové praci zabyva.

Cyklisticka doprava zastupuje pouze 1,6 % v délb¢ prepravni prace (2, s. 162). Vyrazny nartst
individudlni automobilové dopravy v minulosti pfedstavoval bezpecnostni riziko pro nikterak
neoddélenou cyklistickou dopravu v hlavnim dopravnim prostoru (dale jen ,,HDP*). Chybéjici
cyklistickd infrastruktura, kterd by v rdmci mésta poskytovala bezpecnou a plynulou piepravu,
byla hlavnim divodem nezijmu o cyklistickou dopravu ze strany vefejnosti. V poslednich
letech vSak dochézi k rozvoji cyklistické infrastruktury a cyklisticka doprava ve Zlin€ je na
vzestupu. V roce 2020 se Zlin umistil na 5. misté v anketé Cyklomésto roku (v roce 2019 na
3. mist€), ve které jsou hodnocena mésta, ktera komplexné a progresivné rozvijeji infrastrukturu
pro chodce a cyklisty a tim pfispivaji k udrzitelné mobilité (9). P&si a cyklisticka doprava jsou

feSeny podrobnéji dale v diplomové praci.

1.1.2 Zakladni vymezeni oblasti

Pted samotnym analyzovanim infrastruktury nemotorové dopravy a jejiho uZzivani je nutné
definovat feSenou oblast. Co se tyka zdkladniho vymezeni analyzované oblasti, autor se zabyva
vnitinim méstem. Vnitini mésto Zlina predstavuje centralni ¢ast mésta, ktera je vymezena dle
katastralnich map (10). Vnitini mésto je ohraniceno méstskymi ¢astmi Malenovice u Zlina,
Prs$tné, Mladcova, Kostelec u Zlina, Pfiluky u Zlina, Jaroslavice u Zlina, Kudlov a obci

Bteznice u Zlina. Zékladni vymezeni je zobrazeno na obrazku 4.
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Legenda: == Hranice katastrilnich dzemi = Hranice viitiniho mésta

Obrazek 4: Zakladni vymezeni oblasti

Zdroj: (10), upraveno autorem

1.1.3 BIlizsi vymezeni oblasti — pési doprava

Na zakladni vymezeni navazuje podrobngjsi urceni fesSené oblasti, ktera je objektem zpracovani
v ramci diplomové prace. Nejprve je urCena oblast pro pési dopravu. Za ucelem blizSiho
vymezeni je v prvé fad€é nahlizeno na intenzity pé&si dopravy s cilem definovani oblasti na
zaklad¢€ mist s vysokym poctem chodcli za dany casovy usek. Dale je provedena analyza

dostupnosti zdroju a cilti pro pési dopravu.

Intenzity pési dopravy

K analyzovani intenzit péSi dopravy byla pouZzita namétfend data z generelu pési dopravy
zpracovaného spolecnosti UDIMO spol. s r. 0. v ¢ervnu roku 2016 (11). Prizkum intenzit pési
dopravy probihal v pracovnich dnech od 24. 5. 2016 do 26. 5. 2016 (11, s. 2). Intenzity byly
méteny ve ¢tyfhodinovych intervalech v ¢asech od 7:00 do 11:00 a od 13:00 do 17:00 (11, s. 2).
V case 7:00-11:00 se jedna o obdobi, kdy je ranni Spicka na vrcholu a poté nastava pokles

s naslednym polednim sedlem. V €ase 13:00—17:00 naopak dochazi k riistu odpoledni $picky.

Celkem bylo sledovano 60 profili ze 39 stanovist’ rozmisténych po celém mésté (11, s. 2—4).
NiZz8i pocet stanovist’ oproti sledovanym profilim je zplsoben tim, Ze z nékterych stanovist
byly intenzity na daném mist€ pocitdny samostatné¢ pro jednotlivé sméry ¢i jednotlivé
komunikace. Na obrdzku 5 jsou vyznacena vSechna stanovisté na izemi vnitiniho mésta. Jedna

se 0 31 stanovist' z celkového poctu 39 stanovist urenych pro prizkum pési dopravy.
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Zbyvajicich 8 stanovist se nachazi v méstskych c¢astech Prs$tné, Louky nad Drevnici,

Malenovice u Zlina a Pfiluky u Zlina.
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Obrazek 5: Stanovisté prizkumu pési dopravy

Zdroj: autor na podkladé (11, s. 3-4; 12)

Vybrand mista, kde bylo dosazeno nejvysSich naméfenych hodnot, jsou sestupné uvedena
v tabulce 1. Intenzity za 24 hodin byly stanoveny piepo¢tem z namétenych intenzit za 8 hodin

dle TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (13, s. 26).

Ackoliv se jednd o data z roku 2016, dle autora s odkazem na uzemni plan Zlina (14) nedoslo
béhem nasledujicich let ve sledovaném uzemi k zddné zasadni zméné tykajici se uzivani izemi,
zdrojt a cild, kterd by méla mit vliv na zménu smérovani hlavnich dopravnich proudi pé&sich.
Co se tyka zmén v samotnych intenzitach, které by mohly byt ovlivnény napiiklad zménou
v poctu obyvatel mésta, 1ze predpokladat, ze by se intenzity pfipadné ménily stejnym poméerem
a vyznam jednotlivych cest by tak zlstal zachovan. V ptfipad€é Zlina doSlo mezi 1. 1. 2016
a31.12. 2019 ke snizeni poctu obyvatel ze 75171 na 74936 obyvatel (1). Jedna se tak o tibytek
236 obyvatel, coz ptedstavuje za obdobi Ctyt let zanedbatelny rozdil.
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Tabulka 1: Intenzity pési dopravy

Lokalita Intepzita Int§nzita
[chodci/8 hod.] [chodci/24 hod.]
Skolni (T#ida T. Bati) 4875 7995
most ptes Dievnici (Kaufland) 4364 7157
BartoSova 3644 5976
Dlouha (Raginova); u CSOB 3241 5315
Ttida T. Bati (ndmésti Miru); u Skolni 2553 4187
Dlouha (RaSinova); strana centra 1903 3121
Stefanikova (MHD Skolni); strana UTB 1786 2929
Kvitkova/Bratii Jaronk 1536 2519
Gahurova (u Zamku) 1287 2111
Ttida T. Bati (namésti Miru); u ndmésti 1268 2080

Zdroj: autor na podkladé (11, s. 4)

Podle namétenych intenzit z tabulky 1 byla zakreslena mista s nejvy$s$imi intenzitami chodct
do mapy na obrazku 6. Barevné rozliseni slouZi k odstupiiovani intenzit. Zluta barva znagi
intenzity v rozmezi 2 aZz 4 tisic chodcli za 24 hodin. OranZova barva pfedstavuje rozmezi
intenzit 4 az 6 tisic chodctl za 24 hodin. Posledni ¢ervena barva reprezentuje intenzity mezi
6 az 8 tisici chodcti za 24 hodin. Na zaklad¢ téchto udaji poté bylo mozné vymezit oblast

zahrnujici centrum meésta, kterou lze povazovat za hlavni cil sméfovani cest pési dopravy.
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Legenda: l—l ttsme chn dml“l—’l l'md ] ﬁ Dblast negv:,rﬁ Eich ﬁltetmt chn dcu
== 4§ tizic [chodeli24 hod.]
== -8 tisic [chodci24 hod ]

Obrazek 6: Zobrazeni nejvyssich intenzit

Zdroj: autor na podkladé (11, s. 3—4; 12)
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Zdroje a cile

Poté, co byla vymezena oblast nejcastéjsiho smeétovani cest pésich, nésleduje rozsiteni o dalsi

vyznamné cile dopravy. Rozsifeni uréené oblasti s nejvyssimi intenzitami pésich se odviji od

analyzy casové dostupnosti zdroju a cili uzivatelti dopravy. Zde je uvedeno rozdé€leni cilt cest

do kategorii a konkrétni ptiklady zakladnich cilti ve Zling.

Administrativa — Krajsky ufad Zlinského kraje, Magistrat mésta Zlin, Okresni sprava
socialniho zabezpedeni, Utad prace, posta.

Doprava — autobusové nadrazi, zelezni¢ni stanice Zlin stied.

Kultura — Kongresové centrum, Méstské divadlo Zlin, Mala scéna, Velké kino.
Obchod — obchodni centrum Zlaté jablko, ndkupni centrum Cepkov, Obchodni dim,
Trznice, obchodni centrum Panorama, vybrané supermarkety.

Sociélni sluzby — Dim pokojného stafi, domov pro seniory Buresov, détské centrum
Zlin, domov mladeze.

Sport a volnodasové aktivity — Zimni stadion Lud’ka Cajky, Stadion Letna, Sportovni
hala DATART, Méstské lazn¢ Zlin, sportovni aredl Vrsava, TOBOGA Galaxie Zlin,
koupalisté Panorama, koupalisté Zelené, Salesianské stfedisko mladeze, hotel Moskva.
Vzdélani — Krajska knihovna Frantiska BartoSe, Bat'liv institut, Univerzita Tomase Bati,
vy$si odborné Skoly, stiedni $koly, zdkladni Skoly.

Zdravotnictvi — Krajskd nemocnice TomaSe Bati, EUC Klinika Zlin, Poliklinika Zlin.

Na nasledujicim obrazku 7 se nachazi mapa zminénych zékladnich cilti dopravy, ktera castecné

vychazi z generelu dopravy z roku 2016 (11).
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Obrézek 7: Mapa cili dopravy
Zdroj: autor na podkladé (11, s. 7; 12)

Z divodu rozprostieni cilii dopravy v ramci celého mésta je pii dal§im pouziti posuzovana
casova dostupnost pouze centralni ¢asti s nejvyss$imi intenzitami dopravy urcena v ptedchozi

¢asti a vybrané cile vyznamnéjSiho charakteru.

Casova dostupnost p&si dopravou

V nasledujicim pododdilu je vymezena oblast z hlediska ¢asové dostupnosti cili pro pé&si
dopravu. U mésta s linearni strukturou je ¢asto nutné prekonavat delsi vzdalenosti pro dosazeni
cili dopravy neZ naptiklad u mést s radidln€ okruZznim prostorovym uspofadanim. I z toho
davodu byl cas, kdy je pési doprava pro cestujici jesté atraktivni, stanoven na 15 minut. Pfi
pohybu méstem, jenz zahrnuje ¢ekani na svételné fizenych ¢i nefizenych piechodech pro
chodce, chlizi do schodii apod., lze prepokladat primé&rnou rychlost chiize kolem 4 kmh™!. P¥i
stanoveném ¢ase 15 minut a odhadované primérné rychlosti 4 kmh' by se maximaélni

dochazkova vzdalenost teoreticky pohybovala okolo 1 km.

Na obrazku 8 je zobrazené vysledna oblast pro analyzovani pési dopravy, kterd byla urcena na
zaklad¢ autorova meéteni Casové dostupnosti zdroji a cili cest. Svétle modrd plocha
reprezentuje diive urenou oblast nejvysSich intenzit péSich cest zahrnujici centrum meésta.
Z této oblasti byla ndsledné métena Casova dostupnost zdrojti a cilii. Témét vSechny vyznamné
zdroje a cile jsou ve stanoveném Case 15 minut pro pési dostupné. Vyjimku predstavuje Krajska

nemocnice Tomase Bati, kterd se nachazi na vychodnim okraji mésta. Pro zajisténi dostupnosti
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nemocnice byla vymezend oblast rozSifena pravé vychodnim smérem. V ramci pési
infrastruktury vedouci k nemocnici jsou feSeny zejména péesi trasy podél ulice 2. kvétna a tiidy
Tomase Bati s navaznosti na ulici Podvesna XVII a Zalesna XII. Dale se jednd o pési trasy
podél feky Dievnice, kterymi jsou Havlickovo nabfezi na jedné strané¢ a BeneSovo néabiezi na

stran¢ druhé. Vysledna oblast bliz§tho vymezeni pro pési dopravu je na obrazku 8 vykreslena

Zlutou barvou.

I HW Va1

Legenda: Oblast nejvyssich intenzit pésich Vymezena oblast

Obrazek 8: Bliz8i vymezeni oblasti — pési doprava

Zdroj: autor na podkladé (12)

1.1.4 BIliz8i vymezeni oblasti — cyklisticka doprava

Pro méfeni ¢asové dostupnosti cyklistickou dopravou byl ¢as, pti kterém je cyklisticka doprava
jesté atraktivni, stanoven také na 15 minut. Primérna rychlost cyklistické dopravy se v prostredi
mésta pohybuje mezi 15-25 kmh™! (15, s. 57). Vlivem zvysujici se hustoty provozu a nesouvislé
cyklistické dopravni infrastruktury, I1ze ocekavat primérnou rychlost spiSe okolo spodni
hranice, tedy 15 kmh™'. Oproti p&si dopravé Ize tedy predpokladat 3—4krat vétsi vzdalenost,

kterou jsou cyklisté béhem stanoveného ¢asu schopni ujet.

Pii méteni bylo v prvé fadé postupovano opét smérem od centra mésta za vyuziti stavajici
cyklistické infrastruktury. V tomto ptipad¢ byly ve stanoveném ¢ase dostupné vSechny zékladni
cile dopravy zndzornéné na obrazku 7. Déle byla uskute¢néna méteni mezi poliklinikou, tedy
nejzapadnéj$im vyznamnym cilem dopravy, a Krajskou nemocnici Tomése Bati na vychodnim

okraji mésta, a to obéma smeéry. Témeft celd tato trasa je vedena po cyklistické infrastruktuie,
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ktera je v nékterych mistech pferusena. Presto bylo diky stavajici cyklistické infrastruktuie
arovinnému terénu mozné uskutecnit cesty napfi¢ vnitinim méstem za krat§i dobu, nez je

maximalni stanoveny ¢as 15 minut.

vV

Jelikoz vyssi rychlost cyklistické dopravy umozituje dosazeni vSech zékladnich cilt ve vnitfnim
mésté, neni analyzovana oblast blize vymezena nad rdmec zédkladniho vymezeni. Cyklisticka
doprava ve Zlin¢ je dale feSena v celém vnitinim mést€¢ se zaméfenim na celistvost sité
cyklistické infrastruktury, ktera by méla umoznovat dostupnou a bezpecnou cyklistickou

dopravu.

1.2 Analyza infrastruktury pro pési a cyklistickou dopravu

Ve druhém oddilu je analyzovana infrastruktura nemotorové dopravy. Nejprve je provedena

v

analyza vedeni infrastruktury zvIaste pro pési a nésledné pro cyklistickou dopravu.

wwr

1.2.1 Infrastruktura pro pési dopravu

Zakladem pro analyzu vedeni pési infrastruktury je mapa z generelu pési dopravy (16)
zobrazena na obrazku 9. Na této map¢ je viditelna zakladni sit’ infrastruktury pro pési. Zakladni
sit’ p&si dopravy by méla predstavovat ucelenou sit’ tras mezi zdroji a cili dopravy, stanicemi
a zastdvkami vefejné hromadné dopravy a vystupnimi a ndstupnimi misty individudlni

automobilové dopravy.

Legenda:
Trasa vyhovujici
il Trasa castec¢né vyhovujici
E £ | —— Trasa nevyhovujici
F =]
7§ ———~ Trasa v rekonstrukci
2 Navrh na doplnéni tras
~~=~== Navrh na doplnéni tras - alternativa

Obrazek 9: Vedeni pé&si infrastruktury

Zdroj: (16), upraveno autorem
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Barevné rozliSeni pé&Sich tras znazoriiuje jejich kvalitativni stav. Zelené trasy znaci vyhovujici
stav, ptipadné¢ pouze drobné zavady. Piikladem drobnych zavad jsou Spatné umisténé nebo
chybéjici vodici linie. Oranzové trasy oznacuji ¢astecné vyhovujici stav. Piikladem zéavad
u téchto tras je snizena chodnikova hrana bez varovnych pasti, neodpovidajici podélny sklon
nebo chybéjici varovné a signalni pasy u piechodii pro chodce a mist pro prechazeni. Cervend
jsou vykresleny nevyhovujici trasy. Problémem u takto hodnocenych tras je naptiklad rizikovy
povrch nebo nevyhovujici Sitka pési komunikace. Dalsi problémy se tykaji ptechodii pro
chodce nebo mist pro prechazeni, kde nejsou snizené chodnikové hrany nebo nejsou spravné
provedeny signalni ¢i varovné pasy. Zminéné problémy jsou v rozporu s vyhlaskou
¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb (17). Cervené trasy rovnéz poukazuji na mista, kde komunikace pro pé&si, piechod pro
chodce nebo misto pro piechdzeni zcela chybi. PieruSovana cara Cervené barvy znaci trasy,
které byly v dobé vydani generelu pési dopravy v rekonstrukci. Fialové trasy, at’ uz plnou nebo
preruSovanou carou, predstavuji navrhované trasy na doplnéni pési infrastruktury. Stav pési

infrastruktury je blize feSen na konkrétnich ptipadech v navrhové ¢asti diplomové prace.

1.2.2 Infrastruktura pro cyklistickou dopravu

V oblasti cyklistické dopravy ve Zlin€¢ ma vysoky vyznam regiondlni cyklotrasa III. tiidy
znacena Cislem 471. Tato cyklotrasa zacina v Otrokovicich, kde navazuje na pateini dalkovou
cyklotrasu I. tfidy znacenou ¢islem 4, také oznacovanou jako Moravska stezka. Moravska
stezka zacina v obci Mikulovice u polskych hranic, dale pokracuje Litovelskym Pomoravim,
pres mésta Olomouc a Krométiz az do Otrokovic (18). Cyklotrasa dale pokracuje podél Batova
kandlu a feky Moravy do Uherského Hradisté, dale pfes Kunovice, Veseli nad Moravou
a Hodonin az do mésta Breclav (18). Cyklistické propojeni Moravskad stezka predstavuje

dominantu na poli cyklistické dopravy ve Zlinském kraji.

Zminéna cyklotrasa ¢. 471 zacinajici v Otrokovicich je vedena podél feky Dievnice skrze
méstské ¢asti Malenovice u Zlina, Louky nad Drevnici a Pr§tné az do feSené oblasti centralni
¢asti mésta. Odtud se 1ze dopravit pifes méstskou ¢ast Priluky u Zlina do mésta Vizovice, kde
se cyklotrasa napojuje na dalkovou cyklotrasu II. tfidy ¢islo 46. Cyklistické propojeni mést
Otrokovice a Vizovice vedené pies Zlin v cel€ jeho §ifi neposkytuje pouze moznost rekreacni
cyklistiky, ale také dava prilezitost pro vyuziti cyklistické dopravy pii cestdich do zaméstnani
¢i za jinymi cili dopravy. Tato moznost se pochopitelné netyka pouze zminénych mést
a méstskych ¢asti, ale také obci v blizkosti cyklotrasy, odkud se na ni cyklist¢é mohou napojit.

V useku od Otrokovic po méstskou ¢ast PrStné a od Ptiluk u Zlina déle smérem do Vizovic
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slouzi cyklotrasa stale pifevazné k rekreaci. Ve zbyvajicim useku vnitfniho mésta, tzn. mezi
Pr$tnym a Piilukami u Zlina, se jednd o smiSenou funkci. Cyklotrasa je v tomto useku

vyuzivana jak z funkce dopravni, tak i rekreacni.

Dalsim vyznamnym cyklistickym spojenim ve Zlin€ je cyklotrasa, kterd paralelné kopiruje
predchozi cyklotrasu ¢. 471. Tato méstské cyklotrasa zacind v ¢asti Pr§tné a podél tiidy Tomase
Bati vede skrze centrum mésta. Pfestoze tato cyklisticka trasa konci v ¢asti Zlin-Podvesna, 1ze
pokracovat dale po trasach IV. tfidy, které¢ maji vyznam lokélniho propojeni. Prikladem jsou
trasy ¢. 5054, 5055 a 5060, které vedou smérem na Jaroslavice u Zlina a nasledné Kudlov, kde
se jejich smérovani rozdéluje. Zminénd méstskd cyklotrasa poskytuje prevazné dopravni
ptedpokladd pokracovani po piedchozi trase €. 471. V piipad¢ jizdy ze sméru od Kostelce

u Zlina po cyklotrase ¢. 5067 nésleduje rovnéz napojeni na trasu ¢. 471.

Analyza vedeni infrastruktury pro cyklisty je zalozena na vice zdrojich. Prvnim z nich je velmi
oblibeny internetovy portal a mobilni aplikace Mapy.cz (19). Druhym zdrojem je portal
mapa.prahounakole.cz, kde po zvoleni mésta Zlin z vybéru dvaceti mést Ceské republiky
dochazi k ptesmérovani na adresu zlin.dopracenakole.net (20). Tteti zdroj predstavuje mapa

cyklostezek ve Zlin€ (21).

Kazdy z pouzitych zdrojii pro analyzu cyklistické infrastruktury poskytuje svym zplisobem
odlisny pohled zabyvajici se riznymi aspekty infrastruktury. Zatimco Mapy.cz (19) poskytuji
pouze zakladni informace o vedeni cyklotras, webovy portdl zlin.dopracenakole.net (20)
a mapa cyklostezek ve Zlin¢ (21) pfinaSeji detailnéjsi analyzu infrastruktury. Z tohoto diivodu
bylo vybrano vicero zdroju, jejichz kombinaci je mozné si vytvoftit ucelenéjsi prehled o vedeni

infrastruktury.

Mapy.cz

Za ucelem analyzy vedeni cyklistické infrastruktury byly nejprve vyuZity turistické mapy
serveru Mapy.cz (19). Zobrazeni vedeni cyklotras na izemi Zlina podle aktualni turistické
mapy je zobrazeno na obrazku 10. Na uvedeném obrazku jsou zietelné¢ vidét dvé hlavni
cyklistické trasy. Regionalni cyklotrasa Otrokovice—Vizovice, ktera je zde vyobrazena v tiseku
Prs$tné — Ptiluky u Zlina, a pod ni soubézné vedouci cyklotrasa podél tiidy Tomase Bati.
Z regionalni cyklotrasy €. 471 se odpojuje cyklotrasa IV. tfidy Cislo 5067 vedouci na sever do
¢asti Kostelec u Zlina. Posledni cyklisticka trasa na izemi feSené ¢asti Zlina se nachazi severné

nad méstem, kde lezi nejvétsi sidliste Zlina, Jizni Svahy.
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Legenda: == Cyldistické stezly eee Znafené cyklotrasy

Obrazek 10: Vedeni cyklotras dle Mapy.cz
Zdroj: autor na podkladé (19)

PIna ¢ara v obrazku 10 znamena, ze zakreslenym usekem je vedena cyklostezka. Na rozdil od
toho, pferuSovana ¢ara poskytuje informaci, ze danym usekem vede znacena cyklotrasa v HDP.
Useky znacené prerusovanou ¢arou slouzi zejména k tomu, aby informovaly cyklisty, jakym

optimalnim zpisobem se dopravit na dalsi cyklostezky v ramci vedené cyklotrasy.

Webovy portadl a mobilni aplikace Mapy.cz (19) disponuji znacnym vyuzivanim ze strany
vetejnosti. Své oblibenosti u uZzivatell v ramci cyklistické dopravy vdéci nejen diky
prehlednému vykresleni cyklistickych tras v turistickych mapach, ale 1 diky planovaci tras.
V rdmci planovani je mozné volit mezi silnicnim a horskym kolem. Podle zvolené¢ho typu kola
se vypocita odpovidajici trasa. Dle autora je pii1 vyuZziti planovace idealni pti vyhledavani trasy
vyzkouSet obé varianty typu kola a nasledné si vybrat vhodné&jsi variantu nebo zkombinovat
ob¢ dvé nabizené trasy. Pfi vyhledani trasy poskytuji Mapy.cz (19) kromé vzdalenosti a doby
Jjizdy také vysSkovy profil trasy, itineraf s detailni navigaci a pocasi na trase zahrnujici informace

o teploté, srazkach a vétru.

Zlin.dopracenakole.net
Druhym pouzitym zdrojem pro analyzu cyklistické infrastruktury je webovy portal

zlin.dopracenakole.net (20). Mapa ze zminéného portalu je uvedena na obrazku 11.
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Ulice s provozem Pési zona bez cyklistd !
(Heavy traffic) (Pedestrian zone - cycling not allowed)

» or 1
Klidné nebo zklidnén4 ulice Zéna pro pési a cyklisty I
(Light traffic) (Pedestrian zone - cycling allowed)

Zédny provoz l’i"ejezd pro eyklisty
(No traffic, paved surface) (Bicycle crossing)
Zhorsen povrch } [

(Unpaved, slightly uneven surface)

Velmi gpatny povrch
""" (Very uneven surface)
Znatens cyKlotrasa
(Marked route)
CyKlopruh

(Bieycle lane)
Piktokoridor

immmm—— [Sh&TTU‘\'SJ

CyKlisté v protisméru

" (Oneway street with bicycle contraflow) |~
Zikaz vjezdu cyklistl
(Riding bicycles prohibited)
. "

Obrazek 11: Vedeni cyklotras dle zlin.dopracenakole.net

Zdroj: (20), upraveno autorem

Na rozdil od ptfedchoziho zdroje Mapy.cz (19) poskytuje portal zlin.dopracenakole.net (20)
mnoho dalSich podrobnéjsich informaci o cyklistické dopravni siti mésta Zlin. Pfikladem jsou
udaje o provozu na komunikacich. Rtizovou ¢arou s bézovymi okraji jsou oznaceny ulice
s vysokym provozem, fialové Cary s bilymi okraji zna¢i klidné ulice s nizkym provozem
a samotné fialové Cary znazornuji ulice bez provozu. Zplsob vykresleni infrastruktury pro
cyklisty, ktery mize byt plnou ¢arou, prerusovanou carou nebo teCkovang, znaci jeji kvalitu.

Kvalitativni hodnoceni je bud'to hladky, zhorSeny nebo velmi Spatny povrch.

Dalsi informaci zakreslenou v mapé je rozdé¢leni dle zpisobu vedeni cyklistické infrastruktury
na znacené cyklotrasy, cyklopruhy nebo piktokoridory. V jinych mé&stech mohou byt vyznaceny
také pruhy vyhrazené pro autobusy, taxi a cyklisty, ty se vSak ve Zlin¢ nenachazeji. Dale jsou
zde zaznaleny prejezdy pro cyklisty, zdkazy vjezdu cyklistd, zony pro pési a cyklisty a pési

zOny bez cyklistl.

Stejné€ jako Mapy.cz (19) disponuje portal zlin.dopracenakole.net (20) vyhledavacem tras. Po
vyhledani trasy jsou k dispozici vzdy tfi varianty vedeni trasy. Cervené vykreslena trasa
predstavuje nejrychlejsi variantu bez ohledu na provoz. Zluta neboli optimalni trasa se vyhyba
komunikacim s vysokou hustotou provozu. Zelena trasa reprezentuje klidnou trasu vedenou po

komunikacich s minimalnim nebo zddnym provozem.
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Mapa cyklostezek ve Zliné

Poslednim zdrojem k vedeni infrastruktury ve Zliné je mapa cyklostezek, kterou zpracovala
spolecnost SHOCart spol. st. 0. vroce 2017. Zpracovany dokument (21) se sklada z vicero
map, které vykresluji cyklistickou infrastrukturu v ramci celého mésta. Na obrazku 12 je
zobrazena pouze ¢ast zahrnujici feSenou oblast. Soucasti dokumentu jsou kromé map informace
o méstském informacnim a turistickém stfedisku, o programu Cyklisté vitdni, o mobilni

aplikaci Na kole 1 pésky, a na zavér je zde uveden seznam ptijcoven a servist kol.

wiezKostelec

say
-
'

*»
.
.
Tesssggrrerres
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oo
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., . ~

Legenda: -— Cyklostezky, stezky pro chodce a cyklisty, nemotorovéAPK eoe Doporuéené trasy
=== (Cyklopruhy, cykloobousmérky »»>» Jednosmérky

Piipravované cyklostezky a cyklopruhy

Obrazek 12: Mapa cyklostezek

Zdroj: (21), upraveno autorem

Mapa zobrazend na obrazku 12 poskytuje taktéZz velmi detailni piehled o vedeni cyklistické
infrastruktury. Plnou ¢arou rudé Cervené barvy jsou zde znazornény cyklostezky, stezky pro
chodce a cyklisty, at’ uz se smiSenym nebo oddélenym provozem, a zpevnéné nemotorove
pozemni komunikace. Plné cary tmavé rtizové barvy piedstavuji cyklopruhy znacené na
pozemnich komunikacich a jednosmérky, které jsou pro cyklisty prijezdné z obou smérii. PIné
Cary svétle riizové barvy reprezentuji pripravované cyklostezky a cyklopruhy. PferuSovana ¢éara

znazoriuje doporucenou trasu. Castokrat se jedna o tseky pozemnich komunikaci, které spojuji
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vicero cyklostezek a cyklopruht. PferuSovanéd ¢éara tvofena Sipkami zobrazuje jednosmérné

prijezdny usek ve sméru Sipek.

Mapa cyKklistické infrastruktury

Kompletni mapa veSkeré cyklistické infrastruktury nachézejici se ve Zlinég, které je aktudlni
k roku 2021 je zobrazena v ptiloze A. Tato mapa vychéazi z terénnich prizkumi autora
v kombinaci s trojici uvedenych zdrojt, kterymi jsou Mapy.cz (19), zlin.dopracenakole.net (20)

a mapa cyklostezek (21).

1.2.3 Typy infrastruktury pro cyklistickou dopravu

Prvni moznosti vedeni cyklistické infrastruktury je jeji umisténi v HDP. Piikladem opatfeni pro
vedeni cyklist v HDP je ochranny pruh pro cyklisty, vyhrazeny pruh pro cyklisty, vyhrazeny
jizdni pruh pro vozidla vefejné hromadné dopravy a jizdni kola, piktogramové koridory pro

cyklisty ¢i samostatné jednosmérné cyklistické pasy (22).

Ve Zlin¢ se lze setkat zejména s vedenim cyklistické dopravy v HDP pomoci piktogramovych
koridort. Ptiklad piktogramového koridoru se nachazi na ulici Stefanikova (obrazek 13). Tento
piktogramovy koridor za¢ina u Kudlovské piehrady a vede dale smérem na Vizovice. Zminény
piktokoridor kon¢i na kiiZzovatce ulic Pancava a Vizovickd a jeho délka je 3,4 km. Odtud lze
dale pokracovat jiz po cyklistické stezce az do Vizovic. Piktogramovy koridor slouzi zejména
k naznaceni doporuc¢eného prujezdu jizdnich kol. Piktokoridory jsou znaceny vodorovnym
znacenim, jenz zaroven upozoriiuje fidice motorovych vozidel na pohyb cyklisti. Jedna se

o prostorove nejuspornéjsi feSeni pro vedeni cyklistické dopravy.

Obrazek 13: Piktogramovy koridor

Zdroj: (23)

Dal8im zplisobem vedeni cyklistické dopravy v HDP, ktery se nachazi ve Zling, je vyhrazeny
pruh pro cyklisty. Toto opatfeni se nachazi na ulici Stfedova a jeho délka je 260 metrt.

Vyhrazenému pruhu piedchazi vedeni cyklistli po stezce se spoleénym provozem a dale na
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ochranny pruh pfimo navazuje vedeni pomoci piktogramového koridoru az do zklidnéné ¢ésti
meésta se zonou 30. Vyhrazeny pruh pro cyklisty predstavuje kvalitativné nejvyssi variantu

integrac¢niho opatieni.

Druhou variantou pro vedeni cyklistické infrastruktury jsou budto stezky vedené podél
nadfazené komunikace nebo stezky vedené samostatné. Obecné se tedy jednd o vedeni
cyklistické infrastruktury mimo HDP. Piikladem takto vedené infrastruktury je stezka pro
cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty délend nebo stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd. Ve

Zling se nachazi vSechny zminéné druhy stezek.

Stezky pro cyklisty se jeSté neddvno nachazely na Havlickoveé a Filignerové nabiezi mezi
Krajskou nemocnici Tomase Bati a fotbalovym stadionem Letna, kde paralelné kopirovaly feku
Dtevnici. V minulém roce (2020) byly stezky pro cyklisty zménény na spole¢né stezky pro
chodce a cyklisty. Ptesto, Ze se diive jednalo o stezky pro cyklisty, bylo moZzné se zejména na
Havlickoveé nédbtezi setkat s vysokymi intenzitami nejen cyklist, bruslafi a dalSich uzivatelt
na nejruznéjsich dopravnich prostiedcich, ale i péSich. Divodem k ptivodni volbé stezky pro
cyklisty byla dotacni podpora, kterd v dob& vystavby nebyla poskytovdna na stezky se
spole¢nym provozem. Poskytnuti dota¢ni podpory s sebou ovSem neslo zdvazek, ze nedojde ke
zméndm na stezce po dobu udrzitelnosti 10 let. Problematika stezky na Havlickové nabiezi je
blize feSena dale v navrhové Casti.

Ve stejném roce, kdy doslo k pfeméné stezek pro cyklisty na Havlickové a Fiignerové nabtezi,
byly otevieny dva nové cyklistické podjezdy. V soucasnosti se tak ve Zlin€ nachézi stezky pro
cyklisty pouze v ramci téchto cyklistickych podjezdd. Na oba cyklistické podjezdy navazuji
z obou smeéru spolecné stezky pro chodce a cyklisty. Jeden z dvojice cyklistickych podjezdi je

zobrazen na obrazku 14.

Zdroj: autor
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Stezky pro chodce a cyklisty délené i spolecné se nachazeji naptiklad podél tiidy Toméase Bati.

Pro to, zda se na daném misté nachazi stezka pro chodce a cyklisty délend nebo spolecnd, jsou

rozhodujici intenzity cyklisti a péSich na danych usecich stezky. V centralni ¢asti mésta, kde

jsou intenzity peSich vysoké, se tak Casto nachazi stezky pro chodce a cyklisty délené, které

oddélenim pésich od cyklista zajist'uji hlavné vyssi bezpecnost pii pohybu na téchto stezkach

a zaroven pfispivaji ke zvySeni plynulosti cyklistické dopravy. Na druhou stranu, dale od centra,

kde jsou intenzity péSich nizsi a neni zde potieba oddélovat pési od cyklistl, se obvykle

vyskytuji stezky pro chodce a cyklisty spolecné. Divodem k ptipadné vystavbé spolecnych

stezek v centru mésta je zejména nizsi prostorova narocnost pii srovnani s délenymi stezkami.

Na obrazku 15 jsou vyznaceny stezky pro chodce a cyklisty v centralni ¢asti mésta.

Legenda: === Stezky pro chodce a cyklisty délené

. 24
¥ \ (P]

2

Stezky pro chodce a cyklisty spole¢né

Obrazek 15: Stezky pro chodce a cyklisty
Zdroj: autor na podkladé (19)

Na obrazcich 16 a 17 se nachazi dva ptiklady stezek pro chodce a cyklisty. Prvnim ptikladem

je délena stezka u Univerzitniho parku viditelna na obrazku 16. Na vedlej$im obrazku 17 se

nachazi ptiklad spole¢né stezky u parku Komenského.
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Obrazek 16: Stezka pro chodce a cyklisty Obrazek 17: Stezka pro chodce a cyklisty
délena spole¢na

Zdroj: (23) Zdroj: (23)

V tabulce 2 jsou uvedeny souhrnné informace o siti komunikaci pro cyklistickou dopravu ve
Zliné¢ podle generelu cyklistické dopravy (24) zroku 2016. Rozdé¢leni cyklistické

infrastruktury, které je aktualni k roku 2021, je zndzornéno na mapé¢ v piiloze A.

Tabulka 2: Zéakladni sit’ komunikaci cyklistické dopravy

Typ infrastruktury Délka [km] | Podil [%]

Stezka pro cyklisty 1,7 1,0
Stezka pro chodce a cyklisty délena 3,0 1,7
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 16,7 9,7
Chodnik s povolenym vjezdem cyklista 9,9 5,8
P&Si zona s povolenym vjezdem cyklistl 0,7 0,4
Integracni opatieni 1,6 0,9
Zklidnéna komunikace 19,0 11,1
Cykloobousmérka 2,0 1,2
Komunikace bez opatieni 82,5 48,0
Nezpevnéna komunikace 12,4 7,2
Chybéjici tiseky 9,7 5,6
Alternativni trasy 12,6 7,3
Celkovy rozsah zakladni sité 171,8

Zdroj: (24, s. 12), upraveno autorem

1.3 Analyza chovani chodcii a cyklisti

Analytickou ¢ast diplomové prace uzavird analyza chovani ucastnikii silnicniho provozu se
zaméfenim zejména na chodce a cyklisty pfi vyuzivani dopravni infrastruktury. Sledovéano je
predevsim dodrzovani pravidel silni¢niho provozu v podob¢ zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikaci (25) a ptislusné vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji

pravidla provozu na pozemnich komunikacich (26).
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1.3.1 Prechazeni komunikaci

Prvni zfady analyzovanych problémt v chovani ucastnikii nemotorové dopravy se tyka
prechazeni komunikaci. Velmi ¢astym jevem u chodct je pfechazeni pozemnich komunikaci
mimo mista k tomu urcend. Prvnim piipadem je pfechdzeni mimo stanovena mista, kterd jsou
v dochdzkové vzdalenosti chodce do 50 metrd, coZ je v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikaci (25). Dle § 54 odst. 1 uvedeného zakona (25) plati
nasleduvjici: ,,Je-li blize nez 50 m krizovatka s rizenym provozem, prechod pro chodce, misto
pro prechdzeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou "Prechod pro

chodce", "Podchod nebo nadchod", musi chodec prechazet jen na téchto mistech. *

Ackoliv ptechazeni pozemnich komunikaci, u kterych jsou mista pro prechdzeni ve vzdalenosti
vEtsi nez 50 metrd, neni zakazano, mize se v urCitych piipadech jednat o nebezpecnou ¢innost.
Pti prechazeni pozemnich komunikaci mimo urend mista mize dochdzet kromé ohrozeni
bezpec¢nosti samotnych chodcti také k omezeni ¢i ohrozeni ostatnich Ucastnikli silni¢niho
provozu. Pro piechdzeni mimo piechod pro chodce nicméné plati: ,Chodec smi prechdzet
vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy prijizdejicich vozidel nedonuti

Jjejich Fidice k nahlé zmené sméru nebo rychlosti jizdy. “ (25, § 54 odst. 3)

Motivaci chodct k takovému ptechézeni je Casto zkraceni trasy. V jiném piipad¢é se muize
jednat o nevhodné feSeni mista kiizeni pési trasy s vozovkou pozemni komunikace, kde chodec
nema jinou moznost neZ riskantné piejit komunikaci, nebo stavajici feSeni chodec povazuje za
iraciondlni a misto pfechdzeni komunikace voli na zdklad¢ vlastniho uvéazeni. Toto chovéni ze

strany chodct je individudlni a dochdzi k nému na riznych mistech po celém méste.

Druhy pozorovany problém souvisi s pfechdzenim chodcli na ptfechodech tizenych svételnym
signaliza¢nim zafizenim (dale jen ,,SSZ*). Chodci se pfilezitostné dopoustéji nerespektovani
signalu se znamenim ,,Stij!“ (S 9a), ktery zakazuje chodcim vstupovat do vozovky (26).
Pfi¢innou muZe byt jak nevyhovujici signalni plan, tak prosta netrpélivost ze strany chodce.
Pfechdzeni pozemni komunikace na znameni ,, Stiij/ “ mnohdy zpusobuje davovy efekt, kdy
prvni chodec svym pocinanim ovliviiuje dalsi ¢ekajici. S pfechazenim na Cervené signalizacni
svétlo se lze setkat naptiklad na tfidé TomaSe Bati v blizkosti ndmésti Miru, kde se nachazi
dvojice ptechodi. Nutkani chodct k pfechdzeni na znameni ,, Stij/“ je CasteCné ovlivnéno
jednosmérnym provozem, ktery prechazeni zjednoduSuje. V tomto konkrétnim ptipade lze
narazit také na pfechazeni chodcli v prostoru mezi pfechody. Zminéna lokalita je uvedena na

obrazku 18.

36



Obrazek 18: Pfechody na tfidé¢ Tomase Bati

Zdroj: (23)

1.3.2 Vyuzivani dopravni infrastruktury

Dalsi analyzovany problém souvisi s nespravnym uzivanim dopravni infrastruktury. Prvnim
ptikladem je jizda cyklisti po komunikaci pro pési. Jedna se o prohfesek, kdy cyklista namisto
jizdy po chodniku. At uz je zamér cyklisty snizeni bezpecnostniho rizika stfetu s motorovymi
vozidly nebo snaha nezdrZovat svoji jizdou ostatni motorova vozidla, jednd se o ¢innost
v rozporu se zdkonem o provozu na pozemnich komunikacich (25). Podle § 53 odst. 2
prislusného zakona (25) plati: ,,Jini ucastnici provozu na pozemnich komunikacich nez chodci

nesmeji chodniku nebo stezky pro chodce uzivat, pokud neni v tomto zakoné stanoveno jinak. *

Jizdou po chodniku dochazi pouze k ptesunu problematiky tykajici se bezpecnosti. Ackoliv pfi
jizd€ po infrastruktuie pro pesi dochazi ke sniZeni rizika stetu cyklisty s motorovou dopravou,
na druhé strané se zvySuje riziko stfetu ve vztahu cyklista—chodec. Tento jev se objevuje

zejména v mistech, kde v HDP neni odd€leny provoz cyklistli od automobilové dopravy.

V souvislosti s jizdou po pé&si infrastruktute je vhodné zminit také jizdu cyklisti po pfechodech
pro chodce. PrestoZe neni jizda cyklistl pies ptechod pro chodce vyslovné zak4zana, cyklisté
zde narozdil od chodcti nemaji ptednost. V ptipadé, ze je na pozemni komunikaci zndzornéno
vodorovné znaceni ,, Prejezd pro cyklisty“ (V 8a), ,, Prejezd pro cyklisty primknuty k prechodu
pro chodce” (V 8b) nebo ,,Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty” (V 8c) je
povinnosti cyklisty vyuzit pro piejeti pozemni komunikace piejezdii pro cyklisty. ,Je-li v miste
krizeni stezky pro chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikaci ziizen sdruzeny prechod pro
chodce a prejezd pro cyklisty, pouziji se ve vztahu k tomuto sdruzenému prechodu pro chodce

a prejezdu pro cyklisty pro jednotlivé ucastniky provozu na pozemnich komunikacich obdobné
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ustanoveni upravujici chovani téchto ucastnikii provozu na prechodu pro chodce a na prejezdu

pro cyklisty. “ (25, § 57 odst. 5)

Nutno podotknout, zZe ani na piejezdech pro cyklisty nemaji cyklisté ptrednost. ,.Pred vjezdem
na prejezd pro cyklisty se cyklista musi presvédcit, zdali muzZe vozovku prejet, aniz by ohrozil
sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, cyklista smi prejizdet vozovku,
jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy prijizdeéjicich vozidel nedonuti jejich ridice

k nahlé zmeénée smeéru nebo rychlosti jizdy.” (25, § 57 odst. 8)

S problémem chybného uzivani infrastruktury se Ize setkat také ze strany chodcii. Pfikladem je
chiize po stezkdch pro cyklisty. Ve vyhlaSce, kterou se provadé¢ji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich (26), je kromé povinnosti cyklist vyuzit pruhu nebo stezky pro
cyklisty také uvedeno: ,,Pruhu nebo stezky smi uzit i osoba vedouci jizdni kolo, osoba
pohybujici se na koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni a osoba pohybujici
se na osobnim prepravniku. Ostatnim ucastnikiim provozu na pozemnich komunikacich je jeji
uzivani zakdazano, pokud neni stanoveno jinak®. V TP 179 — Navrhovani komunikaci pro
cyklisty (22, s. 48) je uvedeno, Ze stezky pro cyklisty jsou urcené jen pro cyklisticky provoz,
nikoliv pro chiizi, a zaroven je Zadouci zajiSténi srovnatelné atraktivni soubéZné pé&si trasy.

Zminény problém pohybu chodcii po stezce pro cyklisty je zobrazen na obrazku 19.

Preménou stezek pro cyklisty na Havlickové a Fiignerové nabiezi na stezky pro chodce
a cyklisty se spoleénym provozem sice doslo z pravniho hlediska k vyfeSeni problematiky
pohybu péSich na cyklistickych stezkach, nicméné tato zména netfe$i problém souvisejici

s bezpecnosti provozu na stezce, kde se vyskytuji vysoké intenzity riznych uzivatell stezky.

Zdroj: (23)
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V soucasné dob¢ se 1ze setkat s vyuzivanim infrastruktury ur¢ené vyhradné cyklistim ze strany
chodcii u dvojice cyklistickych podjezdi. Chodci se timto zplsobem vyhybaji kiizeni
s motorovou dopravou, jejich piitomnost v podjezdech nicméné muze vést k ohrozeni
bezpecnosti projizdéjicich cyklistii 1 samotnych chodct. Riziko stfetu je navic umocnéno

z n¢j vynalozili minimum energie.

Mezi dalsi chovani chodct a cyklistli v oblasti nevhodného uzivani infrastruktury je mozné
zaradit chybné uziti pruhi na stezkach pro chodce a cyklisty s délenym provozem. Dle § 53
odst. 5 zakona o provozu na pozemnich komunikacich (25) plati: ,,Je-li zFizena stezka pro
chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou "Stezka pro chodce a cyklisty", na které je
oddeélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je chodec povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro
chodce. * Totéz plati také pro cyklisty. ,,Je-li zFizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend
dopravni znackou "Stezka pro chodce a cyklisty", na které je oddélen pruh pro chodce a pruh

pro cyklisty, je cyklista povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. “ (25, § 57 odst. 6)

Dale se jedna o pohyb po nespravné stran¢ na stezkach pro chodce a cyklisty se spolenym
provozem. Pro cyklisty je samoziejma jizda pti pravém okraji stezky. Pro pohyb chodcii na
spole¢nych stezkach pro chodce a cyklisty vSak neni urceno, zdali se chodci maji pohybovat po
pravé stran¢ jako na chodnicich nebo po levé strané jako pfti chiizi v mistech, kde se nenachazi
infrastruktura pro p&$i. Fungovani provozu na spolecnych stezkach pro chodce a cyklisty je tak

zalozeno hlavné na tom, Ze nesmi dojit ke vzajemnému ohrozeni mezi chodci a cyklisty.

Aby bylo mozné provozovat bezpecnou nemotorovou dopravu a nedochdzelo k ohrozeni
chodcii ani cyklistd, je dulezité znat pravidla silnicniho provozu a zaroven pristupovat

k ostatnim uc¢astniklim provozu se vzéjemnym respektem a ohleduplnosti.

1.3.3 NedodrzZovani dopravniho znaceni

Problém nedodrzovani dopravniho znaceni se tyka zejména cyklisti. Pfestoze neni provozovani
cyklistické dopravy podminéno vlastnictvim fidicského opravnéni, cyklisté jsou
plnohodnotnymi G¢astniky provozu se vSemi pravy a povinnostmi s tim souvisejicimi. Ac¢koliv
by cyklist¢é méli disponovat znalostmi pravidel silni¢niho provozu, dochéazi v nékterych

pifipadech at’ uz k védomému ¢i nevédomému porusovani téchto pravidel.

V prvé tadé se jedna o nerespektovani piikazového dopravniho znaceni. Jednim z takovych
ptikladt je ignorovani ptikazové znacky ,,Jiny prikaz — Cyklisto, sesedni z kola* (C 14a), které

je urcena piimo cyklistim. DalSi problematické chovéani cyklistii souvisi s ptikazovymi
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znackami, které rusi povinnost uziti infrastruktury pro cyklisty. Tyto znacky se pfirozené
nachdzeji v mistech, kde infrastruktura urcena cyklistim kon¢i. Zde se lze ze strany cyklistii
setkat s pokracovanim jizdy po infrastruktuie pro pési, pficnym prejizdénim vozovky nebo
s ndhlym napojenim do HDP. Obecné je chovani cyklisth zvlast€¢ ve méstech castokrat
nepiedvidatelné. Ukazka nerespektovani ptikazového dopravniho znaceni (C 14a) je uvedena

na obrazku 20.

Dal$im vidanym ptikladem je poruSovani zdkazového dopravniho znaceni jako je ,,Zdkaz
vjezdu vSech vozidel v obou smérech* (B 1), ,, Zakaz vjezdu vsech vozidel “ (B 2) nebo ,, Zdkaz

vjezdu jizdnich kol (B 8).

g
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Obrazek 20: Ptiklad nedodrzovani dopravniho znaceni

Zdroj: (23)

1.3.4 Nevyuzivani infrastruktury pro cyklisty

V navaznosti na problematiku nedodrzovani dopravniho znaceni je zminén problém tykajici se
nevyuzivani vybudované infrastruktury pro cyklisty, coz je v nesouladu se zdkonem o provozu
na pozemnich komunikacich (25). ,,Je-li ziizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na kiiZovatce s rizenym provozem ziizen pruh pro
cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit.” (25, § 57 odst. 1)
Povinnost uziti infrastruktury je dana ptikazovym dopravnim znacenim ,, Stezka pro cyklisty *
(C 8a), ,,Stezka pro chodce a cyklisty spolecna* (C 9a) nebo ,,Stezka pro chodce a cyklisty
delena* (C 10a).

Pti pohybu mimo vyhrazené jizdni pruhy ¢i stezky se cyklisté dopoustéji nejen protizdkonného

jednani, ale také se pii jizdé v HDP mezi motorovymi vozidly vystavuji zbyte¢nému
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bezpec¢nostnimu riziku. Kromé sebe samych ohrozuji cyklisté také celkovou plynulost dopravy.
Nemoznost fidi¢i motorovych vozidel dodrzet pii predjizdéni cyklisti v hustém méstském
provozu bezpecny odstup alespon 1,5 m zptlisobuje zminiované ohrozeni plynulosti dopravy.
Tato situace mize eventualn¢ vyustit v nebezpecné predjizdéni, kterym tidi¢i ohrozuji cyklisty,

sebe samotné i vozidla jedouci ve vedlejSim jizdnim pruhu.
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2 NAVRHY NA ZLEPSENI V OBLASTI NEMOTOROVE
DOPRAVY

Ve druhé kapitole jsou navrhovana konkrétni opatfeni k nedostatktim, jez byly zjiStény na

zaklad¢ analyzy soucasného stavu nemotorové dopravy.

o A4

2.1 Upravy pé&i infrastruktury

Béhem analyzy soucasného stavu v oblasti pési dopravy bylo zjisténo, ze vSechny zdroje a cile
dopravy nachézejici se uvnitf blize vymezené oblasti jsou dosazitelné¢ za vyuziti stavajici
infrastruktury pro pési. U stavajici infrastruktury se autor zabyva zejména problematikou
tykajici se zvySeni bezpecnosti chodcl a zajiSténi bezbariérovosti pro usnadnéni pohybu
osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace (dale jen ,,O0SPO®). S ohledem
na velikost feSené¢ho tuzemi a zaméteni se na celkovou koncepci nemotorové dopravy jsou
v ndvrhové €asti v oblasti bezbariérové dopravy pouze nastinény hlavni problémy, které byly

zaznamenany b&hem analyzy a se kterymi je ptihodné se v dané oblasti dale zabyvat.

2.1.1 Piechody pro chodce
Bezpecnost chodcii je ohrozena zejména v mistech, kde se péSi trasy kiizi s motorovou
dopravou. Typicky se tak jednd o pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni a dal§i mista bez

opatieni, na kterych dochazi k pti¢nému piekonavani vozovky.

Upravy stavajicich pFechodii pro chodce

Ve vymezené oblasti se Ize setkat hned s nékolika problematickymi piechody pro chodce. Casto
analyzovanym problémem je nevyhovujici délka ptechodii. Dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. (17,
priloha 1, 2.0.2.) plati nasledujici: ,,Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka
nedeéleného prechodu pro chodce se svételnym rFizenim mezi jeho obrubami v ose prechazeni
9500 mm. V oduvodneénych pripadech se u zmén dokoncenych staveb v zastavéném vizemi miize
tato hodnota zvysit az na 12000 mm a na komunikacich s nezvySenym tramvajovym pasem az

na 17000 mm. “

Prechody pro chodce, které nesplituji uvedené hodnoty se nachazi naptiklad na ulici Gahurova.
V misté kiizeni Gahurovy ulice s tifidou Tomase Bati se nachdzi nedéleny prechod pro chodce
tizeny SSZ, ktery vede pies 6 jizdnich pruht a dosahuje délky 21 m. Inkriminovany pfechod

pro chodce je zobrazen na obrazku 21.
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Obrazek 21: Nedéleny piechod pro chodce tizeny SSZ
Zdroj: (23)

Na tomto pfechodu je zZddouci umisténi stiedniho déliciho pasu pro zvyseni bezpecnosti chodct
pfi prechazeni vozovky. Stfedni délici pas by oddéloval jednotlivé sméry, coZ znamena 4 jizdni
pruhy jednoho sméru a 2 jizdni pruhy druhého sméru. Minimalni §itka stfedniho déliciho pasu
je na sbérnych komunikacich 2 m (4, s. 22). Prostor potiebny pro umisténi déliciho pasu lze
ziskat zGzenim jednotlivych jizdnich pruhd, jejichz Sitka je 3,5 m. UvaZovana $itka jizdnich
pruhti je 3,25 m z dlvodu intenzivniho provozu nejen vozidel individudlni automobilové
dopravy, ale také vozidel MHD. Pro ziskani dodate¢nych 0,5 m pro ztizeni d€liciho pasu o Sifce
2 m jsou uvazovany stavebni Upravy pro rozsifeni vozovky. Na obrazku 22 je uveden piiklad
mozného feSeni pro umisténi stfedniho déliciho pasu, ktery se nachazi na tfidé Tomase Bati.
S ndvrhem doplnéni déliciho pasu souvisi také doplnéni hmatovych prvkii v podobé vodiciho
pasu prechodu, varovnych a signalnich past, které nejsou soucasti stavajiciho pfechodu pro

chodce.

B : = -,;J;-., e Y BT
Obrazek 22: Ptiklad feSeni prechodu pro chodce
Zdroj: (27)

Doplnéni sttednich délicich ostriivkt/past je zadouci také u prechodu pro chodce na ktizovatce
ulic Gahurova a Vyletni (pfiloha B). Opét se jedna o nedéleny piechod pro chodce fizeny SSZ,
ktery je tentokrate vedeny ptes 5 jizdnich pruhti a jeho délka je 17,5 m. Navrh moZzné Gpravy
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pfechodu je uveden v piiloze C. Sitka pozemni komunikace ziistala v navrhu zachovana,
nicmén¢ doslo ke zizeni jizdnich pruhi na 3,25 m pro jizdu vozidel MHD a 3 m pro zbyvajici
jizdni pruhy, coz umoziuje umisténi déliciho ostritvku o Sifce 2 m. Uvedené feseni z ptilohy C
je mozné obdobné aplikovat také na dvojici pirechodi na kiizovatce tfidy Toméase Bati s ulici
Dlouha (ptiloha D a E). Oba ptechody pro chodce jsou zde rovnéz vedeny ptes 5 jizdnich pruhti
a dosahuji délky 17,5 m.

Problematika nevyhovujicich délek se tyka také prechodii pro chodce bez fizeni SSZ. Zde je na
nove navrhovanych komunikacich normovana délka nedéleného pifechodu mezi jeho obrubami
v ose prechazeni maximalné 6500 mm, pfi¢emz na stavajicich prechodech mize tato hodnota
dosahovat az na 7000 mm (17, ptiloha 1, 2.0.1.). Pfechody pro chodce, u kterych je piekroc¢ena
limitni hranice pro nedélené pfechody, se nachazi zejména na tfidé Tomase Bati. V ramci
vymezené oblasti se jedna o trojici piechodl na kiizovatkach s ulicemi Lorencova/Hluboka,
Dily IT a Dily IV. Ve vsech tiech ptipadech se jedna o piechody délky okolo 13 m vedené pies
4 jizdni pruhy. Na obrazku 23 se nachazi ukazka nedélené¢ho prechodu na kiizovatce s ulicemi

Lorencova/Hluboka. Na dalSich dvou zminovanych kiizovatkach je situace totozna.

Obrazek 23: Nedéleny prechod pro chodce netizeny SSZ

Zdroj: autor

V misté téchto piechodi pro chodce je pro umisténi stiednich délicich ostrivki/past nezbytné
provést stavebni Gpravy souvisejici s rozs§itenim vozovky. ZuZenim ctvetice jizdnich pruhtli na
3 m ze stavajicich 3,25 m lze ziskat pouze 1 m, pfi ¢emZ minimalni $itka déliciho ostrlivku/pasu
je stejné jako v ptedchozich ptipadech 2 m. Navrh stfedniho déliciho ostriivku pro trojici

prechodt na tiidé TomaSe Bati je uveden v ptiloze F.

Jak tfida TomasSe Bati, tak ulice Gahurova patii z hlediska motorové dopravy mezi nejvice
vytizené¢ komunikace ve Zlin€, proto je dilezité se zabyvat bezpecnosti chodcii pfi jejich
prechazeni. Ve vSech zminénych lokalitach je vhodnym feSenim doplnéni prechodti o stiedni

delici ostrivky/pasy pro zajisténi vyssi bezpecnosti chodct.
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Navrhy novych prechodii pro chodce

Autor se béhem analyzy pési infrastruktury setkal s nékolika misty, kde by bylo vhodné nové
zfidit pfechody pro chodce pro usnadnéni pficného prekondvani vozovky. Zpravidla se jedna
o mista, u kterych neni pfechdzeni vozovky nijak oSetfeno, coz muze vést k ohrozeni
bezpecnosti chodcii. Prvni lokalita, kde je navrzeno zfizeni pfechodu pro chodce, se nachazi
u Krajské nemocnice Tomase Bati, kde jsou nejasné vedeny pési trasy. V blizkosti nemocnice
lze oekavat zvysSené intenzity chodcti, zvla§t€ OOSPO. S ndvrhem piechodu pro chodce
u nemocnice souvisi také rozSifeni chodnikové plochy a uUprava chodnikové hrany pro
bezbariérové uziti. Rozsifend chodnikova plocha mimo jiné pfiméje fidice ke snizeni rychlosti
piinajezdu do oblouku smérem k navrhovanému piechodu, ¢imz dojde ke zvySeni bezpec¢nosti.
Navrh Gpravy daného mista je zobrazen na obrazku 24. OranZova linie znaci rozSifeni plochy

chodniku.

Legenda: Rozsifeni chodnikové plochy Navrh pfechodu pro chodce

Obrazek 24: Navrh ptechodu pro chodce

Zdroj: (23), upraveno autorem

Doplnéni piechodu pro chodce taktéz s rozsifenim chodnikové plochy je piihodné aplikovat
stejnym zplsobem také na ulici Brouckova. Nejen, Ze nejblizsi prechod pro chodce umoziujici
ptekonani ulice Brouckova je vzdalen 150 m od feSené¢ho mista, ale zaroveil se zde nenachdzi
souvisla pési infrastruktura, kterd by umoznovala jeho dosazeni. Navrh Upravy na ulici

Brouckova je zobrazen v piiloze G.

Dalsimi lokalitami, kde je vhodné doplnit ptfechody pro chodce, jsou ulice 2. kvétna a Bfeznicka

(ptilohy H a I).

Ulice 2. kvétna je komunikaci funkéni skupiny B, pro které plati dle CSN 73 6110 (4, s. 60)

nasledujici: ,, Vzdjemna vzdalenost prechodii pro chodce ma byt <200 m, podle mistnich
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podminek se mize zvetsit.* Pfi¢emz na ulici 2. kvétna je vzdalenost mezi prechody okolo
860 m. Pfechod je navrzen v misté zastaivek MHD Zalesna V, kde lze ocekavat zvysSeny pocet

prechézejicich chodcii (ptiloha H).

Na ulici Bfeznicka je navrzen pfechod pro chodce z divodu ukonceni chodniku bez navaznosti
na dal$i pési infrastrukturu, ptfi¢emz prechdzeni silnice I1/490 na ulici Bfeznickd bez
jakychkoliv opatfeni neni povazovano za bezpe¢né. Navrh na doplnéni ptechodu pro chodce je

zobrazen v piiloze .

U vSech nove navrhovanych ptechodl pro chodce se pfepoklada uprava chodnika dle vyhlasky
¢.398/2009 Sb. (17). Typicky se jedna o snizeni chodnikovych hran, doplnéni hmatovych prvka

¢i ptipadna uprava podélného sklonu.

2.1.2 Prvky bezbariérovosti
Pti analyzovani pé&si infrastruktury bylo zjisténo vicero rtiznych pochybeni souvisejicich
s bezbariérovosti, ktera mohou zptsobovat problémy pro OOSPO. VSechny shledané chyby

jsou dale bliZe specifikovany a ndvazné jsou poskytnuty navrhy ¢i doporuceni k jejich napravé.

Chybéjici varovné a signalni pasy
Prvnim ztady identifikovanych problémi v oblasti bezbariérovosti je absence varovnych
a signalnich past. Varovné a signalni pasy umoziuji bezpeény pohyb osobam se zrakovym

postizenim.

., Varovny pas je zvlastni forma umeélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby se
zrakovym postizenim trvale nepristupné nebo nebezpecné. (17, ptiloha 1, 1.2.4.) Takovym
mistem je naptiklad rozhrani mezi chodnikem a vozovkou, hranice vstupu na Zelezni¢ni ptejezd
&i misto se zdkazem vstupu. Sitka varovného pasu musi byt 400 mm. Varovny pas musi mit
nezaménitelnou strukturu a svym povrchem se musi odliSovat od okoli a zarovein musi byt

vnimatelny bilou holi a naSlapem (17, ptiloha 1, 1.2.4.).

,Signalni pas je zvildastni forma umeélé vodici linie oznacujici misto odboceni z vodici linie
k orientacneé dulezitemu mistu. (17, ptiloha 1, 1.2.2.) Orienta¢né diillezitym mistem se rozumi
napiiklad pfechod pro chodce, Zelezni¢ni piejezd nebo misto nastupu do vozidel vefejné
dopravy. Signalni pas musi mit §itku mezi 800 az 1000 mm a musi byt povrchové upraven

stejné jako varovny pas.

Chybéjici varovné a signalni pasy byly shledany na vicero mistech v centralni ¢asti Zlina. Na
obrazku 25 jsou znadzornény vybrané piiklady, nachazejici se mezi ndméstim Miru a ndkupnim

centrem Cepkov, kde dosahuji intenzity p&sich vysokych hodnot (2, s. 4). Konkrétné se jedna
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o ptechody pro chodce na BeneSové nébtezi, ulici Vodni a ulici Bartosova a zelezni¢ni ptejezd
mezi BeneSovym nabtezim a ulici Travnik. Navrhem je ve vSech piipadech doplnéni o varovné

a signalni pasy dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (17).

Obrazek 25: Chybéjici hmatové prvky
Zdroj: (23)

Nespravné pouzité varovné a signalni pasy

Mezi ¢asté chyby u stavajicich varovnych a signdlnich péast se fadi neodpovidajici délkové
a Sitkové rozméry past a nevhodné pouzity materidl, ktery je hmatové ¢i barevné nekontrastni.
Zvlasté u signalnich past se navic mize jednat o chybéjici ndvaznost na vodici linii nebo
umisténi signalniho pasu mimo osu piechodu pro chodce.

Co se tykd rozmérli varovnych past, Sitka pasu musi byt pfesné 400 mm a délka pasu
koresponduje s délkou mista, které je nutné oznacit nevidomym osobam jako nebezpecné nebo
nepfistupné. Sitka signalniho pasu musi byt mezi 800 az 1000 mm a délka nejméné 1500 mm,
pricemz tato hodnota mize byt v odivodnénych ptipadech u dokoncenych staveb sniZzena na
1000 mm. Varovny pas musi piesahovat signalni pas alespoii o 800 mm na obou stranach. ,, Na
chodniku s Sirkou méné nez 2400 mm, na kterém nelze vytvorit presah na obou strandch, musi
byt signalni pas veden na strané u prirozené vodici linie a presah varovného pasu se pak zrizuje
pouze na jedné strané. *“ (17, ptiloha 1, 1.2.4.)

S nespravnymi rozméry varovnych a signalnich past, které neodpovidaji vyhlasce
&.398/2009 Sb. (17), se lze v feSené Gasti Zlina setkat na mnoha mistech. Casty zptisob
vyznaceni nebezpecnych ¢i nepiistupnych mist pro OOSPO ve Zlin¢ je zobrazen na obrazku 26.
Zobrazené misto se nachazi na ktizovatce tfidy Tomase Bati a ulice Dlouha. Navrhem zde je

uprava varovnych a signalnich past na jednotné rozméry dle uvedené vyhlasky
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¢. 398/2009 Sb. (17). Konkrétn¢ u piikladu z obrazku 26 je zadouci také napojeni signalnich
past na vodici linii. Vzorova uprava hmatovych prvki u prechodt pro chodce je zobrazena

v priloze J.

Obrazek 26: Nedodrzeni rozmért hmatovych prvkt

Zdroj: (23)

Béhem analyzy pé&si infrastruktury se autor nesetkal s vyznaenymi varovnymi a signalnimi
pasy, které by nebyly hmatové kontrastni. Na obrazku 27 je nicméné zobrazena Uprava
chodniku u ptfechodu pro chodce, kde je u hmatovych prvki viditelny problém tykajici se
pouzitého materialu, ktery neni barevné kontrastni. Ackoliv je varovny i signalni pas z hlediska
umisténi, rozmérit a hmatového kontrastu pouzit spravné, barevné provedeni mize zplisobovat
problémy nejen slabozrakym lidem. Pro zajiSténi barevného kontrastu je doporuceno vyznaceni

past dlazbou ¢ervené barvy.

Obrazek 27: Nedodrzeni barevného kontrastu

Zdroj: (23)

Chybéjici navaznost signalniho pasu na piirozenou ¢i umeélou vodici linii je obecné cCasto
vidanym problémem. DodrZzovani navaznosti je dilezité z hlediska vytvareni souvislych cest
pro nevidomé. V ptipadé, Ze neni zajiSténa navaznost signalniho pasu na vodici linii, miize dojit

k dezorientaci nevidomé osoby pii ureni nasledného sméru jeji cesty. Na nasledujicim
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obrazku 28 je zobrazen pftiklad, kde neni dodrzena navaznost signalniho péasu na vodici linii.
U tohoto signalniho pasu je zadouci jeho prodlouzeni a napojeni na prirozenou ¢i umélou vodici
linii. Na vedlej$im obrazku 29 je zobrazena chyba Upravy signalniho péasu, kde jeho osa neni
rovnobézna s osou piechodu. V tomto piipad¢ se mize jednat o nebezpecnou situaci, nebot
funkci signalniho pasu je mimo jiné ureni sméru prechazeni. U signalniho pasu na obrazku 29
je patrné dalsi pochybeni, a to ve zmén¢ sméru signalniho pasu, kterd se ma provadét prednostné
v uhlu 90° (28, s. 92). Signalni pas je vhodné opravit tak, aby byl veden v jedné ose s vodicim
pasem piechodu a jeho napojeni na vodici linii bylo bud’to v pfimém sméru, nebo v thlu 90°
pfi zméné sméru. Dvojice signdlnich past s odlisSnymi druhy pochybeni se nachazi na témze

ptechodu pro chodce na ulici 2. kvétna.

Legenda: == (Osa signilniho pasu

Obrazek 28: Nedodrzeni navaznosti na Obrazek 29: Nerovnobéznost osy signalniho
vodici linii pasu s osou piechodu

Zdroj: autor Zdroj: autor

Nespravné pouzité hmatové upravy pro OOSPO v podobé varovného ¢i signalniho pasu mohou
v nékterych piipadech predstavovat zavaznéjsi problém nez pii uplné absenci téchto prvkda.
Ptikladem nespravného uziti varovného a signalniho pasu je zobrazen na obrazku 30. Jedna se
o misto pro prechdzeni, u kterého neni dodrZeno odsazeni signalniho pasu o 300—-500 mm od
varovného pasu. Mezera mezi varovnym a signdlnim pasem nevidomé osobé sdé€li, Ze neni na
prechodu pro chodce, a tudiz nema prednost pred motorovymi vozidly (28, s. 97). Situace, kdy
se nevidloma osoba domniva, Ze se nachdzi u prechodu pro chodce namisto mista pro
pfechazeni, je velmi nebezpecna.

Prvni moznou variantou feSeni je tomto ptipad¢€ Uprava signalniho pasu tak, aby bylo zajisténo
jeho odsazeni od varovného pasu o uvadénych 300-500 mm. V takovém piipadé by bylo
ptihodné doplnit misto pro piechazeni o chybéjici vodorovné dopravni znaceni (V 7b). Druhou

variantou je ponechani stavajiciho signalniho a varovného pasu a feSené misto doplnit
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o pfechod pro chodce, coz znamend vyznaceni vodorovného dopravniho znaeni (V 7a)

a doplnéni svislého dopravniho znaceni ,, Prechod pro chodce“ (IP 6).

e p— ‘....;..—_..-,.....-.l..i.‘ -t‘-ififf“im’“ \ |_||_ " :l ‘:l @
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Obrazek 30: Nedodrzeni odsazeni signalniho pasu

Zdroj: (27)

V ramci pododdilu, ve kterém se autor vénuje prizptisobeni pési infrastruktury pro bezbariérové
uziti, jsou definovany shledané problémy v upravach hmatovych prvkli vcetné ndvrha
adoporueni na jejich eliminaci. U vSech zaznamenanych problémi souvisejicich
s bezbariérovou dopravou je zadouci zajistit jejich napravu dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (17)
pro zvyseni bezpecnosti a usnadnéni pohybu OOSPO. Vybrané problémy tykajici se upravy
hmatovych prvkll predstavuji jen cast problematiky bezbariérové dopravy. Autor dale
doporucuje sestaveni podrobnéjsi analyzy celého mésta se zaméefenim na zajisténi kompaktni

sité ucelenych tras, které umozni OOSPO bezpecné dosazeni vSech zakladnich cild dopravy.

2.2 Propojeni cyklotras

Jak jiz bylo uvedeno v analyze infrastruktury pro cyklistickou dopravu (pododdil 1.2.2),
méstem prochazi cyklotrasa €. 471 z Otrokovic do Vizovic a méstska cyklotrasa z méstské ¢asti
Prstné pres centrum meésta do ¢asti Zlin-Podvesna. Obé cyklotrasy tak nabizi spojeni skrze celou
Sitku vnitfniho mésta ve sméru zapad—vychod, respektive vychod—zapad. V Zadné ¢asti mesta
vSak neni poskytovano propojeni téchto dvou paralelné vedenych cyklotras, at’ uz v podobé
cyklistickych stezek nebo pomoci integracnich opatieni v podobé vyhrazeného pruhu pro
ptejizdéni mezi zmiflovanou dvojici cyklotras. Zaroven by byla usnadnéna doprava cyklistim
projizdéjicich vnitinim méstem ve sméru sever—jih.

Navrhy na propojeni cyklotras jsou feSeny ve tfech lokalitdch. Prvni propojeni je navrhovéano
na hranici méstské ¢asti Pr§tné a vnitiniho mésta. Zde se jedné jak o navrh na doplnéni tiseku

cyklotrasy ¢. 471, tak o napojeni na méstskou cyklotrasu podél tiidy Tomase Bati.
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Druhé propojeni je feSeno v centrdlni Casti mésta, coz znamend spojeni mezi novou
cyklostezkou na TyrSové nabfezi se stavajici spole¢nou stezkou u parku Komenského
a s délenou stezkou u ndmésti Miru. Propojeni se stezkou u parku Komenského je vedeno skrze
autobusové nadrazi a vlakovy termindl tak, aby bylo umoznéno napojeni na cyklistickou

dopravni sit’ cestujicim vyuzivajicich osobni Zelezni¢ni ¢i autobusové dopravy.

Treti uvazované propojeni se nachdzi ve vychodni c¢asti mésta, konkrétné na ulici
Podvesna XVII. U treti lokality je kromé samotného propojeni cyklotras feSeno také napojeni

na dalsi ¢ast cyklotrasy €. 471 sméfujici dale do Vizovic.

Na nasledujicim obrazku 31 jsou vyznaceny cyklistické stezky pfipadné jind integracni opatieni
u obou zminovanych cyklotras. V tomto obrazku nejsou zahrnuty ostatni cyklistické trasy
napojujici se ze severu & z jihu. Zluté plochy zobrazuji uvazované lokality, ve kterych je

navrzeno propojeni dvojice feSenych cyklotras.

¥

Legenda: === Cyklisticke trasy Resené lokality

Obrazek 31: Lokality uvazovanych propojeni cyklotras
Zdroj: autor na podkladé (19)

2.2.1 Ulice Jate¢ni — navaznost

V prvni lokalité, tedy na hranici méstské Casti PrStné a vnitiniho mésta, je nejprve feSeno
propojeni cyklistické trasy ¢. 471. Spolecna stezka pro chodce a cyklisty vedouci ze sméru
od Otrokovic kon¢i u kiizovatky ulice Jate¢ni, po které je vedena, s ulici Pfima (obrazek 32).
Nasledné zde neni zaddnym zplisobem zaji§téna navaznost na silnici pro nemotorova vozidla na
ulici Cyklistickd vedouci z méstské ¢asti PrStné dale do vnitfniho mésta, ktera je soucasti

cyklotrasy €. 471. Cyklisté jsou pouze informovani pomoci smérovych tabulek pro cyklisty,
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kudy je cyklisticka trasa s uvedenym cCislem vedena. Na kiizovatce ulic Jatecni a Pfima byly
dle analytické ¢asti generelu dopravy z roku 2015 naméfeny intenzity dosahujici 820 cyklistii

za 8 hodin prizkumu (2, s. 139).

Obrazek 32: Ukonceni cyklostezky — ulice Jate¢ni
Zdroj: (23)

Pti pohybu cyklistii pokracujicich po cyklotrase ¢. 471 je zadouci se z divodu bezpecnosti
vyhnout HDP na mosté a na navazujici kiizovatce ulic Pfima, Nabfezi a Naves. Z tohoto
davodu je na konci cyklistické stezky v ulici Jatecni nezbytné sesednout z kola, pfejit most pies
feku Dievnici a nasledné piejit dvojici piechodii pro chodce. Poté je mozné nasednout zpét na
kolo a pfipojit se do HDP mezi ostatni motorova vozidla. Bezpe¢né napojeni do HDP vSak

v soucasnosti neni Zadnym zpisobem oSetfeno. Popsana situace je zobrazena na obrazku 33.

Legenda: © Stavajici cyklisticka stezka © * * P&i pohyb cyklisti = = Jizda cyklisti v HDP

Obrazek 33: Vedeni cyklistii z ulice Jate¢ni

Zdroj: autor na podkladé (29)
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Ptesto, ze stavajici feSeni, kdy cyklisté musi sesednout z kola a ¢ast trasy prekondvat pesky,
neni idedlni, dle autora se nenabizi lepSi feSeni zajiSt'ujici pfekonani mostu a nasledné
kiizovatky ulic Pfima a Nabiezi. Omezujici je zde zejména Sifka mostu, ktera neumoziuje
segregaci cyklist od motorové dopravy. Autor v tomto ptipade navrhuje upravy az na pozemni
komunikaci za jmenovanou kfizovatkou. Navrhem je zde doplnéni piktografickych koridort po
obou stranach komunikace. Dlivodem je usmérnéni pohybu cyklisti a upozornéni fidi¢t na
zvysSeny pocet cyklisti vyuZzivajicich cyklotrasu z Otrokovic do Vizovic. Se znafenim
piktogramu souvisi také tprava ¢asti chodnikl pro snazsi vjezd do HDP. Konkrétné se jedna
o snizeni hrany chodnikli umoziujici napojeni cyklisti. Navrh vedeni piktogramového koridoru

spole¢n¢ se snizenou hranou chodniku je naznacen na obrazku 34.

Obrazek 34: Navrh piktogramového koridoru
Zdroj: autor na podkladé (23)

Jako alternativa k sou¢asnému feSeni se nabizi Caste€na zména vedeni cyklotrasy €. 471.
Cyklotrasa by byla nové vedena po celé délce Hlavnickova néabiezi, kde by byla navrzena
spolecna stezka pro chodce a cyklisty. Délka této stezky by byla pfiblizn€ 1850 m. V takovém
pfipad¢ by odpadala nutnost pfechazeni mostu a jizdy v HDP. Pfi alternativnim feSeni by bylo

nutné pouze piicné prekonat ulici Pfimou. Zarovenn by bylo mozné cyklistické propojeni

Hlavni¢kova nabftezi se stavajici cyklistickou stezkou na ulici Nabiezi.

V soucasnosti je vstup na Hlavni¢kovo nabieZi, které je soucasti byvalého aredlu Svit, zakazan.
Na néabtezi se nachdzi zona se ,,Zdkazem vjezdu vsech vozidel v obou smeéerech” (B 1)
a,,Zakazem vstupu chodcu® (B 30) mimo vlastniky a provozovatele nemovitosti v daném
arealu. Presto, Ze se jedné o zonu s uvedenymi zékazy vjezdu a vstupu, je Hlavni¢kovo ndbiezi
mnohymi cyklisty, ktefi pfijizd€ji zejména po spolecné stezce ze sméru od Otrokovic,
vyuzivano. Pokracovani podél feky Dievnice po Hlavni¢kove ndbtezi se mize projevovat jako
racionalni feSeni, zvlast¢ kdyz jsou zde cyklisté zcela oddéleni od hustého provozu na

4

komunikacich ulic Pfim4, Nabiezi a Naves, pficemz v tomto useku byvalého aredlu Svitu je
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provoz minimdalni. Na obrazku 35 se nachazi zklidnéné komunikace na Hlavni¢kové ndbiezi

v prostorech byvalého areédlu Svit, po kterych by byla vedena alternativni trasa.

Obrazek 35: Zklidnéné komunikace na Hlavni¢kove nabiezi

Zdroj: (23)

Druhy névrh souvisejici s ukon¢enim spole¢né stezky v ulici Jate¢ni se tykd propojeni se
spole¢nou stezkou vedenou podél tiidy Tomase Bati. V prvé fad¢é autor navrhuje doplnéni
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty podél ulice Piima o délce 135 m (obrazek 36).
Navrhovana svétla Sifka stezky je zékladni, tedy 3 m. Pfi nésledujicim vedeni cyklotrasy je
zadouci se vyhnout vedeni cyklisti v HDP tifidy Tomése Bati, kde jsou vysoké intenzity
individudlni automobilové dopravy a pohyb cyklistli by zde nebyl bezpecny. V roce 2014 bylo
na kfiZzovatce tfidy TomasSe Bati a ulice Pfiméa namé&feno 24 812 vozidel za 8 hodin prizkumu

(2, 5. 24).

V ramci navrhu je jizda cyklistli smérovana na protéjsi stranu tfidy Tomase Bati, nez kde se
nachdzi ulice Pfima. Pfi¢na jizda ptes tuto tfidu by byla zabezpecena piejezdem pro cyklisty
a doplnénim svételné kiizovatky o tfibarevnou soustavu se signaly pro cyklisty (S 10). Po
pfiéném piekonani tfidy Tomas Bati jsou cyklist¢ v tomto ndvrhu vedeni v pfidruzeném
dopravnim prostoru, kde je navrzeno taktéz doplnéni o spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty
(obrazek 36). Navrhovana délka stezky je v tomto useku 250 m. Siikové uspoiadani je

navrhovano stejné jako v pfedchozim ptipad€, coz znamené 3 m.

Situovanim spolecné stezky na proté&jsi stranu tfidy TomaSe Bati, kvili kterému je Zadouci
pri¢né ptekonani vozovky, by byla zajiSténa piima navaznost na stavajici spolecnou stezku,
ktera néasledné umoziuje jizdu az do centra mésta. U tohoto navrhu jsou nezbytné znacné
stavebni Upravy. Zarovenn by v ramci tohoto kratkého tseku, dochazelo ke trojimu kiizeni
s individudlni automobilovou dopravou, a to pfi vjezdu automobilli na Cerpaci stanici, pii
vyjezdu z Cerpaci stanice a na ulici Topolova. Tuto skute¢nost by bylo piihodné fesit napiiklad

vyuzitim sdruzenych piechodti pro chodce a piejezdi pro cyklisty (V 8c). Jak jiz bylo uvedeno
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v analytické ¢asti (pododdil 1.3.2), cyklisté nemaji na piejezdech pro cyklisty ptrednost

vvvvvvvv

rychlosti nebo sméru.

Hlavnim pfinosem vystavby spole¢nych stezek na ulici Pfima a na tfidé Tomase Bati je
samoziejm¢ zajisténi kompaktni cyklistické trasy, ktera by umoziovala bezpecnou, zcela
oddélenou jizdu od HDP z Otrokovic az do centra Zlina. Dal§im pozitivem by byla moznost
budouciho pokracovani s vystavbou cyklistické stezky podél tiidy Toméase Bati v méstské ¢asti
Pr§tné smérem na Otrokovice pro obsluhu mistni ¢asti Podhoti, ve které se jiz nachazi

400 m dlouhy tusek stezky pro chodce a cyklisty spolecné.

N A

Na obrazku 36 jsou zobrazeny ob¢ ¢asti navrhu tykajiciho se cyklistické stezky na ulici Jatecni.
Prvni ¢ast sestdva z obousmérného piktogramového koridoru a ptipadné alternativni trasy po
Hlavnic¢kové nabiezi. Druhou ¢ast tvoii dvojice kratSich tsekl spole¢né stezky pro chodce

a cyklisty, za ucelem napojeni se na stavajici spole¢nou stezku vedouci podél tfidy Tomas Bati.
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Legenda: === Stivajici cyklisticka opatfeni Navrh piktokoridoru

Navrh cyklistickych stezek Navrh altemativni trasy

Obrazek 36: Navrhy propojeni cyklotras — lokalita 1
Zdroj: autor na podkladé (19)
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2.2.2 Centrum mésta

Druhou feSenou lokalitou je centralni Cast Zlina zahrnujici zelezni¢ni stanici Zlin stied
a autobusové nadrazi. V ramci této lokality se tak jednd nejenom o propojeni obou cyklotras
skrze centralni ¢ast mésta, ale také o napojeni cyklistické infrastruktury pravé k Zeleznicni

stanici a autobusovému nadrazi. Diivodem je zajisténi moznosti vyuziti cyklistické dopravy

vvvvvvvv

V prvé tadé je nutné se zabyvat, jakym zpltisobem propojit cyklistickou stezku na TyrSovée
nabiezi s BeneSovym nabfezim a ndvazné s ulici Travnik na protéjsi strané feky Dievnice.
Vedeni cyklistii v HDP na mosté u Cepkova neni z §itkovych parametrii vozovky na mosté
piijatelné. Stejn¢ tak neni vhodné vedeni cyklisth po mosté spolecné s péSimi. Behem
priizkumu intenzit bylo na mosté u Cepkova napoéitano 4364 chodcti za 8 hodin (11, s. 4).
Jedna se o misto s druhym nejvyssim poctem chodctl pfi porovnani vSech sledovanych lokalit

v ramci prizkumu intenzit pési dopravy (11, s. 4).

Pro prekonani feky Dievnice puisobi piivétivéji lavka, kterd se nachazi naproti ulice Cepkovska
ve vzdalenosti 270 m od zmiflovaného mostu. Pfi vedeni cyklistl timto zpiisobem by nasledné
byly potifebné upravy na BeneSov€ nabiezi pro zpétnou jizdu smérem k mostu. V ramci
BeneSova nabiezi je navrzena vystavba spole¢né stezky pro chodce a cyklisty o svétlé Sifce
3 m, a to v iseku mezi lavkou a mostem. Autor nepovazuje za nezbytné nutné vést cyklistickou
stezku po celém BeneSové nabiezi, kdyZ se na druhém biehu nachéazi zklidnéna komunikace
s dvojici novych cyklistickych podjezdd, nicméné jako alternativni trasa se to nabizi. Mezi
BeneSovym nabtezim a ulici Travnik, kde se nachdzi jednokolejny zelezni¢ni piejezd, je

uvazovan pési presun cyklista.

K piekonani feky Dievnice se eventualné nabizi nakladnéjsi varianta v podobé vystavby nové
lavky v blizkosti mostu (obrazek 37). Lavka by umoznovala piesun chodcli z prostoru mostu,
¢imz by byla zajiSténa vEtsi bezpecnost peSich. Zaroven by lavka slouzila 1 jako cyklistické
propojeni mezi TyrSovym a BeneSovym nabiezim. Takova lavka by mohla byt feSena
podobnym zpiisobem jako lavka v BartoSové ¢tvrti z roku 2016, jejiZ cena byla 4 miliony korun

(30). Zde se jedna spiSe o spekulativni navrh mozného fesent.

Na obrazku 37 je zobrazeno TyrSovo ndbfezi na severni stran¢ feky Dievnice, na kterém se
z Casti nachazi spole¢na stezka a za ni navazujici cykloobousmérka. Na jizni stran¢ se nachézi
BeneSovo nabtezi, kde je navrzena spolecnd stezka pro chodce a cyklisty. V levé casti

obrazku 37 je viditelny most u Cepkova a jeden ze dvojice nové postavenych cyklistickych
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podjezdi, diky kterému nedochézi ke kiizeni cyklisti s motorovou dopravou v prostorach
okruzni ktizovatky. V pravé Casti obrazku 37 se nachazi lavka, ktera byla zminéna v ramci
navrhu na vedeni cyklistl ptes feku Dievnici. V blizkosti mostu je vyznacena mozna pozice
nové lavky pro zcela segregovany pohyb pé&Sich a cyklisth od motorové dopravy pfi
prekonévani feky Dievnice. V piipad¢€ vystavby nové lavky by nebylo zapotiebi vést spolecnou

24

stezku po Benesové nabtezi.

Legenda: === Stavajici cyklisticka stezka <= Navrh spole¢né stezky

Cykloobousmérka I Alternativni navrh nové lavky

Obrazek 37: TyrSovo a BeneSovo nabrezi

Zdroj: autor na podkladé (29)

Dalsi navrh se tyka ulice Travnik. V ¢asti této ulice je navrzena stezka pro chodce a cyklisty
délend, a to od ktizovatky s ulici Vodni po vjezd do prostorti autobusového nadrazi. Dale skrze
autobusové nadrazi je uvazovano pouze doCasné integracni opatieni pro cyklisty, které je blize
specifikovano dale v diplomové praci. Co se tyka délené stezky, jeji délka je piiblizné 170 m.
V ramci $itkového uspotadani stezky je uvaZovana Sitka cyklistické ¢asti 2 m, coZ znamena
1 m pro kazdy jizdni pruh. U péSi ¢asti se jednd o Sitku 1,5 m v iseku mezi autobusovym
nadrazim a zelezni¢nim piejezdem. Od zelezni¢niho piejezdu dale ke kiizovatce s ulici Vodni
je uvazovano rozsifeni p&si ¢asti spolecné stezky na 3 m. Diivodem jsou vysoké intenzity péSich
mezi nakupnim centrem Cepkov a ulici BartoSova, coz doklad4 i tabulka 1 a obrazek 6

v analytické ¢asti (pododdil 1.1.3). Schéma spolecné stezky pro chodce a cyklisty je

vyobrazeno na obrazku 38.
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\ \ > 5
Legenda: © Navrh cyklisticke Casti délené stezky Navrh pési casti délené stezky

Obrazek 38: Navrh ulice Travnik
Zdroj: autor na podkladé (29)

Smér namésti Prace
V této Casti je feSena infrastruktura pro cyklisty v navaznosti na navrhovanou délenou stezku
na ulici Travnik, kterd kon¢i pifi vjezdu do prostori autobusového nadrazi. Cyklisticka

infrastruktura je vedena pfes autobusové nadrazi dale smérem k ndmésti Prace.

Planovat navrh cyklistické stezky skrze autobusové nadrazi nema piisoucasné situaci
opodstatnéni, nebot’ se v blizké dobé& planuje vystavba nového dopravniho terminélu ve Zling.
U nového multimodalniho dopravniho termindlu Ize v oblasti cyklistické dopravy ocekavat
vyuziti systému Bike and Ride (B+R). Systém B+R umoziuje ptijizd€jicim cyklistim bezpecné
zaparkovat kola v ramci dopravniho terminélu a déle v cesté pokrac¢ovat vetejnou hromadnou
dopravou. Zaroven lze ptredpokladat, Ze soucasné k tomuto systému bude v prostorech
dopravniho terminalu vybudovana odpovidajici cyklisticka infrastruktura, naptiklad v podobé
délenych stezek pro chodce a cyklisty a mist pro bezpecné parkovani jizdnich kol. Cyklisticky
provoz je zadouci na uzemi dopravniho terminalu oddélit nejen od provozu vetfejné hromadné
dopravy, ale také od péSich. V ramci pési dopravy lze totiz ocekavat zna¢né intenzity, nebot’
dopravni terminal bude zcela jisté piredstavovat jeden z hlavnich zdroji a cilti dopravy.

V navrhu docasného feSeni se jednd o nejjednodussi formu integracniho opatieni cyklistické
dopravy. Cyklist¢ jsou v tomto navrhu vedeni skrze autobusové nddrazi pomoci
piktogramového koridoru. Zamérem pfi vyuziti piktokoridoru je upozornéni fidi¢l osobnich

automobilll a zejména autobusti na prijezd cyklisti skrze nadrazi. To, jestli ma znaceni
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docasného piktokoridoru vyznam, zalezi hlavné¢ na zacatku vystavby nového dopravniho
terminalu. Dfive byly odhady na zacatek vystavby k roku 2021, v soucasné dobé to vSak
vypadd, ze vystavba nového dopravniho termindlu bude zahdjena jeSt€ o par let pozdéji.
Dlvodem je, ze vystavba nového dopravniho termindlu musi probihat soubéZné s modernizaci
zelezni¢ni traté¢ ¢. 331 vedouci z Otrokovic do Vizovic, pfi¢emz zahijeni modernizace
zpomaluji komplikace souvisejici s rusenim nebezpecného Zelezni¢niho piejezdu v Piilukach

u Zlina.

V navaznosti na navrhovanou stezku a docasné vedeni pomoci piktogramového koridoru na
ulici Travnik je uvazovano povoleni cyklistim k obousmérnému uziti stavajici jednosmérné
pozemni komunikace v ulici Desatd. Takzvané cykloobousmérky jsou komunikace
s jednosmérmnym provozem vozidel s povolenym protismérnym cyklistickym provozem.
Zminovana ulice se nachazi v zoné 30, pticemz v TP 179 (22, s. 96) je uvedeno nasledujici:
., V ramci zklidnénych zon (pési, obytné a cyklistické zony a zony 30) ma byt obousmerny provoz
Jizdnich kol zajisten automaticky a nerealizovan pripadné pouze tehdy, pokud to
v odiivodnénych pripadech neni mozné nebo vhodné.“ Stavajici svislé dopravni znaceni
,,Jednosmeérny provoz “ (IP 4b) bude doplnéno o dopravni znacku ,, Jizda cyklistii v protismeéru *
(E 12a) a na druhé strané znaceni ,, Zdakaz vjezdu vsech vozidel “ (B 2) bude stejnym zptisobem
doplnéno o dopravni znacku ,, Vjezd cyklistii v protismeru povolen” (E 12b). Co se tyka
vodorovného znaceni, v zonach 30 neni vyznaceni cykloobousmérky vzdy nutné (22, s. 97).
Autor pfesto doporucuje vyznaceni piktogramii minimalné pii vjezdu avyjezdu
z cykloobousmérky, za ucelem upozornéni fidi¢li na mozny protismérny pohyb cyklistd.

Stavajici jednosmérna komunikace je zobrazena na obrazku 39, a to z pohledu od ulice Travnik.

Obrazek 39: Jednosmérna komunikace

Zdroj: (23)
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Dale uvnitt zoény 30, jez zahrnuje ulice Desatd, Vavreckova ¢i J. A. Bati, se pfedpoklada
cyklisticky provoz spolecné s ostatnimi vozidly. ,, V' zondch 30 se cyklisticka opatreni ve sméru
Jizdy shodném s ostatnimi vozidly zpravidla nenavrhuji. “ (22, s. 105) Dlivodem je zejména nizsi
maximalni povolena rychlost vozidel, coz piispiva k vétsi bezpecnosti cyklistl, a také snaha
o minimalizaci dopravniho znaceni uvnitt zon. V této zo6né 30 by vsak bylo ucelné umistit
,Smerove tabulky pro cyklisty” (IS 21) pro navedeni cyklistl na dalsi useky cyklistickych
stezek.

Smér namésti Miru

Ve druhé casti je nahlizeno na propojeni opaénym smérem, coZ znamena spojeni navrhované
délené stezky na ulici Travnik se stezkami v blizkosti ndméstim Miru. Tato trasa je vedena po
ulicich BartoSova a Soudni. Ulice BartoSova je znacena jako slepa pozemni komunikace
(IP 10a), coz plati i pro navazujici ulici Soudni. Na ulici BartoSova se nachdzi placené
parkovisté¢ vybavené zavorovym systémem CrossPark, ktery je umistén ptiblizn¢ 50 m od
zacatku ulice. Jak ulice BartoSova, tak navazujici ulice Soudni, piedstavuji zklidnéné
komunikace, na kterych neni nezbytné nutné navrhovéani jakychkoliv opatfeni v oblasti

cyklistické dopravy.

Daéle se jiz nachazi samotné namésti Miru, které je znaceno jako pési zéna (IZ 6a). Kromé
zasobovani je vjezd do pési zony povolen drzitelim vyjimky Magistratu mésta Zlina a také
cyklistim. P&si zona s povolenym vjezdem cyklistii se nachazi rovnéz na ulici Skolni a na trzisti
Pod Kastany. Tato skutecnost, kdy je umoznén pohyb cyklistl v péSich zonach, poskytuje
cyklistim moZznost bezproblémového napojeni na dalsi cyklistické stezky. V prostorech pésich
z6n s povolenym vjezdem cyklistd je zddouci, aby cyklisté dbali zvySené pozornosti a svou

jizdou neohrozovali chodce.

Kompletni navrh tykajici se centra mésta je zobrazen na obrazku 40. V levé ¢asti obrazku 40
jsou obsazeny navrhy na vedeni cyklistii ve sméru k ndmésti Prace skrze autobusové nadrazi.
Naproti tomu v pravé ¢asti obrazku 40 je mozné vidét zklidnéné komunikace na ulicich
Bartosova a Soudni a p&si zony s povolenym vjezdem cyklisttl na namésti Miru, na ulici Skolni

a na trzisti Pod Kastany.
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Legenda: === Stavajici cyklisticke stezky Navrh piktokoridoru Zklidnéné komunikace
=== Navrh spole¢né stezky Zona 30 O Pési zony
Névrh délené stezky === Navrh cykloobousmérky

Obrazek 40: Navrhy propojeni cyklotras — lokalita 2
Zdroj: autor na podkladé (19)

2.2.3 Ulice Podvesna XVII

Tteti feSena lokalita v rdmci propojovani cyklotras se nachazi ve vychodni ¢asti mésta na ulici
Podvesna XVII. Spolecna stezka pro chodce a cyklisty vedouci po Havlickoveé nabiezi, jenz je
soucasti cyklotrasy €. 471, kon¢i na kiizovatce s ulici ZaleSna XII a spolecna stezka pro chodce
a cyklisty vedouci podél tfidy Tomase Bati je ukoncena na kiiZzovatce s ulici Dily VI. V ramci

této lokality je navrzeno propojeni obou koncicich stezek vedené po ulici Podvesna XVII.

Béhem prizkumu intenzit cyklistické dopravy, ktery je soucasti analytické Casti generelu
dopravy (2) zroku 2015, byla namétena nasledujici data. Na ulici Podvesna XVII, jez byla
jednim ze sledovanych profilt, bylo naméteno 179 cyklisti za 8 hodin prazkumu (2, s.139).
U pé&si dopravy, kde je prizkum intenzit soucasti generelu pési dopravy z roku 2016, bylo na
ulici Podvesna XVII napocitano za 8 hodin prizkumu celkem 554 chodcii (11, s. 4). Primérné

se tak jednd o 23 cyklistli a 70 chodcti za hodinu.
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V disledku denni nerovnomérnosti v osobni dopravé je diilezité vénovat pozornost zvySenym
hodnotam intenzit béhem dopravnich Spicek. JelikoZ autor nedisponuje hodnotami intenzit pro
kazdou jednotlivou hodinu v ramci prizkumt, je dale proveden teoreticky vypocet z celkového
naméfeného poctu cyklisti a chodcli za 8 hodin prizkumu. V ramci tohoto vypoctu je
uvazovano, ze se cyklisté a chodci pohybuji pouze béhem ranni Spicky (ze zdroje do cile)
a béhem odpoledni Spicky (z cile zpét do zdroje). Celkovy pocet chodcii a cyklisti je tedy
rozdélen rovnomérné mezi ranni a odpoledni Spicku. Ranni Spicka obecné¢ dosahuje vyssich
hodnot cestujicich oproti odpoledni Spicce, jelikoz se soustied’uje v kratSim ¢asovém intervalu
(2-3 hodiny). Z tohoto divodu jsou dale uvazovany pouze hodnoty ranni $picky, které jsou
rozdéleny mezi 2 hodiny intervalu ranni Spicky. Ptesto, Ze je u tohoto teoretického vypoctu
zanedbana pfeprava mimo dopravni Spicky, tedy v dopravnich sedlech, ¢itaji intenzity ve
Spickovou hodinu relativné nizky pocet 45 cyklistii a 139 chodct. Timto zpisobem vypoctené

hodnoty intenzit ve Spickovou hodinu jsou pravdépodobné vyssi nez hodnoty skutecné.

Autor s pfihlédnutim k naméfenym hodnotam intenzit péSich a cyklisti navrhuje vedeni
spolecné stezky pro chodce a cyklisty podél ulice Podvesnda XVII namisto soucasného
chodniku, jehoz stav je nevyhovujici, az havarijni. Nova spolecnd stezka pro chodce a cyklisty
by pfimo navazovala na stezku na tfidé TomaSe Bati, jejiz ukonceni je viditelné na obrazku 41.

V pravé Casti obrazku 41 se nachdzi chodnik vedouci smérem k Havlickovu nabftezi, ktery by

m¢l byt nahrazen pravé spole¢nou stezkou.

T ot e PO RN
Obrazek 41: Ukonceni cyklostezky — tfida Tomase Bati

Zdroj: (23)

Délka navrhované stezky je ptiblizn€ 360 metrli. Jeji konec je situovdn u mostu ptes feku

Dfevnici, na jejimz druhém biehu se nachazi Havlickovo nabtezi. Most pfes feku Dievnici opét
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predstavuje misto, kde neni mozné navrhnout opatfeni pro cyklisty, kvili omezujici Sitce
mostu. Nadale se tak predpoklada pési prekonani mostu za vyuziti ptikazového dopravniho
znaceni ,,Jiny prikaz — Cyklisto, sesedni z kola* (C 14a). Navrhovana svétla Sitka stezky je
zakladni (b€Znd), coz znamena alesponl 3 metry. Dle TP 179 (22, s. 52) se jedna o Sitku, ktera
umoziuje bézny spolecny pési, cyklisticky i bruslatsky provoz. V TP 179 (22, s. 52) je zaroven
uvedeno, ze intenzita provozu nema presdhnout cca 300 chodcti a bruslait za hodinu v obou
smérech. V. CSN 73 6110 (4, s. 86) je uvedeno, Ze stezky pro spoleény provoz maji mit §itku
3 m a vice, pokud vSak intenzita provozu piekro¢i 180 chodct za hodinu a 150 cyklisti za
hodinu, je zddouci rozsiteni stezky na 4 m nebo oddéleni provozu pésich a cyklisti. Naméiené
intenzity péSich a cyklisti jsou ve srovndni s hodnotami uvadénymi v TP 179 (22)
av CSN 73 6110 (4) dodrzeny s dostate¢nou rezervou. Souc¢asny stav a navrh mozné tipravy

ulice Podvesna XVII jsou zobrazeny na obrazcich 42 a 43.

®
moa == LT
mim
Obrazek 42: Soucasny stav — Obrazek 43: Navrh —
ulice Podvesna XVII ulice Podvesna XVII
Zdroj: (23) Zdroj: autor s vyuzitim Streetmix.net

Ptirozen¢ se namisto navrhované spole¢né stezky nabizi vystavba délené stezky pro chodce
a cyklisty. Zde jsou viak ponékud vyssi prostorové naroky. Siika pasu pro cyklisty pro kazdy
smér se pozaduje alesponi 1 m plus bezpecnostni odstupy a Sitka pasu pro chodce se navrhuje
minimalné¢ 0,75 m pro jeden proud chodcli plus 0,25 m boc¢ni bezpecnostni odstup.
,,Obousmeérna delena stezka pro chodce a cyklisty celkové Sirky mensi nez cca 4,0 m je
zpravidla provozné méné vhodna nez spolecna stezka pro chodce a cyklisty v rezimu C 9a.*
(22, s. 50) Pti uvazované Siice alespoii 4 metrd, by bylo pravdépodobné nevyhnutelné posunout

sloupy trolejového vedeni. Autor se nicméné domniva, Ze v tomto Uiseku neni nezbytné nutné

navrhovat délenou stezku a spole¢na stezka tudiz predstavuje dostacujici feSeni.
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V této lokalité je ptihodné se zabyvat také ulici Dfevnicka a propojenim cyklistickych stezek
v ramci cyklotrasy €. 471. Ulice Dfevnickd je zobrazena na obrazku 44. Jedna se o pohled ze

sméru od kiizovatky s pfedeslou ulici Podvesna X VII.

Obrazek 44: Ulice Dievnicka

Zdroj: autor

Jak je patrné z obrazku 44, jedna se o pomérné tuzkou ulici s Sitkou pfiblizné 8 m, kterd je
v feSeném useku ohranicena z jedné strany plotem dopravniho podniku (DSZO) a na strané
druhé fekou Dievnici. Vedeni cyklist v HDP této ulice nepovazuje autor za bezpecné, zvIaste
v prostoru podél oploceni, kde je nezbytnd jizda cyklist blize ke stfedu vozovky. Z tohoto
divodu je izde navrzena Uprava chodniku na spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty.
Navrhovana stezka ma délku ptiblizné 155 m, coz ptedstavuje vzdalenost od kfizovatky k dalsi,
jiz existujici cyklistické stezce v ramci cyklistické trasy ¢. 471. V misté planovaného napojeni
na stavajici stezku za€ina zoéna 30, kterd je viditelna na obrazku 45. Jelikoz se déale jedna
o zklidnénou mistni ¢ast, neni nutné vést noveé navrzenou spolec¢nou stezku jesté dale po ulici
Drevnicka.

R

Co se tyka sitkovych parametrd, navrhovana svétla Sitka stezky je v tomto useku minimalni
(vyjimecna), tedy alespont 2-2,5 m. Divodem je zejména omezujici Sifka ulice. Navrhovana
stezka ma v tomto Useku slouzit zejména jako propojeni Havlickova nabifeZi s mistni casti
BartoSova ¢tvrt’ a dalSimi useky cyklotrasy ¢. 471 smérem na Vizovice, nikoliv jako prostor pro

rekreaci. Soucasti ndvrhu je doplnéni piejezdu pro cyklisty.

Na obrazku 45 je zobrazeno jak propojeni obou cyklistickych tras na ulici Podvesna XVII, tak

stezka na ulici Dfevnickd umozilujici pokracovani dale smérem na Vizovice.
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Legenda: === Stavajici cyklistické stez Navrh spoleéné stezky — Podvesna XVII
Zona 30 Navrh spole¢né stezky — Dievnicka

Obrazek 45: Navrhy propojeni cyklotras — lokalita 3
Zdroj: autor na podkladé (19)

2.3 Namésti Prace

V této Casti je feSeno vedeni cyklistll pfes namésti Prace. Pii stavajici situaci je vedeni cyklistl
ze sméru od Otrokovic nésledujici. Na zacatku namésti se nachéazi kratky tsek délené stezky
pro chodce a cyklisty, ndsledné je cyklistim piikazano sesednout z kola a ¢ast nadmésti piejit
p&sky. Dale je cyklotrasa vedena skrze parkovist¢ pod obchodnim domem Prior, kde je
vyznaen piktogramovy koridor. Posledni Casti je opét délend stezka pro chodce a cyklisty.

Stavajici situace je zobrazena na obrazku 46.
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Legenda: () Cyklisticka stezka = = Piktokoridor

Obrazek 46: Namésti Prace — soucasny stav

Zdroj: autor na podkladé (29)

V prvé tad€ autor navrhuje zménu tykajici se vedeni cyklotrasy skrze parkovis§té pomoci
piktogramového koridoru. Toto feSeni je povaZovano za nevhodné, a ne zcela bezpecné.
Ohrozeni bezpecnosti cyklistli pfi jizdé po vyznaceném piktokoridoru skrze parkovisté mize
nastat naptiklad pfi couvani vozidel, kdy fidi¢ vozidla nezpozoruje projizdéjiciho cyklistu.
Autor se domniva, Ze piktogramovy koridor vedeny skrze parkoviste, kde se fidi¢i vénuji spise
vyhliZzeni volnych parkovacich mist, nema z hlediska zvySeni bezpecnosti zdaleka takovou
efektivitu jako na pozemnich komunikacich, kde naopak fidi¢i, byt i jen periferné, vidi

piktogramy na vozovce pied sebou a mohou tak prizpisobit svou jizdu.

Namisto piktokoridoru je navrZena délena stezka pro chodce a cyklisty ihned vedle parkovisté.
Pés urceny pro cyklisty by pfimo navazoval na sou€asnou stezku, ktera se nachézi v pravé ¢asti
obrazku 46. To znamend, ze i Sitkové parametry by zistaly stejné, coz je zndzornéno na

obrazku 47, kde se nachazi celkovy navrh Gpravy na ndmésti Prace.

Druha ¢ast navrhu pii vedeni cyklistl skrze namésti Prace se zabyva povinnosti cyklistl
sesednout z kola, kterou ukladd dopravni znaceni ,,Jiny prikaz — Cyklisto, sesedni z kola*
(C 14a), a cast namésti prejit pésky. V navaznosti na predchozi analyzu chovani chodcti
a cyklistli, se vznasi pochyby o dodrzovani tohoto piikazového znaceni. Snaha o co nejvétsi
miru bezpecnosti a volnosti pohybu péSich je samoziejmé pochopitelnd, nicméné neustalé
omezovani plynulosti pohybu cyklisti mtze byt pro ty, kteti svédomité dodrzuji piikazové

dopravni znaceni, odrazujici a na atraktivité cyklistické dopravy to nepiida. Z tohoto diivodu je
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vhodné nalézt zptisob, jakym by bylo mozné zajistit kompaktnost cyklistické trasy, aniz by

doslo k zdsadnimu omezeni pési dopravy.

Jako feSeni se nabizi povoleni jizdy cyklistim skrze namésti, pficemz jejich pohyb mezi
cyklostezkami by byl usmérnén napiiklad pomoci zmenseného piktogramového koridoru.
Tento piktokoridor by nejen usnadiioval orientaci pii liniovém cyklistickém prijjezdu v ramci
vedené cyklotrasy, ale také by upozornoval chodce na pohyb cyklistt. Pti pouziti piktogrami
ve sdileném prostoru se zpravidla pouziva zmenSena velikost v redukované podobé symbolu
cyklisty bez smérového znaku (22, s. 41). Dle § 40 odst. 2 zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich (25) plati: ,Je-li povolen vjezd cyklistit na chodnik nebo stezku pro chodce,
pouziji se pro jejich pohyb § 39 odst. 5 a 7 obdobné. “ Z uvedeného § 39 odst. 5 vyplyva, Ze se
cyklista ddle mize pohybovat nejvyse rychlosti 20 kmh' a ziroveni musi dbat zvysené
opatrnosti vi¢i chodctim, které nesmi ohrozit.

Oba navrhy tykajici se vedeni cyklistické trasy skrze namésti Prace jsou zobrazeny na

obrazku 47. V levé ¢asti je vyznacen navrh zmenseného piktogramového koridoru tak, aby

vzdalenost pfi kiiZzeni s proudy péSich byla minimalni a zaroveinl aby byla zajiSténa navaznost

na noveé navrzeny usek délené stezky.

ot i3 2
Legenda: () Cyklisticka stezka () Néavrh cyklistické stezky = = Névrh piktokoridoru

Obrazek 47: Namésti Prace — navrh

Zdroj: autor na podkladé (29)

2.4 Havliékovo nabrezi

Na Havlickove nabiezi se nachazi jiz diive zminovand spolecna stezka pro chodce a cyklisty,

jejiz délka mezi kiiZzovatkou Havlickova néabfezi sulici Zalesna XII a na druhé strané
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navazujicim Flignerovym nabiezim je necely 1 km. Na obrazku 48 je znazornéno vedeni stezky
po Havlickoveé ndbtezi. V levé ¢asti obrazku 48 je viditelné pokraCovani stezky po Fiignerové
nabftezi. Zelenou barvou je zde vyznacena spolecna stezka, ktera je soucasti cyklotrasy ¢. 5067

vedouci smérem ke Kostelci.

X
%

Legenda: == Havlickovo nabfezi Flignerovo nabfezi Cyklotrasa ¢. 5067

Obrazek 48: Havli¢kovo nabrezi

Zdroj: autor na podkladé (19)

Jak jiz bylo uvedeno v analytické ¢asti (pododdil 1.2.3), jest¢ v minulém roce se jednalo
o stezku pro cyklisty, kterd by méla byt urena vyhradné pro cyklisticky provoz. Vyhlaska
€. 294/2015 Sb. (26) nicméné povoluje $irsi okruh uzivatel: ,, Stezky smi dadle vyuzit osoba
vedouci jizdni kolo, osoba pohybujici se na koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim
vybaveni a osoba pohybujici se na osobnim prepravniku. ““ UZivani stezky pro cyklisty ostatnimi

ucastniky provozu je zakdzano, pokud neni stanoveno jinak (26).

Dle TP 179 (22, s. 48) je zfizeni stezky pro cyklisty podminéno zajiSténim srovnatelné
atraktivni soubézné trasy pro chodce. Tento pfedpoklad nicméné nebyl v celém feSeném useku
infrastrukturou pro chodce souvisel dalsi navazujici problém, a to, Ze se na stezkach pro cyklisty
nefesi upravy bezbariérovosti ve smyslu vyhlasky €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych

pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (17).

Prozatimnim feSenim chybéjici infrastruktury pro pési je ze strany mésta zmiiovana zména ze
stezky pro cyklisty na stezku se spole€nym provozem chodcii a cyklistdl. Timto krokem nicméné
neni vyfeSeno zajisténi bezpetného provozu na stezce, kde se vyskytuji vysoké intenzity

Sirokého spektra uzivateli spolecné stezky, ani otdzka bezbariérovosti pro pohyb OOSPO.
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Upravou znadeni doslo pouze k povoleni pohybu chodcii po stezce, ktefi tak b&zné &inili jiz

pted zavedenim zmény.

Dle analytické ¢asti generelu dopravy (2, s. 139) byly na Havlickové nabtezi v roce 2015 béhem
8 hodinového prizkumu naméieny intenzity Citajici 563 cyklisti. V ramcei pési dopravy se na
feSeném useku Havlickova nabtezi nachazela dve stanovisté, odkud byly v roce 2016 méfeny
intenzity chodcti. Prvni stanovisté bylo umisténo u lavky vedouci smérem na ulici Podvesna VI,
kde bylo za 8 hodin naméteno 829 chodcii (11, s. 4). Druhé stanovisté se nachazelo na konci
feSené¢ho useku u kiizovatky s ulici Zalesna XII. Zde bylo za 8 hodin prizkumu napocitano
343 chodct (11, s. 4). Primémé se tak jedna o 71 cyklisti a 104, respektive 43, chodct za

hodinu.

Soucasti spektra Castych uZivatell stezky jsou kromé cyklistl a péSich také bruslafi, maminky
s kocarky, uzivatelé na skateboardech, kolobézkach nebo zatizenich s elektrickym pohonem.
To je zpisobeno funkci stezky, ktera je nejen dopravni, ale zejména také rekreacni, coz doklada
mnozstvi lavi¢ek rozmisténych podél stezky umoznujici travit vice ¢asu v blizkosti feky
Dievnice. Co se tyka motorové dopravy, po témeér celé délce feSeného useku Havlickova

nabteZi je vedena jednosmérna pozemni komunikace ze sméru od centra mésta.

Vzhledem k vysokému zastoupeni riiznych uzivatel stezky a zjisténym hodnotam intenzit je
zadouci oddélit provoz pésich od ostatnich uzivatelt. Hlavnim diivodem je rozhodné zvyseni
bezpecnosti a pohodli vSech uzivatelti. Vedlej$im pozitivnim efektem mtlize byt také zvySeni
plynulosti dopravy na stezce, kde uZivatelé na dopravnich prostfedcich nebudou nuceni
predjizdét pomalejsi chodce. V soucasné dobé se 1ze mnohdy setkat s cyklisty, ktefi namisto
neustalého objizdéni chodcti voli jizdu v jizdnim pruhu spole¢né s automobily, coZ je v rozporu
s ptikazovym znacenim ,, Stezka pro chodce a cyklisty spolecna “ (C 9a), které udava povinnost

uziti stezky.

Za Ucelem oddéleni p&Sich od ostatnich uZivatell stezky je namisto stavajici spolené stezky
navrzena stezka pro chodce a cyklisty délend. Navrhovana Sitka pasu pro chodce je 1,5 m, coz
predstavuje 0,75 m pro kazdy smér. Sika jizdnich pruhii pro cyklisty by pro kazdy smér méla
byt alespont 1 m. V tvahu pfipada rozsifeni jizdnich pruhti z minimalni hodnoty 1 m na 1,5 m
pro zvySeni komfortu cyklistl a zejména bruslafii. Praveé pro bruslafte je typicky Siroky rozsah
pohybu, ¢imz mize dochézet k zasahovani do ¢asti stezky urcené pro chodce. V navrhu jsou

dodrZeny bezpecnostni odstupy o Sitkach 0,5 m a mezi pési a cyklistickou ¢asti stezky je
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umistén hmatny pés. Na obrazku 49 se nachazi ptiklad feSeni samostatné stezky pro cyklisty

a chodce s obousmérnym pasem pro cyklisty podle CSN 73 6110 (4).

S
§.§ ®
g - 8
v
Do g, bo Qe
050, n.0.75 +50 2.50 (2.00)
Ly a 4
10,25) (0.25) 0.50
10.25)

Obrazek 49: Samostatné stezky pro cyklisty a chodce
Zdroj: (4,s.91)

Na nasledujicim obrazku 50 se nachazi stavajici situace na Havlickové nabtezi, kde je viditelné
spole¢na stezka pro chodce a cyklisty vedena podél feky Dievnice. Na vedlejSim obrazku 51 je
zobrazen navrh stezky pro chodce a cyklisty délené na Havlickové nabfezi. Na tomto
obrazku 51 je znazornéna varianta s jizdnimi pruhy pro cyklisty o minimalnich §itkach 1 m.
Ptipadna komfortné&jsi varianta s Sitkami jizdnich pruhti 1,5 m by vyZzadovala rozsdhlejsi

stavebni upravy. Sitka stavajiciho dopravniho prostoru je piiblizné 7,5 m.

[ |
l

.l

05m 15m 05m1m 1m 0.5m 3m
Sidewalk Drive lane
Obrazek 50: Havlickovo nabiezi — Obrazek 51: Havlickovo nabiezi —
soucasny stav navrh
Zdroj: autor Zdroj: autor s vyuzitim Streetmix.net

Obdobnym zptisobem by bylo ptihodné fesit situaci také na Fiigneroveé nabtezi, které navazuje
na Havlickovo nabftezi. Zde stejn€ jako na Havlickove nabtezi doslo v minulém roce ke zméné

ze stezky pro cyklisty na spolenou stezku pro chodce a cyklisty. Na Fiignerové nébiezi se
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nachazi zéna 30 a provoz je zde z vétsi ¢asti veden jako jednosmérny. Délka Fiignerova nabiezi
je 700 m. Na konci Fiignerova nabtezi se nachazi cyklisticky podjezd a nasledn¢ zklidnéna

komunikace na TyrSové nabiezi.

Samotny navrh je totozny jako u Havlickova nabtezi. U navrhované délené stezky pro chodce
a cyklisty jsou uvazovany identické §itkové rozméry, ¢imz by byla zajisténa kontinuita nové

stezky v rdmci obou nabiezi.

2.5 Propojeni mistnich ¢asti

V této Casti jsou predstavena uvazovand propojeni v oblasti zajisténi cyklistickych vazeb
mistnich Casti na centrum meésta. Jednd se o koncepéni pojeti bez konkrétnich teSeni
jednotlivych napojeni pfilehlych mistnich ¢asti k cyklistické dopravni siti ve vnitinim meéste
tvofenou cyklotrasou ¢. 471 a méstskou obsluznou cyklotrasou. Ctvefice navrhi, které jsou
blize specifikovany v jednotlivych pododdilech (2.5.1 az 2.5.4), je vyznacena

v priloze K v kontextu se stavajici cyklistickou infrastrukturou.

2.5.1 JiZni Svahy

V prvé tadé je nezbytné se zabyvat propojenim nejvétSiho zlinského sidlist€¢ Jizni Svahy
s centrem mésta. Pti vedeni cyklistické dopravy mezi Jiznimi Svahy a centrem je zaddouci se
vyhnout ulici OkruZni, po které je vedena silnice 111/49018 se sbérnou funkci pro celé zlinské
sidliste.

Stavajici cyklistickou infrastrukturu na Jiznich Svazich tvofi zejména spolecnd stezka pro
chodce a cyklisty o délce 530 m vedena podél ulice Okruzni. Tato stezka za¢ind na ulici
Slune¢na a kon¢i na ulici Stredova, pii ¢emZ do budoucna se pocitd s jejim pokra¢ovanim od
ulice Stfedova dale podél ulice Okruzni. V misté ukonceni stezky se nové nachazi spole¢na
stezka na ulici Stfedova o délce 260 m. Za touto stezkou je mozné pokracovat ve vyhrazeném
pruhu pro cyklisty a ndvazné piktogramovym koridorem do zklidnéné Casti se zonou 30 nebo
pokracovat po spolecné stezce smérem do Centralniho parku, kde se nachdzi vicero stezek

s rekreacéni funkci.

Co se tyka situace pod Jiznimi Svahy, v minulém roce doslo k zahajeni provozu na nové stezce
na ulici Vyletni, ktera kon¢i v blizkosti vily TomaSe Bati, tedy tésné€ pfed stoupanim na Jizni
Svahy. Situovéani ukonceni spolecné stezky v téchto mistech mé své opodstatnéni. Mésto Zlin
odtud planuje pokracovani spole¢né stezky po chodnicich, které projdou ptestavbou na stezky,
a nasledné po planovanych stezkéach na ulicich Nad Stranémi a Slune¢nd, kde dojde k napojeni

na stavajici stezku se spole¢nym provozem. V této lokalité se nenabizi mnoho lepSich variant
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pro vedeni cyklistické infrastruktury, které by umoziovaly bezpecné spojeni mezi Jiznimi
Svahy a centrem. V soucasnosti mohou cyklisté vyuzivat zklidnéné komunikace na ulicich Pod
Stranémi a Smetanova, které propojuji TyrSovo nabtezi s Okruzni ulici, nebo na ulicich Nad
Vyvozem a Na Vysluni, které zajistuji spojeni mezi ulici Stfedovou a Sokolskou. Propojeni
Jiznich Svaht, kter¢ lezi v severni ¢asti mésta, s cyklotrasou ¢. 471 vedenou skrze centralni ¢ast
mésta jsou zobrazena na obrazku 52. Nutno podotknout, ze pfi cestich po zklidnénych
komunikacich mezi Jiznimi Svahy a cyklotrasou ¢. 471 je na pouhych 600 m dlouhych usecich

nutné piekonat prevyseni 70—80 m, kdezto planovana stezka nabizi pozvolnéjsi stoupani.

Legenda: === Stavajici cyklistické stezky Navrh stezky

Stavajici integracni opatieni Zklidnéné komunikace

Obrazek 52: Sidlisté Jizni Svahy
Zdroj: autor na podkladé (19)

2.5.2 Mokra, Zlinské Paseky

Planované propojeni mistni ¢asti Mokra, Zlinské Paseky je uvaZovano od ktizovatky ulic
Gahurova, K Pasekdm a Nébftezi, kde soucasné kon¢i cyklisticka infrastruktura v uvazovaném
sméru k této mistni Casti. Navrh na propojeni je od zminéné kiiZovatky dale veden
v pridruzeném dopravnim prostoru ulice K Pasekam v délce ptiblizn€ 870 m. V misté ukonceni
se nachazi samostatny usek spolecné stezky délky 270 m, ktery pokracuje po ulici Pasecka.

Navazné na tuto stezku je po ulici Paseckd uvazovano piipadné vedeni cyklistl pomoci
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integracniho opatfeni. Planované propojeni s centrem mésta, které je zobrazeno v ptiloze K, by
slouzilo nejen cyklistim pfijizdéjicim z mistni ¢asti Mokra, Zlinské Paseky, ale ¢aste¢né také

pro obyvatele mistni ¢asti Jizni Svahy 1.

2.5.3 Podhori

Cilem tohoto navrhu je propojeni spolecné stezky vedené podél tfidy Toméase Bati, ktera konci
na kitizovatce s ulici Topolova, se 400 m dlouhym usekem spolecné stezky v mistni ¢asti
Podhoii, tedy mimo vymezené Gizemi. Zacatek stezky na Podhofti se nachazi u kiizovatky tiidy

Tomase Bati s ulici K. Svétlé.

Mistni ¢ast Podhott jiz byla ¢aste¢né zminéna v navrhu v rdmci prvni lokality pii propojovani
cyklotras (pododdil 2.2.1). Jednalo se o ndvrh tseku od ulice Topolova po kiizovatku tiidy
Tomase Bati s ulici Pfima. Zde je navrh doplnén o dalSich 490 m stezky, ktera by usnadnila
obyvatelim mistni ¢asti Podhoii cestu do centra mésta (ptiloha K). Pti aplikaci navrhii z prvni
lokality (pododdil 2.2.1) by rovnéz bylo k dispozici napojeni na regiondlni cyklotrasu ¢. 471 po
ulici Pfima.

2.54 Letna

Pro obsluhu mistni ¢asti Letna planuje mésto Zlin vystavbu stezky na ulici Mostni, a to
konkrétn¢ od ndmésti Prace po budovu Fakulty managementu a ekonomiky Univerzity Tomase
Bati. Stezka by pfedstavovala pocatecni usek pii cesté cyklistli z mistni ¢asti Letnd, ktera se

vyznacuje vyznamnou pobytovou funkei, do centrdlni ¢asti mésta.

Od namésti Prace je dale navrZzeno obousmérné vyznaceni integracniho opatfeni na ulici
Bteznické v délce asi 400 m. Diivodem je nejenom usnadnéni dosazeni cild, kterymi zde jsou

Zimni stadion Lud’ka Cajky ¢&i Sportovni hala DATART, ale také usmérnéni pohybu cyklistii

vvvvvvvv

w v

obci. Planované rozsifeni cyklistické infrastruktury smérem od namésti Prace je rovnéz soucasti

ptilohy K.

2.6 Upravy znaceni
V tomto oddile jsou navrzeny mensi Upravy stavajiciho svislého ¢i vodorovného dopravniho
znaceni, které miize ve stavajici podobé¢ piisobit pro uzivatele nemotorové dopravy zmatecne,

anebo piipadné doplnéni chybéjiciho znaceni.
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2.6.1 Nespravné dopravni znaceni

V tomto piipadé se jedné o problém tykajici se znaceni ¢asti stezky pro chodce a cyklisty délené
podél ttidy Tomase Bati u M¢éstského divadla Zlin. Na tomto useku se nachazi dvé svisla
vodorovna znaceni ukoncujici povinnost uziti stezky chodce a cyklisty délené (C 10b), ktera
nejsou pouzita zcela spravng. Pti vyuziti dopravniho znaceni odd€lujiciho pési a cyklisty by
m¢elo byt dbano na to, aby znaceni korespondovalo se skute€nym stavem. To znamen4, Ze pokud
je na dopravnim znaceni znazornéno jizdni kolo napravo a chodci nalevo, ocekéva se pohyb
cyklistl po pravé stran¢ a pohyb pésich po strané levé. Tuto skutecnost dokladaji také TP 179
(22, 5. 49): ,, Vyobrazeni symbolu chodcii a jizdniho kola na svislych dopravnich znackach ma

z pohledu uzivatele odpovidat redlnému provoznimu usporadani prislusnych pasit pro chodce

a cyklisty.

Zaména znaceni ukoncujiciho povinnost uziti stezky pro chodce a cyklisty délené (C 10b) zcela
jisté¢ neptedstavuje takovy problém, jakym by bylo nespravné pouziti znaceni udé€lujiciho
povinnost vyuziti stezky pro chodce a cyklisty délené (C 10a) na zacatku stezky, pfesto tento
nesoulad ve znaCeni mlZe pusobit zmatecné, a tudiz by bylo vhodné toto dopravni znaceni
vymeénit. Jak jiz bylo zminéno, s touto nesrovnalosti se lze setkat na obou znackach na
jednotlivych koncich stezky v rdmci zminovaného useku, tudiz se nabizi pouhé vyménéni
téchto dvou znacek, ¢imz by byla zajiSténa spravnost. Zminéné znaceni je zobrazeno na

obrazku 53.

Obrazek 53: Zavad¢jici svislé dopravni znaceni

Zdroj: autor
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2.6.2 Ukonceni spolecné stezky

Dalsi navrhované opatieni souvisi s ukoncenim spolecné stezky pro chodce a cyklisty, které je
vyznaceno svislym dopravnim znacenim (C 9b). Spolecna stezka nicméné i nadale pokracuje
a je opatiena vodorovnym znacenim povolujici spole¢né uziti stezky chodci a cyklisty. Timto
zpusobem feSeny usek spolecné stezky se nachéazi podél tiidy Tomase Bati pii piijezdu
k zastdivce MHD Zahradnickd, a to z obou smérii. Zminéné stavajici feSeni je zobrazeno na

obrazku 54.

Obrazek 54: Rozpor vodorovného a svislého dopravniho znaceni

Zdroj: autor

Rozdil mezi vodorovnym a svislym dopravnim znacenim v tomto piipadé piisobi ponckud
nejasné. Dle § 76 odst. 2 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich (25) plati: ,, Svis/é stalé
dopravni znacky jsou nadrazeny vodorovnym dopravnim znackam.* PonévadZ je svislé
dopravni znaCeni nadfazeno vodorovnému, znamena to, Ze za znackou ,,Konec stezky pro
chodce a cyklisty spolecné’ (C 9b) se dale nachazi chodnik, na kterém je dle vodorovného
znaceni nadale umoZnén pohyb cyklisti spolecné s chodci. Jak jiZ bylo uvedeno v navrhu
tykajiciho se ndmésti Prace (oddil 2.3), pro jizdu cyklist po chodniku plati maximalni povolna
rychlost 20 kmh! a zarovefi je ddna povinnost dbat zvysené opatrnosti vii¢i chodctim, které

nesmi ohrozit (25, § 39 odst. 5).

Za ptedpokladu, ze mélo byt timto zpisobem dosazeno zvySeni bezpecnosti chodcd, tak i pii
zachovani spolecné stezky v celé délce by podle § 57 odst. 5 zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich (25) platilo: ,,Je-li zFizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni

znackou "Stezka pro chodce a cyklisty", nesmi cyklista ohrozit chodce jdouct po stezce. “ Co se
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ty¢e omezeni rychlosti, uz ze samotného charakteru daného useku, kde je stezka vedena kolem

zastavky Zahradnické, 1ze oCekavat snizeni rychlosti ze strany projizd¢€jicich cyklistt.

Autor povazuje svislé dopravni znaceni za nadbyte¢né a navrhuje v tomto pfipad€ ponechani
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty v celém tseku, coZ znamend odstranéni dopravniho
znaceni ,, Konec stezky pro chodce a cyklisty spolecné* (C 9b) a ,, Stezka pro chodce a cyklisty

roc

spolecna “ (C 9a), které opétovné zfizuje povinnost uziti stezky, a to z obou sméra.

2.6.3 Doplnéni vodorovného znaceni
Problematika chybéjiciho vodorovného znaceni se tyka dvojice stezek pro chodce a cyklisty se
spoleCnym provozem, které se nachazi v centralni ¢asti mésta. Na obrazku 55 je zobrazen

ptiklad jedné ze stezek, kde se nenachazi vodorovné znaceni.

Obrézek 55: Chybéjici vodorovné znaceni

Zdroj: autor

Nutno podotknout, Zze vhodnost vyznaceni vodorovného znaceni u stezek zavisi na Sir§im
kontextu. Zvlasté pro spolecné stezky plati dle TP 179 (22, s. 51) nésledujici: ,, StFedova cara
se vyznacuje zpravidla v pripadé intenzivniho provozu a na vyznamnych cyklistickych trasach,
pokud by z pohledu uZivatelii byly potencialné snadno zaménitelné s prostorem urcenym pouze
pro chuzi. “ Jelikoz se obé stezky nachazi v centralni ¢asti Zlina, 1ze se zde setkat s intenzivnim
provozem. Stejné tak je naplnén i1 pfedpoklad o snadné zaménitelnosti spolecné stezky

s prostory pouze pro chtizi, nebot’ je povrch stezek dlazdény obdobné jako ptilehlé chodniky.
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Dalsim diivodem, pro¢ se zabyvat absenci vodorovného znaceni, je zvySujici se nepozornost ze
strany chodct, ktefi se Casto vénuji mobilnim telefonlim, coz mlze zapficinit prehlédnuti

svislého dopravniho znaCeni na zacatku ¢i na konci stezky.

Pro lepsi orientaci uzivatelil stezky je navrzeno doplnéni sttedovych €ar po celé délce stezek
a symbolii chodcti ajizdnich kol minimdlné¢ na zacatcich stezek a v mistech kiizeni
s infrastrukturou uréenou pouze pro p&si. Sitky feSenych spoleénych stezek jsou 2,4 m, coZ
znamena, Ze po vyznaceni sttedovych Car bude kazdému sméru na obou stezkach nalezet Sitka

1,2 m.

2.6.4 Doplnéni prejezdu pro cyklisty

Navrh na doplnéni ptejezdu pro cyklisty se tyka kiizovatky ulice Antoninova s tfidou Tomase
Bati u UTB centra polymernich systému. Pod¢l tfidy TomaSe Bati ze sméru od Prs$tného vede
spole¢na stezka pro chodce a cyklisty, kterd za ulici Antoninova prechazi v délenou stezku pro

chodce a cyklisty. V soucasné dobé se v misté kiizeni pési a cyklistické dopravy s motorovou

dopravou nachazi pouze ptechod pro chodce. Zminéné misto je zobrazeno na obrazku 56.

Legenda: Stavajici piechod pro chodce Navrh pfejezdu pro cyklisty

Obrazek 56: Doplnéni piejezdu pro cyklisty

Zdroj: autor

Stavajici feSeni ptimo vybizi k doplnéni pfejezdu pro cyklisty, ktery je naznac¢en na obrazku 56.
Autor v tomto ptipadé navrhuje vyznaceni ,, Prejezdu pro cyklisty primknutého k prechodu pro
chodce (V 8b). Jednalo by se o obousmérny piejezd s minimalni Sitkou 2,5 m. Zaroven by
doslo k uprave svislého dopravniho znaceni, kde ke znacce ,, PFechod pro chodce* (IP 6) by

bylo doplnéno dopravni znaceni ,, Prejezd pro cyklisty” (IP 7). PfiCemz plati, ze vyse se
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umistuje svisld dopravni znacka toho opatfeni, které je v daném sméru blize vozidlu

vvvvvvvv

I ptes doplnéni piejezdu pro cyklisty nadale plati, ze cyklisté davaji pfednost kiizujicim
vozidlim. Zavedenim piimknutého piejezdu pro cyklisty nicméné dojde k jasnému oddé€leni

pésich a cyklistil pii pfechazeni, respektive piejizdéni, komunikace.
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3 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH OPATRENI

V posledni kapitole jsou zhodnocena vSechna navrhovana opatfeni. Zavéreéné zhodnoceni

navrhi v oblasti nemotorové dopravy je rozdéleno na ¢ast pesi a cyklistickou.

3.1 Zhodnoceni navrhu v pési dopravé

P&si doprava byla v roce 2015 zastoupena vysokym podilem v rdmci d€lby pfepravni prace,
jenz ¢inil 25,2 % vSech vykonanych cest (2, s. 162). Na tomto vyrazném zastoupeni ma svou
zasluhu sit’ pesi infrastruktury, kterd umoziuje bezproblémové dosazeni vSech zakladnich
zdrojt a cilti dopravy. Jelikoz je pési doprava velmi vyuzivéna pii pohybu méstem, zaméfil se
autor zejména na hledisko bezpecnosti a bezbariérovosti namisto navrhii za icelem zvySovani

vyuziti pési dopravy.

K ohrozeni bezpecnosti chodcii dochazi ptedevSim v mistech, kde se pési trasy kiizi
s motorovou dopravou. Pozornost byla v tomto ohledu vénovana pfedevSim ptechodiim pro
chodce. Autor se béhem analyzy setkal s fadou prechodti pro chodce, které jsou nevyhovujici
z hlediska jejich délky. Za ucelem zvySeni bezpe¢nosti a komfortu prechazejicich bylo na
problematickych pfechodech pro chodce navrZzeno doplnéni stiednich délicich ostravki/past.
S vystavbou délicich ostrivki ¢astokrat souvisi ziiZeni jizdnich pruht v oblasti pfechodi, které
pfim¢je fidice ke snizeni rychlosti, coz mé rovnéz pozitivni vliv na zklidilovani dopravy ve
meésté. V ne€kolika vybranych lokalitdich je nové navrZzeno doplnéni o pifechody pro chodce

k umoZnéni bezpec¢ného prechiazeni vozovky.

Bezbariérova doprava pfedstavuje velmi obsahlé téma, kterym je potiebné se zabyvat. V ramci
koncepcniho feSeni nemotorové dopravy je alespont Castetné poskytnut nahled do této
problematiky. Pti vedeni cest pro OOSPO je dulezité tvotit ucelené trasy a aplikovat jednotnou
upravu hmatovych prvki, kterd odpovida dané legislativé. V opaéném piipadé¢ miZe snadno
dojit k dezorientaci a ohrozeni bezpecnosti OOSPO. V oblasti bezbariérové dopravy je vhodné
sestaveni podrobn¢j$i analyzy pro celé mésto, kterd mize navazovat na autorem shledané

a pohodIngjsi nejen pro OOSPO.

Predpokladané ramcové naklady spojené s navrhy v pési dopravé vychazi z primérnych cen
dopravni a technické infrastruktury obci (31). Primérna cena svislého dopravniho znaceni je
2000 az 3000 K¢ za 1 ks. U vodorovného dopravniho znaceni se jedna o cenu 350 az 1150 K¢
za 1 m’ Pfi vystavbé novych mistnich komunikaci skupiny D 3, do které spada pé&si

infrastruktura v podob¢ stezek pro chodce, chodnikll apod., se ndklady pohybuji mezi 977 az
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2670 K& za 1 m?, pii¢emz jejich velikost se odviji od pouZitého materialu. Viechny ceny jsou

uvadény bez zapocteni stavebnich praci.

3.2 Zhodnoceni navrhu v cyklistické dopravé

K roku 2015 bylo ve Zliné vykonano pouze 1,6 % vSech cest pti vyuziti cyklistické dopravy
v ramci dé€lby piepravni prace (2, s. 162). Snahou autora bylo navrzeni takovych opatteni, ktera
povedou ke zvySeni atraktivity a zaroven bezpecCnosti cyklistické dopravy. Aby se stala
cyklisticka doprava pro potencionalni uzivatele atraktivni, je nezbytné nabizet kompaktni sit’
cyklistické dopravni infrastruktury, kterd umozni svym uzivatelim plynuly a bezpecny pohyb
mezi dopravnimi zdroji a cili na uizemi mésta. Zajisténi bezpecnosti cyklisti je nejlépe dosazeno
segregaci cyklistické dopravy od motorové dopravy. Z tohoto ditvodu je vétSina navrhovanych
opatieni situovana mimo HDP. Co se tykd segregace cyklistick¢é dopravy od pésich, jeji
ucelovost je posuzovana podle konkrétnich podminek na daném misté. Rozhodujici jsou

zejména intenzity p&Sich a cyklistl, prostorové moznosti a také je nahlizeno na stavajici feSeni

cyklistické infrastruktury a pfipadné zajisténi ndvaznosti stejnym druhem stezky.

Pro zajisténi celistvosti cyklistické dopravni infrastruktury ve vnitinim mésté jsou navrzena
propojeni dvou stavajicich paralelnich cyklotras, a to ve tiech lokalitach. Jednotlivé lokality se
nachazi v zapadni ¢asti vnitintho mésta na hranici s méstskou ¢asti Pr§tné, v centralni Casti

mesta a ve vychodni ¢asti vnitiniho mésta v blizkosti méstské ¢asti Ptiluky u Zlina.

Na nasledujicim obrazku 57 je zobrazena kompaktni sit’ cyklistické infrastruktury zahrnujici
navrhy ze vSech tfi lokalit. Fialovou barvou je vyznacena dvojice cyklotras, u kterych je
navrhovéano propojeni. Samotné navrhy, at’ uz v podobé cyklistickych stezek ¢i integra¢nich
opatfeni, jsou vyznacCeny oranzov€é. Modrou barvou je zaznaCeno vedeni cyklisti skrze
zklidnéné komunikace, kde neni nezbytné& nutné navrhovat dalsi opatieni. Zelené je vyznacena

alternativni trasa, kterd byla zminéna pfi feSeni prvni lokality.
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Legenda: === Stdvajici cyklisticka opatieni Névrh cyklistickych opatreni

Zklidnéné komunikace Navrh alternativni trasy

Obrazek 57: Navrh cyklistické dopravni sité
Zdroj: autor na podkladé (19)

V tabulce 3 je nasledné¢ uveden souhrn vSech konkrétnich navrhovanych opatieni v ramci
jednotlivych lokalit véetné jejich ptiblizné délky.

Tabulka 3: Souhrn navrhovanych opatieni

Resené misto Navrhované opatieni Délka [m]
Ulice naves Piktogramovy koridor 400
"= |— Hlavni¢kovo nabiezi Stezka pro chodce a cyklisty spolecna 1850
% (alternativa)
A2
S | Ulice Pfima Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 135
Ttida Tomase Bati Stezka pro chodce a cyklisty spolec¢na 250
BeneSovo nabiezi Stezka pro chodce a cyklisty spolecna 270
— TyrSovo a BeneSovo néabiezi | Nova lavka pro pesi a cyklisty 35
S (alternativa)
é Ulice Travnik Stezka pro chodce a cyklisty délena 170
9 [Autobusové nadrazi Piktogramovy koridor 200
(docCasné tesenti)
Ulice Desata Cykloobousmérka 100
o | Ulice Podvesna XVII Stezka pro chodce a cyklisty spolecna 360
% (d€lena)
§ Ulice Drevnicka Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 155

Zdroj: autor
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VSechna navrhovand opatfeni tykajici se propojeni cyklotrasy ¢. 471 a méstské cyklotrasy
zjednodusi uzivatelim cyklistické dopravy pohyb na uzemi vnitiniho mésta. Vlivem segregace
cyklistické dopravy mimo HDP u vétSiny navrhovanych opatfeni dojde ke zvySeni bezpecnosti

cyklistti a také Ize ocekavat vyssi cestovni rychlost a plynulost cyklistické dopravy.

V dalsi casti jsou navrzeny délené stezky pro chodce a cyklisty, a to v blizkosti namésti Prace

a na Havlickové nabiezi s moznym pokra¢ovanim na Fligneroveé nabiezi.

U namésti Prace se jedna o propojeni dvou stavajicich d€lenych stezek za ucelem zajiSténi
kompaktni trasy, kterd umozni cyklistim plynuly pohyb skrze namésti a jeho okoli. Rizikovym
mistem tohoto ndvrhu je samotny prostor ndmésti Prace, kde je uvazovan spoleény pohyb
pesich a cyklisti. K zabranéni kolizim mezi chodci a cyklisty by mél napomoci zmensSeny
piktogramovy koridor, ktery usmérni jizdu cyklistii a zarovenl upozorni chodce na vyskyt
cyklisth. Stale je vSak pro fungovani spolecného provozu potiebné, aby se k sob& ob¢ skupiny

uzivatelti chovaly ohleduplné.

Na Havlickove nabtezi a ndvazné na Fiignerové nabiezi se jednad o navrh pfestavby soucasné
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty na stezku délenou. Divodem k névrhu pfestavby jsou
vysoké intenzity a Siroké spektrum riznych uZzivatell stezky. Oddélenim chodcii od ostatnich
uzivatelt stezky dojde ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy. Na jedné strané si chodci
budou moci uzivat rekreaci podél feky Dievnice bez obav ze srazky s projizdé€jicimi uzivateli
na nejruznéjSich dopravnich prostfedcich, na strané druhé bude témto uZzivatelim umoznéna

rychlé a plynuld jizda.

Ve Ctvrté Casti vénujici se cyklistickym opatifenim je nahliZzeno na navrhy vedeni cyklistické
infrastruktury, které v urcitych c¢astech piesahuji feSenou oblast, a zajiSt'uji névaznost
ptilehlych ¢asti mésta, pfipadné obci. Zcela zdsadni je v této Casti propojeni cyklistické
dopravni sité (obrazek 57) se sidlistém Jizni Svahy. Cyklisty pfi stavajici situaci odrazuje nejen
absence cyklistické infrastruktury, ale také znané vySkové prevySeni. Planované propojeni
nabidne kromé& oddéleného provozu od motorové dopravy také pozvolngjsi stoupani ve
srovnani se soucasnym vedenim cyklisti po zklidnénych komunikacich. Napojeni ostatnich
mistnich ¢asti na dvojici cyklotras, které tvofi zaklad cyklistické infrastruktury mésta,
poskytnou pfilezitost pro vyuziti cyklistické dopravy dalSimu okruhu potenciondlnich

uzivatelu.

V posledni ¢asti jsou navrhovany upravy tykajici se stavajiciho svislého a vodorovného

dopravniho znaceni, pfipadné je navrhovano nové dopravni znaceni. Cilem uprav stavajiciho
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znaceni je bud'to napraveni chybného pouziti dopravniho znaceni nebo zptehlednéni nékterych

nejasnych situaci.

Co se tyka odhadovanych nakladt souvisejicich s cyklistickou infrastrukturou, cena svislého
a vodorovného dopravniho znaceni je totozna jako u péSi dopravy. Néaklady na vystavbu
mistnich komunikaci funkéni skupiny D 2, kam patii cyklistické stezky, pruhy a pasy urcené
k cyklistickému provozu se v zdvislosti na pouzitém materidlu pohybuji v rozmezi mezi

1353 a7 2725 K& za 1 m? (31, s. 98). Ceny jsou opét uvedeny bez zapoéteni stavebnich praci.
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ZAVER
Cilem diplomové prace bylo navrzeni takovych opatfeni, ktera ucini nemotorovou dopravu

opatfeni by méla vést k celkové vyssi kvalité a CetnéjSimu vyuzivani nemotorové dopravy.

V prvé tadé byla vymezena oblast, kterou se autor dale zabyval. Bliz§i vymezeni oblasti
vychazelo z méfeni ¢asové dostupnosti zdroji a cild. Ve vymezené oblasti bylo nasledné mozné
pfistoupit k analyze infrastruktury zvlast€ pro péSi a cyklistickou dopravu. Analyza
infrastruktury poskytla nahled na vedeni infrastruktury pro nemotorovou dopravu a celistvost
pesi a cyklistické dopravni sit€. Ve tieti ¢asti bylo analyzovano chovani chodct a cyklistl pii

pohybu méstem, které je obcas problematické a v rozporu s pravidly silniéniho provozu.

V dalsi kapitole byla navrhovéana opatieni, ktera vychdzi z poznatki ziskanych v rdmci analyzy
soucasného stavu. U pési dopravy byla navrhovana takova opatieni, kterd povedou ke zvySeni
bezpecnosti chodct. Zaroven bylo poukazano na zasadni problémy z hlediska bezbariérovosti,
nebot’ je zadouci, aby byl pohyb po mésté pristupny a bezpecny pro vsechny véetné OOSPO.
V oblasti navrhli u cyklistické dopravy bylo objektem feSeni zejména navrhovani dodatecné
infrastruktury pro zajisténi kompaktni cyklistické dopravni sité. VSechna navrhovana opatfeni

byla zhodnocena ve tieti kapitole.

Pé&si doprava je jiz v soucasné dob¢ velmi vyuzivana pii pohybu méstem, kdezto cyklisticka
doprava ptedstavuje pravy opak. Mésto Zlin se nikdy netadilo mezi cyklistickd mésta, coz bylo
infrastrukturou, kterd by umoznovala pohodlny a zejména bezpecny pohyb cyklisti.
V poslednich letech 1ze pozorovat vyrazny narlst opatfeni podporujicich cyklistickou dopravu
ve Zliné. Kromé¢ fady novych usekt cyklistickych stezek a integracnich opatieni jsou zainym
ptikladem dva nové cyklistické podjezdy, které poskytuji bezpecné propojeni cyklistickych
stezek. Dale bylo v ramci podpory cyklistické dopravy ve Zlin¢ v letoSnim roce uvedeno do
zkuSebniho provozu vetejné sdileni jizdnich kol také znamé jako Bikesharing, které rovnéz
muze prinést cyklistické dopravé novy okruh uzivateli. U podpiirnych opatfeni nelze
opomenout o¢ekdvany systém B+R, ktery by mél byt soucasti nového dopravniho terminalu.

Cyklistické doprave se zkratka ve Z1in€ dostava znacné podpory a je jen otazkou Casu, kdy se
Zlin stane vzorovym piikladem pro ostatni mésta Ceské republiky v oblasti podpory nejen

cyklistické dopravy, ale celkového konceptu udrzitelné mobility, ke kterému se snazil ptispct

1 autor této diplomové prace pii feSeni koncepce nemotorové dopravy ve Zling.
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