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ANOTACE

V diplomové praci bude fesen problém nepravidelnych vlakovych spojeni na trati Roznov pod
Radhostém — Kojetin, dlouhych dob pobytl ve stanicich a posouzeni vhodnosti zavést na této

trati taktovy jizdni fad. Bude pouzita metoda deskripce, komparace, analyzy a syntézy.

KLiCOVA SLOVA
Racionalizace, osobni doprava, trat’ 281, trat’ 303, Roznov pod Radhostém — Kojetin

TITLE

Racionalization of the passenger transport on the railway route Roznov pod Radhostém —

Kojetin
ANNOTATION

This thesis will discuss the problem of irregular train connections on the route Roznov pod
Radhostém — Kojetin, waiting times at the stations being too long. The suitability of such
timetable will be assessed. The methods of description, comparation, analysis and synthesis

will be used in this thesis.
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UVvOD

Ceska republika ma se svymi piiblizné 9 500 kilometry jednu z nejhustsich Zelezniénich
siti, nejen v Evrop¢, ale dokonce i na svété. Rocn€ se po této Zeleznicni siti prepravi asi
stale rostouci tendenci, coz je dobra zprava pro ¢eskou Zeleznici, na druhou stranu tento fakt
sebou pfindsi 1 velkou zodpovédnost. Je tieba témto cestujicim nabidnout jak piepravni
komfort, v podob¢ pohodinych sedacek, klimatizovanych vozi, Wi-Fi ptipojeni a zasuvek, tak
1 dostatecny komfort, co se tyce prepravni rychlosti spojeni, dostatecné cetnosti nabidky spoj,
pfestupni vazby na dalSi spoje a také nabidkové formé& piepravnich spojeni, kterd je
charakterizovéana pfedevsim taktovou dopravou. Taktova doprava je typicka téméf pro vSechny
traté na siti Spravy zeleznic, a jak na celostatnich tratich, tak i tratich regiondlnich. Vyjimkou
je napiiklad Zelezni¢ni trat’ mezi Roznovem pod Radhostém — Valasskym Mezifi¢im. Vétsina
osobnich vlakt jedoucich po této trati pokracuje V jizdé na Zelezni¢ni trati 303 Kojetin —
Valasské Mezitici, kde je jiz zfejma alesponi n&jaka snaha o zavedeni taktové osobni dopravy,
avSak u nékterych spojeni se tento takt v nékterych tusecich rozpada. Nicméné nejvétSim
problémem na této trati neni rozpad taktu, ale pfili§ dlouhé doby pobytu v nékterych
dopravnach. Vyjimkou nejsou ani doby pobytu piesahujici 30 minut, to je znacné nekomfortni,
coz muZe zpisobit, Ze cestujici budou preferovat jiny zptsob dopravy.

Problematika trati 281 a 303 je tedy komplexnéjsi a nabizi se otdzka, zdali je mozné
vySe uvedené traté uskali mozné vyfesit jako celek, nebo je mozné alesponn Vv né€kterych
oblastech pfispét novym navrhem ke zlepSeni stavajici situace, ¢i konstatovat po provedené
analyze, ze pfi soucasnych infrastrukturnich moZnostech je soucasny jizdni fad vyhovujici.
Tyto otazky si praveé klade autor diplomova prace.

Cilem diplomové prace je navrhnout jednu, nebo vice variant jizdnich fadd, které by
mohly vytesit nékteré z problémi, jez jsou popsané v této diplomové praci, a to jak za stavajici

dopravni infrastruktury, tak i za ptedpokladu investice.
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1 ANALYZA ZELEZNICNI TRATE ROZNOV POD
RADHOSTEM — KOJETIN

Zelezni¢ni trat Roznov pod Radhostém — Kojetin je V jizdnim fadu (dale jen JR)
rozdélena na trat’ 281, kterd zahrnuje znacné krat$i usek, a to Roznov pod Radhostém —
Valasské Mezifici, a na trat’ 303 Valasské Mezitici — Kojetin. V nakresném jizdnim fadu (dale
jen NJR) Spravy Zeleznic, je viak tato trat’ uvadéna nerozdélené pod &iselnym ozna¢enim 304.

1)

Historie traté 281 sahd az do roku 1891, kdy byl pfedloZen navrh na vystaveni odbocky
ze stanice Krasna nad Be¢vou (dnes stanice Valasské Mezifi¢i) do Roznova pod Radhostém
z traté¢ Hranice — Vsetin a stavebni prace zapocaly jesté v srpnu toho roku. Stavba trvala az do
kvétna roku 1892. Slavnostné oteviena pro prvni cestujici byla o mésic pozdéji. Vlak jezdil
V obou smérech osmkrat denné€ a pro piedstavu jizdné mezi Roznovem a Stfitezi nad Becvou,
respektive mezi Stritezi a Krasnou nad Becvou ¢inilo dvacet krejcart pii jizde€ ve druhé tiide,
respektive o Sest krejcartt min, cestoval-li cestujici tieti tfidou. Hned v roce 1903 doslo na trati
K pferuSeni provozu, a to z divodu povodni na Roznovské Becvé, ktera protéka v tésné
blizkosti traté. Povoden pterusila od té doby provoz na trati jesté nékolikrat, naposledy v roce
2010. Roku 1918 bylo pozadano o prodlouzeni trat€¢ z Roznova pod Radhostém do Horni
Becvy, ktera je od Roznova vzdalenad asi 14 kilometri. Vzhledem k prvni svétové vilce,
a z toho pramenici vysoké valecné vydaje; ale byl pozadavek na prodlouZeni traté statem
zamitnut. V historickych pramenech je rovnéZ zminka o prvni nehodé¢, kterd se na trati stala.
Doslo k ni v srpnu roku 1927 u Roznova, kdy na piejezdu v kilometru 12,1 vjel pted vlak osobni
automobil. Jeho fidi¢ utrpél t€zka zranéni. Dalsi nestésti trat’ potkalo na konci druhé svétové
valky. Kdy byla trat’ poskozena nejenom pii leteckych naletech, ale hlavné byla v dubnu 1945
zamérné poSkozena vozidla, navéstidla, vyhybky, hradlové piistroje a dal§i zatfizeni némeckymi
a mad’arskymi vojaky pii tstupu pfed Rudou armadou. Roku 1988 prosla trat’ rekonstrukci, kdy
byly vyménény prazce z dievénych za betonové a byl pouzit novy typ kolejnic S49, tim se
zvysila 1 tratova rychlost z 50 km/h na 60 km/h. (2), (3)

V soucasné dob¢ je trat’ 281 jednokolejna a neelektrifikovana, az na Zeleznicni stanici (déle
jen ZST) Valasské Mezitici, kterd je jedinou elektrifikovanou dopravnou na této trati. Trat méfi
13 kilometra a prochazi obcemi Valasské Meziti¢i, Krhova, Hrachovec, Zasova, Sttitez nad
Bec¢vou, Zubii a RoZznov pod Radhostém, tedy lezi celd ve Zlinském kraji. Prakticky v celé své

délce kopiruje silnici 1/35, jez se nachazi po levé strané trat€¢ ve sméru jizdy Roznov pod
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Radhostém — Valasské Mezifi¢i. Jedinym mistem na trati, kde je mozné kiizovani vlakt, mimo
vychozi a kone&nou stanici, je ZST StiiteZ nad Beévou, ta je oviem dopravnou neobsazenou
a je nov¢ vybavena vyhybkami se samovratnym piestavnikem, které zasadné usnadiuji
pravidelné kiizovani, které v této dopravné probiha. Cela trat’ 281 je od roku 2015 fizena podle
ptedpisu D3, to znamend, Ze se jedna o trat’ se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy.
Dirigujici dispecer se nachazi v zelezni¢ni stanici Valasské Mezifici. Po sérii mimofadnych
udalosti v roce 2020 ov8em Sprava zeleznic predstavila koncept, ve kterém dojde na Ctyficeti
vybranych tratich D3 k pfechodu na trat’ fizenou podle piedpisu D1. Mezi t€mito tratémi je
by se ve vyhledové dobé mél vratit vypravéi, ¢imz by mélo dojit podle ke zvyseni bezpecnosti.

D). (4)

Trat’ 303 Valasské Mezirici — Kojetin

Prvni tsek trat¢ 303 byl otevien roku v listopadu 1880. Jednalo se o tsek mezi
Kroméfizem a Hulinem, kde navazovala na Severni drahu cisafe Ferdinanda, jez Hulinem
prochéazela. V roce 1882 byla trat’ prodlouzena do Bystfice pod Hostynem. Mezi hlavni
akcionafre této vystavby druhé ¢asti trat¢ patiilo mésto HoleSov, nachazejici se v tomto useku.
Na propojeni Bysttice pod Hostynem a Valasského Meziti¢i bylo potieba si pockat az do roku
1887. V té dob¢ probehla i rekonstrukce useku Kroméiiz — Bystfice, které spocivala jednak ve
vymeéné mostnich konstrukci z dfevénych na ocelovou a doslo k novému feSeni napojeni traté
v Hulin¢€. Trat' z Krométize totiz v Hulin€ kon¢ila na zapadni strané nadrazi, a pokud chtél
cestujici pokracovat v jizd€ na Bystfici pod Hostynem, musel pfejit pies Severni drahu cisate
Ferdinanda na vychodni ¢4st nadrazi, kde mohl v jizd¢ pokraCovat. Tato situace byla tedy
vyfesena propojenim traté¢ od KrométiZe nadjezdem pies Severni drahu a obloukem severné od
nadrazi, diky ¢emuz doslo k propojeni traté¢ 303 do nynéjsiho stavu. (5)

Soucasna Zelezni¢ni trat’ 303 spojuje Kojetin s Valasskym Mezifi¢im pies obce
Kroméitiz, Hulin, Ttebétice, HoleSov, Bystiice pod Hostynem, Osic¢ko, Branky na Moraveé. Méfi
61 kilometrti (dle jen km) a je trati jednokolejnou a neelektrifikovanou, mimo stanice Kojetin,
Hulin a Valasské Meziti¢i. Do roku 2026 by mélo dojit k modernizaci tiseku Kojetin — Hulin,
tento usek tedy zahrnuje 1 nejvytizené;si ¢ast traté, a to tsek Krométiz — Hulin. Modernizace
zahrnuje 1 elektrifikaci tohoto tiseku. Po modernizaci je v planu zavedeni pifimych spoji Brno
— Zlin, a to prave pres Krométiz a Hulin, coz nabidne zajimavou variantu spojeni pro obyvatele

tohoto regionu. (1), (6)
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Ptestoze jsou tyto dvé traté v jizdnim fadu uvadény zvlast’, autor diplomové prace (déle
jen DP) se rozhodl uvazovat o nich v této predkladané praci jako o celku, nebot’ vétSina
osobnich vlakd je vedena pravé v celém tseku Roznov pod Radhostém — Kojetin, coz bude mit

za nasledek ptrehlednéjsi popis a zpracovani jizdniho fadu. (1)

1.1 Vyznamné obce na trati

V nésledujicich podkapitolach 1.1.1. — 1.1.10 jsou popsana vyznamna mésta, ktera se na

této trati nachazi.

e Roznov pod Radho$tém

Roznov pod Radhostém je mésto nachazejici se v Roznovské brazdé, tedy na pomezi
Moravskoslezskych Beskyd a Hostynsko-vsetinské hornatiny. K roku 2020 ma 16 398 obyvatel
a rozlohu 39,48 km2. Ve mésté se nachazi 4 matei'ské $kolky, 7 zakladnich $kol a 4 stiedni
Skoly. Mésto je znamé hlavné diky Vala$skéhu muzei v ptirod¢, které je tvoreno hlavné
dfevénymi stavbami typickymi pro valassky region. Nejzndmé;jsi a ikonickou stavbou je kostel
svaté Anny, ktery byl v roce 1995 prohlasen za narodni kulturni pamétku Ceské republiky.
Meéstem protekd Roznovska Becva.

Roznovem prochazi silnice dilezita silnice I/35, kterd je s délkou 303,9 km druhou
nejdelSich silnici prvni tfidy. Dalsi silnici prvni tfidy, kterd RoZnovem prochdzi je silnice 1/58,
ta prochdzi hned za méstem sedlem Pindula mezi Velkym Javornikem a Radho$tém do
Frenstatu pod Radho$tém a pokracuje dale az do Ostravy. V zapadni ¢asti mésta se nachazi
rozsahlé autobusové nadrazi, to zajiStuje dopravni obsluznost pro mistni obyvatelstvo, ne
jenom do okolnich vesnic a obci, ale rovnéz zajiStuje spojeni do Vsetina, Ostravy, Zlina,

vvvvv

autobusového nadrazi je Zelezni¢ni stanice Roznov pod Radhostém. (4), (7)

e Zubri
Mésto Zubii se nachazi asi 3 km zépadné od RoZnova pod Radho$tém. V obci Zije
ptiblizné 5 500 obyvatel. Méstem se Zubii stalo teprve v roce 2002, a to po rozhodnuti
Poslanecké snémovny parlamentu Ceské republiky (déle jen CR). Zubii m4 také sviij vlastni
hézenkatsky klub HC Zubfi, ktery je povazovan za jeden ze $pi¢kovych tymi v Ceské
republice. Tym se stal mistrem Ceské republiky v letech 1996, 1997 a 2012. Barvy tymu jsou
zelend a zluta. Kromé hazenkatrského tymu ma Zubii také sviij fotbalovy tym FC Zubii. (4), (8)
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e Valasské Mezirici
22 306 obyvatel, to z n¢j déla paté nejveétsi mesto Zlinského kraje. Prvni zminky o Valasském
Mezitici sahaji az do roku 1297 a piiblizn€ o sto let pozdéji se jiz stava méstem. V té dobé neslo
nazev pouze Mezifi¢i. Soucasné jméno ma mésto az od 18. stoleti. Vyznamnym historickym
rodem byl rod Zerotind, ktefi zde vybudovali skvostny renesanéni zamek. Mésto bylo
vybudovan zamek Kinskych, tentokrat v baroknim stylu, ten slouzi v soucasné dob¢ jako
muzeum. M¢sto je zndmé svou hvézdarnou na jiznim konci mésta. Hvézdarna je pro veifejnost
pfistupna od roku 1955. Mésto ma sviij vlastni hokejovy i fotbalovy tym, nejvétsi pozornost
vSak ptindsi tenis, ktery je ve mésté na vysoké urovni, o ¢emz svéd¢i i poradani mezinarodnich

tenisovych soutézi. (4), (9)

¢ Branky na Moravé
Branky na Moravé, nachazejici se asi 3 kilometry od mésta ValaSské Meziti¢i maji 986
obyvatel. V obci mizeme nalézt zajimavé pamétihodnosti, jako Stary zamek Branky, slouzici
dnes jako mistni posta, Novy zamek Branky, nebo kostel Neposkvrnéného Poceti. Obci slouzi

matefska a zakladni skola. (10)

e Osicko
V obci Osicko zije 458 obyvatel. Pivodni nazev obce byl Novy Osek, nicméné od roku
1371 se jiz setkame s ndzvem Osicko. Pivodné bylo Osic¢ko rozdéleno na dvé samostatné obce,
Osicko a Ptikazy, nicméné roku 1951 dosSlo k jejich slouceni. V obci nalezneme koupaliste,
Kapli Navstiveni Panny Marie a Kapli Panny Marie Pomocnice. Osickem prochézi silnice

I1/150, ktera obci spojuje s Bystiici pod Hostynem a Valasskym Mezifi¢im. (11)

e Bystrice pod Hostynem
Mésto Bystiice pod Hostynem se nachazi pod malebnou horou Hostyn, kterd je vysoka
735 metrit nad motem, a patii do Hostynsko-vsetinské hornatiny. Na hote Hostyn se nachazi
vétrna elektrarna, zfizend roku 1994, a véhlasnd hostynskd bazilika délajici z Hostyna
vyznamné turistické a poutni misto. Historie mésta saha az do roku 1368, méstem se vSak
Bysttice pod Hostynem stava az v roce 1861. Samotné mésto se nachazi v okrese Kromé&fiz
a zije vném k1. lednu 2017 celkem 8 258 obyvatel. Méstem protéka feka Bystiicka

a Rychlovsky potok. Ve mésté se rovnéz nachazi i prekrasny zamek Bystiice pod Hostynem,
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ktery rocné navstivi tisice lidi. Jedna se o vyznamnou barokné-klasicistni stavbu z 15. stoleti.

(4), (12)

e HoleSov

Holesov je mésto, které se nachazi na rozhrani Hané a Valasska v okrese Krométiz.
Holesov ma asi 12 tisic obyvatel. Mé€sto ma ve svém znaku zlutou véz s osmicipou hvézdou na
jeji Spici v modrém poli. Mimo zdmek HoleSov se zde nachazi dilezit¢ pamatky zidovského
nabozenstvi, jako napiiklad Sachova synagoga, jedna se o synagogu polského typu a je
povazovana za svétovy unikat. Vedle synagogy se rovnéz nachazi i zidovsky hibitov, na kterém
se nachazi vice nez jedna tisicovka ndhrobkii, z nichz nejstarsi je z pocatku 17. stoleti. Ve mésté
se kazdoro¢n¢ porada festival zidovské kultury. V HoleSové byla roku 1863 zalozen zavod
Sfinx, pattici pod Nestlé. Sfinx zaméstnava piiblizné 400 zaméstnancti a zabyva se piedevsim
vyrobou bonbonti z kandidové hmoty, jako naptiklad Haslerky, Bon Pari, Slavie a dalSich
vyrobki, jako jsou Lentilky. (13), (14)

e Hulin
Hulin ma pfiblizn¢ 6 800. Prvni pisemna zminka o mésté¢ Hulin€ pochazi z roku 1224.

Obyvatelé Hulina se zabyvali predevsim zeméd¢€lstvim a hospodafstvim, a to az do vybudovani
Severni drahy Cisare Ferdinanda, kterd Hulinem prochézi, kdy do mésta piiSlo velké mnoZzstvi
délnikd. Hulin v minulosti ¢asto suzovaly povodné a pozary, které znicily prakticky vSechny
obytné budovy ve mésté. V soucasné dobé méstem prochazi dalnice D1 a D55. V Hulin¢ se
nachazi jedna zakladni, matefska a umé¢lecké Skola. Méstem protéka feka Rusava, ta zdsobuje
vodou fadu rybnikt rozkladajicich se jizné od mésta. (10)

e Kromériz
oznacovano, diky své krase, jako Hanacké Athény, cemuz odpovida i fakt, Ze mésto bylo roku

1997 vyhlaseno nejkrasn&jsim méstem Ceské republiky. Prvni pisemné zpravy o méstd

vwrw

vvvvvvvvvvv

jsou Arcibiskupsky zamek, jenz je spolecné s Kvétnou zahradou a Podzdmeckou zahradou
zapsan na listiné svétového kulturniho dédictvi UNESCO, zamecka knihovna, kostel sv.
Motfice, kostel sv. Jana Kititele a spoustu dalSich pamatek. Ve mésté¢ kazdoro¢né probiha

mezinarodni festival duchovni hudby. Obyvatelé Krométize maji moznost vyuzit pro dopravu

po mésté¢ mistni méstskou hromadnou dopravu, ta se sklada z osmi autobusovych linek.
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Vsechny linky maji jednu spole¢nou zastavku, a to Krométiz aut. nadr., ta se nachazi pred
nadrazni budovou mistni stanice a v tésné blizkosti autobusového nadrazi, které nabizi

pravidelné spojeni napiiklad do Hulina, Kyjova, nebo Zlina. (16)

e Kojetin
Mésto Kojetin se nachazi asi 9 kilometri severozdpadné¢ od Krométize. Lezi
v Olomouckém kraji v okrese Pierov. Zije zde pfiblizné 6 100 obyvatel a tizemim mésta
protéka feka Morava a Hana, ktera se do Moravy vléva kousek za hranici mésta. Ve mésté€ jsou
téi zakladni $koly, méstské muzeum, zidovska synagoga, koupalisté, nebo téeba i barokni kostel

Nanebevzeti Panny Marie. (17)

1.2 Charakter traté

Nasledujici graf ¢. 1 znazornuje nadmotskou vysku vsech stanic a zastavek na trati ve
sméru z Roznova pod Radhostém do Kojetina, véetné kilometrické vzdalenosti od Roznova pod

Radhostém, dle jizdniho fadu. (1), (4)

Nadmoftska vyska dopraven v m. n. m.
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Zdroj: Autor na podklad¢ (4)

Obrazek 1  Nadmotska vySka dopraven v m. n. m.

Z obrézku cislo 1 je patrné, Ze nejvyse poloienou dopravnou j e ZST Kunovice-Loucka,

z Roznova pod Radho$tém do Valasského Mezifi¢i je vedena zpravidla ve spédu, usek
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a posledni usek Kromé&tiz — Kojetin je prakticky v roving.

Co se tyCe trat'oveé rychlosti, tak ta se na obou tratich pohybuje spis v nizSich hodnotach.
Mezi Roznovem pod Radhostém a Valasskym Meziti¢im je nejvyssi tratova rychlost 60 km/h
a zaroven se jedna o nejcastéjsi hodnotu tratové rychlosti na tomto tiseku. Ke snizeni tratové
rychlosti na 40 km/h, respektive 50 km/h dochazi v ptipadé obloukti o malém poloméru, jako
napiiklad mezi zastavkou Krhova a Hrachovec, nebo v dopravn¢ Sttitez nad Be¢vou. Rychlost
40 km/h je rovnéz v obvodu stanice Roznov pod Radhostém, to vSak neni zptsobeno ostrym
obloukem, stanice je totiz v pfimém sméru. Nejcastéjsi tratova rychlost mezi Valasskym
Meziti¢im a HoleSovem je 70 km/h, k jejimuz snizeni dochazi pied nékterymi oblouky na 60
km/h. V tiseku mezi HoleSovem a Hulinem je mozné jet rychlosti az 80 km/h, na zhlavi ZST
Hulin dochdzi ke sniZeni rychlosti na 40 km/h z diivodu oblouku o malém poloméru. Na zahlavi
Hulina je trat'ova rychlost opét zvysena na 70 km/h, kterou si trat’ téméf v celém zbylém useku
drzi, mimo Kojetin, kde na kromé&fizském zéhlavi dochazi k omezeni rychlosti na pouhych 30

km/h. (1)

1.3 Zelezni¢ni stanice a zabezpecovaci zarizeni
V podkapitole 1.3 se ma ¢tenat moznost seznamit se s jednotlivymi stanicemi na trati
a zabezpe€ovacim zatizenim (déle jen ZZ), a to jak stani¢nim zabezpecovacim zatfizenim (dale

jen SZ7), tak tratovym zabezpecCovacim zatizenim (dale jen TZZ).

wZabezpecovaci zarizeni (ZZ) je pro potiebu predpisu Z1 nebo jeho priloh spolecny
nazev pro zeleznicni ZZ bez rozliseni jeho druhu. Stanicni zabezpecovaci zarizeni (SZZ) je ZZ
pouzivané k zabezpeceni jizdnich cest v dopravnach s kolejovym rozvetvenim. Tratové
zabezpecovaci zarizeni (TZZ) je ZZ pouzivané k zabezpeceni jizdy Zeleznicniho kolejového

vozidla mezi dopravnami” (18)

SZZ zabezpeduje provoz v ramci ZST a délime ho na tii kategorie. Do prvni kategorie SZZ
patii tabule na zavéSovani klich. Tato kategorie ZZ nemd, mimo jiné, zavislost navéstidel na
poloze vyhybek a vykolejek a neumoziuje kontrolu volnosti jizdni cesty pomoci SZZ. Do druhé
kategorie ZZ tadime mechanickd a elektromechanickéd stavédla. Druha kategorie ZZ sice
neumoziuje kontrolu volnosti jizdni cesty, na druhou stranu ma pro jizdu vlaku zéavislost
postaveni navéstidla na spravné poloze vyhybek a vykolejek a vylu€uje postaveni navzijem
zakdzané jizdni cesty. Tteti kategorie SZZ oproti 2. kategorii navic umoznuje i kontrolu

volnosti jizdni cesty. Patfi zde naptiklad reléova ZZ, nebo elektronicka stavédla typu ESA. Na
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trati 303 se nachdzi riiznorodd SZZ v jednotlivych stanicich. Konkrétni typy SZZ

Vv jednotlivych stanicich jsou popsany nize, stejné tak TZZ mezi jednotlivymi stanicemi. (19)

e Roznov pod Radho$tém
ZST Roznov pod Radho$tém se nachazi v zapadni ¢asti mésta, hned vedle autobusového
nadrazi a ma tfi stani¢ni koleje, z toho jednu manipulacni a dvé dopravni koleje s nastupni
hranou. Nastupisté jsou sypana, s aroviiovym pfistupem. Koleje jsou na vychodni strané
dopravny zakonceny zardzedlem, nelze tedy z Roznova pod Radhostém pokracovat jinym

smérem nez do Vala$ského Mezifi¢i. Jedna se o dopravnu D3. (1), (4)

e StiiteZ nad Bec¢vou

Doprava se nachazi ptiblizné¢ 1,5 km od stejnojmenné obce. Jedna se o jedinou dopravnu
s kolejovym rozvétvenim mezi Roznovem pod Radhostém a Valasskym Mezificim, kde je
mozné kiiZzovani, nebo predjizdéni vlaki. JelikoZ se jednd o dopravnu D3, znamena to, Ze je
neobsazend vypravéim a vyhybky jsou pouze rucni, coz predstavuje problém pfii kiizovani
vlakd, které zde pravidelné probiha. Stiitez nad Becvou se nachézi v ostrém oblouku a ma dvé
stani¢ni koleje obé s nastupisti s troviiovym piistupem, nicméné nastupisté je bez vyuziti,
nebot’ v§echny vlaky osobni piepravy od prosince 2019, kdy vstoupil do platnosti novy jizdni

fad, stanici projizdi. (1), (4)

e Valasské Mezifici

Mistni nadrazi se nachazi v Katastralnim uzemi Krasno nad Be¢vou, nedaleko soutoku
Vsetinské a Roznovské Becvy. Stanice ma tfi zastfeSend nastupiSté. Prvni nastupisté je vnéjsi
jednostranné s délkou nastupni hrany 154 metrd a je uzivano pfedevS§im osobnimi vlaky ve
sméru Roznov pod Radhos§tém a Kojetin. Druhé nastupisté je ostrovni, umisténé mezi 4. a 6.
koleji, s délkou nastupni hrany 200 m. SlouZi hlavné pro vlaky, které obsluhuyji trat’ 323 a n¢kdy
1 vlaky na trati 281 a 303. Tteti ostrovni néstupisteé je diky zdsadnimu prodlouZeni na jiZni strané
znacné€ delsi neZ prvni dvé€ nastupiste. Jeho celkova délka je 329 metrti, Z toho zastieSeno je 200
metrti perénu. Tieti néstupisté vyuzivaji hlavné spoje obsluhujici trat’ 280, vcetné expresnich
vlakl. Druhé a tieti nastupisté je pro cestujici pristupné podchodem.

Stanice je obsluhovdna mistné vypravéim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu

pomoci reléového stanicniho zabezpecovaciho zatizeni. Tratové zabezpecovaci zatizeni mezi

vvvvv

D). (4)
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e Branky na Moravé

Nadrazni Branky na Moravé se nachazi na vychodnim konci obydlené oblasti obce
Vv kilometru 55,657. Stanice mé dvé dopravni koleje, obé koleje maji sypané nastupisté s délkou
186 m v ptipadé 3. koleje (prvni kolej od vypravni budovy) a v ptipadé 1. stani¢ni koleje (druha
od vypravni budovy) 165 metr. Nastupisté nejsou bezbariéroveé pristupna. Ob¢ koleje lezi ve
spadu téméi 5 promile smérem na ValaSské Mezific¢i, které na obou zahlavich stanice piechazi
do jesteé vétsiho spadu presahujici 11 promile.

SZZ je 2. kategorie typu TEST B 90 a volnost je zjisStovana pomoci pocitacli naprav.
poloautomaticky blok a v tseku Branky na Moravé — Kunovice-Louc¢ka se jizda vlaka

zabezpecuje telefonickym dorozumivanim. (1), (4)

e Kunovice-Louc¢ka

Dopravna Kunovice-Loucka lezi v kilometru 48,675 mezi obcemi Kunovice a Loucka
a ma Ctyfi koleje, z toho tfi dopravni a jednu manipulaéni. Néstupistém je vybavena 2. a 1.
stani¢ni kolej, délka obou nastupist’ je okolo 250 m, jsou jednostranna s pevnou nastupni
hranou. Pfistup na nastupisté je umoznén pies dva uroviové prechody, a to u vypravni budovy
a u skladisté, a to ptes 4. manipulaéni kolej na prvni nastupiste, respektive pies 4. a 2. kolej pii
chlizi na druhé nastupisté. Stanice je vybavena svételnymi navéstidly.

Ve stanici je reléovée ZZ, které je ovladano mistné vypravéim. V obou pftilehlych

mezistani¢nich tsecich je TZZ telefonické dorozumivani. (1), (4)

e Osicko
Stanice se nachazi na zapadnim konci obce Osicko, v ¢asti obce Piikazy. Koleje 1b a 3b
jsou vybaveny pevnym jednostrannym Uroviiovym nastupistém o délkach 218 metri pro kolej
1b, respektive 228 metrt pro kolej 3b. Druhd kolej je manipulacni. Pata kolej je bez nastupni
hrany a v jeji zapadni ¢asti se nachazi vyhybka €. 6, ktera umoznuje jizdu do mistni vliecky.
Stanice je obsluhovana mistné reléovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie. Jak
mezistani¢ni usek Osicko — Kunovice-Loucka, tak Osi¢ko — Bystfice pod Hostynem je

zabezpecena telefonickym dorozumivanim. (1), (4)

e Bystrice pod Hostynem
Bystrice pod Hostynem lezi v kilometru 35,075 v jihozapadni ¢asti mésta. Ve stanici
najdeme 7 koleji, z nichz 2., 1., 3., 5. jsou dopravni a 4., 7. a 9. koleje manipulacni. Stanice je

vybavena tfemi nastupisti. Nastupist€¢ mezi 4. a 2. koleji je dlouhé 220 m, nastupist€¢ mezi
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2.a1.koleji 216 m a posledni tfeti nastupisté mezi 1. a 3. koleji je dlouhé 150 metrd. Nastupisté
jsou jednostranna s obrubniky. Pro cestujici slouzi n¢kolik uroviovych ptechodi k pfistupu na
nastupisté, konkrétné maji moznost vyuzit 4 prechody pies 4. kolej, dva prechody pies 2. kolej
a jeden ptechod pies 1. kolej. Nastupisté nejsou bezbariérove pristupna.

SZZ je 2. kategorie, mechanické, avSak se svételnymi névéstidly. Tato navéstidla jsou
zavisla, bez rychlostni navéstni soustavy. Hradlovy pfistroj umistény v dopravni kancelari
neumoziuje soucasny vjezd vlaki jedoucich opaénym smérem. V obou mezistani¢nich usecich
(Bysttice pod Hostynem — Osicko a Bystiice pod Hostynem — Ttebétice) je TZZ telefonické

dorozumivani. (1), (4)

e HoleSov

Zelezniéni stanice HoleSov se nachazi hned vedle autobusového nadrazi v jizni ¢asti
mésta v kilometrické poloze 24,160. Ve stanici slouzi cestujicim dvé jednostrannd Groviiova
nastupisté pro 1. a 2. stani¢ni kolej. Vzdalenéjsi nastupisté u 1. stani¢ni koleje je dlouhé 196
metrd, nastupisté u 2. stani¢ni koleje je o 14 metrt delsi. Pfistup na nastupisté je cestujicim
umoznén pies ziizené prechody pies 4. a 2. kolej. Nejneptiznivéjsi spad ve stanici pro vSechny
koleje je okolo 4 promile smérem k ZST Tiebétice. Absolutnd nejvétsi spad smér Tiebdtice je
na tiebétickém zahlavi.

Stani¢ni ZZ v této stanici je typu TEST s pocitaci naprav a skupinovymi odjezdovymi
navéstidly. Mezi HoleSovem a Bystiici pod Hostynem je jizda vlaku zabezpecena telefonickym

dorozumivanim, mezi HoleSov a Tiebéticemi je obousmérné automatické hradlo. (1), (4)

e Trebétice

ZST Tiebdtice méa dvé staniéni koleje. Obé koleje maji nastupisté, ta jsou jednostranna,
vnéjsi a jejich délka je 130 metrt. Pfistup na prvni nastupisté je mozny piimo od vypravni
budovy. Pokud se chce cestujici dostat na druhé néstupisté, musi dojit na Zelezni¢ni pfejezd na
zahlavi smér Hulin, kde ptejde trat’ a poté musi pokracovat chodnikem dlouhym ptes sto metra
na druh¢ nastupisté. Obé& zahlavi i koleje jsou ve spadu pies 4 promile smérem k Hulinu.

Ttebétice jsou vybaveny reléovym zabezpeCovacim zafizenim a celd stanice je
vybavena kolejovymi obvody. Oba mezistani¢ni tseky Trebétice — Hulin a Trebétice — Holesov

jsou zabezpeceny pro jizdu vlakl automatickym hradlem. (1)

e Hulin
Tato Zeleznicni stanice se nachéazi ve vychodni ¢asti mésta a je rozdélena na dve ¢asti.

Zapadni ¢ast nadrazi slouzi pro obsluhu traté¢ 330 Prerov — Bfeclav, ta je tvofena jednim
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ostrovnim nastupiStém s mimouroviiovym pfistupem pomoci podchodu, a dvéma
jednostrannymi nastupisti s uroviiovym piistupem. Vychodni ¢ast nadrazi je urcena pro vlaky
obsluhujici prevazné trat’ 303. Toto mistni nadrazi ma tfi stani¢ni koleje, které jsou vSechny
vybaveny nastupisti. Prvni kolej od stani¢ni budovy je rozd€lena na dvé Casti, a to na kolej 13
a kolej 13a. Prvni z uvedenych ma jednostranné uroviiové nastupisté o délce 189 metrti, druha
z vyse uvedenych ma uroviiové vnéjsi nastupiste s délkou nastupni hrany 50 m. Tato nastupiste
jsou od sebe odd¢lena cestovymi navéstidly Lcl3a a Sc13. Nastupisté u 15. a 17. koleje jsou
jiz nerozdélend, jednostranna s uroviiovym piistupem. Jejich délka je 318 metrti (u 15. koleje)
a 278 metri (u 17. koleje).

Stanice Hulin je obsluhovana dalkoveé pomoci SZZ ESA 11 z centralniho dispecerského
pracovisté (dale jen CDP) Pterov. Zafizeni ovSem umoziuje pfedani na mistni obsluhu.
V mezistani¢nim useku Hulin — Krométiz i mezi Hulinem a Ttebéticemi je automatické hradlo.
1)

e Kromériz

Na levém biehu mésta Kroméftiz se vedle autobusového nadrazi nachazi i mistni vlakové
dirigujici stanici pro trat’ 305 vedouci z Krométize do Zborovic, ktera je fizena podle predpisu
D3. V Zelezni¢ni stanici jsou dvé nastupisté. Prvni nastupisté se nachazi u 9. koleje, je vnéjsi,
uroviiové s pristupem piimo od vypravni budovy s délkou nastupni hrany 90 metri. Druhé
nastupisté je mezi kolejemi €. 1, 1a, 5 a 5a, je poloostrovni, oboustranné a uroviiové. Pfistup na
nastupist€¢ je umoznén chodnikem, ktery vede od vypravni budovy na kojetinské celo
nastupiste, jeho délka je 250 metrd. Obé nastupisté jsou bezbariéroveé pristupné.

V Kroméfizi je SZZ 3, kategorie — ESA 11, ktera je ovladand mistné vypravéim
z jednotného obsluzného pracovisté. TZZ mezi Kroméfizem a Kojetinem je automatické

hradlo, stejné tak je automatické hradlo mezi Kroméfizem a Kojetinem. (1), (4)

e Kojetin
Stanici Kojetin prochdzi, mimo trat’ 303, i celostatni trat’ Pferov — Brno hlavni nadrazi
a regiondlni trat’ Kojetin — Tovacov. Pro cestujici slouzi celkem 7 nastupnich hran. Nejkratsi je
nastupisté u prvni koleje od stani¢ni budovy, je poloostrovni s délkou 100 a 126 metrt. Ostatni
nastupis$té¢ jsou jednostrannd z betonovych desek s délkou od 290 metrii do 380 metra

S uroviiovym piistupem od stani¢ni budovy.
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7ST Kojetin je vybaven elektromechanickym SZZ se svételnymi navéstidly s rychlostni
soustavou. SZZ je obsluhovdno mistné vypravéim. Mezi Kojetinem a Krométizem je jizda

vlaku zabezpefena automatickym hradlem. (1)

1.4 Zelezni¢ni vozidla

Podkapitola 1.4 pojednava o zelezni¢nich vozidlech, ur¢enych pro osobni dopravu, které

pravidelné jezdi na trati RoZznov pod Radhostém — Kojetin.

e Rada750.7
Lokomotiva fady 750.7, zndma mezi zelezniCéii jako brejlovec, je dieselelektricka
lokomotiva, kterd vznikla rekonstrukei fady 750 a 753. Rekonstrukci provedla firma CZ LOKO
a doposud vyrobila 19 kust téchto lokomotiv. Jeji konstrukéni rychlost je 100 km/h
a maximalni tazna sila je 205 kN. Oproti svym piedchidcim disponuje napiiklad
I elektrodynamickou brzdou. V ramci feSené traté 303 ji nalezneme na jednom paru spé$nych
vlakd 1783 a 1784 ,,Radhost™, jedoucich z Frenstatu pod Radhostém do Brna hlavniho nadrazi,

to znamena, Ze se pohybuji po celém tseku traté 303. (20)

e Rada 810

vvvvvv
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M 131.1, znamou pod piezdivkou hurvinek, ktera jiz nenabizela dostatecny komfort cestujicim
z divodu pouziti dievénych sedadel. Rada 810 ma hmotnost 20 tun, délku pfes narazniky
13 970 milimetr(i, maximalni taznou silu 29 kN (dale jen kilonewtony) a maximéalni povolenou
rychlost 80 km/h. Typické pro tohle vozidlo je pouziti uspofadani sedadel 3+2 v jedna roviné.
To znamen4, Ze na jedna stran€ chodbicky pro prichod cestujicich je oddil pro Sest cestujicich,
na stran¢ druhé je oddil pro Ctyfi cestujici. Celkoveé viiz nabizi 55 mist k sezeni a 40 mist ke
stani. Pro potfebu zvySeni piepravni kapacity vznikla fada 010, dnes ozna¢ovéna jako Btax,
ktera je jak vzhledové, tak technicky pfibuzna fadé 810 s tim rozdilem, Ze se jedna o viiz bez
vlastniho pohonu. Vyroba téchto vozi trvala jesté o rok déle, nez vyroba fady 810 a celkové
bylo vyrobeno pies 900 téchto vozl s tim, ze 246 vozi je provozovano do soucasnosti. Na trati
303 ji nalezneme pouze na par spojich, a to prevazné v ¢asné rannich a pozdnich vecernich
hodinach bud’ samostatné, nebo jako pfipiez s Regionovou, nebo v pfipad¢ poruchy a dalSich
mimotadnych udalostech. (20), (21)
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e Rada 814 — Regionova

Motorova jednotka fady 814 Regionova vznikla mezi léty 2005-2012 modernizaci fady
810 a 010 spolecnosti Pars nova. Cena ptestavby fady 810 na fadu 814 ¢ini 20 milionii korun,
coz je priblizné ¢tvrtinova cena oproti novému vozidlu s podobnymi parametry. Celkové bylo
takto vyrobeno 212 kusu dvouvozovych (duo) a 26 kust tiivozovych (trio) jednotek. Regionova
nabizi 84 mist k sezeni a 105 mist k stani ve verzi duo, respektive 135 mist k sezeni a 151 mist
K stani ve verzi trio. Maximélni povolena rychlost této jednotky je 80 km/h. Rada 814 vznikla
mimo jiné i jako nahrada za dosluhujici fadu 810 na regionalnich tratich. Jednotka je
nizkopodlazni s bezbariérovym WC. Obsluhuje na zamyslené trati vétSinu osobnich vlaki na

trati 303, které nepokracuji az do Roznova pod Radhostém. (21)

e Rada 843

Mezi léty 1995-1997 probéhla v Moravskoslezské vagonce vyroba 31 kusii motorovych
vozidel, jez dostaly oznaceni, jako fada 843, ta je znama pod svou piezdivkou rakev. Motorovy
vuz fady 843 ma délku ptes narazniky 25 200 mm, uspotfaddani pojezdu Bo’Bo*, trvaly vykon
2 x 300 kW a maximalni povolenou rychlost 110 km/h. Tato fada je ur¢ena jak pro osobni
vlaky, tak pro spé$né vlaky a rychliky. Typicky ji najdeme na tratich kolem Liberce, nebo
Vv okoli Olomouce, kde zajiSt'uje provoz rychlikii na lince Olomouc — Ostrava stied, Olomouc
— Sumperk, nebo v piipads fesené traté 303 par osobnich vlakii 3988 a 3989 mezi Olomouci
a Bystfici pod Hostynem, jedouci v ptipad¢ spoje 3988 do Olomouce v ¢asn¢€ rannich hodinéch,

respektive zpét do Bystiice pod Hostynem ve vecernich hodinach. (21)

e Rada 844 - Regioshark

Motorova jednotka Regioshark, tedy fada 844, vyrabéna polskou spolenosti PESA
Bydgoszcz mezi léty 2011 a 2013, pficemz vyrobila 31 kusu téchto jednotek. Jednotka je
slozena ze dvou vozi a nabizi 120 mist ke stani a 120 mist k sezeni, z toho 9 mist v prvni tfid¢.
Maximalni rychlost jednotky je 120 km/h, typ uspotfadani pojezdu je B‘2’B a délka pies
narazniky je 43 730 mm. Cena jedné jednotky se vySplhala na 64,1 miliont K¢, to znamena Ze
cela zakazka stidla témét 2 miliardy. Regioshark nabizi cestujicim pohodIné sedacky
v usporadani 2+2, respektive 2+1 v prvni tfidé, audiovizualni informacni systém, klimatizaci,
bezbariérové WC s ptebalovacim pultem, pfipojeni k internetu, zasuvky na 230 voltd, nebo
dokonce i akustické majacky pro nevidomé. Rada 844 obsluhuje prakticky viechny vlaky
jedoucich z Kojetina, nebo Krométize az do Roznova pod Radhostém a obracen¢ a ostatni vlaky

na trati, které zaroven neobsluhuje Regionova. (21), (22)
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1.5 Okolni traté

Podkapitola 1.5 této diplomové prace popisuje traté, na které je teoreticky mozné z trati
281 a 303 prestoupit. Podkapitola 1.5 traté¢ pouze popisuje, konkrétni popis dopravnich spojeni

a prestupni vazby fesi nasledujici kapitola ¢. 2.

e Trat’ 280
slovenského Puchova. Statni hranici trat’ prochazi v kilometru 21,110, mezi stanici Stfelna na
stran€ Ceské a zastavkou Strelenka na strané€ Slovenské. Trat’ na Ceské strané méfi 67 kilometra,
na slovenské strané pak 21 kilometri. Celkova délka trat¢ mezi Hranicemi na Moravé
a Puchovem je tedy 88 km. Trat’ je v celé délce elektrifikované a dvojkolejna. Do roku 2015
byla cela trat” elektrifikovana stejnosmérnou napdjeci soustavou o napéti 3 000 volti. Od srpna
roku 2015 je cela stanice Pachov pod stifidavou napajeci soustavou 25 kV 50 Hz, z ¢ehoz
vyplyva nutnost pouzit pfi prijezdu stanici vicesystémové hnaci vozidlo, nebo vozidlo
nezavislé trakce. Trat’ ma v nejblizsich letech projit modernizaci. Podle planii spravy Zeleznic
maji mezi Hranicemi a Miloticemi nad Be¢vou vzniknout dva nové tuleny o délce 1 250 metra
a 240 m, ¢imz dojde k narovnani traté, ktera v soucasné dobé mezi témito stanicemi prochazi
kde dojde ke zvyseni rychlosti na 120 km/h. Souéasti stavby bude i rekonstrukce ZST Vsetin,

ta dostane nové ostrovni nastupisté s mimouroviiovym piistupem. (1), (23), (24)

e Trat’ 300

Pod ¢&islem 300 v JR se nachazi trat’ Pferov — Brno. Jedna se o trat’ jednokolejnou
a elektrifikovanou. Cast od Pierova do Nezamyslic (véetné) je elektrifikovana stejnosmérnou
napajeci soustavou, zbytek je elektrifikovan trakei stfidavou. Trat’ je dlouhd ptiblizné 90 km
a prochazi pres mésto Kojetin, kde je ndvaznost pravé fesenou trat’ v této diplomové praci. ZST
Holubice, ktera od prosince roku 2016 jiz neslouZzi pro potfeby osobni dopravy, umoziuje
prechod na trat’ 340, ktera vede rovnéz do Brna, avSak severnéji, nez trat’ 300, a to pies obec
Slapatice. Tento tisek trati 340 vyuzivaji ve vétsing p¥ipadi rychliky linky R8 Bohumin — Brno.
Tyto rychliky provozoval dopravce Ceské Dréhy az do 15. prosince 2019, kdy celou linku
ptevzal soukromy dopravce Regiolet. (1), (25)

e Trat 305
Lokalni trat’ 305 vede ze Zborovic do Krométize. Tento usek je dlouhy 16,6 kilometrti.

Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat’ S maximalni tratovou rychlosti pouhych 60
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km/h. Trat se #idi dle pfedpisu D3 a prochazi pies obce Kotojedy, Jarohnévice, Selesovice
a Zdounky. Ve stanice Zdounky dochazi k pravidelnému kfizovani osobniho a ndkladniho

vlaku. Trat’ je obsluhovana vyhradné jednim motorovym vozem fady 810. (1), (23)

e Trat’ 323

etapach. Prvni etapa zahrnovala tsek Ostrava — Frydlant nad Ostravici s dobou vystavby mezi
roky 1869 a 1870. Trat’ byla navrzena podél feky Ostravice, ktera tvoii hranici mezi Moravou
a Slezskem. Pro stavbu traté piipadaly v tivahu dvé varianty, a to vedeni vedle feky Ostravice
mezi Ostravou a Frydlantem po moravské stran¢, nebo po strané slezské. Nakonec byla zvolena
vybudovéna roku 1888, jednalo se o vedlejsi vétev Severni drahy cisafe Ferdinanda vedouci
z Kojetina ptes Frydek-Mistek, Cesky T&sin, az do polského Bilska. V soucasnosti je usek mezi
je elektrifikovany 3 000 volty stejnosmérné trakce. Trat’ je dvojkolejnd mezi Vratimovem
a Ostravou hlavnim néddrazim, zbytek je jednokolejny. Jedna se, predev§sim mezi Frydlantem
nad Ostravicim a Ostravou, o velmi vytizenou trat’. NejbéZnéjsi tratovou rychlosti je rychlost
80 km/h. V soucasné dobé se planuje velkd modernizace. Dojde ke zdvojkolejnéni tseku
Vratimov — Frydek-Mistek a dojde Kk elektrifikaci useku Ostrava — Frenstat pod Radhostém,
véetné odbocky do Ostravice. Modernizace ma zacit v roce 2022 a méla by trvat Ctyfi roky. Jiz
od roku 2021 mé dojit k nasazenim modernich push-pull netrakénich jednotek od firmy Skoda.
(1), (23). (26)

e Trat’ 330

Trat’ 330 Bieclav — Pferov byla postavena jako soucast Severni drahy cisafe Ferdinanda
s uvedenim do provozu 1. zafi 1841, kdy do Pferova po trati pfijel prvni vlak a vede pies
vyznamnd meésta, jako Hulin, Otrokovice, Staré¢ Mésto u Uherského Hradisté a Hodonin. Trat’
zasahuje do tfech moravskych kraji, jmenovité je to Jihomoravsky kraj v useku Bieclav —
Nedakonice, nésleduje Zlinsky kraj az do obce Bfest, a posledni isek do Pierova nalezi
Olomouckému kraji. Cela trat’ je dlouha 100,3 km, je dvojkolejna a elektrifikovana dvéma
napajecimi soustavami. Mezi Bfeclavi a Nedakonicemi je stfidava napdjeci soustava o napéti
25 kV 50 Hz, od Nedakonic do Pferova je stejnosmérna napajeci soustava o napéti 3 kV.
Maximalni tratova rychlost je az 160 km/h. Celd trat’ je v soucasnosti fizena z CDP Pferov,

ovSem ve stanicich Hulin, Otrokovice, Staré M¢ésto u Uherského Hradisté je k dispozici
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pohotovostni vypravéi. Na trati byl do prosince roku 2012 levostranny provoz. Od tohoto data

cela trat’ presla na bézny pravostranny provoz. (1), (23)
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2 ANALYZA SOUCASNEHO JIZDNIHO RADU

Ve druhé kapitole diplomové prace se ma ¢tenaf moznost seznamit s popisem dopravnich
spojeni na trati Roznov pod Radhostém — Kojetin. Kapitola podava informace o poctu spojeni
v danych relacich, piipojich, nebo ¢asovému vymezeni spoju. Jedna se o klicovou kapitolu
popisné ¢asti diplomové prace, na jejiz zaklad€ je mozné stanovit nové varianty jizdnich radi,

posoudit soucasny stav a analyzovat pfipadna rizikova mista pro zlepSeni soucasného stavu.

2.1 Dopravni obsluznost traté a pripoje
Pro popis dopravni obsluznosti je vhodné popisovat trat’ 281 a 303 oddélené, a to
z divodu ptehlednosti. Podkapitola 2.1 pfinasi zakladni popis dopravni obsluznosti, ktery je

Vv nésledujicich bodech déle analyzovan.

Trat’ 281

vlakem 13201 s pravidelnym odjezdem v 3:22 ve vSedni dny, respektive vliakem 13203 ve 4:12
o vikendech a svatcich. Posledni vlak dne vyjizdi ve 23:00 denné, mimo 24. a 31. prosince.
Celkové ve vSedni den jede 21 spoji a o vikendu 19 spoji, z nichz 11 spoji je vychozich
z Kojetina. Spojeni jsou bohuzel velmi nepravidelnd, byt je v jizdnim fadu zifejma snaha
o ptiblizn¢ hodinovy interval, a to od prvniho spoje dne, az do ve€ernich hodin. V tomto ¢ase
je jedina mezera nezachovavajici priblizny hodinovy rozestup mezi spoji s odjezdem ve 11:12
a 13:31. Ranni Spicka je doplnéna o jeden posilovy spoj s odjezdem z Valasského Meziti¢i
v 6:10, hodinovy interval mezi spoji je tedy rozptilen na piiblizné¢ pulhodinu. Jeden posilovy
spoj je pridan i pro odpoledni $pi¢ku, kdy dopliiuje odjezdem v 17:12 spoje mezeru mezi spoji
jedoucich v 16:28 a 17:32.

V opaéném sméru trat¢ 281 zacina den spojem 3900 s odjezdem z Roznova pod
Radho$tém ve 3:46 v pracovni dny (mimo 23. — 31. XII), nebo spojem 13202 jedoucim
o vikendech a svatcich s odjezdem ve 4:45 (mimo 23. — 31. XII). Posledni vlak umoziuje
Situace je podobna jako v pfedchozim opaéném sméru. Ctrnact spojii z dvaceti jedné ve viedni
dny, respektive tfinact spojti z dvaceti o vikendu pokracuje do Kojetina. Jeden spoj do Kojetina
je veden sp&nym vlakem 1656 s odjezdem z Roznova pod Radho$tém ve 4:58. Opét je v JR
snaha o hodinovy odstup mezi spoji, ktery je vSak velmi nepravidelny, a je posilnén o jeden
Spoj Vv ranni $picce a aZz o dva spoje v odpoledni Spicce. Mezi spoji s odjezdem v dopolednim

prepravnim sedle v 10:46 a 12:46 je opét vynechan spoj. (1), (22)
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Na nasledujicim obrazku ¢. 2 si C¢tenaf muze prohlédnout soucasny jizdni tad

(2021/2022) pro tuto trat’.

v . evews w v, w
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Zdroj: (22)
Obrazek 2 Jizdni fad traté 281 GVD 2021/2022

Trat’ 303

Popis JR pro trat’ 303 je mnohem komplikovanéjsi, nez p¥i popisu pro trat 281.
Dtivodem je, zna¢na riznorodost, jednak trat’ obsluhuji i spoje, jez vedou pievazné po jinych
tratich, a to pfedevSim mezi Hulinem a Krométizem. Tento mezistani¢ni usek je obsluhovan
také spoji obsluhujicimi pievazné traté 305 a 330, a rovnéz je ruzna vychozi stanice pro
jednotlivé spoje pii analyze ve sméru do Kojetina, nebo cilova stanice v opacném piipade.

Zakladni kamenem dopravni obsluZnosti traté 303 v tiseku Valasské Mezifici — Kojetin
jsou spoje obsluhujici celou trat’. Ty jsou vychozi ze ZST Roznov pod Radhostém, aZ na jeden
no¢ni spoj, kde je ve Valasském Mezifi¢i potteba prestoupit. Prvni vlak vyjizdi ve 4:14
z Valasského Mezitici. Dalsi spoje jezdi pfiblizn€ co hodinu, véetné jednoho spésného vlaku,
ktery projizdi vybrané zastavky, az do 9:19, kdy hodinovy interval mezi spoji ptechazi na
interval dvouhodinovy, az do odpoledni $picky, kdy od vlaku s pravidelnym odjezdem 13:25
dochazi zpét k priblizné hodinové prodlevé mezi spoji, az do vecernich hodin. Na trati jsou

vedeny i spoje, jez jsou vychozi i zjinych stanic, jako je Osicko, Bystfice pod Hostynem
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a HoleSov a zlepSuji dopravni obsluznost svou ¢asovou polohou pfiblizn€ mezi jednotlivymi
taky spéSny vlak 1784 Radhost, ten je jako jediny spoj na trati veden z FrenStatu pod
Radhos$tém do Brna hlavniho nadrazi, a na trati 303 zastavuje v Rajnochovicich, Bystfici pod
Hostyné, Holesoveé, Huling, Kroméfiz a Kojetin€. Poslednim vlakem dne je spoj 3924, ten je
22:29 a nejede 24., 25., 31. prosince.

V opaéném sméru je situace obdobna. Doprava zapoCina spojem s odjezdem
z Krométize v 3:55, pficemz jede az do Valasského Mezifi¢i, kde je umoznén piestup na
Roznov pod Radhostém. Prvnim spojem, ktery je vedeny v celé trase a to denné, je vlak 3905,
pauze pokracuje do Roznova pod Radhostém. Celkové se ale da fict, Ze odstup mezi spoji je
cirka jedna hodina, az na vyjimku u vlaku 3955, ten svym odjezdem v 10:21 z Kojetina
navazuje hodinovym odstupem na ptredchozi a nésledujici spoj do Roznova pod Radhosté, ale
z Brna hlavniho nadrazi do Frenstatu pod Radhostém, ten vyjizdi v 8:50 a je veden pouze
V sobotu, a to jesté ne v kazdou sobotu. Spoje jsou doplnény opét vlaky jedoucimi z Kojetina,
nebo Kroméfize do HoleSova, Bystiice pod Hostynem, nebo Osic¢ka. Poslednim spojem na trati
v tomto sméru je vlak 3965, ten jede ve vSedni dny, kromé 31. prosince a je veden pouze

wwrw

v useku Kojetin — Krométiz s pravidelnym odjezdem ve 22:59. (1), (22), (27)

Usek Hulin — Kromé¥iz
NejvytizengjSim Usek na trati, je bez pochyby mezistani¢ni usek Hulin — Kroméfiz,
jehoZ intenzita je prakticky dvojnasobnd, oproti ostatnim Usekiim. Je to déno tim, Ze ho

neobsluhuji pouze vlaky traté 303, ale ptidavaji se k nému i spoje z traté 305, kde ty jsou vedeny

vvvvv

vvvvv

obsluhujici jen tento mezistani¢ni Gisek. Tento usek je tak vytizeny, Ze neni mozné ve Spicce
zavést dalsi vlak, nebo dokonce neni mozné jakykoli ¢asovy posun spoje. Z toho prameni fakt,
7e zpozdéni jednoho vlaku se automaticky pienese jako domino na dalSich nékolik spoji. (1),

(22), (27)
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Celkova intenzita osobni dopravy na trati

Konkrétni pocty jednotlivych spoju jsou popsany nize. Pfi zjistovani poctu spojii na
trati bylo postupovéano nasledovné: trat’ 281 je uvazovana samostatn¢, trat’ 303 byla rozdélena
na jednotlivé useky, vzdy podle toho, jestli v dané stanici zacCina néjaky vlak, nebo ne. Jinymi
slovy, trat’ je rozdélend na tolik usekt, kolik je vychozich stanic pro jednotlivé spoje. Dulezité
bylo rozlisit od sebe vSedni dny a vikendy se svatky, nebot’ se jedna o rtzny pocet spoji.
Samoziejmosti je rovnéz rozdéleni sméru od Kojetina a do Kojetina, protoze i zde se poCty lisi.
Na druhou stranu neni po¢itano napiiklad se spoji 3982 a 4028, a to z toho divodu, Ze tyto spoje
jedou okolo tfeti hodiny ranni, a to pouze 1. ledna, coz neni smérodatné pro tuto diplomovou

praci. Vyse uvedenym postupem vznikly nasledujici obrazky ¢islo 3 a 4.

50
41
40 36
30 25 ”
21 20 20 21 19 19
20 15 16 16 17
) I I I I I I
0
Roznov p. R. - Val. Mezifi¢i - Osicko - Bystiice p. H. - Holesov - Hulin Hulin - Kroméfiz -
Val. Mezifici Osicko Bystfice p. H. Holesov Kroméfiz Kojetin

® Vsedni dny ® Svatky

Zdroj: Autor na podkladé (22)

Obrazek 3  Intenzita osobni dopravy mezi Roznovem pod Radho$tém a Kojetinem
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Kojetin - Kroméfiz - Hulin - Holesov ~ HoleSov - Bystfice p. H. - Osicko - Val.  Val. Mezifi¢i -

Kroméiiz Hulin Bysttice p. H. Osicko Mezifici Roznov p. R.

® Vsedni dny ® Svatky

Zdroj: Autor na podkladé (22)

Obrazek 4 Intenzita osobni dopravy mezi Kojetinem a Roznovem pod Radhostém
Z obréazk Cislo 3 a 4 je ziejmé, ze nejvytizenéj$im tsekem je Hulin — Krométiz, ktery
ma piiblizné dvojndsobnou intenzitu dopravnich spojeni oproti ostatnim tsekiim. Je to dano
tim, Ze v tento usek neni obsluhovany jen vlaky jedouci po trati 303, ale i vlaky pokracujici na
trat’ 305 a 330. Jelikoz je cela trat’ jednokolejna, bude tento usek pii tvorbe jizdniho fadu
problematicky, nebot’ pfipadna Uprava casovych poloh jednotlivych spoji mliZze narusit jizdu
ostatnich vlak?li na trati, a to je neZadouci a je potieba se tomu vyvarovat. Naopak nejméné

vytizeny je usek Valasské Meziti¢i — Osicko, a to v obou smérech.

2.2 Doby pobytii ve vybranych dopravnach

Doby pobytii v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich znazornuje tabulka ¢islo 1. Do tabulky
nebyly zamérné ptidany spoje dopravce Arriva, ktery vypravuje jeden par vlakd pouze v noci
z 31. prosince na 1. ledna. Do tabulky nejsou samoziejmé zahrnuty stanice Roznov pod

Radhostém a Kojetin, které jsou pro fadu spoji konecnou stanici a nelze tedy pocitat dobu

pobytu. (1), (22)
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Tabulkal Doby pobytii ve vybranych dopravnach v minutach

Doby pobyti ve vybranych dopravnich v minutich
Tam [min] Zpét [min]
Dopravna Minimum Maximum Pramér | Minimum Maximum Pramér
Valasské Mezific¢i 1 22 10,7 3 30 18,5
Branky na Moravé 0,5 15 0,56 0,5 0,5 0,5
Kunovice-Loucka 0,5 2,5 0,63 0,5 0,5 0,5
Osicko 0,5 0,5 0,5 0,5 4 1,43
Bystfice pod Hostynem 1 10 1,64 1 13 3,38
Holesov 1 6 1,29 1 6 2,37
Trebétice <0,5 2 0,62 0,5 2,5 0,7
Hulin 1 9 48 1 17 6,6
Kroméfiz 1 15 3,65 1 38 15,7

Zdroj: Autor na podkladé (1)

Z tabulky 1 je zifejmé, ze z pohledu dob pobytl jsou problematickymi stanicemi Valasské
Meziti¢i, Bysttice pod Hostynem, Hulin a Kroméfiz, kde jsou ponékud dlouhé doby pobyta.
Primér ¢ekani mezi piijezdem a odjezdem spoje mezi ve Valasském Mezifi¢i je dokonce az
18,5, to mtize pro cestujiciho znamenat chut’ pfestoupit na jiny druh dopravy, nebo vyuzit IAD,
coz neni Zadouci stav. O stejnou situaci se jednd i ve stanici Kroméfiz, kde je rekordni
maximalni hodnota, a to 38 minut. Snaha o sniZeni dob pobytii v téchto dopravnach, a zaroven
nezvyseni stavajicich dob pobyti, je jednim z klicovych faktori pti navrhovani nového jizdniho

fadu.

2.3 Pravidelnost spojeni
Pro analyzu pravidelnosti spojeni sou¢asného jizdniho fadu autor diplomové prace vybral
ukazatel kvadratické miry nepravidelnosti a doplitujici ukazatele: odchylka od priméru smérem

dold a smérem nahoru. Veskeré uvedené vzorce jsou Cerpany z (28).

Kvadraticka mira nepravidelnosti

Kvadratickd mira nepravidelnosti je jednim ze zékladnich ukazateld pfi analyze
pravidelnosti jizdniho fadu. Za ptfedpokladu, Ze se jedna o taktovy jizdni fad, kdy spoje jezdi
zcela pravidelné, bude hodnota ukazatele rovna nule. Se zvySujici se rozdilnosti odjezdi
jednotlivych spojii kvadratickd mira nepravidelnosti roste. Kvadraticka mira nepravidelnosti se

vypocita dle nésledujiciho vzorce:

(11+"'+In)2

foly, s I) =18 4+ 15 — [min?] (1)
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kde:

fq ... kvadraticka mira nepravidelnosti
I ... interval mezi spoji

n ... pocet intervala

Odchylka od priméru smérem nahoru
Tento ukazatel udava maximalni odchylku od primérného odstupu spojli, a to smérem

nahoru. Odchylka od priméru smérem nahoru se urci dle pfislusného vzorce:

(U tetln)
n

fully, .., L) = max{ly, ..., I} — [min] 2
fh ... odchylka od priméru smérem nahoru
I ... interval mezi spoji

n ... pocet intervali

Odchylka od priméru smérem doli
Tento ukazatel pro zménu udava maximalni odchylku od primérného odstupu spoju,

a to smérem dolti. Pro vypocet se pouziva nize uvedeny vzorec:
(Iy+-+1p) . .
fally, ... I) = %— min{ly, ..., I;} [min] (3)

fq ... odchylka od priméru smérem dolu
I ... interval mezi spoji
n ... pocet intervald

Jednotlivé hodnoty téchto ukazatelii byly pocitany zvlast’ pro vybrané useky tak, aby
v mezilehlé¢ dopravné, mezi krajnimi dopravnami daného useku, nezacinal svoji jizdu néktery
ze spoji, jelikoZ by to vysledné hodnoty nebyly spravné. VSechny spoje na trati tak maji
vychozi stanici v jedné z vypsanych dopraven v tabulce 2. Ukazatele jsou pocitany pro bézny
vSedni den, protoze o vikendech a svatcich je celkové vypravovano méné spoji. Pro lepsi
vysledky neni pocitano s celym dnem, ale pouze s Casovym intervalem od 4:55 do 20:15, kdy
je intenzita vlakl nejvétsi. Hodnoty jsou vypsany v tabulce 2 a byly zaokrouhleny na dvé

desetinna mista.
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Tabulka 2  Ukazatele pravidelnosti dopravy

tam Zpét

fg[min?]  fo[min]  fq[min] | fq[min?]  fi[min]  fq [min]
Roznovpod Radhostém | 9597 09 633 3267 | 1320011 8332 3468
Valasské Mezific¢i
ValaSské Mezifict 866360 5185 2515 | 756323 4254 28,46
Osicko
Osicko , 8682,00 57,00 3300 | 708277 4569 2531
Bystiice pod Hostynem
Bystfice pod Hostynem 922775 57,13 3488 | 1050600 56,00 46,00
Holesov
HoleSov 538381 2510 2290 | 1161495 5005 32,95
Hulin
Hulin 7959,00 36,17 2083 | 803157 40,03 1897
Krom¢tiz
Krom&tiz 803,78 2,11 2589 | 724831 17,73 14,27
Kojetin

Zdroj: Autor na podkladé (22), (28)

Podle tabulky €. 2 je nejméné pravidelnym usekem Valas§ské Mezifi¢i — Roznov pod
Radhostém, kde spoje maji skutecné velmi rlizné minuty odjezdi v ramci hodin. Druhym
nejhorsim usekem je Hulin — HoleSov, ktery s kvadratickou mirou nepravidelnosti 11 877,44
minut je v tésném zaveésu za vedoucim usekem. Na druhou stranu dokonalym tisekem z pohledu
pravidelnosti, je isek Krométiz — Kojetin, kde je pravidelny takt v feSeném Case narusen pouze
2 rannimi spoji s mirn€ rozdilnymi ¢asy odjezdi.

Pro ilustraci autor uvadi ptiklad vypocti vSech tii ukazateld. Pro tento vypocet zvolil
usek Osicko — Bystfice pod Hostynem:

e QOdjezdy spoji z Osicka do Bystiice pod Hostynem jsou mezi 4. hodinou ranni

a poslednim uvazovanym spojem 3922 vcetné nasledujici: 4:00, 4:36, 5:46, 6:52, 7:42,

8:55, 9:42, 11:42, 13:48, 14:54, 15:43, 16:54, 17:42, 18:54, 20:42;

e Z Casti odjezdli mizeme urcit interval mezi jednotlivymi odjezdy spojl, pficemz pocet
intervalll bude o jeden mensi, nez pocet spoju. Intervaly jsou uvadény v minutach,

a jsou nasledujici: 36, 70, 66, 50, 73, 47, 120, 126, 66, 49, 71, 48, 72, 72,

e Nyni miZzeme dosadit do jednotlivych vzorcu. Jako prvni bude vypocitana kvadraticka
mira nepravidelnosti:

(Ig++1p)? 933 156

fola, i ) =IF + -+ 15 — = 75336 — = 8 682 min?
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e Vypocet odchylky od priméru smérem nahoru:
fally ooy 1) = max{ly, ..., I} — 52 = 126 — 2 = 57 i

e Vypocet odchylky od priiméru smérem doli:

o Sfaly o ly) =52 minfL, L} = 22— 36 = 33 min

Text a vzorce uvedené v podkapitole 2.3 jsou Cerpany z: (28), pokud neni uvedeno jinak.

2.4 Prestupni vazby

Dulezitym tématem jsou bezesporu piestupni vazby na okolni tratg, které¢ byly popsany
jiz ve druhé kapitole. V této podkapitole 2.4 je konkrétné¢ popsana moznost prestupti ve
jednotlivych ptestupii autor zpracoval ve forme tabulky vzdy pro danou stanici a smér, jak miize
vidé€l ¢tenaf na nasledujici tabulce 3. Jak vyplyva z tabulky ¢. 3, v prvni trojici sloupct je ¢islo
kdy v prvnim sloupci je zapsan ¢as mezi piijezdem nejblizs§iho spoje od Hranic na Moraveé
a odjezdem vlaku na feSené trati 303 smér Kojetin. Druhy sloupec zase ukazuje ¢as mezi
piijezdem spoje na trati 303 a odjezdem nejbliz§iho vlaku smér Vsetin. Casova hodnota daného
fadku tak znazornuje, kolik ¢asu ma cestujici od piijezdu jednoho spoje, do odjezdu spoje na
dané trati a obracen&. Casové hodnoty jsou dale barevné rozliseny dle nasledujici kritéria:
zelena — ¢as na presup je 15 minut a méné, Zluta — €as na je prestup od 16 minut do 29 minut,
¢ervena — Cas na piestup je 30 minut a vice. Pokud je ve sloupci dané policko obarveno bilou
barvou bez jakékoliv Casové hodnoty, jako je tomu naptiklad u spoje 13204, je tomu tak proto,
Ze tento spoj ve stanici Vala§ské Mezifici jizdu konci a je nesmysl hledat nejblizsi piijezd spoje
na jiné trati, kdyz vlak dale nepokracuje. Posledni barvou v tabulce je barva seda. Ta znamena,
ze bud’ neexistuje mezi danou dvojici spoji piipoj, respektive cestujicimu se vyplati jet do
uvedena u prvnich rannich spojt, kdy by cestujici musel na spoj ¢ekat pfes noc, coz je opét

nelogické.
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Valasské Mezific¢i

smeér Vsetin

smér Hranice

smeér Ostrava

Trat’ 303 smér Kojetin
Spoj piij. odj.
3900 4:06 4:14
1656 5:18 5:27
3902 6:09 6:30
13204 6:57
3904 7:18 7:19
3906 8:16 8:30
3908 9:06 9:19
13212 10:18
3910 11:06 11:19
3912 13:06 13:25
3914 14:18 14:30
13214 14:56
3926 15:18 15:20
3916 16:23 16:30
3918 17:07 17:19
13218 17:58
3920 18:20 18:30
13216 18:48
13220 19:05
3922 20:12 20:18

prestup od piestup do
Hranic

Vsetina

prestup od  piestup do
Vsetina Hranic

vvvvv

prestup od prestup do
FrenStitu  FrenStatu

smérech. Na druhou stranu neni uvazovan prestup ve stanici Krométiz na trat’ 305 Krométiz —

Zborovice, kde je prestup do Zborovic zajistén vzdy, kromé prvniho ranniho spoje, pfi jizdé

smérem do Kojetina, stejné tak je zajiStén prestup ze Zborovic smérem Hulin. Tato informace

je podle autora dostacujici a neni tfeba pocitat konkrétni minuty na piestup.

Pokud seéteme vSechny mozné prestupy ve vsSech tabulkach za jeden bézny pracovni

v

w7

ptestupt, z toho 212 je prestup do 15 minut véetné. Celkova suma piestupnich Cast ¢ini 4 264

minut.
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3 NAVRH NOVEHO JIiZDNIHO RADU

Tvorba jizdniho adu je problematikou, pii které je zapotiebi brat ohled na celou fadu
faktorii, mezi které muize patfit naptiklad pocCet obyvatel obci, pocet stani¢nich koleji, pocet
tratovych koleji, zabezpeCovaci zatizeni, tratové pomery, ptipoje v klicovych stanicich, jak na
zelezni¢ni dopravu, tak na vefejnou silni¢ni dopravu, a mnoho dalSich. Je tieba brat v uvahu
velké mnozstvi variant jizdnich tada, které lze realizovat pro konkrétni trat. Rovnéz autor
diplomové prace varuje pted pouzivanim terminti optimalni jizdni ¥ad, nebot’ se vzdy najde
nékdo z fad cestujicich, komu dany jizdni fad nebude vyhovovat. Jako piiklad mizeme uvést
zavedeni spésnych vlaki na dané trati, misto vybranych osobnich vlakii. Na jednu stranu dojde
zpravidla ke zkraceni jizdnich dob projizdénim vybranych stanic a zastavek, coz bude atraktivni
pro cestujici z vétSich mést, na stran¢ druhé pak dojde ke zhorSeni dopravni obsluznosti téch
menSich obci, kterymi bude spéSny vlak projizdét. Dalsi situaci miize byt posunuti Casu
odjezdu, ¢i ptijezdu spoje do dané obce, kteréd zptisobi to, Ze Zaci Skol nebudou muset na zacatek
vyucovani ¢ekat tak dlouho, a zaroven néktefi zaméstnanci firem by spojem nestihli zacatek
smény a museli by jezdit dfivéjsim spojem, nebo volit naptiklad individudlni automobilovou
dopravu (dale jen IAD), coz je nezadouci stav. Jizdni fad je tfeba navrhovat s ohledem na tyto
faktory a snazit se novym pfistupem nezhorsit soucasny stav, nybrz ho v co nejvétsim poctu
klicovych faktora zlepsit, nicméné autor diplomové prace si ovSem uvédomuje, ze obCas muize
dojit ke zlepsSeni nékterych faktorti na tkor jinych. Stejné tak je tfeba mit na paméti, ze nikdy
neni moZné vyhovét vSem cestujicim, ale zpravidla je mozné uspokojit vétSinu na ukor

mensiny.

Princip zpracovani JR a ¢asové vymezeni

Autor pro potieby této diplomové prace navrhl ¢tyfi varianty jizdnich fadu, respektive
pét, pokud pocitame taky moZnost zachovani souc¢asného stavu. Kazda varianta jizdniho fadu
byla tvotena s ohledem na jeden vybrany klicovy faktor, nebo i na vice kli¢ovych faktor, které
jsou popsany u kazdé varianty. Vzhledem ke slozitosti jizdniho fadu pro trat’ 303, kdy se znac¢né
1i$1 ne jenom Casy odjezdil spoji, ale 1 jejich vychozi a cilova stanice a omezeného rozsahu této
diplomové prace, bylo pti konstrukci jizdnich fadu postupovano dle nasledujicich nekolika
pravidel. Zaprvé je jizdni fad konstruovan pouze pro zakladni vlaky jedouci v celé trase Roznov
pod Radhostém — Kojetin a obracené. To znamend, ze v jizdnich fadech nejsou zahrnuty
posilové osobni vlaky, jedouci jen ¢ast trasy. Ty lze poptipad¢ doplnit do navrZzenych jizdnich

radh tak, aby doplnovaly zékladni spoje jedouci v celé trase.
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Dalsim dilezitym bodem je ¢asové vymezeni. Pokud uvazujeme smér Roznov pod
Radhostém — Kojetin, jsou jizdni fady konstruovany od prvniho ranniho spoje, nebot’ jede az
do Kojetina, a navrhy konc¢i piiblizné¢ osmou hodinou vecerni, kdy je potom na zvazeni, zda
zanechat zbylé spoje v sou¢asném stavu, pokud to vyzaduje vecerni piepravni poptavka, nebo
je zapojit do taktu, to uz ovSem neni soucasti této diplomové prace. Pokud uvazujeme smeér do

Kojetina, jedna se o ¢asové obdobi od prvniho ranniho spoje, az do piiblizné osmé hodiny

vvvvv

v

hodiné jiZ nejsou vedeny V celé trase a je potom na zvazeni, zdali je vhodnéjsi je nechat
V soucasné Casové poloze, nebo je doplnit do novych navrhi jizdnich fadi, to je ale mimo
rozsah této diplomové prace. V opa¢ném sméru, tedy z Kojetina do Roznova pod Radhostém
zaCina navrh opét prvnim spojem jedoucim v celé trase, coz je okolo paté hodiny ranni a konci
opét piiblizné osmou hodinou vecerni — spojem 3957. Vyjimku ovSem tvoii spoje obsluhujici
usek Valasské Mezifici — Roznov pod Radhostém. Ty jsou navrzené opét od prvniho ranniho
spoje z duvodu vyteSeni kiizovani. VSechny navrhované varianty se snazi dodrzet stavajici

pocet vlakli v obou smérech, véetn€ vynechdni spojli v pfepravnim sedle.

Sledovana kritéria

K zékladnim sledovanym kritériim patii zcela jednoznaéné doba ptepravy, kterd se
sklada z jizdni doby a doby pobytt. Dalsim kritériem, které je sledovano u jednotlivych variant
je kvadratick4 mira nepravidelnosti. Ta neni pocitana pro kazdou dopravnu zvlast’, nebot’ autor
Hulin a Kojetin. Jako reprezentujici hodnotu pro kazdou variantu pak autor vyuzil sumu téchto
hodnot. Krom¢ kvadratické miry nepravidelnosti autor uvazuje jako dalsi kritérium i pocet
zmeénit ¢asové polohy u vybranych spojt. Dalsi pfipadnou zménou byla doby pobytt vlakd na
trati Plichov — Hranice na Morave, a to z divodu umoznéni prestupi na trat’ a z trat¢ 281 a 303.
Do upravenych spojii autor DP ov§em neuvazuje spoj na trati 323, pokud musel byt upraven
z diivodu jizdy spésnych vlaki, které jezdi jen o vikendu, divodem je, kromé toho, Ze pro autora
je prioritou piedev§im bézny vSedni den a osobni vlaky, Ze Giprava spojii mimo feSené traté 281
a 303, nebo upravy z divodu piipoji na tratich 280, nejsou smérodatné pro porovnani
jednotlivych variant mezi sebou. Dllezité je fict, ze kritérium doba piepravy neni pocitano pro
vSechny spoje, ale vzdy jen pro jeden par spoji. Vzhledem k faktu, Ze u taktovych variant bude
vysledné kritérium stale stejné pro vSechny pary a u netaktovych variant autor uvazuje,

Vv ptipad¢ tohoto kritéria, vzdy celodenni primér jednoho paru, aby byla moZznost srovnani.
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Stanoveni jizdnich dob, dob pobytii a provoznich intervali

Autor v této diplomové praci nepocitd zadné provozni intervaly, jizdni doby, ani
nestanovuje doby pobytu v jednotlivych stanicich a zastavkach, ale vychazi ze stavajiciho
jizdniho tadu, diky tomu je zajiSténo, ze bude dostatek ¢asu na kiizovani, vlak nebude nabirat
zpozdéni na trati a podobné. Vyjimku tvofi ¢as na prestup. Autor se snazil dodrzet minimalni
Cas potebny na piestup dle stavajiciho jizdniho fadu, pokud cas bylo nutné v ojedinélych
pripadech zkratit, naptiklad ve Valasském Mezifi¢i, ze 3 minut na 2 minuty, tak ov§em uvazuje,
ze se bude jednat o piestup hrana-hrana, tedy Ze zamysleny piestup bude probihat u jednoho
nastupisté a cestujici pro prestup nebudou muset vyuzit zadné vytahy, eskalatory, ¢i schodisté.
Vzhledem k faktu, Ze jsou jizdni doby stanovené na zakladé soucasného JR, tak se doba
pfepravy u jednotlivych variant 1i$i témét vyhradné¢ dobou pobytl v dopravnéch, respektive
jizdni doby jednotlivych variant se neli$i o vice, nez 2 minuty, proto neni uvadéno zvlast
kritérium jizdni doba a doba pobytu, nybrz pouze doba piepravy, kterd v sobé zahrnuje obé¢ tyto
veli¢iny.

Jizdni tady jednotlivych variant, které jsou popsény nize, vetné tabulek moznych
pfestupt a vypoctl kvadratické miry nepravidelnosti, nalezne ¢tenéi v ptfilohach diplomové
prace. V jizdnich tadech pro varianty uvazujici takt jsou ve druhém sloupci, ozna¢eném jako
JD/pob, uvedeny jizdni doby a doby pobytii v dopravnach, jelikoz se v celém JR pro jednotlivé
spoje neméni. U varianty 1., 2., a 4. jsou u nékolika prvnich spoji barevné vyznaceny dopravny,
ve kterych dochazi ke kfizovani. Tato kiizovani se u nésledujicich spoju stale opakuji. Jelikoz
varianta 3 takt neuvazuje, jsou v ni vyobrazena vSechna probihajici kiizovani, naopak kiizovani
neznazoriuje varianta 0, kterd vychazi ze soucasného stavu. Mista kiizovani si Ctendi muze
prohlédnout v souéasném NJR, ten oviem neni soudasti této DP. U variant 0 a 3, které ze
soucasného stavu vychazeji, je ve Stfitezi nad Be¢vou zapsan jenom cas prijezdu ¢i odjezdu,
jelikoZ se jednd o soucasny stav, neni potieba ovéfovat, jestli vychazi ptipadné kiiZovani. Je
sice pravda, ze ve variant¢ 3 byly délany Gpravy u nékterych spojt na trati 281 a ¢tenat muize
namitnout, ze by teoreticky mohlo dojit k naruseni kiizovani, nicméné vSechny spoje, u kterych
dochdzi ve Sttitezi nad Bec¢vou ke kiizovani zlistaly nezménény, coz zarucuje bezproblémové
ktizovani.

V nasledujicich podkapitolach 3.1 — 3.5 jsou pfedstaveny autorem navrzené¢ mozné

varianty jizdnich fadu.
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3.1 Varianta0

Varianta 0 pocita se zachovanim soucasné¢ho stavu, a to bez jakychkoli zmén za
predpokladu, ze se autorovi DP nepodafi navrhnout lepsi alternativu, coz se vzhledem ke
slozitosti trati na konstrukei jizdniho fadu miize stat. Tato varianta ma jisté fadu nevyhod, jak
bylo zminéno ve druhé kapitole, mezi které patii predevsim dlouha doba piepravy, ktera Cini
pramérné 116 minut, pokud uvazujeme smér jizdy z Roznova do Kojetina, pficemz primérna
doba pobyti v dopravnach je 24,9 minut, neboli 21,5 % z doby piepravy. V opa¢ném sméru je
situace horsi. Primérna doba piepravy dosahuje 145 minut s praimérnou dobou pobytu 55,1
minut. Z toho vyplyva, ze suma dob pobytl v jednotlivych dopravnach je rovna 38 % z doby
pfepravy. Nicmén¢ varianté 0 se neda odeptit dobrd ndvaznost na dalsi spoje prakticky ve vSech
klicovych stanicich. Z celkové teoreticky moznych 318 prestupii za den, je 212 ptestupi
(ptiblizné 70 %) do 15 minut. Nicméné je potieba zdiraznit hor§i navaznost ve Valasském
Mezifi¢i na trat’ 323, a to predevsim pfestup ze spoji od Frenstatu jak na Roznov pod
Radhostém, tak i1 Kojetin, kde doba ptestupli dosahuje nejvyssiho denniho priméru ze vSech
fesenych dopraven a sméri. Opa¢nym piipadem je vSak stanice Hulin, kde je mozny piestup
na spoje jedouci z Kojetina do Roznova pod Radhostém do 15 minut témét cely den, a to
obousmérné. Tabulka 4 zobrazuje pro ukazku jeden spoj z Roznova pod Radho$tém do

Kojetina, a jeden spoj v opa¢ném sméru.
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Tabulka4 Ukéazka JR — Varianta 0

Varianta 0 smér Kojetin smér Roznov p. R.
Dopravna spoj 3900 JD pobyt [ spoj 3903 JD pobyt

Roznov 3:46:00 - 7:49:00 | 0:07:00

Stritez 3:53:00 | 0:07:00 7:42:00 0:00:30
Stiitez 3:53:30 0:00:30 [ 7:41:30 | 0:12:30

Valasské Mezitici 4.06:00 | 0:12:30 7:29:00 0:29:00
Valasské Mezific¢i 4:14:00 0:08:00 7:00:00 | 0:06:30

Branky 4:20:00 | 0:06:00 6:53:30 0:00:30
Branky 4:20:30 0:00:30 | 6:53:00 | 0:07:30
Kunovice 4:28:00 | 0:07:30 6:45:30 0:04:30
Kunovice 4.28:30 0:00:30 [ 6:41:00 | 0:07:30

Osicko 4:36:00 | 0:07:30 6:33:30 0:00:30
Osicko 4:36:30 0:00:30 [ 6:33:00 | 0:08:00

Bystfice 4:45:30 | 0:09:00 6:25:00 0:01:00
Bysttice 4:55:30 0:10:00 [ 6:24:00 | 0:13:00

HoleSov 5:08:30 | 0:13:00 6:11:00 0:04:00
Holesov 5:14:30 0:06:00 6:07:00 | 0:04:30
Ttrebetice 5:18:30 | 0:04:00 6:02:30 0:00:30
Tiebetice 5:19:00 0:00:30 6:02:00 | 0:04:00

Hulin 5:23:00 | 0:04:.00 5:58:00 0:08:00
Hulin 5:28:00 0:05:00 5:50:00 | 0:08:00
Krométiz 5:36:00 | 0:08:00 5:42:00 0:25:00
Krométiz 5:37:00 0:01:00 5:17:.00 | 0:12:00

Kojetin 5:49:00 | 0:12:00 5:05:00 -

U soucasného jizdniho fadu je patrna také vysoka mira nepravidelnosti, ktera je nejvetsi
predevsim v iseku Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém s hodnotou 13 200,11 min?
v daném sméru. Naopak nejptiznivejsi hodnota je mezi Kojetinem a Hulinem s kvadratickou

nepravidelnosti 5 746,67 min?. Veskeré hodnoty reprezentujici a hodnotici variantu 0 jsou pro

v

piehled znazornény v nasledujici tabulce 5.

Tabulka5  Shrnuti varianty 0

Zdroj: Autor na podkladé (1), (29)

Varianta 0
Primérna doba ptepravy [min] 261
Kvadraticka mira nepravidelnosti [min?] 51 399,69
Pocet upravenych spojii [-] 0
Pocet prestupti do 15 minut [-] 212
Nutnost investice [-] Ne
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3.2 Variantal

Prvni varianta nového jizdniho fadu pro trat’ 303 Roznov pod Radhostém — Kojetin si
kladla za cil ovéfit, jestli Ize na trati zavést na trati takt, a to za stavajicich dopravnich podminek
na trati a s minimalnim zasahem do ostatnich spoju. Tim jsou mysleny spoje piedevsim
Vv mezistani¢nim Useku Kroméiiz — Hulin, po kterém jezdi napiiklad spoje Kroméiiz —

Vizovice. V této varianté byl prvni ur¢en idealni ¢as pro prijezd nejvytizenéjsim tisekem mezi

vvvvv

vvvvv

Provoz na trati
Na nasledujici tabulce 6 si ¢tenai mize prohlédnout jeden par osobnich vlakd zavedeny

v taktu, jizdnich dob a dob pobyt.

Tabulka 6 Ukazka JR - Varianta 1

Varianta 1 smeér Kojetin smér Roznov p. R.
Dopravna spoj 3900 Jgﬁg pobyt | spoj 3903 Jézdbgl pobyt

Roznov 4:01:00 - 7:42:00 | 0:07:00

Stiitez 4:08:00 | 0:07:00 7:35:00 0:00:30
Stiitez 4:08:30 0:00:30 | 7:34:30 | 0:12:30

Vala$ské Mezifici 4:21:00 | 0:12:30 7:22:00 0:06:30
Vala$ské Mezifici 4:28:00 0:07:00 | 7:15:00 | 0:06:00

Branky 4:34:00 | 0:06:00 7:09:30 0:00:30
Branky 4:34:30 0:00:30 | 7:08:30 | 0:07:30

Kunovice 4:42:00 | 0:07:30 7:01:00 0:01:30
Kunovice 4:42:30 0:00:30 | 6:59:30 | 0:08:00

Osicko 4:50:30 | 0:08:00 6:51:30 0:04:30
Osicko 4:51:30 0:01:00 | 6:47:00 | 0:08:00

Bystiice 4:59:30 | 0:08:00 6:39:00 0:01:00
Bystfice 5:00:30 0:01:00 | 6:38:00 | 0:13:00

Holesov 5:13:30 | 0:13:00 6:25:00 0:01:30
HoleSov 5:14:30 0:01:00 | 6:23:30 | 0:04:00

Tiebetice 5:18:30 0:04:00 6:19:30 0:01:00
Ttebetice 5:19:00 0:00:30 | 6:18:30 | 0:04:30

Hulin 5:23:00 0:04:00 6:14:00 0:12:00
Hulin 5:26:00 0:03:00 | 6:02:00 | 0:08:00

Krométiz 5:34:00 0:08:00 5:54:00 0:13:00
Kromé&iiz 5:42:00 0:08:00 | 5:41:00 | 0:12:00

Kojetin 5:54:00 | 0:12:00 5:29:00 -

Zdroj: Autor
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Autor DP ovéril, ze zavedeni taktového jizdniho fadu s minimalnim poctem upravenych
spoju je mozné na trati Roznov pod Radhostém — Kojetin zavést. Prvni spoj v této prvni varianté
vyjizdi z Roznova pod Radhostém ve 4:01 a do Kojetina ptijizdi v 5:54, tedy doba piepravy je
1 hodinu a 53 minut, coZ je srovnatelné se sou¢asnym stavem v tomto sméru. V opa¢ném sméru
je prvnim piimym, a tedy i uvazovanym vlakem, spoj 3901, ten ma pravidelny odjezd
z Kojetina v 4:29 a do Roznova pod Radhostém piijede po 2 hodinach a 13 minutach jizdy,
pfi¢emz primérna doba piepravy sou¢asného JR ve sméru Kojetin — Roznov pod Radhostém
je 0 12 minut delsi. Zavedenim taktu tak doslo ke zlepSeni soucasné situace z pohledu celkové
doby piepravy, které jsou rovndZ Vv prvni varianté JR kratsi. Mista pravidelného kiizovani
vychazeji do Valasského Meziti¢i, Osicka, Tiebétic a Krométize, rovnéz pro spésny vlak 1783
vychazi Osicko a Tiebétice. Spésny vlak 1784 bude kiizovat v Brankdch na Moravé
Radhostém a Valasskym Meziti¢im, tak z diivodu kiizovani ve Stfitezi nad Be¢vou neni mozné
rozd¢lit hodinovy takt pfesné na ptlhodinu, ale bylo mozné se k pilhodiné alespon co nejvic
ptiblizit. Z Roznova pod Radhostém vyjizdi prvni posilovy spoj ¢islo 13204 v 6:27 rano, tedy
26 minut po vlaku 3902, ktery odjizdi z Roznova v 6:01 a 34 minut pfed vlakem 3906
s odjezdem z Roznova pod Radhostém v 7:01. Dalsi posilové vlaky v tomto sméru maji odjezd
v 14:27 a 17:27. Z opaéné strany vyjizdi prvni posilovy vlak mezi spoji 3901 a 3903, ty maji
po spoji 3901, poté v 13:55 a v 17:55. Dulezité je zminit, ze vSechny posilové spoje maji
o minutu delsi pobyt ve Stfitezi nad Becvou, nez ostatni spoje, a to kvuli kiizovani

s protijedoucimi spoji. Stejny princip je aplikovan obousmérné u vSech posilovych vlaki.

Nutné upravy spoji

Pro aplikaci varianty 1 v provozu bylo potieba ¢asové upravit jeden spoj. Jedna se
pobyt 5 minut a ptes Otrokovice do Vizovic. Odjezd vlaku 14209 z Krométize je nutné
posunout 0 2 minuty na 5:18, tim se posune i pfijezd do Hulina z 5:28 na 5:26. Diky této upravé
bude mozné tento spoj vykiizovat v Huliné¢ se spojem 3900, ktery ma pravidelny odjezd
Z Hulina v 5:26. Jak si mohl pozorny ¢tenaf vSimnout, tak ¢as odjezdu vlaku 3900 do
Kromeéftize, a Cas piijezdu vlaku 14209 z KroméfiZe je stejny. Diky elektrickému stani¢énimu
zabezpecovacimu zafizeni v Hulin€ je takové kfizovani mozné a neni potifeba ani pocitat

vvvvv

naprosto bézna. Dalsi zména oproti souasnému stavu byla nutné u spéSného vlak 1656. Ten je

46



ve vSedni dny veden v celém tiseku Roznov pod Radhostém — Kojetin, pfi¢emz projizdi vybrané
stanice a zastavky a jeho doba pfepravy je 1 hodina a 51 minut. Varianta 1 uvazuje vedeni
osobnich vlakli v tomto sméru s dobu piepravy jen o 2 minuty delSi. Autor proto navrhuje
zZ tohoto spésného vlaku udélat standartni osobni vlak, tim se zlep$i dopravni obsluznost stanic
a zastavek, které v soucasném stavu projizdi, ale nedojde k zddné vyrazné zméné v dobé
ptepravy. Vzhledem K tomu, ze dojde ke zméné kategorie vlaku ze spésného na osobni, je nutné
zménit i ¢islo tohoto vlaku. Nov¢ bude tento spoj oznacen, jako vlak 3928. Po prvnich rannich
spojich jezdi vlaky v hodinovém taktu, ovSem ve sméru na Kojetin jsou vynechany spoje
sodjezdem v 10:28 a ve 12:28 z Valasského Mezifi¢i, stejné tak jsou vynechany spoje
s odjezdem z Kojetina v 8:30 a v 10:30. Toto vynechani spoji je na zaklad¢ soucasného
jizdniho tadu, kdy v téchto casech dochazi rovnéz k vynechani spoji. Autor DP predpoklada,
ze divodem je nizkd poptavka cestujicich po ptepravé, a ztoho pramenici ekonomicka

nevyhodnost, proto se rozhodl ke stejnym opatienim i ve druhé a ¢tvrté varianté.

Uprava spénych vlaki 1783 a 1784

Vétsim problémem na vyteSeni byl par spésnych vlaki 1783 a 1784, které jsou vedeny
v useku Frenstat pod Radhostém — Brno hlavni nadrazi. Ty sice jezdi jen v sobotu, nicméné
bylo potteba je navrhnout do jizdniho fadu tak, aby bylo mozné vyktizovani v konkrétnich
stanicich, a zaroven doSlo nedoslo ke konfliktu na neuvazovanych usecich FrenStat pod
Radhostém — Valasské Mezitici a Kojetin — Brno hl.n.. Autor doSel k zavéru, Ze v ptipadé vlaku
1783 bude potieba provést zmeénu v prvnim ze zminovanych usekl. Dle souc¢asného jizdniho
ZST Valagského Meziti¢i v 10:12. Pozd&jsi odjezd je zptisoben nutnosti prodlouzit dobu
pobytu v Kojetin€ o 5 minut z divodu kiiZovani s osobnim vlakem 3904. Pozdé&j$im odjezdem
Jeho odjezd z Frenstatu pod Radhos§tém bude v ty soboty, kdy jede vlak 1783 posunut o 10
minut, tim padem bude zachovano kiizovani ve Vetovicich. Pfijezd vlaku 3168 do ValaSského
Mezific¢i se sice posune o 12 minut na 10:52, na druhou stranu doba piepravy se prodlouzi o
pouhé dvé minuty a nedojde ke ztraté zadného piipoje jak v pfipadé vlaku 3168, tak v piipadé
sp&$ného vlaku 1783, u kterého nebude problém ani s obratem soupravy. Vyfeseni problému

vlakli 1783 a 3168 je vyobrazeno v nasledujici tabulce ¢islo 7.
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Tabulka 7 Uprava sp&snych vlaki - Varianta 1

Varianta 1 - aprava spé$ného vlaku 1783
Dopravna spoj 1783 JD pobyt | spoj 3168 JD pobyt
Valasské Mezifici 10:12:00 10:53:00 |0:10:00
HostaSovice 10:21:00 | 0:09:00 10:43:00 0:00:30
HostaSovice 10:21:00 10:42:30 |0:11:00
Vetovice 10:29:30 | 0:08:30 10:31:30 0:03:00
Vetovice 10:30:30 0:01:00 | 10:28:30 |0:07:30
Frenstat p. Radhos$tém mésto | 10:38:30 | 0:08:00 10:21:00 0:01:00
Frenstat p. Radhostém mésto | 10:39:00 0:00:30| 10:20:00 |0:02:00
Frenstat p. Radhostém 10:41:30 | 0:02:30 10:18:00

Zdroj: Autor

Spésny vlak 1783 dale v soboty, kdy jede, narusuje jizdu vlaku 3906 ve stanici Tiebétice.
Podle autorem navrzeného jizdniho f4du ma osobni vlak 3906 z Tiebétic do Hulina odjezd
V 9:19:00, nicméné v sobotu bude trat’ v tomto mezistani¢nim useku jesté obsazena spéSnym
vlakem 1783, ktery projede Ttebéticemi az v 9:19:30. Odjezd osobniho vlaku bude umoznén
az po projeti spésného vlaku, 1ze tak ocekavat o ptiblizné¢ minutu pozdéjsi ptijezd do Hulina.
Nicméné doba pobytu v Hulin€ je tfi minuty a pozdé€jSim piijezdem nedojde k naruSeni
piestupti mezi osobnim vlakem 3906 a dalSimi spoji.

U vlaku 1784 je posunut odjezd z Valasského Mezifi¢i z 19:01 na 19:03, aby bylo
umoznéno V Brankidch na Moravé kiizovani s osobnim vlakem bez zastaveni z dopravnich
divodii. Do Kojetina v§ak spéSny vlak 1784 pftijede dle beze zmény od soucasného jizdniho
fadu. Je vSak nutno v nedéle, kdy jede spoj 1784, posunout o 5 minut odjezd spoje 3957
z Krométize, nicméné doba pobytu v Huliné je 12 minut, takZze se posun dorovna a doba
prepravy zlstane ve findle stejnd. Tento posun nezplsobi ztratu zadného piipoje, ani konflikt

V nejvytizenéjSim useku traté, kterym je tsek Hulin — Kroméfiz.

Kvadraticka mira a pocet prestupt do 15 minut

Pro prvni, autorem navrhovanou variantu, vychazi kvadraticka mira nepravidelnosti
priblizné 53,7 tisic min?, jednd se tedy o mirné zhor$eni oproti ptivodnimu stavu, piestoze tato
prvni varianta uvazuje zavedeni taktu. Je to dano tim, ze takt neni zaveden hodinovy celodenng,
ale v piepravnim sedle dochazi k vynechani vybranych spoji. Prvni varianta dale nabizi
cestujicimu 155 teoreticky moznych ptestupti za sledované obdobi v jeden vybrany pracovni
den. Dochazi tak opét ke zhorSeni stavajici situace, a to pomérné vyznamné. ZhorSeni oproti

soucasnému stavu je piiblizn€ o 25 % ve prospéch soucasného stavu.
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Shrnuti varianty 1

Varianta 1 pfinasi zajimavou alternativu soucasnému jizdnimu fady, kdy je na trati
zaveden takt, diky kterému je niz$i mira nepravidelnosti na trati, pfinads$i mirnou usporu doby
pobytu, a tim i doba piepravy, pficemz je potieba upravit o 2 minuty, pokud uvazujeme pouze
vSedni dny, jeden spoj. Nicméné¢ tato varianta sebou piinasi i bohuzel ztratu ¢asti ptipoji do 15
minut jak v Huliné, tak i ve Valasském Mezifi¢i, coz z této varianty nedéla jasného kandidata
na nejlepsi feSeni, nicméné varianta je to moznd a proveditelnd a minimalné i1 zajimava

zZ hlediska ptinost, jez byly popsany vyse a jsou rovnéz uvedeny v nasledujici tabulce 8.

Tabulka 8  Shrnuti varianty 1

Varianta 1
Doba ptepravy [min] 246
Kvadraticka mira nepravidelnosti [min?] 5367191
Pocet upravenych spoji [-] 1
Pocet prestupti do 15 minut [-] 155
Nutnost investice [-] Ne

Zdroj: Autor

3.3 Varianta 2

Varianta dvé je dal$i z variant, ktera uvazuje zavedeni taktu, oproti prvni varianté je
vSak postupovano dle jiného klic¢e. Druhd varianta se snaZi minimalizovat jizdni dobu spole¢né
s dobou pobytli v dopravnach, a to i na tkor nutnosti tpravy vétsiho poctu spoju v tiseku mezi
Vv jednotlivych Zelezni¢nich stanicich, coZ je hlavnim rozdilem oproti prvni varianté. V kazdém
pfipad¢ stanovit ¢as odjezdu a ptijezdu do klicovych stanic bylo zna¢né obtizené. Jednak bylo
na stran¢ jedné potieba drzet na nizkych hodnotach dobu pobytu, ovsem na druhou stranu ani
spoje na okolnich tratich nejezdi zcela pravidelnég, a tak nebylo mozné umoznit prestupy do 15
minut mezi v§emi spoji za pfedpokladu, Ze doba pobytu nebude 20 minut a vice. Nicmén¢ autor
DP se pokusil stanovit jizdni fad tak, aby byl umoznén pfestup na velké mnozstvi spoju,
a zarovei vychazely dobfe mista kiiZovani, jizdni doby a doby pobytii. Ukol to v kazdém
pfipad€ nebyl jednoduchy a jednalo se o variantu, kterd Casem potiebného na zpracovani

zasadné prevysuje piedchozi variantu 1.

Provoz na trati
Jako zajimavym feSenim se ukéazalo navrhnout odjezd z RoZnova pod Radho$tém

(bereme-li jako ptiklad prvni uvazovany spoj) ve 4:02, diky tomu piijede spoj ve 4:22 do
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vvvvv

vvvvv

ve Stfitezi nad Becvou, kde dojde ke kiizovani posilovych vlakt. Dalsi kiizovani nasleduje
Vv zelezni¢ni stanici Osicko a Tiebétice. Piijezd do Hulina je v 5:25 s dvouminutovym pobytem,
be&hem kterého je mozny predevsim piestup cestujicich od Bieclavi, ktery vychazi velmi dobfe.
Do kone¢ného stanice Kojetin vlak v 5:48, ¢imz ukon¢il svou jizdu trvajici péknych 106 minut,
z toho 16 minut tvoii pobyt ve stanicich. Prvni posilovy vlak 13204 vyjizdi z Roznova pod
Radhostém v 6:29, tedy 32 minut po osobnim vlaku do Kojetina. Dalsi posilové vlaky vyjizdi
v 14:29 a v 17:29. Analogicky s prvni variantou tak opét neni dodrzena piesna ptilhodina mezi
standartnimi a posilovymi spoji, dale pak je u posilovych spoji o minutu del§i doba pobytu ve
Sttitezi nad Be¢vou kvili kiizovani. Stejné€ jako v prvni varianté bude spéSny vlak 1658 vedeny
jako vlak osobni pod ¢islem 3928.

Z opacné strany vyjizdi prvni pfimy vlak v 4:50. Do Hulina dorazi v 5:11 a ma zde

¢tyfminutovy pobyt, diky kterému sluSné vychazi ptestupy cely den jak na Bieclav, tak na

vvvvv

pomérmné pekné vychazi moznost piestupu do Vsetina a od Vsetina. Kamenem urazu této
varianty je dlouhé Cekéani pii piijezdu od Hranic na Moravé na pfestup do Roznova pod
Radhostém, to je bohuZzel cena za dobry celkovy €as pfepravy, oproti sou¢asnému stavu. Po
téchto prvnich rannich spojich jezdi vlaky v hodinovém taktu, ov§em ve sméru na Kojetin jsou
vynechany spoje s odjezdem z Kojetina v 8:50 a v 10:50. Doba ptepravy V této varianté ¢ini
114 minut, to je 0 21 minut kratsi ¢as, nez je pramér soucasného stavu. Doba pobytu je tak

pfiblizn€ o polovinu kratsi ve srovnani se soucasnym stavem.

Prestupy mezi spoji

Ptesto, Ze byla snaha o dobrou navaznost na dalsi spoje, je pocet prestupti do 15 minu
za cely den pouze 153, to je znacny rozdil oproti 212 prestuptim, ktery nabizi soucasny stav. Je
nutné si ale uvédomit, Ze je to ¢astecné zpusobeno tim, ze pro fadu dalSich spojti v Hulin€ je
¢as na prestup roven 16 minutdm, to je o pouhou minutu vice, nez je uvazovanych 15 minut,
nicméné bylo potieba né€kde urcit hranici, a to onéch 15 minut. Jedna se o dobu, kterou autor

urcil jako akceptovatelnou pii prestupu mezi spoji. Dalsi mnoZstvi spojii jak v Huling, tak ve
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je tfeba myslet na to, Ze byla zasadné zkracena doba piepravy. Casova uspora u jednoho paru

vlaku (tedy v obou smérech) ¢ini 40 minut, to je hodnota, co z této varianty déla variantu velmi

atraktivni. Nasledujici tabulka 9 predstavuje ukazku z navrhovaného jizdniho tadu.

Tabulka9 Ukazka JR - Varianta 2

Varianta 2 smér Kojetin smér Roznov p. R.
Dopravna spoj 3900 JD pobyt | spoj 3903 JD pobyt

Roznov 4.02:00 - 7:44:00 | 0:07:00

Stritez 4:09:00 | 0:07:00 7:37.00 0:00:30
Stiitez 4.09:30 0:00:30 | 7:36:30 | 0:12:30

Valagské Meziti¢i | 4:22:00 | 0:12:30 7:24:00 0:09:30
Valasské Meziti¢i | 4:29:00 0:07:00 | 7:14:30 | 0:06:00

Branky 4:35:00 | 0:06:00 7:08:30 0:00:30
Branky 4:35:30 0:00:30 | 7:08:00 | 0:07:30

Kunovice 4:43:00 | 0:07:30 7:00:30 0:00:30
Kunovice 4:43:30 0:00:30 | 7:00:00 | 0:07:30

Osi¢ko 4:51:30 | 0:08:00 6:52:30 0:03:00
Osicko 4:53:00 0:01:30 | 6:49:30 | 0:08:00

Bystfice 5:01:00 | 0:08:00 6:41:30 0:03:00
Bystfice 5:02:00 0:01:00 | 6:38:30 | 0:13:00

Holesov 5:15:00 | 0:13:00 6:25:30 0:01:00
Holesov 5:16:00 0:01:00 | 6:24:30 | 0:04:00

Trebetice 5:20:00 | 0:04:00 6:20:30 0:01:00
Tiebetice 5:21:00 0:01:00 | 6:19:30 | 0:04:30

Hulin 5:25:00 | 0:04:00 6:15:00 0:04:00
Hulin 5:27:00 0:02:00 | 6:11:00 | 0:08:00

Krométiz 5:35:00 | 0:08:00 6:03:00 0:01:00
Krométiz 5:36:00 0:01:00 | 6:02:00 | 0:12:00

Kojetin 5:48:00 | 0:12:00 5:50:00 -

Zdroj: Autor

Cas na pfestup je uvazovan dle stavajiciho jizdniho fadu, az na jednu vyjimku. Minimalni ¢as
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piestupu u jednoho ostrovniho néstupiste, tedy prestup hrana-hrana, tim padem je €as na prestup

naprosto dostacujici.
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Nutné upravy spoji
Bylo potieba zménit ¢asové polohy celkem u deviti spoju, které jedou pouze Vv iseku

naru$uji jizdu taktového osobniho vlaku v opaéném sméru. ReSenim by samoziejmé bylo
vystavéni vyhybny na této vytizené jednokolejné trati, nicméné jednalo by se o finan¢éné
naroCnou zalezitost, a hlavné varianta €. 2 nepocitd se zaddnymi investicemi. Proto je nutné
¢asovou polohu spoji posunout. Nabizi se pfesunuti do stavajici polohy vlakti Roznov pod
Radhostém — Kojetin. Ty byly nové piesunuty do jiné ¢asové polohy a kapacita dopravni cesty
je tak v tento ¢as volna, nebo do jakékoliv jiné vhodné polohy. Jedna se o nasledujici spoje
s dobou obsazeni useku:

e 3950 — doba obsazeni useku 8:03 — 8:11

e 3954 — doba obsazeni tseku 10:03 — 10:11

e 3960 — doba obsazeni tseku 12:03 — 12:11

e 3974 — doba obsazeni tseku 13:03 — 13:11

e 3968 — doba obsazeni useku 14:03 — 14:11

e 3978 — doba obsazeni tseku 15:03 — 15:11

e 3984 — doba obsazeni tseku 16:03 — 16:11

e 3986 — doba obsazeni tseku 18:03 — 18:11

e 3980 — doba obsazeni useku 20:03 — 20:11

Uprava spé&nych vlaki 1783 a 1784

Dalsi potfebnou zménou, stejné jako v prvni varianté, vyZadovaly vikendové spésné

stejné jako v piedchozi 1. varianté, coZ opét vyzaduje stejny princip zmén na trati 323, jez je
uveden v nasledujici tabulce s ¢islem 10. Spésny vlak 1784 odjede z Valasského Mezifici
v 19:02, pfiemz je poéitano s tim, Ze bude mit pobyt v ZST Kunovice-Louc¢ka z dopravnich
divodi, a to kvili kiizovani s protijedoucim osobnim vlakem. Do Kojetina ovSem piijede
o minutu pozdé&ji, to zpisobi odjezd vlaku ve sméru do Brna hlavniho nadrazi opét o minutu
pozdéji, z20:13 na 20:14. Tento minutovy posun ovSem nezpusobi Zadné problémy
V souc¢asném stavu, navic ma spéSny vlak ve VySkové na Moravé pobyt 3 minuty. Za

pfedpokladu Ze pobyt zkratime z 3 minut na dostacujici 2 minuty, minutovy rozdil se vyrovna.
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Tabulka 10  Uprava sp&$nych vlakd - Varianta 2

Varianta 2 - aprava spé$ného vlaku 1783
Dopravna spoj 1783 D pobyt | spoj3168 JD pobyt
Valasské Mezifici 10:15:00 10:55:00 0:10:00
HostaSovice 10:24:00 0:09:00 10:45:00 0:00:30
Hostasovice 10:24:00 10:44:30 0:11:00
Vefovice 10:32:30 0:08:30 10:33:30 0:05:00
Vetovice 10:33:30 0:01:00| 10:28:30 0:07:30
Frenstat p. Radho$tém mésto 10:41:30 0:08:00 10:21:00 0:01:00
Frenstat p. Radho$tém mésto 10:42:00 0:00:30| 10:20:00 0:02:00
Frenstat p. Radhos§tém 10:44:30 0:02:30 10:18:00

Zdroj: Autor

Kvadraticka mira nepravidelnosti

Zajimavy vysledek dostaneme, pokud se podivime na kvadratickou miru
nepravidelnosti. Pfesto, ze se jedna o variantu, ktera uvazuje zavedeni taktu, tak vzhledem
k faktu, Ze jsou v pfepravnim sedle vynechany dohromady &tyfi spoje ma za nasledek, Ze
kvadratickd mira nepravidelnosti dosahuje v souctu vyssi hodnoty, nez ve varianté 0, jez
predstavuje soucasny stav, kdy se odjezdy, piijezdy a doby pobytl velmi lisi. Pokud by doslo
k doplnéni taktu o tyto Ctyii chybéjici spoje, vysledkem by byla samoziejmé kvadraticka mira
rovna nule v daném useku. Jedingym vys$§im ¢islem by tak disponoval usek Roznov pod
Radhostém — Valasské Mezifi¢i, kde je ve Spicce takt rozdélen na pfibliznou pilhodinu,
nicméné vysledek je reprezentovan tak, jak skutecné vysel, tedy s chybé&jicimi spoji. Celkova
mira nepravidelnosti v souétu ¢&ini 53 503,91 min?. Pro pfipomenuti varianta 0 nabizi
kvadratickou miru nepravidelnosti 51 399,69 min?. Jedn4 se tak o mirné zhorseni situace oproti

pivodnimu stavu.

Shrnuti varianty 2

Druhé autorem navrhovand varianta ptinasi velice atraktivni dobu piepravy, kterd je
u jednoho vybraného paru osobnich vlakii 220 minut. Rozdil oproti soucasnému stavu je
znacny, Cini totiZz 41 minut. Doba pobytu byla v této varianté zkracena z dosavadnich
prumérnych 79,9 minut na 40 minut. Jeji nevyhoda ovsem spociva v nizkém poctu moznych
ptestupt do 15 minut, konkrétné doslo ke snizeni tohoto poctu z 212 na 153. Nicméné je potieba
mit na paméti, Ze tak zasadnim zkracenim doby piepravy mlze celd doba cesty cestujiciho vyjit

1épe, 1 pfes Cekani na spoj nad 15 minut, soucasné bylo potieba upravit 9 spojii mezi Hulinem
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varianté €. 2 odepfit jeji piinosy. Jedna se tak o variantu, kterd si své zastance U cestujici

vetejnosti jisté najde. Sledované vystupy této varianty jsou uvedeny v nasledujici tabulce 11.

Tabulka 11  Shrnuti varianty 2

Varianta 2
Doba ptepravy [min] 220
Kvadraticka mira nepravidelnosti [min?] 53 503,91
Pocet upravenych spoji [-] 9
Pocet ptestupli do 15 minut [-] 153
Nutnost investice [-] Ne

Zdroj: Autor

3.4 Varianta 3

Dal$i moznou variantou je varianta 3. Ta vychazi ze soucasného stavu, tedy z varianty 0.
Byla vytvotena jako pokus o zkraceni doby pfepravy za souc¢asné dopravni situace bez zavedeni
taktového jizdniho tadu. Lépe feCeno, zachovava, v nékterych piipadech i zkracuje, dobu
pobytu a ¢asovou polohu spoji ve Valasském Mezific¢i tak, aby byl umoznén ptestup jak ve
sméru Hranice na Moravé, tak i vV opacném sméru na Vsetin. Tato varianta 3 byla konstruovana
jako dalsi alternativa, pokud by v ramci multikriteridlni analyzy vychazely Spatné ostatni
varianty uvazujici takt a byla tak k dispozici jesté n¢jaka varianta jizdniho fadu k sou¢asnému

stavu uvazujici zkréaceni jizdni doby a dob pobyti, tim padem i celkové doby piepravy.
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Provoz na trati

Ukézka z JR je uvedena v nasledujici tabulce 12.

Tabulka 12 Ukézka JR - Varianta 3

Dopravna spoj 3900 JD pobyt [ spoj 3903 JD pobyt

Roznov 3:47:00 - 7:49:00 | 0:07:00

Stritez 3:54:00 | 0:07:00 7:42:00 0:00:30
Stiitez 3:54:30 0:00:30 | 7:41:30 | 0:12:30

Valasské Mezitici 4:07:00 | 0:12:30 7:29:00 0:30:30
Valas$ské Mezifici 4:30:00 0:23:00 | 6:58:30 | 0:06:00

Branky 4:36:00 | 0:29:00 6:52:30 0:00:30
Branky 4:36:30 0:00:30 [ 6:52:00 | 0:08:00
Kunovice 4:44:.00 | 0:07:30 6:44:00 0:02:00
Kunovice 4:44:30 0:00:30 | 6:42:00 | 0:07:30

Osicko 4:52:30 | 0:08:00 6:34:30 0:00:30
Osicko 4:53:00 0:00:30 | 6:34:00 | 0:08:00

Bysttice 5:01:00 | 0:08:00 6:26:00 0:01:00
Bystiice 5:02:00 0:01:00 [ 6:25:00 | 0:13:00

Holesov 5:15:00 | 0:13:00 6:12:00 0:01:00
Holesov 5:16:00 0:01:00 | 6:11:00 | 0:04:00

Trebetice 5:20:00 | 0:04:00 6:07:00 0:00:30
Tiebetice 5:20:30 0:00:30 | 6:06:30 | 0:04:30

Hulin 5:24:30 | 0:04:00 6:02:00 0:07:00
Hulin 5:28:00 0:03:30 | 5:55:00 | 0:08:00
Krométiz 5:36:00 | 0:08:00 5:47:00 0:12:00
Krométiz 5:37:00 0:01:00 | 5:35:00 | 0:12:00

Kojetin 5:49:00 | 0:12:00 5:23:00 -

varianté na X:19, nebo X:30, pticemz dojde v Hulin¢ ke zpravidelnéni, kdy vSechny osobni
vlaky vyjizdi v X:28, aby do kone¢né stanice Kojetin pfijely v X:49. Z opacné strany vyjizdi
osobni vlaky v X:23, pficemz se pravidelnost zac¢ind rozpadat ve stanici Tiebétice, odkud
zaCinaji prvni Gpravy z diivodu kiiZovani, stejné tak, jako v soucasném stavu. Nevyhodou této
varianty je bezesporu jedno kiizovani osobniho vlaku 3925 se spéSnym vlakem 1784 o vikendu,
které vychdzi do Bystiice pod Hostynem, kde je mechanické stani¢ni zabezpecovaci zatizeni.
Pro kfiZzovani tedy musi signalisté ujit vzdalenost okolo 100 metri, pfestavit ruéné stavénou
vyhybku a vratit se s kli¢em od vyhybky zpét a postavit vlakovou cestu. Cas na kfizovani je
5 minut, coz odpovida sou¢asnému stavu dle NJR, doba potiebna na kiizovani je tak dostadujici

a provozni interval kfiZovani neni potfeba pocitat, nebot’ je jistota, Ze tato situace nezpisobi
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dopravni komplikace. Co se tyce vlakli na trati 281 Roznov pod Radhostém — ValaSské
Mezifi¢i, tak jsou zpravidla vedeny v soucasné poloze, pouze v nékolika malo ptipadech doslo
k upravé piijezdu do Valasského Mezifici, a to pouze v fddech minut. Bylo tak u¢inéno, pokud
byla doba pobytu vlaku moc dlouha, a zéarovenn zkracenim pobytu nedoSlo k naruseni
ptestupnich vazeb, nebo v pfipadé¢ spésného vlaku ¢. 1656 kvuli rozdilnému odjezdu

e 3900 - odjezd z Roznova pod Radho$tém posunut z 3:46 na 3:47

e 1656 — odjezd z Roznova pod Radho$tém posunut z 4:58 na 5:03

e 3906 — odjezd z Roznova pod Radho$tém posunut z 7:56 na 7:59

e 3920 — odjezd z Roznova pod Radhostém posunut z 18:00 na 18:01

Oba vikendové spésné vlaky 1783 a 1784 prosly néjakou lehkou upravou. Jednalo se
pfedevsim o Upravy tykajici se kiizovani. Nicméné odjezd z Valasského Mezifici a piijezd do
Kojetina je totozny se soucasnym stavem, proto zde nejsou rozepsany podrobné Upravy,
s vyjimkou ktizovani spésného vlaku 1784 s osobnim vlakem 3925, které bohuzel vychazi do
ZST Bystiice pod Hostynem, kde je mechanické SZZ. Vyhybky jsou tak stavény ruéné.
Z tohoto ditvodu je pobyt vlaku 3925 v Bystfici pod Hostynem 5 minut, pobyt spé$ného vlaku
1784 je rovnéz 5 minut. Tento Cas je vSak naprosto dostacujici, jak vyplyva ze soucasného
jizdniho tadu, kdy je pocitdno s asem nutnym pro kiiZovani ve sméru Valasské Mezifici
4,5 minuty, v opa¢ném sméru dokonce v jednom ptipad¢é pouhé 3 minuty, v dalSich piipadech
5 minut a vice.

Primérna doba piepravy v uvazovaném ¢asovém obdobi je 115 minut mezi Roznovem
pod Radhostém a Kojetinem a 141 minut v opa¢ném sméru. Denni pramér jednoho paru je tak
Vv souctu 256 minut. Oproti sou¢asnému stavu tak doslo ke zlepseni o 5 minut. Je ziejmé, Ze se
nejedna o zavratné vysoké Cislo, nicméné pokud srovname variantu 0 a variantu 3 v ramci
celého uvazovaného ¢asového useku, tak rozdil za cely den ¢ini pfiblizné 72 minut. To je &islo,

které jiz znamend znacnou ¢asovou Usporu.

Kvadraticka mira nepravidelnosti

V piipadé vypoctu kvadratické miry nepravidelnosti vSak doslo ke zhorSeni, oproti
puvodnimu stavu, a to ptedev§im v useku ValaSské Meziti¢i — Hulin, kde doSlo v tomto sméru
ke zhor$eni z dosavadnich 8663,69 minut? na hodnotu 9710 minut?. V opa¢ném sméru doslo ke
zméné z pavodnich 6762,92 minut?> na 8100 minut?>. Celkovy denni rozdil pii souétu

kvadratické miry nepravidelnosti ¢ini 3 464,39 minut? ve prospéch ptivodni varianty 0.
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Nutné upravy spoji:

Aby bylo mozné variantu 3 aplikovat do stavajiciho provozu, je tfeba udélat zmény
u 10 spoju v nejvytizenéjSim tseku. Ve sméru z Hulina do Krométize se jedna o spoje 14208,
14254 a 14224, ty jsou vedeny do Kroméiize z Vizovic. Je tieba u téchto spojii posunout cas
odjezdu z Hulina o jednu minutu dopiedu. Dojde tak k prodlouzeni doby pobytu. V opa¢ném
sméru Krométiz — Hulin je tfeba provést ¢asovou upravu vice spoju, jedna se o spoje 3949,
3959, 3967, 3983, 3985 a 13916. Krom¢ posledniho zminéného spoje se jedna o vlaky jedouci
pouze v mezistani¢nim Gseku Hulin — Krométiz. U téchto spoju je potfeba posunout o odjezd

z Krom¢éfize o Ctyfi minuty diive.

Prestupni vazby

Podivame-li se na moznost piestupi, tak musime fict, Ze tfeti varianta nevychazi vibec
Spatné, ale pfesto dochazi ke zhorSeni situace oproti souasnému stavu. Soucasny jizdni fad
nabizi cestujicim 212 ptestupt do 15 minut, tato tfeti varianta nabizi pfestupti do 15 min 188.
Dochézi tak ke zhorSeni situace v teoreticky moznych 3 ptipadech. Nicméné tento pocet

piistupt je zdsadné vyssi, nez nabizeji dveé predchozi varianty 1 a 2.

Shrnuti varianty ¢. 3

vvvvv

oproti soucasnému stavu, bereme-li v uvahu kritérium doba piepravy, na druhou stranu vSak
ptfinasi horsi vysledky ve zbyvajicich kritériich tfech kritériich. Vysledky jsou zobrazeny

Vv nasledujici tabulce 13.

Tabulka 13 Shrnuti varianty 3

Primérna doba prepravy [min] 256
Kvadraticka mira nepravidelnosti [min?] 54 864,08
Pocet upravenych spoji [-] 9
Pocet prestupti do 15 minut [-] 188
Nutnost investice [-] Ne

Zdroj: Autor

3.5 Varianta 4

Varianta 4 je autorem posledni nabizenou variantou. Ctvrta varianta se snaZi p¥inést
maximalni zlepSeni v kritériu doba pfepravy a pocet moznych prestupli do 15 minut. Rovnéz
se snazi minimalizovat pocet upravenych spoji v useku Hulin — Krométiz, ovSem oproti

pfedchozim variantam pfipousti mirné zmény v fadech minut u spoji na tratich 280 a 323 ve
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rovnéz o jedinou variantu, ktera umoznuje v ramci maximalniho ptinosu I investici do stavajici
dopravi infrastruktury, jako je napiiklad vybudovani vyhybny, rozdéleni mezistani¢niho oddilu
automatickym hradlem, rekonstrukci stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni, nastupist

a podobng.

Provoz na trati

Prvnim vlakem z Roznova do Kojetina je spoj 3900 s odjezdem z Roznova pod

vvvvv
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trati, ale v opa¢ném sméru. Po odjezdu z Valasského Mezifici je dalsim dopravné zajimavym
mistem na trati zastavka Loukov, ta v souc¢asné dobé neumoziuje kiizovani vlaki, avsak tato
4. varianta s pravidelnym kfiZovanim po nutné investici poc¢ita. Dal$im mistem k¥izovani je
Hulin, kde opét probéhne kiizovani s protijedoucim spojem. Ptijezd prvniho spoje do Hulina je
stanoven na 5:28 a odjezd je po dvou minutach pobytu, tedy v 5:30. Vlak v 5:34 projede okolo
nové z¥izeného automatického hradla, tim se dostane do dalsiho tratového oddilu a ze ZST
Hulin je mozno v pfipadé potiteby vypravit po odhlaSce dalsi vlak jedouci stejnym smérem.
Pobyt v Kroméfizi je stanoven od 5:38 do 5:39. Do koneéné stanice Kojetin piijede spoj 3900
v 5:51. Prvni vlak z Kojetina ve sméru Roznov pod Radhostém mé odjezd 5:09, ze stanice Hulin
pak v 5:31, pfi¢emZ ma ve stanici pobyt jednu minutu. Casova poloha ve Valasském Meziii¢i
spoje je velmi podobna, jako v opa¢ném sméru, tedy (pro tuto hodinu) je piijezd v 6:26 a odjezd
do RoZnova pod Radhostém je v 6:30. Z toho vyplyva, Ze dobu piepravy u jednoho péru se
podarilo zkratit z dosavadnich 261 minut na 208 minut, tedy skoro o hodinu, coz je naprosto

skv¢lé ¢islo. Priklad jednoho paru vlaki je uveden v nasledujici tabulce 15.
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Tabulka 14 Ukézka JR - Varianta 4

Varianta 4 smér Kojetin smér Roznov p. R.
Dopravna spoj 3900 JD pobyt | spoj 3903 JD pobyt

Roznov 4.04.00 6:50:00 | 0:07:00

Stiitez 4:11:00 0:07:00 6:43:00 0:00:30
Stiitez 4:11:30 0:00:30| 6:42:30 | 0:12:30

Valasské Mezifi¢i 4:24:00 0:12:30 6:30:00 0:04:00
Valasské Mezific¢i 4:30:00 0:06:00| 6:26:00 | 0:06:00

Branky 4:36:00 0:06:00 6:20:00 0:00:30
Branky 4:37:00 0:01:00| 6:19:30 | 0:07:30

Kunovice 4:44:30 0:07:30 6:12:00 0:00:30
Kunovice 4:45:30 0:01:00| 6:11:30 | 0:07:30

Osicko 4:53:30 0:08:00 6:04:00 0:00:30
Osi¢ko 4:54:30 0:01:00| 6:03:30 | 0:03:30

Loukov 4:58:00 0:03:30 6:00:00 0:00:30
Loukov 5:00:00 0:02:00( 5:59:30 | 0:04:30

Bystfice 5:04:30 0:04:30 5:55:00 0:01:00
Bystiice 5:05:30 0:01:00| 5:54:00 | 0:13:00

Holesov 5:18:30 0:13:00 5:41:00 0:01:00
Holesov 5:19:30 0:01:00| 5:40:00 | 0:04:00

Trebetice 5:23:30 0:04:00 5:36:00 0:00:30
Tiebetice 5:24:00 0:00:30| 5:35:30 | 0:04:30

Hulin 5:28:00 0:04:00 5:31:00 0:01:00
Hulin 5:30:00 0:02:00| 5:30:00 | 0:08:00
Krométiz 5:38:00 0:08:00 5:22:00 0:01:00
Kroméfiz 5:39:00 0:01:00| 5:21:00 | 0:12:00

Kojetin 5:51:00 0:12:00 5:09:00
Spésné vlaky

Zdroj: Autor

Co se tyce spésnych vlakl, tak varianta pocita s tim, Ze spé€Sny vlak 1656, stejné jako

v predchozich variantach 1 a 2, bude nahrazen klasickym osobnim vlakem, ktery bude

zastavovat ve vSech stanicich a zastavkach, doba prepravy ptfitom bude jesté o 4 minuty kratsi,

nez pii soucasném stavu, Kdy projizdi vybrané zastavky a stanice. Tento spésny vlak dostane

taky nové &islo 3928. Upravy vlaku 1783 jsou naprosto totozné, jako ve 2. varianté, co se tyce

vvvvv

v tabulce 15. KfiZzovani vlaku 1783 s osobnimi vlaky vychazi do stanice Ttebétice se spojem
3906 a do ZST Osicko s vlakem 3908.
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Tabulka 15 Uprava sp&$nych vlaki - Varianta 4

Varianta 4 - aprava spé&$ného vlaku 1783
Dopravna spoj 1783 D pobyt | spoj3168 JD pobyt
Valasské Mezifici 10:14:00 10:55:00 0:10:00
Hostasovice 10:23:00 0:09:00 10:45:00 0:00:30
HostaSovice 10:23:00 10:44:30 0:11:00
Vetovice 10:31:30 0:08:30 10:33:30 0:05:00
Vetovice 10:32:00 0:00:30| 10:28:30 0:07:30
Frenstat p. Radhostém mésto 10:40:00 0:08:00 10:21:00 0:01:00
Frenstat p. Radho$tém mésto 10:40:30 0:00:30| 10:20:00 0:02:00
Frenstat p. Radhos§tém 10:43:00 0:02:30 10:18:00

Zdroj: Autor

vvvvv

jediné kfizovani, a to v dopravné Kunovice-Loucka, kde bude pravidelné ned€lni kiizovani se
spojem 3923. Kvuli kfizovani v této dopravné bude mit spésny vlak 1784 ptilminutovy pobyt
Z dopravnich divodu, pficemz autor ocekéva zastaveni spésného vlaku 1784 pied odjezdovym
navéstidlem, to znamend mimo nastupisté. Spésny vlak 1784 ptijede do Kojetina v 20:08, ¢imz
je zajistén dostatecny Cas pro zruseni vlakové cesty po spéSném vlaku a postaveni vlakové cesty
pro osobni vlak 3957, které odjizdi z Kojetina v 20:09. Spésny vlak do Kojetina pfijizdi o 5
minut dfive, nez v soucasném stavu. Jednou z variant je proto prodlouZeni doby pobytu
v Kojeting, nebo ptipadny odjezd sp&$ného vlaku do Brna dfive, je-li trat’ volna a nezpusobi to
dopravni komplikace. ReSeni je ovsem nad ramec této diplomové prace, proto zde neni

uvedeno, jen jsou popsany moznosti.

Investice

Jak jiz bylo zminéno, varianta ¢. 4 pocita s investici do infrastruktury. Ta byla vyuzita
autor diplomové prace zamysli vybudovat automatické hradlo, které je nutnosti pro tuto
variantu. Nicméné se jednd o tak vytiZenou trat, Ze by autor doporucoval vybudovani
automatického hradla 1 pfi soucasné situaci a divi se, Ze tak jiz nebylo u¢inéno. Dalsi nutna
investice se nachdzi v zastdvce Loukov, kde bude dle jizdniho fddu vychazet pravidelné
kfizovani. V misté zastdvky Loukov se vSak nachazi manipulacni kolej vojenské vlecky €. 21,
ktera je zausténa do traté na obou stranach. Tato manipula¢ni kolej by se pravé dala vyuzit na
ktizovani vlakd, ¢imz by se zna¢né snizily naklady do infrastruktury. Nutnosti by vsak byla
investice alespoil do samovratnych pfestavnikli, nicméné idealnim feSenim, které autor

doporucuje a se kterym pii konstrukci jizdniho tadu pocital, je instalace ustiedné
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pfestavovanych vyhybek, ktery by se pfestavovaly dalkoveé zJOP (jednotné obsluzné
pracovisté) z jedné z pfilehlych stanic. Samoziejmosti by bylo vybudovani ndstupni hrany
u manipulacni koleje, kterd je potieba. Ptistup cestujicich by byl mozny ptes troviiovy piejezd
P7278, ktera spojuje soucasnou zastavku s obci Loukov. Do manipula¢ni koleje je zapusténa
jesté dalsi kolej s délkou ptiblizné 200 metrd, ktery je vybavena nakladovou rampou, za
ptedpokladu jejiho zachovani by tak zGstala moznost obsluhovat vlecku bez dopravnich
komplikaci. Tato C¢tvrtd varianta dale pocita s rekonstrukci stanice Kojetin, kde budou
nahrazena soucasna jednostranna uzka nastupisté s urovilovym piistupem novymi ostrovnimi
nastupisti s mimouroviiovym piistupem. S rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Kojetin je skutecné
pocitano i1 v souCasném stavu a méla byt dokoncend jiz roku 2018, zatim se cestujici musi
spokojit se soucasnym stavem. Diky této Gpravé bude umoznén ptestup od osobnich vlakl
z Roznova pod Radhostém na rychliky do Brna hl.n, jelikoZ tato varianta uvazuje s ¢asem na
prestup pouhé dvé minuty, musi pfestup probihat hrana-hrana, tedy u jednoho ostrovniho

nastupiste.

Uprava spoji

Soucasti varianty 4 bude uprava celkem 9 spojti, z toho jeden spoj se tyka tiseku Hulin
— Kroméfiz, zbylych 8 se tyka stanice Valasské Mezifici a trat¢ 280 Hranice na Moraveé —
Puchov. U téchto spojii byl posunut odjezd v fadu minut tak, aby byl umoznén ptestup mezi
spoji traté 280 a 303 navzajem. V tseku Hulin — Krométiz tedy bude potieba posunout spoj
14209, ktery ma z Krométize do Vizovic pravidelny odjezd v 5:20 o dv€ minuty zpét na 5:18.
Diky této upravé bude mozné vypravit stejnym smérem do Hulina z KrométiZe vlak 3991, ktery
ma odjezd z Krométize 5:22, tedy v moment. Tato Gprava by samoziejmé nebyla mozna dle
vybudovaného automatick¢ho hradla, které umozni ¢tyfminutové nasledné mezidobi. Ve
Chronologicky to je prvné spoj 3203, kde dojde k posunu odjezdu, a tim prodlouzeni doby
pobytu z 2 minut na 5 minuty z 7:27 na 7:30. Zcela totozné Gpravy se tykaji jesté spoji 3205,
3207, 3209, 3213, 3215, 1429, 3219 a 3225. Casy odjezdii jsou stejné, jako v piipadé prvniho
Z upravenych spojit 3203, jen se lisi hodina odjezdu, Gprava je tedy ziejma a autor usoudil, ze
Jji neni tfeba podrobné rozepisovat pro kazdy spoj, ale je spi§ nutné popsat diisledek tohoto
posunu. Bez prodlouzeni doby pobytu by ¢as na ptestup z Hranic na Moravé do Kojetina byl
pouhou jednu minutu, coz by €inilo problém i pfi pfestupu hrana — hrana. Timto prodlouzenim
je ¢as na prestup 3 minuty, a to je dostatecny cCas, ktery se vyskytuje i v soucasném jizdnim

fadu. Dulezité je zminit, Ze tento posun u vySe zminénych spoji nezplisobi ztratu piipoji
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v dalSich nacestnych stanicich, ani nenarusi obrat soupravy, dojde jen k mirnému prodlouzeni

vvvvv

Kvadraticka mira nepravidelnosti a moZné piestupy

Co se tyce tohoto kritéria, tak kvadraticka mira nepravdépodobnosti v souctu dosahuje
hodnoty 53 455,91 min?, to sice znamena zhorseni oproti sou¢asnému stavu, oviem o 2 056,22
min?. Poslednim sledovanym kritériem, které je potieba zminit je pocet moznych pfestupi do

15 minut. Jak bylo n¢kolikrat feceno, soucasny pocet moznych piestupti do 15 minut ve

vvvvv

vvvvv

rozdil jsou pouhé 2 spoje. Jedna se tak o nejvétsi pocet moznych piestupti v ramei variant

uvazujici zavedeni taktu.

Vystupni hodnoty 4. varianty
Vystupni hodnoty této varianty jsou uvedeny v nasledujici tabulce 16.

Tabulka 16 ~ Shrnuti varianty 4

Varianta 4
Doba ptepravy [min] 208
Kvadraticka mira nepravidelnosti [min?] 53 455,91
Pocet upravenych spoji [-] 9
Pocet prestupti do 15 minut [-] 186
Nutnost investice [-] Ano

Zdroj: Autor

Dle tabulky 16, ktera je uvedena vyse, muzeme fict, Ze variant 4 ptinasi zasadni zkraceni doby
pfepravy, a to primarné zkracenim pobytu ve stanicich, pficemZ nabizi dostatecny pocet
moznych pfestupli a ve srovnani s ostatnimi variantami primérnou kvadratickou miru
nepravidelnosti. Je potieba zménit ¢as odjezdu u 7 spoju, avsak ve vSech ptipadech se jedna
o pouh¢ dvé minuty. Jednalo by se na prvni pohled o idealni variantu, avSak je nutné poukazat
na fakt, Zze tak dobry vysledek varianta pfina$i pouze po realizaci vystavby automatického

hradla mezi Hulinem a Kroméfizem a vyhybny v zastavce Loukov, coz je zasadni trhlina této

varianty a bude potieba na to brat ohled pti vybéru nejlepsi varianty.
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4 VYBER VHODNE VARIANTY

Ctvrta kapitola se zabyva vybérem vhodné varianty z celkem péti moznosti, které byly
popsany v predchozi ¢tvrté kapitole. V prvni podkapitole 4.1 dojde nejprve ke stanoveni vah
kritérii, se kteryma bude nasledné pracovano pii vybéru finalni varianty pomoci multikriterialni

analyzy v podkapitole 4.2.

Veskery text a vSechny vzorce uvedené v kapitole 4.1 a 4.2 jsou ¢erpany z: (29) a (30), pokud

neni uvedeno jinak.

4.1 Vybér metody stanoveni vah
Vihy kritérii 1ze stanovit podle n¢kolika metod, z nichz jsou pravdépodobné nejznadmé;jsi

tyto:

Metoda poradi

Tato metoda pracuje na principu sefazeni vSech kritérii dle dilezitosti, a to od

vvvvvv

wewvr

ohodnoti k minus jedna body. Takto se postupuje potad dokola a posledni nejméné dulezité
kritérium se ohodnoti jednim bodem. V piipad€, kdy nastane dvojice kritérii, ktera si je
rovnocennd, se pak této dvojici piifadi pfisluSna primérna hodnota. Vahu kritéria pak

dostaneme, kdyZ vyd¢€lime piisluSny pocet bodii celkovym poctem bodi.

Bodovaci metoda
Bodovaci metoda je na prvni pohled velice podobné piedchozi metod€. Rozdil ov§em
pfedstavuje zptsob, jakym jsou pfidéleny body jednotlivym kritériim, kdy kazdé kritérium je

ohodnoceno pfislusSnym poctem boda z intervalu, ktery byl pfedem stanoven. Samoziejmeé

wevr

Fullerova metoda
S Fullerovou metodou se miizeme setkat rovnéz s oznacenim jako metoda parového

srovnavani. Jak jiz z tohoto nazvu vyplyva, jedna o porovnani vSech dvojic kritérii, z nichz se

vvvvvv

vvvvvv

Nasledné jsou vypocteny kritéria dle poctu zakrouzkovanych preferenci kritérii. Nevyhodou

metody ovSem je nemoznost zachyceni miry preference jednoho kritéria pred druhym kritériem.
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Saatyho metoda
Posledni uvedenou metodou je pak metoda kvantitativniho parového srovnani, neboli
Saatyho metoda. Ta oproti Fullerové metodé miru preference jiz dokaze zachytit, coz z ni déla
hojné vyuzivanou a oblibenou metodu. Principem metody je kvantitativni parové srovnani
jednotlivych dvojic kritérii, které se nasledné zapiSe do tzv. Saatyho matice. Prvky Saatyho
matice se urci na zakladé Saatyho stupnici preferenci, ktera vypada nasledovné:
e Saatyho stupnice preferenci:

o Sjj=1...kritéria i a j jsou rovnocenna

o Sjj=3... slaba preference kritéria i pied j

o Sij=5... silna preference kritéria i pred j

o Sij=7 ... velmi silna preference kritéria i pted |

o Sjj=9 ... absolutni preference kritéria i pred |

Diky této stupnici je mozné urcit, jestli je kritérium v fadku preferovano pied kritériem ve
sloupci, ¢i nikoliv. Lze pouzit i hodnot sudych ¢isel - 2, 4, 6 a 8 v ptipad¢ potieby vyjadieni
citlivéjsich preferenci. Autor se rozhodl, na zaklad¢ analyzy, pro stanoveni kritérii vyuzit prave

tuto Saatyho metodu.

4.2 Saatyho metoda stanoveni vah Kritérii
Pred aplikaci Saatyho metody stanoveni vah kritérii je potifeba urcit kritéria. Autor

stanovil kritéria na zaklad¢ vystupl z jednotlivych variant jizdnich fadd. Jmenovité se jedna
o tato kritéria:

e Kritérium f1 — doba prepravy

e Kritérium f2 — kvadraticka mira nepravidelnosti

e Kritérium f3 — pocet upravenych spoju

e Kiritérium f4 — pocet prestupt do 15 minut
K této ctvefici kritérii pak autor pfidal jesté¢ jedno pomocné kritérium 5, které piredstavuje
investiéni naklady. toto pomocné kritérium se tyka 4. varianty JR, které s investici po¢ita. Na
zaklad¢ konzultaci autor rozhodl, Ze do samotné¢ho vypoctu toto pomocné kritérium nebude
zatazeno, ale V piipadé, Ze vyjde 4. varianta jako vitézn4, bude se muset pfihlédnout i k tomuto

kritériu a stanovit potfebnd opatfeni.

Véhy jednotlivych kritérii se pak stanovi nasledovne:

e Kirok ¢islo 1 — vyplnéni Saatyho matice na zékladé stupnice preferenci
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Pri¢emz na hlavni diagonale jsou uvedeny jednicky a ostatni prvky matice jsou Cisla v intervalu

<0, 9>. Ddle plati, ze: pokud je preferovano j pred i, pouzije se pievracené hodnoty.

e Krok ¢islo 2 — vypocteni geometrického praméru fadku

Geometricky primér kazdého fadku se vypocte dle nasledujiciho vzorce:

G = "/]_[@i,-)n -] @

kde:
G ... geometricky prameér
n ... pocet kritérii
Sij ... prvek matice
e Krok ¢islo 3 — stanoveni vah kritérii
G;

v =— [—] (5)
{=0 G;

kde:

v ... vaha kritéria

G ... geometricky primeér

Vypocet kritérii dle vySe popsanych kroki je uveden v nasledujici tabulce 17.

Tabulka 17  Vypocet vah kritérii

f1 2 3 f4 G v
f1 1 3 3 3 2,280 0,49
2 1/3 1 3 172 0,841 0,18
3 1/3 1/3 1 172 0,485 0,10
f4 1/3 2 2 1 1,075 0,23

Zdroj: Autor

Z tabulky 17 je zfejmé, ze autor DP volil hodnoty nejvyssi hodnotu maximalné 3, to odpovida

slabé preferenci i pied j. Tyto hodnoty autor zvolil proto, jelikoz nepovazuje jakékoliv kritérium

za naprosto dominantni, ale vSechny kritéria by méli fungovat spolu, jinak fe¢eno mélo by se

pfi vybéru vhodné varianty jizdniho fadu ptihlédnout ke kazdému z kritériu. Co se tyce

konkrétnich vysledkl vypoctu, tak kritérium f1 — doba ptepravy ziskalo nejvétsi vahu 0,49. Na
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druhém misté s vahou 0,23 je kritérium f4 — celkovy pocet moznych ptestupti. Hned za
kritériem f4 je kritérium f2 — mira nepravidelnosti s vahou 0,18. Nejméné dialezitym kritériem
na zéklad¢ Saatyho metoda je kritérium f3 — Celkovy pocet upravenych spoji s vahou 0,1.
Celkovy soucet vah ddva hodnotu 1, coz napovidd spravnému vypoctu. Kromé samotného
vypoctu kritérii je potieba jesté zkontrolovat konzistentnost matice, ta nam tika, jestli je matice

spravné sestavena a Stanovi se dle nasledujiciho vztahu:

_ A—n

IS (-] (6)

n—1
kde:
A ... maximalni vlastni ¢islo matice

n ... pocet variant

Spravné sestavené matici odpovida ¢islo, které je mensi nez 0,1. Vypocet byl proveden na

zaklad¢ programu MCA7. Vysledek vypoctu je zobrazen na nasledujicim obrazku €. 2.

Saatyho metoda X

Konzistence matice je vporadku,
Index konzistence Tl = 7,175321E-02 < 0,1
Wiastni éislo kriteridlni matice = 4,21525963195773

Ok

Zdroj: Autor na podkladé (31)
Obriazek 5 Kontrola konzistentnosti matice

Z obrazku cislo 2 vyplyva, Ze je konzistence matice v potfadku, lze tedy vysledek Saatyho
metody urceni vah kritérii povazovat za spravny a pokracovat v praci s témito daty v dalsi

podkapitole 4.3.

4.3 Multikriterialni analyza

Multikriteridlni analyzu rozumime hodnoceni stanovenych alternativ, a to podle vice

nez jednoho kritéria.

4.3.1 Stanoveni vhodné varianty
Podkapitola 4.3 se zabyva multikriterialni analyzou, diky které bude ziskana vhodna

varianta jizdniho fadu. Vzhledem k faktu, Ze vybér probiha z péti variant JR, bude pouzit
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diskrétni model rozhodovéani. Z mnoziny moznych diskrétnich metod byla vybrana metoda
vazeného souctu (WSA), ta pracuje s kardinalni informaci, tedy s vektorem vah kritérii, jez jsou
znama z predchozi podkapitoly 4.2. Vybér metody vazeného souctu vyuziva principu
maximalizace uZitku, coZ autor povazuje za vhodné v ptipadé vybéru vhodného JR, ve srovnani
napiiklad s dal$i moznou metodou TOPTIS, ktera pracuje na principu minimalizace vzdéalenosti

od idedlni alternativy. Metoda vazeného souctu se sklada z nasledujicich krokd:

o Krok ¢. 1 —sestaveni vychozi kriterialni matice Y a vektoru vah kritérii v
V prvnim sloupci jsou zapsany jednotlivé varianty a k nim pfislusici hodnoty

jednotlivych kritérii v fadku. Kritéria jsou zaznamenéana pod stejnym oznafenim a ve stejném
poradi, jako v kapitole 4.2. Nicmén¢ jsou zde uvedeny jesté jednou, aby ¢tenatf nemusel hledat
Vv piedchozi kapitole, jaké kritérium se skryva pod ptislusnym oznacenim f1, £2, ..., fn:

e Kiritérium f1 — doba piepravy

e Kritérium f2 — kvadraticka mira nepravidelnosti

e Kritérium f3 — pocet upravenych spoji

e Kritérium f4 — pocet prestupti do 15 minut

Pod hodnotami jednotlivych variant se nachazi jest¢ dva tadky. V prvnim z nich je
uvedeno, zda se jednd o kritérium maximaliza¢ni (max), nebo minimaliza¢ni (min). Ve druhém
fadku jsou zapsany vahy kritérii, které byly urceny v ptedchozi podkapitole 4.2 na zakladé
Saatyho metody. Pro lepsi piehlednost tabulky jsou tyto dva tadky od ostatnich prvkd matice
oddéleny dalsim fadkem Sedé barvy. Timto je tabulka ¢. 18 hotova a je mozné pristoupit

k nasledujicimu druhému kroku metody WSA.

Tabulka 18  Vychozi kriterialni matice a vektor vah kritérii

] f1 2 3 4
Varianta 0 261 53 399,69 0 212
Varianta 1 246 53671,91 1 155
Varianta 2 220 53503,91 9 153
Varianta 3 256 54 864,08 9 188
Varianta 4 208 53 455,91 9 186
Typ kritéria min min min max

Vaha 0,49 0,18 0,10 0,23

Zdroj: Autor
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e Krok ¢. 2 — pfevedeni minimaliza¢nich kritérii na maximaliza¢ni
Druhy krok spociva v pfevodu minimaliza¢nich kritérii na maximalizacni. Jak je mozné
vidét z predchozi tabulky 18, tak kritéria fl, f2 a f3 jsou minimaliza¢ni, pouze posledni
kritérium f4 je maximalizacni. Pfevedeni téchto minimalizac¢nich kritérii na maximalizacni se
provede nasledovné: z kazdého fadku se vybere maximalni hodnota, od které se ode¢te hodnota

prislusného prvku matice u daného kritéria, tedy postupujeme dle nésledujiciho vztahu:
yi; = max(yy;) — vy [-] (7)

kde:

Yij ... prvek ptivodni matice

Hodnoty ve sloupci kritéria f4 samoziejmé zlstavaji stejné, nebot’ se jednd o kritérium

maximaliza¢ni. Dostdvame tak nasledujici tabulku 19.

Tabulka 19 Pievod minimaliza¢nich kritérii na maximaliza¢ni

B o 2 3 4
Varianta 0 0 1464,39 9 212
Varianta 1 15 1192,17 8 155
Varianta 2 41 1360,17 0 153
Varianta 3 5 0 0 188
Varianta 4 53 1408,17 0 186

Zdroj: Autor

e Krok ¢. 3 —urceni idealni varianty H a bazalni varianty D

Ve tfetim kroku je potieba urcit idedlni variantu H, coZ je zpravidla hypoteticka alternativa,
ktera dosahuje ve vSech kritériich nejlepsi hodnoty a bazalni variantu D, ta je pfesnym opakem
idealni varianty, tedy dosahuje ve vSech kritériich nejhorSich hodnot. Tyto alternativy tak
dostaneme vybérem maximalni hodnoty v ptipad¢ idealni varianty H u jednotlivych kritérii,
Vv ptipad¢€ bazalni varianty D vybérem minimalni hodnoty z tabulky 19. Vysledné hodnoty jsou

uvedeny Vv nasledujici tabulce 20.
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Tabulka 20  Urceni idealni varianty H a bazalni varianty D

fl f2 3 f4
53 1464,39 9 212
0 0 0 153

Zdroj: Autor

e Krok ¢. 4 — transformace kriterialni matice Y na normalizovanou matici R

Nyni je potfeba vytvoiit normalizovanou matici R, kterou dostaneme diky pouziti nasledujiciho

vzorce:
Yij — D;
T = T [-] )
YO H =D
kde:

ij ... prvek normalizované matice

Yij ... prvek ptivodni matice

Dj ...bazalni hodnota kritéria ptisluSného sloupce
Hj ...idedlni hodnota kritéria ptislusného sloupce

Tabulka21 Normalizovani matice R

I - f2 3 4
Varianta 0 0 1 1 1
Varianta 1 0,283 0,814 0,889 0,034
Varianta 2 0,774 0,929 0 0
Varianta 3 0,094 0 0 0,593
Varianta 4 1 0,962 0 0,559

Zdroj: Autor

e Krok ¢. 5 — stanoveni uzitkl jednotlivych variant
Posledni paty krok spociva ve vyjadieni uzitku jednotlivych variant, diky kterému se dozvime,

jaka varianta je nejvhodnéjsi. Pouziva se tohoto vzorce:

u(a) = ) vy -] 9
j=1
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kde:

u(ai) ... uzitek z varianty a;

Yj ... vaha kritéria

ij ... prvek normalizované matice

Tabulka 22  Uzitek jednotlivych variant

T u@) | poradi

VariantaO | 0,510 3
Variantal | 0,382 4,
Varianta2 | 0,546 2.
5
1

Varianta3 | 0,183
Varianta 4 0,792

Zdroj: Autor

Z tabulky 22 jasné vyplyva, ze nejvétsiho uzitku 0,792 dosahneme pii zavedeni 4.
varianty jizdniho fadu. Na druhém misté s uzitkem 0,546 skoncila varianta ¢. 2. Tteti misto
obsadila varianta 0 — sou¢asny stav s hodnotou uzitku 0,510. Na ¢tvrtém misté skoncila varianta
1. Tato varianta dosahuje uzitku 0,382. Jako nejméné vhodna se jevi varianta ¢islo 3, pfinasejici
uzitek pouhych 0,183.

Aby autor DP mél moznost srovnani vysledkt, zkusil vypocet provést jesté metodou
TOPTIS. Tato metoda vybira variantu, kterd je nejblize variant¢ idealni. Autor vypoctem zjistil,
ze stejné, jako pii metod¢€ vazeného souctu, ziskala nejvyssi ohodnoceni varianta €. 4 a na

druhém misté opét skoncila varianta €. 2, coz autora utvrdilo ve spravny postup pii vybéru.

4.3.2 Zhodnoceni vysledki

Na zakladé¢ multikriteridlni analyzy pomoci metody véazeného souctu, jeZ byla
provedena v ptedchozi podkapitole 4.3.1, bylo zji$téno, ze idealnim feSenim pro trat’ z Roznova
pod Radhos$tém do Kojetina by bylo zavedeni 4. varianty. Nicméné¢ neni mozné ignorovat fakt,
Ze tuto variantu nelze aplikovat bez predchozi investice do infrastruktury. Konkrétné je potieba
vV misté soucasné zastavky Loukov, vcetné¢ vybudovani druhé ndstupni hrany. Autor této
diplomové¢ prace by v tomto ptipad¢ doporucil dalsi ekonomickou analyzu, kterd by pomohla
stanovit, zda jsou tyto investi¢ni opatfeni do infrastruktury vhodna, ¢i nikoliv. Do doby, nez
prob&hne tato analyza tak doporucuje zavedeni varianty, kterd dosahuje druhého nejvyssiho

uzitku a tou je varianta ¢. 2. Druh4 varianta jizdniho fddu navrzena autorem zadné investicni
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opatfeni nepotiebuje, je tak mozné ji teoreticky zavést s novym jizdnim fadem. V kazdém
ptipad¢ na zaklad¢ vysledki podkapitoly 4.3.1 je potieba fict, ze byla doporu¢ena nahrada
soucasného jizdniho tadu. Do doby, nez bude provedena ekonomicka analyza, autor této
diplomové¢ prace doporucuje zavedeni druhé varianty.
4.4 Nakresny jizdni rad

Mezi zékladni pomucky grafikonu vlakové dopravy patii naptiklad nékresny jizdni tad.
Tim je mySleno grafické znazornéni ¢asové polohy jednotlivych spojii na trati. Kde na ose
vodorovné ose mame znazornény cas a na svislé ose jednotlivé dopravny. Vlaky jsou pak
znazornény pomoci ¢ary, ptiCemz vlaky osobni dopravy maji barvu Cernou (s vyjimkou vlaku
rusicich), modfe jsou pak znazornény nékladni vlaky (opét s vyjimkou rusicich) a trasy rusicich
vlakti jsou znazornény cCervené. Kategorie jednotlivych vlaki jsou dale rozliSovany silou
ptislusné ¢ary. V podkapitole 4.4 je znazornén autorem vypracovany nakresny jizdni fad, ktery
znazoriiuje vitéznou variantu €. 2, a to ve stanoveném rozsahu této diplomové prace, jez byl
popsan ve 3. kapitole. Z diivodu lepsi ptehlednosti autor usoudil, ze bude lepsi rozdélit nakresny
Kojetin. Pfi zpracovani nakresného jizdniho fadu v celé délce byl jiz obtizné Citelny, coz byl

divod tohoto rozdé€leni. (32)
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4 5 6

3
1 - Valasské Meazifici, 2 - Krhova, 3 - Hrachovec, 4 - ZaSova, 5 - StiiteZ nad Becvou, 6 - Zubfi, 7 - RoZnov pod Radhos§tém

Zdroj: Autor na podkladé (33)

Obrazek 6 Nakresny jizdni ad trat’ 281 - 1/3

11 12 13 14 15 16

10
1 - Valasské Mezifici, 2 - Krhova, 3 - Hrachovec, 4 - 7aSova, 5 - StfiteZ nad Beévou, 6 - Zubii, 7 - RoZnov pod Radhostém

Zdroj: Autor na podkladeé (33)

Obrazek 7 Nakresny jizdni fad trat’ 281 - 2/3
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16 17

1 - Valasské Mezirici, 2 - Krhova, 3 - Hrachovec, 4 - Zaova, 5 - StiiteZ nad Beévou, 6 - Zubfi, 7 - Roinov pod Radhostém

Obrazek 8 Nakresny jizdni fad trat’ 281 - 3/3
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ZAVER

V prvni kapitole této diplomové prace autor analyzoval zelezni¢ni trat¢ Roznov pod
vyvoj téchto trati, tak i souCasny stav vcetné tratovych pomérl, tratového a stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni a popsal 1 dulezita mésta, kterymi trat’ mezi Roznovem a Kojetinem
prochazi. Kapitola 1 se vénuje i uspotradani zeleznicnich stanic a klade dtraz predevSim na typ
nastupisté a jeho pristup pro cestujici a pocet koleji v téchto stanicich. Dale se pak kapitola
vénovala analyze okolnich trati, které maji spolecnou zZeleznic¢ni stanici s uvazovanou trati mezi
Roznovem pod Radhostém a Kojetinem. Autor DP se v analyze zaméfil jak na historii téchto
trati, tak na pfipadné planované rekonstrukce a modernizace, jez tyto trat¢ v nadchazejicich
letech cekaji.

Druha kapitola se vénuje analyze souc¢asného jizdniho tadu. Popisuje, kdy vyjizdi ze
stanic prvni ranni spoje, a naopak kdy jede spoj posledni. Soucasti této analyzy je i popis
intenzity osobni dopravy na trati mezi vybranymi dopravnami, a to jak ve vSedni dny, tak
1 o vikendu. Nechybi ani stanoveni minimdalni, maximalni a primérné doby pobytu
Vv jednotlivych dopravnach, diky ¢emuz je zfejmy jeden ze zakladnich problému traté, a to
dlouhé doby pobytu v pfislusnych zelezni¢nich stanicich. Pomoci kvadratické miry
nepravidelnosti je v danych usecich zjisténa i kvadratickd mira nepravidelnosti, vcetné
odchylek smérem doli a nahoru. Tieti kapitola se vénuje 1 pfestupnim vazbam ve stanicich
Valasské Mezifici, Hulin a Kojetin, diky tomu ¢tenat ziska piehled a moznych prestupech
a jejich poctu v radmci jednoho vSedniho dne.

V dalsi tfeti kapitole se autor této diplomové prace vénuje vlastnimu navrhu vlastnich
variant jizdnich fada, nicméné v tvodu jesté popisuje princip a spole¢na kritéria pro jednotlivé
navrhy. V ramci této kapitoly bylo navrZzeno pét moznych variant. Varianta ¢islo 0 pocita se
zachovanim soucasného stavu, neuvazuje tak zadné provedeni zméeny na trati. Prvni skutecné
autor vymyslenou variantou je tak varianta ¢. 1, ktera ovéfuje, zda je mozné za soucasnych
podminek, respektive pfi minimalnich dopravnich zménach, zavedeni taktového jizdniho fadu,
a piitom zasadniho nezhorSeni jizdnich dob a dob pobytt. Druha varianta opét uvazuje taktovy
Jizdni tad, ale oproti piedchozi varianté 1 pfipousti vétsi zmény v dopravé za piedpokladu
zasadniho zkraceni doby prepravy. Treti varianta vychazi z ptivodni varianty 0, pficemz se
autor snaZil o vétsi zpravidelnéni osobni dopravy na této trati, a to i na tkor nutné tipravy dalSich
spoju, nebo zkratil dobu pobytl spoji v dopravnach, nebyl-li tak dlouhy pobyt nutny a bylo to
Z dopravniho hlediska mozné. Jedna se tak o dal$i moznou alternativu, kdyby byly zamitnuty

76



varianty uvazujici takt a byla tak mozna jesté dalsi alternativa k soucasnému stavu. Posledni
navrhovanou alternativou je varianta ¢. 4. Tato posledni varianta ma jako prioritni kritérium
minimalni dobu pfepravy, ne jenom na ukor nutnych uprav spoju, ale jako jedind varianta
uvazuje i investici do soucasné infrastruktury, konkrétné je ve varianté pocitano s realizaci jiz
planované rekonstrukce zelezni¢ni stanice Kojetin, vystavéni automatického hradla
V nejvytizenéjsim useku trati Hulin — Kroméfiz a pocitd i S vybudovanim vyhybny s dalsi
nastupni hranou v mist¢ stavajici zastavky Loukov.

Posledni c¢tvrta kapitole hodnoti jednotlivé varianty mezi sebou. K porovnani byla
vyuzita jednak Saatyho metoda, pomoci které autor DP stanovil hodnotu kritérii pro jednotlivé
varianty. Druhym krokem byl vypocet uzitku pro jednotlivé varianty, a to metodou vazeného
souctu. Na zaklad¢ této metody vysla nejlépe varianta €. 4, protoZze se vSak jednd o variantu
uvazujici pomérné vysokou investici do stavajici infrastruktury, doporucil autor jeji dalsi
ekonomickou analyzu s tim, Ze bude prozatim doporuc¢ena druha nejlepsi varianta, a to varianta
¢. 2, kterd dosahuje velice zajimavych vysledk, co se tyce doby piepravy, a oproti sou¢asnému
stavu nabizi cestujicim vétsi pravidelnost spojeni v podobé¢ taktového jizdniho tadu, oviem
s ptedpokladanym vynechanim vybranych spojl v piepravnim sedle.

V tvodu této diplomové prace si autor piedsevzal vytvoieni nové varianty, nebo
nékolika variant jizdniho tadu, ktery by zlepsil soucasny stav idedlné v co nejvétsim poctu
sledovanych kritérii. Autor DP soudi, Ze vysledna druha varianta navrhovaného jizdniho fadu
odpovida stanovenému cili a druhd varianta jizdniho fadu by tak mohla byt pozitivné piijata

cestujici vefejnosti.
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Ptiloha A Ptestupni vazby - varianta 0
ZST Valasské Mezitfi¢i - smér Kojetin
Varianta 0 smér Vsetin smér Hranice smér Ostrava
prestup  prestup | prestup prestup | prestup  prestup
spoj prij. odj. od do od do od do
Hranic Vsetina | Vsetina Hranic |Frenstatu Frenstatu

3900 4.06 4:14
1656 5:18 5:27
3902 6:09 6:30
13204 6:57

3904 7:18 7:19
3906 8:16 8:30
3908 9:06 9:19
13212 10:18

3910 11:06  11:19
3912 13:.06  13:25
3914 14:18  14:30
13214 14:56

3926 15:18  15:20
3916 16:23  16:30
3918 17:07  17:19
13218 17:58

3920 18:20  18:30
13220 19:05

3922 20:12  20:18
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ZST Valagské Mezifiéi - smér Roznov pod Radho§tém

Varianta 0 smér Vsetin smér Hranice smér Ostrava
. festu festu . festu festu,
soj  pri.  odj. | JEUP Tgol | Do pee | Mgt Mgt
Vsetina Vsetina Frenstatu  Frenstatu
13201 3:22
13205 4:32
13027 5:26
13209 6:10
13211 6:31
3903 7:00 7:29
3905 8.06 8:20
3907 9:01 9:12
13213 10:23
3909 11:01 11:12
3911 13:.01 13:31
13215 13:52
3913 14:12  14:30
3915 15:17  15:33
13219 | 16:06  16:28
3919 17:.00 17:11
13221 17:32
3921 18:06  18:22
3923 19:00 19:28
3925 20:32  21:.00
3927 21:26

82




ZST Hulin - smér Kojetin

Varianta 0 smér Pierov smér Bieclav

prestup prestup prestup prestup

Spoj prij. odj. od do od do
Bfeclavi  Prerova | Pferova  Bfeclavi

3900 5:23 5:28 0:27

1656 6:18 6:25

3902 7:24 7:27

3904 8:15 8:24

3906 9:27 9:28

3908 10:15 10:24

3910 12:15 12:24

3912 14:19 14:24

3914 15:26 15:27

3926 16:15 16:24

3916 17:26 17:27

3918 18:15 18:24

3920 19:26 19:28

3922 21:17 21:37

ZST Hulin - smér Roznov pod Radhostém
Varianta 0 smér Pferov smér Bieclav

prestup prestup prestup piestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bieclavi  Prerova | Prerova  Bieclavi

3903 5:50 5:58

3905 6:55 7:03

3907 7:59 8:05

3909 9:59 10:05

3911 11:59 12:05

3913 12:55 13:.03

3915 13:59 14:08

3917 14:55 15:03

3919 15:59 16:05

3921 16:55 17.03

3923 17:51 18:05

3925 19:20 19:37

3927 20:19 20:23
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ZST Kojetin - smér Kojetin

Varianta 0 smér Brno Smer

Pierov
o | pri, | P | i b
3900 5:49 0:04 0:17
1656 6:49 0:04 0:17
3902 7:49 0:04 0:17
3904 8:49 0:04 0:17
3906 9:49 0:04 0:17
3908 10:49 0:04 0:17
3910 12:49 0:04 0:17
3912 14:49 0:04 0:17
3914 15:49 0:04 0:17
3926 16:49 0:04 0:17
3916 17:49 0:04 0:17
3918 18:49 0:04 0:17
3920 19:49 0:04 0:17
3922 21:49 0:04 0:17

ZST Kojetin - smér Roznov pod Radhostém

Varianta 0 smér Brno smer
Prerov

spol | odi | P’ | M
3903 5:05 _ 0:03
3905 6:23 0:07 0:05
3907 7:23 0:07 0:05
3909 9:21 0:05 0:16
3911 11:21 0:05 0:16
3913 12:21 0:05 0:16
3915 13:21 0:05 0:16
3917 14:21 0:05 0:16
3919 15:21 0:05 0:16
3921 16:21 0:05 0:16
3923 17:21 0:05 0:16
3925 18:21 0:05 0:16
3927 19:21 0:05 0:16
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Ptiloha B Ptestupni vazby - varianta 1
ZST Vala$ské Mezifi¢i - smér Kojetin
Varianta 1 smér Vsetin smér Hranice smeér Ostrava
. festu festu o festu festu,
Spoj pij.  odj. ograsrt;ﬂ . o | Tod dgrasrt;ﬂ . P T
Vsetina Vsetina Frenstatu  Frenstatu
3900 4:21 4:28 0:16 0:20 0:16
3928 5:21 5:28
3902 6:21 6:28
13204 6:48 - 0:19 - 0:17 - 0:29
3904 7:21 7:28 0:29
3906 8:21 8:28
3908 9:21 9:28 0:20
13212 | 10:21 - - -
3910 11:21  11:28 0:20
3912 13:21 13:28 0:20
3914 14:21  14:28
13214 | 14:48 - - 0:22 -
3926 15:21  15:28 0:20 - 0:17
3916 16:21  16:28
3918 17:21 17:28 0:20
13218 | 17:48 - - 0:20 -
3920 18:21  18:28
13220 | 19:21 - - -
3922 20:21  20:28 0:28
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vvvvv

Varianta 1 smér Vsetin smér Hranice smér Ostrava

. festu festu o festu festu,

T A N T B i S

Vsetina Vsetina Frenstatu  Frenstatu

13201 3:22 -

13205 4:22
13027 5:22
3901 6:15 6:22
13211 6:57
3903 7:15 7:22
3905 8:15 8:22
3907 9:15 9:22
13213 10:22
3909 11:15  11:22
3911 13:15  13:22
13215 13:57
3913 14:15  14:22
3915 15:15  15:22
13219 | 16:15 16:22
3919 17:15  17:22
13221 17:57
3921 18:15 18:22
3923 19:15  19:22
3927 21:15 2122

86




ZST Hulin - smér Kojetin

Varianta 1 smér Prerov smer Bieclav

piestup piestup piestup piestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bieclavi  Prerova | Prerova  Bfeclavi

3000 | 523 526 | 025 |NOGEM 028  0:10

3928 6:23 6:26 0:06 0:16 0:05 0:03

3902 7:23 7:26 0:03 0:20 0:29 0:09

3904 8:23 8:26 0:06 0:27 NE

3906 9:23 9:26 0:17 NE NE 0:09

3908 10:23 10:26 0:06 0:27

3910 12:23 12:26 0:06 0:23 0:27

3912 14:23 14:26 0:06 0:24 0:27

3914 15:23 15:26 0:09 0:17

3926 16:23 16:26 0:06 0:27

3916 17:23 17:26 0:04 0:20 0:27 0:09

3918 18:23 18:26 0:06 NE 0:27

3920 19:23 19:26 0:06 0:04 0:09

3922 21:23 21:26 0:13 0:09

ZST Hulin - smér Roznov pod Radhostém
Varianta 1 smér Pferov smér Breclav

piestup piestup prestup prestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bfeclavi  Pferova | Prerova  Bieclavi

3901 5:02 5:14 0:13

3903 6:02 6:14 0:12

3905 7:02 7:14 0:15

3907 8:02 8:14 0:05 0:20 0:15 0:18

3909 10:02 10:14 0:21 0:08 0:15 0:18

3911 12:02 12:14 0:11 0:03 0:15 0:18

3913 | 13:02 1314 | 005 008 | o017 [0

3915 14:02 14:14 0:11 0:03 0:18 0:21

3917 15:02 15:14 0:15 0:23 0:29

3919 16:02 16:14 0:05 0:18 0:18

3921 17:02 17:14 0:15 0:15

3923 18:02 18:14 0:11 0:15 0:18

3927 20:02 20:14 0:16 0:15
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ZST Kojetin - smér Kojetin

Varianta 1 Sén:r?; PSfI:rer
wo ||| e
3900 5:54 0:26 0:12
3928 6:54 0:26 0:12
3902 754 [0S 012
3904 8:54 0:23 0:12
3906 9:54 0:26 0:12
3908 10:54 0:23 0:12
3910 12:54 0:26 0:12
3912 14:54 0:26 0:12
3914 15:54 0:26 0:12
3926 16:54 0:26 0:12
3916 17:54 0:26 0:12
3918 18:54 0:26 0:12
3920 19:54 0:12
3922 21:54 0:12

7ST Kojetin - smér Roznov pod Radhostém

Varianta 1 Sén:r?; PS;;(:V
soi | od | Ppped | Pl
3901 4:29 NE NE
3903 5:29 0:27
3905 6:29 0:13 0:11
3907 7:29 0:13 0:11
3909 9:29 0:13 0:24
3911 11:29 0:13 0:24
3913 12:29 0:13 0:24
3915 13:29 0:13 0:24
3917 14:29 0:13 0:24
3919 15:29 0:13 0:24
3921 16:29 0:13 0:24
3923 17:29 0:13 0:24
3927 19:29 0:13 0:24
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Ptiloha C Ptestupni vazby - varianta 2
ZST Vala$ské Mezifi¢i - smér Kojetin
Varianta 2 smér Vsetin smér Hranice smér Ostrava
" festu festu . . .
so prodl | feh do | Cad R Rl pea
Vsetina Vsetina

3900 4:22 4:29
3928 5:22 5:29
3902 6:22 6:29
13204 6:50

3904 7.22 7:29
3906 8:22 8:29
3908 9:22 9:29
13212 | 10:22

3910 11:22  11:29
3912 13:22  13:29
3914 14:22  14:29
13214 | 14:50

3926 15:22  15:29
3916 16:22  16:29
3918 17:22 17:29
13218 | 17:50

3920 18:22  18:29
13220 | 19:22

3922 20:22  20:29
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ZST Valagské Mezifiéi - smér Roznov pod Radho§tém

Varianta 2 smér Vsetin smér Hranice smér Ostrava
. prestup prestup . . .
i pri. odj. | GEEle do | o0 o Frendi
Vsetina Vsetina

13201 3:24 NE

13205 4:24

13027 5:24

3901 6:14 6:24

13211 6:56

3903 7:14 7:24

3905 8:14 8:24

3907 9:14 9:24

13213 10:24

3909 11:14 11:24

3911 13:14  13:24

13215 13:56

3913 14:14  14:24

3915 15:14  15:24

13219 | 16:14 16:24

3919 17:14  17:24

13221 17:56

3921 18:14 18:24

3123 19:14  19:24

3927 21:14  21:24
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ZST Hulin - smér Kojetin

Varianta 2 smér Pierov smér Breclav

piestup piestup piestup piestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bfeclavi  Pferova | Pferova  Bieclavi

3900 5:25 5:27 0:26

3928 6:25 6:27 0:07

3902 7:25 7:27 0:04

3904 8:25 8:27 0:07

3906 9:25 9:27 NE

3908 10:25 10:27 0:07

3910 12:25 12:27 0:07

3912 14:25 14:27 0:07

3914 15:25 15:27 0:10

3926 16:25 16:27 0:07

3916 17:25 17:27 0:05

3918 18:25 18:27 0:07

3920 19:25 19:27 0:04 0:05 0:07

3922 21:25 21:27 0:14 0:07

ZST Hulin - smér Roznov pod Radhostém
Varianta 2 smér Prerov smér Breclav

prestup prestup prestup prestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bieclavi  Prerova | Prerova  Bfeclavi

3901 5:11 5:15 0:14 NE 0:22

3903 6:11 6:15 0:13 0:21 0:11

3905 7:11 7:15 0:16 0:16 0:21

3907 8:11 8:15 0:06 0:16 0:09

3909 10:11 10:15 0:06 0:16 0:06

3911 12:11 12:15 0:12 0:16 0:09

3913 13:11 13:15 0:06 0:18 0:21

3915 14:11 14:15 0:12 0:16 0:12

3917 15:11 15:15 0:16 0:24 0:21

3919 16:11 16:15 0:06 0:16 0:09

3921 17:11 17:15 0:16 0:16 0:21

3923 18:11 18:15 0:12 0:16 0:09

3927 20:11 20:15 0:17 0:16
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ZST Kojetin - smér Kojetin

Varianta 2 smér Brno | smér Prerov
3900 5:48 0:05 0:18
3928 6:48 0:05 0:18
3902 7:48 0:05 0:18
3904 8:48 0:05 0:18
3906 9:48 0:05 0:18
3908 10:48 0:05 0:18
3910 12:48 0:05 0:18
3912 14:48 0:05 0:18
3914 15:48 0:05 0:18
3926 16:48 0:05 0:18
3916 17:48 0:05 0:18
3918 18:48 0:05 0:18
3920 19:48 0:05 0:18
3922 21:48 0:05 0:18

7ST Kojetin - smér Roznov pod Radhostém

Varianta 2 smér Brno | smér Pferov
spoi | odi | Pt | M
3901 4:50 0:19 NE
3903 5:50 0:15 0:15
3905 6:50
3907 7:50
3909 9:50
3911 11:50
3913 12:50
3915 13:50
3917 14:50
3919 15:50
3921 16:50
3923 17:50
3927 19:50
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Ptiloha D Ptestupni vazby - varianta 3
ZST Vala$ské Mezifi¢i - smér Kojetin
Varianta 3 smér Vsetin smér Hranice smér Ostrava
. festu festu o festu festu,
goi piod | MR Te | oo B ) Ted e
Vsetina Vsetina Frenstatu  Frenstatu

3900 4:07 4:30
1656 5:23 5:27
3902 6:09 6:30
13204 6:57

3904 7:18 7:19
3906 8:19 8:30
3908 9:06 9:19
13212 | 10:18

3910 11:.06  11:19
3912 13:06  13:30
3914 14:18  14:30
13214 | 14:56

3926 15:18  15:19
3916 16:23  16:30
3918 17:.07 17:19
13218 | 17:58

3920 18:21  18:30
13220 | 19:05

3922 20:12  20:19
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ZST Valagské Mezifiéi - smér Roznov pod Radho§tém

Varianta 3 smér Vsetin smér Hranice smér Ostrava
Spoj pFii. odi. pfestup_ prestup pff(:)s(;rup pfestup_ pfestl}p,od pfestlvlp’do
od Hranic Vsetina | Vsetina do Hranic | Fren$titu  Frenstatu
13201 3:22 NE
13205 4:32 0:24
13027 5:26 006
13209 6:10 NE
13211 6:31
3903 6:59 7:29
3905 8:01 8:20
3907 8:59 9:12
13213 10:23
3909 10:59 11:12
3911 12:57  13:31
13215 13:52
3913 14:00 14:30
3915 15:00 15:33
13219 16:06  16:28
3919 17:.01 17:11
13221 17:32
3921 18:07 18:22
13223 19:00 19:28
3925 20:09  21:.00
3927 21:05
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ZST Hulin - smér Kojetin

Varianta 3 smér Prerov smér Breclav

piestup piestup piestup piestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bfeclavi  Pferova | Prerova  Bieclavi

3900 5:24 5:08 0:27

1656 6:20 6:25 0:05

3902 7:24 7:28 0:05

3904 8:20 8:28 0:08 NE 0:29 NE

3906 9:27 9:28 NE 0:27 NE 0:05

3908 | 1020 1028 | 0:08 [EEONN

3910 12:20 12:28 0:08 0:27

3912 14:23 14:28 0:08 0:24

3914 15:25 15:28 0:11 0:15

3926 16:15 16:28 0:08 0:07 0:29 0:05

3916 | 17:27 17:28 0:06 0:16 0:29 0:05

3918 | 18:19 18:28 | 0:08 003 | 020 [NNECEN

3920 | 19:24 19:28 0:03 0:05 0:06 0:08

3922 21:15 21:28 0:15 0:17

ZST Hulin - smér Roznov pod Radhostém
Varianta 3 smér Pferov smér Bieclav

piestup piestup prestup prestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bfeclavi  Pferova | Pferova  Bieclavi

3903 5:55 6:02 0:08 0:09 0:08 0:05

3905 6:55 7:02 0:03 0:06 0:05 0:04

3907 7:55 8:02 0:09 0:15 0:03 0:09

3909 9:55 10:02 0:09 0:16 0:03 0:09

3911 11:55 12:02 0:09 0:10 0:03 0:09

3913 12:55 13:02 0:16 0:15 0:05 0:05

3915 13:55 14:02 0:09 0:10 0:03 0:09

3917 14:55 15:02 0:16 0:06 0:11 0:05

3919 15:55 16:02 0:09 0:16 0:04 0:09

3921 16:55 17:02 0:03 0:06 0:03 0:05

3923 17:55 18:02 0:09 0:10 0:03 0:09

3925 18:55 19:02 0:29

3927 19:55 20:02 0:04 0:09 0:03
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ZST Kojetin - smér Kojetin

Varianta 3 smér Brno smer

Pierov
woi | i | P | e
3900 5:49 0:04 0:17
1656 6:49 0:04 0:17
3902 7:49 0:04 0:17
3904 8:49 0:04 0:17
3906 9:49 0:04 0:17
3908 10:49 0:04 0:17
3910 12:49 0:04 0:17
3912 14:49 0:04 0:17
3914 15:49 0:04 0:17
3926 16:49 0:04 0:17
3916 17:49 0:04 0:17
3918 18:49 0:04 0:17
3920 19:49 0:04 0:17
3922 21:49 0:04 0:17

ZST Kojetin - smér Roznov pod Radhostém

Varianta 3 smér Brno STCT
Pierov

woi | o | Pl | oo

3003 | 523 [BOSa 021 |
3905 6:23 0:07 0:05
3907 7:23 0:07 0:05
3909 9:23 0:07 0:18
3911 11:23 0:07 0:18
3913 12:23 0:07 0:18
3915 13:23 0:07 0:18
3917 14:23 0:07 0:18
3919 15:23 0:07 0:18
3921 16:23 0:07 0:18
3923 17:23 0:07 0:18
3925 18:23 0:07 0:18
3927 19:23 0:07 0:18
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Ptiloha E Ptestupni vazby - varianta 4
ZST Vala$ské Mezifi¢i - smér Kojetin
Varianta 4 smér Vsetin smér Hranice smér Ostrava
Spoj prij. odj. prestup e pf%s(;u b prestup pfesnvlp,Od pfesu}p ,do
od Hranic Vsetina | Vsetina do Hranic | Frenstatu  FrenStatu

3900 4:24 4:30
3928 5:24 5:30
3902 6:24 6:30
13204 6:56

3904 7.24 7:30
3906 8:24 8:30
3908 9:24 9:30
13212 | 10:24

3910 11:24  11:30
3912 13:24  13:30
3914 14:24  14:30
13214 | 14:56

3926 15:24  15:30
3916 16:24  16:30
3918 17:24  17:30
13218 | 17:56

3920 18:24  18:30
13220 | 19:24

3922 20:24  20:30
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ZST Valagské Mezifiéi - smér Roznov pod Radho§tém

Varianta 4 smeér Vsetin smeér Hranice smér Ostrava
. piestup prestup . . .
: e . prestup prestup | pfestup od pfestup do
SPoj pryj. odj. od Hranic v do, Od, do Hranic | Frenstatu  FrenStatu
setina Vsetina

13201 3:30
13205 4:30
13027 5:30
13209 6:26 6:30
13211 6:58

3903 7:26 7:30
3905 8:26 8:30
3907 9:26 9:30
13213 | 10:26  10:30
3909 12:26  12:30
3911 13:26  13:30
13215 13:58
3913 14:26  14:30
3915 15:26  15:30
13219 | 16:26  16:30
3919 17:26  17:30
13221 17:58
3921 18:26  18:30
3925 19:26  19:30
3927 21:26  21:30
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ZST Hulin - smér Kojetin

Varianta 4 smér Prerov smér Breclav

prestup prestup prestup prestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bieclavi  Prerova | Prerova  Bfeclavi

3900 5:28 5:30 0:04

3928 6:28 6:30 0:10

3902 7:28 7:30 0:07 0:15

3904 8:28 8:30 0:10

3906 9:28 9:30 0:12

3908 10:28 10:30 0:10

3910 12:28 12:30 0:10

3912 14:28 14:30 0:10

3914 15:28 15:30 0:13

3926 16:28 16:30 0:10

3916 17:28 17:30 0:08

3918 18:28 18:30 0:10

3920 19:28 19:30

3922 21:28 21:30

ZST Hulin - smér Roznov pod Radho§tém
Varianta 4 smér Pferov smér Bieclav

piestup piestup prestup prestup

Spoj piij. odj. od do od do
Bieclavi  Prerova | Prerova  Bfeclavi

3903 5:30 5:31 0:05 0:24

3905 6:30 6:31 0:11 0:09

3907 7:30 7:31 0:08 0:13

3909 9:30 9:31 0:10

3911 11:30 11:31 0:10

3913 12:30 12:31 0:11

3915 13:30 13:31 0:04

3917 14:30 14:31 0:11

3919 15:30 15:31 0:14

3921 16:30 16:31 0:11

3923 17:30 17:31 0:09

3925 18:30 18:31 0:11

3927 20:30 20:31 0:11
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ZST Kojetin - smér Kojetin

Varianta 4 smér Brno | smér Prerov
woi | . | P | v
3900 5:51
3928 6:51
3902 7:51
3904 8:51
3906 9:51
3908 10:51
3910 12:51
3912 14:51
3914 15:51
3926 16:51
3916 17:51
3918 18:51
3920 19:51
3922 20:51

ZST Kojetin - smér Roznov pod Radhostém

Varianta 4 smér Brno | smér Prerov
woi | o, | Peed | ool
3903 5:09
3905 6:09
3907 7:09
3909 9:09
3911 11:09
3913 12:09
3915 13:09
3917 14:09
3919 15:09
3921 16:09
3923 17:09
3925 18:09
3927 20:09

100



Piiloha F

Kvadraticka mira nepravidelnosti — varianta 0

101

Varianta 0 usek: Roznov p. R. - Valasské Mezifici l
odjezd 346 458 5149 6:37 658 7:56 8:46 9:58 10:46 12:46 13:58 14:36 14:58 16:03 16:49 17:38 18:00 18:45 19:52
interval 1:12 0551 048 0:21 058 050 112 048 2:.00 1:12 0:38 0:22 1:05 046 049 022 045 1:07
interval [min] 72 51 48 21 58 50 72 48 120 72 38 22 65 46 49 22 45 67
interval [min?] 5184 2601 2304 441 3364 2500 5184 2304 14400 5184 1444 484 4225 2116 2401 484 2025 4489
n 18
fq [min?] 9292,00
Varianta 0 usek: Valasské Mezifi¢i - Hulin
odjezd 4:14 527 630 7:19 830 9:19 11:19 13:25 14:30 15:20 16:30 17:19 18:30 20:18
interval 1:13  1:03 049 1:11 049 2:00 2:06 1:05 0:50 1:10 0:49 1111 1:48
interval [min] 73 63 49 71 49 120 126 65 50 70 49 71 108
interval [min?] 5329 3969 2401 5041 2401 14400 15876 4225 2500 4900 2401 5041 11664
n 13
fq [Min?] 8 663,69
Varianta 0 usek: Hulin - Kojetin
odjezd 5:28 6:25 T7:27 824 9:28 10:24 12:24 14:24 15:27 16:24 17:27 18:24 19:28 21:20
interval 0:57 1:02 057 1:04 056 2:00 2:00 1:03 057 1:03 057 1:04 1:52
interval [min] 57 62 57 64 56 120 120 63 57 63 57 64 112
interval [min?] 3249 3844 3249 4096 3136 14400 14400 3969 3249 3969 3249 4096 12544
n 13
fq [Min?] 7 734,31




Varianta 0

usek: Kojetin - Hulin

odjezd 505 6:23 7:23 921 11:21 12:21 13:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:21 19:21
interval 1:18 1:00 1:58 2:00 1:.00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00
interval [min] 78 60 118 120 60 60 60 60 60 60 60 60
interval [min?] 6084 3600 13924 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600
n 12
fq [min?] 5 746,67
Varianta 0 usek: Hulin - Valasské Mezitici
odjezd 5,58 7:03 805 10:05 12:05 13:03 14:08 15:03 16:05 17:03 18:05 19:37 20:23
interval 1:05 1:02 2:00 2:00 0:58 1:05 055 1:02 058 1:02 1:32 0:46
interval [min] 65 62 120 120 58 65 55 62 58 62 92 46
interval [min?] 4225 3844 14400 14400 3364 4225 3025 3844 3364 3844 8464 2116
n 12
fq [min?] 6 762,92
Varianta 0 usek: Valasské Mezifi¢i - Roznov p. R.
odjezd 322 432 526 6:10 631 7:29 820 9:12 10:23 11:12 13:31 13:52 14:30 15:33 16:28 17:11 17:32 18:22 19:28 21:00
interval 1:10 054 044 021 058 051 052 1:11 049 2119 0:22 0:38 1:03 0555 043 021 050 1:06 1:32
interval [min] 70 54 44 21 58 51 52 71 49 139 21 38 63 55 43 21 50 66 92
interval [min?] 4900 2916 1936 441 3364 2601 2704 5041 2401 19321 441 1444 3969 3025 1849 441 2500 4356 8464
n 19
fq [min?] 13 200,11

102




Piiloha G

Kvadraticka mira nepravidelnosti — varianta 1
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Varianta 1 usek: Roznov p. R. - Valasské Mezitici
odjezd 4.01 501 601 627 701 801 901 10:.01 11:01 13:01 14:01 14:27 15:.01 16:01 17:01 17:27 18:01 19:01 20:01
interval 1:00 1:00 0226 034 1:00 100 1:00 1:00 200 100 0:26 0:34 1:00 1:00 026 034 1:00 1:00
interval [min] 60 60 26 34 60 60 60 60 120 60 26 34 60 60 26 34 60 60
interval [min?] 3600 3600 676 1156 3600 3600 3600 3600 14400 3600 676 1156 3600 3600 676 1156 3600 3600
n 18
fq [min?] 8 296,00
Varianta 1 usek: Valasské Mezific¢i - Hulin
odjezd 4:28 528 6:28 7:28 828 9:28 11:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:28 20:28
interval 1:.00 1:.00 100 1:.00 1:00 2:00 2:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 13
fq [Min?] 8 307,69
Varianta 1 usek: Hulin - Kojetin
odjezd 5:26 6:26 7:26 8:26 9:26 10:26 12:26 14:26 15:26 16:26 17:26 18:26 19:26 21:26
interval 1:.00 1:.00 1:.00 1:00 1:00 2:00 2:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 13
fq [Min?] 8 307,69




Varianta 1

usek: Kojetin - Hulin

odjezd 4:29 529 6:29 7:29 9:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 19:29
interval 1:00 1:.00 1:00 2:00 2:00 1.00 1.00 100 1:.00 100 1:.00 2:00
interval [min] 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 12
fq [min?] 8 100,00
Varianta 1 usek: Hulin - Vala§ské Mezifi¢i
odjezd 5:15 6:15 7:15 8:15 10:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 20:15
interval 1:00 1:.00 1:00 2:00 2:00 100 1:00 1:00 1:00 12:00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 12
fq [min?] 8 100,00
Varianta 1 usek: Valasské Mezifi¢i - Roznov p. R.
odjezd 3:22 422 522 622 6557 T7:22 822 922 10:22 11:22 13:22 13:57 14:22 15:22 16:22 17:22 17:57 18:22 19:22 21:22
interval 1:00 1:00 1:00 0:35 025 1:.00 1:00 1:00 1:00 2:00 035 0:25 1:00 1:00 100 035 025 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 35 25 60 60 60 60 120 35 25 60 60 60 35 25 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 1225 625 3600 3600 3600 3600 14400 1225 625 3600 3600 3600 1225 625 3600 14400
n 19
fq [min?] 12 560,53

104




Piiloha H

Kvadraticka mira nepravidelnosti — varianta 2

105

Varianta 2 usek: Roznov p. R. - Valasské Mezifici
odjezd 4:02 502 6:02 6:29 7:02 8:.02 9:02 10:02 11:02 13:02 14:02 14:29 15:02 16:02 17:02 17:29 18:02 19:02 20:02
interval 1:.00 100 027 033 1:.00 100 1:.00 1:00 2:00 100 0:27 033 1.00 1:00 0327 033 1:00 1:00
interval [min] 60 60 27 33 60 60 60 60 120 60 27 33 60 60 27 33 60 60
interval [min?] 3600 3600 729 1089 3600 3600 3600 3600 14400 3600 729 1089 3600 3600 729 1089 3600 3600
n 18
fq [min?] 8 254,00
Varianta 2 usek: Valasské Mezifi¢i - Hulin
odjezd 4:29 529 6:29 7:29 829 9:29 11:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:29 20:29
interval 1:.00 1:.00 1:.00 1:00 100 2:00 200 100 1:.00 1:00 1:.00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 13
fq [min?] 8 307,69
Varianta 2 usek: Hulin - Kojetin
odjezd 5:27 6:27 T7:27 827 9:27 10:27 12:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:27 19:27 21:27
interval 1:00 1:00 1:.00 1:00 1:00 2:00 200 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 13
fq [min?] 8 307,69




Varianta 2

usek: Kojetin - Hulin

odjezd 450 550 650 750 950 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 19:50
interval 1:00 1:.00 1:00 2:00 2:00 1.00 1.00 100 1:.00 100 1:.00 2:00
interval [min] 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 12
fq [min?] 8 100,00
Varianta 2 usek: Hulin - Vala§ské Mezifi¢i
odjezd 5:15 6:15 7:15 8:15 10:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 20:15
interval 1:00 1:.00 1:00 2:00 2:00 100 1:00 1:00 1:00 12:00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 12
fq [min?] 8 100,00
Varianta 2 usek: Valasské Mezifi¢i - Roznov p. R.
odjezd 3:24 424 524 624 656 7:24 824 924 10:24 11:24 13:24 13:56 14:24 15:24 16:24 17:24 17:56 18:24 19:24 21:24
interval 1:00 1:00 1:00 0:32 0228 1:.00 1:00 1:00 1:00 2:00 0:32 0:28 1:00 1:00 100 032 028 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 32 28 60 60 60 60 120 32 28 60 60 60 32 28 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 1024 784 3600 3600 3600 3600 14400 1024 784 3600 3600 3600 1024 784 3600 14400
n 19
fq [min?] 12 434,53

106




Ptiloha |

Kvadraticka mira nepravidelnosti — varianta 3
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Varianta 3 usek: Roznov p. R. - Valasské Mezifici l
odjezd 3:47 503 549 6:37 658 759 846 958 10:46 12:46 13:58 14:36 14:58 16:03 16:49 17:38 18:01 18:45 19:52
interval 1:16 046 048 021 1:01 047 1:12 048 200 112 0:38 0:22 1:05 046 049 023 044 1:07
interval [min] 76 46 48 21 61 47 72 48 120 72 38 22 65 46 49 23 44 67
interval [min?] 5776 2116 2304 441 3721 2209 5184 2304 14400 5184 1444 484 4225 2116 2401 529 1936 4489
n 18
fq [min?] 9 528,28
Varianta 3 usek: Valasské Mezifi¢i - Hulin
odjezd 4:30 527 6:30 7:19 830 9:19 11:19 13:30 14:30 15:19 16:30 17:19 18:30 20:19
interval 0:57 1.03 049 1:11 049 200 211 1:.00 049 1:11 049 111 1:49
interval [min] 57 63 49 71 49 120 131 60 49 71 49 71 109
interval [min?] 3249 3969 2401 5041 2401 14400 17161 3600 2401 5041 2401 5041 11881
n 13
fq [min?] 9 710,00
Varianta 3 usek: Hulin - Kojetin
odjezd 5:28 6:25 7:28 8:28 9:28 10:28 12:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:28 19:28 21:28
interval 0:57 1:.03 1.00 1:.00 1:.00 2:00 2:00 1:.00 1:00 1:00 1:00 1:00 2:00
interval [min] 57 63 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3249 3969 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 13
fq [min?] 8 325,69




Varianta 3

usek: Kojetin - Hulin

odjezd 5:23 6:23 7:23 9:23  11:23 12:23 13:23 14:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23
interval 1:00 1:00 2:00 2:00 1:.00 1:.00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00
interval [min] 60 60 120 120 60 60 60 60 60 60 60 60
interval [min?] 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600
n 12
fq [min?] 6 000,00
Varianta 3 usek: Hulin - Vala§ské Mezifi¢i
odjezd 6:02 7:02 8:02 10:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02
interval 1:00 1:00 2:00 2:00 1:.00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00
interval [min] 60 60 120 120 60 60 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 12
fq [min?] 8 100,00
Varianta 3 usek: Valasské Mezifi¢i - Roznov p. R.
odjezd 322 432 526 6:10 631 7:29 820 9:12 10:23 11:12 13:31 13:52 14:30 15:33 16:28 17:11 17:32 18:22 19:28 21:00
interval 1:10 054 044 021 058 051 052 1:11 049 2119 0:22 0:38 1:03 0555 043 021 050 1:06 1:32
interval [min] 70 54 44 21 58 51 52 71 49 139 21 38 63 55 43 21 50 66 92
interval [min?] 4900 2916 1936 441 3364 2601 2704 5041 2401 19321 441 1444 3969 3025 1849 441 2500 4356 8464
n 19
fq [min?] 13 200,11

108




Piiloha J

Kvadraticka mira nepravidelnosti — varianta 4

Varianta 4 usek: Roznov p. R. - Valasské Mezifici
odjezd 4:04 504 604 6:35 7:.04 8:04 9:04 10:04 11:04 13:04 14:.04 14:35 15:04 16:04 17:04 17:35 18:04 19:04 20:04
interval 1:00 1:00 0:31 029 100 1:00 1:00 1:00 2:00 1:00 0:31 029 100 1:00 0331 0329 1:00 1:00
interval [min] 60 60 31 29 60 60 60 60 120 60 31 29 60 60 31 29 60 60
interval [min?] 3600 3600 961 841 3600 3600 3600 3600 14400 3600 961 841 3600 3600 961 841 3600 3600
n 18
fq [min?] 8 206,00
Varianta 4 usek: Valasské Mezifi¢i - Hulin
odjezd 4:30 530 6:30 7:30 8:30 9:30 11:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 20:30
interval 1:00 1:.00 100 1:.00 1:00 2:00 2:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 13
fq [min?] 8 307,69
Varianta 4 usek: Hulin - Kojetin
odjezd 5:30 6:30 7:30 830 9:30 10:30 12:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 21:30
interval 1:.00 1:.00 1:.00 1:00 1:00 2:00 2:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 13
fq [Min?] 8 307,69

109




Varianta 4

usek: Kojetin - Hulin

odjezd 5.09 6:09 7:09 9:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 20:09
interval 1:00 1:00 2:00 2:00 1:.00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 120 120 60 60 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 12
fq [min?] 8 100,00
Varianta 4 usek: Hulin - Vala§ské Mezifi¢i
odjezd 5:31 6:31 7:31 8:31 10:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:31 20:31
interval 1:00 1:.00 1:00 2:00 2:00 100 1:00 1:00 1:00 1:.00 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 120 120 60 60 60 60 60 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 14400 14400 3600 3600 3600 3600 3600 3600 14400
n 12
fq [Min?] 8 100,00
Varianta 4 usek: Valasské Mezifici - Roznov p. R.
odjezd 3:30 430 530 6:30 6:58 7:30 830 9:30 10:30 12:30 13:30 13:58 14:30 15:30 16:30 17:30 17:58 18:30 19:30 21:30
interval 1:00 100 1:.00 0:28 0:32 100 1:.00 1:00 2:00 100 0:28 0:32 1.00 1:00 1:00 028 0:32 1:00 2:00
interval [min] 60 60 60 28 32 60 60 60 120 60 28 32 60 60 60 28 32 60 120
interval [min?] 3600 3600 3600 784 1024 3600 3600 3600 14400 3600 784 1024 3600 3600 3600 784 1024 3600 14400
n 19
fq [min?] 12 434,53

110




Pfiloha K

JR varianta 0 — smér Kojetin

Varianta 0 3900 1656 3902 13204 3904 3906 3908 13212 3910 3912 3914 13214 3926 3916 3918 13218 3920 1784+ 13220 3922
Roznov 3:46:00  4:58:00 5:49:00 6:37:00 6:58:00 7:56:00 8:46:00 9:58:00 10:46:00 12:46:00 13:58:00 14:36:00 14:58:00 16:03:00 16:49:00 17:38:00 18:00:00 18:45:00 19:52:00
Stiitez 3:53:00 5:05:00 5:56:00 6:44:00 7:05:00 8:03:00 8:53:00 10:05:00 10:53:00 12:53:00 14:05:00 14:43:00 15:05:00 16:10:00 16:57:00 17:46:00 18:07:00 18:52:00 19:59:00
Val. Mezifi¢i | 4:06:00 5:18:00 6:09:00 6:57:00 7:18:00 8:16:00 9:06:00 10:18:00 11:06:00 13:06:00 14:18:00 14:56:00 15:18:00 16:23:00 17:07:00 17:58:00 18:20:00 18:57:00 19:05:00 20:12:00
Val. Meziti¢i | 4:14:00 5:27:00 6:30:00 7:19:00 8:30:00  9:19:00 11:19:00 13:25:00 14:30:00 15:20:00 16:30:00 17:19:00 18:30:00 19:01:00 20:18:00
Branky 4:20:00 5:32:30  6:36:00 7:25:00 8:36:00 9:25:00 11:25:00 13:31:00 14:36:00 15:26:00 16:36:00 17:25:00 18:36:00 19:06:30 20:24:00
Branky 4:20:30  5:32:30  6:36:30 7:25:30  8:36:30  9:25:30 11:25:30 13:31:30 14:36:30 15:26:30 16:36:30 17:25:30 18:36:30 19:06:30 20:26:30
Kunovice 4:28:00 5:39:00 = 6:44:00 7:33:00  8:44:30  9:33:00 11:33:00 13:39:00 14:44:30 15:34:00 16:44:30 17:33:00 18:44:30 19:13:00 20:34:00
Kunovice 4:28:30  5:39:00 = 6:44:30 7:33:30  8:47:00 9:33:30 11:33:30 13:39:30 14:45:00 15:34:30 16:46:00 17:33:30 18:46:00 19:13:00 20:34:30
Osicko 4:36:00  5:46:00 6:52:00 7:41:30  8:55:00  9:41:30 11:41:30 13:47:30 14:53:30 15:42:30 16:54:00 17:41:30 18:54:00 19:19:30 20:42:00
Osicko 4:36:30 5:46:30 6:52:30 7:42:00 8:55:30  9:42:00 11:42:00 13:48:00 14:54:00 15:43:00 16:54:30 17:42:00 18:54:30 19:19:30 20:42:30
Bystficep.H. | 4:45:30  5:55:00 7:01:00 7:51:00 9:04:00 9:51:00 11:51:00 13:56:00 15:02:00 15:51:00 17:03:00 17:50:00 19:03:00 19:27:00 20:50:30
Bystticep.H. | 4:55:30 = 5:56:00  7:02:00 7:52:00  9:05:00 9:52:00 11:52:00 13:57:00 15:03:00 15:52:00 17:04:00 17:51:00 19:04:00 19:28:00 20:55:00
Holesov 5:08:30  6:09:00  7:15:00 8:05:00 9:18:00 10:05:00 12:05:00 14:09:00 15:16:00 16:05:00 17:15:30 18:04:00 19:16:00 19:38:30 21:08:00
Holesov 5:14:30  6:10:30  7:16:00 8:06:00 9:19:00 10:06:00 12:06:00 14:10:00 15:17:00 16:06:00 17:16:30 18:05:00 19:17:00 19:40:00 21:09:00
Trebetice 5:18:30  6:14:00 = 7:20:00 8:10:00  9:23:00 10:10:00 12:10:00 14:14:00 15:21:00 16:10:00 17:20:30 18:09:00 19:21:00 19:44:00 21:13:00
Tiebetice 5:19:00 6:14:00 = 7:20:00 8:11:00  9:23:00 10:11:00 12:11:00 14:14:30 15:21:30 16:10:30 17:21:00 18:10:30 19:21:30 19:44:00 21:13:30
Hulin 5:23:00 6:18:00  7:24:00 8:15:00 9:27:00 10:15:00 12:15:00 14:19:00 15:26:00 16:15:00 17:26:00 18:15:00 19:26:00 19:48:00 21:17:30
Hulin 5:28:00 6:25:00  7:27:00 8:24:00  9:28:00 10:24:00 12:24:00 14:24:00 15:27:00 16:24:00 17:27:00 18:24:00 19:28:00 19:51:00 21:20:00
Krongtiz 5:36:00 6:33:00 7:35:00 8:32:00 9:36:00 10:32:00 12:32:00 14:32:00 15:35:00 16:32:00 17:35:00 18:32:00 19:36:00 19:59:00 21:28:00
Kromefiz 5:37:00 6:37:00 7:37:00 8:37:00  9:37:00 10:37:00 12:37:00 14:37:00 15:37:00 16:37:00 17:37:00 18:37:00 19:37:00 20:02:00 21:37:00
Kojetin 5:49:00  6:49:00  7:49:00 8:49:00  9:49:00 10:49:00 12:49:00 14:49:00 15:49:00 16:49:00 17:49:00 18:49:00 19:49:00 20:13:00 21:49:00

111




Priloha L

JR varianta 0 — smér Roznov pod Radho$tém

Varianta 0 13201 13205 13207 13209 13211 3903 3905 3907 1783+ 3909 3911 13215 3913 3915 3917 3919 13221 3921 3923 3925 3927
Kojetin 5:05:00 6:23:00  7:23:00 8:50:00 @ 9:21:00 11:21:00 12:21:00 13:21:00 14:21:00 15:21:00 16:21:00 17:21:00 18:21:00 19:21:00
Kromeiiz 5:17:00  6:35:00  7:35:00 9:00:00 @ 9:33:00 11:33:00 12:33:00 13:33:00 14:33:00 15:33:00 16:33:00 17:33:00 18:33:00 19:33:00
Kromeiiz 5:42:00 6:47:00 7:51:00 9:01:00 @ 9:51:00 11:51:00 12:47:00 13:51:00 14:47:00 15:51:00 16:47:00 17:43:00 19:12:00 20:11:00
Hulin 5:50:00 = 6:55:00  7:59:00 9:09:00 9:59:00 11:59:00 12:55:00 13:59:00 14:55:00 15:59:00 16:55:00 17:51:00 19:20:00 20:19:00
Hulin 5:58:00  7:03:00 8:05:00 9:10:00 10:05:00 12:05:00 13:03:00 14:08:00 15:03:00 16:05:00 17:03:00 18:05:00 19:37:00 20:23:00
Tiebetice 6:02:00 7:07:00  8:09:30 9:14:30 | 10:09:30 12:09:00 13:07:30 14:12:30 15:07:30 16:09:30 17:07:30 18:09:30 19:41:00 20:27:30
Tiebetice 6:02:30  7:07:30  8:11:00 9:14:30  10:11:00 12:11:00 13:08:00 14:15:00 15:08:00 16:10:00 17:08:00 18:10:00 19:41:30 20:28:00
Holesov 6:07:00  7:12:00 = 8:15:00 9:18:30  10:15:00 12:15:00 13:12:00 14:19:00 15:12:00 16:14:00 17:12:00 18:14:00 19:46:30 20:32:00
Holesov 6:11:00  7:17:00 8:16:00 = 9:20:00 10:16:00 12:16:00 13:16:00 14:20:00 15:18:00 16:15:00 17:18:00 18:15:00 19:47:30 20:33:00
Bystfice p. H. 6:24:00  7:30:00 = 8:29:00 9:32:00 10:29:00 12:29:00 13:29:00 14:33:00 15:31:00 16:28:00 17:31:00 18:28:00 20:00:30 20:46:00
Bysttice p. H. 6:25:00  7:31:00  8:30:00 9:34:00 10:30:00 12:30:00 13:37:00 14:43:00 15:32:00 16:29:00 17:32:00 18:29:00 20:01:30 20:56:00
Osicko 6:33:00 7:39:00 8:38:00 9:42:00 10:38:00 12:38:00 13:45:00 14:51:00 15:40:00 16:37:00 17:40:30 18:37:00 20:09:30 21:04:00
Osicko 6:33:30  7:43:00 8:38:30 9:43:00 10:38:30 12:38:30 13:49:00 14:54:30 15:43:30 16:37:30 17:43:00 18:37:30 20:10:00 21:04:30
Kunovice 6:41:00  7:50:30  8:46:00 9:51:00 10:46:00 12:46:00 13:56:30 15:02:00 15:51:00 16:45:00 17:51:00 18:45:00 20:17:00 21:12:00
Kunovice 6:45:30  7:51:00  8:46:30 9:51:00 10:46:30 12:46:30 13:57:00 15:02:30 15:51:30 16:45:30 17:51:30 18:45:30 20:17:30 21:12:30
Branky 6:53:00 7:59:00  8:54:30 9:57:30 | 10:54:30 12:54:30 14:05:00 15:10:30 15:59:00 16:53:30 17:59:00 18:53:30 20:25:00 21:19:30
Branky 6:53:30  7:59:30  8:55:00 9:57:30 | 10:55:00 12:55:00 14:05:30 15:11:00 15:59:30 16:54:00 17:59:30 18:54:00 20:25:30 21:20:00
Val. Meziti¢i 7:00:00 8:06:00 9:01:00 10:03:00 11:01:00 13:01:00 14:12:00 15:17:00 16:06:00 17:00:00 18:06:00 19:00:00 20:32:00 21:26:00
Val. Mezifi¢i | 3:22:00  4:32:00 5:26:00 6:10:00 6:31:00 7:29:00 8:20:00  9:12:00 10:23:00 11:12:00 13:31:00 13:52:00 14:30:00 15:33:00 16:28:00 17:11:00 17:32:00 18:22:00 19:28:00 21:00:00
Stiitez 3:34:30 4:44:30  5:38:30 6:22:30  6:43:30 7:41:30  8:32:30  9:24:30  10:35:30 11:24:30 13:43:30 14:04:30 14:42:30 15:45:30 16:38:00 17:23:30 17:44:30 18:34:30 19:40:00 21:12:30
Roznov 3:42:00 4:52:00 5:46:00 6:30:00 6:52:00  7:49:00 8:40:00 9:32:00 10:43:00 11:32:00 13:51:00 14:13:00 14:50:00 15:53:00 16:46:00 17:31:00 17:53:00 18:42:00 19:48:00 21:20:00
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Piiloha M

JR varianta 1 — smér Kojetin

Variantal | JD/pob | 3900 3928 3902 13204 3904 3906 3908 13212 3910 3912 3914 13214 = 3926 3916 3918 13218 3920 13220 3922
Roznov 4:01:00  5:01:00 6:01:00 6:27:00  7:01:00 8:01:00 = 9:01:00 10:01:00 11:01:00 13:01:00 14:01:00 14:27:00 15:01:00 16:01:00 17:01:00 17:27:00 18:01:00 19:01:00 ' 20:01:00
Stiiter 0:07:00 | 4:08:00 5:08:00 = 6:08:00 7:08:00 8:08:00 9:08:00 10:08:00 11:08:00 13:08:00 14:08:00 14:34:00 15:08:00 16:08:00 17:08:00 17:34:00 18:08:00 19:08:00 ' 20:08:00
Stiitez 0:00:30 | 4:08:30 5:08:30 6:08:30 7:08:30 8:08:30  9:08:30 10:08:30 11:08:30 13:08:30 14:08:30 14:35:30 15:08:30 16:08:30 17:08:30 17:35:30 18:08:30 19:08:30 20:08:30
val Mezitigi | 01230 | 4:21:00 = 5:21:00 6:21:00 6:48:00 | 7:21:00 8:21:00 9:21:00 10:21:00 11:21:00 13:21:00 14:21:00 14:48:00 15:21:00 16:21:00 17:21:00 17:48:00 18:21:00 18:57:00 19:21:00 20:21:00
Val. Mezitigi | 00700 | 4:28:00  5:28:00  6:28:00 7:28:00 8:28:00  9:28:00 11:28:00  13:28:00 14:28:00 15:28:00 16:28:00  17:28:00 18:28:00  19:02:00 20:28:00
Branky 0:06:00 | 4:34:00 5:34:00 = 6:34:00 7:34:00  8:34:00  9:34:00 11:34:00 13:34:00 14:34:00 15:34:00 16:34:00  17:34:00 18:34:00 | 19:07:30 0:05:30 | 20:34:00
Branky 0:00:30 | 4:34:30  5:34:30 = 6:34:30 7:34:30  8:34:30  9:34:30 11:34:30 13:34:30 14:34:30 15:34:30  16:34:30  17:34:30 18:34:30 | 19:10:00 0:02:30 | 20:34:30
Kunovice 0:07:30 | 4:42:00 5:42:00 = 6:42:00 7:42:00  8:42:00  9:42:00 11:42:00 13:42:00 14:42:00 15:42:00 16:42:00  17:42:00 18:42:00 19:16:30 0:06:30 | 20:42:00
Kunovice 0:00:30 | 4:42:30 5:42:30 6:42:30 7:42:30  8:42:30  9:42:30 11:42:30  13:42:30 14:42:30 15:42:30  16:42:30  17:42:30 18:42:30  19:16:30  0:00:00 | 20:42:30
Osicko 0:08:00 | 4:50:30 7:50:30  8:50:30 11:50:30  13:50:30 14:50:30 15:50:30  16:50:30  17:50:30 18:50:30  19:23:00 0:06:30 | 20:50:30
Osicko 0:01:00 | 4:51:30 7:51:30  8:51:30 11:51:30  13:51:30 14:51:30 15:51:30  16:51:30  17:51:30 18:51:30 | 19:23:00 ~ 0:00:00 | 20:51:30
Bystiicep. H. | 00890 | 4:50:30 | 5:50:30 = 6:59:30 7:59:30  8:59:30  9:59:30 11:59:30  13:59:30 14:59:30 15:59:30  16:59:30 17:59:30 18:59:30  19:30:30 0:07:30  20:59:30
Bysticep. H. | 0°01:00 | 5:00:30 = 6:00:30 = 7:00:30 8:00:30  9:00:30  10:00:30 12:00:30  14:00:30 15:00:30 16:00:30  17:00:30  18:00:30 19:00:30  19:31:30  0:01:00 | 21:00:30
Holesov 0:13:00 | 5:13:30  6:13:30 = 7:13:30 8:13:30  9:13:30  10:13:30 12:13:30 14:13:30 15:13:30 16:13:30 17:13:30  18:13:30 19:13:30  19:42:00 0:10:30 | 21:13:30
Holesov 0:01:00 | 5:14:30  6:14:30 = 7:14:30 8:14:30  9:14:30  10:14:30 12:14:30 14:14:30 15:14:30 16:14:30 17:14:30  18:14:30 19:14:30  19:43:00 0:01:00 | 21:14:30
Tiebetice 0:04:00 | 5:18:30 = 6:18:30  7:18:30 8:18:30  9:18:30 10:18:30 12:18:30  14:18:30 15:18:30 16:18:30 17:18:30 18:18:30 19:18:30  19:47:00 0:04:00 = 21:18:30
Trebetice 0:00:30 | 5:19:00 = 6:19:00 7:19:00 8:19:00  9:19:00 10:19:00 12:19:00 14:19:00 15:19:00 16:19:00 17:19:00  18:19:00 19:19:00  19:47:00  0:00:00 | 21:19:00
Hulin 0:04:00 | 5:23:00 6:23:00 = 7:23:00 8:23:00  9:23:00  10:23:00 12:23:00 14:23:00 15:23:00 16:23:00 17:23:00  18:23:00 19:23:00  19:51:00 0:04:00 | 21:23:00
Hulin 0:03:00 | 5:26:00 = 6:26:00 = 7:26:00 8:26:00 9:26:00 10:26:00 12:26:00 14:26:00 15:26:00 16:26:00 17:26:00 18:26:00 19:26:00 19:52:00 0:01:00 21:26:00
Kromsiz 0:08:00 | 5:34:00 | 6:34:00 7:34:00 8:34:00  9:34:00  10:34:00 12:34:00 14:34:00 15:34:00 16:34:00  17:34:00 18:34:00 19:34:00 | 20:00:00 0:08:00 = 21:34:00
Kromsfiz 0:08:00 | 5:42:00 6:42:00 = 7:42:00 8:42:00  9:42:00 = 10:42:00 12:42:00 14:42:00 15:42:00 16:42:00 17:42:00  18:42:00 19:42:00 | 20:02:00 0:02:00 | 21:42:00
Kojetin 0:12:00 | 5:54:00 6:54:00 7:54:00 - 9:54:00  10:54:00 12:54:00  14:54:00 15:54:00 16:54:00 17:54:00  18:54:00 19:54:00  20:12:00 0:10:00 | 21:54:00
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Piiloha N

JR varianta 1 — smér Roznov pod Radho§tém

Varianta 1 | Dipob | 13201 = 13205 = 13207 = 3901 | 13211 = 3903 3905 3907 1783+ 3009 3911 13215 3913 3915 3917 3919 13221 = 3921 3923  3927X = 3927+
Kojetin 4:29:00 5:29:00 = 6:29:00 = 7:29:00 - 9:29:00  11:29:00 12:29:00 13:29:00 14:29:00 15:29:00 16:29:00 17:29:00 19:29:00 19:35:00
K romgfiz 0:12:00 4:41:00 5:41:00 | 6:41:00 = 7:41:00 9:05:00  9:41:00  11:41:00 12:41:00 13:41:00 14:41:00 15:41:00 16:41:00 17:41:00 19:41:00 19:47:00
Kromsti 0:13:00 4:54:00 5:54:00 | 6:54:00  7:54:00 9:06:00  9:54:00 11:54:00 12:54:00 13:54:00 14:54:00 15:54:00 16:54:00 17:54:00 19:54:00 | 20:00:00
Hulin 0:08:00 5:02:00 6:02:00  7:02:00 = 8:02:00 9:14:00 | 10:02:00 12:02:00 13:02:00 14:02:00 15:02:00  16:02:00 17:02:00  18:02:00  20:02:00 | 20:08:00
Hulin 0:12:00 5:14:00 6:14:00 = 7:14:00 = 8:14:00 9:15:00  10:14:00  12:14:00 13:14:00 | 14:14:00 15:14:00 16:14:00 17:14:00 18:14:00 20:14:00
Trebetice 0:04:30 5:18:30 6:18:30 7:18:30  8:18:30 9:19:30  10:18:30  12:18:30 13:18:30 14:18:30 15:18:30 16:18:30 17:18:30 18:18:30  20:18:30
Trebetice 0:01:00 5:19:30 6:19:30  7:19:30 = 8:19:30 9:19:30  10:19:30  12:19:30 13:19:30 | 14:19:30 15:19:30  16:19:30 17:19:30  18:19:30  20:19:30
HoleSov 0:04:00 5:23:30 6:23:30  7:23:30  8:23:30 9:23:30  10:23:30 12:23:30 13:23:30  14:23:30 15:23:30  16:23:30 17:23:30  18:23:30 | 20:23:30
Holesov 0:01:30 5:25:00 6:25:00  7:25:00 8:25:00 9:24:00 | 10:25:00 12:25:00 13:25:00 14:25:00 15:25:00  16:25:00 17:25:00  18:25:00  20:25:00
Bystice p. H. 0:13:00 5:38:00 6:38:00  7:38:00 = 8:38:00 9:37:00  10:38:00  12:38:00 13:38:00 | 14:38:00 15:38:00 16:38:00 17:38:00 18:38:00 20:38:00
Bystfice p. H. 0:01:00 5:39:00 6:39:00 = 7:39:00 = 8:39:00 9:39:00  10:39:00 12:39:00 13:39:00 14:39:00 15:39:00 16:39:00 17:39:00 18:39:00 20:39:00
Osicko 0:08:00 7:47:00 = 8:47:00 10:47:00 12:47:00 13:47:00 14:47:00 15:47:00 16:47:00 17:47:00 18:47:00 20:47:00
Osicko 0:04:30 7:51:30  8:51:30 10:51:30  12:51:30 13:51:30 14:51:30 15:51:30  16:51:30 17:51:30  18:51:30  20:51:30
Kunovice 0:08:00 5:59:30 6:59:30  7:59:30 = 8:59:30 9:59:00 | 10:59:30  12:59:30 13:59:30 14:50:30 15:50:30  16:59:30 17:59:30  18:50:30  20:59:30
Kunovice 0:01:30 6:01:00 7:01:00  8:01:00 = 9:01:00 9:50:00 | 11:01:00 13:01:00 14:01:00 15:01:00 16:01:00 17:01:00 18:01:00 19:01:00  21:01:00
Branky 0:07:30 6:08:30 7:08:30  8:08:30  9:08:30 10:05:30  11:08:30  13:08:30 14:08:30 15:08:30 16:08:30  17:08:30 18:08:30 21:08:30
Branky 0:00:30 6:09:00 7:09:00 | 8:09:00 = 9:09:00 10:05:30 | 11:09:00 13:09:00 14:09:00  15:09:00 16:09:00 17:09:00 18:09:00 21:09:00
Val. Mezirici | 0°06:00 6:15:00 7:15:00 8:15:00 9:15:00 10:11:00 | 11:15:00 13:15:00 14:15:00 15:15:00 16:15:00 17:15:00 18:15:00 19:15:00 21:15:00
Val.Mezirici | 0°07°00 | 3:22:00  4:22:00 | 5:22:00 6:22:00 6:55:00 | 7:22:00 8:22:00 = 9:22:00 10:22:00 10:12:00 11:22:00 13:22:00 13:55:00 14:22:00 15:22:00 16:22:00 17:22:00 17:55:00 18:22:00 19:22:00 21:22:00
StHites 0:12:30 | 3:34:30  4:34:30  5:34:30 7:07:30  7:34:30  8:34:30  9:34:30  10:34:30 11:34:30 13:34:30 14.07:30 14:34:30 15:34:30 16:34:30 17:34:30 1g.07:30 18:34:30 19:34:30 21:34:30
StFitex 0:00:30 | 3:35:00 4:35:00 5:35:00 7:00:00 7:35:00 8:35:00 9:35:00 10:35:00 11:35:00 13:35:00 14:09:00 14:35:00 15:35:00 16:35:00 17:35:00 1g.09:00 18:35:00 19:35:00 21:35:00
Ronov 0:07:00 | 3:42:00 = 4:42:00 5:42:00 6:42:00 7:16:00 7:42:00 = 8:42:00 9:42:00  10:42:00 11:42:00 13:42:00 14:16:00 14:42:00 15:42:00 16:42:00 17:42:00 1g:16:00 18:42:00 19:42:00 21:42:00
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Ptiloha O JR varianta 2 — smér Kojetin
Varianta2 | JD/pob 3900 3928 3902 13204 3904 3906 3908 13212 3910 3912 3914 13214 3926 3916 3918 13218 3920 1784+ 13220 3922

Roznov 4:02:00 = 5:02:00 6:02:00 6:29:00 7:02:00 8:02:00 9:02:00 10:02:00 11:02:00 13:02:00 14:02:00 14:29:00 15:02:00 16:02:00 17:02:00 17:29:00 18:02:00 19:02:00 20:02:00
Stfitez 0:07:00 | 4:09:00 5:09:00 6:09:00 | 6:36:00 7:09:00 8:09:00 9:09:00 10:09:00 11:09:00 13:09:00 14:09:00 14:36:00 15:09:00 16:09:00 17:09:00 17:36:00 18:09:00 19:09:00 20:09:00
Stfitez 0:00:30 | 4:09:30 = 5:09:30  6:09:30 | 6:37:30 7:09:30 8:09:30 = 9:09:30  10:09:30 11:09:30 13:09:30 14:09:30 14:37:30 15:09:30 16:09:30 17:09:30 17:37:30 18:09:30 19:09:30 20:09:30
Val. Mezifi¢i | 0:12:30 | 4:22:00  5:22:00 6:50:00 8:22:00 9:22:00  10:22:00 11:22:00 13:22:00 14:22:00 14:50:00 15:22:00 16:22:00 17:22:00 17:50:00 18:22:00 18:57:00 19:22:00 20:22:00
Val. Mezifi¢i | 0:07:00 | 4:29:00  5:29:00 8:29:00  9:29:00 11:29:00 13:29:00 14:29:00 15:29:00 16:29:00 17:29:00 18:29:00 19:02:00 20:29:00
Branky 0:06:00 | 4:35:00 5:35:00 6:35:00 7:35:00 8:35:00 9:35:00 11:35:00 13:35:00 14:35:00 15:35:00 16:35:00 17:35:00 18:35:00 | 19:07:30 20:35:00
Branky 0:00:30 | 4:35:30  5:35:30  6:35:30 7:35:30  8:35:30  9:35:30 11:35:30 13:35:30 14:35:30 15:35:30 16:35:30 17:35:30 18:35:30 | 19:10:00 20:35:30
Kunovice 0:07:30 | 4:43:00 5:43:00 6:43:00 7:43:00  8:43:00 = 9:43:00 11:43:00 13:43:00 14:43:00 15:43:00 16:43:00 17:43:00 18:43:00 19:16:30 20:43:00
Kunovice 0:00:30 | 4:43:30  5:43:30 6:43:30 7:43:30  8:43:30  9:43:30 11:43:30 13:43:30 14:43:30 15:43:30 16:43:30 17:43:30 18:43:30 19:16:30 20:43:30
Osicko 0:08:00 | 4:51:30 6:51:30 7:51:30  8:51:30 | 9:51:30 11:51:30 13:51:30 14:51:30 15:51:30 16:51:30 17:51:30 18:51:30 19:23:00 20:51:30
Osicko 0:01:30 | 4:53:00 6:53:00 7:53:00 8:53:00 | 9:53:00 11:53:00 13:53:00 14:53:00 15:53:00 16:53:00 17:53:00 18:53:00 19:23:00 20:53:00
Bystticep.H.| 0:08:00 | 5:01:00 6:01:00 7:01:00 8:01:00 9:01:00 10:01:00 12:01:00 14:01:00 15:01:00 16:01:00 17:01:00 18:01:00 19:01:00 19:30:30 21:01:00
Bystticep. H.| 0:01:00 | 5:02:00 6:02:00  7:02:00 8:02:00 9:02:00 10:02:00 12:02:00 14:02:00 15:02:00 16:02:00 17:02:00 18:02:00 19:02:00 19:31:30 21:02:00
Holesov 0:13:00 | 5:15:00 @ 6:15:00  7:15:00 8:15:00 9:15:00 10:15:00 12:15:00 14:15:00 15:15:00 16:15:00 17:15:00 18:15:00 19:15:00 19:42:00 21:15:00
Holesov 0:01:00 | 5:16:00 6:16:00 7:16:00 8:16:00  9:16:00 10:16:00 12:16:00 14:16:00 15:16:00 16:16:00 17:16:00 18:16:00 19:16:00 19:43:00 21:16:00
Tiebetice 0:04:00 | 5:20:00 6:20:00 7:20:00 8:20:00 10:20:00 12:20:00 14:20:00 15:20:00 16:20:00 17:20:00 18:20:00 19:20:00 19:47:00 21:20:00
Tiebetice 0:01:00 | 5:21:00 6:21:00 7:21:00 8:21:00 10:21:00 12:21:00 14:21:00 15:21:00 16:21:00 17:21:00 18:21:00 19:21:00 19:47:00 21:21:00
Hulin 0:04:00 | 5:25:00 6:25:00  7:25:00 8:25:00  9:25:00 10:25:00 12:25:00 14:25:00 15:25:00 16:25:00 17:25:00 18:25:00 19:25:00 19:51:00 21:25:00
Hulin 0:02:00 | 5:27:00 6:27:00  7:27:00 8:27:00  9:27:00 10:27:00 12:27:00 14:27:00 15:27:00 16:27:00 17:27:00 18:27:00 19:27:00 19:53:00 21:27:00
Kromeiiz 0:08:00 | 5:35:00 6:35:00 7:35:00 8:35:00  9:35:00 10:35:00 12:35:00 14:35:00 15:35:00 16:35:00 17:35:00 18:35:00 19:35:00 | 20:01:00 21:35:00
Kromefiz 0:01:00 | 5:36:00 6:36:00 7:36:00 8:36:00  9:36:00 10:36:00 12:36:00 14:36:00 15:36:00 16:36:00 17:36:00 18:36:00 19:36:00 | 20:03:00 21:36:00
Kojetin 0:12:00 | 5:48:00 6:48:00 7:48:00 8:48:00 9:48:00 10:48:00 12:48:00 14:48:00 15:48:00 16:48:00 17:48:00 18:48:00 19:48:00 20:13:00 21:48:00
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Ptiloha P JR varianta 2 — smér Roznov pod Radho§tém
Varianta2 | JD/pob 13201 13205 13207 3901 13211 3903 3905 3907 1783+ 13213 3909 3911 13215 3913 3915 3917 3919 13221 3921 3923 3927

Kojetin 4:50:00 5:50:00 6:50:00  7:50:00 | 8:51:00 9:50:00  11:50:00 12:50:00 13:50:00 14:50:00 15:50:00 16:50:00 17:50:00 19:50:00
Kromefiz 0:12:00 5:02:00 6:02:00 7:02:00 8:02:00 9:01:00 10:02:00 | 12:02:00 13:02:00 14:02:00 15:02:00 16:02:00 17:02:00 18:02:00 | 20:02:00
Kromefiz 0:01:00 5:03:00 6:03:00 7:03:00 8:03:00 9:02:00 10:03:00 ' 12:03:00 13:03:00 14:03:00 15:03:00 16:03:00 17:03:00 18:03:00 | 20:03:00
Hulin 0:08:00 5:11:00 6:11:00 7:11:00 8:11:00 = 9:10:00 10:11:00 ' 12:11:00 13:11:00 14:11:00 15:11:00 16:11:00 17:11:00 18:11:00 20:11:00
Hulin 0:04:00 5:15:00 6:15:00 7:15:00  8:15:00 = 9:15:00 10:15:00 ' 12:15:00 13:15:00 14:15:00 15:15:00 16:15:00 17:15:00 18:15:00 20:15:00
Tiebetice 0:04:30 6:19:30 7:19:30  8:19:30 10:19:30 12:19:30 13:19:30 14:19:30 15:19:30 16:19:30 17:19:30 18:19:30 20:19:30
Tiebetice 0:01:00 6:20:30  7:20:30  8:20:30 10:20:30 12:20:30 13:20:30 14:20:30 15:20:30 16:20:30 17:20:30 18:20:30 20:20:30
Holesov 0:04:00 5:24:30 6:24:30  7:24:30  8:24:30  9:24:30 10:24:30 12:24:30 13:24:30 14:24:30 15:24:30 16:24:30 17:24:30 18:24:30 20:24:30
Holesov 0:01:00 5:25:30 6:25:30  7:25:30  8:25:30  9:25:30 10:25:30  12:25:30 13:25:30  14:25:30 15:25:30 16:25:30 17:25:30  18:25:30 20:25:30
Bystfice p. H.| 0:13:00 5:38:30 6:38:30  7:38:30  8:38:30  9:37:30 10:38:30 12:38:30 13:38:30 14:38:30  15:38:30 16:38:30 17:38:30 18:38:30  20:38:30
Bystiice p. H.| 0:03:00 5:41:30 6:41:30  7:41:30 8:41:30  9:40:00 10:41:30 12:41:30 13:41:30 14:41:30 15:41:30 16:41:30 17:41:30 18:41:30 20:41:30
Osicko 0:08:00 6:49:30 7:49:30  8:49:30 | 9:48:00 10:49:30  12:49:30 13:49:30  14:49:30 15:49:30 16:49:30 17:49:30 18:49:30  20:49:30
Osicko 0:03:00 6:52:30 7:52:30  8:52:30 | 9:52:30 10:52:30 | 12:52:30 13:52:30 14:52:30 15:52:30  16:52:30 17:52:30 18:52:30  20:52:30
Kunovice 0:07:30 6:00:00 7:00:00 8:00:00 9:00:00 10:01:30 11:00:00 ' 13:00:00 14:00:00 15:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00 19:00:00 ' 21:00:00
Kunovice 0:00:30 6:00:30 7:00:30  8:00:30  9:00:30 10:01:30 11:00:30 ' 13:00:30 14:00:30 15:00:30 16:00:30  17:00:30 18:00:30 19:00:30  21:00:30
Branky 0:07:30 6:08:00 7:08:00 8:08:00 9:08:00 10:08:00 11:08:00 13:08:00 14:08:00 15:08:00 16:08:00 17:08:00 18:08:00  19:08:00 21:08:00
Branky 0:00:30 6:08:30 7:08:30  8:08:30  9:08:30  10:08:00 11:08:30 13:08:30 14:08:30 15:08:30 16:08:30 17:08:30 18:08:30 1 19:08:30 21:08:30
Val. Mezifi¢i | 0:06:00 8:14:30  9:14:30  10:14:00 11:14:30 13:14:30 14:14:30 15:14:30 16:14:30 17:14:30 18:14:30 19:14:30 21:14:30
Val. Mezifi¢i | 0:09:30 | 3:24:00 4:24:00 5:24:00 6:56:00 8:24:00  9:24:00 10:15:30 10:24:00 11:24:00 13:24:00 13:56:00 14:24:00 15:24:00 16:24:00 17:24:00 17:56:00 18:24:00 19:24:00 21:24:00
Stiitez 0:12:30 | 3:36:30  4:36:30 5:36:30 = 6:36:30 7:08:30 7:36:30  8:36:30  9:36:30 10:36:30 11:36:30 13:36:30 14:08:30 14:36:30 15:36:30 16:36:30 17:36:30 18:08:30 18:36:30 19:36:30 21:36:30
Stiitez 0:00:30 | 3:37:00  4:37:00 5:37:00 = 6:37:00 7:10:00 7:37:00 8:37:00  9:37:00 10:37:00 11:37:00 13:37:00 14:10:00 14:37:00 15:37:00  16:37:00 17:37:00 18:10:00 18:37:00 19:37:00 21:37:00
Roznov 0:07:00 | 3:44:00  4:44:00 5:44:00 6:44:00 7:17:00 7:44:00  8:44:00 = 9:44:00 10:44:00 11:44:00 13:44:00 14:17:00 14:44:00 15:44:00 16:44:00 17:44:00 18:17:00 18:44:00 19:44:00 21:44:00
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Ptiloha Q JR varianta 3 — smér Kojetin

Varianta 3 3900 1656 3902 13204 3904 3906 3908 3910 3912 3914 3926 3916 3918 13218 3920 1784+ 13220 3922
Roznov 3:47:00  5:03:00 5:49:00 6:37:00 6:58:00 7:59:00 8:46:00 10:46:00 12:46:00 13:58:00 14:36:00 14:58:00 16:03:00 16:49:00 17:38:00 18:01:00 18:45:00 19:52:00
Stiitez 3:54:30  5:10:30  5:56:30  6:44:30  7:05:30  8:06:30  8:53:30 10:05:30 10:53:30 12:53:30 14:05:30 14:43:30 15:05:30 16:10:30 16:57:00 17:45:30 18:08:30 18:52:30 19:59:30
Val. Meziti¢i | 4:07:00 | 5:23:00 6:57:00 7:18:00 8:19:00 = 9:06:00 11:06:00 13:06:00 16:23:00 17:07:00 17:58:00 18:21:00 18:57:00 19:05:00
Val. Mezitici | 4:30:00 | 5:27:00 7:19:00  8:30:00 = 9:19:00 11:19:00 13:30:00 16:30:00 17:19:00 18:30:00 19:01:00

Branky 4:36:00 5:32:30  6:36:00 7:25:00  8:36:00  9:25:00 11:25:00 13:36:00 14:36:00 15:25:00 16:36:00 17:25:00 18:36:00 19:06:30 20:25:00
Branky 4:36:30  5:32:30  6:36:30 7:25:30  8:36:30  9:25:30 11:25:30 13:36:30 14:36:30 15:25:30 16:36:30 17:25:30 18:36:30 19:06:30 20:25:30
Kunovice 4:44:00  5:39:00 7:33:00 | 8:44:00 9:33:00 11:33:00 14:44:00 15:33:00 | 16:44:00 17:33:00 18:44:00 19:13:00 20:33:00
Kunovice 4:44:30  5:39:00 7:33:30 | 8:44:30 9:33:30 11:33:30 14:45:30 15:33:30 | 16:46:30 17:33:30 18:45:00 19:13:00 20:33:30
Osi¢ko 4:52:30  5:46:00  6:52:30 7:41:30 8:52:30 11:41:30 13:53:00 14:53:30 15:41:30 16:54:30 18:53:00 19:19:30
Osi¢ko 4:53:00 5:46:00  6:53:00 7:47:30 8:53:00 11:45:00 13:53:30 14:54:00 15:42:30 16:55:00 18:53:30 19:19:30
Bystficep. H.| 5:01:00 = 5:55:00 = 7:01:00 7:56:30  9:01:00  9:54:00 11:54:00 14:01:30 15:02:00 15:51:30 17:03:00 17:53:30 19:01:30 20:51:30
Bystficep. H.| 5:02:00 = 5:56:00 = 7:02:00 7:57:30  9:02:00 9:57:00 11:57:00 14:02:30 15:03:00 15:52:30 17:04:00 17:54:30 19:02:30 20:52:30
Holegov 5:14:30 | 6:09:00 10:10:00 14:14:30 16:05:30 19:14:30 19:42:30 21:05:30
Holesov 5:15:30 | 6:12:00 10:11:30 14:15:00 16:06:30 19:15:30 19:43:00 21:06:30
Trebetice 5:19:30  6:16:00 = 7:19:30 8:16:00  9:22:30 10:15:30 12:15:30 14:18:00 15:20:30 17:22:30 18:15:30 19:19:30 19:47:00 21:10:30
Tiebetice 5:20:00 6:16:00 = 7:20:00 8:16:00  9:23:00 10:16:00 12:16:00 14:18:30 15:21:00 17:23:00 18:16:00 19:20:00 19:47:00 21:11:00
Hulin 5:24:00  6:20:00  7:24:00 8:20:00 = 9:27:00 10:20:00 12:20:00 14:23:00 15:25:00 16:16:00 17:27:00 18:20:00 19:24:00 £ 19:51:00 21:15:00
Hulin 5:28:00  6:25:00  7:28:00 8:28:00  9:28:00 10:28:00 12:28:00 14:28:00 15:28:00 16:28:00 17:28:00 18:28:00 19:28:00 £ 19:52:00 21:28:00
Kromsiiz 5:36:00 6:33:00 7:36:00 8:36:00 | 9:36:00 10:36:00 15:36:00 16:36:00 19:36:00 20:00:00 21:36:00
Kromeiiz 5:37:00 6:37:00 7:37:00 8:37:00 | 9:37:00 10:37:00 15:37:00 16:37:00 19:37:00 20:01:00 21:37:00
Kojetin 5:49:00  6:49:00  7:49:00 8:49:00 9:49:00 10:49:00 12:49:00 14:49:00 15:49:00 16:49:00 17:49:00 18:49:00 19:49:00 20:12:00 21:49:00
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Ptiloha R JR varianta 3 — smér Roznov pod Radho§tém

Varianta 3 13201 13205 13207 13209 13211 3903 3905 3907 1783+ 13213 3909 3911 13215 3913 3915 3917 3919 13221 3921 3923 3925 3927
Kojetin 5:23:00 6:23:00  7:23:00 | 8:50:00 9:23:00 11:23:00 12:23:00 13:23:00 14:23:00 15:23:00 16:23:00 17:23:00 18:23:00 19:23:00
Kromtiz 5:35:00 6:35:00 7:35:00 9:00:00 9:35:00 11:35:00 13:35:00 15:35:00 16:35:00 19:35:00
Kroméfiz 5:47:00 6:47:00 7:47:00 9:01:00 9:47:00 11:47:00 13:47:00 15:47:00 16:47:00 19:44:00
Hulin 5:55:00  6:55:00 = 7:55:00  9:09:00 9:55:00 11:55:00 12:55:00 13:55:00 14:55:00 15:55:00 16:55:00 17:55:00 18:55:00 19:52:00
Hulin 6:02:00 7:02:00 8:02:00 9:10:00 10:02:00 12:02:00 13:02:00 14:02:00 15:02:00 16:02:00 17:02:00 18:02:00 19:02:00 20:02:00
Trebetice 6:06:30  7:06:30 = 8:06:30  9:14:00 10:06:30 12:06:30 13:06:30 14:06:30 15:06:30 17:06:30 18:06:30 19:06:30 20:06:30
Tiebetice 6:07:00 7:08:00 = 8:07:00 9:14:00 10:07:00 12:07:00 13:08:00 14:08:00 15:08:00 17:08:00 18:07:00 19:08:00 20:07:00
Holesov 6:11:00 10:11:00 13:12:00 14:12:00 16:14:30 19:12:00 20:11:00
Holesov 6:12:00 10:12:00 13:13:00 14:15:30 16:15:30 19:15:00 20:15:00
Bystiice p. H. 6:25:00 = 7:29:00 = 8:25:00  9:32:00 10:25:00 12:25:00 13:26:00 14:27:30 15:29:00 16:28:30 17:32:00 18:25:30 20:28:00
Bystiice p. H. 6:26:00 7:30:00  8:26:00  9:34:00 10:26:00 12:26:00 13:27:00 14:28:30 15:30:00 16:29:30 17:33:00 18:26:30 20:29:00
Osicko 6:34:00 7:38:00  8:34:00 10:34:00 12:34:00 13:35:00 14:36:30 15:38:00 16:37:30 18:34:30  19:41:00
Ositko 6:34:30  7:38:30 8:34:30 10:34:30 12:34:30 13:35:30 14:37:00 15:43:30 16:38:00 18:35:30 19:46:30

Kunovice 7:46:00 8:42:00 9:51:00 10:42:00 12:42:00 14:44:30 15:51:00 = 16:45:30 17:51:30 | 18:43:00 19:54:00 20:51:00
Kunovice 7:47:00 8:45:00 9:51:00 10:45:00 12:43:00 14:45:00 15:51:30 = 16:47:00 17:52:30 | 18:45:30 19:55:00 20:52:00
Branky 6:52:30  7:54:30  8:52:30  9:57:30 10:52:30 12:50:30 13:53:30 14:52:30 15:59:30 16:54:30 18:00:00 18:53:30 20:02:30 20:59:30
Branky 6:53:00  7:55:00 8:53:00 9:57:30 10:53:00 12:51:00 13:54:00 14:53:00 16:00:00 16:55:00 18:01:00 18:54:00 20:03:00 21:00:00
Val. Meziti&i 6:59:00 8:01:00 = 8:59:00 10:03:00 10:59:00 12:57:00 16:06:00 17:01:00 18:07:00 u
Val. Mezifi¢i | 3:22:00  4:32:00 | 5:26:00 - 6:31:00 7:29:00 8:20:00 = 9:12:00 - 11:12:00 13:31:00 13:52:00 16:28:00 17:11:00 17:32:00 18:22:00 19:28:00
Stiitez 3:34:30  4:44:30  5:38:30 6:22:30  6:43:30  7:41:30 8:32:30  9:24:30 10:35:30 11:24:30 13:43:30 14:04:30 14:42:30 15:45:30 16:38:00 17:23:30 17:44:30 18:34:30 19:40:00
Roznov 3:42:00 4:52:00 = 5:46:00 6:30:00 6:51:00 7:49:00 8:40:00  9:32:00 10:43:00 11:32:00 13:51:00 14:13:00 14:51:00 15:53:00 16:46:00 17:31:00 17:53:00 18:42:00 19:48:00
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Ptiloha S JR varianta 4 — smér Kojetin
Varianta4 | JD/pob | 3900 3928 3902 13204 3904 3906 3908 13212 3910 3912 3914 13214 3926 3916 3918 13218 3920 1784+ 13220 3922

Roznov 4:04:00 5:04:00 6:04:00 6:35:00 7:04:00 8:04:00 9:04:00 10:04:00 11:04:00 13:04:00 14:04:00 14:35:00 15:04:00 16:04:00 17:04:00 17:35:00 18:04:00 19:04:00 20:04:00
Stiitez 0:07:00( 4:11:00 5:11:00 6:11:00 | 6:42:00 8:11:00  9:11:00  10:11:00 11:11:00 13:11:00 14:11:00 14:42:00 15:11:00 16:11:00 17:11:00 17:42:00 18:11:00 19:11:00 20:11:00
St¥itez 0:00:30 | 4:11:30 5:11:30  6:11:30 | 6:43:30 8:11:30  9:11:30  10:11:30 11:11:30 13:11:30 14:11:30 14:43:30 15:11:30 16:11:30 17:11:30 17:43:30 18:11:30 19:11:30 20:11:30
Val. Mezifi¢i |0:12:30| 4:24:00 5:24:00 | 6:24:00 6:56:00 | 7:24:00 | 8:24:00 9:24:00 10:24:00 11:24:00 13:24:00 14:24:00 14:56:00 15:24:00 16:24:00 17:24:00 17:56:00 18:24:00 18:57:00 19:24:00 20:24:00
Val. Meziti¢i |0:06:00 [ 4:30:00  5:30:00 | 6:30:00 7:30:00 8:30:00 @ 9:30:00 11:30:00 13:30:00 14:30:00 15:30:00 16:30:00 17:30:00 18:30:00 19:00:00 20:30:00
Branky 0:06:00 | 4:36:00 5:36:00 6:36:00 7:36:00 8:36:00 9:36:00 11:36:00 13:36:00 14:36:00 15:36:00 16:36:00 17:36:00 18:36:00 19:05:30 20:36:00
Branky 0:01:00 | 4:37:00 5:37:00 6:37:00 7:37:00  8:37:00 9:37:00 11:37:00 13:37:00 14:37:00 15:37:00 16:37:00 17:37:00 18:37:00 19:05:30 20:37:00
Kunovice 0:07:30 | 4:44:30 5:44:30 6:44:30 7:44:30  8:44:30  9:44:30 11:44:30 13:44:30 14:44:30 15:44:30 16:44:30 17:44:30 18:44:30 20:44:30
Kunovice 0:01:00 | 4:45:30 5:45:30  6:45:30 7:45:30  8:45:30 = 9:45:30 11:45:30 13:45:30 14:45:30 15:45:30 16:45:30 17:45:30 18:45:30 20:45:30
Osi¢ko 0:08:00 [ 4:53:30  5:53:30  6:53:30 7:53:30  8:53:30 11:53:30 13:53:30 14:53:30 15:53:30 16:53:30 17:53:30 18:53:30 19:19:00 20:53:30
Osi¢ko 0:01:00 [ 4:54:30 5:54:30 6:54:30 7:54:30  8:54:30 11:54:30 13:54:30 14:54:30 15:54:30 16:54:30 17:54:30 18:54:30 19:19:00 20:54:30
Loukov 0:03:30 [ 4:58:00 5:58:00 = 6:58:00 7:58:00 8:58:00  9:58:00 11:58:00 13:58:00 14:58:00 15:58:00 16:58:00 17:58:00 18:58:00 20:01:30 20:58:00
Loukov 0:02:00 | 5:00:00 6:00:00 = 7:00:00 8:00:00  9:00:00 ' 10:00:00 12:00:00 14:00:00 15:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00 19:00:00 20:01:30 21:00:00
Bystfice p.H. 0:04:30 [ 5:04:30 6:04:30 7:04:30 8:04:30  9:04:30 10:04:30 12:04:30 14:04:30 15:04:30 16:04:30 17:04:30 18:04:30 19:04:30 19:25:30 21:04:30
Bystiice p.H. 0:01:00 | 5:05:30 6:05:30  7:05:30 8:05:30  9:05:30  10:05:30 12:05:30 14:05:30 15:05:30 16:05:30 17:05:30 18:05:30 19:05:30 19:26:30 21:05:30
Holesov 0:13:00 | 5:18:30 6:18:30  7:18:30 8:18:30  9:18:30  10:18:30 12:18:30 14:18:30 15:18:30 16:18:30 17:18:30 18:18:30 19:18:30 19:37:00 21:18:30
Holesov 0:01:00 | 5:19:30 6:19:30 = 7:19:30 8:19:30  9:19:30  10:19:30 12:19:30 14:19:30 15:19:30 16:19:30 17:19:30 18:19:30 19:19:30 19:38:00 21:19:30
Tiebetice 0:04:00 | 5:23:30 6:23:30  7:23:30 8:23:30 | 9:23:30 10:23:30 12:23:30 14:23:30 15:23:30 16:23:30 17:23:30 18:23:30 19:23:30 19:42:00 21:23:30
Tiebetice 0:00:30 | 5:24:00 = 6:24:00 = 7:24:00 8:24:00 | 9:24:00 10:24:00 12:24:00 14:24:00 15:24:00 16:24:00 17:24:00 18:24:00 19:24:00 19:42:00 21:24:00
Hulin 0:04:00 [ 5:28:00 7:28:00 8:28:00 9:28:00 10:28:00 12:28:00 14:28:00 15:28:00 16:28:00 17:28:00 18:28:00 19:28:00 19:46:00 21:28:00
Hulin 0:02:00 | 5:30:00 7:30:00 8:30:00  9:30:00  10:30:00 12:30:00 14:30:00 15:30:00 16:30:00 17:30:00 18:30:00 19:30:00 19:48:00 21:30:00
AHr 0:04:00 [ 5:34:00 6:34:00 7:34:00 8:34:00  9:34:00 10:34:00 12:34:00 14:34:00 15:34:00 16:34:00 17:34:00 18:34:00 19:34:00 19:52:00 21:34:00
Kromeiiz 0:04:00 5:38:00 6:38:00 7:38:00 8:38:00 9:38:00 10:38:00 12:38:00 14:38:00 15:38:00 16:38:00 17:38:00 18:38:00 19:38:00 19:56:00 21:38:00
Kromeiiz 0:01:00 | 5:39:00 6:39:00  7:39:00 8:39:00  9:39:00  10:39:00 12:39:00 14:39:00 15:39:00 16:39:00 17:39:00 18:39:00 19:39:00 19:58:00 21:39:00
Kojetin 0:12:00 | 5:51:00  6:51:00 @ 7:51:00 8:51:00 9:51:00 10:51:00 12:51:00 14:51:00 15:51:00 16:51:00 17:51:00 18:51:00 19:51:00 © 20:08:00 21:51:00
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Ptiloha T JR varianta — smér Roznov pod Radho§tém

Varianta4 | JD/pob | 13201 13205 13207 3991 13211 3903 3905 3907 1783+ 3927 3909 3911 13215 3913 3915 3917 3919 13221 3921 3923 3927
Kojetin 5:09:00 6:09:00 = 7:09:00 8:54:00  9:09:00  11:09:00 12:09:00 13:09:00 14:09:00 15:09:00 16:09:00 17:09:00 18:09:00 | 20:09:00
Krométiz 0:12:00 5:21:00 6:21:00  7:21:00 9:04:00 9:21:00 11:21:00 12:21:00 13:21:00 14:21:00 15:21:00 16:21:00 17:21:00 18:21:00 20:21:00
Kromeiz 0:01:00 5:22:00 6:22:00 7:22:00 9:07:00  9:22:00 11:22:00 12:22:00 13:22:00 14:22:00 15:22:00 16:22:00 17:22:00 18:22:00 20:22:00
AHr 0:04:00 5:26:00 6:26:00  7:26:00 9:11:00  9:26:00 11:26:00 12:26:00 13:26:00 14:26:00 15:26:00 16:26:00 17:26:00 18:26:00 20:26:00
Hulin 0:04:00 5:30:00 7:30:00 9:15:00  9:30:00  11:30:00 12:30:00 13:30:00 14:30:00 15:30:00 16:30:00 17:30:00 18:30:00 20:30:00
Hulin 0:01:00 5:31:00 7:31:00 9:18:00  9:31:00 11:31:00 12:31:00 13:31:00 14:31:00 15:31:00 16:31:00 17:31:00 18:31:00 20:31:00
Trebetice 0:04:30 5:35:30 6:35:30  7:35:30 9:22:30 9:35:30  11:35:30 12:35:30 13:35:30 14:35:30 15:35:30 16:35:30 17:35:30 18:35:30 20:35:30
Trebetice 0:00:30 5:36:00 6:36:00 7:36:00 9:24:30  9:36:00 11:36:00 12:36:00 13:36:00 14:36:00 15:36:00 16:36:00 17:36:00 18:36:00 20:36:00
Holesov 0:04:00 5:40:00 6:40:00  7:40:00 9:28:30  9:40:00 11:40:00 12:40:00 13:40:00 14:40:00 15:40:00 16:40:00 17:40:00 18:40:00 20:40:00
Holesov 0:01:00 5:41:00 6:41:00  7:41:00 9:29:30  9:41:00 11:41:00 12:41:00 13:41:00 14:41:00 15:41:00 16:41:00 17:41:00 18:41:00 20:41:00
Bystiice 0:13:00 5:54:00 6:54:00  7:54:00 9:42:00 9:54:00 11:54:00 12:54:00 13:54:00 14:54:00 15:54:00 16:54:00 17:54:00 18:54:00 20:54:00
Bystfice 0:01:00 5:55:00 6:55:00  7:55:00 9:43:00  9:55:00  11:55:00 12:55:00 13:55:00 14:55:00 15:55:00 16:55:00 17:55:00 18:55:00 20:55:00
Loukov 0:04:30 5:59:30 6:59:30 7:59:30 9:47:30  9:59:30  11:59:30 12:59:30 13:59:30 14:59:30 15:59:30 16:59:30 17:59:30 18:59:30 20:59:30
Loukov 0:00:30 6:00:00 7:00:00 8:00:00 9:47:30  10:00:00 12:00:00 13:00:00 14:00:00 15:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00 19:00:00 21:00:00
Osi¢ko 0:03:30 6:03:30 7:03:30  8:03:30 10:03:30  12:03:30  13:03:30 14:03:30 15:03:30 16:03:30 17:03:30 18:03:30 19:03:30 21:03:30
Osicko 0:00:30 6:04:00 7:04:00  8:04:00 10:04:00 12:04:00 13:04:00 14:04:00 15:04:00 16:04:00 17:04:00 18:04:00 19:04:00 21:04:00
Kunovice 0:07:30 6:11:30 7:11:30  8:11:30 9:59:30  10:11:30 12:11:30 13:11:30 14:11:30 15:11:30 16:11:30 17:11:30 18:11:30 21:11:30
Kunovice 0:00:30 6:12:00 7:12:00 = 8:12:00 9:59:30  10:12:00 12:12:00 13:12:00 14:12:00 15:12:00 16:12:00 17:12:00 18:12:00 21:12:00
Branky 0:07:30 6:19:30 7:19:30  8:19:30 10:06:00  10:19:30  12:19:30 13:19:30 14:19:30 15:19:30 16:19:30 17:19:30 18:19:30  19:19:30  21:19:30
Branky 0:00:30 6:20:00 7:20:00 = 8:20:00 10:06:00  10:20:00 12:20:00 13:20:00 14:20:00 15:20:00 16:20:00 17:20:00 18:20:00 19:20:00 21:20:00
Val. Mezifi¢i |0:06:00 6:26:00 7:26:00 8:26:00 10:11:30 10:26:00 12:26:00 13:26:00 14:26:00 15:26:00 16:26:00 17:26:00 18:26:00 19:26:00 21:26:00
Val. Mezifi¢i [0:04:00 | 3:30:00 4:30:00 5:30:00 | 6:30:00 | 6:58:00 | 7:30:00 8:30:00 9:30:00 10:14:00 10:30:00 12:30:00 13:30:00 13:58:00 14:30:00 15:30:00 16:30:00 17:30:00 17:58:00 18:30:00 19:30:00 21:30:00
St¥itez 0:12:30 | 3:42:30  4:42:30 5:42:30 | 6:42:30 7:42:30  8:42:30  9:42:30 10:42:30  12:42:30 13:42:30 14:10:30 14:42:30 15:42:30 16:42:30 17:42:30 18:10:30 18:42:30 19:42:30 21:42:30
Stiite 0:00:30 | 3:43:00 4:43:00 5:43:00 & 6:43:00 7:43:00  8:43:00  9:43:00 10:43:00 12:43:00 13:43:00 14:12:00 14:43:00 15:43:00 16:43:00 17:43:00 18:12:00 18:43:00 19:43:00 21:43:00
Roznov 0:07:00 | 3:50:00  4:50:00 5:50:00 6:50:00  7:19:00 = 7:50:00 @ 8:50:00 @ 9:50:00 10:50:00 12:50:00 13:50:00 14:19:00 14:50:00 15:50:00 16:50:00 17:50:00 18:19:00 18:50:00 19:50:00 21:50:00
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