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ANOTACE

Diplomova prace se zaméfuje na navrh implementace poptavkové dopravy do systému
vetejné linkové dopravy ve vybraném regionu, a to véetné porovnani se stavajici stavem.
Individualni poptavka je feSena v odlehlejsich ¢astech oblasti.

KLiCOVA SLOVA

autobusova doprava, poptavkova doprava, alternativni systéemy v dopravé, dopravni
obsluznost kraje

TITTLE

Implementation of alternative transport systems into the chosen region

ANOTATION

The work solves the proposal to implement demand transport to public regular transport in the
selected region, and the comparison with the current situation. Individual demand is addressed
in more remote parts of the area.

KEYWORDS

bus transport, demand transport, alternative systems in transport, transport service
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UvoD

Diplomova prace je zaméfena na zavedeni poptavkové dopravy Vv regionu
Rokycanska. Poptavkova doprava je nadstavbovym systémem Kk zajisténi dopravni
obsluznosti kraje, ktery v tomto piipadé pomize doplnit nabidku stavajicich spojt v fidce
zalidnénych oblastech, i v okrajovych polohach. Rokycany jsou okresnim méstem v Ceské

republice, nachazejicim se ve vychodni ¢asti Plzeniského kraje.

Tato prace si klade za Ukol obecné prezentovat, jak muze poptavkova doprava prospét
systétmu vefejné dopravy, i mozZnosti souvisejici simplementaci konkrétnich prvka
poptavkové dopravy a zlepSeni nabidky s tim spojené. Prvky a moZnosti poptavkové dopravy

jsou detailné charakterizovany v analytické ¢asti prace.

Cil prace ma byt naplnén nad oblasti podobnou okresu Rokycany. Podobnou proto, ze
vymezeni regionu nebude striktné udédno hranicemi okresu, ale bude mit nékolik menSich
ptesahll. Tyto pfesahy maji praktické opodstatnéni, naptiklad propojeni severni ¢asti okresu
Rokycany s méstem Kralovice, jez je ORP v severovychodni ¢asti Plzeiiského kraje, a kolem
kterého se nachézi (zejména na vychod od n¢j) téZ velmi fidce zalidnéné uzemi. Na obrazku 1
v kapitole 3 je uvedena hustota zalidnéni dle piislu$nosti k ORP, na obrazku 2 v kapitole 3

pak dle Gzemi obce.

Zaroven v tomto regionu nedavno prob&hly velmi dulezité zmény. Konkrétné k nim
doslo 14.6.2020. V souvislosti s cili prace je dilezité uvést, ze §lo o dlouho pfipravovana
vybérova fizeni na nového dopravce, ktera byla zminény den zavrSena. Vedle dalSich zmén,
kter¢ budou pozd€ji v praci uvedeny, doSlo kupravé linkového vedeni a zménam
U podstatného mnozstvi spoji. V praci tedy musi byt zohlednény stavajici podoby linek, i ty,
které byly aktualni v dob¢ piedchazejici datu 14.6.2020.

Cilem diplomové prace je po analyze souc¢asného stavu navrhnout nabidku
poptavkové dopravy pro vefejnou linkovou dopravu ve vymezeném regionu. Dalsimi
dil¢imi cili prace jsou navrzeni tpravy MHD Rokycany (linka 211) a navrzeni poptavkového

spojeni po silnici ¢. 11/183 do okresu Plzen-jih.

K dosazeni cilt prace je pfistoupeno pomoci analyzy soucasného stavu (v zavéru roku

2020), a vlastniho ndvrhu. V analytické ¢asti prace, ktera nasleduje, je charakterizovan region,
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neddvné zmény, soucasny stav, problematika poptavkové dopravy obecné, pravni predpisy,

metody a prostiedky, které jsou k dispozici, a definovan problém, ktery bude feSen.
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1. Analyza souvisejicich pravnich piedpisi

Pro potieby této prace je v této kapitole uvedeno nékolik pravnich ptedpist, které
souvisi s feSenou problematikou. V nésledujicim textu budou ptedev§im uvedeny vyhlasky
¢. 122/2014 Sh., ¢. 175/2000 Sb., a zakony ¢. 194/2010 Sb. a ¢. 111/1994 Sb.

%

Na tvod je tfeba zminit zdkon ¢. 111/1994 Sh., celym nazvem ,,Zakon o silni¢ni
dopravé®. Zakon se sklada z Sesti ¢asti, kterymi jsou ivodni ustanoveni, provozovani silni¢ni
dopravy pro cizi potieby, pieprava nebezpeénych véci v silniéni dopravé, provozovani
mezinarodni silniéni dopravy a provozovani silni¢ni dopravy na tzemi CR zahrani¢nimi
provozovateli, statni sprava a statni odborny dozor v silni¢ni dopravé, a spole¢na, piechodna
a zavéreCna ustanoveni. Problematiky zde feSené se tyka predevsim ¢ast Il. (11) K tomuto

zakonu patii i provadéci vyhlaska ¢. 478/2000 Sb.

Zakon ftesi provozovani silni¢ni dopravy zpohledu dopravce, udélovani licenci,
schvalovani jizdniho fadu a provozovani riznych druhi dopravy (VLD, taxisluzba etc.). Déle
feSi roli statu v dopravé jako kontrolniho a represivniho organu. V posledni ¢asti jsou

zminény piipady moznych krizovych stavii v doprave.

Pro diplomovou praci je dilezita vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., celym ndzvem ,,Vyhlaska
ministerstva dopravy a spoju o piepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni
dopravu®. (11) Jde o vyhlasku o piepravnim fadu. Vyhlaska je dé€lena na Sest Casti, a to
uvodni ustanoveni, pfeprava osob ve vefejné drazni a silnicni osobni dopravé, pieprava
zavazadel a zasilek ve vefejné drazni a silni¢ni osobni doprave, prava z piepravni smlouvy,
podminky plnéni ptfepravni smlouvy vice dopravci, a spoleéna a zruSovaci ustanoveni (11).
Problematiky zde feSené se tyka cast I a ¢ast III. Diivéjsi vyhlaska o silnicnim pfepravnim

fadu méla &islo 133/1964 Sb.

Obsahem stavajici vyhlasky je popis pfepravni smlouvy pii pfepravé osob, zplsob
prokazéni, nalezitosti, a podoba jizdniho dokladu. Dale posuzovani platnosti jizdnich dokladd,
placeni jizdného a ceny za sluzby vcetné rezervaci. Také jsou uvedeny ,,nestandartni
zpusoby piepravy, jako jsou kocarky, jizdni kola, déti, OOSPO vcetné osob na voziku pro
invalidy, zavazadla a jejich druhy, a zvitata. D&le jsou uvedeny vztahy mezi dopravci
a cestujicimi, povinnosti a sankce obou stran, placeni pfepravného a zmény smlouvy
0 piepravé, a postup pii nevyzvednuti/ztraceni zavazadla nebo zasilky. Jako posledni

obsahuje odlisnosti pii plnéni smlouvy vice dopravci pii dané pieprave.
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Druhy zékon, ktery je vyse uveden, je zakon ¢. 194/2010 Sb., celym nazvem ,,Zakon
0 vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonut“. Tento zdkon je
rozdélen na pét Casti, konkrétné veifejné sluzby v piepravé cestujicich, zména zékona
o silni¢ni dopravé, zména zakona o drahach, zména zakona o akciové spole¢nosti Ceské
drahy, a ucinnost (11). Zde feSené problematiky se tyka ¢ast 1. Se zdkonem 194/2010 Sb.
souvisi pravni piedpisy ¢. 295/2010 Sb., ¢. 296/2010 Sh., ¢. 297/2010 Sb. a ¢. 63/2011 Sb.

NaplIni zakona je zajisténi DOK, a nasledn¢ zajisténi dopravni obsluznosti obci (dale
jen ,,DOO%) i stdtu. Nasledné¢ je to dopravni planovani, sestavovani planu dopravni
obsluznosti kraje, a integrované veiejné sluzby. Obsahem jsou i systémy plateb, jednotny
jizdni doklad, smlouvy na DOK a nabidkova fizeni (aktualné¢ probihaji v fad¢é krajh, dle
Evropskych natizeni 1370/2007 a 2338/2016 m¢la byt zajisténa do roku 2019) a piimé zadani
(ve vybranych piipadech — napiiklad nizké mnozstvi kilometrti za rok). Resi povinnost
placeni jizdného, kompenzace, mimoiadné situace, mozné piestupky objednavatele, a déle
zminéné zmény dalSich zakonil.

W

Posledni vySe zminénou je vyhlaska ¢. 122/2014 Sb., celym nazvem ,,Vyhlaska
0 jizdnich tadech vetejné linkové dopravy*. Tato vyhlaska je slozena z péti Casti, kterymi jsou
zakladni pojmy, zplisob zpracovani jizdniho f4du a jeho zmén, obsah jizdniho fadu (dé€li se na
8 podcasti), zruSovaci ustanoveni, a G¢innost (11). Zde popsané problematiky se tykaji §2-89.
Vyhlaska nahradila vyhlasku 388/2000 Sb.

Obsahem stévajici vyhlasky jsou pravidla zpracovani jizdniho fadu, naroky na Udaje,
obsah a nalezitosti jizdniho tadu, zvlastni ustanoveni pro jizdni fddy mezinarodni linkové
dopravy, schvalovani a uvefejiovani jizdnich fadu, zvlastni ustanoveni pro jizdni fady MHD
a integrovanych vetejnych sluzeb, celostatni informacni systém jizdnich fada. Daéle je zde
rozdélovnik pro ¢islovani linek dle kraji a okrest (pf. byvaly Zapadoc€esky kraj ma linky
4xxxxx, druha Cislice se pak pfifadila dle abecedné sefazenych okrest), a znacky pouZzivané

V jizdnich fadech.

Problematiky diplomové préce se tyka i nékolik dalSich pravnich piedpisi, napiiklad
natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. (a jeho zmény v podob¢ nafizeni vlady ¢. 353/2008 Sb.), které
stanovuje podminky pro pracovni vytiZeni fidi¢d na linkach se spoji do 50 km (coz jsou

v DOK téméf vSechny). A déle zminéna Evropska natizeni 1370/2007 a 2338/2016.
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2. Priklady vyuZiti poptavkové dopravy v Ceské republice

V Ceské republice se vétsinou pouzivaji dva zékladni typy poptavkové dopravy,
konkrétné autobus na zavolani, a podmineéné obsluhovana zastavka. Ptiklady vyuziti lze najit
v fadé kraji, v této kapitole budou piedstaveny vybrané systémy ve vybranych krajich, ze
kterych se pii vytvareni navrhu lze inspirovat — jsou to systémy, které v naSem prostiedi jiz

aplikovany a vyuzivany byly.

Kralovehradecky kraj je prvnim ptikladem. V Kralovehradeckém kraji mohou
cestujici vyuzivat poptavkovou dopravu u dopravce AUDIS BUS v okoli Rychnova nad
Knéznou. Pod nézvem Radiobus zde funguje systém poptavkové dopravy se Ctyfmi
variantami: Radiobus pti MHD, Radiobus Partner, Radiobus Asistent, a Radiobus Turista.
Piislusné varianty pak dopliiuji MHD v okrajovych ¢asovych polohach (kdy by jinak v tak
malém mésté provoz byl zcela nerentabilni), zajistuji odvoz cestujicich od poslednich vlaki,
seniortl do/z nakupnich center, a déti ze zajmovych aktivit. Dale podsystém Asistent zajistuje
prepravu OOSPO za doprovodu asistenti/asistentek, a podsystém Turista zajistuje rozvoz

turist zcela dle jejich prani. (8)

Druhym piikladem je Liberecky kraj, se dvéma druhy poptavkové dopravy Radiostop
(ekvivalent podminéné obsluhované zastavky) a Radiobus (ekvivalent spoje na zavolani).
Poptavkova doprava v Libereckém kraji ma své kvalitativni standardy, které jsou zminény

v nasledujicim textu. (9)
Spoj muZe byt veden jako poptavkovy, kdyz:

- pravidelnost obratu cestujicich je <90 %,
- primérny obrat cestujicich je <5,
- primérny nastup je <3,

- je zavedeno nové dopravni spojeni s pravdépodobnosti vyuziti, ktera je <80 %.

Pro Radiostop analogicky plati:

zavlek ve $picce pracovnich dni, ktery je <10 minut,

- zavlek v sedle nebo o vikendu, ktery je <15 minut,

- zavlek u turisticke linky, ktery je <20 minut,

- zavlek posledniho vecerniho spoje, ktery je <30 minut a ktery je <100 % délky
Jjizdni doby ptimého spoje.
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Cilovy stav potom obsahuje jednotnou objednavaci linku pro cely kraj, objednani
7 dni — 30 minut pfed odjezdem, mozZnost vicenasobné objednavky, moznost objednani
telefonicky i elektronicky (web, mobil, potvrzeni zpétnou vazbou), evidence objednavek na
webu/v mobilu, zruseni objednavky vyzadovano cestujicim (jinak propadnuti vSech jeho
objednavek), placend telefonni linka, krajsky tarif bez pfirazky. (9) Zminény cilovy stav je
inspirativni z pohledu navrhovani systémut poptavkové dopravy, nebot’ jde o racionalni souhrn

predpokladanych pravidel pro takovy systém.

Ttetim krajem s piikladem tohoto provozu je Ustecky kraj. Jiz v roce 2008 si n&kolik
obci na Zatecku objednavalo spoje na zavolani pro zlepseni své DOO. Dalsi rozmach
nastal po zahajeni ¢innosti DUK dne 1.1.2015, to znamenalo pfedev§im vyuziti podminéné
obsluhovanych zastavek, s 30minutovou objednavaci lhitou na telefonni lince na dispecink.
(10) Ustecky kraj je z celkového pohledu zna¢né zalidnény, existence poptavkové dopravy
znaéi, Ze tyto Gpravy mohou byt vyuZity i v oblastech s vyssi hustotou zalidnéni (Ustecky kraj
ma 153 obyvatel-km?). Naopak fidce zalidnénou casti kraje jsou oblasti pfilehlé VVP
Hradisté, zde se nachazi i nékolik obci bez dopravni obsluznosti, které by z pohledu autora

byly také vhodné pro zavedeni poptavkové dopravy.

V Karlovarském kraji neni poptavkova doprava zatim (v zadvéru roku 2020) rozsitena.

Avsak je aktivni vybérové fizeni na tuto sluzbu ve mésté Chebu (12).

V Plzeniském kraji nastal nartst poptavkovych spoji — konkrétné spoji na zavolani
a podminéné obsluhovanych zastavek — dne 14.6.2020, kdy s inovaci IDPK bylo zatazeno do
jizdnich tadi nemalé mnozstvi téchto spoju (vyuzivaji se kvalifikovanym odhadem na
25-35 % linek). Dale viz kapitola 3.3.

Poslednim uvedenym zastupcem kraju je Kraj Vysocina a projekt PostBus. V letech
2013-2014 provozovala Ceska posta V okoli Tfebi¢e modré dodavky, které kromé baliki
vozily i cestujici, zprvu vyuzivany projekt byl po 14 mésicich ukoncen (13). Autor vSak ve

spojeni rozvozu baliki a lidi v fidce zalidnénych oblastech potencial vidi.

S poptavkovou dopravou se lze setkat i v zahrani¢i, z GspéSnych systému lze zminit
napiiklad PubliCar ve Svycarsku a Marsritné Taxi — maprpyTtroe Takcu Ve Vychodni Evropé
a Rusku.
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3. Vymezeny region
V této kapitole je vymezen region, charakterizovan soucasny stav, a stav pted
14.6.2020. Jelikoz jde o zménu Cerstvou, a z prozatimniho vyvoje lze fict, ze velmi pozitivni,

bude zde zméné vénovana vétsi pozornost.

Hustota obyvatel na 1 km2

31 50 75 100 200 500 1.000 2637
Zdroj (1)

Obrazek 1 - Hustota zalidnéni CR dle ORP
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Hustota obyvatel na 1 km2

| | —

0 25 50 75 100 200 500 1.000 2637

Zdroj (1)

Obrazek 2 - Hustota zalidn&ni CR dle obci

3.1 O regionu

Jiz v Gvodu bylo krom vlastniho cile prace stanoveno, o jaky region v praci pujde.
Vybranym regionem je oblast okresu Rokycany, s mirnymi piesahy do okoli. Mapa Uzemi se
nachazi na obrazku 3. Pfesahy do okolniho fizemi jsou tfi. Prvnim je v avodu zminéné
propojeni okresu Rokycany a Kralovic, v zavéru roku 2020 se tyka zejména linek IDPK 351
a IDPK 352. Druhym je venkovska oblast okoli Kralovic, ptilehla k okresu Rokycany — zde
1ze ptiradit jesté linku IDPK 353. Ttetim a poslednim piesahem je spojeni Rokycany — Lhiita
— Stahlavy po silnici 11/183, kde na konci roku 2020 zadn4 linka IDPK z Rokycan nevede.

Dtvodem zahrnuti modfe vyznacenych piesahi vyobrazenych na obrazku 3 je
V prvnim a druhém piipad€ nizkd zalidn€nost izemi, a vhodné podminky pro implementaci
prvkt poptavkové dopravy. Prostor pro navySeni nabidky je zejména 0 vikendech, kdy na
lince IDPK 351 nejsou a do 13.6.2020 nebyly zadné vikendové spoje. Na lince IDPK 352 je
dlouhodob¢ zatazen jeden ned€lni okruzni spoj, linka IDPK 353 mé nové od 14.6.2020 jeden
par spoju. V druhém piesahu se nabizi kratké spojeni, které jinak neméa konkurenci. Varianta
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cesty ze Stahlav do Rokycan je bud’ pies Plzefi, nebo pies Nezvéstice a Piikosice. V obou

ptipadech je dosti ¢asoveé naroc¢na.

Na obrazku 3 jsou modie zobrazeny zasahy do okoli, v severni Casti jde o dva
,Kralovické®“, v jihozapadni ¢asti o zasah okolo silnice II/183. OranZové je vymezeno vlastni
Uzemi okresu Rokycany v Plzenském kraji.

CHKO Krivoklatsko

Plasy

1Znéjov /
o -
Radnice Zbiroh / 5
IFiza Hofovic
[femo3na
{
” Poso
|/ cvil
17
_Izpeh\ Jit

Hradek

Stary Plzene
—) MiroSov

Spalené Pofi¢
Spalené Pofici Rozmital pod

Trem3inem
Zdroj (6)
Obrézek 3 - Mapa vybraného Gzemi
Okres Rokycany je tzemi o rozloze 657 kilometrii ¢tverecnich, které v roce 2020
obyvalo 49349 obyvatel. (2) To ¢ini 75,113 obyvatele na kilometr ¢tvere¢ni. Konkrétné ,,75¢
je ¢islo v Ceské republice podprimémé, ne viak patiici k nejniz§im hodnotam. Nutno zde

podotknout, ze vyse hodnoty ze zna¢né miry je ovlivnéna blizkosti Plzné — 4. nejvétsiho

mésta v CR. Cast okresu Plzni piilehla, tak vykazuje vétsi zalidnéni neZ ta, od Plzn& odlehla.
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Rovnéz je zde nutno zminit byvaly vojensky vycvikovy prostor Brdy, dnes chranénou

krajinnou oblast Brdy, ktera lezi v jihovychodni ¢asti okresu. Tam trvale nebydli zadni lidé.

Pro poptavkovou dopravu perspektivni se jevi zejména extrémné fidce zalidnéné
oblasti, avsak uplatnéni nachazi i ve méstech. Pravé 75 obyvatel na kilometr ¢tvereéni je spiSe

tidké zalidnéni, a dle toho bude vypadat i vybér navrzenych opatieni.

Administrativni déleni okresu Rokycany je takové, Ze okres Rokycany je totozny
s Uzemim ORP Rokycany, v ném se nachéazi kromé Rokycan jesté dvé obce s povéfenym

obecnim ufadem — Radnice a Zbiroh. D¢leni na jednotlivé obce je patrné z obrazku ¢islo 4.
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Stahlavy

Hezvéstice!

Zdroj (3)
Obrézek 4 - Obce okresu Rokycany

Vzhledem k mnozstvi zemédélskych a primyslovych aktivit v regionu je tfeba zminit
i zamé&stnanecké svozy. Figuruje zde mnoho nevefejnych linek svazejicich zaméstnance do
podnikdi ve Volduchach, Myt&, Zebrace — okres Beroun, dokonce i z Kralovic po 1/27 do
Plzné. Svij dil uziteCnosti plni i vefejna linkova doprava, kterou lze vyuzit k cestam do

zaméstnani v zem&d¢€lskych objektech naptiklad v Kladrubech-Vitani, Lhotce u Radnic etc.
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Navrzené prvky poptavkové dopravy budou zohlediiovat uvedené piepravni cile, i z davodu,

Ze mista zaméstnani na venkové jsou pozitivni pro zivot regionu.

Obyvatelstvo v okrese tvoii 8,4 % z celkového poctu obyvatel kraje. 29,1 % obyvatel
okresu bydli v okresnim mésté Rokycanech, které maji 14 383 obyvatel. (5) Rokycany jsou
také 3. nejvétsim méstem kraje, po o 8 tisic obyvatel vétsich Klatovech. Zminéna situace je
unikatni, aby takto mald mésta zastavala pozice 2., 3., atd. nejvétSiho mésta kraje, je to

vyjimecné.

V Sesti méstech okresu Zije 51,4 % obyvatel okresu. Tato mésta jsou krom Rokycan,
Radnic a Zbiroha také Hradek, Mirosov, a Myto. Dlouhodoby vyvoj po¢tu obyvatel okresu
lze popsat jako mirné se zvysujici. (5) Bytova vystavba v okrese se pohybuje okolo
2 dokoncenych byti na 1000 obyvatel za rok. Zdravotni péci lze obstarava 1 nemocnice
(Rokycanska nemocnice) a 10 Iékaren a vydejen lékli, na jednoho lékate zde ptipada

343 obyvatel. (5)

V okrese se nachazeji dva méstysy — Liblin a Zvikovec, oba spojuje poloha
u Berounky, most do okresu Plzen-sever, a pfitomnost domu s pecovatelskou sluzbou.
Z dopravniho pohledu jde rovnéz v obou piipadech o mista, z nichZz lze vést spojeni do
Kralovic. Region nabizi také moznosti rekreace, napiiklad v k 1.1.2016 zanikly VVP Brdy,

ktery z dopravniho hlediska pisobi jako bariéra v rychlém spojeni Rokycany-Piibram.

K rozmisténi obci je vhodné jesté doplnit fakt, ze zejména v Rokycanech se nachazi
poptavka po rozvozu ve veernich hodinach. Vecerni nabidka dopravni obsluznosti je ve
venkovskych oblastech dosti slaba, a je potencidlni pfilezitosti pro poptavkovou dopravu.
Dalsimi misty, kde Ize piedpokladat podobné piepravni potieby cestujicich, jsou Kralovice

a Kafez (Zelezni¢ni zastivka na trati Praha-Plzei a misto pobliz podnikii v Myté a Zebrace).

3.2 Stav organizace veiejné dopravy pied 14.6.2020

Zmény, které prob&hly 14.6.2020, Ize charakterizovat jako snahu o0 zvyseni atraktivity
vefejné hromadné dopravy mnoha zptsoby, které budou detailnéji popsany v dalsi kapitole.
V obdobi do 13.6.2020 se ve VHD v Plzeniském kraji uskutecnilo nékolik optimalizaci
U jednotlivych Uzemnich celki. Ve vymezené oblasti je lze oznalit jako Rokycansko,
Radnicko, Kralovicko. Na linky, kde lze o¢ekavat zajem o piepravu, byly dosazeny pary
polednich spojt, dale doslo ke zlepSeni prokladi s vlaky, navaznosti na vlaky, a dosazeni
spoju na vytizené linky v dobé, kdy na linkach chybéla nabidka spoju. Dobrym piikladem je
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tehdejsi linka 470020 Rokycany — Radnice — Zvikovec, kde mezi spoji 6:30 a 10:40
z Rokycan byl doplnén spoj v 9:35 a mezi spoje v 16:35 a 18:40 z Rokycan byl doplnén spoj
v 17:35. Spoje zacaly byt velmi rychle poptavany cestujicimi, ¢imz bylo popfeno ptvodni
tvrzeni obci, ze dlouha 1éta kopirované jizdni fady jsou nejlepsi volbou, a jakakoli zména je

naru$enim stability a krokem zpét.

Pravdépodobné nejvétsi narust cestujicich zaznamenala relace Plzeni — Radnice.
Po zavedeni hodinového prokladu tehdejsi autobusové linky 470240 a vlakt trati 176 doslo ke
znaénému narustu, kdy z hlediska vozidlového parku od ,,poloprédzdné“ autobusové linky,
a ne zcela zaplnéného motorového vozu 810 se pieslo K soucasné plné obsazené jednotce 814
a 15 metr dlouhym autobustim Setra v zavéru roku 2020. Relace vykazuje dobré piepravni
vysledky i za mimofadné situace v souvislosti s onemocnénim COVID-19, jak pfi jarni, tak

pfi podzimni ving roku 2020.

V obdobi do 13.6.2020 byla jesté jedna dulezita udalost, ktera podpofila narist poctu
cestujicich, a potvrdila, ze zajem o VHD je, ale ta musi byt dostupna. Dne 9.12.2018 se
vefejnosti zpfistupnil novy terminal u hlavniho nadrazi v Plzni, ktery dochazkovou vzdalenost
mezi autobusy a vlaky zkrétil z pal hodiny asi na 4 minuty. Jelikoz centralni autobusové
nadrazi v Plzni leZi zna¢né vzdaleno od Zelezniéni stanice, pomohl tento terminal cestujicim,

kteti v Plzni chtéji pfestupovat.

Provoz v obdobi do 13.6.2020 Ize v regionu charakterizovat jako provoz vychazejici
ze starych jizdnich fadi CSAD s jistym mnozstvim modernich uprav, odpovidajicich
soudasnosti — roku 2020. Pro provoz byly pouzivany autobusy CSAD srokem vyroby
piiblizné v rozmezi let 1999-2013, pficemz Slo o vozy znacek Karosa, Sor, Iveco Crossway,

a nékolika minibusu Stratos-Auto.

Linkové vedeni vychazelo z tras puvodnich linek z devadesatych let 20. stoleti, kdy
naptiklad v pfipadé Rokycanska mély linky c¢isla 470010-470370 odstupfiovana po deseti.
V intervalu bylo 15-20 linek, pficemz zbytek byl béhem let zrusen. Zajimavou vyjimkou byla
linka 470140, ktera z puvodni relace mezi Téskovem, Rokycany a Klabavou, postupem let
azmén byla zaintegrovana do relace Cheznovice-Medovy Ujezd, piicemz v jednu chvili
,vytvaiela dojem* n¢kolika vzajemné nesouvisejicich linek zapsanych do jedné licence. Dnes

z ni vychazi linka IDPK 242, respektive linka 470242,

22



V regionu rovnéz probihaly zmény u mist zastavovani. Od doby devadesatych let
20. stoleti bylo né&kolik zastavek zruSeno, piikladem muze byt zastavka Obora na lince
Radnice-Liblin, nebo zastavka Kolvin u Skofic. V pfipad¢ zruSenych zastavek jde o extrémni
ptipady, kdy bud’ pobliz zastavky zbyla z puvodni osady jedna rozbotena stodola, nebo kdy
byla osada zahrnuta do vojenského Ujezdu Brdy.

Velmi malo vytizené zastavky existuji do soucasné doby, a maji minimalni poptavku

od cestujicich, ktefi v omezeném poctu prilehlych nemovitosti bydli, nebo od turista.

Poptavkova doprava se muze inspirovat jak z hlediska vyuzitého vozového parku,
ktery byl obménén u zmény k 14.6.2020, ktera bude charakterizovana v nasledujici kapitole,
tak z hlediska linkového vedeni, kdy naptiklad zminéna linka 470140 méla minimalni
poptavku, nékteré spoje byly zcela prazdné, a tak piimo vybizi k néjakému alternativnimu
feseni, ale i z rozmisténi zastavek, kdy z pohledu poptavkové dopravy je velka hustota — byt

minimalné vytizenych — zastavek velmi pozitivni jev.

3.3 Stav organizace veiejné dopravy po 14.6.2020

Dne 14.6.2020 doslo ke zméné¢, kterd svou zdsadnosti t€Zko najde konkurenci nejen
vramci Plzenského kraje. Tato zména zaroven jiz zaznamenala dvou revizi. Prvni dne
30.8.2020, kdy doslo k omezeni nékterych minimalné vyuzitych spoji, a druhou b&hem
podzimu, kdy dochéazi k riznym omezenim a apravam v souvislosti s pandemii onemocnéni

COVID-19, ktera méa zasadni vliv nejen na silni¢ni linkovou a Zelezni¢ni osobni dopravu.

Oblast okresu Rokycany ma nyni linky &islované v Ciselné fadé 200-299. Oblast
okresu Plzen-sever ma ciselnou fadu 300-399. Kralovicko (jedind zde feSend cast okresu
Plzen-sever), ma konkrétné ¢ast fady s linkami 350-359. VétSina z téchto linek vychazi
Z néjake piivodni linky, ktera byla pteislovana, a byly upraveny spoje, ale nékteré jsou zcela
nové. Prehled zmén je uveden v tabulce 1. Z pohledu implementace poptavkové dopravy jsou
zajimavé predevsim nové vzniklé linky, ktery jednak nemély pravidelné cestujici, a jednak jde

o vyhovéni n¢jaké dosud nefeSené prepravni poptavce.

Posledni linkou v regionu je linka 437, ktera svym cCislem znaéi, ze patii k okresu
Plzen-jih, a ktera je pravé jednou z nové vzniklych linek; tato vznikla propojenim dvou dfive
samostatnych linek, na kterych kdysi dokonce byly na kazdé uzivany jiné odbavovaci strojky
ajiné slevové karty. Linka nové propojuje Blovice na Zelezni¢ni trati 191 a Rokycany na

zelezni¢ni trati 170.
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Tabulka 1 - Seznam aktualnich a ptivodnich linek

Aktualni
linka
IDPK Pavodni linka Poznamka
211 475010 MHD Rokycany
221 470240, 470210
222 470320
223 470020
224 470540, 470560
470230, (470210, vychazi z prvni, nékolik spojl v ¢asti trasy z dalsich
231 445052) zminénych
470070, (470180, vychazi z prvni, nékolik spojd v ¢asti trasy z dalsich
232 470540) zminénych
233 470040
234 470240 nova linka, rozdéleni linky 470240
235 - nova linka
236 470280
237 470370, 470110
238 470090, 470570
239 470580
240 470520, (470530)
241 470510
242 470140
243 470550
244 470330, (470050) prevzeti nékolika spoja linky 470050
245 470060
246 - pouze ranni skolni spoje
351 460730
352 460831
353 460720
437 470610, 450585 nova linka, vznikla spojenim dvou zminénych

Z pohledu linkového vedeni tak zcela nové vznikla je zejména linka 235, kterd
prevzala casti spoju dfive vedenych na lince 470210. Linka IDPK 235 se fadi k mén¢
vytizenym linkdm, u kterych mé smysl zvazovat vyuziti prvkl poptavkové dopravy. Do této
kategorie spadaji vSechny ,,Radnické pifiméstské linky* 233-237, jejichz linkové vedeni je

uvedeno na ptilozeném obrazku 5.
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Obrazek 5 - Linkové vedeni v oblasti Radnicka

Zdroj (7)

Radnické linky maji charakter spojeni obsluhujiciho mensi obce, provozni doba je

zpravidla 4-8 a 12-18 hodin. Ziidka se objevuji vecerni ¢i poledni spoje, poptavka je

adekvatni vozidlu o délce 9,5-10,5 metru. Naplnénost spoju, které nelze definovat jako piimo

Skolni, je okolo deseti cestujicich, coz dava prostor vyuZziti poptavkové dopravy.

Cilem téchto linek jsou mensi obce Vv okoli, u linek 234 a 237 lze mluvit o moZznosti

pfestupu v cilové zastadvce na dalsi spojeni. V piipad¢ linky 235 lze opatfenimi poptavkové

dopravy napomoci pfestupnim vazbam po trase.

Podminéné obsluhované zastavky jsou od 14.6.2020 zavedeny na linkach 233, 234,

237 u odpolednich spoji v Radnicim vzdalenégjsi Casti trasy. Jedna se o tzv. zavleky do

Htesihlav, Kladrub, Bujesil, Liblina a Sebecic. U patetni linky 223 se jedna o vecerni zavleky

do Ujezdu u Svatého Kiize a do Mlegic. Na lince 236 je posledni spoj (po 17:00 z Radnic)

veden jako spoj na zavolani.
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Dalsi skupinou linek, které lze v zim¢ roku 2020 oznacit za skupinu, jsou linky

,»Zbirozské”; jedna se o puvodni ,,pusobiste” dopravce AD — Hrouda, ktery tyto linky pied

14.6.2020 provozoval pod licenénimi ¢isly 4705xx. Jejich mapka je uvedena na piilozeném

obrazku 6.
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Obrézek 6 - Linkové vedeni v oblasti Zbirozska

Zdroj (7)

Oblast Zbirozska je oblasti, ve které se poptavkova doprava jiz do jisté miry

provozovala pied 13.6.2020. Zminénym provozovanim byly spoje Kafez-Zbiroh v okrajovych

polohéch, zejména vecer. Piiblizn€¢ do roku 2010 byly zdej$i linky vazany na Zeleznicni
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stanici Zbiroh (dnes zrusené), kterou pii piestavbé trati na koridor nahradila zastavka Katez.
Karez leZi asi 6 kilometrt jizn¢ od Zbiroha, a je zastavkou, kterd je pravideln¢ po hoding

obsluhovéana rychliky mezi Prahou a Plzni.

Patetni linkou je 240 a 241 ve zminéném vytizeném useku; zde je jednoznacny
potenciél pro poptdvkovou dopravu v okrajovych ¢asovych polohach. Ve zbylych relacich je
rozsah provozu mensi, na lince 243 byly objednany poptavkové spoje v obdobi 14.6.2020-
30.8.2020, kdy byly zavedeny spoje v 6:28 a v 18:15 z Podmokel do Hradi$té. Zajem o né
vsak zel byl zanedbatelny.

Na lince 241 jsou po 14.6.2020 v rezimu na zavolani provozovany 4 pary vecernich
spojii Zbiroh-Katez, a 2 pary vikendovych spojit Zbiroh-Lisna. Jako podminéné obsluhovana
zastavka je na lince 241 zavlek do Cekova, na lince 240 jde o zavleky do Sebedic, Ttebnusky,

Ostrovce a Chlumu v pribéhu celého dne.
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Obrézek 7 - Linkové vedeni v oblasti ,,Rokycansko a linky do Strasic*

Tteti pomyslnou oblast, ve které je mozné dopravu na Rokycansku charakterizovat,
1ze nazvat ,,Rokycansko a linky do StraSic*. V této oblasti 1ze identifikovat pateini linky 222
a 224, které spolecné se zasahujici linkou SID C46 (210046) obsluhuji vozy délky
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12-15 metrd. Na téchto linkach klasickd objedndvand doprava saturuje poptavku dostatecné.

Mapa oblasti je uvedena na obrazku 7.

Z Rokycan a Rokycanska rovnéz vychazi linky smétujici do Plzné. Od optimalizace
jizdnich fadt roku 2018 je doprava Plzen-Rokycany zajistovana piredevsim vlaky, u linky 224
tak lze hovoftit jen o né€kolika spojich. Linka 231 Volduchy-Plzen je vSak vytizend, a jako

U Zbirozské Casti 224 a StraSické 222 objednavana doprava saturuje poptavku dobre.

Linky 232 a 238 lze uvazovat jako $ir$i tizemi MHD, v pfipad¢ linky 238 jsou vedeny
spoje v okrajovych polohach, a spoje na zavolani zde byly provozovany ve stejném obdobi
jako i linky 243, v nékolika parech o vikendu. Samotné MHD zajistuje linka 211, ktera ma
velmi nizky rozsah provozu, a krom vyuziti poptavkové dopravy bude v této praci navrzena
1 zména jizdniho fadu.

Na vychod od Rokycan jsou v provozu dvé€ linky zajistované minibusy, 239 a 242.
Linka 242 je jednou z nejvice nevyuzivangjSich linek v kraji. Ob¢ linky se nabizi k feSeni
pomoci poptavkové dopravy, v piipadé linky 239 i proto, ze pii vazani na linku 224 pouze
V jednom sméru budou cestujici sméfujici do Prahy nebo do Plzné nuceni jet ¢ast cesty

»Zpet“. V soucasné dobé¢ je na obou linkach dohromady jen jeden par spojli na zavolani, ktery

je zminén dale v textu.

V okoli Rokycan se lze setkat s podminéné obsluhovanymi zastavkami na lince 232
u spoje okolo 22:00 do Oseka, a v obdobi 14.6.2020-30.8.2020 jezdily na zavolani 3 pary
vikendovych spojti do Litohlav. Ve vychodni ¢asti oblasti se nachazi podminéné obsluhovana
zastavka Tén¢€ u poslednich vecernich spojii patetni linky 222, a na lince 242 jeden par spoju

na zavolani v 11:00 z Myta do Medového Ujezdu.

Piedposledni oblast 1ze nazvat ,,Rokycany-jih“, jeji mapka je na obrazku 8, a vlevo
u linky 245 si lze v§imnout silnice na Lhitu a Stary Plzenec, po které nyni Zadna linka

nepokracuje, a kde v této praci linka navrzena bude.
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Obrézek 8 - Linkové vedeni v oblasti ,,Rokycansko-jih*

V této oblasti je zafazeno jen néckolik linek, nejsilnéjsi relaci je 244 Rokycany-

Borovno, kterou obsluhuji autobusy o délce 12-13 metru. Linka ma celodenni provoz, ktery

saturuje poptavku ptes den. Ve vecernich polohach zde spoje nikdy vedeny nebyly. Dalsi

linkou je 437 Rokycany-Mirosov-Blovice, linka vznikla spojenim linek Rokycany-Spalené

Pofi¢i a Spalené Pofi¢i-Blovice. Pfed sloucenim dne 14.6.2020 byla severni linka vyuzivana

prevazné détmi v polohach Skolnich spojt, nyni (stav poplatny podzimu 2020) je situace

podobna, nicméné cesta pies Spalené Pofici bez prestupu je postupné vyuzivana stale vétSim

poctem cestujicich. Linka 437 byla pivodné koncipovana jako linka do Rokycan
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S tzv. délnickymi spoji pro smény se zacatky v 6:00, 14:00 a 22:00, z ¢ehoz vSak seslo
disledkem Gtlumu Rokycanskych kovohuti.

Dalsi linkou je 246, ktera obsahuje jen Skolni spoje, a 245, ktera je dobrou variantou
pro zvazeni prvku poptavkové dopravy; tato linka obsluhuje jen tii obce (Rakova, Vesela,
Nevid) o souhrnném pocétu okolo 450 obyvatel, a nenabizi se s jakou jinou relaci ji spojit.
Linku obsluhuji autobusy o velikosti 10-12 metri. Na lince neni zadny viz trvale pfidéleny,
jedna se o vozy z jinych linek, které zde vykonaji spoj a poté jedou zpét na svou kmenovou

linku.

I pies zna¢né nizkou piepravni poptavku na lince 245 se v této oblasti nevyuziva

Zadny z druht poptavkové dopravy. Zde je mozné uvést i linku 437, u které je téz mozné

zvazit vyuziti prvka poptavkové dopravy.

Krakovec RO

e

Dolnj disté

Obrazek 9 - Linkové vedeni v oblasti Kralovicka
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Posledni oblasti je pfidand oblast Kralovicka. Jeji mapka je na obrazku 9, a ze vSech
vyobrazenych linek zde bude zminka o 351, 352, 353, u kterych lze tvrdit, Zze souvisi

s provozem v okrese Rokycany.

V pété a posledni oblasti se vénuje prace pouze tiem linkdm. Zatimco linky 351 a 352
maji charakter regionalni dopravy svazejici cestujici z mensich obci do mésta (podobné jako
bylo zminéno u Radnickych linek), linka 353 pokracuje za hranice kraje do Jesenice, kde 1ze

prestoupit na vlak nebo autobus PID, nebo autobus DUK.

Vsechny tfi linky jiz maji ,,zkusenost™ s poptavkovou dopravou. Linka 351 ma Cetné
zavleky do obci, z nichz se spoj nasledné vraci, a tak v ptipad¢ obci Lednice, Buc¢ek, Bohy,
Rakolusky a Vsehrdy bylo na odpolednim paru spojii vyuzito podmineéné obsluhovanych
zastavek. Opatieni vzeSlo platnost se vznikem linky dne 14.6.2020. Linka 352 obsluhovala
jako podminecn€ obsluhovanou zastadvku KozZlany, KERAMO, bé&hem letni vyluky
v Kozlanech (doslo k opravé silnice 11//229 v celé obci KozZlany). V zavéru roku 2020 jiz toto
opatieni platné neni. Linka 353 ma jeden par spojui na zavolani ve vSedni dny vecer, v trase
Kralovice — Vysoka Libyn¢ a zpét. Spoj vyckava ptijezdu linky z Plzn¢, ktera také tvoii jeho

nejsilngjsi zdroj cestujicich.

Potencial vyuziti poptavkové dopravy je zde zejména u mozného prestupu na Libling,
a ke zlepSeni dopravni obsluznosti v okrajovych ¢astech dne, nebo v sedle. Pfestupni vazba
Vv obci Chii¢ jiz realizovana ve skuteCnosti byla, avsak vyssi preferenci mélo vedeni spoje tak,
aby vyslo vstfic tamnim Skoldkim dojizd&jicim ze Zvikovce, byt za cenu ztraty moZnosti

piestupu mezi linkami 240 a 352.

3.4 Shrnuti silnych a slabych stranek

V celém vymezeném regionu doslo k zavedeni prvka poptavkové dopravy az dnem
14.6.2020, do té¢ doby se jednalo jen o okrajovy jev na n¢kolika malo linkach. Zhodnoceni
poptavkové dopravy v obdobi zimy 2020 je pied¢asné, nebot’ hned po zavedeni byly spoje
docCasné preznaeny na trvalé¢, kvili problémim s krajskym dispe¢inkem pro vetejnou
linkovou dopravu. Lze vsak zminit i jiné kraje a zem¢, kde zminéna opatieni piispéla ke
kvalitni nabidce spoji vetejné linkové dopravy. Podrobnym navrhem dalSich opatieni ve

zminéném regionu se bude zabyvat nasledujici navrhova ¢ast diplomové préce.

Silnymi strankami je kvalitni nabidka standardnich spoji v systému IDPK, moderni

vozovy park, vysokd nadstandardni vybava autobusii, pfehledné ¢islovani linek a ochota
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systému ke zlepsovani. Podobné jako u IDS DUK jde o systém, ve kterém usp&sné probéhly

a probihaji vybérova fizeni na dopravce, a objevuji se ¢etné inovativni napady.

Tvorba jizdnich tadi IDPK odpovida aktudlnimu stavu potieb, nejedna se tak
0 pfevaznou — takika stoprocentni — inspiraci ptvodnimi jizdnimi fady, jako je tomu
v nékterych sousednich krajich. Jizdni fady respektuji parovost spoji, a v Uzemi se vyuziva
jen malé mnozstvi rezijnich jizd. Dne 14.6.2020 zaroven doSlo k mirnému poklesu mnozstvi
denné¢ nasazenych autobusii, pficemz nabidka spojeni vzrostla — diisledkem vybérovych fizeni
doslo k optimalizaci turnust, jakéd jiné kraje jest¢ cekd (Karlovarsky kraj hodla zakoupit
150 novych autobust pro pokryti kraje, pfi¢emz stavajici potieba je 202 autobusti — nové

turnusy budou vytvoieny krajem, a soutézit se budou skupiny turnusti).

Slabymi strankami je zminény nefungujici dispecink, diky kterému nemohou byt
poptavkové spoje plné uvedeny do provozu. Déle nizka Cetnost zmén na méstské doprave

Rokycany, které takika neméni jizdni fad, a¢ se mésto postupné rozrusta.

Pokud je pominuta Plzen, jsou nejvétsimi mésty Plzenského kraje Klatovy (22 tisic
obyvatel), Rokycany (14 tisic obyvatel), Tachov (13 tisic obyvatel), DomaZlice a SuSice
v uvedeném potadi (11 tisic obyvatel), ndsledovana mésty okolo 7 tisic obyvatel (Sttibro,
Piestice...) (2). VétSina mést provozujicich MHD po 14.6.2020 pievedla MHD do krajské
zakazky, a MHD byla vc¢lenéna (Rokycany, Nepomuk (nové vyclenéné), Prestice (vElenéno
do ptiméstské linky), Domazlice, Stibro, Susice). Klatovy a Tachov mély vlastni vybérové
fizeni. Zde je zajimavé porovnani MHD v Rokycanech a tisic obyvatel mensim Tachove.
Pficemz tachovskou MHD obsluhuji 3 autobusy (délky 12 metri) v ¢ase 5-23 hodin,
a rokycanskou MHD minibus Dekstra v obdobi 6-16 hodin. Do 14.6.2020 se stav lisil jen
plnou nizkopodlaznosti vozidel v Tachové, a témét poloviénim jizdnym v Tachové (Tachov —
7,- K¢ / jizda, Rokycany — 12,- K¢ / jizda). Nepochybné je tak slabou strankou i koncepce
MHD Rokycany.
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4. Obecny a prakticky navrh zmény dopravni obsluznosti regionu

Navrhova cast bude sledovat cile prace uvedené v Uvodu. Navrhova ¢ast také bude
respektovat poptavkovou dopravu jako nastavbu stavajiciho systému VHD. A konecné

navrhova ¢ast bude pracovat s izemim vytyCenym v kapitole 3, analytické ¢asti.

AC existuji priklady poptavkové dopravy, kde lze tézko urcit, zda se jedné o nastavbu
¢i jiz o hlavni zpiisob dopravy, ve vétsiné piipadi poptavkova doprava klasickou dopliuje.
Piikladem mista, kde je poptavkova doprava dominantnim zptisobem dopravy, mize byt trasa
Kues JlicoBa — bpoBapu (Kyjev, Lisova — Brovary). Lisova je kone¢nou stanici nejstarsi
a nejvytizengjsi linky Kyjevského metra. Brovary jsou méstem s okolo 98 000 obyvateli
Vv té¢sné blizkosti Kyjeva. U vystupu ze stanice metra je umisténo malé autobusové nadrazi
s podélnym stanim s rozestupy, z néhoz vyjizdi autobusy do Brovart dle aktualni poptavky.
Zpravidla po n¢kolika minutach, vecer (pf. po 23:00) lze ¢ekat na autobusovy spoj i nékolik

desitek minut.

Poptavkova doprava navrzena vtomto regionu bude vychazet z charakteristik
uvedenych v kapitole 3, pravnich pfedpisi uvedenych v kapitole 1, a bude navrZena
s védomim pfislusnosti k makroregionu, v némz funguji systémy uvedené v kapitole 2.
Vyuzito bude také silnych a slabych stranek uvedenych v kapitole 3.4. Struktura navrhové

¢asti bude dle nasledujici osnovy:

1. Névrh bude jednak obecny (moZnosti navrhovaného systému, parametry
v jinych lokalitach), dale prakticky (konkrétni navrhy, spoj na zavolani,
podminéné¢ obsluhovand zastdvka, mozZnost vyuZiti  svozl/rozvozl
v okrajovych polohdch — Floydav algoritmus, loka¢né alokacni uloha pfi
urceni vyjezdového stanovist€), a bude dbano na zlepSeni propojeni se
sousednimi oblastmi s vyuzitim modelovani piepravni poptavky.

2. Zavérem navrhu bude vyhodnoceni (ekonomickeé a kalkulace nakladu, jez bude
provedeno pomoci posouzeni struktury nakladi variant, technologicke,
a spolecenské z hlediska pfinosu pro spolecnost), a porovnani variant
(Fullerova a Saatyho metoda).

3. Posledni ¢asti prace bude zavér a zhodnoceni.

V navrhové ¢asti bude téZ navrzena nova linka 255 propojujici Rokycany s Plzni (jen

n&kolik spoji) a pokracujici po silnici ¢ 1I/183 na Lhatu. Cislovani linky vychézi
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z pouzivaného c¢islovani — ,,2 na prvni pozici znaci linku nélezici okresu Rokycany, ,,5“ na

druhé pozici maji v tomto okrese linky vychozi z Plzné, a ,,5° na tfeti pozici je pofadové ¢islo.

V této kapitole nésleduje obecny a prakticky ndvrh dle uvedené osnovy, poplatny pro
Uzemi z kapitoly 3, které bylo tamtéz popsano. Navrh bude ,,pracovat” primarné s linkami
IDPK, v tomto piipadé zejména s licen¢nimi ¢isly zacinajicimi 470 nebo 475. Zahrnuty budou
1 dalsi popsané linky, naopak mal¢ nebo zadné upravy budou na linkdch do oblasti
ptresahujicich ze Stfedoceského kraje, t€émi jsou linky 645 (diive 210035 / C35 a 470800
/ C80), 646 (diive 210046 / C46), 647 (470810 / C81), 648 (210034 / C34).

A¢ tada systémut poptavkové dopravy funguje samostatné a nékteré byly i zminény,
navrhy budou primarné pracovat s poptavkovou dopravou jako s nadstavbou stavajiciho
systému. Piikladem dobte fungujiciho systému primérné poptavkové dopravy mize byt

zminéna doprava Kues JlicoBa — Bposapu (Kyjev, Lisova — Brovary).

Jelikoz se jedna o linky spadové pievazné do stejnych mist a mést, budou navrhy
konstruovany jako varianty v ramci jednoho komplexniho navrhu. Vyuzité linky z jinych
oblasti budou zahrnuty do tohoto navrhu také, nebot” divodem k jejich zahrnuti byla pravé

provézanost s linkami z Rokycanského regionu.

4.1 Obecny navrh

Obsah obecného navrhu se sklada ze dvou hlavnich soucasti. Prvni jsou moznosti
navrhovaného systému, a druhou parametry v jinych lokalitach. Prvni ¢ast se bude zabyvat
zejména otazkou, co od navrzeného systému lze ¢ekat, a pro¢ pravé poptavkova doprava je
dobrou cestou k poskytnuti lepsich sluzeb uzivatelim (cestujicim), i pro¢ by na jejim provozu
méli mit zajem i objednavatelé (zejména kraje a obce). Druha ¢ast bude fesit, jaké poznatky si
vzit z jinych systému, které jiz byly zavedeny, a jaké zkuSenosti je zahodno implementovat do

zde popsaného noveho navrhu.

4.1.1 Moznosti navrhovaného systému

Vzhledem k parametrim zajmového tizemi (vzhledem k hustoté zalidnéni, rozmisténi
obci, trasovani linek, hustoté linek, stavu IDS...) jsou navrzeny dva zakladni prvky
poptavkové dopravy: podminéné obsluhovand zastdvka, a spoj na zavolani. Déle prvky

uvedené v kapitole 4, ty vSak nebudou rozsifené po celém tizemi.

34



Velmi dilezitou moznosti systému je i1 jeho prezentace, systém poptavkové dopravy
musi mit jednoduchou a jasnou prezentaci, ktera zacili na maximalni mnozstvi potencialnich
uzivatelli systému stavajiciho, i moznych uzivateli syst¢ému nového. Piikladem mohou byt
zmény provedené 31.1.2021 v IDPK, k tomuto datu byly plné zavedeny spoje na zavolani
a podminéné obsluhované zastavky, zaroven doslo ke vzniku nékolika novych spoji
(ptikladem, necht je zajisténi moznosti dojizdét na 6:00 a 18:00 linkami 234, a 351 na Liblin,
kde je mensi tovarna, a dim socialni péce). Z pohledu autora si nova zména velmi rychle
ziskala vyznamny pocet cestujicich (vzhledem k silnym mrazim, kdy lidé napiiklad
zminénym spojenim méli cestovat pfi venkovni teploté okolo -15 stupiili, byla rychlé reakce
cestujicich a za¢atek vyuzivani novych moznosti spojeni jednozna¢nym uspéchem). Avsak ve
dnech pondé¢lku 31.1.2021 ptedchazejicich se na internetu mnozily neprosto nesmyslné a

zmatené reakce cestujicich na cely koncept spojli na zavolani.

Pozadavky na prezentaci nové vznikajiciho systému s prvky poptdvkové dopravy téz

musi sdélovat nasledujici informace:

- Cestovani bude snadng;

- Objednavani spojt bude snadné;

- Systém bude ptistupny vSem, kdo budou potiebovat;
- Jedna se o navySeni nabidky;

- Zmeéna vychdazi z potieb jednotlivych cestujicich.

Mnoho lidi je ze své podstaty konzervativnich a nedivétivych ke zménam, proto je
tteba jim pratelskou formou ukdzat zmeénu, ktera je jednoznaéné k lepSimu. Je tieba
minimalizovat mnoZstvi lidi, ktefi o zmén¢ nebudou védet, nebo ji nebudou rozumét, a ptitom
by to potiebovali. Také je nutné dbat, aby zejména objednavani spoji (zastavek) skute¢né
bylo jednoduché. Dobrym feSenim je kombinace vyuziti objednavani pfes internet

(jednoduchy formulaf na ,,n€kolik kliknuti*), a telefonického objednévani.

4.1.2 Parametry v jinych lokalitach

Navrhovany systém muze vyuzit parametri, které pouzivaji podobné jiz fungujici
systémy. V ramci Ceské republiky nejde na poli poptavkové dopravy o propastné rozdily, byt
nékteré¢ kraje (napiiklad Karlovarsky) jsou zna¢né¢ pozadu. Ztuzemskych piistupti lze
vyzdvihnout Siroky zabér systému v Kralovehradeckém kraji (popsano v kapitole 2), jasné

definovana kritéria pro zavadéni poptavkovych spoji v Libereckém kraji (popsano v kapitole
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2), a v druhé fadé téz celkové progresivni ptistup Usteckého a Plzefiského kraje. Ze zahrani&i
jsou inspirativni systémy PubliCar a Marsritného taxi, avSak jde o celé systémy a pro ucely

zde navrhovaného feSeni vV uzemi velikostné podobnému jednomu okresu, ne zcela vhodné.

Poptavkova doprava je ze své podstaty systémem, ktery zefektiviiuje sluzbu, kterou
objednavatel zaji$t'uje cestujicim, tudiz pro objednavatele dojde ke sniZeni ceny diky nejeti
prazdnych spoji, a pro cestujici dojde k rozsifeni nabidky. V souladu s touto filozofii lze

prevzit i dalsi prvky jiz fungujicich systému.

4.2 Prakticky navrh

Prakticky navrh zmén v dopravni obsluznosti obsahuje konkrétni navrhy zmén. Kromé
nich je zminéna i moznost vyuziti svozii/rozvozii a navrh umisténi vyjezdového stanoviste,
ataké navrh nového spojeni Rokycan a okresu Plzen-jih. Dbano je rovnéz na celkové

propojeni s okolnimi oblastmi.

Struktura predklddani zmén je nasledujici. Je respektovano rozdéleni oblasti
prezentované v kapitole 3, navic je pro piehlednost nutné ¢lenit izemi dle kategorii linek,
tj. na méstské linky, pateini linky atd. V téchto kategoriich budou poté predkladany jednotlivé
zmeény, bud’ jako jeden navrh, nékdy jako névrhy dva ¢i vice, ptfi¢emZ ty budou v dalSich

¢astech prace porovnany. Schéma celé oblasti se nachazi na obrazku 10.
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Zdroj (7)

Obrézek 10 - Schéma linkového vedeni v zjmové oblasti

4.2.1 Méstské linky

Jako prvni kategorie byly zvoleny méstské linky, pfevdzné diky specifi¢nosti této
kategorie, a diky tomu Ze v celé oblasti je linkou MHD pouze linka 211 (pivodné linka
475010 do které byla v¢lenéna linka 470163).

Navrh zmény stavajictho MHD
Navrh obsahuje zménu rozsahu provozu jak po strance ¢asové, tak po strance uzemni,
nebot’ pii srovnani s jen o par tisic obyvatel mensim Tachovem, Rokycanska méstska doprava

v obou uvedenych parametrech (ale i v poctu vozidel, jejich kapacité atd.) zaostava.
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Obrézek 12 - Dochazkové vzdalenosti okolo zastavek linky 211
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Na obrazku 11 je modie zndzornéno aktudlni vedeni linky 211, na obrazku 12 je
znazornéna 500 m dochazkova vzdalenost okolo jednotlivych zastavek linky. Navrh spociva

Ve

- Zmeéné vedeni linky tak aby pokud mozno vSechny oblasti Rokycan mély mensi
nez 500 m dochazkovou vzdalenost na zastavku,

- Upravé trasy linky, aby byla pii obslouZeni vsech potiebnych zastavek co
nejkratsi;

- Zajisténi, aby jizdni fad respektoval navaznosti na vlaky a Cas potfebny na pési
piestup z autobusového nadrazi (cca 3 min);

- Zaroven navrh doporucuje vyuziti vétsiho vozidla, nez je stavajici Dekstra LE 37,

a to o velikosti alespon takové, jako je napiiklad SOR CN 8.5.

Jelikoz v poslednich letech linkové vedeni MHD neprochdzelo zadnymi zménami
a nijak nezohlednovalo rozvoj mésta, je tfeba pti tpraveé linkového vedeni zménit polohu fady
zastavek, a stejn¢ tak pocet a trasy linek. Linka 211 bude nadéle obsluhovat jizni ¢ast mésta,

avSak v upravené trase uvedené na obrazku 13.
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Obrazek 13 - Navrh trasy linky 211

Vychozim stavem je mésto s Zst. umisténou piiblizné ve stfedu mésta, pti¢emz bariéru
vV podob¢ Zelezni¢ni trati 170 Praha-Plzen-Klatovy lze ve mésté piekonat jen na 4 mistech.
Ulice Pivovarska je vSak pro zajisténi dopravni obsluznosti sidlist’ v jizni ¢asti mésta zcela
nevhodna. Zbyva tak bud’ varianta okruzni linky typu znazornéného na obrazku 13, nebo
vyuziti podjezdu v ulici Svazu bojovnikd za svobodu. Jak je z obrazku patrné, predmétem
tohoto ndvrhu je prvni varianta. Divodem vybéru prvni varianty je, ze vyuziti podjezdu
v ulici Svazu bojovnikli za svobodu by znamenalo bud’ prodlouzeni trasy, nebo rozdéleni
linky na dvé. Rozd¢€leni na dvé linky se jevi jako nepraktické z diivodu navyseni potieby

autobust (pfi neustoupeni z pozadavku navaznosti na vlaky).

Pfi tvorbé okruzni linky se objevuje otdzka obsluznosti Jizniho ptedmésti, vzhledem
k jeho velikosti se obsluznost pouze po ulici Bozeny Némcové jevi jako nedostateéna. Poté se
nabizi feSeni se zastavkou Rokycany,,u nadrazi na kiizovatce ulic Dukelskd a Jetabinova,
ktera je pfimo u vyusténi podchodu pod zst. Tato zastavka tak pii okruznim provozu dava
kazdému cestujicimu na vybér, zda vyuzije delsi cestu autobusem MHD, nebo zda setrva déle
v okoli zst. a vyuzije pozdéjsi odjezd téhoz spoje ze zastavky Rokycany,,u nadrazi. Zminéna

zastavka je na obrazku 13 znazornéna bodem 11.
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Zmény jizdniho ftadu linky 211 wvychazi znové trasy, kterd je zastdvkou
Rokycany,,u nadrazi rozdélena na zapadni Gsek s jedenacti zastavkami a délkou 5 km, a na
vychodni Usek s osmi zastdvkami a délkou 4,1 km. Vzhledem k novému tarifu IDPK si
cestujici jiz v autobusu MHD mohou zakoupit jizdenku i pro cestu vlakem, tudiz na zst. staci

pocitat s dobou potiebnou na prestup.

Linka 211 bude v provozu od 5:41 do 20:16 a kazdou hodinu v XX:41 odjede ze
zastdvky Rokycany,,aut. nadr. Zapadni c¢ast pifes Plzenské piedmésti projede za
15 minut, a v zastavce Rokycany,,u nadrazi bude mit pobyt XX:56-XY:02. Vychodni ¢ast
linky pfes Kovohuté projede autobus za 14 minut, a v XY:16 bude autobus zpét na
autobusovém nadrazi. Tento koncept pocita jednak s navaznosti na rychliky linky R16, ale
diky pobytu v zastdvce Rokycany,,u nadrazi i S navaznosti na osobni vlaky do Plzn¢ i z Plzng.

V tabulce 2 se nachazi zjednoduseny navrh jizdniho tadu pro linku 211.

Tabulka 2 - Zjednoduseny navrh jizdniho fadu linky 211

Km Zastavka 5-20 hod.
0|Rokycany,aut. nadr. |XX:41

- Plzenské pfedm. (15 min.)

5| Rokycany,u nadrazi |XX:56-XY:02

—» Kovohuté (14 min.)

9,1 | Rokycany,,aut. nadr. |XY:1

[y ]

Vikendovy provoz na lince 211 bude v intervalu dvou hodin, a to od 6:40 do 18:40.

Dosud MHD o vikendu témét nejezdilo.

Nova linka 212 bude osamostatnénim stavajici vétve linky 211 k nemocnici. Diivody
jsou jak prehlednost jizdniho fadu, tak nesouvisejici trasa. Linka bude zajistovat obsluznost
severovychodni ¢asti mésta. Zde nutno podotknout, ze kvalitni obsluznost této casti mésta
zajistuje jiz trojice zastivek Rokycany, Zelezna; Rokycany, Pivovarska; Rokycany,
Soukenicka, s ¢etnou obsluznosti pfiméstskymi linkami. Na rozdil od sidlist’ v jizni ¢asti

meésta tak v dobé mimo provozu linky 212 nebudou cestujici odk4dzani jen na vlastni nohy.

Zajimavym mistem s vlivem na provoz linky 212 bude i rokycansky bazén, diky
moznosti piestupu ze spoju linky 211 na autobusovém nadrazi bude mit celé mésto snadnou,
levhou, a dle moznosti rychlou piepravu kbazénu, ktery je v Rokycanech hojné

navstévovanym a oblibenym mistem.
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Obrazek 14 - Navrzena trasa nové linky 212

Navrzena trasa linky 212 ma 3 km, a osm zastavek. Navrzena jizdni doba je 11 minut,
trasa linky je znazornéna na obrazku 14. Dosavadni jizdni fad linky 211 obsahoval spoje
k nemocnici v obdobi 6:00-16:30 hod., ndvrh bude vychazet ze stejného Casového rozpéti.
Odjezd od autobusového nadrazi bude vzdy v XX:15 (cestujici zlinky 211 piestoupi
v zastavce Jiraskova, kde linka 212 ptipadné vycka), ptijezd k nemocnici tak bude v XX:26.
Odjezd od Nemocnice v XX:27, a piijezd zpét na autobusové nadrazi v XX:38. Nasledné

budou cestujici mit moZnost piestupu na linku 211.

Provozni doba linky 212 bude od 6:15 (prvni odjezd z autobusového nadrazi) do 16:38
(posledni ptijezd od nemocnice), spoje pojedou vzdy po hodiné. O vikendu budou zavedeny
pouze tfi pary spoju, a to s odjezdy v 12:15, 14:15, a 16:15 z autobusového nadrazi (jedna se

o navyseni obsluznosti, dosud byl provozovan pouze jeden par spoju).

Nova linka 213 obslouzi posledni dosud v textu vynechanou c¢ast mésta. Tou je
rokycansky hibitov. Pravé hibitov byl v roce 2015 nejvetsim protiargumentem pii kupovani

malého autobusu, jako nahrady ptivodniho dvanactimetrového autobusu. Znaéné plné spoje na
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hibitov obsluhuji v roce 2021 tiikrat tydné dopoledne, s piestavkou u hibitova okolo
40 minut. Nutno podotknout Ze stejny rozsah provozu byl i v roce 2015, i mnoho let pfed nim.

Pravé 40 minut dlouha prestavka je vsak dulezitym vychodiskem pii tvorb¢ jizdniho tadu.
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Obrazek 15 - NavrZena trasa nové linky 213

Trasa linky 213 je vyobrazena na obrdzku 15, zastavka hibitov je zndzornéna jako
bod 5. Okruzni trasa vychazi z trasy stavajici, jizda z autobusového nadrazi na hibitov bude
pro spoj linky 213 trvat 8 minut, zpate¢ni cesta 4 minuty. Cela trasa bude mit 5,3 km. Na lince
bude celotydenné veden jeden par spojl, v 9:20 z autobusového nadrazi (z linky 211 moZno
prestoupit tam nebo v zastavce Jiraskova) ke hibitovu v 9:32, zpét od hibitova potom v 10:25

S ptijezdem na autobusové nadrazi v 10:29.

Uvedend pomérné radikalni zména s sebou nese fadu nakladf. V prvni fadé to miize
byt Uprava jednosmeérek, uprava polohy zastavek, nové zastavky, nebo tUprava turnust.
V druhé tad¢ jsou to ndklady na samotné zvySeni poctu spoji. Tieti a posledni skupina
nakladi je potizeni dostatecné kapacitniho autobusu.
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Naklady na zvyseni spoju se odviji od kilometrického najezdu, a ten je pro obdobi
jednoho tydne nasledujici:

- Linka 211 ve v8edni dny: 5 - (15 - 9,1 km) = 682,5 km;
- Linka 211 o vikendu: 2 - (6 - 9,1 km) = 109,2 km;

- Linka 212 ve v8edni dny: 5 - (11 - 6 km) = 330,0 km;

- Linka 212 o vikendu: 2 - (3 - 6 km) = 36,0 km;

- Linka 213 ve v8edni dny: 5 - (1 - 5,3 km) = 26,5 km;

- Linka 213 o vikendu: 2 - (1 - 5,3 km) = 10,6 km.

Tydenni kilometricky najezd celého systému tak bude 1 194,8 km, zatimco stavajici je
644 km, coz je o 550,8 km vice.

Z ptiblizné kalkulace je vidét, Ze dojde k navySeni ndkladl 1 bez zavedeni poptavkové
nastavby systému, navic vySe byly propocteny pouze naklady na zvySeni kilometrického
probéhu. To vsak Ize odlivodnit tvahou, Ze mésto témét zadnymi Gpravami systému MHD
v predeslych letech S$etfilo poddimenzovanym provozem systému. Samotnd poptavkova
nastavba by teoreticky mohla fungovat i bez Upravy, kterd byla v predeslié ¢asti kapitoly 4.2.1

pfedstavena. Ale samoziejmé je lepsi mit i kvalitni zaklad MHD.

Navrh poptavkového systému verejné dopravy v MHD

Poptavkova nastavba systému bude vychazet z reakce cestujicich na zménény systém
MHD. Tyto reakce bude tieba sledovat zejména ve dvou ohledech. Prvnim budou reakce
cestujicich na piestupy v nové zastavce Rokycany,,u nadrazi na osobni vlaky, kde pfti velkém
zajmu lze upravit jizdni fad pro umoznéni ptestupti i na osobni vlaky do Berouna a z Berouna.
Naopak pfi nezdjmu lze usetfit Cas, a zruSit pobyt v zastdvce. Druhym ohledem bude
vytipovani ¢asi s nizkou poptadvkou na linkach 211, 212, a 213, a i 232, a 238. V obdobi, kdy
bude poptavka minimalni, budou spoje nahrazeny novym systémem poptavkové dopravy pro
Rokycany, ale i pro Gzemi linek 232 a 238, které se pohybuji pouze v tésném okoli Rokycan.

V piipad€ nezavedeni uvedené zmény bude systém poptavkové dopravy realizovan ve
vSedni dny od 17:00 do 22:00, a o vikendu od 9:00 do 19:00. S prodlouZzenim do 23:00,

jestlize je nasledujici den nepracovni.

Velmi dilezita je v tomto procesu komunikace, kdy je nutné, aby v ptipadé nahrazeni

noveé vzniklych spojii systémem poptavkové dopravy nebylo vykladano jako zhorSeni
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dopravni obsluznosti, ale jako naopak vétsi piizptisobeni individualni poptavce, a nastroj

k efektivnéjsimu vyuziti vetejnych financi.

Novy systém poptavkové dopravy dopliujici MHD Rokycany (konkrétné linky
MHD + linky 232 a 238) vychazi z vyuziti svozl a rozvozl v okrajovych polohach, Floydova

algoritmu, a uvahy nad loka¢né-aloka¢nimi Ulohami pii uréeni vyjezdového stanoviste.

Vzhledem k povaze tzemi a rozmisténi zdrojovych a cilovych bodi cest lidi neni tfeba
vypocti lokacné-alokacnich 1uloh. Z povahy uzemi nejperspektivnéj§im umisténim
vyjezdového stanovisté je rokycanské autobusové nadrazi. Prubéh vypoétu bude takovy, Ze
mezi stanovenymi stfedisky obsluhy bude nejprve za pomoci softwarové pomicky
KTRD-Trasy 1 Floydovym algoritmem stanovena distanéni matice nejkrat$i vzdalenosti.
Nésledng bude za pomoci softwarové pomicky KTRD-Trasy 2 Clark-Wrightovym
algoritmem provéfeno, Sjakym zda, sjakym mnoZstvim autobust, pii jakém mnozstvi
cestujicich, a pfi zvazeni dalSich okolnosti, mozno zavést systém poptavkové dopravy, a bude

navrzen v odpovidajicich parametrech.

V oblasti Rokycansko bylo na trasach stavajicich linek 211, 232, a 238 stanoveno

nasledujicich 13 stiedisek obsluhy (zastavek):

- Rokycany,,aut. nadr. (vyjezdové stanovisté);

- Borek;

- Svojkovice;

- Volduchy;

- Osek (zastavka Osek,,sokolovna);

- Litohlavy (zastavka Litohlavy,,naves);

- Klabava;

- Rokycany,.Plzenské predmésti (zastavka Rokycany,,Polni);
- Rokycany,,jizni pfedmésti (zastdvka Rokycany,,u Vaclava);
- Rokycany, kovohuté¢;

- Rokycany,,hibitov;

- Rokycany,,nemocnice;

- Rokycany,,Zelezna.

V piipadech, jakymi jsou Litohlavy, nebo Plzenské piedmésti v Rokycanech, kdy se

samotny bod obsluhy nachazi znaéné vzdalen od nejvzdalenéjSich mist spadového okrsku, pro
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ktery je obsluhovanym bodem, je ve vypoctu zahrnuta rezerva na odbaveni v daném mist¢,
kdy autobus muze na prani ,,zajet* pro cestujiciho do jiné zastavky. Toto feSeni bylo pfijato
mimo jiné z divodu navrhu na zménu umisténi zastavek v Rokycanech, kterd muze ale

nemusi byt v praxi uplatnéna. Udaje z tohoto navrhu potom ptijde pouZit v obou piipadech.

Vychozim bodem systému tedy bude autobusové nadrazi v Rokycanech, pficemz
nebude mozné poptavat jizdy, které by kopirovali trasy jiz existujicich spojii na jinych linkach

(napriklad nelze objednat jizdu Rokycany-Osek, jede-li ve stejny ¢as bézny spoj linky 223).

Posledni omezujici podminkou je provozni ¢as systému. Pii zadani dat odpovidajicich
prumérné variant¢é a maximalni varianté, vyplyva, ze pro zajiSténi obsluznosti Uzemi
v uvedeném rozsahu bude tieba 1 az 3 autobusy. Data byla urena na zakladé autorova

pozorovani linek 211, 232, 238, a jejich pfedchudcu dle tabulky 1 v kapitole 3.

Ke standardnimu pokryti pozadavki cestujicich budou stalit 2 autobusy. Pii
navaznosti na rychliky v obou smérech ma autobus pfiblizné¢ 47 minut na obslouzeni v§ech
cil, zaroven je pocitano sautobusy pro 35 cestujicich (coz mohou byt piiblizné
desetimetrové autobusy kde budou vSichni cestujici sedét, ale také osmimetrové autobusy —

napt. SOR CN 8.5 — kter¢ 35 lidi pfevezou véetné stojicich).

Pii jedné cest¢ bude obslouzeno okolo Sesti zastavek. Pfi stanoveni striktnéjSich
podminek naptiklad na obsluhu maximalné péti zastavek, ¢i pii zpozdéni vlaku a z nc¢ho
vyplyvajicimu kratSimu Casu, vznikd potfeba tietiho autobusu. Celkové je zde nejvice

limitujici omezujici podminkou ¢as.

4.2.2 Pateini linky

Druhou sekci, ve které budou navrhovany upravy, jsou pateini linky, diky novému
¢islovani linek IDPK je Ize snadno rozlisit dle ¢isla ,,2* na druhé pozici. Jedna se tedy o linky
221-224. K témto linkdm by jesté¢ bylo mozné ptidat linku 240, kterou se zminénymi spojuje
jak dulezitost trasy, tak Cetny vikendovy provoz. V této podkapitole se ale bude vénovat

pozornost jen linkam 221-224, jako patetnimi spoji vychozimi z Rokycan.

Linka 221 je dobrym ptikladem tvrzeni, ze spolecnou vlastnosti vétSiny patefnich
linek je dostate¢né naplnéni spoju v celé délce trasy, a zaroven pro cestujici pfiznivy interval
mezi spoji. Linka m& dvouhodinovou periodu, a spolu s trati 176 Plzen — Ejpovice — Chrast
u Plzn¢ — Stupno — Radnice tvofi hodinovy proklad. Na této lince zadné prvky poptavkové

dopravy navrzeny nebudou.
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Linka 222 spliuje z vétSiny stejné tvrzeni jako linka ptedesla. Prilezitosti pro
poptavkovou dopravu na lince 222 je jeji vychodni zakonceni, kdy nékteré spoje obsluhuji jen
jednu z obci Tén¢ a Cheznovice. Rozlozeni obci lze vidét na obrazku 7. Zde lze vlozit
podminéné¢ obsluhovanou zastavku do obce, ktera je u daného spoje aktudlné neobsluhovana.
V ptipad¢ zajizd’ky navic do Téni jde o navySeni o 4 kilometry, v piipad¢ zajizdéni do

Cheznovic se délka spoje zvysi také o 4 kilometry (jde pouze o cestu tam).

V jizdnim fadu platném od 31.1.2021 se nezajizdéni do Téni tykd vSech péti para
vikendovych spojl, pficemz ani v jednom piipadé nelze zajizdéni linky 222 nahradit linkou
PID 645 (210645). Ve vSedni dny jde pak celkem o Sest spoji (2, 4, 6, 9, 23, 25), pficemz
navrzeni podminéné obsluhované zastavky se tykéd spojit 4, 9 a 25. Zbylé spoje bud’ maji
rychly obrat v Cheznovicich (spoje 2 a 6), nebo Ize vyuzit kratkého ptestupu z linky PID 645
(spoj 23).

Nezajizdéni do Cheznovic se tyka pouze ,,vSednodenniho* spoje 24, kterému je rovnéz

navrzena podminéné obsluhovana zastavka.

Celkovy nartst kilometr by pfi stoprocentni vyuzivanosti navrzenych Uprav byl na

lince 222 roven 160 km za tyden.

Linka 223 se od ptedchozich linek mirné 1i8i, nebot’ ma vice riznych variant trasy, a to
zejména v Useku Radnice-Zvikovec (tj. severovychodni fidce osidlené ¢asti okresu). Ruzné
varianty trasy spocivaji v neobsluhovani zastdvek u Skol, ¢i zavlekd do vesnic které jsou
v nékterych ptipadech pouze okolo pil kilometru. V nékterych ptipadech jde o vzdalené;si
malé obce. Trasa linky pftiblizné kopiruje silnici ¢. 1I/233 (v jiznim tseku trasy 11/232).
Moznym opatienim je navraceni vikendovych spoji 117 (Radnice 17:45 — Rokycany 18:14)
a 118 (Rokycany 20:10 — Radnice 20:35) v rezimu na zavolani. Spoje byly v obdobi
14.6.2020 — 29.8.2020 vedeny jako trvalé, ke zruSeni kraj nepfistoupil z diivodu nezijmu

cestujicich, ale z dtivodu Setfeni.

Pti stoprocentni vyuzivanosti spoji na zavolani navrzenych na lince 223 jde o tydenni

narist najezdu o 64 kilometri.

Linka 224 je paterni linka spojujici Zbiroh a Rokycany, s nékolika spoji vedenymi az
do Plzné. Linka vychazi z ptivodnich linek 470540 a 470560 (jak je uvedeno v tabulce 1),
a variability trasy jsou celkem dvé. Prvni je zajizdéni nékterych spoju k Rokycanskeé

nemocnici, coz vtomto textu jiz bylo feSeno vramci méstské dopravy v Rokycanech,
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a druhou je zajizdéni do obce Sird. Tato varianta nenavrhuje pro linku 224 Zadné upravy,
duvodem je, Ze v piipad¢ obce Sira jde o malou obec (méné neZ polovi¢ni ve srovnani s obci
Tén¢, pro niz bylo navrzeno opatieni u linky 222), a dopravni obsluznost ma z pohledu autora

zajisténou dostatecne.

Druhou alternativni variantou pro patefni linky je plosné zavedeni podminéné
obsluhovanych zastavek ve vSech ¢astech obci, kam dosud zajizdi jen n€které spoje. Nejedna
se tedy o situaci, kdy je v obci vice zastavek, a n€které spoje obslouzi napiiklad jen jednu.
Dale se nejedna o nejblizsi obce prilehlé Plzni na lince 221, které maji dostatecnou obsluznost
plzeniskymi méstskymi nebo piiméstskymi linkami. Poslednim omezenim jsou situace, kdy by

autobus diky zajizd’ce nezajistil ptestup néjaky ndvazny spoj, ¢i svlij vlastni dalsi spoj.

Tento ndvrh vychazi z autorovi zndmé skutecnosti, kdy se na lince IDPK 234
prepravuji n&ktefi cestujici z nacestnych obci do Radnic ,,pfes Liblin“. Cili nastoupi jiz do
spoje z Radnic, ktery do jejich obce zajizdi, misto pési cesty k zastavce, na kterou by museli
na spoj z Liblina do Radnic. Autor pfedpoklada, Ze tato nechut’ k péSim piesuniim neni

typicka u jediné linky (byt’ linka 234 vede krasnou pfirodou a jisté stoji za to ji vidét).

Néavrh se tyka linek 223 a 224 (pro 221 a 222 je stejny jako ptedchozi), a to konkrétné
na lince 223 obci Ujezd u sv. Kiize, Mosti§té, Vejvanov, Pajzov, Hlohovicky, a Chlum.
V piipadé obci Zvikovec (u prvniho ranniho spoje), Podmokly, a Mleéice, jde nahradit dany
spoj jinym spojem linky 223 nebo 240, a cestujici nasledné mohou piestoupit na spoj linky

223, ktery pro né do obce nezajizdi. Na lince 224 se opatieni tyka jen obce Sira.

Dotc¢ené zastavky a spoje se nachazi v tabulce 3. Spoje, které jdou nahradit jinym
spojem pro piepravu znebo do zminénych obci, podminéné obsluhovanou zastavku

navrZenou nemaji. Déle neni navrZena v ptfipadech jiz zminénych.

Tabulka 3 - Podminéné obsluhované zastavky na patetnich linkach

Linka Zastavka Km navic [tyden] |Dotéené spoje
223|Ujezd u Sv. Kfize 72 103, 21, 23, 37,113, 110, 112
223 |Hlohovice, Mostisté 96 15, 107, 29, 6, 106, 30
223|Vejvanov, Pajzov 1,2 106
223 |Hlohovice, Hlohovicky 9 107, 6, 106
223 |Chlum, ves 34,8 1, 5,107, 35, 29, 106, 30
224|5ira 261 viechny spoje
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Tydné se jedna o navyseni o 474 kilometra (z ¢ehoz 261 je obec Sirou). Zvlasté u této
varianty je vSak otdzka, z kolika procent by podminéné obsluhované zastavky byly
vyuzivany, a o jaké navySeni by Slo ve skuteCnosti. Divodem velkého podilu obce Siré je
mnoho raznych navaznosti a obratli na jiné spoje na lince 223, které omezuji maximalni

casovou délku spoje.

4.2.3 Obsluzné linky Radnicka

Oblast Radnicka vymezena v kapitole 3 a znazornéna na obrazku 5 v téZze kapitole
zahrnuje kromé patetnich linek 221 a 223, a trati 176, pét mistnich obsluznych linek, s ¢isly
233-237. Pro tyto linky budou piedstaveny dva néavrhy. Prvnim je pfidani podminéné
obsluhovanych zastavek a spojl na zavolani, a druhym je poptavkovy systém pro celou oblast
s vychozim stanovis§tém. V piipadé druhého navrhu ptjde o systém, kdy si cestujici sam ur¢i,
kdy a kam by se po linkdch 233-237 piepravil, dispe¢ink tyto pozadavky zkombinuje,
a z vychoziho stanovisté budou potom jednotlivi cestujici rozvezeni (nebo naopak svezeni).
Vzhledem K rozlehlosti izemi autor pfipousti, Zze se mize Stat, ze cestujicim ze vzdalengjsich
bodi bude navrZzena pieprava az ,,na dals$i hodinu®, aby autobus stihl vSe obslouzit, ale i tak

jde o navyseni nabidky.

Druhy systém je navrzen zejména pro ve€ery a vikendy, tudiz v realné situaci by §lo

zkombinovat oba navrhy, nebo jen jeden (¢i druhy) z nich se sou¢asnym modelem.

Navrh zmén stavajicich linek

Jak jiz bylo zminéno, prvni navrh spoc¢iva v pfidani spojit na zavolani ¢i podminéné
obsluhovanych zastavek do stavajicich linek 233-237. Linky v aktudlni situaci jsou
provozovany ve vSedni dny od brzkého rana (4-5 hodin) do odpoledne (16-18 hodin). Linka

237 ma jeden par vikendovych spoju.

V piipad¢ linky 233 bude upraven pouze posledni odpoledni spoj 11, vychozi v 17:15
z Radnic. Tento spoj nové podminéné obslouzi zastavku Mostisté (prodlouZeni trasy o 4 km
pfi vyuziti — tj. o 20 km za tyden pii stoprocentnim vyuziti), a také Hlohovicky, Vitani,
a Vojenice. Zde je vyuzito faktu, Ze linku 233 obsluhuje stile stejny autobus parkujici
vV Hlohovicich, a pfi dosavadni podminéné obsluze Kladrub mtze dané obce obslouzit pfi

cesté¢ tam nebo zpét.

U linky 234 spociva navrzené opatfeni v podminéné obsluze obci Olesna, Lhotka,

Bujesily, a Horni Liblin. Konkrétni spoje a tydenni navySeni Se nachazi v tabulce 4. Pro
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vysvétleni nutno uvést, Ze pokud bude autobus obsluhovat jednu z obci Bujesily a Horni

Liblin, zajede danou cestou i do druhé z obci.

Tabulka 4 - Piehled obci vhodnych pro podminéné obsluhované zastavky na lince 234

Zastavka Km navic [tyden] [Dotené spoje

Némcovice, Olesna 100 7,9,11,13,1,2,4,10,12, 14
Lhotka u Radnic 100 7,13,1,2, 4

Bujesily 55 7,13,1,2,4

Liblin, Horni Liblin 7,13,1,2,4

Dalsi upravou pro linku 234 je vlozeni spoji 470234/15 a 470234/16 v rezimu na
zavolani, ve stejné ¢asové poloze, v jaké byly zavedeny v obdobi od 14.6.2020 do 29.8.2020.
Tedy z Radnic 19:16, na Liblin v 19:44, a zpét v 19:45 z Liblina, v 20:01 do Radnic. Pti
stoprocentnim vyuziti jde o navySeni o 145 kilometrti tydné. Pro vSechna opatfeni dohromady

0 370 kilometrt za tyden.

Dalsi upravou je vlozeni garantovanych ptestupt mezi linkou 234 a linkami 332 a 351
na Libling, ve vSech ptipadech, kdy k navaznosti aktualné dochazi (pfestupy nejsou piili§
kratké, nicméné tato Gprava bude znamenat vétsi daveéru u cestujicich). A téz je doporu¢eno
ztidit zastavku Liblin, Horni Liblin IT u vyusténi mistni komunikace z Horni Liblina do
silnice 11/232. V ptipadé neobsluhovani Bujesil by cestujici mohli byt dispecerem odkazani

praveé na tuto zastavku, coz by zkratilo cestovni dobu spoje.

Samotné spojeni mezi Liblinem a Kozojedy bylo ptedmétem provedeného prazkumu
ptepravni poptavky. U vSech tii prizkumu, které v okrese prob&hly, bylo modelovani

ptfepravni poptavky provedeno na zakladé terénniho prizkumu.

Z prazkumu autorem vyplyva, Ze okresni hranice na Liblinském mosté je pomérné
frekventovana i v dobé dosud nejtvrdsich omezeni volného pohybu od 1.3.2021, kdy byl
pruzkum proveden. V odpoledni Spicce zde projede v priméru 84 aut za hodinu, jedna se
0 hodnotu bez nékladnich aut, protoze toho ¢asu je kviili rekonstrukci mostu omezen provoz
pro auta nad 5 tun. Auta zésilkovych sluzeb zde tvoii asi 5 %. Stejné€ jako v ptipadé prizkumu
a Lhaté (ktery bude piedstaven v piislusné kapitole o obsluznych linkach na vychod od

Rokycan) za¢ina nejintenzivngjsi odpoledni provoz pied 16:00.

50



Jako reakce na vysledky prizkumu byla pro linku 234 navrzena maximalni varianta
navySeni spojii, pfi zachovani stdvajiciho poctu turnust. Podpirné hovoii i vysledky

prazkumi z roku 2016 (17), dle kterych ptes Liblinsky most projede 1000 az 3000 aut denn¢.

Linka 235 je zcela nové¢ vznikld linka, v provozu Casto prezdivand ,MHD Brtasy®.
Linka 235 vznikla nové 14.6.2020 (resp. 15.6.2020, protoze vikendovy provoz na ni neni
anebyl), a uspésné ziskala své cestujici. Navrh pro tuto linku spo¢iva ve dvou bodech.
Prvnim je pfidani zpét poledniho paru spoji 470235/6 a 470235/9 ze Stupna v 11:00 na
Darovou v 11:23, a v 11:40 z Darové zpét do Stupna v 11:56, V rezimu na zavolani. Druhym
pfidani podminéné obsluhované zastavky KiiSe na spoje 9 a 11. Pfi stoprocentnim vyuziti

vSech opatfeni jde o tydenni navySeni o 140 kilometrt.

Pro linku 236 spociva navrh pouze v ptidani zpét spoje 470236/14 v 17:12 z Radnic na
Skomelno v 17:23, v reZimu spoje na zavolani. Pfi stoprocentnim vyuziti by tydenni nartst

predstavoval 40 kilometrt.

Posledni linka 237 ma v tomto navrhu navrZzeny pouze podminéné obsluhované
zastavky. Pajzov pro spoje 1, 3, 101, 6, 102, 8, a Sebecice pro spoj 101. P#i stoprocentnim
vyuziti by béhem tydne autobusy najely o 12 kilometrti navic, o vikendu o 3,2 kilometru vice.
Celkem tedy tydné pouze o 15,2 kilometru. Dal$im pfinosem této zmény je obnoveni
nedélniho spojeni Sebecic z Prahou, nebot’ piivodni spoj linky 470110, ze kterého dnesni spoj
470237/101, vychazi v Sebedicich zastavoval (a byl vyuzivan). Tato linka v soucasnosti

neexistuje, a v Kafezu je nutné piestoupit ze spoje 101 na vlak.

Tato zména by v celé oblasti pfi stoprocentnim vyuziti navySila pocet kilometra

0 585,2 tydné. Nejvetsi podil ma linka 234.

Navrh poptavkového systému veiejné dopravy na Radnicku

Druhy navrh spo¢iva ve vytvofeni zcela nového systému poptavkové dopravy,
podobné jako u MHD Rokycany. Stejné jako v ptedchozim ptipadé€, bylo zde pti hledani
lokace stfediska, které bude zakladnim vychozim bodem, ptihlédnuto k jiz existujicim uzlim.
Do systému jsou zafazeny linky 233-237 v celé své trase se vSemi svymi zastavkami. Jako
vychozi bod ptichazely v Uvahu zastavky Radnice,ndm.; Bfasy,,u hiisté; a Stupno,,zel. st. Za
pouziti softwarové pomiicky KTRD-Trasy 2 bylo jako nejvhodnéjii vyjezdové stanovisté

uré¢eno Radnické namésti.
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Vrcholy ve vytvoreném grafu jsou kromé vsech zastavek linek 233-237 i kiizovatky
silnic v oblasti zminénych linek, na nichz Zadna zastavka nelezi. Dohromady je tak v siti 70
zastdvek. Hrany jsou vSechny autobusem prijezdné silnice. Uvazovani kiizovatek bez
zastavky jako ,zastavek® je ryze uclelové pro potieby optimalizace distancni matice
Floydovym algoritmem v softwaru KTRD-Trasy 1, lze viak zvazit vytvofeni skuteénych
zastavek na téchto mistech, a v situacich kdy by kvuli nékolika minutam musel byt vypraven
dalsi autobus, nabizet cestujicim zlevnéné jizdenky do téchto zastavek na rozcestich u jejich

ohci.

Distan¢ni matice vytvofené sit€ byla nejprve optimalizovana Floydovym algoritmem
v softwarové pomiicce KTRD-Trasy 1, a nasledné byly vytvofeny trasy pro primérnou
amaximalni variantu pomoci Clark-Wrightovy metody V softwarové pomiicce KTRD-

Trasy 2. Takto bylo zjisténo ze k zajiSténi provozu bude potieba 4 az 6 autobusd.

V aktudlnim jizdnim tadu (od 7.3.2021) je na linkach 233-235 nasazeno po jednom
turnusovém autobusu (ve vSech ptipadech Iveco Crossway LE 10.8M), linky 236-237 jsou
feSeny piejezdy z jinych linek. V navrhu bylo pocitano s autobusy kapacitné podobnymi
k aktualn¢ provozovanym. Primérna varianta vyzaduje 4 autobusy provozni, a 1 dispozi¢ni

(vyjde pfi ndhlém zvyseni poptavky).

Varianta zvlaStniho systému poptavkové dopravy by znamenala zlepSeni propojeni se
Zbirozskem (kam jsou aktualné trasovany jen dva pary spoju), a méla by pozitivni vliv i na
propojeni s okresem Plzen-sever pies Liblin a Kozojedy, po silnici 11/232. Zde by jako dalsi
krok po realizaci systétmu bylo mozné prodlouzit vice spoji z Kozojed az na Liblin,
a eventuelné rozsifit tento systém az do Kozojed. Tyto navrhy zaroven vychazi z vyzkumu

pfepravni poptavky uvedeném v piedchozi podkapitole.

Provozni doba systému je zisadni omezujici podminkou, aktudlné jsou tyto linky
Vv provozu ve vSedni dny piiblizn¢ od 5 do 18 hodin, a na lince 237 je jeden par spoju v ned¢li
odpoledne. Jako navrh se nabizi mirné rozsifeni stavajici nabidky ¢asovych poloh, pro zaujeti
vice cestujicich. Dalsi omezujici podminkou je stejné jako v ptipadé MHD Rokycany
vyloué¢eni moznosti objednat spoj duplicitni k jinému standardné nasazovanému. V tomto
ptipad¢ naptiklad k linkdm 221, 223, nebo k vlaku na trati 176.
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Vznik systému by jako kazda uprava veiejné dopravy obsahujici prvky poptavkové
dopravy méla byt fadné¢ komunikovana cestujicim. Vzbudit dtvéru a pozitivni oc¢ekavani

v cestujicich je v zac¢atku fungovani systému zasadni.

Samotné navaznosti spojui jsou v tomto ndvrhu koncipovany tak, aby pii pfiblizné
hodinovém intervalu spoju v relaci Radnice — Plzen (linka 221, a trat’ 176) a téz piiblizné
hodinovém intervalu v relaci (Zvikovec -) Radnice — Rokycany (linka 223) zvladaly obslouzit
zadané objednavky za jednu hodinu. Jde sice o Spickové intervaly (zejména u linky 223), ale
I mimo $picku (kdy jist¢ bude mozné pouzit méné nez 4 autobusy) by nemélo dochazet
k nadmérnému zvySovani cestovniho ¢asu dlouhymi zavleky. V takovychto piipadech, jestlize
je to mozné, je zadouci vypravit dal$i autobus. Provozni oblast celého systému je vyznacena

na nasledujicim obrazku 16.

Podmokly

Dstrovec
Tecedovska

Hut
Lhotka

Teredoy

Tfebnutka

Lhotka u Radnt

Skomelno

Pliskov

Lhota pod J
Radcem J

Nadryby Skiend Hut

Zdroj: (6); uprava: autor

Obrazek 16 - Provozni oblast systému poptavkové dopravy na Radnicku
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Na obrazku 16 je krom& modrého obvodu oblasti t¢Z oranZzové znazornéna poloha
Radnic. Je tedy ziejmé, pro¢ byly Radnice jako vyjezdové stanovisté hodnoceny 1épe, nez
Btasy nebo Stupno — byt’ i v téchto obcich jsou fungujici uzly vetejné dopravy. Modrou carou
je téz zaznaCena obsluhovana trasa do Zbiroha, vypocet pocitd 1 s vyuzitim silnice 11/234,
bude-li pro cestu ze Zbiroha nejvyhodngjsi. Zavedenim tohoto systému navic ziskaly

obsluznost vetejnou dopravou obce Sklena Hut, a Bila Skala.

4.2.4 Obsluzné linky Zbirozska
Druhou ucelenou oblasti, pro kterou je piedstaven navrh, je Zbirozsko. Tato oblast

obsahuje pouze tfi linky, kterymi jsou 240, 241, a 243.

Linka 240 Katrez — Zvikovec by se dala fadit k patefnim linkam okresu (potom by ji
nalezelo c¢islo 225). Provoz na lince je celodenni (ve vSedni dny je na ni provoz od 3:55 do
20:40), a jsou zde vecerni i vikendové spoje. Linka vychazi z pivodni linky 470520 Kafez —
Zvikovec, do které byla v roce 2018 v¢lenéna linka 470530 Zvikovec — Kafez — Rokycany —

Hradek. Souvislost ¢isla s ptivodni linkou 470240 Plzen — Radnice — Liblin je ¢isté ndhodna.

Na trase linky se nachazi nékolik obci, do nichz zajizd¢ji jen nékteré spoje. Jde o obce
Jable¢no, Sebecice, Biskoupky, Tiebnuska, Ostrovec-Lhotka, Prasny Ujezd, a Chlum. Avsak
jak jiz bylo feceno, jde o jednu z hlavnich linek, a poptavka je na ni i po rychlé dopravé.
Zaroven linka navazuje v Kafezu na vlaky, a na Zvikovci je mozné prestoupit na linku
470223. Posledni omezujici podminkou jsou piestupy na vlastni spoje linky 470240 v Useku

Zvikovec — Chiig.

U spojt, kde je to z hlediska navaznosti mozné, 1ze podminén¢ obsluhovat zastavky ve

vSech obcich. Zastavky, spoje, a kilometry za tyden navic se nachazeji v tabulce 5.
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Tabulka 5 - Zastavky a ptislusné spoje vhodné pro ziizeni podminéné obsluhovanych
zastavek na lince 240

Zastavka Km navic [tyden] |Dotéené spoje

Zbiroh, Jableno 86 5,3, 7,103, 17, 107, 2, 6, 102, 10, 106, 18
Sebetice 210 5,3,7,103, 17, 107, 2, 4, 102, 10, 106, 18
Sebetice, Biskoupky 5,3,7,103,17, 107, 2, 4,102, 10, 106, 18
Zbiroh, Tfebnuska 43 5,3,7,103,17, 107, 2, 6, 102, 10, 106, 18
Ostrovec,,rozc. 1.0 96 5,7,103,107, 2, 6,102, 10, 106, 18
Mleice, Prainy Ujezd 108 5,3,7,103, 17, 107, 2, 102, 10, 106
Chlum, ves 5,3,7,103,17, 107, 2, 102, 10, 106
poznamka: spoj 106 zajede do Sebetic a Biskoupek jen v sobotu

| nadéle plati, Ze 1ze-li dojet do dané obce s piestupem za srovnatelny ¢as, podminéné
obsluhovana zastavka se neztizuje. V pfipadé, ze obsluha jedné obce znamena automaticky
obsluhu jesté n¢jakeé dalsi obce, jsou pro tyto uvedeny kilometry dohromady. Prikladem necht’

jsou Sebecice a Biskoupky.

Poslednim navrhem pro linku 240 je par spoju na zavolani v Useku Zvikovec — Chii¢.
Spoj 470240/33 by vyjel v 11:20 ze Zvikovce a byl v 11:29 na Chf#ic¢i, spoj 470240/30 by
vyjel v 11:35 ze Chiice a byl v 11:43 na Zvikovci. Spoje by byly na zavolani, a v provozu ve
vSedni dny (tj. pfi stoprocentni vyuzivanosti nariist o 60 kilometrd za tyden). Spoje by
umoznily cestujicim piestoupit mezi zvikoveckymi linkami a linkou 352 do Kralovic, i by

rozsifily moznosti turistickych vyleta.

MozZnost piejezdu mezi okresy Rokycany a Plzen-sever na Zvikovci byla téz
pfedmétem zkoumani piepravni poptavky. Jako metoda vyzkumu byl zvolen prizkum na
misté, ktery, a¢ za kvuli koronaviru sniZzené poptavky, jasné¢ ukaze, kolik lidi zde jezdi.
V tomto je priizkum presnéjsi nez vyuziti softwaru. Cast projizdgjicich aut mohla sméfovat do
rekreaéni oblasti v Kalinové Vsi, avsak dilem se jedna diky zimnimu obdobi a omezeni
volného pohybu o velmi malé mnoZstvi lidi, a dilem 1 tito lidé mohou vyuZit autobus a zdejsi

zastavku.

Prizkum ukézal, ze pfes most v Kalinové Vsi projede v odpoledni Spicce béhem
pracovniho dne v priméru 31 aut za hodinu. Néakladni auta vCetné aut rozvazkovych sluzeb
potom tvoii asi 1/7 celkového poctu, auta rozvazkovych sluzeb tvoii asi 40 % nékladnich aut.
Stanovistém prizkumu byla kfizovatka umozZiujici zarovenn zkoumat poméry mezi relacemi

do okresu Plzen-sever, Rokycany, i Rakovnik. Jde o kfizovatku silnic 1I/201 a 11/233. Zatimco
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relace Zvikovec — Kostelik (— Slabce) a Zvikovec — Ch#i¢ jsou piiblizné rovnocenné, relace
Chri¢ — Kostelik (— Slabce) je zcela minimélni. Dle v prizkumu provedeného v roce 2016

(17) ptes Zvikovecky most projelo 500 az 1000 aut denn¢.

Dle vysledkii prizkumu bylo navrZzeno maximalni navySeni mozné v ramci
soucasného mnozstvi turnust, avSak dal$i rozSifeni nabidky by jisté né&jaké dalsi cestujici

oslovilo.

Autor vtomto spojeni vidi potencial i navzdory pomémé nizkym dosazenym
hodnotdm v pruzkumu piepravni poptavky, prizkum byl totiz provadén za dosud nejvétsiho
omezeni pohybu po 1.3.2021. Ve srovnani s Cetnosti autobusii na ,,StfedoCeské® vétvi
Zvikovec — Kostelik (- Slabce), se navrzené rozsifeni na tfi pary spoju denné — S vyuzitim

spoji na zavolani — jevi jako racionalni.

Linku 241 by s trochou nadsazky bylo mozné nazvat MHD Zbiroh. Linka zajistuje
ptepravu obyvatel mezi kafezskou zst., Zbirohem, a n¢kolika vesnicemi po cesté. Ze

Zbirozského namésti cestujici autobus piepravi do Kafeza k zst. do deseti minut.

Obdobi ve vSedni dny od 5 do 19 hodin Ize nazvat aktivnim obdobim linky. Autobus
linky 241 (poptipadé 240) navazuje téméi od kazdého vlaku, coz doklada ptiloha B. Mimo
toto aktivni obdobi (tj. ve vSedni dny od 19 hodin do ukonéeni provozu), a 0 vikendu
v obdobi 9 az 19 hodin, Ize navrhnout jednoduchy systém poptavkové dopravy, kdy si
cestujici pies aplikaci v mobilu nebo telefonicky objedné spoj, a ten ho odveze. Vzhledem
K ptijezdim a odjezdim vlakti z Kafeza, které jsou ve Ctvrt, nebo ve tfiétvrté, nevznika
problém s koliznimi trasami spoji (cesta do Zbiroha trva 10 minut). V piipadé vétsiho

zpozdéni vlaku lze sloucit dva spoje do jednoho.

Pokud by systém uspél a ziskal nové cestujici, 1ze jej rozsifit napiiklad na dopoledni
sedlo, kdy zatim od nékterych vlakd autobus nejede. Naopak v ptipadé nizsiho zajmu lze
zredukovat vecerni a vikendovou nabidku na poptavkové odvozy pouze od nékterych vlakl —
které zpravidla maji v Kafezu vé&tsi obrat cestujicich. I vzhledem k nové nastalym

komplikacim s kapacitou parkovisté u zelezni¢ni zastavky Kafez, vSak 1ze ocekavat uspéch.

Posledni linkou tohoto celku je linka 243. Ta je jednou z nejméné dulezitych linek
v okrese, a na maximum svého provozu se dostala v obdobi od 14.6.2020 do 29.8.2020.
Navrh pro linku 243 spociva pravé v obnoveni étyf poptavkovych spoji mezi Podmokly

a Hradistém. Jde o spoje:
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- 470243/3 — Podmokly (6:28) — Hradiste (6:35);
- 470243/4 — Hradiste (6:36) — Podmokly (6:43);
- 470243/7 — Podmokly (18:15) — Hradisté (18:22);
- 470243/8 — Hradiste (18:23) — Podmokly (18:30).

Pti stoprocentnim vyuziti jde o tydenni nartist o 60 km.

4.2.5 Obsluzné linky vychodn¢ od Rokycan

Tteti oblast byla na obrazku 7 nazvana ,,Rokycansko a linky okolo Strasic*. Diky
separatnimu feSeni patefnich linek (do této oblasti zasahuji dvé — 222 a 224), a faktu, ze pro
linky 231, 232, a 238 nejsou navrzeny zadné zvlastni Gpravy, vSak zbyly pouze dvé linky
s malymi autobusy. Témi jsou 239 a 242. Situace je zajimavéjsi o historii a soucasnost linky
242. Prapivodni licence 470140 totiz zastfeSovala rizné spoje od TéSkova po Klabavu,
abéhem let se upravila do podoby, ve které 14.6.2020 zmeénila Cislo na linku 242.
V soucasnosti (tj. po 31.1.2021) jiz linka 242 ale prakticky nefunguje — je na ni trasovan
jediny spoj, ktery po celou dobu platnosti jizdniho fadu nejede. Jiz pied 14.6.2020 totiz linka
470140 byla na prvnim misté mezi nejnevyuzivangj$imi linkami. Turnus 15, ktery linku
zajistoval, bézn¢ za den neptevezl pres 30 lidi. Pfi jarni viné pandemie onemocnéni

COVID-19 v roce 2020 pak linka nejezdila vibec.

Linka 231 je na pocet cestujicich dulezitd pifiméstska linka Plzné€, jeji trasa je
jednoducha, a soucasny stav jizdniho tadu uspokojuje poptadvku cestujicich. Proto nejsou

navrzeny zadné Upravy.

Linky 232 a 238 lze oznacit jako Sir§i pojeti MHD Rokycany. Témito linkami se
zabyva navrh systému poptavkové dopravy v podkapitole tykajici se méstské hromadné
dopravy v Rokycanech. Za zminku stoji vikendovy provoz, ktery linka 238 méla po
14. 6. 2020. Na lince 232 je vikendovy provoz stale. Pravé tuto poptavku muize efektivnéji

prevzit systém popisovany ve zminéné podkapitole.

V ptipad¢ linky 239 je diky soucasné podob¢ trasy tfeba postupovat po castech. Po
prevzeti linky 242 je totiZ trasa linky 239 v celé délce Kafez — Cheznovice — Myto — Medovy
Ujezd — Holoubkov — Hiirky — Dobiiv — Hréadek.

Posledni usek v ,,trojuhelniku® Hradek, Dobiiv a Miro$ov bude feSen v Upravach linky
v této oblasti pisobici, coz je linka IDPK 246. Usek Dobiiv — Harky — Holoubkov nemé

navrzeny zadné zvlastni upravy, a usek Holoubkov — Medovy Ujezd — Myto téz nema
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navrzeny zadné Upravy, vztahujici se zvlast' na tento tGsek. Zbyly Usek Myto — Cheznovice
(— Kafez) bude feSen v ramci linky 242. Cely néavrh pro linku 239 tak spociva v nékolika
spojich v celé trase linky, které doplni dopravni obsluznost na této nové trase. Cely koncept
linky 239 je novy, a je mozné, ze navrh spojt v okrajovych polohach oslovi napiiklad mladsi
cestujici, ktefi cestuji veCer za zabavou, nebo star$i osoby, kterym nabidne cestovani
v poledne. Z technologického pohledu jsou navic dopoledne a vecer obdobimi, ktera zpravidla

negeneruji potiebu autobusu navic.

Navrzené budou dva pary spoji vuseku Kafez — Hradek,Nova Hut, jeden
v dopolednim sedle, a jeden vecer. Tabulka 6 uvadi jizdni ¥ad novych spoji. Mozné piestupy

rozebira nasledujici text.

Tabulka 6 - Navrzené spoje na lince 239

zastavka/spoj—> 470239/31 470239/32 470239/33 470239/34

Kafez, 7el. zast. 8:50 11:07 20:48 23:07
Myto,,nam 8:58 10:59 20:56 22:59
Holoubkowv 9:13 10:44 21:11 22:44
Dobfiv, Pavlovsko 9:33 10:24 21:28 22:27
Hradek, Nova Hut 9:42 10:15 21:35 22:20

Vsechny ¢tyfi spoje navazuji v Nové Huti na vlaky trati 175, a spoje 31-33 v Kafezu
na vlaky na Plzen i na Beroun (od spoje 34 jede pouze v patek vlak na Beroun).
V Holoubkov¢ lze ptestoupit mezi spoji 31 a 33, a autobusem linky 224 Zbiroh — Rokycany.
Mezi spojem 32 a spojem linky 224 Rokycany — Zbiroh lze piestoupit v Myté. V Pavlovsku
se potka spoj 34 a spoj linky 222 Rokycany — Cheznovice, a cestujici od Cheznovic mohou

vyckat na spoj 33 tamtéz.

Spoje budou provozovany pravidelné, podminéné obsluhované zastavky budou
zastavky v Medovém Ujezdg, uvniti obce Hiirky, a zastavka Dobiiv. Délka jednoho spoje je

32 km, maximalng tak za tyden dojde k navyseni najezdu o 640 km.

Navrh pro linku 242 obsahuje obnoveni jejiho provozu jako pouze poptavkové linky.
Smyslem Upravy je napojeni regionu okolo Cheznovic, Strasic, a Téni na kafezskou
Zelezniéni zastavku. Jelikoz mezi zminénymi jezdi v pomérné Castych intervalech linka 222,
linka 242 bude mit hlavni trasu Cheznovice — Kafez. Na objednani mutze obslouzit obce
v trojuhelniku Cheznovice — Kafez — Myto — Cheznovice. Z obrazku 17 je patrné, Ze silniéni

sit’ v dané oblasti poskytuje dostatecné mnozstvi variant tras k riznym kombinacim.
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Zdroj (6)

Obrézek 17 - Oblast pusobnosti navrzené linky 242

Jmenovité by linka obsluhovala kromé& Cheznovic a Katfeza obce Katizek, osadu
Karizek u zst. Katizek, Myto, a Cekov. Objedndvani autobusu by probihalo stejné jako
V systému navrzeném pro linku 241, v ptipad¢ zavedeni obou systémil i ze stejné mobilni
aplikace. Pti konfliktu pozadavkl bude systém uptednostiiovat varianty trasy s ndvaznosti na
autobusy v Cheznovicich, a druhému cestujicimu nabidne jiné Casy, kdy lze jeho cestu

realizovat.

4.2.6 Obsluzné linky v oblasti Rokycansko-jih

Ctvrtou vy¢lenénou oblasti jizni ast okresu Rokycany. Do této oblasti patii posledni
tii linky Cislované dle prislusnosti k okresu Rokycany, a linka 437 zjizniho Plzenska.
Dulezitym faktorem v této oblasti je zZelezni¢ni trat’ 175, ktera je jednou

z nejfrekventovanéjsich relaci vefejné hromadné dopravy v okrese Rokycany. Autobusova
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spojeni tak v tomto regionu dopliiuji dopravni obsluZznost tam, kde nejsou vlakova. Dal§im
mistnim specifikem je, Zze zatimco v oblasti okolo Borovna a Spaleného Pofi¢i existuje
propojeni s linkami jizniho Plzeniska (linka 437 je dokonce pfimym propojenim), do oblasti

Mokroust, Lhiity, a Stahlav nevede z Rokycan linka Zzadna.

Linka 244 je v této oblasti druhou z&sadni relaci po trati 175. Jelikoz jeji zakladni trasa
v Useku Rokycany — MiroSov lze nahradit vlakem, neni tfeba zde navrhovat dalsi spoje (na
zavolani). Dale zékladni trasa pokracuje podél zapadni hranice byvalého VVP Brdy, a n¢kolik
spojit jede ptes Prikosice. Trasa linky poté kon¢i v Borovné, kde Ize prestoupit na linky

jizniho Plzenska, nebo na linky vedené po silnici ¢. 1/19.

PiileZitost pro podminéné obsluhované zastavky je tak v okoli Piikosic. Myt a Stitov
jsou obce se zastavkami na méné frekventované varianté trasy ptes Piikosice. Avsak Myt’ ma
ptiblizn¢ 700 metr vzdéalenou zastdvku MiroSov,Myt’,rozc. 0.7 na hlavni trase, a kvuli $patné

prijezdnosti obce autobusem ma na trase do Pikosic téz pouze zastavku na rozcesti.

Stitov zastavku v centru obce mé, ale ma v dochazkové vzdalenosti i zastavku
Piikosice zastavka na trati 175. Zde je nabidka spojeni zna¢na. Pti zavleku z Visek by navic

cestujici ze Stitova musel do Rokycan pies Trokavec a Skofice, coZ je zna¢na zajizd’ka.

Diky mistnim pomérim pro linku 244 neni navrzena zadni uprava. Zastdvky okolo
Piikosic jsou obsluhovany Skolnimi spoji, a jelikoZ se l1ze domnivat Ze dal$i navySeni poctu
spoji by mnoho cestujicich nepftildkalo, doporucuje autor dat prednost Gpravam na jinych

linkéch.

Uzemi okolo tii obci Rakova, Veseld, a Nevid, které obsluhuje linka 245 mé jen okolo
700 obyvatel (2). I pfes charakter linky v pfiméstském okoli Rokycan jde o linku se zna¢né
slabou poptavkou. Tato linka navic neni zajistovana jednim autobusovym spojem po cely
den, ale stiidaji se autobusy z jinych linek. Vypadek jednoho jakéhokoli spoje tak nepiinese
technologické problémy. Navrhem pro tuto linku je zména poledniho péru spojl (spoje 6 a 7),
a spojui po 17:00 (spoje 12, 13, 14) ve spoje na zavolani. To stavajicim cestujicim sice pfinese
komplikace, ale na druhou stranu jde o spoje, u kterych se stava, Ze jsou prazdne, a tato

Uprava jim poskytuje zna¢nou ochranu pied zrusenim ,,protoze tim nikdo nejezdi‘.

Vsechny 4 spoje, které ma linka 246, najedou za den pouhych 12 kilometra. Jde o
linku s nejkratsim kilometrickymi néjezdem v oblasti. Spoje navic jedou jen ve dnech

Skolniho vyucovani.
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A¢ se zde jedna jen a pouze o Skolni linku, jeji trasa ma potencidl. Spojuje totiz
Hradek a MiroSov (na trati 175 a lince 244) s obci Dobtiv (na pateini lince do Cheznovic).
Predmétem navrhu tedy je spojeni na zavolani mezi obci Dobtiv a MiroSovem, okolo Zst.

MiroSov mésto.

Provozni doba, ve které by si cestujici mohli toto spojeni objednat, je
z technologickych diivodi omezena na 8-12 hodin. JelikoZz zde nelze predpokladat poptavku
adekvatni tomu, aby byl do provozu nasazen autobus navic, je provoz omezen na dobu, ve
které miZze spojeni zajiStovat autobus od linky 244 (ve dnech Skolniho vyufovani) nebo
autobus od linky 437 (mimo dny S$kolniho vyucovani). Vzhledem k poloze obce Dobiiv
u byvalého VVP Brdy muze tato linka podpofit i turisticky ruch v oblasti.

Linka 437 je linkou naleZici k okresu Plzen-jih, a vychozi je od blovické Zst. VétSina
spoju zajist'uje spojeni Blovic a Spaleného Pofici (byvala linka 450585). Vyrazné méné spoji
zajizdi na Rokycansko (byvala linka 470600), propojeni téchto linek probéhlo v ¢ervnu 2020,
avsak planovéano bylo jiz v po€atecnich navrzich zménénych jizdnich fadd po vyberovych
fizenich (vice nez 5 let pied zavedenim). N&vrhem pro tuto linku je zavedeni spoje
450437/19, ktery kromé ptivodni trasy Blovice (17:20) — Spalené Poftici (17:35), dojede pres
zastavku MiroSov, namésti az Kzst. MiroSov mésto (u ng& bude nova zastavka
MiroSov,,nadrazi). Spoj dojede do cile po trase totozné se spojem 13 v 17:55. U miroSovskeé

zst. bude zajistén prestup na vlak do Rokycan.

Navrzeny spoj bude v celé trase na zavolani, a s vyuzitim trasy, ve které kratce po

14.6.2020 jezdil, vznikne moznost pozdné odpoledniho navratu z jizniho Plzenska.

Linka 255 je poslednim névrhem pro tuto oblast. Linka 255 v sou¢asnosti neexistuje,
jedna se o doplnéni spojeni Rokycan, Lhiity, a Stahlav po silnici ¢. 11/183. Navrzené &islo
vychazi ze systému kodovani linek v Plzeniském kraji. Prvni islice ,,2° znac¢i ptislusnost
k okresu Rokycany, druha ¢&islice ,,5“ znaci pfislusnost ke skupiné ,,rokycanskych® linek
vychozich z Plzng, a tfeti Cislice ,,5° je potadové Cislo. Navrzena trasa je na obrazku 18,

casové a kilometrické vzdalenosti véetné vypsanych zastavek uvadi tabulka 7.

Navrh linky 255 ¢aste¢né vychazi i z provedeného prizkumu piepravni poptavky na
silnici II/183 mezi okresem Rokycany a okresem Plzen-jih. Stejn¢ jako v ptipad¢ Zvikovce

byl ze stejného diivodu uptednostnén terénni priizkum pied vyuzitim softwaru.
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Zaveéry pruzkumu ukazuji, ze v odpoledni Spi¢ce projede pres okresni hranici u Lhity
okolo 95 aut za hodinu. Z toho pfiblizné 10 % tvoti nakladni auta véetné rozvazkovych sluzeb
(auta rozvazkovych sluzeb potom stejné¢ jako v pfipad¢ sledovani piepravni poptavky na
Zvikovci tvofti piiblizné 40 % nakladnich aut). Intenzita provozu stoupé okolo 16. hodiny.
Data byla zjisténa za dosud nejtvrdsiho protipandemického opatfeni po 1.3.2021, na zakladé
sc¢itani dopravy v roce 2016 (17) timto usekem pied pandemii projelo za den 1000 az
3000 aut.
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Obrazek 18 - Navrzena trasa linky 255 po silnici 11/183

Zdroj: (18); tprava: autor
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Tabulka 7 - Kilometrické a ¢asové parametry navrzené linky 255

Linka 255 v iseku Rokycany - Lhiita - Stahlavy
zastavka km cas
Rokycany,,aut. nadr. 0 0:00
Rokycany, Plzenska 1 0:01
Rokycany, Arbesova 1 0:02
Rokycany, 5tahlavska 1 0:02
Rokycany,,u kasaren 2 0:03
Rokycany,,u Suchénkd 3 0:05
Rokycany, Némcicky 4 0:07
Mokrouse,, haj 7 0:12
Lhita 8 0:14
Stahlavy 12 0:21
Stahlavy, Zel. zast. 13 0:22

Jako koncova zastavka byla zvolena $tahlavska zst. diky moznosti pfestupu na vlaky

trati 191 (linky P1). Diky taktovému jizdnimu fadu na této trati lze fict, Ze z Plzné vlaky

z Rokycan tak autobus piijede do Stahlav v 16:12, a v 16:35 mize pokradovat zpét. Do
Rokycan ptijede v 16:57.

Plzenska vétev linky 255 je navrZzena ve stejné trase jako spoje linek 222 a 224
(tj. Sestnactikilometrova trasa pies zastavku KysSice,,r0zc.1.0). Na této 24 minut dlouhé ¢asti
trasy je trasovan jediny par spoji, a to ve vSedni dny v 8:15 z Rokycan, a v 8:40 zpét
z Termindlu u plzeiiského hlavniho nadrazi. Tento spoj doplni ranni nabidku spojeni

z Rokycan do Plzné.

Z podstaty trasy je spojeni v Useku Plzen — Rokycany V rezimu na zavolani velmi
nepraktické (tudiZz spoje pojedou vzdy), ale ve zbytku trasy mohou byt diky casovym
rezervam pii dvouhodinovém intervalu provozu (hodinovy nelze stihnout kviili ndvaznosti na

vlaky ve Stahlavech) na zavolani viechny spoje.

Mezi Rokycany a Stahlavy je navrzeno $est parll spoji na zavolani. Odjezdy
z Rokycan jsou v 5:50, 6:58, 8,50, 12:50, 14:50, a 16:50. Odjezdy ze Stahlav jsou v 6:35,
7:35, 9:35, 13:35, 15:35, a 17:35. Zptisob navrzeni odjezdi umoziuje zajistit linku jednim
autobusem, ranni piijezd do Rokycan v 6:57 a odjezd v 6:58 neni problém, nebot” jednak jde
0 spoje na zavolani, a mohou zkratit Cas, naptiklad, nebude-li pozadavek na obslouzeni Lhty,

a dale silnice ¢. 11/183 vede ve vétsing cesty extravilanem, coz ve vztahu k navrzené rychlosti
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spoju vytvafi dostate¢nou rezervu. Zpusob objedndni linky 255 bude stejny, jako byl navrzen

u linek 241 a 242.

4.2.7 Obsluzné linky na Kralovicku

Patou a posledni ¢asti vymezeného regionu jsou linky jihovychodné od Kralovic, které
ptiléhaji k okresu Rokycany. Budou zde feSeny linky 351, 352, a 353, u nichZ lze navrhnout
Upravu, ktera zlepsi propojeni okrest. Navrhy pro tuto oblast nebudou velké, protoZe jde jen
0 propojeni oblasti, nicméné prace si klade za cil zlepSeni dopravni obsluznosti oblasti za

pomoci poptavkové dopravy, a toto je jeho nedilnou soucasti.

Linka 351 spojuje Liblin v okrese Rokycany s Kralovicemi. Samotny tusek pfies
hranice okresi mezi obcemi Liblin a Kozojedy piekonava jesté linka 332. Pravé po
ptihlédnuti kK moznym piestuptim na linku 332 nelze jinak nez konstatovat, ze po navrzich pro
linku 234 jiz nelze dal§imi opatfenimi poptavkové dopravy zlepSit propojeni okresti v tomto
misté, bez zavedeni dalSich spoju v celé trase. Na zaklad¢ provedeného prizkumu piepravni
poptavky to mize byt divod piiklonu k feSeni Radnicka pomoci navrzeného systému
poptavkové dopravy, ktery by svou variabilitou umozioval ndvoz a odvoz od vSech spoji

z okresu Plzen-sever, které by si v ¢ase provozu systému cestujici objednali.

Ve zbytku trasy lze navrhnout podminéné obsluhovanou zastavku Kozlany,Bucek,
ktera by obyvatelim malé obce Bucek usetfila 1,5 kilometru dlouhou cestu na zastavku do
Hodynég. Tuto Upravu je mozné navrhnout u spoju 17, 5, 7, 15, 2, 8, 10, 20, maximalni

navyseni za tyden je 99 kilometrt.

Po proudu feky Berounky nasledujici propojeni okresu Rokycany a okresu Plzeni-sever
na Zvikovci obstarava linka 352 a 240 (jiz zminénd). V tomto pfipadé¢ se jednd o méné
frekventovanou relaci, cemuz odpovida i nabidka spojii. Pro toto propojeni nejsou navrzeny
zadné zmény, navrh na ptidani dal$i paru spoju mezi Chii¢i a Zvikovcem (vychazejici
z prizkumu piepravni poptavky provedeného v misté€) jiz byl uveden u linky 240. Ve zbytku
trasy se lze zamyslet, zda u nékterych spoji omezit zastdvky v Hlincich a Studené na

podminéné obsluhované.

Linka 353 je posledni zde feSenou linkou. AC¢ nemd piesah do okresu Rokycany,
zajistuje dalsi propojeni s jinym okresem — okresem Rakovnik. A 1ze na ni pfestoupit z linek
351 nebo 352. Byt se zde nejedna o pftili§ frekventovanou relaci, je zde i1 takova dulezita pro
rozvoj regionu, ktery je vnitini periferii.
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Navrh pro tuto linku spociva v zavedeni garantovanych ptestupti mezi spoji 460351/20
a 460353/17; 460351/15 a 460353/16; 460352/13 a 460353/16; 460352/4 a 460353/7,
460352/18 a 460353/13; 460352/102 a 460352/101. Byt se zde nejednad primarné o Gpravu
vV podobé poptavkové dopravy, je tato uprava velmi levnd, a u n¢kolikaminutovych pfestupti

zvysi daveru cestujicich ve spojeni.

4.3 Navrh variant
V piedeslé podkapitole byl pfedstaven prakticky navrh, na zaklad¢ kterého, budou
nyni zformovany dv¢ varianty. Tyto varianty budou dale vyhodnoceny v néasledujici kapitole,

a bude navrzeno, kterou z nich realizovat.

Varianta 1 obsahuje navrhy dil¢ich uprav stavajicich linek s vyuzitim prvka
poptavkové dopravy. Jedna se o prvni a v piipadé nékterych podoblasti jediné navrhy
ptedstavené v predchozi podkapitole. Krom¢ podminéné obsluhovanych zastdvek a spojii na
zavolani tato varianta obsahuje systém poptavkové dopravy na lince 241 a 242, a spoje na
zavolani vedené na noveé navrzené lince 255. Linka 255 vychazi z vystupi prizkumu

prepravni poptavky provedeného v roce 2021.

Varianta 2 se od prvni li$i v progresivnéjsich navrzich pro MHD Rokycany a pro
Radnicko, kde jsou navrzeny zcela nové systémy poptavkové dopravy, které zajisti prepravni
potieby zdejSich cestujicich. Tvorba téchto systému probihala pomoci uréeni vyjezdového
stanovi$té, optimalizace distan¢ni matice Floydovym algoritmem, a vypoctu tras dle Clark-
Wrightovy metody. Poslednim rozdilem je pojeti patefnich linek, kdy na linkach 223 a 224 je
v okresnimu méstu vzdalenéjSich oblastech linek navrZzeno podminéné obsluhovani vSech

zastavek, které neovlivni navaznosti od daného spoje, a v€asny obrat autobusu na jiny spoj.

Doporucenim jedné z piedstavenych variant se bude zabyvat nasledujici kapitola.
Varianty budou vzajemné porovnany, rozebrany rozdily, a nasledné u¢inén zavér. V obou
ptfipadech se ale jedna o varianty se zna¢nym navySenim poméru poptavkové oblasti, coz
s sebou nese mnoho pro ob¢ varianty shodnych pozitiv, i vyzev. Rovnéz v obou ptipadech

dojde k rozsifeni nabidky spoji verejné dopravy v regionu.
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5. Vyhodnoceni a vybér vysledné varianty

Vyhodnoceni navazuje na ndvrhy v piedchozi kapitole. Vyhodnoceni se bude zabyvat
jak navrzenymi prvky poptavkové dopravy ve stavajicich linkach, tak navrzenymi
samostatnymi systémy poptavkové dopravy na Rokycansku a na Radnicku, i vysledky

prazkumi prepravni poptavky provedenych na Liblin€, Zvikovci, a Lhité.

Vyhodnoceni ma né€kolik ¢asti, posouzeni struktury nakladi variant, technologické
vyhodnoceni, vyhodnoceni z hlediska pfinosu spole¢nosti, a porovnani variant za vyuziti

Fullerovy a Saatyho metody. Nasledovat bude zavér, jakozto celkové zhodnoceni.

5.1 Posouzeni struktury nékladii variant
V ptedchozi kapitole byly pfedstaveny dvé varianty, které maji odlisSné ekonomicke
naroky. Varianty jsou si podobné, a tak fada polozek bude pro obé varianty stejna, avSak

cilem této podkapitoly je definovat a popsat rozdily mezi obéma variantami.

Rozdily mezi variantami jsou ve tiech vymezenych castech regionu. Jedna se o MHD
Rokycany, patefni linky, a obsluzné linky v okoli Radnic. Parametry, v nichZ budou rozdily
popisovany, jsou kromé nartstu vykont v podobé ujetych kilometrti a zmény poctu vozidel
nutnych K zajisténi provozu, také naklady na provedeni navrzenych zmén, a naklady na

zavedeni téchto zmén souvisejici s personalem, vozy a zastavkami.

Rozdily v poctu ujetych kilometri nelze v pfipadé¢ MHD Rokycany a Radnicka presné
urcit. Nelze znét, jak cetné a jak rozvrzené v Case objednavky spojit budou. Ovsem lze fict, ze
provedené jizdy budou maximalizovat nabidku spoji a téZ minimalizovat pocet k tomu
nutnych najetych kilometrd. V pfipadé patetnich linek progresivnéjsi varianta 2 znamena

navyseni o 410 kilometrt tydné&, pii stoprocentni vyuZivanosti spoju.

Ke zménam poctu vozidel dojde v piipadé MHD Rokycany v obou piipadech. Obé¢
varianty znamenaji navySeni pfiblizn€ o jeden autobus proti souasnému stavu. Rozdil mezi
variantami tvoii pozadavek na jedno zalozni vozidlo navic u varianty 2. V piipadé patefnich
linek k navyseni poctu vozidel nedojde ani v jednom piipadé. Konzervativnéjsi varianta 1 sice
obsahuje novy par spojt ¢asové odlehly od stavajicich — jde o spoje 117 a 118 na lince 223 —
ale ani to neznamena nutnost nasadit dalsi vozidlo. V ptipadé linek na Radnicku je rozdil
mezi variantami stejné jako v ptipadé MHD Rokycany v pozadavku na zalozni vozidlo

Vv systému poptavkové dopravy. Zbylé vykony zajisti stejné¢ jako v souasnosti 4 autobusy
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(v soucasnosti se nejedna o 4 turnusy pouze na linkdch 233-237, autobusy piejizdi

i z ostatnich linek, a z téchto naopak na jiné).

V ptipadée novych systémil poptavkové dopravy budou oproti varianté 1 vyssi naklady
na Skoleni personalu, v pfipadé¢ Radnicka bylo uvedeno i mozné zavedeni dalSich zastavek,
které by téZ bylo odliSnosti od varianty 1. Ostatni naklady na tGdrzbu zastavek, vylep
informaci a jizdnich fada na zastavky, a vylep do vozii, jsou pro ob¢ varianty stejné. DalSim
bodem, ktery je rozdilny, a v pfipadé varianty 2 znamena vyss§i naklady, je komunikace zmén
vetejnosti. V obou pfipadech bude nutné zmény komunikovat, ovSem ¢im je zmeéna

radikalné;si, tim tato komunikace musi byt profesionalnéjsi a obsahlejsi.

Konkrétni naklady Ize v pfipad¢ ujetych kilometri odhadnout na 38 K¢&/km, v piipadé
potieby zalozniho autobusu navic Ize vychazet z primérmé hodinové mzdy fidice, a kupni
ceny autobusu vzhledem k délce obdobi kdy bude tento systém v provozu. Naklady se budou

lisit dle stafi a dalSich pozadovanych parametrl na doty¢né vozidlo.

5.2 Technologické vyhodnoceni

Varianta 2 znamena zavedeni nového systému, ktery se dosud v IDPK nevyskytuje.
Zaroven lze odhadnout navySeni turnust o dva, oproti varianté 1. Naroky na odbavovaci
zafizeni, a informacni systémy, ziistanou stejné. V pripad¢ varianty 2 bude nutné vyvinout
a uvést do praxe jednoduchou aplikaci na objednavani spoju, telefonické objednavky lze fesit

pfes jiz fungujici dispecink.

K zajisténi funkéniho provozu bude dale nutné vyuzit jiz provozni tabule
informaéniho systému v Rokycanech, které pomohou cestujicim se zjisténim, zda ma vlak
zpozdéni a zda bude dodrZena navaznost spoji MHD. Tyto tabule by bylo vhodné instalovat

I k jiznimu vystupu z podchodu pod zst., k nové vzniklé zastavce.

Ob¢ varianty pocitaji se znacnym rozvojem poptavkové dopravy v okoli Kafeza, a se
zavedenim nové linky 255. Ob¢ tyto upravy mohou vyuzivat stejnou objednavaci aplikaci
jako navrzené systémy na Radnicku a Rokycansku. V pfipad¢ okoli Kafeza je mozné rozsifit
informac¢ni systémy napiiklad dosazenim informacnich tabuli s informacemi o odjezdech do
Cheznovic, a jejich upravé v Katezu a Zbiroze (jedna spolecna tabule pro vSechny autobusové

linky v kazdé ze tii zminénych obci).

Stejnd pro ob¢ varianty bude i potieba zajisténi informacnich brozur pro cestujici.

Dalsim dulezitym aspektem je komunikace zmén cestujicim. Ke zvazeni je téz poskytovani
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udajii o aktualni poloze vozidel, ktera by v ptipad¢ systému na Zbirozsku, a systémt okolo
Rokycan a Radnic ve variant¢ 2, piispéla do fondu informaci, které budou dostupné

cestujicim,

5.3 Vyhodnoceni spole¢enského piinosu

Z hlediska spole¢nosti lze sledovat, jak zvolené feSeni ovlivni jednani obyvatel
regionu, jak védomé upravi svoje postupy v kazdodennim zivote, a jaké nepfimé dopady na
né¢ zavedené feSeni bude mit. Také je mozné sledovat, zda dojde k n¢jaké zméné
V hospodareni s casem. Na rozdil od minulého stoleti a jemu piedchazejicich dob se lidé
masoveé premistuji na velké vzdalenosti za praci, Skolou, zabavou, a podobné. Pfi tomto
premistovani vznikaji vysoké ¢asové ztraty, pokud naptiklad 100 lidi ¢eka 20 minut v autech
diky ptekazce na silnici, razem dojde k celkové ztraté 33 hodin u vSech osob dohromady.
V praxi muze jit o 75 aut ¢ekajicich v pfiméstské oblasti na vyieSeni nehody na silnici druhé
tiidy — nejde tedy o z&sadni problém, ale souhrnna ztrata je vice nez den. Zde ma poptavkova
doprava velky potencial, protoze umoznuje optimalizovat ¢asovou polohu spoje tak, aby byla
minimalizovana ¢asova ztrata vSech zucastnénych cestujicich. Lidé se tedy budou moci z vétsi
¢asti spolehnout na vefejnou dopravu, a zejména v okrajovych ¢astech regionu nebudou tak
zavisli na autech jako nyni. Moznost bezproblémové substituce auta autobusem a naopak
dava hodnotnou jistotu, ze se doty¢ny zvladne piemistit, i pokud jedna z variant selZe.
Nepiimo budou lidé nuceni pouzivat vétsi mnozstvi technologii, jakymi jsou mobilni
aplikace, ¢1 webové formulafe. S t€mito jiz v roce 2021 ma problémy nasobné méné lidi nez
o pouhy rok diive, a navic se jedna o zékladni znalosti, které dotceni lidé mohou zurocit i pfi
prilezitostech s dopravou zcela nesouvisejicich. V neposledni fadé¢ pti vys$sim vyuzivani VHD
dojde i kvysSimu vyuzivani vefejnych prostor s pfepravou ve VHD souvisejicich, to
bezpochyby bude mit za nasledek oziveni a zkulturnéni téchto nyni v fadé obci opomijenych

mist.

5.4 Porovnani variant pomoci Fullerovy a Saatyho metody

Fullerova a Saatyho metoda jsou metody ze systémové analyzy, které slouzi k odhadu
vah kritérii, respektive k transformaci informaci o porovnani jednotlivych dvojic kritérii na
kardindln¢ vyjaddfenou informaci (vektor vah kritérii). Ob¢é metody spocivaji
v postupném predlozeni vSech dvojic kritérii, kdy v kazdé dvojici je vybrano dulezitéjsi

vvvvvv

metoda navic umozinuje zvolit miru preference jednoho kritéria pred druhym. Dle vysledki je

68



vyhodnocen pocet oznadeni jednotlivych kritérii, a zjisténa kritériim piislusna kardindlni
informace. Vzorec pro vypocet hodnoty kritéria je uveden na obrazku 19.

Rk
1

ik
=

k

Zdroj (19)

Obrézek 19 - Vzorec pro vypocet hodnot kritérii
Ve vypoctu se pouzivaji hodnoty 1, 3, 5, 7, a 9, pficemz 1 znaci rovnocenna kritéria,
a 9 absolutni preferenci jednoho kritéria pfed druhym. Pro kazdou hodnotu je symetricky dle
hlavni diagonaly zapsana jeji pfevracena hodnota. Vypocet je zalozen dle vzorce na obrézku
19 na geometrickém praméru (19), na zakladé n& dojde k vyhodnoceni preference

jednotlivych Kkritérii.

Autorem byla stanovena ¢tyfi zakladni hodnotici kritéria, ktera autor vybral jako
vhodné kvalitativni ukazatele. Vybrana kritéria budou zadana do Fullerovy a Saatyho metody.
Volba mezi kritérii bude provedena autorem na zakladé¢ jeho posouzeni. Vahy a vyhodnoceni
se nachazi v tabulce 8 — pro Fullerovu metodu, a v tabulce 9 — pro Saatyho metodu. Zvolena

Kritéria jsou:

1) Ekonomické nédklady na zavedeni a provoz systému;
2) Technologicka naro¢nost provedent;
3) Navyseni nabidky spojeni — spole¢ensky pfinos;

4) Jednoduchost pouzivani systému — z pohledu uzivateld.

Kritérium technologické néarocnosti se vztahuje ke komplikovanosti provedeni
Z pohledu objednavatele a ztizovatele systému, jednoduchost poté zna¢i miru obtiZznosti pro

uzivatele systému.

69



Tabulka 8 - Fullerova metoda

Kriterium 1-4Ekonomické naklady| Ekonomicke naklady Ekonomicke naklady
Jednoduchost

Kriterium 2—4Tech. narofnost Mabidka spojeni

Kriterium 1 Tech. naroénost Tech. narofnost

Jednoduchost

Kriterium 2—4Nabidka spojeni

Vybrané—»

Kriterium 1-4Nabidka spojeni
Kritérium 2—Jednoduchost

Kritérieum: Potet oznaceni: Vaha:

Ekonomické naklady 2 0,33
Technologicka naroénost 1 0,17
Mabidka spojeni 3 0,5
Jednoduchost 0 0

Tabulka 9 - Saatyho metoda

Ekonomické naklady Tech. naroénost Mabidka spojeni Jednoduchost

Ekonomické naklady
Tech. naroénost
Mabidka spojeni

Jednoduchost
Geometricky promér: Vaha: Celkem: 6,408
1,848 0,288
0,615 0,096
3,708 0,579
0,237 0,027

Dle provedenych porovnani Fullerovou a Saatyho metodou lze doporuéit potadi volby
variant. Nejvétsi vahu ziskalo kritérium nabidky spojeni, na druhém misté¢ ekonomické
naklady. Varianta 1 ma nizs§i pocate¢ni ekonomické naklady, je technologicky snazsi na
realizaci, ale nabidka spojeni je navySena jen Castecné. Je téz jednodussi, cestujici 1 personal
piijdou do styku s mensim poctem novych technologii. Varianta 2 ma vysSi pocatecni
ekonomické naklady, a je technologicky naro¢na na uvedeni do provozu. Po strdnce nabidky
spojeni se v8ak jedna o razantni zvySeni, které pii vyuZziti vhodnych technologii neni o0 mnoho

naro¢né€j$i nez v pripad¢ prvni varianty.
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Autor doporucuje variantu 2, jelikoz dle nazoru autora je kladny rozdil v nabidce
spojeni vyS8i nez zaporny rozdil v ekonomickych nékladech. A to vcetné rozdilu

Vv technologické naro¢nosti a jednoduchosti.

V pfipadé, ze se ukdze varianta 2 jako z né¢jakého divodu nedostupna, doporucuje
autor upfednostnit realizaci varianty 1 pfed ponechdnim soucasného stavu. Divodem zde je
jednak hlubsi vyuziti poptavkové dopravy, a tudiz vétsi prizplisobeni systému pozadavkiim
cestujicich, dale lze konstatovat Zze samotné rozSifeni nabidky jiz v diskutované oblasti
ptispélo k narlstu poctu cestujicich, a ke zvySeni celkového zdjmu vefejnosti o vetejnou

hromadnou dopravu.
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Zaveér
Prace rozebrala moznosti implementace poptavkové dopravy v regionu s dobie
fungujici vetejnou dopravou. Je tedy zfejmé Ze poptavkova doprava mize zkvalitnit systém

VHD i v mistech kde jiZ je na dobré urovni. Navic nejen v dopravé plati Ze vSe lze zlepsit.

V ramci prace byla vymezena oblast rozdélena na sedm podoblasti, a pro kazdou
Z nich byl vytvoten 1 az 2 navrhy s prvky poptavkove dopravy. V nekterych piipadech byly
pro zachovani konzistence navrzeny i standardni spoje. Nejcastéj§imi navrhovanymi prvky
poptavkové dopravy jsou podminéné¢ obsluhovana zastavka a spoj na zavolani, avSak

navrzeny byly i dva komplexni systémy.

Komplexni systémy byly navrzeny pro MHD Rokycany a pro oblast Radnicka.
V ptipadé Rokycan jde o reakci na potiebu nabidku v MHD Rokycany a ucinit ji adekvatni
parametrim mésta, v piipadé Radnicka jde o navrh nového feSeni mistnich linek 233-237.
V obou piipadech bylo vybrano vyjezdové stanovisté, vytvoiena a Floydovym algoritmem
optimalizovana distan¢ni matice, a pomoci Clark-Wrightovy metody navrzeny parametry

nového systému.

Byla vybrdna metoda zjisténi ptepravni poptavky na vybranych mistech na hranicich
okresu, a na zakladé ni provedeny v téchto mistech terénni prizkumy. Vyhodnoceni
prizkumut na Liblin€, Zvikovci, a Lhité¢ podnitilo navrhy na rozsifeni nabidky spojeni pies

okresni hranice, a byla navrZena zcela nové linka 255 Rokycany — Stéhlavy.

Navrhy byly vyhodnoceny po strance ekonomické, technologické, i spolecenské. Na
zéklad¢ Fullerovy a Saatyho metody byly dvé vytvofené varianty porovnany. Vytvoiené
varianty obsahuji konzistentni kombinaci navrhii pro jednotlivé oblasti tak, aby kazdy navrh

byl obsazen alespon v jedné z variant.

Cil diplomové préce, stanoveny v ¢asti Uvod, byl dle nazoru autora splnén.
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Priloha A

Reliéf regionu je kopcovity, nadmoiska vyska se pohybuje okolo 400 m.n.m., jednim
geomorfologickym celkem vstupujicim do regionu je Brdska vrchovina, kterd se nachézi na
jihovychod¢ oblasti v byvalém vojenském vycvikovém prostoru (napt. Koruna 831 m.n.m. —
nejvyssi bod okresu). Druhym geomorfologickym celkem je Kiivoklatska vrchovina, ktera je
patrna jak na vychod¢ oblasti (napf. vrch Téchovin — 617 m.n.m.), tak ptimo v centru oblast
(Rade¢ska vrchovina, napf. vrch Rade¢ 721 m.n.m.). Centra obci se nach&zi mezi 312 m.n.m.
(Liblin) a 615 m.n.m. (Trokavec).

Vyznamnym krajinnym prvkem oblasti je feka Berounka, tvofici severozapadni
hranici okresu. Pies tu vedou jediné dva ptivozy v okrese i ve vymezené oblasti — ptivoz
Darovad — Nynice a ptivoz Nadryby — KiiSe. Raz okresu je pfiblizen na obecné-geograficke

map¢€ na obrazku 20.

Zhorsené povétrnostni podminky zde dopravu komplikuji jen nékolik dni v roce,
respektive lze fict, Ze na zéklad¢ informaci o méstech a reliéfu lze oblast prohlasit za misto,

kde v navrzich budou pfirodni podminky zohlediiovany mensinove.
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Obrazek 20 - Obecné geograficka mapa okresu Rokycany
Charakter hospodafstvi okresu je primyslové — zemédélsky, k zemédélské vyrobé je
vyuzivano pres 26 000 ha zemédélské pidy, ztoho pies 19000 ha orné pudy.
NejvyznamnéjSimi plodinami jsou fepka olejnd, luskoviny na zrno, brambory, obilniny, déle

jsou zde ovocné sady, ve kterych prevazuji rizné odrady zimnich jablek. Z pohledu zivocisné
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vyroby ptevazuje chov skotu, déale je pritomen chov prasat, slepic a dalsi driitbeze. Vyméra
lesni pady je pies 24 000 ha, coz predstavuje okolo 43% vymeéry okresu (rozmisténi je patrné

na obrazku 20). (4)

Pramysl je v okrese zastoupen v podobé pramyslovych zén v okoli dalnice D5, dale
jsou zde prumyslové obce Hradek, StraSice a Zbiroh. Diive okres patiil k oblastem
s zelezarskou vyrobou, ktera probihala v Rokycanech, Holoubkové¢, StraSicich, Dobfive,
Hradku a Zbiroze. Pamatkou po této ectapé je dochovany vodni hamr v Dobiivé. (4)
V Radnické panvi se diiv tézilo ve velkém rozsahu uhli, coz dalo vzniknout i zajimavym
namétliim na tramvaje mezi Radnicemi a Brasy (okolo r. 1910), v okrese se rozvijel i primysl
chemicky a sklafsky. V okoli Plzné a primyslovych zén u déalnice D5 je zhorSené Zivotni

prostiedi.

V okrese je zastoupeno i strojirenstvi, zminit Ize podniky v Holoubkov¢ a ve Zbiroze.
Znamym produktem okresu jsou natérové barvy, po jejichz zavodu v Bfasech je pojmenovan

i mistni fotbalovy Klub.
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Priloha B

Tabulka 10 - Navaznosti autobust na vlaky v jizdnim fadu 2021

Od fialové vyznacenych prijezdd cestujici odveze autobus
K zelené vyznacenym odjezdlm cestujici priveze autobus

R16 R 751 |Plzen hl.n. (4.22) Praha hl.n. (5.51)
P2/S70 | 7800 |Beroun (4.15) Plzen hl.n. (5.18)
P2/S70 | 7863 | Kaftizek (5.10) Beroun (5.47)

R16 R 753 |Klatovy (4.28) Praha hl.n. (6.51)
P2/S70 | 7802 |Beroun (5.15) Plzen hl.n. (6.18)
P2/S70 | 7801 |Plzen hl.n. (5.41) Horovice (6.22)
R16 R 778 |Praha hl.n. (5.13) Klatovy (7.29)

R16 R 755 |Klatovy (5.28) Praha hl.n. (7.51)
P2/S70 | 7804 |Beroun (6.13) Prestice (7.49)
P2/S70 | 7803 |Plzefi hl.n. (6.27) Beroun (7.27)
P2/S70 | 7805 |Plzefi hl.n. (6.41) Beroun (7.46)

R16 R 776 |Prahahl.n. (6.13) Zelezna Ruda-Alzbétin (9.39)
R16 R 757 |Klatovy (6.30) Praha hl.n. (8.51)
P2/S70 | 7806 |Horovice (7.35) Prestice (8.49)
R16 R 774 |Prahahl.n.(7.13) Klatovy (9.29)

R16 R 759 |Klatovy (7.30) Praha hl.n. (9.51)
P2/S70 | 7808 |Beroun (8.13) Plzeri hl.n. (9.18)
P2/S70 | 7527 |Prestice (8.09) Beroun (9.46)

R16 R 772 |Prahahl.n. (8.13) Klatovy (10.27)
R16 R 761 |Klatovy (9.30) Praha hl.n. (11.51)
P2/S70 | 7810 |Beroun (10.13) Plzen hl.n. (11.18)
P2/S70 | 7809 |Plzef hl.n. (10.41) Beroun (11.46)
R16 R 770 |Praha hl.n. (10.13) Klatovy (12.27)
R16 R 763 |Zelezna Ruda-Alzbétin (10.17) Praha hl.n. (13.51)
P2/S70 | 7812 |Beroun (12.13) Plzen hl.n. (13.18)
P2/S70 | 7811 |Plzef hl.n. (12.41) Beroun (13.46)
R16 R 768 |Praha hl.n. (12.13) Zelezna Ruda-Alzbétin (15.39)
R16 R 765 |Klatovy (12.28) Praha hl.n. (14.51)
P2/S70 | 7531 |Prestice (13.09) Zdice (14.37)

R16 R 766 |Praha hl.n. (13.13) Klatovy (15.29)
R16 R 767 |Klatovy (13.30) Praha hl.n. (15.51)
P2/S70 | 7814 |Beroun (14.13) Plzen hl.n. (15.18)
P2/S70 | 7815 |Plzen hl.n. (14.41) Beroun (15.46)
R16 R 764 |Praha hl.n. (14.13) Klatovy (16.27)
R16 R 769 |Klatovy (14.28) Praha hl.n. (16.51)
P2/S70 | 7816 |Zdice (15.23) Plzeri hl.n. (16.18)
P2/S70 | 7817 |Plzen hl.n. (15.41) Beroun (16.46)
R16 R 762 |Praha hl.n. (15.13) Klatovy (17.29)
R16 R 771 |Klatovy (15.30) Praha hl.n. (17.51)
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aW:V 16.45 | P2/S70 | 7818 |Beroun (16.13) Plzen hl.n. (17.18)
iR 17.13 |P2/S70 | 7819 |Plzen hl.n. (16.41) Beroun (17.46)
WM 17.17 | R16 R760 |Praha hl.n. (16.13) Klatovy (18.27)
IRl 17.44 |R16 R 773 |Klatovy (16.28) Praha hl.n. (18.51)
WXV 17.45 |P2/S70 | 7820 |Beroun (17.13) Plzen hl.n. (18.18)
18.13 | P2/S70 | 7821 |Plzen hl.n. (17.41) Beroun (18.46)
18.17 |R16 R 758 |Praha hl.n. (17.13) Klatovy (19.29)
18.43 |18.44 |R16 R 775 |Zelezna Ruda-Alzbétin (16.17) Praha hl.n. (19.51)
18.44 | 18.45 |P2/S70 | 7822 |Beroun (18.13) Plzeri hl.n. (19.18)
19.13 | P2/S70 | 7823 |Plzen hl.n. (18.41) Beroun (19.46)
19.17 |R16 R 756 |Praha hl.n. (18.13) Klatovy (20.29)
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