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UVvOoD

Mésto Brno patii mezi prvni mésta v ramci nyngjsi Ceské republiky, s jehoZ tizemim
je spojeno fungovani zelezni¢ni dopravy. Jiz 11. listopadu 1838 piijel do Brna prvni parni
vlak. Ve druhé poloviné 19. stoleti vznika nyn¢&jsi hlavni nadrazi. (1) Brnénské hlavni nadrazi
se nachazi stale ve stejné poloze. V této dobé je jiz na hranici své kapacity vzhledem
k omezenému poctu koleji. Bylo rozhodnuto o jeho pfesunuti vice na jih, do mist nyné&jsiho
Dolniho néadrazi. V dobé platnosti grafikonu vlakové dopravy 2018/2019 z divodu
modernizace zabezpecCovaciho zatizeni brnénského hlavniho nadrazi slouzilo Dolni nadrazi
jako doc¢asné hlavni nadrazi. (2)

Brno je rozlohou i poétem obyvatel druhé nejvétsi mésto Ceské republiky a také
krajské mésto Jihomoravského kraje. Nachdzi se na velmi strategickém misté, s hlavnim
méstem Prahou je spojeno dalnici D1, s Bratislavou ma spojeni pomoci dalnice D2
a rakouskou Vidni zatim nedokonéenou dalnici D52 a navazujici dalnici A5. Podobné jako
dalsi velka mésta trpi i Brno nartistem individudlni automobilové dopravy (dale jen IAD).
Masivni nartst IAD je nejvétsi prekazkou dobie fungujici vefejné dopravé. Odpovédné
organy by m¢ly mit za cil snahu o zatraktivnéni vetejné dopravy. Pfi nahrazeni cest autem
vozidly vefejné dopravy dojde k celkovému poklesu vozidel na pozemnich komunikacich
(dale jen PK). Tento trend povede Kk ,,prazdnéjsim* silnicim a kratsi celkové dob¢ cesty, coz je
jednim z ukazatelli kvality osobni dopravy. Nejlep§im feSenim kvalitné fungujiciho systému
méstské hromadné dopravy (dale jen MHD) je jeho integrace s IAD i dalsimi druhy dopravy
napf. vytvofenim dostate¢né husté sit€¢ zachytnych parkovist’ Park & Ride a Kiss & Ride. (3)
V soucasné dob¢ se na tizemi mésta nachazi pouze jedno parkovisté typu Park & Ride, a sice
u Usttedniho hibitova pii ulici Videtiska. Dalsi parkovisté tohoto typu jsou soucasti strategie
parkovani mésta Brna. O poznani lepsi je situace s parkovisti Kiss & Ride, tato parkovisté
se nachazi napf. u Dolniho nadrazi, hlavniho nadrazi nebo na Mendlové namésti. (4)

Méstu Brnu v soucasnosti schazi nékteré velice dilezité komunikace, at’ uzZ mimo
uzemi mésta, napf. dalnice na Viden, nebo nauzemi mésta Brna, zde se jedna zejména
0 kapacitné jiz nevyhovujici ¢tyfproudou dalnici D1, ta se ma v okoli Brna rozsifit ze dvou
natii pruhy v kazdém sméru (5), a nedokoncenou silnici 1. tfidy 1/42 tzv. Velky méstsky
okruh (dale jen VMO). O &asti VMO v Zabovieské ulici pojednava tato prace. Na tomto
useku jiz byly zapocaty prace a byla aplikovana vyluka linek MHD. Cilem této prace je
po analyze soucasného stavu nalezeni nejvhodnéjSi varianty trasovani linek MHD,
dottenych dlouhodobou vylukou ulice Zabovi‘eska.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Prvni Cast prace se zabyva soucasnymi i historickymi souvislostmi ulice Zabovieska.
Tato Cast podavéa charakteristiku zkoumané oblasti, analyzuje linkové vedeni v lokalité

a kon¢i analyzou silnych a slabych stranek lokality.
1.1 VELKY MESTSKY OKRUH

Ulice Zabovieska je sou¢asti VMO, po svém kompletnim dokonéeni bude jednou
z nejdilezitéjSich komunikaci meésta. Jde o smeérové délenou cCtyfproudou komunikaci
rychlostniho typu s vyhradné mimouroviiovym kiiZenim. Jeho dostavba ,ulevi“ fadé
pretizenych ulic. Zejména jeho jizni a vychodni ¢ast je v soucasné dob¢ vedena zastavbou
anachazi se na ném uroviova kiizeni. Aktualn¢ je bohuzel dokoncen pouze zcca 30 %
anékteré jeho Casti jsou vyrazné pretizené, jednd se zejména o useky Tomkovo ndmésti,
Rokytova a Zabovieska. (6) Aktualni situaci charakterizuje obrazek 1, kdy modré useky jsou
jiz V provozu, na oranzov¢ je vydané uzemni rozhodnuti a na zluté je pouze zpracovana
technicka studie. Stavajici nevyhovujici trasa vedena centrem mésta je zobrazena Sedou

barvou.

SEVEROZAPADNI
SEKTOR

USEK KRALOVO POLE

USEK BRNO-SEVER
SVITAVSKA - -
¢ RADIALA

SEVEROVYCHODNI
SEKTOR

VINOHRADSKY  Usek ZDENICE |

TUNEL

M7 LISERSKA

o SRS S A" BELOHORSKA

OSTRAVSKA
Ly RADIALA

M vysTAVISTE

A" PROMYSLOVA

TUNEL CERVENY KOPEC

X" HERSPICKA

" AN koMAROV

BRATISLAVSKA
I RADIALA

D1

JIHOZAPADNI JIHOVYCHODNI
SEKTOR SEKTOR
Obrazek 1: Useky VMO
Zdroj: (6)
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Intenzitu dopravy jednotlivych sekli soucasného VMO, jez byly naméfeny v roce
2010, ilustruje obrazek 2. Lze pfedpokladat, Zze v soucasné dobé jsou tyto intenzity znacné
vys$i. Vysoka intenzita dopravy dnes jiz zcela kapacitné nevyhovujicich usekl
VMO piedstavuje nejen pro obyvatele mésta Brna zna¢né kazdodenni komplikace. Velké
mésto, jimz Brno bezesporu je, by mélo mit reprezentativni PK s dostatecnou kapacitou.
Prioritou zéstupci mésta z pohledu dopravy by mélo byt vystavbu takovych PK zajistit.
V minulosti byla bohuZel vyvijena nedostate¢na snaha, tudiZz jsou fidi¢i nuceni nadale

vyuzivat provozn¢ silné zatizené silnice.

——
Obrazek 2: Intenzita dopravy tiseki VMO
Zdroj: (6)

1.2 CHARAKTERISTIKA PREDMETNE LOKALITY

1.2.1 ReSené uzemi

Ulice Zabovieska se nachazi v zapadni Gasti mésta Brna, presndji na uzemi
méstskych ¢asti Brno-Zaboviesky a Brno-Stied (Gast Pisarky). Jde o souéast silnice 1/42,
VMO Brno, konkrétn¢ jejiho severozapadniho sektoru. (6) Jde 0 posledni nedokonceny tsek
severozapadni ¢asti VMO. Navazuje na jiz dokoncené useky — mimotroviiovou kiizovatku
(dale jen MUK) Hlinky zjihu a Dobrovského, pokracujici Kralovopolskym tunelem
ze severu. (7) Resena silnice lezi na levém biehu feky Svratky, na pravém biehu se nachazi

méstska cast Jundrov sjeji tranzitni silnici Veslafskou vedenou rovnobézné s ulici

12



Zabovieskou. Uvedenou situaci v oblasti znazorfiuje obrazek 3. Z obrazku je patrné, Ze ulice

Veslatska se nabizi jako objizdna trasa pii uplné uzavirce Zabovieské ulice.

8 Kninigsy, 4 o}é" 3
N

© "e@‘;“ ) . ¥
ZABOVRESKY
=
L)) [ 42]
Em & i
l/@o‘
/‘9’:’4 i
“© @
s STRANICE
/a,{@’ §
PR & h §
@
] £, d
2 ® %,
FORN = ><e
fo=1 s
aff 29 & ©
Sy £
1‘-40” N
: A e
OVICE & b
S‘B‘)‘a A/lloninapm \ >
- O K ® e
LS L
A N j 3
PISARKY n 5
Obrazek 3: Mapa lokality
Zdroj: (8)

Zabovieska ulice byla spojena s ulici Veslaiskou Kamenomlynskym mostem,
ten byl autem dostupny pouze od Veslatské, od Zabovieské platil zdkaz odboceni a nachazela
se zde betonova bariéra, zamezujici ptipadné odboceni. Dnes jiz toto spojeni neexistuje,

na Kamenomlynsky most je nové napojena obsluzna komunikace. Zminéna komunikace vSak

neni s hlavni trasou VMO piimo spojena.

1.2.2 Problémy

Stavajici pozemni komunikace je, na rozdil od navazujicich tseki, pouze dvoupruha,
tudiz se zde kazdy den, zejména v obdobi ranni a odpoledni Spicky, tvofi dopravni kongesce.
Situaci znézornuji obrazky 4 a 5. V nejuzSim hrdle je navic podél PK vedena tramvajova trat
(dale jen TT) z jedné strany a ze strany druhé feka Svratka. Tramvajova trat’ navic vede tésné
vedle skalniho masivu Wilsonova lesa, tudiz vtomto useku nelze vedle sebe vést

¢tyfpruhovou smérové délenou komunikaci a TT. Nejuzsi cast je patrnd z obrazku 6. Slozité

situaci nepomaha ani fakt, Ze se na okruh od délnice D1 z jihu napojuje tzv. Prazska radidla
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(silnice 1/23) spoletné s vyjezdem z MUK od ulice Hlinky a ze severu mistni komunikace
. tfidy c¢islo 384 sméfujici od Bystrce a Komina. Od jihu se slucuji dokonce 4 jizdni pruhy
v 1, situace je patrna na obrazku ¢islo 4. Jizdni pruh na rampé (na obrazku 4 vlevo) vede
od MUK Hlinky. Nastala situace trva jiz od roku 2012 a opakuje se témé&f kazdy den,

dopravni kongesce fidice zdrzuji a omezuji.

6{:“}‘\,‘}. N 'i\?“i;\\\\

Obrazek 4: Dopravni kongesce - pohled od Pisarek
Zdroj: autor

Obrazek 5: Dopravni kongesce v diisledku sniZeni po¢tu jizdnich pruhi

Zdroj: autor
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Obrazek 6: Nejuzsi ¢ast useku

Zdroj: autor

1.2.3 Historické souvislosti

V dokumentaci vyhodnocujici vliv na zivotni prostfedi (dale jen EIA) bylo
posuzovano pres deset variant feSeni, vysledkem projednavani bylo souhlasné stanovisko
Ministerstva zivotniho prostiedi K varianté stramvaji v tunelu, ekologickym mostem
na Zabovieské louky, galerii ase zajisténou priichodnosti tizemi. Mezi uvaZzovanymi
variantami bylo napf. posunuti koryta feky Svratky blize k Veslaiské ulici nebo vedeni
silni¢ni dopravy ve dvou urovnich vedle TT. Zvolena varianta je ze vSech navrhovanych
nejdrazsi, avSak po kompletnim dokonceni by méla byt nejméné zatézova pro Zzivotni
prostiedi. (9)

V roce 2014 byla vypsana soutéz na zhotovitele demolice objektu v byvalém lomu
na konci ulice Brafovy, pravé tady by mél ustit severni portal tramvajového tunelu. Samotna
demolice byla realizovana na zacatku roku 2015. (10)

V pribéhu roku 2016 se objevily dva problémy: vzhledem ktomu, ze byl
novelizovan zdkon o vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi, bylo tfeba vypracovat novou
studii EIA, druhym problémem byl stdle nedokoncéeny proces vykupu pozemka. Mésto Brno
chtélo pristoupit k vyvlastnéni poslednich deseti pozemki, nakonec se vSak v bieznu 2017
podafilo najit s majitelem kompromisni feSeni. V prosinci 2017 vydalo Ministerstvo Zivotniho
prostedi souhlas chybéjicimu stanovisku EIA. (11)

V cervenci 2018 napadl spolek Voda z Tetcic stavebni povoleni 1. etapy stavby,

udajné¢ kvuli obavé obyvatel Veslaiské ulice zobjizdné trasy. Vfijnu 2018 byly
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I pfes napadnuté stavebni povoleni (dale jen SP) zahdjeny prace na I. etap€, konkrétné
se jednalo o usek, pfi némZz neni potieba objizdna trasa. Posledniho kvétna 2019 bylo
Ministerstvem dopravy zamitnuto odvolani proti stavebnimu fizeni spolkem Vody z Tetcic,
proti rozhodnuti nebylo mozné se odvolat ani podat rozklad, 1. etapé stavby tedy jiz nic
oficialné nebranilo. (11)

V &ervenci 2019 se objevila informace o uplné vyluce TT Zabovieska od zaii 2020
a zkraceni délky stavby mj. z diivodu hrozby ztraty financich prosttedkii z rozpoctu Evropské
unie. Reditelstvi silnic a dalnic vypsalo vybérové fizeni (dale jen VR) na dodavatele 1l. etapy
stavby, pii vyhodnoceni zaslanych nabidek viak bylo toto VR napadeno a nasledn& zrueno
Utadem pro ochranu hospodaiské soutdze (déle jen UOHS). Reditelstvi silnic a dalnic tedy
bylo nuceno uspofadat nové a upravené VR na dodavatele, timto se viak pouze zvysila
pfedpokladana cena stavby. Koncem zafi 2020 byl vybran zhotovitel, proti tomuto
se jiz nikdo neodvolal. (12)

V podkapitole jsou zminény pouze nckteré historické souvislosti lokality. Vice

informaci o historickych souvislostech viz Pfiloha A.
1.2.4 Stavba 1/42

V prub¢hu roku 2015 byla stavba rozd€lena na dvé samostatné etapy: prvni etapa
zahrnuje Gsek od MUK Knini¢ska véetné a konéi v urovni Kamenomlynského mostu, druha
etapa navazuje na prvni a kon¢i MUK Hlinky. (7) Projekt obsahuje i tieti etapu — jedna
se o dil¢i objekty, které neovliviiuji funkci a pozadavky stavby VMO, realizace tieti etapy

muze probéhnout nezavisle na ostatnich, tuto etapu prace rozebirat nebude.
l. etapa

Prvni etapa a sni i celd stavba slavnostné zapocala 3. fijna 2018 ,,poklepanim*
zakladniho kamene, tedy cca 6 let pozdé&ji oproti plivodnimu ozndmeni.

Dne 30. biezna 2019 byl zcela uzavien most MUK Knini¢ska, jednalo se o smér
Pisarky-Bystrc a Bystrc-Kralovo Pole. Situaci MUK znazorfiuje obrazek 7. Z divodu
ocekavaného velkého nariistu intenzity dopravy na objizdnych traséch byla pro kazdy smér
zvolena jina objizdné trasa. Podle ptivodniho harmonogramu méla byt rekonstrukce mostu

posledni krok 1. etapy, avSak kvili napadeni SP hlavni trasy byl harmonogram zménén. (10)
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Piivodni termin otevieni mostu koncem srpna 2019 se z divodu zpozdéného
SP nestihl, od 1. zafi 2019 byl vSak alespon zpiistupnén smér Bystrc-Kralovo Pole. Uzavien

vSak zustal opa¢ny smér a nové se uzavielo rameno od Bystrce na Pisarky. (11)
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Obrizek 7: Detail MUK Knini¢ska
Zdroj: autor s vyuzitim (8)

V listopadu 2019 byly dokonéeny témé&i viechny prace na mosté MUK Knini¢ska,
19. listopadu byl tedy otevien i smér od Pisarek na Bystrc. Dokoncovaly se také prace
na obsluzné komunikaci, Rada mésta Brna tedy schvalila jeji pfedCasné uzivani. S Géinnosti
od 19. ledna 2020 byla doprava od Bystrce na Pisarky pievedena na novou obsluznou
komunikaci, ta se na hlavni trasu napojovala pfed Kamenomlynskym mostem. (12)

Od prvniho ¢ervna 2020 byla opét zménéna organizace dopravy — fidi¢i od Pisarek
vyuzivali noveé zhotovenou silnici v misté hlavni trasy VMO, zatimco tidi¢i od Kralova Pole
byli pfevedeni docasnou piipojkou na obsluznou komunikaci, zde se tyto proudy vozidel
sloucily s provozem od Bystrce, ktery po obsluzné komunikaci nadale vedl. (11)

Od 16. zafi do 12. prosince 2020 byl na TT za pfesunutou provizorni zastavkou
Brafova vytvoten jednokolejny usek, nejdiive se ,,jezdilo* po koleji do Bystrce, poté po koleji
z Bystrce. Postupné byl zrekonstruovan kolejovy spodek i svrsek obou koleji. Pracovalo
se i na novych protihlukovych sténach a novych zastavkach. Béhem podzimu 2020 rovnéz

znacn€ pokrocila vystavba lavka pro pési. (10) Dle autorova minéni se vSak mohlo
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s rekonstrukei koleji vyckat a prace zkoordinovat s druhou etapou stavby, ktera vyzaduje
uplnou vyluku tramvaji.

Dne 17. prosince 2020 doslo k pfed¢asnému otevieni lavky pro pési. Otevienim
lavky byl definitivn€ odstranén uroviiovy pfechod pro chodce. Také se oteviela
zrekonstruovana zastdvka Brafova v ptivodnich mistech, ob¢ zastavky jsou nyni bezbariérové
pristupné a jejich soucasti je pristiesek pro cestujici. Ve vecernich hodinach byl otevien nové
zhotoveny tsek PK. Nova PK ma délku cca 500 metra a jde o smérové délenou Etyfproudou
komunikace dle standardi VMO. Pro fidi¢e se novy usek VMO oteviel naposledy koncem
srpna 2012, kdy se oteviel Kralovopolsky tunel. (13) Zprovoznénim této PK doslo
k ¢aste¢nému zlepSeni provozu oblasti, piedev§im diky odstranéni troviiovych piechodl pro
chodce. Problematické misto vSak bylo posunuto o par set metrii blize Pisarkach, k jeho
definitivni eliminaci dojde az realizaci druhé etapy stavby.

Obrazek 8 byl pofizen znové oteviené lavky pro pési a zachycuje novy usek
VMO tésn¢ pied otevienim pro vetejnost dne 17. prosince 2020. Vpravo Vv pozadi je zastavka

Brafova jiz po rekonstrukci.

Obrazek 8: Novy usek PK pred zprovoznénim

Zdroj: autor

V ramci prvni etapy byla béhem prvniho ¢tvrtleti roku 2021 mj. dokoncena obsluzna

komunikace a bylo odstranéno jeji provizorni napojeni na hlavni trasu. Obsluzna komunikace
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je nyni napojena na ulici Veslarskou pomoci Kamenomlynského mostu, toto spojeni miize byt
vyuzito pii nékteré kratkodobé uzavirce Zabovieské ulice v misté druhé etapy. Prvni etapa
stavby byla kompletn¢ dokoncena 8. biezna 2021. Vice informaci o I. etapé stavby,

viz Piiloha B.
Il. etapa

Dne 8. fijna 2019 vydal Drazni urad povoleni ke stavbé¢ tramvajového tunelu.
V bieznu 2020 doslo k pokaceni stromu a naletovych dievin po celé délce druhé etapy. (11)

Soucasti druhé etapy stavby je mj. rozsifeni celého tseku na Ctyfpruh, vytvoreni
biokoridoru od Wilsonova lesa k fece Svratce zaklenutim ¢asti PK do galerie a pievedeni
TT do tunelu pod Wilsonovym lesem. (7)

Na tomto misté je také tieba zminit se o ulici Vevefi. Ulice Veveii bude
za predpokladu uplné vyluky TT Zabovieska jedinym spojenim s tramvajovou siti
severozapadu mésta Brna — TT do Komina a Bystrce. Od dubna do srpna 2020 probihala
rekonstrukce ulice Vevefi, byla opravena stard vodovodni a kanaliza¢ni sit, béhem cervence
a srpna byla taktéz kompletné zrekonstruovana TT. (12) V prabéhu listopadu a prosince 2020
byly rozsiteny tramvajové ostrivky zastavky Kone¢ného namésti, timto krokem by méla byt
zajisSténa vEtsi propustnost TT v ulici Veveri.

Stavba méla zacit na jate 2020, avSak po komplikacich zpisobenych napadnutim
VR se toto muselo opakovat a zagatek stavby byl opozdén. Odhadovana celkova cena druhé
etapy ¢ini 2,03 mld. K¢. 30. listopadu 2020 doslo k piedani stavby zhotoviteli. (10)

Od 9. ledna 2021 je realizovana uplna vyluka tramvaje ¢islo 1 v souvislosti s razbou
tunelu pod Wilsonovym lesem. Béhem vikendu 9. a 10. ledna 2021 bylo sneseno trolejové
vedeni, nasledné od 11. ledna 2021 byly postupné demontovany koleje. Druha etapa stavby je

aktualné naplanovana do biezna 2024. (6)
1.2.5 Prirodni a rekreacni aspekt

Soubéznou ulici Veslaiska je vedena cyklisticka stezka, ta pfekonava feku Svratku
pfes Kamenomlynsky most a pokracuje podél ni k brnénské piehradé. Na tUrovni
Kamenomlynského mostu se feka Svratka s ulici Zabovieskou oddéluji. Momentalné je podél
zkouman¢ silnice mezi PK a fekou veden chodnik, ten vSak neni ptili§ vyuzivan, jelikoz vede
pfimo vedle rusné silnice a chodci jsou vystavovani hluku a vyfukovym exhalacim. Dalsi

moznosti pro pési je vyuziti stezek Wilsonova lesa, tyto jsou vSak ve vétsi nadmoiské vysce
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Vv porovnani s Zabovieskou a jsou propojeny pouze od Pisarek $patné piistupnym a naroénym
schodistém.

Podél vyznamné casti ulice Brafova je vysazeno lipové stromotadi, tvofi
jej 35 stromu lipy velkolisté a lipy srd¢ité. Toto stromotadi je prohlaseno za pamatné stromy,

tudiz nemohou byt pokaceny a muselo se s timto faktem poditat pfi navrhu stavby. (14)
1.3 ANALYZA LINKOVEHO VEDENI V LOKALITE

Piimo ulici Zabovieskou jsou sice vedeny pouze dvé linky, aviak v lokalitd na tuto
ulici navazujici jich je vedeno podstatné vice. Jedna se o ulice Hlinky, Veslafska a pro uplnost
i Preslova. Vzhledem k uvazovanému feSeni vyluky bude tieba se nasituaci vedeni linek
podivat i v $irSich souvislostech. Téma bude podrobnéji rozebrano v kapitole 2.1. Pozn.: jde

0 analyzu linkového vedeni pfed dlouhodobou vylukou Zabovieska (platné do 8. ledna 2021).
1.3.1 Autobusova doprava

Autobusy hraji v brnénské MHD k tramvajovému a trolejbusovému subsystému
dopliikovou roli. Autobusovych linek je pocetné nejvic a spolu s tramvajemi a trolejbusy
zajistuji komplexni pfepravni nabidku na izemi mésta Brna i jeho okoli. V no¢nim provozu
jsou autobusy jedinym provoznim prostfedkem. Systémem integrovaného piestupniho uzlu
u hlavniho nédraZzi nabizi atraktivni spojeni prakticky do celého mésta Brna.

Pfimo ulici Zabovieskou, je trasovana expresni autobusova linka E56, ta je vedena
v trase Nemocnice Bohunice — Pisarky — Kralovo pole, nadrazi. (15) Bé&hem vyuky
na vysokych skolach ma linka kone¢nou na Technologickém parku. V soucasné situaci je
vsak ukoncena jiz na kralovopolské stanici. Vzhledem ke svému expresnimu charakteru linka
E56 zastavuje pouze na uvedenych zastavkach. Cast jeji trasy od Pisarek resp. MUK Hlinky
az po Svitavskou radidlu je vedena po VMO, coz zejména v dob¢ ranni a odpoledni Spicky
vyrazné zvysuje jeji jizdni dobu. Na okruh se od Bohunic napojuje Prazskou radidlou koncici
Pisareckym tunelem a odpojuje se od n¢j Svitavskou radidlou za Kralovopolskym tunelem.
Radiala vede ulici Sportovni a autobus po ni pokracuje k terminalu Kralovo pole, nadraZi.

Linka 52 ma svoji vychozi zastavku na Mendlové namésti, pokracuje ulici Hlinky
kolem arealu pisarecké tramvajové vozovny, pres MUK piejizdi VMO. Dile je linka vedena
Kohoutovicemi, ulici Zebétinska, kiizuje Starou dalnici a zajistuje dopravni obsluznost
Zebétina. Ze Zebétina pokraduje kolem Zebétinského rybniku k sidlisti Kamechy. Svoji jizdu

v tomto sméru kon¢i v terminalu Zoologicka zahrada, méstské ¢asti Brno-Bystrc. (15)
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Autobusové linky 44 a 84 jsou tzv. okruzni. Maji pouze jednu vychozi zastavku,
do které se po absolvovani okruhu opét vraci. Linka 44 ma svoji vychozi zastavku
na Mendloveé namésti a jezdi proti sméru hodinovych rucicek, linka 84 na Staré¢ osad¢ a jezdi
ve sméru hodinovych ruc¢icek. Linka 44 je od Mendlova namésti vedena ulici K¥izova, dale je
vedena po soucasném VMO. Od VMO se oddé¢luje az pied Husovickym tunelem, odkud
pokracuje na Lesnou. Dale linka 44 pokracuje méstskou casti Brno-Kralovo pole, je vedena
ulici Kftizikova, pfes Kralovo pole, nadrazi a dale Palackého tfidou, Husitskou,
pies Slovanské namésti, ulicemi Skacelova a Kralovopolskd. Obsluhuje méstskou cast
Zaboviesky, pres Rosického namésti pokraduje ulici Hlavni, po okruzni kiizovatce pokraduje
k arealu trolejbusové vozovny Komin. Pfes MUK piejizdi ulici Knini¢skou a trasa je déle
vedena ulici Veslafskd. Od zastavky Veslafskd v blizkosti Kamenomlynského mostu vede
linka v blizkosti feky Svratky, konkrétné na pravém biehu, na opa¢ném biehu lezi Gsek
VMO Zabovieska. Linka 44 se u Anthroposu napojuje na ulici Pisareckd, po obsluze zastavky
Pisarky se pfes MUK Hlinky napojuje na VMO v ulici Bauerova, konéi opét na Mendlové
namésti. Linka 84 je vedena obdobné jen srozdilnou vychozi zastdvkou na Staré osad¢,

odlisnym smérem jizdy a par rozdila v trase kviili mistni upravé provozu.
1.3.2 Trolejbusova doprava

Od Mendlova namésti, kolem arealu vystavisté a dale ulici Hlinky ptes MUK, jsou
spolecné vedeny trolejbusové linky 25, 26 a 37. Linky 25 a 26 jsou patefni aV ramci
trolejbusové sité taktéz nejdelsi. (15) Obé tyto linky maji od 30. listopadu 2019 vychozi
stanici v Lisni na Jirové. Svou trasou obslouzi ¢ast sidlisté LiSen, celé sidlisté Vinohrady, jsou
vedeny ulici Rokytovou, nékteré spoje zavlekem obsluhuji uzel Stard osada, pokracuji ulici
Svatoplukovou a Provaznikovou; tento usek je veden po soucasném VMO. Od n&j se oddeli
a pokracuji dale ulici Provaznikovou, méstskou ¢asti Cerna Pole a dale ulicemi Drobného,
Pionyrskd a Kotlaiska. Pres Kone&ného namésti pokracuji ulici Uvoz na Mendlovo namésti.
vedeny &asti Nového Liskovce, u zastavky Ctvrté se tyto linky rozdéluji, resp. spojuji, linka
25 vede kolem aredlu Univerzitniho kampusu Masarykovy univerzity a Fakultni nemocnice
Brno do smycky Stary Liskovec, Osova. Linka 26 pokracuje k sidlisti Novy Liskovec ulici
Petra Ktivky a jeji trasa v tomto sméru konci smyckou Kamenny vrch.

Linka 37 mé svou vychozi zastdvku na Mendlov€é namésti, jezdi ulici Hlinky

pres MUK kiizujici VMO, u pavilonu Anthropos pokraduje na Kohoutovice a obsluhuje
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témer celé uzemi této mestské Casti, ¢ast trasy spoju je ukoncena ve smycce Kohoutovice,
Jirovcova. Dalsi ¢ast je vedena pies Kamenny vrch k Nemocnici Bohunice.

Pro Uplnost se nesmi zapomenout na linku 38. Tato linka obsluhuje cast uzemi
Stranic — Masarykovy ctvrti. Od své konecné stanice na Preslové ulici se vSak lze péSky
presunout do Wilsonova lesa nad ulici Zabovieskou. Spole¢né s linkou 39 je linka 38
ukoncena v centru na Komenského namésti, blokovou smyckou kolem Piirodovédecké
fakulty Masarykovy univerzity jsou ob€ linky vedeny smér Masarykova ¢tvrt. Obé tyto linky

predstavuji se svoji jizdni dobou 9, resp. 10 minut nejkratsi trolejbusovou linku. (15)
1.3.3 Tramvajova doprava

Tramvajovy subsystém spolu se subsystémem trolejbusovym ma Vv brnénské MHD
primarni roli, jednd se o kmenové subsystémy Dopravniho podniku mésta Brna (dale jen
DPMB). Tramvaje piedstavuji subsystém, V ramci néhoz je piepraveno nejvice cestujicich,
zarovei se jedna o jednu z nejrozifendjsich tramvajovych siti CR.

V soub&hu s Zabovieskou ulici je vedena pateini tramvajova linka &islo 1. Linka
ma trasu Bystrc, E¢erova — Zoologicka zahrada — Vozovna Komin — Pisarky — Mendlovo
namésti — Hlavni nadrazi — Moravské namésti — Semilasso — Reckovice. Jde pouze o vydet
vyznamnych zastavek, jedna se V soucCasnosti 0 nejdelsi tramvajovou linku s jizdni dobou
52 minut. Jde o jednu znejvytizengjSich linek brnénské MHD vubec. Zpravidla jsou
na ni nasazovany velkokapacitni soupravy VarioLF2R.E + VarioLFR.E resp. 3x TO6AS.

Souprava tii vozidel T6AS je na obrazku 9.

Obrazek 9: Souprava 3x T6AS jedouci podél nového useku VMO

Zdroj: autor
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1.4 ANALYZA SILNYCH A SLABYCH STRANEK

Silnou strankou lokality je jeji strategicka poloha, silnice 1/42 je velice dilezitou PK,
kdy po jejim budoucim dokonceni bude mozné se piiblizit prakticky k jakékoli ¢asti mésta
Brna. Samotna ulice Zabovieska predstavuje diileZitou spojnici severu mésta s jihem, pficemsz
se vyhyba samotnému centru mésta. Lokalita Zabovieskych luk ma velky potencial, bohuzZel
je v sou¢asné dobé protnuta silnici I. t¥idy, soudasti projektu Zabovieska je viak vybudovani
biokoridoru s galerii, ¢imz Zabovieské louky ziskaji svou jednotu. Vyhodou lokality je jeji
dobra dostupnost a spojeni s centrem mésta nejen tramvaji vedenou na samostatném draznim
télese — jizdni doba ze zastavky Brafova k Hlavnimu nadrazi je 17 minut, ale i dal§imi spoji
v blizkosti lokality Zabovieska.

Velmi slabou strankou feSené lokality je jeji soucasnd kapacitni nedostatecnost,
»stietava™ se zde hned nékolik druhii dopravy na tzkém prostoru, dale je v soucasné dobée
nejuzsi misto limitovano geografickymi vlivy — z jedné strany fekou Svratkou, z druhé strany
skalnim masivem. Velikou slabinou jsou rovné€z uroviiové ptfechody v blizkosti zastavky
Brafova, tato situace je na PK této Grovné neakceptovatelna. Slabinou useku je omezena
moznost vedeni autobusovych linek piimo ulici Zabovieska, autobusy zde zejména v obdobi
prepravnich Spicek zvysSuji velikost doby zpozdéni, coz negativné ovliviiuje délku jizdni
doby.
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Shrnuti nedostatkti z analyzy soucasného stavu:

Zaboviesk4 je poslednim nedokondenym usekem severozapadni ¢asti VMO,

ulice Veslai'ska se nabizi jako objizdna trasa pii Giplné uzavirce Zabovieské ulice,
stavajici PK je, na rozdil od navazujicich usekd, pouze dvoupruha,

vV obdobi dopravnich $picek se tvoii dopravni kongesce,

podél PK je vedena TT z jedné strany a ze strany druhé tece feka Svratka,

tramvajova trat’ navic vede tésn¢ vedle skalniho masivu,

Z obou stran se slucuje mnozstvi jizdnich pruht pouze do jednoho,

uroviiové prechody na télese VMO,

dlouhodobé problémy nejruznéjsSiho razu — vysoka cena, kolize s rekonstrukcemi
dalsich brnénskych ulic, chybégjici projekt stavebniho fizeni, zastarald studie EIA,
problémy s vykupy pozemkt, n€kolikandsobné napadené vybérové tizeni a stavebni
povoleni atd.,

nedostatecna spoluprace zainteresovanych subjekti,

hrozba ztraty finan¢nich prostfedkl z rozpoctu Evropské unie,

$patnd koordinace etap stavby,

chodnik piimo podél rusné silnice, chodci jsou zde vystavovani hluku a vyfukovym
exhalacim,

Wilsontiv les nedostateéné spojen s ulici Zabovieskou,

omezena moznost vedeni autobusovych linek.
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2 NAVRH VEDENI LINEK MHD

Tato Cast prace se zabyva navrhy variant vedeni linek MHD pii dlouhodobé vyluce
Zabovieska. Snahou je co nejvétsi zachovani soudasného trasovani linek. Na druhou stranu
je potieba zajistit dopravni obsluznost feSeného tzemi. Bude tedy nutné najit kompromisni
feseni vySe zmindnych pozadavki. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze vyluka Zabovieska zasihne
patetni tramvajovou linku 1, budou névrhy vedeni linek MHD vyhradné sméfovat k trasovani
tramvajového subsystému. Na zacatku této ¢asti bude predstaveno vedeni tramvajovych linek

pred vylukou Zabovieska. Nasledovat budou jednotlivé varianty trasovani linek MHD.

2.1 SITUACE PRED VYLUKOU ZABOVRESKA

Nasledujici vedeni linek MHD bylo platné do 8. ledna 2021. Trasovani linek MHD
bylo ovlivnéno dlouhodobou vylukou projektu Tramvaj Plotni (pfesun TT z ulice Dornych
do ulice Plotni, zlepSeni provéazanosti Ustiedniho autobusového nadrazi Zvonaika s MHD,
zkapacitnéni ulice Dornych pro IAD). Obrazek 10 znazornuje sit’ tramvajovych linek DPMB
platnou do 8. ledna 2021 vcetné.
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Soucasti obrazku 10 jsou také probihajici a v blizké dobé planované vyluky. Jedna
se o jiz zminény projekt Tramvaj Plotni, v souvislosti s touto vylukou jsou jiz trasy linek
ovlivnény. Na obrazku 10 jsou taktéz znadzornény planované vyluky, jedna se o dlouhodobou
vyluku TT Zabovieskd a vyluku TT Lesnickd, ob& shodné planované od 9. ledna 2021.
Trasovani linek ovlivnéné pldnovanymi vylukami neni soucéasti obrazku 10. Nalézt
nejvhodngj§i trasovani linek MHD v souvislosti s dlouhodobou vylukou Zabovieska je
soucasti této kapitoly.

Obrazek 10 zobrazuje kompletni sit’ tramvajovych linek DPMB. Tramvajovych linek
je v soucasné dob¢ 11, jde o ¢iselnou fadu 1-6 a 8-12, linka 7 v soucasné dobé& neexistuje.
Obrazek 10 také ukazuje konecné stanice jednotlivych linek a nékteré dalsi vyznamné
zastavky. Obrazek 10 ve vét§im rozliSeni je soucasti Ptilohy C.

Tabulka 1 obsahuje vycet tramvajovych linek DPMB. Soucasti tabulky je sloupec
»ovlivnénost vylukou®. Tento sloupec podava informaci, zda a pifipadné jakou vylukou je
ovlivnéna trasa dané linky.

Dlouhodobou vylukou Plotni jsou ovlivnény trasy linek 9 a 12. V bezvylukovém
stavu je linka 9 vedena v trase Lesna, Certova rokle — Lesnicka — Jugoslavska — Moravské
namésti — Ceska — Namésti Svobody — Hlavni nadrazi — Geislerova — Julianov. Linka 12 byla
pred vylukou vedena v trase: Koméarov — Zvonaika — Hlavni nadrazi — Silingrovo namésti —
Ceska — Koneéného namésti — Klusackova — Skacelova — Technologicky park.

Z diivodu zminéné vyluky neni mozna jizda tramvaji od Hlavniho nadrazi resp. ulic
Nadrazni/BeneSova po ulici Dornych a Svatopetrskd do smycky Komarov. V soucasné dobé¢
probihd piesun TT zulice Dornych do ulice Plotni. Linka 12 je od Hlavniho nadrazi
odklonéna ulici Kienovou do smycky Julianov. Linka 9 je z kapacitnich divodt ulice
Kienova vedena polookruzng. Po své bézné trase z Lesné, Certovy rokle je vedena
na Moravské namésti. Linka 9 obsahuje jednosmérny ,,okruh® centrem mésta: ulici
Rooseveltovou na Malinovského namésti, dale ulici BeneSovou na Hlavni nadrazi (1. kolej),
nasledné historickym centrem mésta pres Zelny trh a Namésti Svobody, pokracuje k uzlu
Ceska (nastupisté u kostela sv. Tomase) a dale na Moravské namésti, odkud pokracuje

zpé&t na Lesnou, Certovu rokli. (15)
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Tab. 1: Tramvajové linky DPMB pied vylukou Zabovieska

Ovlivnénost
Linka Trasa s vybranymi zastavkami
vylukou
Reckovice — Semilasso — Moravské nam. — Hlavni nadrazi — Mendlovo
. nam. — Pisarky — Vozovna Komin — Bystrc, Ecerova Ne
Zidenice, Stara osada — Tkalcovskéa — Hlavni nadrazi — Poti¢i — Celni —
2 Ustiedni hibitov — Modfice, smyc¢ka Ne
Zidenice, Stara osada — Jugoslavska — Ceska — Kone¢ného nam. —
3 Vozovna Komin — Zoologick4 zahrada — Bystrc, Rakovecka Ne
Obiany, Babicka — Malométicky most — Vozovna Husovice — Tkalcovska
4 — Hlavni nadrazi — Ceska — Namésti Miru Ne
Stefanikova étvrt’ — Jugoslavska — Ceska — Mendlovo nam. — Celni —
° Ustiedni hibitov, smyc¢ka Ne
Kralovo Pole, nadrazi — Semilasso — Pionyrska — Ceska — Mendlovo nam.
° — Celni — Svermova — Stary Liskovec, smycka Ne
LiSen, Mifkova — Novolisenska — Geislerova — Hlavni nadrazi —
] Kridlovicka — Stary Liskovec, smycka Ne
Lesnd, Certova rokle — Lesnicka — Jugoslavska — Moravské nam. — Hlavni ]
. Ano — Tramvaj
9 nadrazi — Ceska — Moravské nam. — Jugoslavska — Lesnicka — Lesna,
. Plotni
Certova rokle
Stranska skala — Geislerova — Hlavni nadrazi — Nové sady — Ktidlovicka —
10 Svermova Ne
Lesnd, Certova rokle — Lesnicka — Jugoslavska — Tkalcovska —
11 Malinovského nam. — Ceska — Koneéného nam. — Vozovna Komin — Ne
Bystrc, Rakovecka
Julidnov — Geislerova — Hlavni nadrazi — Cesk4 — Koneéného nam. — Ano — Tramvaj
e Klusackova — Skacelova — Technologicky park Plotni
Zdroj: (15)
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2.2 VARIANTY LINKOVEHO VEDENI

Tato podkapitola se zabyva jednotlivymi variantami zmény organizace dopravy
pfi realizaci II. etapy stavby Zabovieska. Navrhy spoéivaji predev§im v ipravé tramvajovych
linek. Vzhledem ke skuteGnosti, Ze soub&zné s vylukou Zabovieska bude realizovana také
vyluka Lesnicka, je tieba s timto faktem pocitat. Navrzené varianty jsou hodnoceny kladnymi
a zapornymi body. Toto hodnoceni bude vychodiskem pro dalsi ¢ast prace, kde bude vybrana
nejvhodné;jsi varianta.

Nejdiive je nutné urcit, jaky stupent vyluky TT je v tomto ptipad¢ nejlepsi. Varianta
gislo 1 poéita s Easteénou vylukou, varianty 2 az 4 naopak s uplnou vylukou TT. Caste¢na
vyluka ma vyhodu v (Castecném) zachovani provozu tramvaje, velkou nevyhodou je vSak
nutnost del§i doby vystavby a nemoznost pracovat na vSech ¢astech zaroven. ProdlouZzenim
doby vystavby se také zvySuje celkova cena stavby. Vyhodou uplné vyluky je moznost
soucCasn¢ vystavby nové TT v tunelu i télese VMO, ¢imz dojde ke zkraceni celkové doby

vystavby. Nevyhodou je nutnost pferuseni provozu TT a zaji$téni ndhradni dopravy.
2.2.1 Varianta ¢. 1 — jednokolejny tsek

Prvni varianta pocita v kritickém misté se zfizenim tzv. jednokolejného tseku (dale
jen JKU). Jedn4 se tedy pouze o ¢aste¢nou vyluku v samotném misté stavby, pii této varianté
nedochazi k Zddnym upravam trasovani linek (pouze Uprava linek ovlivnénych vylukou
TT Lesnickd). Jednokolejny usek se v tramvajovém provozu vyuziva pii pozadavku
zachovani provozu, je vyuzivan predevs§im pii vylukach v fadu jednotek tydnti nebo mésicu.
Pro nazornost lze uvést nasledujici piiklady: 16. zaii — 12. prosince 2020 JKU Bréifova,
16. kvétna — 26. ¢ervna 2020 JKU Vevefi, 4. zaii — 21. fijna 2018 JKU Stefanikova. (16)
Jednokolejny usek je nejcastéji realizovan s vyuzitim povrchové kolejove spojky tzv. spojky
Californien ajednoduchého signalizaéniho zafizeni uréeného k fizeni provozu JKU.
Signalizaéni zafizeni pfed JKU Brafova béhem iijna 2020 viz obrazek 11. Nutno dodat,
7e na obrazku je vyjezd z JKU feSen pomoci pevné navaienych koleji s vratnou vyhybkou.
Jizda JKU se tidi pomoci zminéného signaliza¢niho zafizeni, kdy vodorovna tisetka zakazuje
jizdu a tsecka svisla jizdu povoluje. Jelikoz nejde o zabezpeCovaci zafizeni a je tfeba pocitat
s lidskou chybou fidi¢e protijedouci tramvaje, je v tomto useku tfeba zachovat potiebny
rozhled a krom¢ signalizacniho zafizeni se fidit I rozhledovymi poméry. Vzhledem k délce
feSeného useku cca 600 metri a charakteru TT — n€kolik na sebe navazujicich obloukd,

zhorSend viditelnost v disledku obklopeni télesem VMO, skalnim masivem a vegetaci
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by neslo uvazovat se standardnim b&zné v tramvajovém provozu uzivanym JKU. Resenim by
mohlo byt zabezpeceni jizdy vlakid pomoci telefonického dorozumivani mezi fidicem
a dispecerem. Dispecer by vSak musel plnit pomérné naro€nou ulohu a nelze vyloucit lidské
selhani. Druhou moznosti by bylo rozdéleni useku na n€kolik menSich, tato moznost je vSak
prakticky nerealizovatelnd, jelikoz by doSlo k neimérnému prodlouzeni samotné stavby

1. etapy.

e . S TR B 2

g.

;:_‘_—6‘ >

Obrazek 11: JKU Brafova ve sméru od Pisarek
Zdroj: autor

Stavba II. etapy Zabovieska by musela probihat po &astech, protoZe by nebylo mozné
zaroven pracovat na nové TT a télesu VMO z diivodu nutnosti zachovani provozu tramvajové
linky 1. Doslo by tedy k vyrazné delsi dob¢ vystavby Vv porovnani s nasledujicimi variantami.
Novostavba TT vsak musi byt dokonc¢ena do konce roku 2023, jinak by stavba pfisla o dotace
z prostfedkt Evropské unie. (10) Pii zachovani provozu linky 1 by se termin s velkou
pravdépodobnosti nestihl. Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem povazuje autor tuto

variantu za nevyhovujici.
2.2.2 Varianta ¢. 2 — polookruZzni centrem mésta

Dalsi varianta zavadi v centru mésta tzv. polookruzni linku. Jedn4 se o variantu,
ktera byla navrzena DPMB koncem c¢ervence 2019, varianta zahrnuje zménu trasy vice linek
tramvajového subsystému a jejim hlavnim cilem bylo zrychleni vystavby VMO. (11) Tato

varianta nepocitala se soubéznou vylukou TT Lesnicka, autor proto zminiované feSeni inovuje.
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Tato varianta pocitd s uplnou uzavirkou TT mezi zastavkami Pisarky a Bréafova.
Tramvajova linka 1 je vedena ve zkricené trase z Retkovic pres Hlavni nadrazi pouze
do zastavky Pisarky. Oblast Bystrce a Komina nebude nadale obsluhovana linkou ¢. 1,
varianta tedy pocita s prodlouzenim linky 11 do smycky Ecerova. Pro tranzit cestujicich
Z centra mésta do Bystrce a Komina zavadi tato varianta novou linku s oznacenim x11,
ato Vv trase: Bystrc, E¢erova — Komin — Rosického ndmésti — Koneéného namésti — Ceska
s okruznim zakoncéenim v centru meésta ulicemi Rooseveltovou, Divadelni a BeneSovou
pres Hlavni nadrazi (1. kolej). Dale pies Zelny trh a Namésti Svobody zpét na Ceskou,
nasledné smér Zaboviesky, Komin a Bystrc. Na linku x11 maji byt nasazovany
velkokapacitni soupravy (VarioLF2R.E+VarioLFR.E a 3x T6AS5). Linka 3 bude i nadale
vedena ve stavajici trase Zidenice, Stard osada — Bystrc, Rakovecka. Mistni obsluznost
zastavek Brafova a Stranského zajisti vylukova linka x1 se svoji trasou Vozovna Komin —
Stranského — Brafova. V useku Vozovna Komin — Mendlovo ndmésti budou operativné
posilovany autobusy okruznich linek 44 a 84. Varianta pocitala s nasledujicimi podminkami:
oprava TT Veveri, prodlouzeni zastavek Kone¢ného namésti v obou smérech na 70 metrd,
ziizeni uvrati U zastdvky Brafova, zvySeni poctu velkokapacitnich souprav, dispecerské fizeni
okruznich linek 44 a 84 v iseku Vozovna Komin — Mendlovo namésti, provéfeni propustnosti
uzlu Ceska a posouzeni zatéze odklonové trasy Veveti — Minska — Horova. (11)

Velkou vyhodou této varianty je zrychleni vystavby VMO umoznénim soubézné
vystavby tramvajového tunelu i PK. Varianta dostate¢né nahrazuje zkraceni linky 1
zavedenim vylukové linky x11. Ta je vSak nepfili§ prakticky ukoncena okruzné centrem
mésta, kdy chybi moznost vyuziti vyrovnavaciho ¢asu. Negativem je zhorSena dostupnost
centra mésta z izolovaného useku zastavek Brafova a Stranského. Varianta nepocitala
s vylukou TT Lesnicka, autor tedy navrhuje néasledujici inovaci: tramvajova linka 11 je ze své
bézné trasy na Certovu rokli od zastivky Tkalcovska odklonéna pies zastavku Travni¢kova
do zastavky Mostecka. Negativem tohoto feSeni je skute¢nost, ze se nejedna o plnohodnotnou
konecnou stanici se zazemim pro fidiCe, v této trase jsou vedeny pravidelné spoje linky 4
smér Obrany. Podminkou je tedy kratka vyrovnavaci doba a nahrazeni mechanické vyhybky
u vozovny Husovice vyhybkou elektrickou. Zminéné feseni jiz bylo uplatnéno pfi letni vyluce
Zabrdovicka — Cejl, linka 3 byla ukoncena blokovou smyckou Mostecka. Alternativou
je ukonceni linky 11 jiz v zastavce Malinovského namésti. Jedna o blokovou smycku, je zde
ovsem vyhoda v moznosti objeti celého bloku a neblokovani pravidelnych linek. Situace

véetné inovace v souvislosti s vylukou TT Lesnicka je znazornéna na obrazku 12.
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Obrazek 12: Linkové vedeni varianty 2
Zdroj: autor na zakladé (8) a (15)

Varianta je pfijatelnd s podminkami a inovaci uvedenymi vySe. Varianta vSak
obsahuje mnozstvi nedokonalosti a z tohoto dtivodu plni roli rezervni varianty pfi nenalezeni

vhodngjsi alternativy.
2.2.3 Varianta ¢. 3 — prodlouZeni linky 10

Tieti varianta trasovani linek MHD vznikla na podzim roku 2020 po tsp&ném VR
na II. etapu stavby Zabovieska. Tato varianta jiz po¢itala se soub&znou vylukou TT Lesnicka.

Tato varianta pocita s plnou vylukou tramvaji mezi zastavkami Pisarky a Brafova.
Linka 1 je vedena ve zkracené trase pouze do zastavky Pisarky. Linka 3 je vedena vSemi spoji
po celé trase Zidenice, Stard osada — Bystrc, Rakovecka. Nahradni dopravu z centra mésta
do Komina a Bystrce zajisti tramvajova linka 10. Ta je vedena v trase Bystrc, E¢erova —
Vozovna Komin — Kone¢ného ndmésti — Ceskd — Malinovského ndmésti — Hlavni nadrazi
(nastupisté pod hotelem Grand) — Geislerova — Stranska skala, smycka. Linka 11 zajistuje
mistni obsluznost zastdvek Brafova a Stranského jejich spojenim s Vozovnou Komin.
V tseku Mendlovo namésti — Vozovna Komin jsou operativn€ posilovany okruzni
autobusové linky 44 a 84. V souvislosti s rekonstrukci ulice Lesnicka je linka 9 od zastavky
Jugoslavska odklonéna do smy¢ky Stefanikova &tvrt. (16)

Vyhodou této varianty je moznost soucasné vystavby tramvajového tunelu
i PK naulici Zabovieska. Vyhodou je také dostateéné spojeni centra mésta s méstskymi

¢astmi Komin a Bystre. ZlepSeni oproti varianté ¢islo 2 je ukonceni linky 10, plnici funkci
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nahradni dopravy, klasickou kone¢nou stanici. Ptfi zpozdéni od Bystrce je zde moznost
vyrovnavaciho Casu a zpétnd jizda bez zpozdéni. Zlepseni predstavuje redukce linek nahradni
dopravy a jejich piehlednéjsi znaceni. Odklonem do smyc¢ky Geislerova vSak dojde K nartstu
dopravniho vykonu. Negativem ziistava zhorSené spojeni izolovaného useku zastavek

Stranského a Brafova s centrem mésta. Popsané linkové vedeni je zakreslené na obrazku 13.
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Obrazek 13: Linkové vedeni varianty 3
Zdroj: autor na zakladé (8) a (15)

Vzhledem k vySe uvedenym divodim povazuje autor tuto variantu za vyhovujici

a v dalsi kapitole ji proto rozpracovava.
2.2.4 Varianta ¢. 4 — uprava varianty ¢. 3

Ctvrta varianta vychazi ze tieti, aviak obsahuje nékteré autorovy upravy, tudiz se
jedna o samostatnou variantu.

Oproti pfedchozi varianté dochdzi k posileni linky 1 i mimo Spi¢kové hodiny,
Vv sedlech pracovnich dni tedy zlstava shodny provozni interval. Néhradou u linky ¢islo 1
dochazi k drobné redukci kapacity nékterych spoji. Linka ¢islo 10 je posilena, zejména pro
zajisténi veétsi kapacity sidlist€ Bystrc. Na druhém konci linky 10 je omezen pocet spoju
vedenych ulici Kfenova ukoncenim vybranych spoji jiz v zastdvce Hlavni nadrazi.
Po ukonceni vyluky Dornych-Plotni je linka 10 pfetrasovana do Komdarova a vznikd nova
linka s provoznim oznacenim 13 v trase Stranska skala, smycka — Bohunice, Svermova.

Zéklad vychazi ze tfeti varianty a ztohoto divodu jsou vyhody a nevyhody
z ptedchozi podkapitoly rovnéz stejné. Autor povazuje variantu za vyhovujici a v dalsi

kapitole ji rozpracovava. Porovnani tieti a ctvrté varianty je soucasti 3. kapitoly.
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3 VYHODNOCENI NAVRZENYCH VARIANT

Tato kapitola posuzuje jednotlivé varianty organizace vylukového provozu linek
MHD. Vybrané varianty jsou dale detailnéji vypracovany.

Varianta ¢islo 1 pocita se zachovanim provozu tramvajové linky 1 vzdy s jednou
provozni koleji, a tedy navrhuje JKU. Nevyhodou varianty je zejména jeji ¢asova naroénost,
jelikoz je tteba zachovat provoz tramvaji a silniéni dopravy. Pii realizaci prvni varianty
by nejdiiv doslo k razeni tramvajového tunelu a pielozeni TT. Po piclozeni TT by teprve
mohlo zacit k rozSifovani télesa VMO a jeho zastieSeni galerii. Jedna se 0 velmi naro¢nou
stavbu a tramvaje by jisté v omezeném prostoru pickazely. Prelozeni TT taktéz musi byt
dokonceno do konce roku 2023, aby stavba nepfisSla o dotace zrozpoctu Evropské unie.
Vzhledem k délce a charakteru useku TT pii ulici Zabovieska by musel byt JKU fesen
na etapy nebo zcela nestandardné telefonickym dorozumivanim pomoci radiostanice.
Ani jeden ze zpusobd by nepfispél k plynulosti provozu, naopak nelze zcela vyloucit lidské
selhani u nékteré ze zainteresovanych osob. Varianta ¢islo 1 je za téchto podminek zcela
nevhodna a tudiz neproveditelnd. Proto se ji autor dal nebude zabyvat.

Varianta Cislo 2 lépe reflektuje aktualni situaci, avSak byla vypracovana v dobé, kdy
se nepocitalo s vylukou TT Lesnicka. Jako linka x11, tedy polookruzné centrem mésta, je jiz
ukoncena linka 9, zde je divodem dlouhodoba vyluka tramvaji do Komarova a omezena
kapacita TT Kfenova. Moznym feSenim by bylo pfevést jednu ze zminénych linek (tedy linku
9 nebo x11) na opacny okruh centrem mésta (po sméru hodinovych rucicek: Moravské
nam./Ceska — Nam. Svobody — Zelny trh — Hlavni nadrazi (2. kolej) — Malinovského nam. —
Moravské nam./Ceskd). V piipadé vedeni obou linek proti sméru hodinovych rugicek
by doslo k pretizeni zejména 1. koleje u Hlavniho nadrazi (linky 1, 2, 4, 9 a x11). Polookruzni
ukonceni ma vSak nevyhodu, Ze pti jizd€ se zpozdénim se zpozdéni pienese 1 na opacny smer
a muze dojit ke ,,sjeti* nékolika vozi jedoucich stejnym smérem, coz ubira pro cestujiciho
na atraktivité. Linka ¢islo 11 je dle navrhu vedena na Lesnou, avSak zde je Vv realizaci
soubéznd vyluka Lesnicka. Autor proto linku 11 odklani do blokové smycky Mostecka. Jedna
se o lepsi feSeni oproti polookruznimu, avSak mize zde dojit k blokovani pravidelné linky 4
V obou nebo jednom ze smérii a chybi zde socidlni zafizeni pro fidice. Varianta Cislo 2
ma mnoho nedokonalosti a z tohoto diivodu se ji autor dale zabyvat nebude.

Varianty ¢. 3 a ¢. 4 zahrnuji vedle vyluky Zabovieska i vyluku Lesnicka, zasahuji
tedy do velkého poctu tramvajovych linek. Nahradni doprava je feSena z uvedenych variant
nejlépe, tramvajovd linka 10 je trasovana nejméné zatizenym usekem a pies bézné
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nepouzivané nastupist¢ Hlavni nadrazi. Dalsi Cast prace se tudiz bude zabyvat vyhradné
variantami 3 a 4 a jejich porovnanim.

Béhem dlouhodobé vyluky Zabovieskd je aktudlnd v platnosti mnozstvi dalsich
vylukovych opatieni. Autor tedy pro vétsi piehlednost rozdélil vyluku Zabovieska
na nasledujici etapy: I. etapa zna¢i soubézné vyluky Tramvaj Plotni a rekonstrukce ulice
Lesnickd; II. etapa nastdva ukoncenim vyluky Plotni, tramvaje se po vice nez tfech letech
vrati do Komarova, piedpoklad od 1. 7. 2021; IIl. etapa je ovlivnéna ukoncenim vyluky
TT Lesnicka, predpoklad od 20. 9. 2021. V dalsich podkapitolach je na tuto etapizaci

odvolavano.
3.1 ANALYZA KAPACITY SITE

Tato podkapitola hodnoti propustnost vybranych uzld a ulic tramvajové sité. Autor
vybral kapacitné¢ nejvytizengj$i Casti sit¢ a provedl jejich analyzu. Pro vétsi nézornost
je naobrazku 14 zobrazena sit' tramvajovych linek jezdicich centrem mésta, vcetné
zvyraznénych analyzovanych uzlli a ulic. Pfes vSechna zkoumand mista je vedena alespon
1 linka zaji§tujici nahradni dopravu nebo jinak ovlivnéna vylukou TT Zabovieska. Udaje
ve vSech podkapitolach jsou platné pro Spicky béznych pracovnich dni, tedy cca 7. az 9.
hodinu ranni a 14. az 18. hodinu odpoledni, v uvedené ¢asy by méla byt TT nejvytizené;si.
Od za¢atku dlouhodobé vyluky Zabovieska vsak tyto JR pro pracovni dny zatim nebyly
aplikovany (v dob¢ uzavérky prace). Z divodu uzavieni vétsiny $kol a tim snizené poptavky
po cestovani je brnénska MHD stale vedena podle JR pro pracovni dny — prazdniny.

V této podkapitole jsou analyzovana data vychazejici ze tfeti navrzené varianty.
Podkapitola také tvoii zaklad pro ¢tvrtou variantu vylukového vedeni linek MHD, ve které
jsou navrzeny autorovy upravy nékterych provoznich parametri vychazejicich ze tfeti

varianty.
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Obriazek 14: Sit’ tramvajovych linek jezdicich centrem mésta
Zdroj: autor na zakladé (8) a (15)

3.1.1 Hlavni nadrazi

Koleje uzlu Hlavni néadrazi jsou cislovany od palace Padowetz ptip. obchodniho
centra Letmo k historické budové brnénského Hlavniho nadrazi. Nejvytizen&jsi a z hlediska
trasovani linek pfes centrum meésta nejdtlezitéjsi jsou 1. a 2. kole;j.

Od viaduktu Kfenova k uzlu Ceska resp. ulici Veveii lze uzit tiech tras. Prvni vede
ptes historické centrum mésta Brna, tedy ulici Masarykovou pies Namésti Svobody, touto
trasou jsou v bezvylukovém stavu trasovany linky 4 a 9; linka 4 v intervalu 5 minut a linka 9
v intervalu 6-7 minut (17), coz znamena primérné jednu tramvaj cca kazdé 3 minuty. Snizeni
tohoto intervalu je jiz nepfipustné, jelikoZz jde o historické centrum mésta v pési zoné
s velkymi proudy pé&Sich. Druhd moznost je vedeni ulici Husovou, touto trasou je vSak veden
tzv. vnitini okruh, coz v8ak znaci zvySeny provoz silni¢ni dopravy. Od zastavky Nové sady
k zastavce Ceska jsou rovnéz 4 svételné fizené kiizovatky. Od Novych sadi ulici Husovou je

Jiz trasovana linka 12. Prvni dvé trasy maji spole¢ny nedostatek, a to zvySeni zatéze 1. a 2.
koleje Hlavniho nadrazi, které jsou jiz dnes kapacitné pretizené. Treti trasa vede od viaduktu
Kienova pies nastupisté Hlavni nadrazi pod hotelem Grand, ulici BeneSovou, Malinovského

namesti a ulici Rooseveltovou k zastavce Ceska resp. ulici Veveti. Tato trasa mé nevyhodu
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ve vedeni zénou s omezenou rychlosti na 30 km-h™! a levého odboéeni z ulice Rooseveltové
k zastavce Ceska. Vyhodou je viak pouze jedna svételné fizena kiizovatka a nizké vytizeni
ulice Rooseveltova, pouze linkou ¢islo 1. Velkou vyhodou je taktéz vyuziti boCnich nastupist’
uzlu Hlavni nadrazi neptidavajicich zatéz 1. a 2. koleji.

V tabulce 2 jsou shrnuty udaje z JR tramvajovych linek trasovanych pies 1. kolej
uzlu Hlavni nadrazi. Primérné je u 1. koleje jedna tramvaj kazdych cca 86 vtefin (aritmeticky
pramér 1,43 minuty). Musi se vSak vzit v ivahu, ze se kapacita sniZuje nutnosti odbaveni
zastavky. U nastupni hrany sice mohou v jednu chvili odbavovat 2 soupravy, avSak
pti praimérné délce odbaveni 60 vtefin, jiz 1. kolej velkou rezervni kapacitu neposkytuje.
Po ukonceni vyluky Lesnicka, od zati 2021, je v planu sniZeni intervalu na lince 9
na 6-7 minut a rovnéz bude pies 1./2. kolej vedena linku 7 v intervalu 10 minut. (17) Lze
ocekavat, ze pramérné k 1. koleji Hlavniho nadrazi pfijede néjaky spoj kazdych 71 vtefin
(aritmeticky pramér 1,18 minuty), coz je o 15 vtefin méné nez v soucasné situaci.

Tab. 2: Odjezdy z 1. koleje Hlavniho nadrazi

Linka | Interval | Odjezd (napt. 7.XX)
1 5 min 03 08 atd.
2 5 min 00 05 atd.
4 5 min 04 09 atd.
9 10 min 07 17 atd.

Zdroj: (15) + (17)

Druhé kolej uzlu Hlavni nadrazi je v soucasné situaci pfi okruznim vedeni linky 9
centrem mésta o tuto linku ,,chudsi“. OvSem od cervence 2021 by se méla linka 9 vratit
na svoji trasu do smycky Julianov (17), bude tedy opét jezdit i pies 2. kolej Hlavniho nadrazi.
Po ukonceni vyluky Lesnicka budou platit obdobné opatieni jako u 1. koleje.

Smyslem této podkapitoly je analyza situace u Hlavniho nadraZi (jeho 1./2. koleje)
a poukazani na veliké omezeni resp. nemoZznost vedeni linky 10 pfes 1. a 2. kolej. Platné
opatieni vedeni linky 10 pfes ulici Rooseveltovu je nejlep§i mozné, 1 ptes moznou kritiku

nékterych cestujicich.
3.1.2 Ceska

Uzel Ceska je vyznamnym piestupnim uzlem, nachazi se blizko centra mésta v pési
zong. Setkavd se zde mnozstvi linek zriznych smért. Pro jizdu smér Bystrc je nyni,

pii uzavirce ulice Zabovieské, nutné cestovat pies tento uzel. Na Ceskou od severozapadu
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navazuje ulice Veveii, kterd je ,rozebrana“ v dalsi podkapitole. Uzel Ceskéd je v zakladu
tvofen trojuhelnikem, kdy kazdy ze tfech smért tvofi jeden jeho vrchol. Vychodni vrchol je
dale vétven na sméry k Moravskému nameésti a Namésti Svobody. Zapadni vrchol je vétven
k Silingrovu ndmésti a ulici Udolni.

Od Hlavniho nadrazi se Ize na Ceskou ,,dostat tfemi zpiisoby, tyto jsou jiz uvedeny
Vv prechazejici podkapitole. Z Hlavniho nadrazi pies namésti Svobody a dale k ulici Udolni
jezdi linka &islo 4. Od Hlavniho nadrazi pres Nové sady, Silingrovo namésti a dale po ulici
Veveii je vedena linka 12. Od Moravského namésti jezdi linky 3, 5, 6 a 10. Linky 5 a 6
pokracujici po ulici Husova a linky 3 a 10 po ulici Veveti. (15)

Smér od Ceské kulici Veveii je zanalyzovan v nasledujici podkapitole; tramvaje
linek 3, 10 a 12 zastavuji v zastavce Ceska pied kiizovatkou s ulici Brandlova. Tabulka 3
shrnuje odjezdy tramvajovych linek ve sméru od Ceské ke Komenského namésti resp. ulici
Husové. Ve zminéném sméru projede primérné néjaky spoj kazdych 71 vtefin (aritmeticky
pramér 1,18 minuty). V tomto sméru je limitujicim faktorem svételné fizeni kiizovatka.
Pted svételnym signalizaénim zatizenim mohou byt (tak, aby neblokovaly odboceni z opacné
strany k ulici Veveti) dvé soupravy tramvaji. Svételné signalizacni zafizeni nejdiive povoli
smér rovné, tedy linku 4, nasledné povoluje odboceni vlevo k ulici Husové. Pred kiizovatkou
se nachazi splitkova vyhybka. Ve $pickach pracovnich dni zde byva velice intenzivni provoz
a pridani jakékoli dalsi linky na tento tsek je Vv tuto chvili nemyslitelné.

Tab. 3: Odjezdy z Ceské smér Komenského namésti

Linka | Interval Odjezd
4 5 min 04 09 atd.
5 4-6 min 00 06 10 16 atd.
6 5 min 02 07 atd.
12 3-5min | JR pro pracovni dny neni v tuto chvili zverejnén

Zdroj: (15) + (17)

Tabulka 4 v sob& shrnuje odjezdy tramvaji od Ceské k Moravskému namésti piip.
Nameésti Svobody. V tomto sméru se slucuji sméry od ulice Husové a ulice Veveti. VSechny
linky maji spole¢nou zastavku v Usti ulice JoStovy pii Moravském namésti. Spoj néjaké linky
zde zastavuje pramérne kazdych 67 vtefin (aritmeticky priimér 1,11 minuty), v obdobi mezi
7. a 8. hodinou ranni dokonce kazdych 60 vtefin. Tento smér mé vSak vyhodu, ze se nasledné
vetvi do neékolika smért a svételna kiizovatka Rooseveltova x Moravské namésti nezpiisobuje

vyrazné komplikace.
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Tab. 4: Odjezdy z Ceské smér Moravské namésti
Linka | Interval Odjezd
3 6-7 min* | 03 09 16 23 atd.
4 5 min 01 06 atd.
5 4-6 min | 04 08 14 18 atd.
6 5 min 02 07 atd.
10 | 6-7 min* | 05 12 19 25 atd.

*ccamezi 7. a 8. hodinou v intervalu 5 minut (odjezdy linky 3 — 03 a 08; odjezdy linky 10 — 00 a 05)
Zdroj: (15) + (17)

3.1.3 Veveri

Ulice Veveii byla v pritbé¢hu roku 2020 zrekonstruovana. Stav TT byl dlouhodobé
ve Spatném stavu, ve spodni ¢asti ulice byla taktéZ velmi stard kanalizace a vodovod. Staré
zadlazbové panely byly nahrazeny asfaltovym povrchem. (12) Klicovou zastavkou na ulici
Veveii je zastavka Konecného namésti. Zastdvka zcentra se nachazi pred svételnou
ktizovatkou. Za touto kfizovatkou je jen kratky tsek pred vyhybkou a dalsi svételnou
ktizovatkou. Pravé tato ¢ast ulice je nejkritictéjs$i a mize zplsobovat problémy.

Zastavka Kone¢ného namésti byla prodlouzena tak, aby zejména ve sméru
na Bystrc/Technologicky park mohly zastavku odbavovat dvé soupravy soucasné. (12)
Problémem vsak zistava isek mezi kiizovatkami s ulicemi Kotlaiska a Nerudova. Do tohoto
useku se ,,vejde pouze jedna souprava, situace je patrna na obrazku 15. Pti dlouhém signalu
Zabovieska od 9. ledna 2021 byl do signalniho planu kiizovatky Veveii-Nerudova piidan
meziinterval pro pravé odboceni linky 12 tak, aby byl umoznén plynulejsi priujezd

exponovan¢jsiho sméru Bystre. (18)

Obrazek 15: Tramvaj linky 12 na Kone¢ného namésti

Zdroj: autor
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Tabulka 5 v sobé shrnuje udaje o odjezdech ze zastavky Konecného namésti smér
Bystre resp. Technologicky park, tedy od centra mésta. Ve sméru Bystre jsou jako nahradni
doprava za linku 1 vedeny linky 3 a 10, z tabulky vyplyva, Ze tramvajovy spoj smér Bystrc
jezdi kazdé 3-4 minuty. Z tdaji uvedenych v tabulce rovnéz vyplyva, Ze V jednom sméru
projede tramvajovy spoj kazdych cca 109 vtetin (aritmeticky primér 1,82 minuty).

Tab. 5: Odjezdy z Kone¢ného nam. od centra

Linka | Interval Odjezd
3 6-7 min 00 07 13 20 atd.
10 | 6-7min 03 10 16 23 atd.
12 | 3-5min | JR pro pracovni dny neni v tuto chvili zverejnén

Zdroj: (15) + (17)
3.1.4 Kienova

Ulice Kienova 1 navazujici ¢ast ulice Olomoucké byly v minulosti postupné
v nékolika etapach rekonstruovany. Puvodni jiz zcela opotiebované a nevyhovujici
zadlazbové panely byly nahrazeny asfaltovym povrchem. Mezi 1. dubnem a 30. ¢ervnem
2016 byla rekonstruovana TT v ulici Olomoucké a &asti ulice Zivotského po kiizovatku s ulici
Jeronymova. Souéasti rekonstrukce byla i oprava zastavky Zivotského. Rekonstruovana byla
vzdy pouze jedna kolej, byl tedy vyuzit JKU. V terminu 15. zaii az 12. listopadu 2017 byla
rekonstruovana ¢ast TT v ulici Kfenova, jednalo se o sek kolem zastavky Vlhka
od kiizovatky s Kolistém po ulici Spitalka. I pfi této rekonstrukci byl vyuzit JKU. (16)
Rekonstrukce zbyvajici ¢asti TT v ulici Kienovd, od Zderadova mostu pies feku Svitavu
po kiizovatku s ulici Spitalka, byla b&hem nékolika vikendovych vyluk v pribéhu let 2019
a 2020 dokoncena. (16) Pii téchto vylukach byla napf. vyuzita kolejova spojka u zastavky
Masné nebo kolejovy trojuhelnik Téborska-Porhajmova. Diky témto celkem 6 vikendovym
vylukdm doSlo ke kompletnimu odstranéni zadlaZzbovych panelli, coZ pfispélo

Ulici Kfenovou reprezentuje zastavka Masnd. V tabulce 6 jsou shrnuty tudaje
z JR tramvajovych linek zastavujicich na zastavce Masna, jedna se o smér centrum. Z Gdaji
vyplyva, Ze po ulici Kfenova v jednom sméru projede tramvajovy spoj piiblizné kazdych
90 vtefin (aritmeticky primér 1,50 minuty). Kromé tramvajovych linek jsou aktudlné,
v souvislosti s vylukou Plotni, ulici vedeny i autobusové linky 47, 49 a ¢ast spoju linky 77.

------

a E76. (15)
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Od cervence 2021 v souvislosti s planovanym ukoncenim vyluky tramvaji
do Komarova by se méla ulice Kienova caste¢né uvolnit. Linku 12 zde nahradi linka 9
s intervalem 10 minut, rovnéz by ulici mély pfestat jezdit autobusy linek 47 a 49. Od zari
2021 se ocekava snizeni intervalu linky 9 na 6-7 minut, avsak stale bude ulice méné vytizena
oproti nyné&jSimu intervalu linky 12. (17)

Tab. 6: Odjezdy ze zastavky Masna smér centrum

Linka | Interval Odjezd
8 3-4 min 02 0509 13 17 20 24 28 atd.
10 6-7 min 04 11 18 24 atd.
12 | 3-5min | JR pro pracovni dny neni v tuto chvili zverejnén

Zdroj: (15) + (17)
3.2 VARIANTA C. 3

Podkapitola podava pichled dopravné-provoznich standarda dotéenych linek, jejich
trasovani prip. specifika dle varianty c¢islo 3. Ostatni tramvajové linky jsou nadale

provozovany dle kapitoly 2.1.
3.2.1 Linkal

Linka je zkracena pouze na Gsek Reckovice — Pisarky. V oblasti Pisarek je trasovani
linky feSeno nasledovné: za zastavkou Lipova je vyuzita kolej objizd€jici novou halu denni
oCisty a oSetfeni. Vystupni a zdroven i nastupni zastavka se nachazi pted vjezdem do arealu
vozovny Pisarky v tramvajové smycce. Tramvaje jedouci zpét smér centrum mésta pokracuji
arealem vozovny Pisarky. Pii nutnosti Cerpani bezpeCnostni piestavky (dale jen BP)
a pii vyjezdech z vozovny Pisarky je nastupni zastavkou zastavka Lipova. (15)

Linka je provozovana v zdkladnim intervalu 5 minut, v obdobi dopoledniho sedla
v intervalu 5-7 minut, rano do 6 hodin a vecer od 18:30 v intervalu 10 minut. Pfi provoznim
omezeni v souvislosti s nizsi poptavkou z divodu uzavieni vétSiny skol ve shodném dennim
intervalu 7-8 minut. Na linku 1 jsou i nadale vypravovany velkokapacitni soupravy

s minimalni obsaditelnosti 260-330 osob. (17)
3.2.2 Linka3

Linka 3 je vedena vSemi spoji v celé trase, nebude jiz tedy dochazet v pracovnich

dnech k vecernimu a v nepracovnich dnech rannimu i ve¢ernimu ukoncovani spoji v zastavce
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Vozovna Komin. Na lince ¢islo 3 naopak doslo ke zkraceni intervalu mezi spoji, coz poskytne
Caste¢nou nahradni dopravu Bystrci za zkracenou linku 1. (15)

Linka je provozovana v zakladnim intervalu 6-7 minut. Pfed zacatkem ranni
a po skonceni odpoledni Spicky jezdi Vv intervalu 10 minut. Pii provoznim omezeni plati

interval 7-8 minut. Minimalni obsaditelnost vozidel je 220 osob. (17)
3.23 Linka9

V1 etapé je linka 9 vsouvislosti srekonstrukci TT Lesnicka od zastavky
Jugoslavska odklonéna do smyc¢ky Stefanikova &tvrt. Ve Stefanikové &tvrti je taktéz
ukoncena pravidelnd linka 5. Vzhledem k velikosti smycky — ma velmi maly polomér
oblouku, s kapacitou nanejvy$ 3 tramvaji (z toho 1 vSak musi byt na odjezdové zastavce)
a vzdjemnou polohu obou koleji smycky (pfi obsazené vnéjsi koleji nutno na vnitini koleji
sklopit pravé zpétné zrcatko, zakaz soub&zné jizdy s tramvaji KT8) a intervalech obou linek,
nelze v této etap€ na lince 9 Cerpat BP. Z téchto divodu je linka 9 v pribéhu prvni etapy
provozné propojena s linkou 5 a k erpani BP dochazi ve smyéce Ustfedni hibitov, ktera byla
bé&hem zafi a prosince noveé zrekonstruovana. (16)

V ramci IL. etapy se linka 9 ,,vraci na svoji trasu do Julianova, je tedy ukonéeno
okruzni zakonceni centrem meésta. Linka pokracuje od zastavky Moravské nadmésti pres
Ceskou a Namésti Svobody k Hlavnimu nadrazi. Od Hlavniho nadrazi jede pies kolejovou
spojku k ulici Kienova a jizdu kon¢i ve smycce Julianov. Druha etapa je taktéz ve znameni
navratu linky 12 do Komarova, nové bude jezdit po ulici Plotni, kam se piesunula TT. (17)

Ve III. etapé se linka 9 vraci na celou svoji pravidelnou trasu, tedy i na svoji druhou
b&znou koneénou stanici Lesna, Certova rokle. Vlivem né&kolika vyluk linka 9 od 1. 9. 2018
svoji béZznou trasu neobsluhovala. S ukon¢enim vyluky Lesnické se taktéZ pocitd se zfizenim
nové tramvajové linky &islo 7, a to v trase: (Lesna, Certova Rokle —) Cerna Pole, Zemédélska
— Jugoslavska — Tkalcovska — Malinovského nam. — Hlavni nadrazi — Vsetinska — Bohunice,

Svermova. (17)
3.2.4 Linka10

Linka je pfetrasovana. Nové obsluhuje usek Bystrc, Ecerova — Vozovna Komin —
Kone&ného namésti — Ceska — Malinovského namésti. Tento novy tsek (s vyjimkou tseku
Bystre, Rakovecka — Bystre, ECerova) predstavuje trasu linky 11 pied vylukou. Daéle linka 10

pokracuje ulici BeneSovou k zastavce Hlavni nadrazi, tu obsluhuje na nastupisti pod hotelem
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Grand. Zajimavosti je op€tovné vyuziti bocniho nastupi$té¢ terminalu Hlavni nadrazi
pravidelnou linkou. Posledni pravidelnou tramvajovou linkou obsluhujici tato nastupisté byla
do 31. 12. 2012 tehdejsi linka 9. (16) Dalsi cast trasy je jiz shodna strasou linky 10
pied vylukou. Nové vedend linka 10 tedy propojuje predvylukovy vychodni tsek linky 10
se zapadnim usekem linky 11, propojeni téchto Gsekl piredstavuje nejkratsi spojnice — ulice
Benesova. Zbyvajici ¢asti piedvylukovych linek 10 (Bohunice, Svermova — Hlavni nadrazi)
a 11 (Lesna, Certova rokle — Malinovského namésti) by méla od tfeti etapy spojit nova linka
7. Na linku 10 jsou vypravovéana vozidla KT8, soupravy T6AS pfip. soupravy typu T3,
vSechna s minimalni obsaditelnosti 220 osob. (17) Limitujicim faktorem této linky je délka
nastupni hrany zastavky Hlavni nadrazi. Na obrazku 16 je tramvaj typu T6A5 na lince 10
smér Bystrc, Ec¢erova, odbavujici na 6. koleji uzlu Hlavni nddrazi. Z obrazku je patrné, Ze
délka nastupi$té¢ neumoziiuje na linku 10 vypravovat del$i a tim padem 1 kapacitnéjsi
soupravy.

V useku Geislerova — Stranska skala, smycka jezdi pouze vybrané spoje. Vzhledem
ktomu, e linka 10 jiz neobsluhuje tGsek Hlavni nadrazi — Svermova, je ve $pi¢kach
pracovnich dnt zkracen interval na lince 8. (15) Nové jsou na linku 8 krom¢é obousmérnych
vozu KT8 vypravovany i sttedné¢kapacitni vozy typu K2, ty zajist'uji posilu v iseku Bohunice,
Svermova — Novoliefiska. Zakladni interval linky 10 je 6-7 minut. V ramci provozniho
omezeni 7-8 minut. Pfed ranni a po skonceni odpoledni $picky v obou piipadech interval

10 minut. (17)

Obrazek 16: Tramvaj linky 10 na Hlavnim nadrazi

Zdroj: autor

3.2.5 Linkall

Linka zajistuje spojeni izolovanych zastdvek Brafova a Stranského s VVozovnou

Komin. Zastavky Brafova a Stranského jsou obsluhovany kyvadlové, v obou smérech
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na nastupistich smér Bystrc. (15) Za zastavkou Brafova neni potieba zfidit uvrat’, jelikoz byla
situace vyfesena pridanim pevné kolejové spojky s vratnou vyhybkou do tzv. jundrovského
trojithelniku. Jde o vétev vyuzivanou pouze linkou 11. Reseni s kolejovou spojkou piedklada
obrazek 17.

Obriazek 17: Kolejova spojka vyuZivana linkou 11
Zdroj: autor

Linka je kompletné pokryta jednim vozem KT8 v intervalu 15 minut. Pfed vjezdem
do izolovaného useku je navést stlij s dodatkovou tabulkou ,,mimo vozl linky 11 dle jizdniho
fadu (dale jen JR)“. V priibdhu dne se v tomto tseku pohybuje pouze jediné vozidlo, tudiz
neni potieba sek vybavit zabezpeCovacim zatizenim. Na voze se z diivodu nutnosti ¢erpani
BP stfidaji dva fidi¢i. V ramci provozniho zjednoduseni je mozno s odkazem na interni pokyn
DPMB vyuZivat jizdy na jakykoliv sbéra¢ obousmérného vozu KT8. (18) Na obrazku 18 je

tramvaj linky 11 odbavujici na zastavce Brafova.

Obrazek 18: Tramvaj KT8 na Brafové

Zdroj: autor
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3.2.6 Linky44a84

Trasa linek zstava zachovana, v useku Mendlovo namésti — Vozovna Komin jsou
vSak spoje operativné posilovany. Pracovnici fizeni provozu maji k dispozici 4 zalozni vozy,
tyto jsou dle potfeby vypravovany, aby Vv exponovaném useku poskytly dostatecnou piepravni
nabidku. (15)

3.3 VARIANTA C. 4

Podkapitola podava prehled dopravné-provoznich standardi dotéenych linek, jejich
trasovani ptip. specifika dle varianty ¢islo 4. Tato varianta vychazi z predchozi varianty,
avSak je upravena o nékteré autorovy navrhy. Varianta drobné zvysuje zatizeni ulice Veveti
a zastavky Ceska, avsak snizuje zatizeni ulice K¥enova. Na ulici Veveii primémé projede
jedna tramvaj kazdych 100 vtefin, u varianty ¢. 3 kazdych 109 vtefin. Na zastdvce Ceska

pramérné zastavi jeden spoj jakékoliv linky kazdych 63 vtefin, u tfeti varianty 67 vtefin.
3.3.1 Linkal

Linka ¢islo 1 je shodné jako v tieti variant¢ zkracena pouze do zastavky Pisarky.
Nejvytizengjsi tseky na trase jsou Hlavni nadrazi — Mendlovo namésti a Hlavni nadrazi —
Pionyrska. V useku Mendlovo ndmésti — Pisarky cestuje jiz jen zlomek cestujicich, diivodem
je zejména nahradni doprava smér Bystrc posilenou linkou 84. Ukonéenim linky 1
jiz na Mendlové namésti by se sice usetfilo cca 3,5 kilometrti na jeden spoj, avsak toto FeSeni
by s sebou piineslo vice obtizi nez uzitku — napf. by nebylo mozné nadale vyuzivat smycku
Mendlovo namésti k ukonceni ¢asti spoju linky 5 v sedlech pracovnich dni. Toto feSeni tedy
autor nepovazuje za vhodné a i za cenu malo vyuZité kapacity spojii je lepSim feSenim
ukonceni linky 1 v Pisarkach. Autor vSak navrhuje primarné vypravovat velkokapacitni
soupravy na linku 12 tak, aby se této lince pii otevienych vysokych Skolach alespon z¢asti
ulehéilo. Cast velkokapacitnich souprav je mozno i nadale vypravovat na linku 1, avSak
vétSinu spojii autor navrhuje obsadit soupravami o obsaditelnosti 220 cestujicich, tedy
tramvajemi typu Skoda 13T, soupravami T3 a T6A5. Zikladni interval autor navrhuje

5 minut, v brzkych rannich a pozdnich vecernich hodinach 10 minut.
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3.3.2 Linka3

U linky ¢islo 3 se nabizi vedeni ¢asti spoju i v useku Bystre, Rakovecka — Bystrc,
Ecerova tak, aby spole¢né s linkou 10 zajistila srovnatelné kapacitni spojeni zapadni Casti
bystrckého sidlisté jako predvylukova linka 1. Popsané feSeni by vSak vneslo do JR vétsi
nepiehlednost, autor tedy problém navrhuje vytesit posilenim linky 10, viz déle. Linku ¢islo 3

proto autor navrhuje provozovat shodné s tfeti variantou.
3.3.3 Linkal0

Linka ¢islo 10, jako hlavni ndhradni doprava od Hlavniho nédrazi do oblasti Bystrce,
je centrem mésta trasovana, zejména s ohledem ke kapacitnimu vytizeni koleji Hlavniho
nadrazi, nejlepSim moznym zpisobem. Negativem ovSem zustava fakt, Ze spoje linky 10
ukoncené v blokové smycce Geislerova, zatézuji jiz velmi vytizenou ulici Kfenova. Téchto
spoju, ukoncenych jiz v zastavce Geislerova jsou, podle tieti varianty, cca dvé tretiny. (18)
Pred zacatkem projektu Tramvaj Plotni byvala pifi kfizovatce ulic Zvonatka a Dornych
smycka Zvonarka, tato smycka se nachéazela jen cca 600 metrti od viaduktu K¥enova. BohuZzel
Projektem Tramvaj Plotni byla smycka bez nahrady zruSena. (12) Pii této vyluce by tato
smycka byla strategicky velice vyhodna, nachazi nedaleko od Hlavniho nadrazi a nepfinesla
by dalsi zvyseni kapacity ulice Kifenova. Pro srovnani, blokovd smycka Geislerova se nachazi
cca 1,6 km od viaduktu Kienova.

Pro zajisténi srovnatelné kapacity obsluznosti zapadni ¢asti sidlisté Bystrc jako pied
vylukou Zabovieska, autor navrhuje posileni linky &islo 10 na pétiminutovy interval.
Pro snizeni zatéze ulice Kienova autor v prvni etapé navrhuje ziizeni Gvrati na zacatku ulice
Dornych, jednd se o jiz dokondeny usek projektu Tramvaj Plotni. Cast spoji linky 10
zajistovanych vozy KT8 je vedena pouze do zastavky Hlavni nadrazi a dale bez cestujicich
do ulice Dornych, kde Fidi¢ pomoci avrati provede otogeni vozu. Usti ulice Dornych je patrné
na obrazku 19. Cast spoji linky 10 nezajistovana vozy KT8 je vedena do blokové smycky
Geislerova, pfip. na Stranskou skalu. Ve druhé etap€, po zprovoznéni nové TT v ulici Plotni,
autor navrhuje vedeni vSech spoji od Hlavniho nadrazi do smycky Komarov. Nahradou
za pretrasovani linky 10, kterd jiz nebude jezdit na Stranskou skalu, autor zfizuje novou linku

S provoznim 0znacenim 13, vice viz samostatna podkapitola 3.3.5.
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Obrazek 19: Usti ulice Dornych

Zdroj: autor

3.3.4 Linkall

Linka ¢islo 11 zajiStuje lokalni obsluZznost zastavek Brafova a Stranského, linka neni
hojné vyuzivana. Od zastavky Vozovna Komin je to k zastavce Brafova pouze cca 1,4 km.
Zastavka Stranského je od Rosického namésti pésky vzdalena asi 400 metrd, obtiznéji je
dosazitelna zastavka Brafova, od zastadvky Mozolky péSky asi 1,2 km. I pfesto, ze linka neni
ve velkém poc€tu vyuzivana, pro mistni obyvatele ma jist¢ neocenitelny vyznam.
Prodlouzenim linky napf. na Rakoveckou by pfineslo nutnost nasazeni vétSiho poctu vozii
KT8 a zvyseni poctu kilometrd, navic by linka neplnila funkci ndhradni dopravy z centra

meésta. Autor tuto linku nechava v nezménéné podobé dle varianty 3.
3.3.5 Linka13

Od zacatku druhé etapy stavby autor zfizuje novou linku s oznacenim 13. Linka
nahrazuje linku 10, kterd je pfetrasovdna. Linka ¢islo 13 je provozovéna v trase Stranska
skala, smy&ka — Geislerova — Hlavni nadrazi — Soukenickd — Bohunice, Svermova. Linka je
provozovana v zakladnim intervalu 15 minut, v sedlech pracovnich dnli a v nepracovnich
dnech v prodlouzeném intervalu 30 minut. Na tuto linku jsou vypravovany stiednékapacitni

vozy typu K2 s obsaditelnosti 150 osob.
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3.3.6 Linky44a84

U linek 44 a 84 piichazi v uvahu vedeni alesponl Casti spoji pfes noveé zhotovenou
obsluznou komunikaci v &asti 1. etapy Zabovieské ulice. Od Vozovny Komin by vsak tyto
spoje kopirovaly trasu linka 11 a od Pisarek by bylo nutné zde spoje otacet. Obyvatelim
Brafovy by se vSak zkratila jizdni doba, kdy by nemuseli cestovat pfes Vozovnu Komin.
I vzhledem k nizké poptavce a neefektivnosti téchto spoju autor povazuje ziizeni téchto spoju

za nadbyte¢né a tudiz je nenavrhuje.
3.4 VYHODNOCENI

Tato podkapitola se zabyva porovnadnim variant ¢. 3 a €. 4. VSechny tabulky této
podkapitoly maji ve sloupci provozni interval nejdiive udaje ze $pi¢ek pracovnich dni,
nasledné sedlovy interval a posledni ¢islo jsou tdaje brzkych rannich a pozdnich vecernich
hodin. Pokud buiika obsahuje pouze 2 udaje, jsou intervaly $pickové a sedlové shodné.

Tabulka 7 porovnava provozni parametry linky 1, trasa se v obou variantach shoduje,
avSak varianty se li§i v provoznich intervalech a vypravovanych vozidlech. Podle varianty
¢.4 je linka vedena celodenné v jednotném intervalu 5 minut, avSak je mirné¢ redukovana
kapacita nasazovanych vozidel. Varianta ¢. 3 pocita s obsaditelnosti vozidel 260-330 osob
(17), zatimco varianta ¢. 4 pfednostné po¢ita s obsaditelnosti vozidel 220 osob (13T, soupravy

T3 a T6AS5), na linku 1 jsou vSak vypravovany i nékteré soupravy s obsaditelnosti 260 osob.

Tab. 7: Porovnani parametri linky 1

Trasa Provozni interval Vozidla
Reckovice — ) ) )
Var. 3 5/5-7/10 min | VarioLF2R.E+VarioLFR.E, 3x T6A5
Pisarky
Reckovice — 13T, 2x T3, 2x T6A5:
Var. 4 5/10 min ) ]
Pisarky cast VarioLF2R.E+VarioLFR.E

Zdroj: autor na zakladé (17)

Tabulka 8 porovnava provozni parametry linky 10. Dle varianty ¢. 4 je linka
posilena, ¢ast spoji je ukoncena jiz v zastavce Hlavni nadrazi, ¢imz dochazi k ulehéeni ulici
Kienova. Od druhé etapy jsou spoje dle varianty 4 vedeny do Komarova. Provozni interval je
podle ¢tvrté varianty zkracen. Podle obou variant jsou na linku nasazovany vozy s kapacitou

220 osob.
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Tab. 8: Porovnani parametri linky 10

Linka 10 Trasa Provozni interval Vozidla
Bystrc, E¢erova — Geislerova — Stranska ] KT8, 2x T3,
Var. 3 6-7 / 10 min
skala, smycka 2X T6AS
Bystrc, ECerova — Hlavni nadrazi — KT8, 2x T3,
Var. 4 Geislerova — Stranska skala, smycka; 5/10 min 2X T6A5,
Od II. etapy: Bystrc, E¢erova — Komarov 13T

Zdroj: autor na zakladé (17)

Tabulka 9 porovnava provozni parametry linky 13. Jde 0 nové vzniklou linku podle

varianty 4. Linka vznika v souvislosti s ptetrasovanim linky 10 od druhé etapy stavby.

Tab. 9: Porovnani parametrii linky 13

Linka 13 Trasa Provozni interval Vozidla
Var. 3 - - -
K2, Anitra,
Od II. etapy: Stranska skala, ] )
Var. 4 5 15/ 30 min VarioLF2R.E,
smycka — Bohunice, Svermova
Evo 2
Zdroj: autor

Ostatni linky ovlivnéné vylukou Zabovieska, tedy linky &islo 3, 11, 44 a 84, jsou dle

obou hodnocenych variant provozovany shodng¢.

Varianta 4 pocita oproti varianté 3 v 1. etap€ v pracovni den navic 8 vozi — z toho 3

vozy na lince 1 celodenné misto vypravovanych pouze ve Spickach a 5 vozil na lince 10.

Zabézny tyden se jedna navic o 11070 km, eliminaci jizd ulici Kfenovou do smycky

Geislerova vsak dojde ke snizeni po¢tu ujetych km touto TT 0 127 km. Ve druhé etapé

4. varianta navic pfidava 10 vozi — z toho opét 3 vozy na lince 1, dale 3 vozy na lince 10 a 4

vozy linky 13. Za bézny pracovni tyden jde navic o 5029 km. (18) Varianta 4 je tedy

nakladnéjsi nez varianta 3. V soucasné dobé¢, kdy ma DPMB problémy se ztratami vzniklymi

niz8i poptavkou po ptepravé v souvislosti s uzavienim vétSiny $kol, je vhodnéjsi aplikovat

variantu Cislo 3. Varianta ¢. 4 vSak predstavuje autorovu zajimavou alternativu, ktera by

pfi béZné situaci stala za zvazeni.
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ZAVER

Tato bakalarska prace pojednavé o strategicky vyznamném misté na Gzemi mésta
Brna — ulici Zabovieska. Setkava se zde nékolik druhti dopravy, a jelikoZ je silni¢ni doprava
vyrazn¢ limitovana, je souCasny stav neudrzitelny. T¢leso TT se pfesune do tunelu razeného
do skalniho masivu Wilsonova lesa, ¢imz uvolni prostor pro rozsifeni PK. Cilem této prace
bylo nalezeni nejvhodnéjsi varianty trasovani linek v souvislosti s dlouhodobou vylukou
zpisobenou pracemi na VMO. Soucasti prace jsou autorovy fotografie, které maji rozebirana
témata vice pfiblizit a umoznit Iépe porozumét situaci.

Prvni Cast prace analyzuje souCasny stav oblasti. Zabyva se silnici 1. tfidy jakoZzto
souCast VMO, piiblizuje a specifikuje oblast jako celek, z ¢asti ptredstavuje historické
souvislosti této oblasti a zachycuje také zlomek z jiz probéhlé stavebni ¢innosti na okruhu.
Soucasti prvni ¢asti je rovnéz analyza linkového vedeni v blizkém okoli, toto blizké okoli
nabere vétSiho vyznamu pii uzavieni TT mezi zastdvkami Pisarky a Brafova. Vyznamnym
pfinosem je analyza silnych a slabych stranek s naslednym vycétem problémovych oblasti.
Vétsina téchto problémil se vyfesi s dokoncenou realizaci presunu TT a také rozSifenim
a zastfedenim télesa PK. Uroviiové prechody v misté 1. etapy jiz byly odstranény. Nejvétsim
negativem stavby zlstava, ze pfi odstfelovych pracich pfi budovani tunelu bude doprava
zZ lokality vylouc¢ena a ndhradni trasa se uvazuje ulici Veslatskd. Tato uzavirka se vSak planuje
v dob&é mensi vytiZzenosti trasy v fadu minut. Uzavirky jsou vSak nevyhnutelné a obyvatelim
ptilehlé ulice Veslaiské mize byt Gtéchou, ze s kompletné dokonc¢enym tisekem VMO, ubude
tranzitni doprava praveé v ulici Veslaiska.

Druhé ¢ast prace podava komplexni pohled na trasovani tramvajovych linek pted
zapocetim dlouhodobé vyluky Zabovieskd. Nasledné tato Gast prace predklada jednotlivé
varianty vylukového vedeni linek MHD s rozborem vyhod a nevyhod vSech variant.

Treti ¢ast vyhodnocuje navrzené varianty ze druhé ¢asti a vybira vhodné varianty,
ty jsou nasledné porovnany. Pro hodnocené varianty jsou zpracovany nutné dopravni
opatfeni. Soucasti zavérecné Casti je taktéz analyza kapacity kritickych mist tramvajového
subsystému jako analyza proveditelnosti navrzenych variant.

Cil bakalaiské prace, uvedeny v &asti Uvod, byl podle nizoru autora splnén.
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Ptiloha A: Historické souvislosti

Jiz v Cervenci 2010 bylo vydano uzemni rozhodnuti. Pivodni plan byl takovy,
ze jakmile se roku 2012 slavnostné otevie Kralovopolsky tunel a navazujici tsek
mimotroviiovych kfizovatek Korejska a Knini¢sk4, chtélo Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale
jen RSD) ,,poklepat” zékladni kamen navazujici stavby Zabovieské. V zaii vak méla vypriet
platnost tzemniho rozhodnuti, bylo tedy potieba pozadat o jeho prodlouzeni, povedlo
se ho prodlouzit o dva roky. Timto ovSem problémy ani zdaleka neskoncily, pravé naopak,
koncem srpna po otevieni Kralovopolskych tuneld zadal na Zabovieské kazdodenni
Hirychtyi“ nebo ,pfesypaci hodiny* (vyrazy posmésné uzivané fidi¢i jezdicimi pftes
Zabovieskou) a Usek se stal jednim z nejproblémovéjsich v celém méstd. Jesté v ervenci
2012 se zménila rychlost tseku z60 km-h na 50 km-h a piibyla dopravni znacka
upozorijici fidice na povinnost dodrzovani pravidla zipu pii ubytku jizdnich pruhd. Jelikoz
byla cena tseku v ulici Zabovieské odhadovana na 3 mld. K&, objevila se v zafi informace:
,,Pocitame s tim, Ze silnici zaplatime ze Stdatniho fondu dopravni infrastruktury. Je to diilezZity
usek okruhu. Vychazi ale dost draho. Podle nas je treba jesté jednou zvazit ekonomické
aspekty stavby. “ (18) Piiprava stavby tedy zistala de facto stat, navic mésto Brno planovalo
rekonstrukci ulic Minské-Horovy v Zabovieskach, kudy méla vést objizdnd trasa
pfi teoretické Uplné vyluce tramvaje a soucasnd rekonstrukce obou usekli byla vyloucena.
Pied rekonstrukci zmifovanych ulic vSak dostala pfednost rekonstrukce ulice Milady
Horakové, ta trvala od bfezna 2014 do c¢ervna 2015. I z dvodu nedostatku financi se tsek
Minska-Horova zacal rekonstruovat v ¢ervenci 2015, rekonstrukce trvala 13 mésicu.

V noru 2013 byl sice schvalen investicni zdmér projektu, zacatek praci
na odstranéni ,,Spuntu‘ na Zabovieské viak bylo napldnovano az na rok 2015. Tento termin
byl ovSem v kolizi s terminem rekonstrukce Minské-Horovy, ale jelikoz byly na podzim 2014
komundlni volby, tehdejSimu vedeni mésta se nechtélo situaci fesit. V ¢ervnu 2014 se objevila
informace, ¢ RSD nevybralo projektanta pro stavebni fizeni, a protoZe vytvofit projekt
ovSem trvd minimalné rok a stavebni fizeni dva aZ tfi mésice, stavebni povoleni tedy mohlo
byt nejdiive na konci srpna 2015. Vybér stavebni firmy mulze trvat az dva roky, stavba tedy
mohla zacit nejdiive az vroce 2017. V prubéhu roku 2014 byly zdemolovany chaty
nachdzejici se mezi silnici a fekou Svratkou, zhruba v ¢asti, kudy méa v budoucnu vést
obsluzna komunikace.

Spole¢nost Login Talk vlastnici tfi komer¢ni objekty v hodnoté tfi milioni K¢&

dlouhodobé odmitala sménu za pozemky v hodnot¢ osm milioni K¢. Spole¢nost svou



neochotu smény zdGvodiovala udajnymi velkymi zisky zobjekth. Téchto deset
nevykoupenych pozemki zac¢atek stavby dlouhodobé blokovalo.

Na zaCatku roku 2018 byla vypsana vefejna zakazka na zhotovitele I. etapy
Zabovieské. Po nékolika odkladech byly v kvétnu 2018 provéieny nabidky zhotoviteld, piislo
celkem 9 nabidek, z nichz byla vybrana vitézna — sdruzeni firem Strabag a.s., Imos a.s.
a Chladek a Tintéra Pardubice, cena vitézné nabidky ¢inila 415 822 070,41 K¢ bez DPH.

Vybérové fizeni na zhotovitele II. etapy stavby bylo vypsano 16. 9. 2019, v listopadu
téhoz roku byly posuzovany dvé zaslané nabidky: sdruzeni firem Eurovia, Hochtief a Subterra
s nabidkovou cenou 1 948 499 891,18 K¢ bez DPH; druhé nabidka byla od firmy Porr a.s.
a jejich nabidka presahovala ¢astku 2 mld. K¢. Byla vybrana prvni zminovana nabidka, ale na
zacatku roku 2020 byla vetejna soutéz napadena, tentokrat slovenskou firmou Destruk projekt
s.r.o., ktera se soutéze vibec neucastnila. Piipadem se za¢al zabyvat Utad pro ochranu
hospodatské soutéze. Dne 21. 2. 2020 bylo UOHS zadavaci fizeni nepravomocné zruseno,
RSD nasledné proti rozhodnuti podalo rozklad, aviak 19. kvétna byla UOHS zakazka
definitivné zruSena, jednalo se zejména o nadbyteéné pozadavky k podnikani v pfedmétu
elektrickych zafizeni, coz podle Utadu vytvaii bezdivodné piekazky hospodaiské soutéze.
Pii opakovaném VR byly opét dorudeny dvé nabidky. Vitézna nabidka byla od vyse

zminéného sdruzeni tfi firem.



Ptiloha B: 1. etapa stavby

Nejdiive doslo k pfipravé mista — doslo ke kaceni stroml a odstranovani naletovych
dfevin, Slo zejména o mista, kde diive stdvaly chaty a také v sousedstvi ulice Brafovy.
V terminech 5. — 30. 11. 2018 a nasledné 8. — 22. 12. 2018 doslo k &aste¢nému uzavieni MUK
Knini¢skd ve sméru od Svitav, divodem byla generalni oprava veiejného osvétleni.
V prabéhu mésice listopadu 2018 zapocal ndvoz zeminy na misto budouciho protihlukového
valu. V prosinci téhoz roku zapocaly dvé vrtaci soupravy prace na zakladech budouci
protihlukové zdi.

Zacatkem roku 2019 zapocalo kéceni dfevin v prostoru zastavky Brafova smér
Bystrc. 16. ledna 2019 bylo vydano SP na Upravu komunikace na konci ulice Brafova pred
budoucim severnim portdlem tramvajového tunelu, vybudovédni kanaliza¢nich komor
a ucelové komunikaci nad nimi, vytvofeni pési stezky propojujici Wilsonlv les a pési trasy
podél VMO a taktéz povoleni k vybudovani opérnych zidek. Stavba pokracovala pokladkou
potrubi a piipravou bednéni pro opérnou zed’ na stran¢ u budouci obsluzné komunikace.
Nésledné zacala samotna vystavba opérné zdi.

Objizdné trasy pii uzavirce ramena MUK Knini¢skd byly nésledujici: ve sméru
na Kralovo pole vedla objizdna trasa z Knini¢ské ulicemi Veslafska, Hlavni, Stursova,
Horova a Brafova, na kfizovatce Veslarskd navic doslo ke zméné mistni Gpravy provozu.
Ve sméru na Bystrc byli fidi¢i vedeni dale po VMO, pied Kralovopolskym tunelem
pokracovali smér Kralovo pole, na okruzni kifiZzovatce zvolili ¢tvrty vyjezd a napojili se zpét
na VMO, poté sm¢li bez omezeni pokracovat smér Bystrc. Na mostu zacala celkova
rekonstrukce - byly odstranény podkladové vrstvy a vyménéna mostni loziska. Po potvrzeni
SP byly zbourdny staré a nasledné postaveny nové protihlukové stény, vytvoreny nové
podkladové vrstvy a most dostal novy povrch.

Na stavbé taktéz doSlo k prelozkam inZenyrskych siti, vytvofeni nové kanalizace
a vodovodu. Postupné se dokon¢ovala vystavba opérné zelezobetonové zdi, na ni navazovala
vystavba zarubni zdi z gabionu, coZ je dratoStérkovy prvek ve tvaru kvadru a postupovala
I stavba obsluzné komunikace kolem protihlukového valu. Koncem kvétna 2019 bylo
definitivn€ zamitnuto odvolani spolku Voda z Tetcic proti stavebnimu fizeni.

Koncem srpna 2019 se zacalo pracovat na ptivodni propojce Zabovieské a Veslaiské
ulice, timto propojka ptestala existovat, pro pési a cyklisty byl vybudovan novy Stérkovy
chodnik spojujici ob¢ ulice. S uzavienim ramene od Bystrce se mohli délnici plné vénovat
vystavbé obsluzné komunikace. Na podzim byla dokonéena vystavba protihlukovych stén

MUK Knini¢skd a zaGala se navazet zemina potiebna k vybudovani protihlukového valu
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podél ulice Brafova. V prosinci 2019 byly vyménény sloupky trolejového vedeni TT
Vv pfimém tseku v blizkosti zastavky Brafova.

Od 19. ledna 2020 byli f#idi¢i od Kralova Pole na Pisarky za vyjezdem
z Kralovopolského tunelu prevedeni do protisméru, v kazdém sméru tedy vedl jeden jizdni
pruh. Ridi¢i od Kralova Pole na Bystrce sméli stale pokradovat rovné ve svém pruhu. Prace
se presunuly do oblasti, kde se v minulosti slu¢ovaly jizdni pruhy od Kralova Pole a Bystrce.

V unoru 2020 se navrtavaly prvni pilite budouci lavky pro pési pies téleso VMO,
tato lavka nahradi uroviiové piechody pro chodce. V obdobi od 9. biezna 2020 byla postupné
realizovana rekonstrukce PK ramene Kralovo Pole — Bystrc, doprava byla vedena vzdy
V jednom pruhu ze dvou. Taktéz doslo k zaboru ¢asti silnice VMO pravého pruhu ve sméru
MUK Hlinky a pfesunu piechodu pro chodce blize k Pisarkam.

Od cervna 2020 se stavebni prace presunuly na druhou c¢ast PK, jednalo
se 0 polovinu blize TT. Z divodu stavebnich praci byl opét uzavien najezd na most
od Pisarek na Bystrc. Jednim z divodd zminované organizace dopravy je nutnost vystavby
opér budouci lavky pro pési pres PK.

Od 27. €ervna 2020 byla kviili nutnosti vystavby protihlukovych stén v blizkosti TT
pfesunuta tramvajova zastavky Brafova v obou smérech cca o 250 metri blize Pisarkam.
Zastavka byla zbudovana z pouzitych paneli BKV. Béhem letnich prazdnin 2020 byl opét
zcela uzavien most MUK Kniniéskd, na mosté byly béhem doby uzavirky dokongeny veskeré
zbyvajici prace, doslo zejména k vyméné jeho povrchu.

Od 12. ledna 2021 byla do jednoho jizdniho pruhu omezena doprava ve sméru
od Pisarek, taktéZ doslo ke zuzeni ptipojovacich pruhti od Bystrce v opacném sméru. Stale
zUstala uzavtena pfipojovaci vétev od ulice Fanderlikovy. Tato organizace dopravy byla nutna

z diivodu dokoncovacich praci stfedniho déliciho pruhu.
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