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ANOTACE

Prace se v prvni kapitole zabyva rozsahem feSeného Karlovarského uzemi. Dale se prace
vénuje analyze soucasného stavu bezpecnosti a nehodovosti na silniéni siti v Karlovarském
kraji, a nasledné identifikaci a rozboru téchto nehodovych mist. V praci je navrzeno opatieni

ke zvySeni bezpecnosti.

KLICOVA SLOVA

bezpecnost, hodnoceni, Karlovarsky kraj, nehodovost, opatteni, silni¢ni sit’
TITLE

Road safety assessment in the Karlovy Vary region

ANNOTATION

This bachelor thesis focuses on the extent of discussed region in the first chapter. After that it
is focus on the analysis of current state of safety and accident rates on the road network in the
Carlsbad region, and consecutive identification and further analysis of the accident-active

locations. There are optional safety measures included in this project.

KEY WORDS

safety, evaluation, Carlsbad region, accident rate, precaution, road network
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UvoD

Pod pojmem doprava si vétSina lidi pfedstavi zamérny a koordinovany pohyb dopravnich
prosttedktl po dopravnich cestach. Doprava se vyznacuje procesem, pii kterém se premist'uji
predméty, osoby nebo dokonce i zvifata z jednoho mista do druhého. Doprava se déli podle
nékolika druhti. At uz se naptiklad jedna o dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou nebo vodni.
Doprava je zkratka nepostradatelnou soucasti vyvoje lidské spole¢nosti, avS§ak ma i své
nedostatky. Diky dopravé vznikaji negativni vlivy, jeZ omezuji nebo dokonce ohrozuji lidské
zivoty. Mezi vlivy, které se fadi do kategorie nepiimo ohrozujici lidsky zivot, muze byt
zahrnut hluk, znecisténi ovzdusi, vody a pudy. Naopak mezi vlivy, které piimo ohrozuji
¢loveéka na zivoté, se fadi predev§im dopravni nehody. Béhem dopravnich nehod dochazi ke
Skodam majetku, zranéni nebo usmrceni osob. Dopravnim nehodam se snazi spolecnost

jakymkoliv zptisobem zamezit.

Z diivodu zvySeni bezpecnosti na silni¢ni siti v Karlovarském kraji provede autor analyzu
soucasného stavu a piedstavi Gseky, na kterych v minulosti dochazelo k ¢astym dopravnim
nehodam. U téchto usekll se zaméii na provedené upravy, jez vedly ke zvySeni bezpecnosti
silnicniho provozu. Zminéné upravy se poté budou aplikovat na tfech nové zvolenych
usecich, které podrobné ptedstavi a navrhne u nich opatieni, ktera povedou ke zvySeni

bezpecnosti na silnicni siti v Karlovarském kraji.

Cilem bakalaFské prace je analyza soucasného stavu bezpecnosti silni¢niho provozu
v Karlovarském kraji. Pomoci zkoumanych opati‘eni, ktera byla v minulosti na silni¢ni
siti provedena, nasledné autor navrhuje tcelna opatifeni u tfech vybranych navrhu,

které povedou ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu v Karlovarském kraji.
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1 ROZSAH RESENEHO UZEMI

Karlovarsky kraj se administrativné d€li na tfi okresy. Nejvetsim okresem, a to jak do poctu
obyvatel, tak do rozlohy je okres Karlovy Vary. Druhym nejvétsim okresem je Cheb
a poslednim Sokolov. V Karlovarském kraji je celkem 237 km silnic (viz obrazek 1). Hlavni
silni¢ni tepnou celého Karlovarského kraje je déalnice II. tfidy D6, kterd vede z Karlovych
Vari, dale pokracuje ptes Sokolov a nasledné az do Chebu, kde se propojuje s Némeckem na
silniénim ptechodu v Schirdingu. V Karlovych Varech se dalnice napojuje na silnici 1/6

vedouci z hlavniho mésta Ceské republiky (CR).

E hranice kraje
[ nranice orP

hranice obce

Vojensky djezd
Hradisté

o silniéni mimotroviiova
kfizovatka
& dalnice Il tridy

= silnice |.tFidy 1
20kilometry

= silnice IL.tfidy

zdroj: UAP datum: 03/2017

silnice lIL.tridy
Zdroj: (1)

Obrazek 1- Schéma silni¢ni sité¢ v Karlovarském kraji

Na zacatku této kapitoly bylo zminéno, Ze hlavni dopravni osu celého uzemi tvoii mésta
Cheb — Sokolov — Karlovy Vary, pfipadné i mésto Ostrov. Dil¢imi dopravnimi osami, které

jiz nejsou natolik vyznamné, jsou Cheb — Frantiskovy Lazn¢ — AS§ a Cheb — Marianské Lazné.
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Mezi vyznamné silni¢ni komunikace spojujici Karlovarsky kraj se sousednimi kraji se tadi
nasledujici silnice L. tfidy. JiZ zminéna silnici 1/6 se sméry Praha, Bavorsko. Silnici I/13 se
smérem na Ustecky kraj (Chomutov, Usti nad Labem), silnici I/20 ve sméru na Plzefisky kraj,
silnici I/21 ve sméru na Plzensky kraj a dale pokracujici na Sasko. Silnici I/25 pies Ostrov na

Sasko a posledni silnici I/64 smér Bavorsko.
Podrobnéjsi prehled silnic I. tridy

Veskery podrobnéjsi prehled jednotlivych silnic I. tfidy je bran z hlediska Karlovarského
kraje. Silnice I/6 tvofi hlavni silni¢ni systém celého Karlovarského kraje. Na jeho uzemi
zabird délku 96 km. Jeji dopravni vytizenost je nejvice frekventovana ze vSech ostatnich
pozemnich komunikaci daného kraje. Dopravni zatizenost na trase Karlovy Vary — Cheb
ptekroCuje hranici 8 000 vozidel za den. Pouze Vv Karlovych Varech dosahuje
k 13 000 vozidel za den. Ve sméru na Prahu je poté dopravni zatiZzeni podobné jako ve sméru

na Cheb.

Silnice 1/13 prezdivana podkrusnohorska magistrala vede smérem do Usteckého kraje. Jeji

délka na tzemi kraje je 27 km. Dopravni zatizeni v useku Karlovy Vary — Ostrov je
14 000 vozidel za den.

Silnice 1/20 vedouci z JeniSova pies Karlovy Vary do Touzimi ma vzdalenost 40 km.

Dopravni zatizeni ¢ini za den 5 000 vozidel.

Silnice 1/21 je jednou z dalsich spojeni mezi Karlovarskym a Plzeniskym krajem. Jeji délka na
uzemi kraje je 40 km. Dopravni zatiZeni na obchvatu u FrantiSkovych Lazni ptedstavuje

necelych 11 000 vozidel za den.

Silnice I/25 ma délku 14 km a je vedena od Ostrova az ke statnim hranicim. Je jednim
z dalSich spojeni mezi Karlovarskym krajem a Saskem. Dopravni zatiZeni ¢ini kolem 3-5 tisic

vozidel za den.

Posledni podrobnéji probiranou silnici I. tfidy je silnice 1/64 vedouci od Frantiskovych Lazni
do ASe, kde se napojuje na ptilehlou bavorskou oblast. Jeji vzdéalenost je 17 km a dopravni

vytizenost piedstavuje az 7 000 vozidel za den (2).
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Ptehled jednotlivych silnic I. tfidy v Karlovarském kraji (viz obrazek 2). Kazda silnice je

zvyraznéna jednou ze Sesti zvolenych barev.

Zdroj: autor na podkladé (3)
Obrazek 2 - Silnice I. tfidy
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU SILNICNI SIiTE
A PREHLED NEHODOVYCH USEKU V KARLOVARSKEM
KRAJI

Uzemi Karlovarského kraje ma rozlohu 3 314 km? a je druhé nejmensi ze viech kraji Ceské
republiky. Pocet obyvatel se pohybuje kolem 300 000 osob, coz z Karlovarského kraje déla
nejmensi kraj v poctu obyvatel. Z pohledu dopravy je zatéz na vétSiné komunikaci nizsi nez
v jinych krajich, a to pfedevSim z dGvodu charakteru osidleni a pfirodnich podminek.
V Karlovarském kraji je pomérné husta sit’ silnic L., II. a III. tfidy. Z hlediska dtlezitosti jsou
nejvyznamngjsi silnice I. tfidy, které jsou hlavnimi spoji s Némeckem a sousednimi kraji

Ceské republiky.

Na pozemnich komunikacich Karlovarského kraje se v roce 2018 celkem odehralo
2 977 dopravnich nehod. V roce 2019 doslo k 2 620 dopravnim nehodam, coz oproti roku
2018 ptedstavuje meziroéni pokles o 12 %. B&hem téchto nehod bylo 34 osob usmrceno,

téZce zranéno bylo 120 0sob a 1 147 osob bylo lehce zranéno (viz tabulka 1).

Tabulka 1 - Dopravni nehodovost v Karlovarském kraji

Rok Celkovy pocet Usmrcené T&zké zranéni | Lehké zranéni
, 0soby
Dopravnich nehod (pocet osob) (pocet osob)
(ks) (pocet osob)
2017 2 967 12 57 613
2018 2977 21 60 596
2019 2620 13 60 551
Zdroj: (1)

Dopravni nehodovost v Karlovarském kraji pfedstavuje 2,4 % celkové nehodovosti v Ceské
republice. V porovnani s rokem 2019 doslo k nariistu dopravnich nehod ve vSech krajich
kromé& Karlovarského a Hlavniho mésta Prahy. Zhlediska usmrcenych osob Ize

v Karlovarském kraji zjistit, ze oproti minulému roku se tento pocet snizil o 8 lidskych zivota,
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coz ¢ini pokles o 38,1 %. V Karlovarském kraji tak byl druhy nejvétsi pokles usmrcenych

osob ze vSech kraja.

Pii zaméfeni se na dopravni nehody z pohledu hmotné $kody lze zjistit, Ze oproti uplynulym
rokiim 2018 a 2017 se jejich vyse snizila 0 9,5 %. Ve srovnani s rokem 2018 v pfepoctu

0 13,7 mil. K¢ a v porovnani s rokem 2017 o 23,2 mil. K¢ (viz tabulka 2).

Tabulka 2 - Hmotné skody v Karlovarském kraji

Rok Hmotna $koda Karlovy Vary Cheb Sokolov
(mil. K¢) (mil. K&) (mil. K¢&) (mil K&)
2017 154 73,6 45,8 34,6
2018 1445 74,7 35,9 33,8
2019 130,8 58,4 35,1 37,2
Zdroj: (1)

V ramci podilu jednotlivych okresti je mozné si povSimnout znacného poklesu u okresu
Karlovy Vary, kde se hmotna Skoda snizila o 16,3 mil. K¢. Okresy Cheb a Sokolov se celé tfi
roky pohybuji v podobnych hodnotach.

2.1 Prehled dopravnich nehod dle priiny

Dopravni nehody se rozdé€luji dle nékolika typt pfic¢in. Jednou z nich je napiiklad nespravny
zpusob jizdy. Pod pojmem nespravny zpusob jizdy si lze predstavit bezohlednou a agresivni
jizdu, pouzivani telefonu, jizdu po nespravné strané¢ vozovky, nedodrZzeni bezpecné
vzdalenosti, nespravné otafeni a couvani vozidla, nebo napiiklad bezdlvodné sniZeni
rychlosti. Nespravny zpusob jizdy je tedy nevénovani se fizeni vozidla, a to z jakéhokoliv
divodu. V Karlovarském kraji se béhem uplynulych t#i let dohromady uskutecnilo
4 664 dopravnich nehod kvuli nespravnému zpuasobu jizdy. V roce 2019 zahynulo kvili
tomuto typu pfi¢iny 5 osob, coZ piedstavuje 38,4 % ze vSech usmrcenych osob

v Karlovarském kraji. DalSich 25 osob bylo téZce zranéno a 170 osob bylo lehce zranéno (1).
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Tabulka cislo 3 znazoriiuje dopravni nehody zptisobené nespravnym zptsobem jizdy v letech
2017 az 2019. Zohlediuje celkovy pocet nehod v Karlovarském kraji, ale i v jednotlivych
okresech (viz tabulka 3).

Tabulka 3 - Pocet dopravnich nehod z divodu nespravného zpiisobu jizdy

Rok Celkové Karlovy Vary Cheb Sokolov
(ks) (ks) (ks) (ks)
2017 1519 639 440 440
2018 1594 671 489 434
2019 1551 626 479 446
Zdroj: (1)

Dalsi pfic¢inou dopravnich nehod je nepfimétend rychlost vozidla. Ta tvofila 17 % vSech
uskute¢nénych dopravnich nehod v Karlovarském kraji za rok 2019. Pojem nepiiméfena
rychlost neznamena pouze piekroceni povolené rychlosti na daném silni¢nim tGseku. Souvisi
sni 1 stav povrchu vozovky, stav silnicniho provozu, povétrnostni podminky a schopnosti

fidi¢e v dané situaci.

Zposlednich tfi let se v Karlovarském kraji uskutec¢nilo nejvice dopravnich nehod

zapti¢inénych nepfiméfenou rychlosti vroce 2017, kdy jejich pocet dosahoval
k 500 (viz tabulka 4). Z hlediska okresti na tom byl nejhiife okres Karlovy Vary ve stejném
roce. V roce 2019 zahynuly kvili nepfimétené rychlosti 3 osoby. Tézce zranénych bylo

10 osob a 130 osob bylo lehce zranénych (4).
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Tabulka 4 - Nepfimétena rychlost

2.2 Dopravni nehody podle zpiisobu zavinéni a mista

Rok Nepiimétena rychlost | Karlovy Vary Cheb Sokolov
(pocet osob) (pocet osob) (pocet osob) (pocet osob)
2017 495 265 74 156
2018 457 219 73 165
2019 452 237 56 159
Zdroj: (1)

Dopravni nehody lze rozdélit i podle zpiisobu zavinéni, nebo mista, kde se uskutecnily. Mezi

druhy zavinéni mohou byt zatazeny dopravni nehody zpisobené fidi€em motorového vozidla,

fidiCem nemotorového vozidla, chodcem, jinym ucastnikem silni¢niho provozu, zavadou

komunikace, technickou zavadou vozidla, lesni zvéfi nebo domaci zvéfi a jinymi zavinénimi.

V Karlovarském kraji se za rok 2019 uskutecnilo celkem 2620 dopravnich nehod

zpusobenych jednotlivymi zminénymi druhy zavinénimi. Nejcastéj§im druhem zavinéni

dopravnich nehod byli fidi¢i motorovych vozidel, ktefi zavinili 2 241 dopravnich nehod

(viz tabulka 5). Naopak nejméné Castym zavinénim dopravnich nehod byli jini tc¢astnici

silni¢niho provozu.

Tabulka 5 - Dopravni nehody podle zavinéni

Druhy zavinéni Karlovarsky kraj | Karlovy Vary Cheb Sokolov
(ks) (ks) (ks) (ks)
Ridi¢em motorového vozidla 2241 980 600 661
Ridi¢em nemotorového vozidla 53 25 15 13
Chodcem 40 18 11 11
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Druhy zavinéni Karlovarsky kraj | Karlovy Vary Cheb Sokolov
(ks) (ks) (ks) (ks)
Jinym ucastnikem silni¢niho 3 3 0 0
provozu
Zavadou komunikace 6 6 0 0
Technickou zavadou vozidla 10 9 1 0
Lesni zvéfi, domaci zveéri 254 106 63 85
Jinym zavinénim 13 10 1 2
Zdroj: (1)

Oproti predchozim dvéma rokiim se celkovy pocet dopravnich nehod snizil o 12 %. Nejvétsi

pokles dopravnich nehod z pohledu zavinéni jednozna¢né nastal v nehodach s lesni a domaci

zv&ii. Zatimco v roce 2017 bylo timto zpiisobeno zavinéno 541 dopravnich nehod a v roce

2018 rovnych 500 dopravnich nehod. V roce 2019 se tento pocet dokézal snizit az o polovinu.

Dtivodem mohou byt zlepSend opatieni na pozemnich komunikacich zvySujici bezpecnost

provozu. Jako napiiklad znaCky na nebezpecnych usecich informujici fidice o ptipadném

kontaktu se zvéii. Poptipadé vétsi ohleduplnost a pozornost fidicli, nebo oploceni né€kterych

usekli pozemnich komunikaci.

Dopravni nehody lze rozdélit i z pohledu mista, kde se uskute¢nily — v obci a mimo obec.

V roce 2019 klesl pocet dopravnich nehod mimo obec o0 22,3 % a vobci o necelych
5 % oproti roku 2018 (viz tabulka 6).
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Tabulka 6 - Dopravni nehody podle mista

Rok Karlovarsky V obci Mimo obec
kraj
(ks) (ks)
(ks)
2017 2967 1721 1246
2018 2977 1751 1226
2019 2620 1667 953
Zdroj: (1)

2.3 Nehodové tseky v Karlovarském Kkraji

V Karlovarském kraji se nachazi velka fada nebezpecnych, a tudiz i nehodovych usekd na
pozemnich komunikacich, na kterych by mohlo dojit ke vzniku dopravnich nehod. Vliv na to
ma fada jednotlivych okolnosti, jako je naptiklad technicky stav vozidel, jednani fidi¢t béhem
Jizdy, nebo stav pozemnich komunikaci. Prave tieti zminény aspekt se podili az na jedné

tretin€ vSech dopravnich nehod.

K identifikaci nehodovych usekii na uzemi Karlovarského kraje byla pouzita metoda
statistickych zaznamti Policie Ceské republiky, ktera napiiklad udava dopravni nehodovost
v Karlovarském kraji, vzniklé hmotné Skody, pocet dopravnich nehod zpisobenych

nespravnym zpusobem jizdy, nepifimétenou rychlosti, nebo dopravni nehody podle zavinéni.

Za nehodovy tusek se povazuje kiiZzovatka nebo ¢ast pozemni komunikace o délce 250 m,

pokud se na ném uskutecnila jedna z nésledujicich skute¢nosti.

e Minimaln¢ 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok,
e Minimalné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky,

e Minimalné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Pouzita metodika nijak nerozliSuje nehody s lehkym nebo stifednim zranénim, ¢i dokonce
nehody se smrtelnymi nasledky. Pro vymezeni nehodového tseku maji vSechny nehody

stejnou vahu (5).
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V Karlovarském kraji se na pozemnich komunikacich za uplynulych nékolik let provadélo
odstranovani hned nékolika bodovych zavad, diky kterym se zlepsila bezpecnost na silni¢ni
siti. V uplynulych letech byly zavedeny nezbytné opravy komunikace, z divodu zajisténi
vy$si bezpednosti provozu. Tyto akce byly realizovany provoznim tsekem Reditelstvi silnic
a dalnic (RSD), spravy Karlovy Vary. Provedené stavby nebyly at uz svym rozsahem,
finan¢né, nebo Casoveé nejvyznamnéjsi, presto byl jejich pfinos k bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu znatelny.

V jednotlivych oddilech se autor bude vénovat a zabyvat principy zvolenych opatieni, které
byly jiz v minulosti na pozemnich komunikacich v Karlovarském kraji pouzity. Mezi tyto
oddily budou patiit: bezpecnostni protismykové upravy vozovek, automaticky postiik
solankou, dalni¢ni oploceni, proménné znaceni a telematika, opérné zdi a zajisténi skalnich

masivu.

2.3.1 Bezpecnostni protismykové upravy vozovek

Bezpecénostni protismykové upravy (BPU) povrchii vozovek nabizi pomoci kvalitnich
materidli a potfebné technologie vysoké hodnoty tfeni, které pfispivaji k protismykovym
vlastnostem po celou dobu své Zivotnosti. Soucasné s tim dok4zou snést 1 velké dopravni
zatizeni. Jsou tvofeny tenkou vrstvou specidlnich pojiv a kameniva, poptipadé jinym
zdrsiujicim materidlem. BPU se pouzivaji jak s barevnou tpravou, tak bez barevné Gpravy

(viz obrazek 3).

Mezi hlavni funkce BPU zejména patii zkraceni brzdné drihy vozidel a v piipadé pouziti
barevnych uprav plni funkci zvyraznéni nebezpecnych usekl. Ddéle prispivaji k vyssi
ptilnavosti kol pii styku s vozovkou. Svym zbarvenim mohou mit na fidie zklidnujici

dusledky, které fidice nuti jet obezietnéji (6).
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Zdroj: (7)

Obrazek 3 - Bezpec¢nostni protismykova uprava vozovky v Karlovych Varech

BPU piispiva hned v nékolika ohledech ke zvyseni bezpeénosti silni¢niho provozu. Vede ke
zkraceni brzdné drahy vozidel, zvysuje jejich pfi¢nou stabilitu, snizuje pocet a nasledky
moznych dopravnich nehod, zklidiluje dopravu a zlepSuje celkovou estetiku vetejného

prostoru.

Bezpecnostni protismykové Upravy vozovek se pouzivaji na tisecich pozemnich komunikaci
bezprostiedné pied potenciondlnimi misty vzniku dopravnich nehod, pii nichz zejména
dochazelo ke smyku vozidel. Pti vybéru téchto usekl se vychazi z databaze dopravnich nehod
Policie Ceské republiky a z vysledkti méfeni RSD CR. Piedevsim se pak jedna o useky, kde
dochazi k nahlé zméné rychlosti. At uz se jedna o troviové kiizovatky, okruzni kiizovatky,
stoupani, klesani, ptechody, zelezni¢ni piejezdy, tak useky, kde dochazi k jizdé v oblouku,

a tedy k velkym bo¢nim silam.

Dulezitou roli predstavuji také klimatické podminky, které mohou negativné ovlivnit styk
vozidla s vozovkou. Potencionalni vlhkost, tekouci ¢i stojaci voda muze zkomplikovat
prijezdnost urcitymi tuseky. Stim souvisi i rychlost, kterou se vozidlo v daném useku

pohybuje. To vSe miize vést ke vzniku dopravni nehody.
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Zivotnost BPU zavisi na nékolika aspektech, mezi néz patii: hodnota primémé denni
intenzity provozu tézkych néakladnich vozidel a na tfid¢ dopravniho zatizeni. Pokud je tento

podet nizsi nez 7 500, ptedpoklada se doba zivnosti BPU delsi nez 8 let (6).

V Karlovarském kraji se bezpecnostni protismykové upravy vozovky pouzily hned na
nékolika usecich, kde dochéazelo ke koliznim mistim na vozovce. Tyto Gpravy mély za ucel
zvysit bezpeCnost dopravniho provozu a preventivné piedchdzet budoucim moznym

dopravnim nehodam.

Na silnici 1/6 pii ptijezdu do Karlovych Vartu byly provedeny protismykové ipravy vozovky
vV obou smérech z ditvodu castych dopravnich nehod. Pfi nepfiznivém pocasi fidi¢i nezvladali
Vv tahlych zatackach udrzet svd vozidla na vozovce. Na této pozemni komunikaci se do
budoucna planuje vytvotit dal§i bezpecnostni protismykové Upravy vozovky, a to v useku
u policejni stfelnice (viz obrazek 4). Na obrazku 4 je &ervené znazornéna jiz pouzita BPU

a modfe je znacena chystajici se BPU.

GolfiResortiKarlov

Zdroj: autor na podkladé (3)

Obrazek 4 - Bezpecnostni protismykové upravy vozovky na silnici 1/6

V méstské &asti Doubi se viak BPU nachazi hned nékolik. Na tseku silnice 1/20 z Doubi do
Karlovych Varii u odbocky ulice K Pfehradé. Dalsi BPU se nachazi v Doubi u pravoto&ivé

zatdCky naproti Vodarnam a kanalizacim Karlovy Vary (viz obrazek 5). A posledni
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bezpecnostni protismykové opatieni vozovky v méstské ¢asti Doubi se nachazi u piechodu

pro chodce na Doubském mosté.

Zdroj: (3)

Obrazek 5 - Bezpecnostni protismykova tprava vozovky u Vodaren a kanalizaci v KV

Mezi dalsi useky, kde se vyskytuje BPU patii obec Vojtanov v okresu Cheb na silnici 1/21.
Zde je BPU umistén v obou smérech pied pfechodem pro chodce. Na silnici 1/64 v obci
Hazlov v okresu Cheb u piechodu pro chodce naproti rodinnému domku ¢. 234. A posledni
BPU se nachazi v obci Drmoul v okresu Cheb pied Obecni knihovnou u pfechodu pro chodce

Vv obou smérech.

2.3.2 Automaticky postrik solankou

Automaticky protindmrazovy postiik solankou se pouZiva na Usecich pozemni komunikace,
kde casto dochéazi k namrazdm. PredevSim se automaticky protiskluzovy postiik pouziva na
mostech, na usecich s vyraznym klesanim a stoupanim nebo v tunelech. Automaticky postiik

solankou je fizen zcela samostatné z centraly, ktera se nachazi v blizkosti daného useku.

Systém automatickych postiikl solanky zaznamena pomoci silni¢ni meteorologické stanice
moznost vzniku ndmrazy a nasledné pieda potfebné informace do centraly. Na daném useku
pozemni komunikace se také nachéazi senzory namrazy, které jsou zabudovany do povrchu
vozovky (viz obrazek 6). Ty slouzi k podavani informaci celému systému a cerpacim

stanicim, které jsou uschovany v centrale, k rozstiikovani solanky na vozovku (11).
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Zdroj: (10)

Obrazek 6 - Automaticky posttik solankou s meteorologickou stanici

Silni¢ni meteorologicka stanice ziskava podrobné udaje o okolnich klimatickych podminkach
pomoci sbéru dat. Z dosazenych dat, které ziskava pasivni a aktivni formou, poté samostatné
rozhodne, zdali je potfeba v dané lokalité pouzit solanku na vozovku. Senzory s aktivni

technologii méfi namrazu na daném tuseku a senzory s pasivni technologii méfi podminky

v dané lokalité. Mezi podminky patii vlhkost a nasyceni solnym roztokem (viz obrazek 7).

V Ceské republice se automaticky postiik solankou pouZziva napiiklad na Barrandovském

mosté v Praze nebo v Karlovych Varech na dalnici D6 smérem na Cheb.
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Zdroj: (12)

Obrazek 7 - Cidlo meteorologické stanice zabudované do povrchu vozovky

V Karlovarském kraji se systém automatického postfiku solankou zacal aplikovat od roku
2018 na dalni¢nich mostech, aby zabranil vzniku mozné namrazy. Z hlediska bezpecnosti
silni¢niho provozu se tak jedna o vitané opatieni, které vedlo ke zvySeni bezpeCnosti na
pozemni komunikaci. Divodem zavedeni automatického postiiku solankou na dalni¢nich
mostech v Karlovarském kraji byl ten, ze mostové konstrukce patifi mezi useky, které
namrzaji v zimnim obdobi jako prvni, a zdroveit mohou byt pro fidi¢e nebezpecné i z hlediska

rozpoznani mostové konstrukce.

V Karlovarském kraji se automatické postiiky solankou zavedly jiz na ctyfech usecich.
Vsechny jsou na dalni¢nim useku D6 z Karlovych Vartu do Chebu. Pfesnéji se jedna o tii
dalni¢ni mosty u sjezdu na Citice a Kynsperk nad Ohfti, a poté na dalni¢ni most u Transmotelu
u Sokolova, na ktery byl automaticky postiik solankou zaveden roku 2019 (viz obrazek 8).
Veskeré tyto systémy, které za zhorSenych podminek vypoustéji rozmrazovaci smes,

instalovala firma ROCON METEO spol. s.r.o. (9).
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Zdroj: (13)

Obrézek 8 - Dalni¢ni most u Transmotelu u Sokolova

Na tfech dalni¢nich mostech mezi sjezdy na Citice a Kynsperk nad Ohii je postavena jedna
Cerpaci stanice, kterd do nich rozvadi solanku. Na mostech je pak umisténo vedeni, jezZ
rozvadi postiik po celém jeho useku. Kazdych pét metrd jsou rozmistény mikrotrysky, které

rozsttikuji solanku. Podobné je to pak zavedeno i u dalni¢niho mostu u Sokolova.

2.3.3 Dalni¢ni oploceni

Oploceni silnic a dalnic v CR se pouziva na zakladé zvyseni bezpe&nosti silniéniho provozu.
Silni¢ni a dalnicni useky se oplocuji z divodu mozného stietu lesni zvéte s jedoucimi vozidly,
které mohou vést k hmotnym Skodam, ale i ijmam na zdravi. Pro zvySeni bezpeénosti se tedy
pouziva oploceni z pozinkovanych dratt, které zajistuji vysokou odolnost vii¢i divoké zveéri
a nabizi i delsi zivotnost. Oploceni silni¢nich tseku se zpravidla aplikuje v lesnich oblastech.
Podobné¢ je tomu i u dalni¢nich usekd, kde se oploceni zacalo pouZivat po celé jejich délce.
Stiety s divokou zvEéfi mohou mit katastrofalni nésledky nejen na silnicich, ale zejména na

dalnicich, kde je rychlost vozidel vyssi.

V Karlovarském kraji se na dalnicnim oploceni zacalo pracovat od zafi roku 2018 a prace

skoncily necely rok poté, v Cervnu roku 2019. Byl zabezpecen cely usek délky dalnice D6
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vedouci z Karlovych Varti do Chebu (viz obrazek 9), ktery vyrazné piispél k bezpecnosti

daného useku.

Zdroj: (3)

Obrazek 9 - Dalni¢ni oploceni D6

RSD CR spravy Karlovy Vary se do budoucna chysta zabezpegit oplocenim i silnice 1. tidy.
Predevsim Silnici 1/6, ktera tvoii hlavni silni¢ni systém celého Karlovarského kraje, a to od
konce déalnice D6 u vesnice Chlumecek aZ k hrani¢nimu pfechodu Pomezi nad Ohii
s Némeckem. Dalsi usek, ktery se RSD CR chysta zabezpeéit pomoci oploceni, je na

silnici I/13, kde by se mélo jednat o ¢ast od konce Karlovych Varti po zacatek mésta Ostrov.

2.3.4 Proménné znaceni a telematika

Proménné znaceni a telematickd zafizeni podavaji fidicim informace o aktudlni silni¢ni
situaci na dané pozemni komunikaci at’ uzZ pomoci textu na tabulich, nebo Cislic stanovujicich
maximalni povolenou rychlost v daném useku. Dopravni telematika mé predev§im pomoci se
zvySenim piepravniho vykonu a zvySenim bezpecénosti silni¢niho provozu, a to jak z hlediska
nepiiznivého pocasi (dést, namraza, snih), tak z hlediska prajezdnosti danym tsekem pfi

dopravni nehod¢ ¢i dopravni koloné.

Proménné znaceni a telematické systémy dokazou sledovat hned n€kolik aspektii. Mezi né
patii doprava, kde vyhodnocuji intenzitu provozu, hustotu provozu, primérnou rychlost
vozidel a tak dale. A z meteorologického hlediska naopak zaznamenavaji informace spole¢né
s moznymi deStovymi nebo sné¢hovymi srazkami, teplotou okolniho vzduchu a teplotou

povrchu vozovky nebo namrazou.
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Proménné znaCeni a telematiku lze vyuzit hned v n€kolika piipadech, které mohou na
pozemnich komunikacich nastat. Na proménnych tabulich, které maji za kol informovat
fidice o aktudlnim déni na pozemnich komunikacich se mohou objevit jednotlivé nazvy ¢i
upozornéni o snizeni rychlosti. Tyto nazvy lze rozd¢lit do ¢ty zakladnich skupin. Jednou ze
skupin je naptiklad pfedem planovana udalost, kterda muze fidiCe varovat pfed uzavirkou,
udrzbou silniéniho useku nebo probihajicimi stavebnimi pracemi. Dalsi skupinou jsou
nepiedvidatelné situace, mezi né€z patii dopravni nehody, odstavena vozidla a necekané
piekazky v provozu. Tieti skupinou jsou zvySené intenzity provozu, do kterych patii tvorba
dopravnich kolon nebo husty provoz. Posledni skupinou je vliv povétrnostnich podminek, ve

kterém se nachazi v§e spojené s pocasim, srazky, sila vétru, viditelnost atd. (14).

Telematika a dopravni znaceni pfind$i hned né€kolik znatelnych piinosii pro dopravu. Jak jiz
bylo zminéno, zlepSuje bezpecnost na pozemnich komunikacich, diky informovanosti je
mozné maximalné vyuzit dopravni cesty a piepravni kapacitu, zlepsuje komfort pfi cestovani,
snizuje dopad na Zivotni prostfedi za pomoci snizeni emisi, pfinaSi piiznivy ekonomicky

dopad a rozviji regiony (viz obrazek 10).

D1 42 km I
prace udrzby i
I

voz 1 pruhem

Zdroj: (14)

Obrazek 10 - Proménné znaceni a telematika

Dopravni telematika také poskytuje sluzby z hlediska jednotlivych uzivateli. Mezi né patfi

sluzby pro statni a vefejnou spravu, které slouzi jako nastroj pro vykon dopravni politiky
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meést, regionil a statd. Dale poté zajist'uji vyhodnocovani prepravy osob a nakladi. Mezi dalsi
uzivatele vyuzivajici telematiku patfi sluzby pro bezpecnostni a integrovany zachranny
systém, ktery zlepSuje a zabezpecuje organizaci jednotlivych zdsaht pii dopravnich nehodach
¢i havariich. Dalsi jsou sluzby pro cestujici a fidice, kde uzivatelé ziskavaji veskeré informace
o dopravnich cestach a dopravnich nehodach pomoci informac¢nich systému. Dale jsou tu pak
sluzby pro spravce infrastruktury, které jim zajistuji aktualni pirehled kvality a stavu
dopravnich cest. A v neposledni fad¢ jsou tu sluzby pro provozovatele dopravy a pro finan¢ni
kontrolni instituce. Pro dopravce dopravni telematika umoziuje volbu nejvyhodnéjSich

a nejrychlejsich dopravnich cest (15).

V Karlovarském kraji se proménné znaceni a telematika zacala pouZivat hned na né&kolika
silni¢nich tsecich. Jedno z mist, kde bylo zavedeno telematické znaceni, které uzpusobuje
rychlost vozidel dle aktudlniho stavu useku, se nachazi na silnici 1/6. Znaceni se nachazi

nedaleko Cerpaci stanice OMV smérem na Ostrov a pied Zelezniénim mostem do méstské

¢asti Bohatic smérem na Karlovy Vary (viz obrazek 11).

Obrazek 11 - Telematické znaceni v Karlovych Varech

Dalsi telematické a proménné znaceni se nachazi na silnici 1/64 v obci Hazlov v okresu Cheb,
kde je umisténo v obou jizdnich pruzich u ptfechodu pro chodce naproti rodinnému
domku ¢. 34. Posledni telematické znaceni v Karlovarském kraji se nachazi v obci Straz nad

Ohf#i v okresu Karlovy Vary na silnici 1/13.
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2.3.5 Opérné zdi a stabilizace skalnich masivii

Zdi slouzi jako bezpecnostni objekty na pozemnich komunikacich. Pouzivaji se Kk zajisténi
velkych skalnich masivil, k zabezpeceni strmych svahd, u kterych hrozi moznost sesunu pudy.
Dale se pouzivaji v obytnych ¢astech nebo u vodnich toku. Pti jejich navrhovani a stavbé se
musi dbat ohled na okolni raz krajiny, terén, ale i ptipadné odvadéni destové vody z vozovky.
Béhem navrhovaci fadze se predbézné vypocitaji a navrhnou jednotlivé rozméry potiebnych
opérnych konstrukci, a v ptipadé, pokud spliuji nezbytné hodnoty a podminky, se pokracuje

do faze realizacni (16).

Na pozemnich komunikacich se rozliSuje hned né€kolik druht zdi, které se ¢leni dle mista
a zpisobu pouziti. Mezi tyto zdi patii: opérné zdi, zarubni zdi, obkladni zdi a gabionové zdi.
V bakalaiské praci se autor bude vénovat pouze zarubnim zdem a gabionovym zdem

z diivodu jejich vyuziti v Karlovarském kraji.
Zarubni zdi

Zarubni zdi zabezpecuji svahy a horniny pfed sesunutim. Jsou také podobné zdim opérnym,
a to napiiklad v rubové sténg, kterd miZze byt jak svisla, tak zkosend. Podobné se fesi
I odvodnovaci otvory, které vedou skrze zarubni zdi. Veskera odvedena voda poté odtéka do
rigolu. Rozdil mezi nimi vSak spociva v mife zatizenosti zemnim tlakem, kde nejsou tolik
namahany jako zdi opérné. V Karlovarském kraji se zarubni zdi pouzivaji podél lesnich
svahll na silnici 1/20, vedle které se nachazi Vodni nadrz Biezova, kde hrozi sesuvy pudy

(viz obrazek 12).

Zdroj: (3)

Obrazek 12 - Zarubni zdi na silnici 1/20
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Gabionové zdi

Gabionové zdi jsou modernim propojenim piirodniho kamene a pozinkovaného pletiva, které
maji za ucel prenaset zemni tlak. Gabionové draténé sité se vyrabi ve tvaru krychle nebo
kvadru, do kterych se vklada pfirodni kdmen. Uvnitt gabionovych zdi jsou propleteny draténé
vyztuhy, které ptispivaji k vyssi stabilité. Vyhodou gabionovych zdi je jejich manipulace.
Nejprve se piipravi betonovy nebo $térkovy podklad, na ktery se posléze umisti gabionova

nejvyssich pater. Poté se gabionové draténé sité uzaviou (17).

V Karlovarském kraji gabionové zdi nahradily na silnici 1/20 né&které pavodni opérné
a zarubni zdi, jejichZ stav uz neodpovidal potfebnym pozadavkiim z pohledu bezpecnosti.
Misto toho byly vystavény gabionové zdi, které zvysily bezpecnost lesnich svaha

(viz obrazek 13). Tyto zdi se nachazi podél obce Tepli¢ka v okresu Karlovy Vary (8).

& o
i

Zdroj: (8)

Obrazek 13 - Gabionové zdi na silnici I/20 u obce Teplicka

Stabilizace skalnich masivu

Skalni masivy byvaji soucasti okoli ¢eskych silnic. Pro zachovani bezpe€nosti na pozemnich
komunikacich linoucich se podél skalnatych terénti je zapotiebi zajistit jejich stabilitu, aby

nedochazelo k sesuvim pudy nebo padani nestabilnich ¢asti hornin do vozovky. K témto
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¢innostem se pouzivaji dynamické bariéry, které slouzi k zachycovani padajicich skalnich

Casti, a geosité branici padani skalnich ulomkd.

Dynamickd bariéra se skladd z panelového zachytného pole, zédkladovych desek, sloupi,
kotev, ocelovych lan a spon. Jeji vyhodou je schopnost pienasSet kinetickou energii padajicich
objektli a rozlozit tak svou silu do vSech sloupi. Jak uz z jejich ndzvu vyplyva, dynamické

bariéry tvofi zdbranu mezi pozemni komunikaci a strmym skalnim svahem (18).

V Karlovarském kraji jsou dynamické bariéry pouzity takika po celém tseku od Karlovych
Varl do obce Kyselka, kde v minulosti byly ¢asté dopravni nehody spojené pravé s padanim

skalnich objektl. Na silnici 11/222 se tak diky témto opatfenim zvysila bezpe¢nost provozu na

pozemnich komunikacich (viz obrazek 14).

Zdroj: (3)

Obrazek 14 - Stabilizace skalnich masivu na silnici 11/222

Geosité jsou vhodné pro protierozni ochranu skalnich stén, popifipadé zemnich svahii. Tyto
sité, které lze spatfit i na obrazku ¢. 14, se pouzivaji na skalnatych tusecich, které jsou
Vv blizkosti vozovky a zpeviiuji povrch skalnich masivii. Na skalni povrchy neustale ptsobi
ruzné klimatické podminky, které maji za nasledek erozi skalnich bloka a postupné vniknuti
vody do trhlin. Pravé to zplsobuje sesuvy skalnich masivii a odlamovani jednotlivych

skalnich ilomki (19).
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V Karlovarském kraji se protierozni ochrana skalnich stén zacala pouzivat hned na nékolika
kritickych mistech, kde dochazelo k ¢astym dopravnim nehodam. Na silnici /20 jsou
rozmisténé podél celého useku kolem Vodni nadrze Biezova. Dale jsou na jiz zminéné
silnici 11/222 smérem z Karlovych Vart do obce Kyselka. Na prutahu silnice 1/6 je protierozni
ochrana umisténa u zeleznicniho mostu, ktery vede do méstské casti Bohatice

(viz obrazek 15). A posledni zpevnéni povrchu skalnich masivl je pouZzito na silnici 111/2009

u serpentin k méstu Loket.

Zdroj: (3)
Obrazek 15 - Stabilizace skalnich masivii na silnici I/6 u Zel. mostu do Bohatic

2.3.6 Struény vybér ostatnich nehodovych tsekii v Karlovarském kraji

V tomto oddilu autor struéné nastini nékolik nehodovych mist a tsekli na pozemnich
komunikacich v Karlovarském kraji, na kterych se provedla novd bezpecnostni opatfeni.
Pfesngji se bude jednat o Jachymovské tocky, rekonstrukce mostu v km 48,927 na zelezni¢ni
trati Maridnské Lazn& — Karlovy Vary nebo vybudovani odbocovaciho pruhu ze silice I/6 do

vesnice Zalmanov.
Jachymovské tocky

Jachymovské tocky se nachéazi v obci Jachymov necelych 19 km od mésta Karlovy Vary
V horské oblasti na silnici I/25 vedouci aZz k statnim hranicim u Chebu (viz obrazek 16).
Nachazi se zde dvé tocky — horni a dolni. Pod druhou zminénou toc¢kou protéka Jachymovsky
potok, pies ktery byl postaven most, jehoz nosna deska byla vlivem povodiové viny, ktera se
uskutecnila v roce 1981, nasiln¢ prerusena. Dale se v blizkosti horni tocky nachazi mistni

vodojem.
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Hlavnim divodem pfestavby bylo rozsifeni obou tocek z divodi dodrzeni normovych
pozadavkl pro prijezdnost dalkovych a linkovych autobusii o délkach 15 m. Béhem prijezdu
tockami musely dalkové a linkové autobusy najet do protismérného pruhu, a tak nastavalo
ohroZeni bezpec€nosti nejen u cestujicich autobusu, ale 1 u ostatnich Gcastnikl silni¢niho
provozu. Dalsi kritérii nutné rekonstrukce byl havarijni stav zarubni zdi u dolni tocky, kterd
jiz nespliovala potfebna zabezpeceni opatfeni, mezi které patii Sesunuti svahu a odtékani
vody do rigolu. U horni to¢ky byla provedena rekonstrukce zadrznich svodidel, kde dochazelo
k ¢astym dopravnim nehoddm zejména v zimnim obdobi. Jachymovsky potok vedouci pod
dolni tockou bylo nutné zahloubit vice do zemé¢, kviili obdobné potiebé zahloubit vozovku
V mist¢ mostu o cca 1 m hloubé&ji. Zahloubeni vozovky u dolni to¢ky bylo provedeno
z divodu zlepseni spadovych pomérd. V neposledni fadé probéhla ptestavba mostu nad
potokem (21).

Zdroj: (20)

Obrazek 16 - Jachymovské tocky

Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu na trati Marianské Lazné — Karlovy Vary

Rekonstrukce mostu v km 48,927 na Zelezni¢ni trati Marianské Lazné — Karlovy Vary
probéhla od zafi roku 2017 do srpna roku 2018. Zelezni¢ni most vedl nad silnici 1/20 vedouci
do mésta Plzen. Mezi hlavni aspekty rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pattil nevyhovujici stav
konstrukce mostu. Piedev§im s ohledem na Zzelezni¢ni dopravu, kdy mostové opéry byly
obetonované a spara puvodnich zdklada byla v Grovni mistni komunikace. Z tohoto divodu
konstrukce mostu nesplitovala nutné bezpecnostni opatieni. Mezi dalsi aspekty pattila nizka

podjezdna vyska a s tim souvisejici 1 prijezdna Sitka mostu, kde se nachazel pouze jeden
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jizdni pruh (viz obrazek 17). Z téchto divodu zde vznikaly ¢asté dopravni nehody, kterym se

muselo zabranit (22).

Zdroj: (23)

Obrazek 17 - Pivodni Zelezni¢ni most na trati Marianské Lazné - Karlovy Vary

Zelezniéni most musel byt cely zdemolovan a nasledn& nové postaven (viz obrazek 18). Byly
pouzité nové zabetonované nosniky. Nové byly vybudovany dva jizdni pruhy, kazdy o Sifce
3 m. Ztoho divodu byla navySena i délka pfemosténi pies silnici 1/20. Nyni je délka
premosténi 15 m. V neposledni fad¢ byla navySena vyska pod mostem na 4,8 m. Provedené
zmény na zeleznicnim mosté na trati Maridnské Lazné¢ — Karlovy Vary vedly ke zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu a s tim souvisejicim zrychlenim trat'ové rychlosti Zelezni¢nich
vozidel a zkracenim jejich jizdné doby. VeSkerou rekonstrukci provedla ceska stavebni

spole¢nost Edikt a.s. (22).

Zdroj: (22)

Obrazek 18 - Rekonstrukce zelezni¢niho mostu na trati Marianské Lazné - Karlovy Vary
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Odbocovaci pruh na silnici 1/6 do vesnice Zalmanov

Na silnici 1/6 ve sméru Karlovy Vary — Praha se nachazi vesnice Zalmanov v obci Struzna.

v

Zde bylo nutné upravit zdejsi kiizovatku, kde se kiizila silnice 1/6 a silnice III/00625.
Hlavnim divodem rekonstrukce této kiizovatky bylo nutné rozsiteni vozovky o odbocovaci
pruh ve sméru od Karlovych Vart (viz obrazek 19). Svah se zeleni po pravé strané jizdniho
pruhu se musel spolu s odvodnovacim systémem destové vody rozsitit z davodu vybudovani
levého odbodovaciho pruhu do vesnice Zalmanov. Odvodiovaci piikop byl zpevnén
betonovou tvarovkou a podélnou drenazi. Sitka obou jizdnich pruhti v mistech kiizovatky
byla navrzena na 3,5 m a §itka levého odbocovaciho pruhu ve sméru od Karlovych Vart byla
navrzena na délku 3,25 m. Déle v rdmci rekonstrukce muselo byt upraveno vodorovné a svislé
dopravni znaceni, tak aby zohledniovalo nové $itkové uspotadani v misté kiiZzovatky. Pivodni
vodorovné dopravni znaceni muselo byt odstranéno pomoci brouSeni a nasledné naneseno
nové. Jizdni pruh ze sméru od Prahy se nemusel nijak upravovat, jelikoz navrzeny polomér

dovoluje jedoucim vozidlim odbocit i ve vyssi rychlosti. V neposledni fazi byly ponechany

sloupky s vysokofrekvenénim plasenim zvéfe. Veskeré tyto upravy tak ptispély ke zlepSeni

bezpecnosti na pozemnich komunikacich v Karlovarském kraji (24).

Zdroj: (3)

Obréazek 19 - Odbocovaci pruh na silnici 1/6 do vesnice Zalmanov
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3 NAVRHY NA ZLEPSENI SOUCASNE SITUACE

V této kapitole si autor zvolil tfi tseky na pozemnich komunikacich v Karlovarském kraji,
které jsou zbezpecnostniho hlediska nedostatecné opatiené vici piipadnym dopravnim
nehodam. Na kazdém z téchto jednotlivych usekl autor nejprve predstavi zkoumanou oblast
a nasledné vysvétli mozna rizika vzniku dopravnich nehod, a poté navrhne opatieni, ktera by

vedla ke zlepseni bezpec¢nosti silni¢ni sité v Karlovarském kraji.

Konkrétné se bude jednat o usek na silnici I/20 u mésta Be¢ov nad Teplou v okresu Karlovy
Vary, kde se mezi 21,35 — 22,00 km vyskytuji ostré serpentiny. Zacatek tohoto useku se
nachazi v zastavéné ¢asti mésta Becov nad Teplou, avSak pfevazna ¢ast tohoto tiseku prochazi
pies lesni pozemky. Druhym konkrétnim tsekem, kterym se autor bude zabyvat, se nachazi
na kiiZzovatce Skalnd, kde se protinaji silnice I/21 a silnice 11I/21313. Piijezd do této
kiizovatky je nepiehledny, a tim padem i nebezpecny. Ktizovatka se nachazi u vesnice Skalna
nedaleko FrantiSkovych Lazni. Posledni zminovany usek, kterym se autor bude zabyvat, se
nachazi na silnici I/13. Tento Gsek se nachazi u vesnici Damice v obci Krasny Les v okresu
Karlovy Vary, kde hrozi riziko dopravni nehody na mistni kiizovatce pii odbocovani do

vesnice.

3.1 Serpentiny u mésta Becov nad Teplou

Meésto Becov nad Teplou se nachazi v okresu Karlovy Vary ve stejnojmenném kraji. Jeho
rozloha ¢ini 19,81 km? a Zije zde 942 obyvatel. Z pohledu dopravy mésto protina silnice 1/20
spojujici Karlovy Vary a Plzen. Dale se zde vyskytuji dvé silnice II. tfidy. Jedna se
o silnici II/208 vedouci z mésta Krasno do mésta Bochov a silnice 1I/230 vedouci z mésta

Becov nad Teplou do mésta Marianské Lazné.

Zkoumany tusek se vSak nachazi na silnici 1/20 pii piijezdu/vyjezdu z mésta Becov nad
Teplou blize k méstu Krasné Udoli smérem na Plzeii. Jak jiz bylo zminéno ve 3. kapitole
(Navrhy na zlepSeni soucasné situace), konkrétni usek se vyskytuje mezi 21,35 km az
22,00 km (viz obrazek 20). Pocatek serpentin zac¢ind na okraji zastavéné Casti mésta, kde se
nachazi nékolik rodinnych domki a pokracuje do zalesnéné casti nad méstem Becov nad
Teplou. Usek konéi na konci ulice Plzetiska 398 u byvalé restaurace Hubertus. Trasa celého

useku prochdzi Chranénou krajinou oblasti (CHKO) Slavkovsky les.
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Zdroj: autor na podkladé (3)

Obrazek 20 - Serpentiny u mésta Be¢ov nad Teplou

Navrhem autorova fesSeni je narovnani a zmirnéni obloukd v zatd¢kach na silnici /20, které
maji pfimi vliv na dopravni nehodovost v daném uUseku na silnici 1. tfidy dle zikona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisti. Potiebné stavebni
upravy by se v pirevazné Casti provadély v nezastavéné casti tizemi. Navrzena rekonstrukce
serpentin by nijak neménila technickou kategorii silnice 1/20. Terén obklopujici serpentiny se
sklada zlesnich pozemki, které jsou obtizné ptistupné. Behem rekonstrukce by se nijak

neupravovaly ostatni cesty na soukromé pozemky, ¢i lesni cesty (25).

Pti stavebnich praci na silnici I/20 v Giseku od piijezdu/vyjezdu z mésta Becov nad Teplou az
K byvalé restauraci Hubertus bude nutno navrhnout pracovni postup, jenz by udaval jednotlivé
pribéhy stavebnich praci. Jako prvni aspekt potiebny K realizaci stavebnich praci bude
nutnost uplné uzavirky dané¢ho useku a soucasny odklon dopravy pomoci objizdné trasy.
Dalsi postup stavebnich praci by se tykal jiz samotného tiseku. Pro realizaci potfebnych tprav
na silnici 1/20 bude potieba pokacet nékteré z okolnich stromu, které by svym ristem
zasahovaly do nové vybudované vozovky. S tim by souviselo i odstranéni ostatnich dfevin
vyskytujicich se v daném okoli. Dale by nasledovalo odejmuti okolni zeminy, ktera bude
rozdélena na drn, ornici a lesni hrabanku. Nasledovalo by zajisténi skalnich masivi a vyuziti
ptebyteénych surovin ke zpevnéni nasypt. Soucasné¢ by se zabezpeCily zbytky skalnich

masivi a vystavély se opérné zdi. Poté by prob&hl nasyp s narovnanim serpentin a nasledna
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konstrukce vozovky, kde budou pouzity BPU. Mezi posledni stavebni upravy by pak patiila

uprava okolni vegetace a rekultivace ptivodni silnice.

3.1.1 Objizdna trasa

Pred zahajenim stavebnich praci bude nutno zabezpecit misto stavby pied vstupem
nepovolenych 0sob a vjezdem nepovolenych vozidel z divodu, aby nedoslo k jakékoliv Gjmé
na zdravi. Z tohoto hlediska bude zapotifebi vystavit zdkazovou dopravni znacku o zakazu
vstupu chodci (¢. B 30) a zdkazovou dopravni znacku o zdkazu vjezdu vSech motorovych
vozidel (¢. B 11). V neposledni fad¢ zde bude muset byt umisténa vystrazna dopravni znacka
0 praci na silnici (€. A 15). Déle bude muset byt vstup i vystup ze staveniSté ohrazen

zabradlim. Pomoci téchto uprav dojde K uplné uzavirce probiraného tseku na pozemni

komunikaci (30).

Nasledné by se vytvofila objizdna trasa pro ostatni dopravni vozidla, ktera bude doplnéna
doCasnym dopravnim znacenim dle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisti. Objizdna trasa
povede dvéma riiznymi trasami, z nichz autor kazdou kratce ptredstavi. Prvni objizdna trasa
povede od casti obce Vodna, ktera je soucasti mésta BeCov nad Teplou. Trasa bude
pokracovat do vesnice Hlinky po silnici 11/208, kde bude objizdna trasa zahybat doprava,
smérem na vesnici Ptilezy po silnici 111/1793. Z Pfilezi bude pak trasa pokracovat po
silnici 111/1792 a navazovat zpét na silnici I/20 ve mésté Krasné Udoli. Cely objizdény tGsek
bude dlouhy 13,3 km s ptibliznou dobou jizdy 17 min. Druha objizdna trasa za¢ne Uplné
stejné jako prvni zminéna, a to Vv ¢asti obce Vodna. Trasa bude dale pokracovat po
silnici 11/208 az do mésta Bochov, kde bude navazovat na silnici 11/198 vedouci do mésta
Touzim. V Touzimi bude nasledné objizdna trasa navazovat zpét na silnici 1/20. Celkovy

objizdény usek bude dlouhy necelych 32 km s ptibliznou dobou jizdy 30 min (33).

Autor se piiklani k rozdéleni objizdné trasy, a to pfedevSim z divodu bezpecného mijeni
vozidel. Denni dopravni zatizeni silnice 1/20, které jiz bylo zminéno v 1. kapitole
(Rozsah feseného uzemi) ¢ini denné 5 000 vozidel. | proto by prvni varianta objizdné trasy
byla urcena pro jizdu osobnich vozidel, jelikoz sitka vozovky silnic III. tfidy neni uzptsobena
bezpe¢nému mijeni vozidel linkové dopravy a nékladnich vozidel. DelSi objizdné trasa by
byla ur€ena pro linkovou dopravu a ndkladni vozidla z divodu Unosnéjsi a $ir§i vozovce,

uzpusobené pro bezpecné mijeni vozidel.
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Na obrazku 21 je modfe znazornéna prvni varianta objizdné trasy a fialové je zndzornéna
druhd varianta objizdné trasy. Cervené je zvyraznéna rekonstruovand c¢ast komunikace

(viz obrazek 21).

Zdroj: autor na podkladé (3)

Obrazek 21- Objizdna trasa u Becova nad Teplou

3.1.2 Odlesnéni a pidni terén
Cely stavebni tsek se nachazi v CHKO Slavkovsky les, kde podle zakona ¢. 114/1992 Sb.,
0 ochran¢ ptirody a krajiny, ve znéni pozd¢&jsich predpisti, musi byt okolni krajina a ptiroda

chranéna pted posSkozenim (26).

Pro narovnani serpentin bude zapotiebi odstranéni casti okolnich lesnich svahi, kde se
nachazi dlouha fada stromi, které by tak zasahovaly do nové vzniklé vozovky. S nimi by se
pokacely i ostatni dfeviny, mezi které patii napiiklad kefe. Z hlediska pidniho terénu bude
nutno dodrZovat obecnd ustanoveni zékona €. 334/1992 Sb., o ochran¢ zeméd¢lskych pidnich
fondd, ve znéni pozdé&jSich piedpisd, a s tim souvisejici provadéci vyhlaskou ¢. 271/2019 Sb.,

o stanoveni postupt k zajisténi ochrany zemédélského pidniho fondu (27).

Okolni plidni terén bude nejprve vyjmut a nasledné rozdélen do tii skupin: drn, ornice
a lesni hrabanka. Podle jiZ zminéné vyhlaSky ¢. 271/2019 Sb. § 15 nesmi byt vynaty pidni
fond smichan dohromady. Ten musi byt rozdélen a po celou dobu stavebnich praci jednotlivé

skladovan. Vyjmuti jednotlivych padnich fondd bude probihat podkopovym lopatovym
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rypadlem s hladkou 1zici, pomoci kterého se od sebe oddé€li drn, ornice a lesni hrabanka. Pro
odtéZeni jednotlivych vrstev bude zapotiebi pouzit hladkou 1zici z diivodu jejich nepromiseni.
Rozeznani jednotlivych ptdnich fondu provede obsluha stavebniho stroje. Drn je tvofen
travnatou casti S kofeny, ornice je urodna ¢ast pudy tmavé barvy a lesni hrabanka ma
o néco svétlejsi barvu nez ornice a tvoii nepostradatelnou soucast lesa. Po ukonceni
stavebnich praci se lesni hrabanka navrati do lest pro jejich obnovu a ornice bude
rekultivovana pro vegetatni upravy. Veskeré zachéazeni s jednotlivymi vrstvami bude

zaznamenano do protokolu (28).

3.1.3 Odrezy a zarezy skalnich masivi a nasypy

Podél zalesnéné cCasti stavebniho tseku se vyskytuji skalni masivy. Z divodu narovnéni
a roz§ifeni vozovky bude zapotiebi odstranit ¢asti skalnich masivi, které by tak zasahovaly do
noveé vzniklych zarezi, kde by se za pomoci bouraciho hydraulického kladiva odtézil
pfebytecny material, ktery by se poté pouzil do jednotlivych nasypii pro narovnani budouci
komunikace. Poté, co budou skalni masivy odtéZeny, prob&hne jejich zajisténi. Na jednotlivé

skalni ¢asti budou pouzity ochranné sité (Geosité) poptipad¢ zarubni zdi.

Geosité jsou vhodnym ochrannym zabezpecenim skalnich masivii a zemnich svaht z hlediska
zpevnéni jejich povrchl. Geosité brani pfed moznym odlamovanim jednotlivych skalnich
Casti a jejich pfipadnym padem na vozovku. S tim zaroven mohou byt pouzity i zarubni zdi,
které by zabezpecovaly svahy a horniny pfed sesunutim. TaktéZz by slouzily k odvodnovani
destové vody, ktera by stékala z okolnich svahli do pfedem vytvotenych ptikopi. Ze sméru
z mésta Bedov nad Teplou do mésta Krasné Udoli by se po celé levé strané vozovky vystavéla

nova svodidla.

Nasyp bude tvofen vytéZenym materidlem =z okolnich skalnich masivi a vhodnou
zhutnitelnou zeminou. Poté na né& bude polozena nova zhutnénd vrstva ze Stérkodrti
a asfaltobetonova smés. Nasyp se pouzije do mist, kde bude nutné vozovku rozsifit. Na
druhou stranu zafez rozSifuje vozovku do diive rozprostirajicich se skalnich masivl, které
bylo nutné odstranit. Do téchto mist budou umistény konstrukéni vrstvy vozovky. Jak jiz

zminéné nasypy, tak zatezy prispéji k narovnani ptivodni trasy (29).

3.1.4 Pokladka novych asfaltobetonovych vrstev
Po veskerych difive zminénych tpravach bude polozen po celé délce stavebniho tseku novy
asfaltobetonovy povrch, ktery bude doplnén o BPU. Bezpeénostni protismykové upravy

vozovky budou slouzit ke zvySeni bezpec¢nosti dopravniho provozu, a to zejména zkracenim

44



brzdné drahy vozidel a zvysenim piilnavosti kol pii styku s vozovkou. Veskeré BPU budou
pouzito V obou jizdnich smérech telematické dopravni znaceni, které bude fidice informovat

o pripadném nepiiznivém pocasi a povede tak k vyssi bezpecnosti dopravniho provozu.

V neposledni fadé¢ by na nové vzniklou pozemni komunikaci bylo umisténo odpovidajici

dopravni znaCeni. Zaroven by zlstaly zachované veskeré vjezdy na okolni komunikace.

3.1.5 Vegetacni upravy a rekultivace

Z pohledu vegeta¢nich Gprav by probéhla kompletni vysadba jednotlivych rostlin a dievin
v okoli stavebniho useku, pfedev§im v lesni Casti. Jednalo by se o vysadbu podobnych druhit
rostlin a dfevin v pfedem rozmisténych usecich. Zalesnéni a zatravnéni okolnich svahii bude
provedeno kolem celého stavebniho useku silnice 1/20, které se bude fidit dle normy
CSN 83 9061 Technologie vegetaénich tprav v krajiné — Ochrana stromi, porosti
a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich. Plochy, na kterych bude nutno provést vegetaéni
upravy, nesmi byt znecisténé od stavebnich zbytki, odpadd a plevele. Provadéna vysadba
rostlin a dfevin se musi realizovat v jarnich nebo podzimnich terminech z divodu vegeta¢niho

Klidu. Veskeré prace na stavebnim useku budou probihat s ohledem na zivotni prostedi (32).

Soucasné s vegetacnimi upravami probéhne i rekultivace stavajici silnice, kde budou zbytky
asfaltové vozovky odstranény. Nasledné¢ bude pida zhutnéna a urovnana. Poté se provede
ohumusovani ornici a oseti travinami, aby dosSlo K pfirozené obnové okolnich lesnich

pozemki.

3.2 K¥iZovatka Skalna nedaleko FrantiSkovych Lazni

Kitizovatka Skalna se nachazi v podkrusnohorské oblasti nedaleko mésta FrantiSkovy Lazné
v okresu Cheb, které ma rozlohu 25,74 km? a zije zde pies 5 000 obyvatel. Z pohledu dopravy
se zde nachazi hned né€kolik silnic II. a III. tfidy. Autor se vSak zaméii na silnici /21 spojujici
Karlovarsky kraj s krajem Plzeniskym v délce 40 km na tzemi kraje Karlovarského a na
silnice I1I/21313, ktera navazuje na jiz zminénou silnici I. tfidy od mésta Skalna, jehoz

rozloha ¢&ini 23,44 km? a Zije zde takika 2 000 obyvatel.

Uroviiova kiizovatka Skalnd se nachazi u vyjezdu z vedlejsi silnice I11/21313 na hlavni
silnici I/21 vedouci do mésta Frantiskovy Lazné (viz obrazek 22). Resené tizemi kiizovatky
obklopuji pfevazné zemécdélské pozemky a okolni lesy, tudiz se zde nenachdzi jakékoliv

zastavéné ¢asti izemi. Hlavnim problémem uroviiové kiizovatky je pfimé napojeni na silnici
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I. tfidy zdivodu zhorSenych rozhledovych poméri v misté uroviiové kiizovatky, a to

z hlediska velmi vysokého horizontalniho vyvySeni pozemni komunikace, branicimu

Zdroj: (3)

Obrazek 22 - Uroviiova kiizovatka Skalna — pohled shora

Névrhem autorova feSeni je zlepSeni rozhledovych poméra pfi vjezdu a odjezdu z Groviioveé
ktizovatky na silnici I/21.Autor doporu€uje odstranéni stdvajici konstrukce vozovky,
a nasledné zlepSeni rozhledovych poméra snizenim nivelity stavajici kfizovatky o 2 metry
z divodu zajisténi bezpecného rozhledu, dle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpist. Stavebni prace by probihaly v délce 250 metri
ve sméru na mésto FrantiSkovy Lazné po silnici I/21. A zéaroven by probihaly v useku
150 metrti po silnici [1I/21313 ve sméru na mésto Skalna. Veskeré potiebné stavebni upravy
by se provadé€ly v nezastavéné Casti izemi. V okoli se nevyskytuji Zadné budovy, u kterych
by bylo nutné provést demolici. Navrzena rekonstrukce uroviiové kiizovatky Skalka by nijak

neme¢nila technickou kategorii silnice I/21.

Pfi stavebnich pracich v tiseku troviiové kiizovatky Skalna na silnici 1/21 a silnici 111/21313
bude nutno navrhnout pracovni postup, jenz by udaval jednotlivé kroky stavebnich praci. Jako
prvni aspekt potiebny k realizaci stavebnich praci bude nutnost uplné uzavirky daného useku,

a soucasny odklon dopravy pomoci navrzené objizdné trasy. Dalsi postup stavebnich praci by
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se tykal jiz samotného useku. Pro realizaci pottebnych uprav na silnici I/21 a silnici I11/21313
bude potieba pokacet nékteré z okolnich stromt, které by svym ristem zasahovaly do nové
vybudované vozovky. S tim by souviselo 1 odstranéni ostatnich dievin vyskytujicich se
v daném okoli. Dale by stavebni prace spocivaly ve vyfrézovani stavajici asfaltové smési
a nasledném odtéZeni vrstev vozovky. Tento odtézeny material by se posléze pouzil do spodni
vrstvy nove vzniklé komunikace. Dal§im postupem stavebnich praci bude odkop zemin pro
budouci konstrukci vozovky a nasledné navozeni novych konstrukénich vrstev vozovky. Poté
by nasledovala pokladka novych asfaltovych vrstev, a mezi posledni stavebni upravy by pak

patfila uprava okolni vegetace a rekultivace silnice.

Na obrazku 23 je viditelné stavajici horizontalni vyvySeni pozemni komunikace, branici

vvvvvvvv

na obrazku zdiiraznén Cervenou Sipkou. Obrazek je potfizen ve sméru z FrantiSkovych Lazni

do obce Vojtanov (viz obrazek 23).

$ -

Zdroj: autor na podkladé (3)

Obrazek 23 - Ktizovatka Skalna nedaleko Frantiskovych Lazni

3.2.1 Objizdna trasa

Pfed zahijenim stavebnich praci bude nutno zabezpecit misto stavby pied vstupem
nepovolenych osob a vjezdem nepovolenych vozidel, aby nedoslo k jakékoliv iyjmé na zdravi.
Z tohoto hlediska bude zapotiebi vystavit zdkazovou dopravni znacku o zdkazu vstupu

chodcii (¢. B 30) a zdkazovou dopravni znacku o zédkazu vjezdu vSech motorovych vozidel
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(¢. B 11). V neposledni fad¢ zde bude muset byt umisténa vystrazna dopravni znacka o praci
na silnici (€. A 15). Déle bude muset byt vstup i vystup ze stavenisté ohrazen zébradlim. Diky

témto Upravam by doslo k uplné uzavirce probirané¢ho tiseku na pozemni komunikaci (30).

Nasledné by se vytvorila objizdna trasa pro ostatni dopravni vozidla, ktera bude doplnéna
docasnym dopravnim znacenim dle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisti. Objizdné trasy
bude nutné vytvotit dv¢, a to jak do obce Vojtanov, tak do mésta Skalna. Prvni objizdna trasa,
ktera by spojovala FrantiSkovy Lazn¢ s Vojtanovem, by vedla od méstské ¢asti Horni Lomany
ve Frantiskovych Laznich od mista, kde se kiizi ob¢ silnice I. tfidy, které se zde nachazeji.
Objizdna trasa by vedla po silnici 1/64 smérem do obce Hazlov. Z obce Hazlov by trasa
nasledné pokracovala po silnici 1I/213 do obce Vojtanov. Cely objizdény usek bude dlouhy
9,7 km s pfibliznou dobou jizdy 10 min. Druha objizdna trasa spojujici mésto FrantiSkovy
Lazn& s méstem Skalna by opét vedla od méstské ¢asti Horni Lomany do vesnice Zirovice po
silnici 111/21312. Objizdna trasa by poté pokracovala po stejné silnici III. tfidy az do vesnice
Novy Drahov, kde by néasledn¢ navazovala na silnici I1I/21310 vedouci pies vesnici VonSov
az na uroviovou kiizovatku se silnici 11/213 smétujici do mésta Skalna. Cely objizdény usek

bude dlouhy 8,5 km s piibliznou dobou jizdy 12 min (33).

Autor se rozhodl rozdé€lit objizdné trasy do dvou, a to predevsim z divodu velkého zatizeni
silnice 1/21. Denni dopravni zatiZzeni silnice 1/21, které jiz bylo zminéno v 1. kapitole
(Rozsah teseného uzemi) ¢ini denné 11 000 vozidel. Z tohoto diivodu by bylo lepsi rozdélit

objizdnou trasu jak do mésta Vojtanov, tak do mésta Skalna.

Na obrazku 24 je modfe znazornéna prvni varianta objizdné trasy a fialové je zndzornéna

druha varianta objizdné trasy. Zaroven je Cervené zndzornéna Uroviova kiiZzovatka Skalna

(viz obrazek 24).
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Obrazek 24 - Objizdné trasy u FrantiSkovych Léazni

3.2.2 Odlesnéni a pidni terén

Uroviiova kiizovatka Skalna se nachazi na velice vytizené silnici I/21. Z divodu sniZeni
nivelity bude zapotiebi odstranéni ¢asti okolnich stromi, které by tak zasahovaly do nové
vzniklé vozovky. S nimi by se pokacely i1 ostatni dieviny, mezi které patii prevazné kete.
Z hlediska ptidniho terénu bude nutno dodrzovat obecna ustanoveni zakona ¢. 334/1992 Sb.,
0 ochran¢ zemédélskych pudnich fondi, ve znéni pozdé¢jsich predpist, a s tim souvisejici
I provadéci vyhlaskou ¢. 271/2019 Sb., o stanoveni postupt k zajisténi ochrany zemédélského

pudniho fondu (27).

Z okolniho ptadniho terénu bude sejmuta ornice, ktera bude po celou dobu stavebnich praci
uschovana. Ornice je urodna ¢ast pidy tmavé barvy. Vyjmuti plidniho fondu bude probihat
podkopovym lopatovym rypadlem s hladkou 1Zici. Po ukonceni stavebnich praci se ornice
pouzije na rekultivaci a na vegetacni upravy. Veskeré zachdzeni s ornici bude zaznamenano

do protokolu (28).

3.2.3 Prestavba urovnové kriZovatky Skalna

Stavebni prace by probihaly v délce 250 metri ve sméru na mésto FrantiSkovy Lazné po
silnici I/21. Zéaroven by probihaly v useku o délce 150 metrt po silnici 111/21313 ve sméru na
meésto Skalna. Stavebni prace by spocivaly ve vyfrézovani stavajici asfaltové smési za pomoci
odpovidajici asfaltové frézy. Nasledné by probéhlo odtézeni piivodnich vrstev komunikace
pomoci podkopového lopatového rypadla se zubatou 1zici. Poté by se provedl odkop zeminy

pro budouci konstrukci vozovky. Tento odkop by se opét provedl podkopovym lopatovym
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rypadlem se zubatou Izici Snaslednou nakladkou na néakladni vozidla. Budou odebrany
2 metry zeminy pro lepsi rozhledové poméry pti vjezdu a odjezdu z Groviové kiizovatky,
a zaroven by se zlepSila moznost odboceni vpravo na silnici III. tfidy. Odebrana zemina by
byla odvezena nakladnimi vozy na skladku. JelikoZz se nejednd o kontaminovany odpad, ale

o takzvany odpad smiseny, je mozné ho odvézt na skladku.

Po téchto stavebnich upravach by nasledovalo navezeni novych konstrukénich vrstev
vozovky. Navezeny material by se skladal z drceného kameniva a Stérkodrti, které bude
zapotiebi rozhrnout pomoci grejdru, ktery slouzi k srovnavani zemnich ploch. Nasledné bude
povrch hutnén vibra¢nim vélcem. Po veskerych diive zminénych upravach bude polozen po

celé délce stavebniho tseku novy asfaltobetonovy povrch (31).

Odtok destové vody by byl zajistén sklonem vozovky. Nahromadéna destova voda by poté
z vozovky odtékala do silni¢nich ptikopt. V neposledni fadé by na nové vzniklou pozemni

komunikaci bylo umisténo odpovidajici svislé dopravni znaceni.

3.2.4 Vegetacni Gpravy a rekultivace

Z pohledu vegetacnich Uprav by probéhla kompletni vysadba jednotlivych rostlin a dfevin
Vv okoli stavebniho useku. Jednalo by se o vysadbu podobnych druhti rostlin a dfevin v pfedem
rozmisténych usecich. Zalesnéni a zatravnéni okolnich svahi bude provedeno kolem celého
stavebniho useku silnice 1/21, které se bude fidit dle normy CSN 83 9061 Technologie
vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana stroml, porostll a vegetacnich ploch pfi stavebnich
pracich. Plochy, na kterych bude nutno provést vegetacni Gpravy, nesmi byt znecisSt€né od
stavebnich zbytkli, odpadli a plevele. Provadéna vysadba rostlin a dievin by se méla
realizovat v jarnich nebo podzimnich terminech. Veskeré prace na stavebnim useku budou

probihat s ohledem na Zivotni prosttedi (32).

Soucasn¢ s vegetacnimi tpravami probéhne i rekultivace pavodni silnice, kde budou zbytky
asfaltové vozovky odstranény. Nasledn¢ bude plida zhutnéna a urovnana. Poté se provede

ohumusovani ornici, aby doslo k pfirozené obnové okolnich lesnich pozemki.

3.3 Ctyframenna k¥izovatka Damice

Kftizovatka Damice se nachazi necelé 2 km na jihovychod od obce Krasny Les v okresu
Karlovy Vary. Vesnice Damice, ktera je ¢asti obce Krasny Les ma rozlohu 3,04 km? a Zije zde
pouhych 67 obyvatel. Oproti tomu obec Krasny Les se rozprostira na 22,7 km? a Zije v ni

330 obyvatel. Z pohledu dopravy se zde nachazi dvé silnice Ill. tfidy a jedna silnice 1. tfidy.
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Silnici 1/13, ktera danym tasekem prochézi, spojuje Karlovarsky kraj s krajem Usteckym
Vv délce 27 km na tUzemi kraje Karlovarského. Silnici se také prezdivd podkrusnohorska
magistrala, ktera spojuje mésto Karlovy Vary s mésty Chomutov, Most, Teplice ale i s Ustim
nad Labem. Jedna se o velice frekventovanou komunikaci, kde je denni dopravni zatizeni
silnice 1/13, které jiz bylo zminéno v 1. kapitole (Rozsah feSeného uzemi) ¢ini denné

14 000 vozidel.

Ctyiramenna k¥izovatka Damice se nachazi u vyjezdu z vedlejsi silnice 111/2238 vedouci do
obce Krasny Les, u vyjezdu z druhé vedlejsi silnice 11I/22125 vedouci do vesnice Damice
a hlavni silnice 1/13 vedouci do mésta Karlovy Vary (viz obrazek 25). ReSené uzemi
ktizovatky obklopuje z pravé strany pii vjezdu do vesnice Damice nékolik rodinnych domkd,
Z druhé strany vozovky se prevazné vyskytuji zemédéelské pozemky a okolni lesy, tudiZ se zde
nenachazi jakékoliv zastavéné ¢asti uzemi. Hlavnim problémem cCtyframenné kiizovatky je
pfimé napojeni na silnici I. tfidy, a to z obou silnic III. tfidy. Divodem upravy této kiizovatky

je zlepseni bezpecného odboceni do vesnice Damice a obce Krasny Les.

Zdroj: (3)

Obrazek 25 - Ctyframenna kiizovatka Damice — pohled shora

Navrhem autorova feSeni je rozSifeni hlavni komunikace za ucelem zbudovani novych
odbocovacich pruhit vlevo do vesnice Damice a obce Krasny Les, které zajisti bezpecné
odboceni do danych lokalit. Autor navrhuje odstranéni stavajici konstrukce vozovky,

a nasledné rozsifeni kiiZzovatky o 2 odbocovaci pruhy vlevo, dle zakona ¢. 13/1997 Sb.,
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o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jSich piedpisi. Stavebni prace by probihaly
Vv délce 100 metrti v obou smérech na silnici I/13. Potfebné stavebni Gpravy by se provadély
Z pravé strany pii vjezdu do vesnice Damice na obecnich pozemcich, z druhé strany vozovky
by se provad€ly v nezastavéné Casti uzemi, kde se vyskytuji zemédélské pozemky a okolni
lesy. Navrzena rekonstrukce Ctyframenné kiizovatky Damice by nijak nemeénila technickou

kategorii silnice 1/13.

Pti stavebnich pracich v tuseku ctyframenné kiizovatky Damice na silnici /13
a silnicich III. tfidy bude nutno navrhnout pracovni postup, jenz by udaval jednotlivé kroky
stavebnich praci. Jako prvni aspekt potfebny k realizaci stavebnich praci bude nutnost
casteCného zuZzeni stavajici komunikace a sniZzeni rychlosti z divodu bezpecnosti pii
stavebnich pracich na odbocovacich pruzich vobou smérech. Stim by souviselo
i pokéceni okolnich stromtl, které by svym ristem zasahovaly do nové vybudované vozovky
a odstranéni ostatnich dievin vyskytujicich se v daném okoli. Po vybudovani novych
odbocovacich pruhil bude pfevedena doprava kyvadlové pomoci signalizaéniho dopravniho
znaceni na jednu polovinu stavajici komunikace ze sméru Ostrov — Chomutov, z divodu
vyfrézovani stavajicich asfaltobetonovych smési. Po vyfrézovani ptvodnich asfaltovych
povrchii bude nové poloZena asfaltobetonovd smés. Poté se signaliza¢ni dopravni znaceni
pfemisti na smér Chomutov — Ostrov a provedou se taktéZ stavebni prace potfebné k polozeni
nového asfaltobetonu. Mezi posledni stavebni Gpravy by pak patfila Giprava okolni vegetace

a rekultivace silnice.

Na obrazku 26 je viditelny soucasny stav vozovky bez vybudovanych odbocovacich pruht.

Obrazek je potizen ve sméru z mésta Chomutov do mésta Ostrov (viz obrazek 26).
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Zdroj: (3)

Obrazek 26 - Ctyframenna kfizovatka Damice

3.3.1 Odlesnéni a rozsireni komunikace

Stavebni prace budou probihat v délce 100 metrl od stfedu kiizovatky ve sméru jak na mésto
Chomutov, tak na mésto Ostrov na silnici 1/13. Nové provedené odbocovaci pruhy budou
v délce 60 metrt. Usek stavajici komunikace bude muset byt ¢asteéné zizen po obou stranach
vozovky, a to z diavodu budoucich stavebnich praci na odboc¢ovacich pruzich. Na daném
useku se nejprve vystavi dopravni znaceni (B20a) stanovujici nejvy$si dovolenou rychlost
vozidel, které plynule snizi dopravni rychlost na 30 km/h. Dale budou na vozovku umistény
smérovaci desky (Z4a) se Sikmymi pruhy se sklonem vlevo, usméritujici provoz ve sméru
sklonu Sikmych pruhli. Smérovaci desky budou slouzit k oddéleni vozovky od ¢asti, kde
budou probihat stavebni prace a od prijezdné ¢asti vozovky. V neposledni fad¢ zde bude

muset byt umisténa vystrazna dopravni znacka o praci na silnici (€. A 15).

Ctyiramenna kiizovatka Damice se nachazi na velice frekventované silnici 1/13. Z divodu
roz$ifeni vozovky bude zapotfebi odstranéni ¢asti okolnich stromt, které by tak zasahovaly
do nove vzniklé vozovky. S nimi by se pokacely 1 ostatni dfeviny, mezi které patii pfevazné
kefe. Z hlediska ptidniho terénu bude nutno dodrZzovat obecnd ustanoveni zékona
¢. 334/1992 Sb., o ochrané¢ zemédélskych pidnich fondl, ve znéni pozde¢jsich piedpist,
a s tim souvisejici i provadéci vyhlaskou ¢. 271/2019 Sb., o stanoveni postupti k zajiSténi

ochrany zemé&dé€lského pudniho fondu (27).

53



Z okolniho ptidniho terénu bude sejmut drn, ornice a nasledn¢ i zemina. Ornice bude po celou
dobu stavebnich praci uschovana. Ornice je urodna ¢ast pidy tmavé barvy. Vyjmuti drnu
a ornice bude probihat podkopovym lopatovym rypadlem s hladkou lzici. Po ukonceni
stavebnich praci se ornice pouzije na rekultivaci a na vegetacni Upravy. VeSkeré zachazeni

s ornici bude zaznamenano do protokolu (28).

Odkop zeminy bude provadén podkopovym lopatovym rypadlem se zubatou 1zici. Vytézena
zemina bude odvezena nakladnimi vozy na skladku. Jelikoz se nejedna o kontaminovany
odpad, ale o takzvany odpad smiseny, je mozné ho odvézt na skladku. Z divodu tnosnosti
konstrukce vozovky, zde budou nejprve provedeny sanace, které se skladaji z navezeni
drobné¢ho lomového kamene do zdkladni vrstvy komunikace. Na tyto sanacni vrstvy bude
navezeno drcené¢ kamenivo, a poté bude navezena Stérkodrt. Po ukonceni navazeni nosné
konstrukce komunikace bude provedena pokladka podkladni asfaltobetonové vrstvy. Tyto

postupy se budou opakovat u v§ech odbocovacich pruhd.

3.3.2 Pokladka novych asfaltobetonovych vrstev

Stavebni prace by spocivaly v nasledném vyfrézovani starych asfaltobetonovych vrstev za
pomoci odpovidajici asfaltové frézy. Doprava bude pievedena pouze do jednoho jizdniho
pruhu, kde bude fizena signalnim dopravnim znac¢enim. Po téchto stavebnich Upravach by
nasledovala novéa pokladka asfaltobetonovych vrstev v celé §ifi hlavniho a odbocovaciho
pruhu ve sméru Ostrov — Chomutov. Nésledné by se tyto dopravni a stavebni procesy

opakovaly i ve sméru Chomutov — Ostrov (31).

Odtok destové vody bude zajistén sklonem vozovky. Nahromadéna destova voda by poté
z vozovKky odtékala do silni¢nich piikopt, které povedou podél komunikace. V neposledni
fad¢ by na nov¢ vzniklou pozemni komunikaci bylo umisténo odpovidajici svislé a vodorovné

dopravni znaceni.

Na obrazku 27 jsou znazornény nové levé odbocovaci pruhy spolu s rozsifenou vozovkou na

silnici 1/13.

54



Zdroj: autor na podkladé (3)

Obrazek 27 - Dopravné technické znazornéni tyframenné kiizovatky Damice

3.3.3 Vegetacni upravy a rekultivace

Z pohledu vegetacnich tprav by probéhla kompletni vysadba jednotlivych rostlin a dfevin
Vv okoli stavebniho useku. Jednalo by se o vysadbu podobnych druhti rostlin a dfevin v pfedem
rozmisténych usecich. Zalesnéni a zatravnéni okolnich svahii bude provedeno kolem celého
stavebniho tiseku silnice 1/13, které se bude fidit dle normy CSN 83 9061 Technologie
vegetaCnich Uprav v krajiné — Ochrana stromt, porostd a vegetacnich ploch pfi stavebnich
pracich. Plochy, na kterych bude nutno provést vegetani tipravy nesmi byt zneciSténé od
stavebnich zbytkd, odpadi a plevele. Provadénd vysadba rostlin a dfevin by se meéla
realizovat v jarnich nebo podzimnich terminech. Veskeré prace na stavebnim tseku budou

probihat s ohledem na Zivotni prostredi (32).

Soucasné s vegetacnimi Upravami probéhne i rekultivace piivodni silnice, kde budou zbytky
asfaltové vozovky odstranény. Nasledn¢ bude ptida zhutnéna a urovnana. Poté se provede

ohumusovani ornici, aby doslo k ptirozené obnové okolnich pozemkd.
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4 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

U predlozenych navrha se autor zaméii na jejich pfinosy a negativa. Prvni upravovany usek
se tyka serpentin u mésta BeCov nad Teplou na silnici /20 smérem na mésto Plzen. Mezi
piinosy, které vedou ke zvySeni bezpecnosti projizdéného tseku, zejména patii narovnani
a zmirnéni obloukii v zatackach za pomoci zafezii a nasypl. DalSim pfinosem je zajisténi
skalnich masivill, které zabrani padim jednotlivych skalnich ¢asti na vozovku. S tim souvisi
1 zbudovani opérnych zdi, které stabilizuji skalni masivy a pomohou s odtokem destové vody.
Pomoci BPU zvysime pfilnavost kol s vozovkou jak v letnim, tak v zimnim obdobi a zkratime
jejich brzdnou drédhu. V neposledni fadé telematické dopravni znaceni bude fidice informovat
o piipadném nepfiznivém pocasi a povede tak k vyssi bezpecnosti silni¢niho provozu.

U tohoto feSeni autor neshledava zadna negativa.

Druhy upravovany usek pozemni komunikace je kiizovatka Skalna nedaleko Frantiskovych
Lazni, kde se kiizi silnice /21 spojujici Karlovarsky kraj skrajem Plzenskym
a silnice III/21313 vedouci do mésta Skalna. Za pomoci sniZzeni nivelity stavajici kfizovatky
0 2 metry autorovo feSeni zasadné zlepsi rozhledové poméry pii vjezdu a odjezdu z uroviiové
ktizovatky, a tim padem pfisp&je k bezpecnosti silnicniho provozu na této nepiehledné
ktizovatce. Pokacenim veskerych stromti a dfevin se zlepsi rozhledové poméry pfti piijezdu
z vedlejsi silnice 111/21313. Tento autordv navrh vede Kk bezpecnéjSimu projeti Groviiové
ktizovatky Skalna na trase FrantiSkovy Lazné — Vojtanov. Jedinym negativem, které zde autor
shledava, je vykaceni lesniho porostu a okolnich dfevin z nutnosti zlepSeni rozhledovych

pomeéril v kiizovatce. Toto negativum autor vytesil pomoci vegetacnich uprav.

Poslednim upravovanym tsekem je ¢tyframenna kiiZzovatka Damice, ktera se nachéazi na trase
Karlovy Vary — Chomutov na silnici I/13. Silnice I. tfidy se zde protina s dvéma
silnicemi III. tfidy, pfesnéji silnici I11/2238 vedouci do obce Krasny Les a silnici 111/22125
vedouci do vesnice Damice. Pfinosem autorova navrhu je zajiSténi a zlepSeni plynulosti
silnicniho provozu pii soucasném odboceni do vesnice Damice a obce Krasny Les. Toto
feSeni spociva v rozSifeni vozovky a stavajici Ctyframenné kiiZzovatky o jeden jizdni pruh
Vv obou smérech. Zaroven predlozené feSeni piinaSi negativum pro nutné vyjmuti Casti

zemédélskych pozemki z vySe uvedenych divoda.
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ZAVER

Z analyzy soucasného stavu silni¢ni sit€¢ v Karlovarském kraji vyplyva, Ze se bezpecnost
silnicniho provozu oproti piedchozim rokiim =zlepSila. A to jak zpohledu dopravni
nehodovosti, tak zptisobené hmotné Skody v navaznosti na dopravni nehody, ¢i dokonce
mista, kde se dopravni nehody uskutecnily. Soucasna nehodovost (2019) se snizila o necelych
12 % oproti roku 2017. V jednotlivych pododdilech autor dale piedstavil bezpe¢nostni
opatieni, kterd byla jiz v minulosti na pozemnich komunikacich v Karlovarském kraji pouzita.
Mezi tato opatieni patfila: bezpecnostni protismykové upravy vozovek, automaticky postiik
solankou, délni¢ni oploceni, proménné znaceni a telematika, opérné zdi a zajisténi skalnich
masivil. U kazdého zminéného opatfeni autor vysvétlil divod a tcel pouziti a nasledné
predstavil usek, na kterém byla tato opatieni pouzita. Poté provedl rozbor dalSich 3 usekd,
konkrétnéji Jachymovskych tocek, rekonstrukce mostu v km 48,927 na zelezni¢ni trati
Marianské Lazné — Karlovy Vary a odbogovaciho pruhu na silnici I/6 do vesnice Zalmanov,
u kterych provedl stejnou metodiku. Pomoci zkoumanych opatfeni nasledné navrhl na
3 zvolenych usecich obdobna feseni, ktera posléze aplikoval. Zavérem lze konstatovat, ze
pfedmétem této bakaldiské prace je ucCelné zlepSit bezpe€nost silni¢niho provozu
v Karlovarském kraji u tfech autorem vybranych navrhd: serpentiny u mésta BeCov nad
Teplou na silnici /20 vedouci z Karlovych Vart do Plzné, kiiZzovatky Skalnd nedaleko
FrantiSkovych Lazni na silnici I/21 vedouci z Karlovych VarG do Plzn€, a uroviové
ktizovatky Damice, kterd se nachazi na silnici 1/13 spojujici Karlovarsky kraj s krajem
Usteckym. Pro ziskani podkladii autor osobné navstivil tyto vybrané lokality a navrhl
bezpecnostné technicka opatieni. Hlavnim cilem této bakalaiské prace bylo navrhnout takova

feSeni, ktera zajisti vétsi dosazeni bezpe€nosti provozu na téchto navrhovanych tsecich.
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