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Predlozena diplomova prace se zabyva zjisStovanim dynamického chovani naraznikd
zelezniCnich vozidel pfi experimentalnich zkouSkach v laboratornich podminkach za tcelem
vytvofeni jejich matematického modelu. Prace je roz¢lenéna do sedmi kapitol (bez uvodu, v¢etné
zavéru a seznamu literatury), ma 8 pfiloh. Diplomova prace je rozsahla.

Cilem diplomové prace bylo experimentalni ovéieni charakteristik vybranych prvkia naraznika
a tvorba jejich matematického modelu pro vyuziti v po¢itacovych simulacich.

Byly stanoveny nasledujici zadsady pro vypracovani této prace:
1. ResSerSe v oblasti pozadavkli na narazniky Zelezni¢nich vozidel, zejména se zaméfenim na
pouzité pruzici prvky.
2. Navrh scénatfe zkouSek pro testovani dynamickych charakteristik naraznikii na dynamickém
zkuSebnim stavu.

3. Vyhodnoceni vysledki provedenych zkousek.
4. Navrh vypoctového modelu ndrazniku na zékladé¢ vysledkt zkousek.
5. Validace navrZzené¢ho modelu narazniku.

V tivodu prace student uvadi diivody ocekavaného zvySovani objemu piepravovaného zbozi
S vyuzitim Zelezni¢ni dopravy na ukor dopravy silni¢ni, coZ povede i k postupnému zvySovani
maximalni ptipustné délky souprav nékladnich vlaki vedoucich k naristu maximalni tazné sily
na héku lokomotiv. Pfedlozend diplomové prace ma ptispét jako podklad k akceptovatelnému
zvyseni stavajicich limitu.

V kapitole ,,1 Narazniky kolejovych vozidel“ je uveden piehled problematiky souvisejici
s konstrukénim fesenim naraznikt kolejovych vozidel (s ohledem na prenos podélnych sil mezi
jednotlivymi vozidly soupravy). Dale jsou uvedeny pozadavky na zkouSeni narazniki.

V kapitole ,,2 Navrh metodiky dynamickych zkouSek* je pfedstavena metodika, které by m¢la
mj. zajistit dodrzeni zékladnich poZadavkl na méfeni pfi provadéni dynamickych zkouSek
naraznikd a zaroven zaznamenani vSech potfebnych fyzikalnich veli¢in. Je proveden rozbor
predpokladanych provoznich zatéZovacich stavii a uveden program planovanych zkousek.

Kapitola ,,3 Experimentalni stanoveni charakteristik naraznikd kolejovych vozidel” uvadi
méteni dynamickych charakteristik dvou vzorkli naraznikli a dvou vzorkil vypruZeni tdhlového
ustroji zelezni¢nich vozidel.
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V kapitole ,,4 Vyhodnoceni naméfenych dat“ jsou uvedeny vztahy pro vypocet nékterych
hodnocenych fyzikalnich veli¢in (téch, které nebyly pfimo méfeny) a je analyzovano chovani
dvou namétfenych vzorkli naraznikii. Pro analyzu byly vyuzity programy vytvorené v systému
MATLAB a skriptl v kanceldiském softwaru Excel. Vyhodnoceny jsou statické¢ i dynamické
zkousky. Kapitoly 3 a 4 1ze oznacit v ramci diplomové prace za jedny ze stézejnich.

Kapitola ,,5 Matematické modely vypruzeni narazniku“ je zjevné dalSi stéZeni kapitolou
diplomové prace. Jsou v ni predstaveny 2 matematické modely chovani naraznikl pii jejich
dynamickém zatéZzovani. U prvniho modelu je provedena jeho validace.

Kapitola ,,6 Zavér* struén¢ komentuje obsah diplomové prace a prehledné uvadi zasadni
poznatky, které lze vyvodit na zdkladé dosazenych vysledki. Na tuplny zavér shrnuje, ze
jakékoliv simulacni vypocty jsou urcitym piiblizenim se k realité a jejich vysledky je vhodné
porovnavat s vysledky méteni na redlnych konstrukcich, v tomto ptipad¢ soupravach vlakd.

Na zakladé obsahu diplomové prace lze konstatovat, ze stanovené zasady pro vypracovani
diplomové prace byly dodrzeny. Je ziejmé, Ze student se vyborné orientuje v problematice
modelovani pruznych elementl. Za nejvice piinosnou lze hodnotit kapitolu ,,5 Matematické
modely vypruzeni ndrazniku®, zabyvajici se tvorbou dvou nelinedrnich modelti vypruzeni
naraznikd. V této kapitole ovSem mohly byt i zhodnoceny vyhody a nevyhody obou pfistupi.

K praci mam 2 (nepodstatné) formalni piipominky:

1. Zhlediska jednotnosti oznaceni by mélo byt ve vztahu (38) misto parametru ,,amp* uvedeno

»a(s)“.

2. Oznaceni parametrii a proménnych by mélo byt v celé praci psano jednotné, tzn. obycejnym
pismem nebo kurzivou (nikoliv nejednotnym zptisobem). Stejné tak fyzikalni jednotky.

Na studenta mam tfi dopliujici dotazy:

1. Obr. 39 a obr. 47: Popiste detailnéji vyvojové diagramy uvedené na téchto obrazcich.
2. Str. 81: Cim si vysvétlujete, ze pfi dynamickém zat&Zovani ndhodnym priibéhem vychylky

dochdzi s rostouci deformaci k poklesu tuhosti pruzného prvku oproti statickému zatéZovani?
3. Str. 90: Uved'te, co je Kolmogov-Smirnovovuy test.

Diplomova prace Bc. Pavla Jarose ma vysokou troven. Kromé prokazanych znalosti z oblasti
problematiky pocitacového modelovani student prokazal schopnosti realizace a vyhodnoceni
experimentll zaméfenych na dynamické zatézovani soucésti. Student pfistoupil k feSeni zadaného
ukolu zodpovédné a zvoleny postup feSeni odpovida soucCasnému stupni pozndni v dané
charakteristik naraznik Zeleznicnich vozidel a jsou uplatnitelné v praxi. Diplomova prace
odpovida normém, zdkonnym ustanovenim a piedpisim. Préce je, aZ na nepodstatné drobnosti,
kvalitni i po jazykové strance. Je ziejmé, Ze student ma vyborné schopnosti pro tvurci a
inovativni praci. Diplomovou praci hodnotim Vv souladu se Studijnim a zkuSebnim fadem
Univerzity Pardubice stupném A a doporucuji ji k obhajobé pted komisi pro statni zavérecné
zkousky na Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice.

V Plzni, dne 19. 5. 2021
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