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ANOTACE

Bakalarskd prace se zabyva rekonstrukci zelezni¢ni stanice Cicenice, kterd se nachazi na
vyznamné dopravni trase mezi Ceskymi Budéjovicemi a Plzni, kde se také predpoklada v ramci
dalsi rekonstrukce zdvojkolejnéni trati. To s sebou pfinese zvySené naroky na rychlost i ¢etnost
nastupisté, které nesplnuji pozadavky na pohodlné, bezpecné a bezbariérové odbaveni
cestujicich. Cilem bakalatské prace je navrhnout optimalni stavebni uspotradani zelezni¢ni

stanice Cicenice s cilem zvySeni kvality pfepravy cestujicich a zvySeni bezpecnosti provozu.

Uvodni analyticka ¢ast prace vytvoftila dostate¢nou informac¢ni zadkladnu pro navrh smérovych
uprav, konstruk¢éniho fesSeni, situovani nastupist’ a vyhybkovych konstrukci. Nasledné byly
navrzeny a rozpracovany tfi varianty usporadani zelezni¢ni stanice. Hodnoceni variant je

zpracovano pomoci multikriterialni analyzy.

V zavéru prace je zhodnocena nejvyhodnéjsi varianta feSeni.

KLICOVA SLOVA

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice, kvalita pfepravy, bezpecnost cestujicich
TITLE

Reconstruction of the Railway Station Cienice

ANNOTATION

The bachelor's thesis deals with the reconstruction of the Railway Station Ci¢enice, which is
located on an important transport route between Ceské Bud&jovice and Plzefi, where it is also
envisaged as part of a further reconstruction of the double-track. This will entail increased
demands on the speed and frequency of trains passing through the station. In this respect, the
current situation is unsatisfactory, as are platforms that do not meet the requirements for
comfortable, safe and barrier-free passenger check-in. The aim of the bachelor's thesis is to
propose an optimal construction arrangement of the Cigenice railway station in order to improve

the quality of passenger transport and increase the safety of traffic.

The initial analytical part of the thesis created a sufficient information base for the design of

directional adjustments, structural solutions, platform and switching structures, including the



setting of uniform evaluation criteria. Subsequently, three variants of the railway station layout
were designed and elaborated in detail. Variant evaluation is processed using multi-criteria

analysis.
At the end of the thesis, the most advantageous option of the solution is evaluated.
KEYWORDS

Reconstruction of the railway station, quality of transport, passenger safety
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2. SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK

ZST — zeleznicni stanice

GPK — geometricka poloha koleje

TTP — tabulky tratovych poméra

P77 — ptejezdova zabezpecovaci zafizeni
SZDC — sprava Zelezniénich dopravnich cest
CSN — ¢eska statni norma

EN — evropska norma

TNZ — technick4 norma Zeleznic

TKP — technické kvalitativni podminky staveb
TSI — Technicka specifikace pro interoperabilitu
TK — temeno kolejnice

CD — &eské drahy

NN — nizké napéti

SEE — sprava elektrotechniky a energetiky
PTZS — plan télesa Zelezni¢niho spodku

PU — polyuretan

C20/25 XF3 — oznaceni typu betonové smési



3. HISTORIE ZELEZNICNI STANICE CIiCENICE

Historie Zelezni¢ni stanice Cicenice se zadala psat v roce 1868, kdy byl 1.zafi slavnostné
zahdjen Zelezniéni provoz na trati z Ceskych Bud&jovic do Plzng. Stanice byla vybudovana
jakozto soucast Drahy cisafe FrantiSka Josefa (KFJB) podle typizovaného stavebniho navrhu.
Zpocatku slouzila stanice predevsim obyvatelim nedalekych Vodiian, postupné se Ci¢enice
stavaly centrem pro cely poSumavsky kraj. Zelezni¢ni stanici Cicenice je vedena celostatni trat’!
Plzeti hl. n. — Ceské Budgjovice, a na bud&jovickém zhlavi do stanice zaust'uji regionalni drahy
ze sméru od Volar a Tyna nad Vltavou. Celostatni trat’ je jednokolejna (v useku Zliv — Ciéenice
dvoukolejnd), elektrifikovana. Regionalni traté jsou jednokolejné neelektrifikované. Nachazi se
zde pét uroviiovych jednostrannych nastupist’ a jedno ¢asteéné oboustranné uroviiové nastupiste
bez zastfeSeni. Pristup na nastupisté pred vypravni budovou je zajistén péSim prechodem pies

kolejiste. Ptistup na néstupisté u bo¢ni strany vypravni budovy je ptimy.
4. ANALYTICKA CAST - POPIS STAVAJICIHO STAVU

Zpracovani analytické ¢asti poskytlo piehled o celostatnich a regiondlnich tratich zausténych
v zelezni¢ni stanici CiCenice. V rozsahu této prace byl proveden technicky rozbor stavajiciho
zelezni¢niho svrsku, ndstupiSt’ a piejezdl. Zelezni¢ni stanice Cicenice se nachazi na tizemi

Jiho¢eského kraje na vyznamné celostétni trati &. 190 mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Plzni.
4.1 Oznaceni trati podle tabulek tratovych poméri

e Trat’ 709 B: Ceské Budgjovice — Vyhybna Nemanice — Divéice — CiGenice — Protivin
— Razice
Strakonice — Horazd’ovice pfedm. — Nepomuk — Nezvéstice — Plzen hl.n.
e Trat’ 708 A: Cigenice — Volary
e Trat’ 708 B: Cigenice — Tyn nad Vltavou

Rychlost na jednotlivych tratovych kolejich je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 — Tratové poméry

TTP | Jednotlivé useky traté NejvysSi trat’ova rychlost
708 A | Volary — CiGenice 50 km/h

708 B | Tyn nad Vltavou — Ci¢enice 60 km/h

709 B | Ceské Budgjovice — Plzei hl. nadrazi | 100 km/h

!'v jizdnim ¥adu pro cestujici oznadend v tiseku Plzefi—Strakonice ¢islem 191, v useku Strakonice — Ceské
Budgjovice ¢islem 190


https://cs.wikipedia.org/wiki/Dr%C3%A1ha_c%C3%ADsa%C5%99e_Franti%C5%A1ka_Josefa
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vod%C5%88any
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Plze%C5%88_%E2%80%93_%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_%C4%8C%C3%AD%C4%8Denice%E2%80%93Volary
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_%C4%8C%C3%AD%C4%8Denice_%E2%80%93_T%C3%BDn_nad_Vltavou

Obrazek 1 — Oznacenti trati podle TTP

4.2  Oznaceni trati podle trat'ové tridy zatiZeni
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Obréazek 2 — Dovolené trat'ové tiidy zatiZeni (t/ndpravu a t/b&zny metr)?

2 Divéice — Protivin tiida C4, Volary — Cigenice tfida C2, Tyn nad Vltavou — CiGenice t¥ida D4



4.3 Dopravni koleje

Ve stanici se nachazi 10 dopravnich koleji a 3 manipulacni koleje. Hlavni stani¢ni koleje jsou

kolej &. 1 a &. 2 trati Ceské Bud&jovice — Plzeti hl. nadrazi.
Celkovy piehled je znazornén v tabulce €. 1.

Tabulka 2 — Dopravni koleje, stavajici stav

C. | Zakatek (km) | Konec (km) | Délka (m) | Rychlost Poznamka

1 242,647 243,368 721 100 km/h | Hlavni stani¢ni kolej

2 242,647 243,357 710 100 km/h | Hlavni stani¢ni kolej

3 242,647 243,338 691 50 km/h | Vjezd — odjezd — prijezd
4 242,681 243,367 686 60 km/h | Vjezd — odjezd — prujezd
5 242,686 243,313 627 50 km/h | Vjezd — odjezd — prijjezd
6 242,706 242,788 82 50 km/h | Vjezd — odjezd vlaki®

7 242,707 243,292 585 50 km/h | Vjezd — odjezd — prujezd
9 242,751 243,206 455 50 km/h | Vjezd — odjezd — prujezd
10 242,769 242,857 88 40 km/h | Vjezd — odjezd vlakt®

11 242,785 243,159 374 50 km/h | Vjezd — odjezd — prijezd

4.4 Z.elezniéni svrsek

Zakladni parametry Zeleznicniho svrSku v ZST Cicenice:

e Osova vzdalenost koleji ve stanici je min. 4,650 m.
e V dopravnich a manipulacnich kolejich se nachazi Zelezni¢ni svrSek s prazci SBS
a B91 S/1, kolejnicemi tvaru S 49, upevnéni typu K s tuhou svérkou S4 a pruznou

svérkou typu Skl 14.

3 osobni doprava smér Vodiany + Zaboii u Cigenic



Obrazek 4 — Sestava Zelezniéniho svrsku



4.5  Vyhybky

Ve stanici se nachazi celkem 36 vyhybek. Jednd se o vyhybky pfevazné soustavy S 49 na

dfevénych prazcich typu B.

Tabulka 3 — Vyhybkové konstrukce, stavajici stav

C. Staniceni Typ | Tvar | Uhel odboéeni | Polomér | Hlavni/odbo¢na
3 242,363 J S49 1:9 300
4 262,368 J S49 1:9 300
5 242,444 J S49 1:9 300
6 242,477 J S49 1:9 300
7 242,484 J S49 1:9 300
8 242,520 J S49 1:11 300
10 242,560 J S49 1:9 300
11 242,566 J S49 1:11 300
12 242,573 J S49 1:11 300
13 242,606 Obl-J | S49 1:9 300 (630/574)
14 242,632 C S49 1:11 300
15 242,644 J S49 1:9 300
16 242,652 J S49 1:7,5 190
18 242,686 J S49 1:9 300
20 242,721 J S49 1:9 300
21 242,734 C S49 1:9 190
22 242,784 J S49 1:7,5 190
23 242,789 J S49 1:7,5 190
24 242,795 J S49 1:7,5 190
25 242,845 J S49 1:7,5 190
26 242,935 J T 6°
27 243,177 J S49 1:9 190
28 243,223 J S49 1:9 190
29 243,266 J S49 1:9 190
30 243,292 J T 6°
31 243,343 J S49 1:9 190
32 243,370 J S49 1:9 190
33 243,398 Obl-O | S49 1:9 190 (2000/210)
34 243,427 Obl-O | S49 1:7,5 190 (519/299)
35 243,427 J S49 1:9 300
36 243,477 J S49 1:12 500
1 242,271 J S49 1:9 300
17 242,679 J S49 1:7,5 190
19 242,705 J S49 1:7,5 190




4.6  Nastupisté
V ZST Cigenice se nachazi sedm wroviiovych nastupist, tvofenych prefabrikaty Tischer se
sklonénymi nastupnimi deskami. Pfistup na néstupisté ¢. 1, 2, 3, 4 a 5 je zajistén Groviiovym
prechodem pted vypravni budovou a na néstupisté ¢. 6 a 7 je piistup k vlakiim z bo¢ni strany
vypravni budovy.
Celkovy prehled nastupist’ je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 4 — Nastupiste, stavajici stav

C. Kkoleje | Za&atek (km) | Konec (km) | Délka (m) Poznamka
1 242,734 243,086 352 ¢. 3 trovnové, jednostranné
2 242,734 243,086 352 ¢. 2 trovinové, jednostranné
3 242,734 243,086 352 ¢. 4 uroviové, jednostranné
5 242,822 242,871 49 ¢. 5 troviiové, jednostranné
4 242,687 242,870 183 ¢. 1 uroviové, jednostranné
6 242,737 242,858 121 ¢. 6 irovnové, jednostranné
10 242,782 242.870 88 ¢. 7 trovnové, jednostranné

Obrazek 5 — Nastupiste, stavajici stav



4.7  Zelezniéni piejezd

Zelezni¢ni piejezd s oznacenim P1144, se nachdzi v obvodu stanice km 242,580, je zabezpecen

svételnym prejezdovym zatfizenim se zavorami a kiizi silnici II. tfidy, ¢. 141

Obrazek 6 — Zelezniéni piejezd &. P1144
4.8  Prechody

Ve stanici se nachazeji dva uroviiové prechody pro cestujici pfed vypravni budovou, a to v km
242,873 a v km 242,914. Do konstrukce ptechodu jsou pouzity zadlazbové betonové panely.

Viz obrazek ¢. 7 — schéma ZST Cicenice.

I’;"ﬁ' v

Obrazek 7 — Pfrechod v km 242,914
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4.9  Majetkopravni vztahy

Vlastnik objektu: Sprava zeleznic, s. o., Dlazdéna 1003/7, 110 00
Praha — Nové M¢ésto

Objekt se nachéazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni ¢islo: 948/8
Katastralni izemi: Cicenice
Cislo LV: 404

Parcela katastru nemovitosti

Zpuisob vyuziti: dréha
Druh pozemku: ostatni plocha
Vlastnik: Ceské drahy, a.s., Nabfezi Ludvika Svobody

1222/12, 110 15 Praha — Nové Mésto

5. VYCHOZI PODKLADY A NAVRHOVE PARAMETRY

Vystupy analytické ¢asti prace poskytuji dostatecné Sirokou informacni zakladnu pro navrh

vychozich parametrt.

5.1 Vychozi podklady a pruzkumy

e Dopravni priizkum — obsazenost ZST Cicenice

e Technicka specifikace interoperability — subsystém Infrastruktura (TSI)

e Geodeticky prizkum v okoli stavby, geodetickd zaméteni zelezni¢ni stanice zpracovana
Spravou Zelezni¢ni geodézie,

e Geologické mapy

e Stanoveni rychlosti v hlavnich a pfedjizdnych kolejich

e Situace Zelezni¢ni stanice v métitku 1:1000 zpracované Spravou Zelezni¢ni geodézie

e Fotodokumentace
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5.1.1 Dopravni priizkum — obsazenost ZST Cicenice

Pfi tvorbé ndvrhové casti rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je uvazovano navyseni kapacity
nastupnich hran u hlavnich koleji. Cilem prizkumu bylo zjisténi poétu osobnich vlakd* a
obsazenost nastupnich hran v dobé §pi¢kové frekvence cestujicich na trati Ceské Budgjovice —
Plzeti hl. nadrazi a ve sméru Volary — Cienice. Vysledky prizkumu potvrdily nejvétsi
obsazenost nastupnich hran v rannich a odpolednich hodinach pracovniho dne. Pro navrh
rekonstrukce byl posuzovan nejhorsi stav, kdy ve stejnou dobu, byly ve stanici dvé vlakové

soupravy, patrné z jizdniho fadu — viz tabulka 5.

Tabulka 5 — Vlaky osobni dopravy

Ceské Bud&jovice <=> Plzeii hl. nadrazi
C. vlaku Cas Prijezd/od | Odjezd/kam | NastupiSté | ZdrZeni/min.
1160 6:19 Protivin Divcice 111 1:00
8073 6:20 Protivin Div¢ice II 0:30
8003 6:24:30 Protivin Div¢ice 11T 9:30
658 6:25 Divcice Protivin II 1:00
8026 10:39:30 Divcice Protivin II 2:00
8007 10:41 Protivin Divc¢ice 1T 0:30
8030 12:39:30 Div¢ice Protivin II 2:00
8009 12:41 Protivin Div¢ice III 0:30
8032 14:39:30 Div¢ice Protivin II 2:00
8011 14:41 Protivin Divcice 111 0:30
8034 16:40 Divcice Protivin 1I 1:30
8015 16:41 Protivin Divcice 111 0:30
8010 17:14 Divcice Protivin 11 2:00
8039 17:15:30 Protivin Divc¢ice 11T 5:30
8036 18:40 Divc¢ice Protivin II 1:30
8019 18:41 Protivin Divcice 111 0:30
5.1.2 Technicka specifikace interoperability — subsystém Infrastruktura

Technickd specifikace interoperability (TSI) stanovi zdkladni podminky provozovani
(mezinarodni) drazni dopravy, vytvari tak zakladni predpoklady propojitelnosti. A proto jsou
TSI nedilnou soucasti navrhu této rekonstrukce zelezni¢ni stanice. Subsystém popisuje

infrastruktury na urovni jednotlivych stavebnich prvka (trat’, vyhybky, roviiova kiizeni trati,

4 Nékladni vlakova doprava se v priizkumu obsazenosti nebrala v Gvahu.
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inzenyrské stavby (mosty, tunely atd.)) a se zeleznici souvisejici stani¢ni prvky (véetné vstupd,
nastupist’, pristupovych cest, zony sluzeb, toalet a informacnich systému, jakoz i jejich funkci
tykajicich se pfistupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti

pohybu a orientace), bezpecnostni a ochranna zafizeni.

Zakladni parametry charakterizujici subsystém infrastruktura jsou nasledujici:

e Navrh trasy trati: prijezdny prafez, osova vzdalenost koleji, maximalni podélné
sklony, minimalni polomér smérového oblouku, minimalni polomér zaobleni lomu
sklonu

e Parametry koleje: jmenovity rozchod koleje, prevyseni, nedostatek prevySeni, nahla
zména nedostatku prevySeni, ekvivalentni konicita, profil hlavy kolejnice pro béznou
kolej, uklon kolejnice

e Vyhybky a vyhybkové konstrukce: konstrukéni parametry vyhybek a vyhybkovych
konstrukei, pouziti jednoduchych srdcovek s pohyblivym hrotem, maximalni délka
nevedeného mista ve dvojitych pevnych srdcovkach

e QOdolnost konstrukei vii¢i zatiZeni dopravou: odolnost novych mosti vici zatiZzeni
dopravou, ekvivalentni svislé zatizeni pro nova zemni télesa a ti¢inky zemniho tlaku
pusobiciho na nové konstrukce, odolnost novych konstrukei vedoucich nad trati nebo
podél trati, odolnost stavajicich mostli a zemnich téles vii€i zatizeni dopravou

e Nastupisté: Vyuzitelnd délka nastupist, vyska nastupisté, vzdalenost hrany nastupisté

od osy pfilehl¢ koleje, ndvrh polohy koleji podél nastupist’
5.13 Geotechnicky prizkum

Geotechnicky prizkum mista stavby vychazi z geologickych map portalu geology.cz a
z udajli pfevzatych z technické zpravy k pfistavbé montazni haly firmy Byliny Mikes, kterd se

nachazi do 150 m od nékladového obvodu zelezni¢ni stanice.
Podrobné vysledky geologického priizkumu jsou soucasti piilohy €. 1 této zpravy.
Podrobné vysledky kopanych sond jsou soucasti ptilohy €. 2 této zpravy.

5.1.4 Stanoveni rychlosti v hlavnich tratovych a stani¢nich kolejich

Nejvyssi stavajici rychlost jizdy na trati Div€ice — Protivin je 100 km/h v hlavnich tratovych
kolejich &. 1 a &. 2 v useku pred a za ZST Cigenice. Prijjezd ZST Ci&enice rychlosti 100 km/h
je mozné ve stani¢ni koleji €. 2 dodrZet v celém Useku. Ve stani¢ni koleji €. 1 je z ditvodu

malého poloméru oblouku vyhybky v plzefiském zhlavi, snizena rychlost prijezdu ZST na 60
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km/h. V ramci rekonstrukce stanice je v daném tuseku na hlavnich stani¢nich kolejich

uvazovana tratova a stani¢ni rychlost 120 km/h pro ob¢ hlavni koleje ¢. 1 a €. 2.

5.2 Navrhované parametry

5.2.1 Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku vychazi ze vstupnich parametr pro navrh prazcového
podlozi, specifikovanych predpisem SZDC — predpis S4 platna do 12/2020, piiloha S6, tabulka
¢. 1. Pro rekonstrukei hlavnich tratovych a hlavnich stani¢nich koleji je pozadovana hodnota
zemni plané E¢=30 MPa, pro plan télesa zelezni¢niho spodku je pozadovana hodnota

Ep=50MPa.

Na zaklad¢ vysledkt kopanych geologickych sond, bylo zjisténo podlozi tiidy F4CS, coz znaci
dle CSN 73 6133 — jil pis¢ity. Ze smérych tabulek byla stanovena tinosnost zemni plané

v rozmezi 4-6 MPa, kterd po redukci opravnym koeficientem ,,z* je na hodnot¢ 3,2 MPa.

Z divodu nevyhovujicich namétenych hodnot tinosnosti zemni plané je navrzeno mechanické

zlepseni zemni frézou (homogenizace) a zlepSeni piidanim vapenocementového pojiva.

Ve vypoctu je dale uvazovana zlepSena zemni plan s minimalni pozadovanou hodnotou

unosnosti Eex=40MPa.
Posudek unosnosti zemni plan€ je uveden v nésledujici tabulce.

Tabulka 6 — Posouzeni inosnosti zemni plané

POSOUZENI UNOSNOSTI
vychozi podminky poZadovand unosnost
rekonstrukce celostatnich trati, hlavni tratové a hlavni Eo (MPa) Epi (MPa)
stani¢ni koleje na tratich 30 50

I 0,6<1Ic<1,0
zatfidéni zeminy: F4CS piscity jil Eo 4'601;[1)"1

Z bl

Eor 3,2 MPa
ZEMNI PLAN
Eo zlepSend zemina Eo 40 | MPa
Eo pozadovana hodnota Eo, posad. 30| MPa
typ konstrukce prazcového podlozi: typ: 6
PTZS: DLE PRILOHY 6, TAB.2
Stérkodrt’ E; Ip =0,90 E=70 MPa
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ki1 =Eo/ E1 =40/70 0,58571
ko=h/D =0,25/0,3 0,83333
vypocet metodou DORNII, dle S4, ~ B
nomogram na obr. ¢. 8 ks=Eer/Ei = 0.81
Eeai=ks *E;| = 56,7 MPa
Ee1 > Epi vyhovuje
OCHRANA PRED NEGATIVNIMI UCINKY MRAZU
hladina podzemni vody hyy = 2,3|m
index mrazu navrhovy Inn = 500 | °C den
hloubka promrzani praz. podlozi hpr = 0,045 * V500 1,006 |m
tloust’ka Stérkového loze hyx = 0,6 | m
obsah jemnych ¢astic < 0,0002 mm f=35-50%
namrzavost zemin nebezpedné namrzavé
vyska kapilarniho vystupu vody hs = 1,9 m
vodni rezim dle S4, ptilohy 7, obr. 2 | hpy < hpr * hs nepiiznivy
dovolena tloustka promrzani, S4,
ptiloha 7, tab. 2 hz, dov= 0,15|m
stanoveni tl. konstr. vrstvy
§tél‘k0pisek hsp Z hpr_ hk - hza dov 0,25 m
stanoveni tl. konstr. vrstvy Stérkodrt’
dle souciniteli tepelné vodivosti S4,
ptiloha 7, tab. 1 hnd)= Asd/Asp™*hsp 0,2875 |m
zaveér navrhu konstrukéni vrstvy pro
hlavni stani¢ni koleje Stérkodrt frakce 0/32 min. 0,30 | m

5.3

Sestava zelezni¢niho svrsku pro hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje. Pouzity material bude

novy.

e Kolejnice tvaru 60 E2

e Sestava upevnéni W 14

e Prazce B91 S/1

Navrhovany Zelezni¢ni svrSek

o Stérkové loze — drcené kamenivo fr. 31,5/63 min. tl. 350 mm

Sestava Zelezni¢niho svrsku pro predjizdné stani¢ni koleje. PouZity material bude novy nebo

vyzisk.

e Kolejnice tvaru 49 E1

e Sestava upevnéni W 14, nebo S4 pl
e Prazce B91 S/2, nebo SB 8

o Stérkové loze — drcené kamenivo fr. 31,5/63 min. tl. 350 mm




5.4  Navrh Zelezni¢niho spodku
54.1 Hlavni trat’ové a hlavni stani¢ni koleje, typ 6

e  Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 v tl. 300 mm

e  Mechanicky zlepSend zemni plan s vapenocementovym pojivem

— stabilizace
T

D - "
P& ":if ) %

o :

rmin. 2,90 m

Obrazek 9 — Konstrukce prazcového podlozi typ 6

54.2 Predjizdné stani¢ni koleje, typ 2

e  Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 v tl. 200 mm

- =)
QVD.Q?D | g—f“‘b’?&p
T T z B S ¥ 3,
/ Sh el e STEeRS =
i L | s
min. 2,00 m
£t&rkodrt ql’ : “'

Obrazek 10 — Konstrukce prazcového podlozi typ 2
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5.5 Navrh odvodnéni

Odvodnovaci systém je navrzen pomoci trativodnich potrubi a svodného potrubi. Drenazni
potrubi je navrzeno z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitini plochou a profilovanou sténou. Svodné
potrubi z PE-HD, DN 200 s hladkou vnitini plochou a s neprofilovanou sténou. Trativodni
Sachty Z3 jsou navrzeny plastové z materidlu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.
Minimélni sklon trativodii a svodného potrubi je uvazovan 5%.. Trativodni ryhy budou
vyplnény drcenym kamenivem frakce 16/32, zasyp bude proveden az na uroven plané télesa

zelezniéniho spodku.

5.6  Navrh zemnich praci

Navrh postupu zemnich praci je uvazovan s ohledem na minimalizaci ndkladl a se zfetelem na

logickou navaznost jednotlivych stavebnich praci.

Nejprve je navrzena demolice konstrukce stavajicich nastupist’, jesté pred zahajenim praci na
zelezni¢nim spodku tak, aby nedochézelo k pojizdéni plané. Néasledné mohou zacit vykopové
prace na odtézovani ponechaného stérkového loze. Je nutné dbat na to, aby pfi vykopech nebyl
material zbyteéné¢ znehodnocovdn az na pozadovanou uroven tak, aby se mohly postupné
ziizovat jednotlivé konstrukéni vrstvy prazcového podlozi. Zeminy pouzitelné do zpétného
zasypu musi byt uloZzeny na deponii, jejiz povrch musi byt zhutnén a uklonén tak, aby srazkova

voda neznehodnotila deponovanou zeminu.

5.6.1 Navrh zemnich praci — aprava nastupisté

Nejprve bude provedeno vyhloubeni celého zafezu pro nastupistni hranu. Nasledné bude mozné
zfidit podkladni vrstvy pod nastupiStni prefabrikaty, nasledné jejich findlni pokladka. Pro zasyp
je vyhodné pouzit material vyzisku z kolejového loze a teprve poté pouzit dovezenou Stérkodrt’.
Pouzity material vSak musi byt vhodny pro zasypy — doporucuje se provéreni geotechnikem.

Z4syp bude hutnén po vrstvach tl. 300 mm.

5.6.2 Odpady

V rdmci navrhovanych stavebnich Uprav vznikaji odpady, které je nutné ukladat na skladku.

Jedna se o Cistou vykopovou zeminu a stavajici sypany materidl vytéZeny z nastupist’.
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5.7  Stanoveni $ifky podchodu a ploch nastupist’

Priichodna $itka ptistupovych komunikaci na nastupisté se stanovi podle frekvence cestujicich
vyuzivajicich pfi néstupu, pfestupu nebo vystupu danou komunikaci, v¢etné zohlednéni
budouciho ocekavaného vyvoje frekvence. Z diivodu nedostateCnych statistickych udaja
o poctu cestujicich ve Spickové frekvenci byla ve vypoctu uvazovana nejmensi dovolena

prachodna Sitka. V piipad¢ schodistového ramene 1,6 m, méifeno mezi madly.

Podle nasledujiciho vzorce byl proveden vypocet Spickové frekvence cestujicich pro

jednosmérny pruchod po schodisti z podchodu a do podchodu:

Pro ptichod na nastupisté (odjezdu vlaku):

S, == * Sfo _s Sfo = 5% 36,4 % 1,6 = 292 lidi za 5 min.
5

Q12,3

Pro odchod z nastupiste (ptijezdu vlaku):

S, =2~ => 8. = 5+x41x1,6 = 328 lidi za 5 min.

Ps5 Quags
kde
So, Sp je pruchodna §itka v metrech;
Q1 je propustnost 1 m §itky vodorovného pruchodu, tj. 54,6 cestujiciho za minutu
Q2 je propustnost 1 m Sifky prichodu sestupnym schodistém (rampou), tj. 41,0
cestujiciho za minutu
Qs je propustnost 1 m $itky prichodu vystupnym schodistém (rampou), tj. 36,4

cestujiciho za minutu

Vypocitané hodnoty odpovidaji pouze jednosmérnému priichodu po vzestupném nebo
sestupném schodisti. Pro pfistup na nastupisté z podchodu je navrzeno pouze jedno schodisté
pro obousmérny prichod cestujicich. Hodnoty Spickové frekvence cestujicich proto byly
nasledné snizeny na polovi¢ni velikost. Pocet cestujicich na ptijezdu vlaku je tedy pak 146 osob
za 5 min. a pocet cestujicich na odjezdu je 164 osob za 5 min. Ve $pickové frekvenci se tedy

uvazuje 312 cestujicich pro obousmérné.

Na jednoho cestujiciho z téch, ktefi za ¢tvrt hodiny za Spickové frekvence nastoupi do vSech

vlak®i u néstupisté stojicich nebo z nich vystoupi, musi pfipadnout nejméné 0,5 m? plochy
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nastupisté v délce odpovidajici stojicimu vlaku, viz CSN 73 4959. Ve viech variantach je tato

podminka splnéna.

5.8  Navrh parametra schodisté

Schodisté pro cestujici na nastupistich se navrhuje podle CSN 73 4130. Schodi$té musi mit
ramena s vyskou stupné do 160 mm. Sklon schodistového ramene nesmi byt vétsi nez 28°.
Délka podesty a stupnice nastupniho a vystupniho schodu kazdého schodistového ramene musi
mit povrch kontrastn€ rozeznatelny od okolnich schodl a podest. Soucinitel smykového tieni

povrchu schodii a podest p musi mit podle CSN 74 4507 hodnotu minimalné 0,6.

Tabulka 7 — Vypocet schodiste

Konstruk¢ni vyska 4370 mm
Konstrukéni délka 10370 mm

Optimalni vySka stupné | 150 — 160 mm
Optimalni sklon < 8o

schodist’ového ramene

Vypocet schodisté

Sklonu ramene 4370/160=27,31 = 28°
Pocet schodii 28

Vyska stupné 4370 /28 = 156 mm
Siika stupné 630 —2*156 =318 mm
Délka podesty 1600 mm + 100 mm

Navrhované schodisté viz nasledujici obrazek.
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Obrazek 11 — Navrh schodisté
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6. NAVRH VARIANT REKONSTRUKCE ZST CICENICE

Z dtvodu nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku a toho diivodu, Ze se v soucasné
dobé¢ ve stanici vyskytuji iroviiove pristupna nastupisté, které nespliuji pozadavky ptislusné
technické specifikace interoperability, jsou navrzeny tfi varianty rekonstrukce zelezni¢ni
stanice (ZST) Cigenice, které zahrnuji Gpravy ve smérovém vedeni koleji, vyménu &asti

zelezniéniho svrsku a spodku, veetné tipravy néstupist’.
Uvazovana rekonstrukce je v souladu s izemnim planem rozvoje obce Cicenice.

6.1 Popis stavby z hlediska icelu a funkce

Primarni zamér rekonstrukce je zvySeni kapacity traté, jeji provozni spolehlivosti, zvySeni
rychlosti v hlavnich kolejich, viz. tabulka TTP a zfizeni bezbariérového pristupu cestujicich k
vlakiim. Z toho vychazi potieba vymény kolejovych vyhybek véetné zajisténi varianty pro

uvazované zdvojkolejnéni trati ve sméru Plzen hl. nadrazi.

Zdvojkolejnéni trati je uvazovano ve varianté A.2 a bude provedeno napojenim na hlavni
stani¢ni koleje €. 2 v plzenském zhlavi, na které¢ bude nové instalovana kolejova vyhybka

umoznujici prejezd vlaki ze stani¢ni koleje €. 2 do koleje €. 1.

Pro zvyseni kvality a bezpec¢nosti provozu jsou navrzena mimourovilova nastupisté a podchod
s vytahem® pro zajiiténi bezbariérového piistupu. ZST Cicenice bude pln& peronizovana’ s

vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Aby bylo mozné navrhnout konstrukéni feSeni nastupisté, byl zpracovan samostatny priizkum?®
obsazenosti Zelezni¢ni stanice Cicenice. Zjisténé vystupy se staly parametrem pro vlastni

konstrukéni feSeni néstupiste.

Existuje také potieba rekonstrukce vypravni budovy, tato problematika je vSak nad ramec této

préace a neni dale detailné zpracovavana.

V dal$im textu jsou podrobné rozpracovany jednotlivé varianty uspofadani zelezni¢ni stanice.

6 Ve vztahu k TSI
7V souladu s podminkami TSI
8 S vyuzitim grafikonu vlakové dopravy — list &. 708 a 709.
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6.2  Navrhovany stav, varianta A.1
Pro ptehled jsou uvedeny zékladni charakteristiky varianty A.1

e Instalace dvojité kolejova spojky

e Stavebni Upravy mostu v km 242,013 jsou minimalni
e Ostrovni nastupisté specifického tvaru

e Nakladovy obvod u kusé koleji €. 4

e Rekonstrukce Zelezni¢niho piejezdu P1144

e Podchod pro cestujici s vytahem

6.2.1 Upravy GPK

Trat’ Ceské Budg&jovice — Plzeni hl. nadrazi

Navrzenymi Upravami na budéjovickém zhlavi dojde ke zméné plvodni polohy tratovych
koleji ¢. 1 a &. 2 ze sméru Ceské Budgjovice v km 241,987 562 kolejovym S, bez mezi piimé o
polomérech 4000 m. Vypocet vychazi z navrhu prijezdni rychlosti Zelezni¢ni stanici, ktera
bude 120 km/h. Uprava byla navrzena tak, aby byl zajistén komfortni a plynuly prijezd
vlakovych souprav na trati Ceské Bud&jovice — Plzeti hl. nadrazi pres piimé vétve kolejovych
vyhybek. Déle je uvazovano s dvojitou kolejovou spojku’, kterd umozni piimou jizdu z
tratovych koleji vSech trati zausténych na vodnanském zhlavi do pfedjizdnych stanicnich

koleji. Varianta predpoklada stavebni upravu'® Zelezni¢niho mostu v km 242,013 000.

Déle je uvazovana tprava zacatku bud&jovického zhlavi od mista zausténi trat€¢ ze sméru Tyn
nad Vltavou. Bude roz§ifena osova vzdalenost v hlavnich stani¢nich kolejich ze stavajicich 4,75
m na 5 m. S tim je spojena nutnost vybudovani nové piejezdové konstrukce, konkrétné typu

Straill. K vyskovym zméndm v misté Zelezni¢niho prejezdu P1144 nedochazi.

Mezi stanicnimi kolejemi ¢. 1 a €. 2 bude zruSena kiizovatkova vyhybka €. 14 a nahrazena
jednoduchymi vyhybkami. Na piilehlém mezistaniénim Giseku ZST Cienice — Plzef hl. nadrazi
na koleji €. 2b je navrzen smérovy oblouk o poloméru R = 3400 m a jeho zapojeni pies
kolejovou vyhybku typu J60-1:26,5-2500-PHS, ktera umoziuje jizdu vlakt z koleje €. 1 pfi
zachovani rychlosti 120 km/h.

® Optikou spravce trati neni dvojita kolejova spojka vyhodna jak z hlediska udrzby, tak piipadné rekonstrukce
10 Problematika stavebni iipravy mostu je nad rdmec této prace a neni dale podrobné zpracovavand

23



Trat’ Volary — Cienice

Na trati ze sméru od Volar je nové navrzen smérovy oblouk s pfechodnicemi o poloméru 190
m, pfi zachovani rychlostnich pomérti. Divodem upravy je zruseni stavajici vyhybky ¢. 6 a

zapojeni hlavni koleje do nové vybudované dvojité kolejové spojky.

Navrzené jsou dvé nastupni hrany: U kusé koleje €. 3a o délce 98 m, u kusé koleje €. 5a o délce
126 m. Zména umisténi nastupnich hran ma omezit vzajemné kiizeni vlakl na trati Ceské

Budéjovice — Plzen hl. nadrazi s vlaky na trati Volary — Cicenice.
Uvazované jsou pouze vlakové soupravy umoziujici obousmérnou jizdu. Viz obrazek ¢. 18.

Trat’ Tyn nad Vltavou — Cigenice

Na trati ve sméru z Tyna nad Vltavou je navrZzen smérovy oblouk s pfechodnicemi o poloméru
300 m pti zachovani rychlostnich pomért véetné posunuti kolejové vyhybky smérem ke stanici
do km 242,345 931. Je uvazovana pievazné¢ nakladni vlakova doprava. Pro osobni vlakovou
dopravu je uvazovéano s jednou nastupni hranou u koleje €. 4 s délkou 95 m. Pfistup na

nastupiste je z bocni strany vypravni budovy.

24



WS PN YWH =/ B8

WL Y Dg=A g WGZ P70 YWH 0=/ B9
WoE P UWNDFAS WO DI W05 <A F W G D70 W 0=, B &
—3 5 — . %y
al u
parao fAapemEn W03 FZ Y 054 8 —3 AN TR g —| z @ %ﬂ,
iy enopng q £
W O0Z PN Y 05= 3 T ¥ juresdy | o y &) B —— = &
O WEEZ P LY -Qa_.z.wc? Wweg P GCE;\EA.:_E? ........_ b lﬂ.
W HOZ 1920 ‘YA OH=1 6 WENE P2 G 021 (301A0rgane 37
i I H4 I
- wo's ESI
A i W59 1PN YN 07)=A | ; g :
27807 H h=Z1d . WELE T3 Asidmsen =D B, 28
NALORd T WEE DI U 03— A EEPEIERCES 10 g5 P By udnisen | wess
: WL P Y OSARE O —Y B 9 ¥ (301A0r30Ng 4537) 301940
W gz} 'Jp Buel judnse ) o s
| — WOLZ P YA 5= B g 005 o w
g B
iy ¢ wgg, P =\ B
= = o 851 P20 "W 5= 2,
\ w /g
C WSHr P YN 0N 6 85 5l
. wog'
& St WS 0 Y 05 1) Ecld &l £514
- wgy
w n L
I S5 1P WAL b=\ £ " = £
f W gl ‘0 2 WU D= 51 W $3} JPZN Yy 0=/, B5)
Aejs AueroyineN I
W BlWBY2
Aeldn 2aq - A2js JupoAn I LY BWBYOS

epusba]

25

ta A.l

, varian

Obrazek 12 — Schéma ZST



Tabulka 8 — Smérové vedeni hlavnich koleji, varianta A.1

Smérové vedeni koleje €. 1, smér Ceské Budéjovice — Plzen hl. nadrazi

Staniceni (km)

Smérovy prvek

Zacatek Konec
241,987 562 | 242,126 400 | Pravostranny oblouk L = 138,960 m, R = 4000 m
242,126 400 | 242,252 979 | Levostranny oblouk L = 138,960 m, R = 4000 m
242,252 979 | 243,610 500 | Pfima L =1357,521 m

Smérové vedeni koleje €. 2a a €. 2b, smér Ceské Budéjovice — Plzen hl. nadrazi

Staniceni (km)

Smérovy prvek

Zacatek Konec
241,987 562 | 242,126 522 | Pravostranny oblouk L = 138, 960 m, R =4000 m
242,126 522 | 242,265 482 | Levostranny oblouk L = 138,960 m, R =4000 m
242,265 482 | 243,174 642 | Piima L = 909,160 m
243,174 642 | 243,311 020 | Levostranny oblouk L = 124,124 m, R = 3400 m
243,311 020 | 243,338 394 | Mezi-piima L =27,374 m
243,338 394 | 243,432 661 | Vyhybka ¢.31 J60-1:26,5-2500
243,432 661 | 243,610 500 | Piima L =178,769 m

6.2.2 Nové vyhybkové konstrukce

Ptehledova tabulka uvadi seznam navrZzenych vyhybkovych konstrukci vetné staniceni, typu,

tvaru, uhlu a poloméru.

Tabulka 9 — Nové vyhybkové konstrukce, varianta A.1

C. Staniceni Typ | Tvar Uhel Polomér | Hlavni/odbo¢na
Odboceni

1 | 242,345931 J 60 1:12 500

2 | 242,355931 J 60 1:12 500

3 | 242,457 528 J 60 1:12 500

4 | 242,472 528 J 60 1:11 300

5 | 242,472 528 J 60 1:11 300

6 | 242,554 745 J 60 1:11 300

7 | 242,554 745 J 60 1:11 300

8 | 242,567242 | Obl-] 60 1:12 500 (370,000/212,147)
9 242,567 242 J 60 1:12 500

10 | 242,627 006 | Obl-J 60 1:12 500 (1426.347/369,996)
11 | 242,669 371 J 60 1:12 500
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C. Staniceni Typ | Tvar Uhel Polomér | Hlavni/odbo¢na
Odboceni
13 | 242,679 670 J 60 1:11 300
14 | 242,681 872 J 60 1:9 300
17 | 242,707 001 J 49 1:7,5 150
19 | 242,720 965 J 49 1:11 300
22 | 242,810 177 J 49 1:11 300
23 | 242,921 810 J 60 1:14 760
24 | 242,994 606 J 60 1:9 300
25 | 243,018 519 J 60 1:11 300
26 | 243,107 291 J 60 1:9 300
30 | 243,381 893 | Obl-J 60 1:11 300 (3578.295/276,746)
31 | 243,432 663 J 60 1:26,5 2500
32 | 243,440 642 J 60 1:12 500
33 | 243,500 457 J 60 1:12 500
6.2.3 Situovani a parametry nastupist’

Vychozi parametry pro navrh nastupnich hran byly pfevzaté ze stadvajici obsazenosti zelezni¢ni

stanice Cicenice s ptihlédnutim na zvySovani kapacity cestujicich ve vyhledovém stavu.
Varianta A.1 uvazuje se zfizenim dvou novych nastupist’.

Nastupisté €. 1 je navrZeno jako ¢aste€né oboustranné ostrovni s vySkou hrany 550 mm TK.
Zacatek nastupisté je v km 242,759 345 a do km 242,863 743 je navrzena nastupni hrana pro
ob¢ pfilehl¢ koleje €. 2a a ¢.4. Dale az po konec nastupisté v km 242,992 462 je nastupni hrana
pouze u koleje €. 2a. Pro kolej €. 4 je délka nastupni hrany 95 m, celkova délka néstupiste je
233 m. Pfistup na nastupisté z vypravni budovy je feSen jako bezbariérovy. Vzdalenost nastupni
hrany od osy pftilehlé koleje je 1670 mm. Pfedpokladany navrh vySky néastupni hrany 550 mm

nad TK vyZzaduje stavebni Upravu zastieseni historické vypravni budovy!'!.

Nastupisteé €. 2 je navrZeno jako ostrovni, jazykové s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.
Zacatek nastupiste je v km 242,759 345 a do km 242,867 050 je navrZena nastupni hrana u obou
ptilehlych koleji, tedy €. 1 a u kusé koleje €. 3a. Od km 242,867 050 do km 242,993 050 je
nastupni hrana u obou pftilehlych koleji, €. 1 a u kusé koleje €. 5a. Déle az po km 243,132 168
je nastupni hrana u obou pftilehlych koleji, ¢. 1 a ¢. 3b. Celkovéa délka nastupisté je 373 m.

Ptistup na néstupisté je uvazovan mimouroviovy, podchodem umisténym v km 242,946 470,

! Problematika spojen4 s feSenim Gprav na pamatkové chranéné budové je nad ramec této prace
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doplnénym vytahy zajiStujici bezbariérovy pfistup z vypravni budovy. Vzdalenost nastupni

hrany od osy pfilehlych koleji je 1670 mm.

6.2.4 Navrh reSeni konstrukce nastupisté

Konstrukce nastupisté dodrzuje zasady'? feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
aorientace. Ztoho vyplyva, ze chodniky, nastupisté¢ vefejné dopravy, tUroviiové
1 mimourovinové piechody a ostatni pochozi plochy musi umoziiovat samostatny, bezpecny,
snadny a plynuly pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni
s ostatnimi chodci. Konstrukce nastupist’ a ptistupovych chodnikl jsou vybaveny vodicimi
liniemi, varovnymi a signalnimi pasy. Ptistupové chodniky maji podélny sklon nejvyse
v poméru 1:12.

Navrzené nastupisté vychazi ze vzorového listu Z 8.42-N. Néstupistni prefabrikat s rozsitenou
naslapnou plochou na Sitku 250 mm typu H 130 predpokladd ulozeni na podkladni

a vyrovnavaci vrstvu betonu C20/25 XF3 vtl. 100 mm a nasledné zasypani zhutnénou

nenamrazovou zeminou a vrstvou $térkodrti.

Zabradli je navrzeno trubkové, ocelové s vyskou 1,1 m a svislou vyplni, S235 JRH se zarazkou
pro slepeckou hul. Zabradli na celech néstupisté €. 1 a €. 2 je navrzeno tak, aby nejblizSim

bodem od osy koleje byla vzdalenost L > 2,5 m.

6.2.5 Objemy praci a materialova narocnost

Na zékladé navrZenych uprav byly spocitané piedpoklddané objemy praci a materidlova

naro¢nost v ramci Zelezni¢niho svrsku, spodku a stavby Zelezni¢niho spodku.

Tabulka 10 — Objem praci, varianta A.1

Demontaz Zelezni¢niho svrSku Hodnota m.j.
Kolejovy rost a Stérkové loze 6152,14 m (délky koleje)
Kolejové vyhybky 24 ks
Upravy Zelezni¢niho spodku Hodnota m.j.
Odtézeni na zemni plan 6152,14 m
Stavby Zelezni¢niho spodku Hodnota m.j.
Vykop podchodu 1319,74 m’
Z4syp nastupists 3734,63 m?
12 Ve vztahu k TSI
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Tabulka 11 — Materialova naroc¢nost, varianta A.1

Zelezni¢ni svriek Hodnota m.j
Kolejnice 60 E2 3399,25x 2 m
Kolejnice 49 E1 2752,89 x 2 m
Prazce B 91 S/1 5572 ks
PraZzce SB 8 4513 ks
Nakoupené¢ kamenivo 31,5/63 5855,39 m
Recyklované kamenivo 31,5/63 296,75 m
Jednoduché vyhybky 21 ks
Transformované vyhybky 3 ks
Zelezni¢ni spodek Hodnota m.j.
ZZVC+0/32vtl. 0,3 m 5855,39 m
0/32 v tl. 0,2 m (vyzisk) 296,75 m

6.2.6

Odhad finan¢nich nakladu

Na zaklad¢ vyslednych objemt praci a materialové naro¢nosti byl zpracovan odhad finanénich

nakladt, pomoci cenovych normativii pro ocenéni Zelezni¢nich staveb ve stupni Zamér projektu

pro ptedprojektovou pripravu staveb. Poskytovatel cenové databazi je Statni fond dopravni

infrastruktury. Normativy pochdzi z cenové trovné roku 2012.

Vypocet odhadovanych nakladi vychdzi z tabulky Cenovy standard — ,,Zelezni¢ni stanice,

modernizace.*
Tabulka 12 — Finan¢ni néklady, varianta A.1

Profese Normativ | Délka (Km) Celkem K¢
Zelezniéni svriek tis K&/km 90 000 6,153 | 553 770 000,00
Zelezni¢ni spodek tis K¢/km 22 500 6,153 | 138442 500,00
Nastupisté tis K&/km 13 500 1,164 15 714 000,00
Umélé stavby tis K&/km 30 000 0,045 1 350 000,00
Trakéni vedeni tis K&/km 26 500

Zabezpecovaci zarizeni tis K&/km 60 000

Sdélovaci zarizeni tis K¢/km 12 000

Silnoproud rozvody a zaftizeni | tis K¢/km 26 500

Pozemni stavby tis K&/km 17 000

Silni¢ni kiiZeni tis K¢/km 6 000 0,015 90 000,00
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Profese Normativ | Délka (Km) Celkem K¢
Protihlukova opatieni tis K&/km 11 500
Ostatni, nezarazené tis K¢/km 800
CELKEM tis K&/km 316 300 709 366 500,00
CELKEM bez umélych tis K¢/km 286 300 708 016 500,00

6.3 Navrhovany stav, varianta A.2

Pro piehled jsou uvedeny zdkladni charakteristiky varianty A.2

Ptedpoklada zdvojkolejnéni trati ze stani¢ni koleje €. 2b
e Instalace dvojité kolejova spojky

e Rozsahlé stavebni Gpravy mostu v km 242,013

e Delsi nastupisté ¢. 1 a €. 2 ve srovnani s variantou A.1

e Obousmérna jizda do nakladového obvodu

e Rekonstrukce zelezni¢niho ptejezdu P1144

e Podchod pro cestujici s vytahem

6.3.1 Upravy GPK

Trat’ Ceské Bud&jovice — Plzeni hl. nadrazi

Navrzena varianta A.2 je pod variantou A.1, rozsah navrhovanych smérovych tprav je témet
totozny. Rozdil je v zaCatku budéjovického zhlavi posunutim kolejového S do km 241,898 244,
kdy navrZenou Upravou nebude vybudovana dvojita kolejova spojka a zlistanou zachované
kolejoveé vyhybky ve stavajicim stavu ze sméru Volary umozZiujici pfimou jizdu vlakl do
piedjizdnych koleji. Navrh také vychazi ze zvySeni rychlosti v hlavnich stani¢nich kolejich trati

Ceské Budgjovice — Plzefi hl. nadrazi na 120 km/h.

Smérovou uUpravou bude vyrazné¢ dotéeny Zeleznicni most v km 242,013 000. Projekt

neobsahuje stavebni upravy Zelezni¢niho mostu.

Kolejova S byla navrZzena, aby byl zajiStén komfortni a plynuly prijezd vlakovych souprav trati
Ceské Budg&jovice — Plzen hl. nadrazi pies p¥imé vétve kolejovych vyhybek. Navrzenou
upravou bude rozsifeni osové vzdalenosti v hlavnich stani¢nich kolejich z piivodnich 4,75 m na
5 m, kterd bude mit za nésledek vybudovani nové piejezdové konstrukce typu Straill.

K vySkovym zménam v misté zelezni¢niho prejezdu P1144 nedochdzi. Mezi stani¢nimi koleji
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¢. 1 a ¢ 2 byla na zéklad¢ pozadavki spravce trati zruSend kiizovatkova vyhybka ¢. 14,

nahrazend jednoduchymi vyhybkami.

V plzenském zhlavi bude navrzené zdvojkolejnéni trati vpravo ve sméru staniceni ze stani¢ni
koleje ¢. 2b. Divod vybéru strany byla moznost vykupti pozemkli mimo soucasnou zéstavbu.
Pro hlavni stani¢ni kolej €. 1 byla navrzena nastupni hrana o délce 481 m, umoznujici v ptipadé
potieby zastaveni dvou vlakovych souprav za sebou. Pro hlavni stani¢ni kolej ¢. 2a byla
navrzena nastupni hrana o délce 260 m. Pro obé& hlavni stani¢ni koleje byli navrzené rezervni
nastupni hrany u koleje ¢. 3a o délce 220 m a ¢. 3b o délce 144 m, kde byla navrzena dvojita

kolejova spojka z moznosti ptedjizdéni vlaki.

Trat Volary — Cigenice

Ze sméru Volary ma stavajici vlakova jizda zagatek i konec v ZST Cicenice. Ve vyhledovém
stavu se zvazuje rozsiteni vlakové jizdy ve sméru Plzen hl. nadrazi. Navrzené byli dvé nastupni
hrany u koleji €. 3a o délce 220 m a u koleji ¢. 3b o délce 144 m. Snahou navrzené varianty
bude zamezeni vzajemného kiizeni vlaki na trati Ceské Budé&jovice — Plzen hl. nadrazi a na

trati Volary — Cicenice.
Uvazované byli vlakové soupravy umoznujici obousmérnou jizdu. Viz obrazek ¢. 18.

Trat Tyn nad Vltavou — Cigenice

Ze sméru Tyn nad Vltavou byl navrZzeny novy smérovy oblouk s pfechodnicemi o poloméru
320 m pfi zachovani tratovych rychlosti a pfimym zapojenim pies kolejovou vyhybku €. 1 do
hlavni stani¢ni koleje ¢. 2a. Z divodu nedostatecnych podkladi byla uvazovana pievazné
nakladni vlakova doprava, a proto pro osobni vlakovou dopravu byla navrzena jedné nastupni
hrana u koleje €. 4 o délce 55 m. Délka nastupni hrany je zna¢né omezena z diivodu kolejové
vyhybky ¢.24, ktera nespliiuje minimalni polomér odboceni R = 300 m u nastupni hrany. Kolej
¢. 4b bude vyuzZitelna jenom pro manipulacni posuny. Pfistup na nastupisté je z bocni strany

vypravni budovy.
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Tabulka 13 — Smérové vedeni hlavnich koleji, varianta A.2

Smérové vedeni koleje €. 1, smér Ceské Budéjovice — Plzen hl. nadrazi

Staniceni (km)

Smérovy prvek

Zacatek Konec
241,898 244 | 242,015 157 | Pravostranny oblouk L = 125,452 m, R =4000 m
242,015 157 | 242,140 588 | Levostranny oblouk L = 125,452 m, R = 4000 m
242,140 588 | 243,610 500 | Piima L =1482,927 m

Smérové vedeni koleje €. 2, smér Ceské Budéjovice — Plzen hl. nadrazi

Staniceni (km) Smérovy prvek
Zacatek Konec
241,898 244 | 242,028 651 | Pravostranny oblouk L = 138, 953 m, R =4000 m
242,028 651 | 242,167 576 | Levostranny oblouk L = 138,953 m, R =4000 m
242,167 576 | 243,610 500 | Piima L = 1455,922 m
6.3.2 Nové vyhybkové konstrukce

Piehledova tabulka uvadi seznam navrzenych vyhybkovych konstrukci véetné staniceni, typu,

tvaru, uhlu a poloméru.

Tabulka 14 — Nové vyhybkové konstrukce, varianta A.2

C. Staniceni Typ | Tvar Uhel Polomér | Hlavni/odbo¢na
odboceni

1 242,240 370 J 60 1:12 500

2 242,255 370 J 60 1:9 300

3 242,333 730 J 60 1:9 300

4 242,346 230 J 60 1:11 300

9 242,566 961 J 60 1:11 300

10 | 242,608 239 | Obl-J 60 1:14 760 (760.,000/379,573)
11 | 242,623 971 | Obl-O | 60 1:12 500 (1476,903/756,354)
12 | 242,649 182 J 60 1:11 300

13 | 242,655 182 J 60 1:11 300

16 | 242,693 488 | Obl-J 60 1:9 190 (715,268/150,000)
18 | 242,706 683 J 49 1:7,5 150

20 | 242,764 783 J 49 1:7,5 150

21 | 242,768 783 J 49 1:7,5 150

24 | 242,824 570 J 49 1:7,5 150

25 | 242,900 875 J 60 1:11 300
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C. Staniceni Typ | Tvar Uhel Polomér | Hlavni/odbo¢na
odboceni
26 | 242,900 875 J 60 1:11 300
27 | 242,983 439 J 60 1:11 300
28 | 242,983 439 J 60 1:11 300
29 | 242994 319 J 60 1:9 300
30 | 243,107 004 J 60 1:9 300
31 | 243,198 871 J 60 1:9 300
34 | 243,313 066 J 60 1:9 300
35 | 243,328 066 J 60 1:12 500
37 | 243,382 550 | Obl-O | 60 1:11 300 (842.,126/466,355)
38 | 243,430 769 J 60 1:12 500
39 | 243,430899 | Obl-O | 60 1:11 300 (1021,340/425,024)
40 | 243,487 924 J 60 1:12 500
6.3.3 Situovani a parametry nastupist’

Vychozi parametry pro navrh nastupnich hran byly pfevzaté ze stavajici obsazenosti Zelezni¢ni

stanice Ci¢enice s piihlédnutim na zvy$ovani kapacity cestujicich ve vyhledovém stavu.
Navrh varianty A.2 ptfedpoklada dvé nova nastupiste.

Nastupisté €. 1 je navrZeno jako ¢astecné oboustranné s vyskou hrany 550 mm nad TK. Zacatek
nastupiste je v km 242,731 828 a do km 242,812 242 bude nastupni hrana u obou pfilehlych
koleji €. 2 a €. 4. Od tohoto km po konec néstupisté v km 242,992 179 je nastupni hrana pouze
u koleje ¢. 2a. Celkova délka nastupisté je 260 m. Ptistup na nastupisté je bezbariérovy od
vypravni budovy. Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje je 1670 mm. Z divodu

navrhované néstupistni hrany 550 mm nad TK bude nutn Giprava zastieSeni vypravni budovy.'?

Nastupiste €. 2 bude ostrovni nastupisteé s vySkou hrany 550 mm nad TK. Nastupisté je navrzeno
pro ptilehlé koleje €. 1, €. 3a a €. 3b mezi km 242,665 901 a km 243,148 067. Celkova délka

nastupiste je 481 m.

Uvazovand dvojitd kolejova spojka umozni kiiZzeni a piedjizdéni vlakovych souprav. Pro
ptistup na nastupiste je vybudovan podchod pro cestujici v km 242,946 243, doplnén o vytahy

pro bezbariérovy piistup od vypravni budovy.

13 Problematika spojena s feSenim Gprav na pamatkové chranéné budové je nad ramec této prace
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6.3.4 Konstrukéni FeSeni nastupist’

Konstrukce nastupisté cti zasady'* feseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a je shodné

s konstrukénim feSenim nastupisté varianty A.1.

6.3.5 Objemy praci a materialova narocnost

Na zaklad¢ navrzenych uprav byly spocitané piedpoklddané objemy praci a materidlova

naro¢nost v ramci zelezni¢niho svrsku, spodku a stavby zelezni¢niho spodku.

Tabulka 15 — Objem praci, varianta A.2

Demontaz Zelezni¢niho svriku Hodnota m.j.

Kolejovy rost a stérkové loze 6765,46 m (délky koleje)
Kolejové vyhybky 27 ks

Upravy Zelezni¢niho spodKku

Odtézeni na zemni plan 6765,46 m

Stavby Zelezni¢niho spodku

Vykop podchodu 1319,74 m?

Stavby Zelezni¢niho spodku Hodnota m.j

Z4syp nastupisté 3992 m?

Tabulka 16 — Materialova naro¢nost, varianta A.2

Zelezni¢ni svriek Hodnota m.j
Kolejnice 60 E2 3672 x 2 m
Kolejnice 49 E1 3093,46 x 2 m
Prazce B 91 S/1 6020 ks
Prazce SB 8 5072 ks
Nakoupené kamenivo 31,5/63 6384,95 m
Recyklované kamenivo 31,5/63 380,51 m
Jednoduché vyhybky 22 ks
Transformované vyhybky 5 ks
Zelezni¢ni spodek Hodnota m.j
ZZVC+0/32vtl. 0,3 m 6384,95 m
0/32 v tl. 0,2 m (vyzisk) 380,51 m
Stavby Zelezni¢niho spodku Hodnota m.j
Nastupistni prefabrikaty H 130 681 ks
BetonaZ podchodu 182,98 m?
4 Ve vztahu k TSI
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6.3.6 Odhad finan¢nich nakladu

Na zaklad¢ vyslednych objemt praci a materialové naro¢nosti byl zpracovan odhad finan¢nich

nakladii, pomoci cenovych normativii pro ocenéni zelezni¢nich staveb ve stupni Zamér projektu

pro ptedprojektovou pripravu staveb. Poskytovatel cenové databazi je Statni fond dopravni

infrastruktury. Normativy pochézi z cenové tirovné roku 2012.

Vypocet odhadovanych nakladli vychazi z tabulky Cenovy standard — ,,Zeleznicni stanice,

modernizace.*
Tabulka 17 — Finan¢ni naklady, varianta A.2

Profese Normativ | Délka (Km) Celkem K¢
Zelezni¢ni svriek tis K¢&/km 90 000 6,766 | 608 940 000,00
Zelezni¢ni spodek tis K¢/km 22 500 6,766 | 152 235 000,00
Néstupiste tis K&/km 13 500 1,362 18 387 000,00
Umeélé stavby tis K&/km 30 000 0,045 1 350 000,00
Trak¢ni vedeni tis K¢/km 26 500

Zabezpecovaci zafizeni tis K&/km 60 000

Sdélovaci zatizeni tis K&/km 12 000

Silnoproud rozvody a zatizeni tis K¢/km 26 500

Pozemni stavby tis K¢/km 17 000

Silni¢ni kiizeni tis K¢/km 6 000 0,015 90 000,00
Protihlukova opatfeni tis K&/km 11 500

Ostatni, nezafazené tis K&/km 800

CELKEM tis K¢/km 316 300 781 002 000,00
CELKEM bez umélych tis K&/km 286 300 779 652 000,00
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6.4  Navrhovany stav, varianta B.1
Pro ptehled jsou uvedeny zékladni charakteristiky varianty B.1

e Predpoklada jednokolejnou trat’ ve sméru Plzen hl. nadrazi

e Nejmensi rozsah stavebnich praci — neptedpoklada stavebni tpravu budéjovického a
volarského zhlavi

e Nejdelsi ostrovni nastupiste €. 2 ze vSech variant

e Obousmérna jizda do nakladového obvodu

e Rekonstrukce Zelezni¢niho piejezdu P1144

e Rekonstrukce prejezdu ucelové komunikace v km 243,559 028

e Podchod pro cestujici s vytahem

6.4.1 Upravy GPK

Trat’ Ceské Bud&jovice — Plzen hl. nadrazi

Ve varianté B.1 je navrzen nejmensi rozsah stavebnich praci. Hlavni stani¢ni kolej ¢. 2 je
uvazovana v puvodni trase, ptima v celé délce stanice. Za Zelezni¢nim piejezdem P1144 v km
242,580 092 je hlavni stani¢ni kolej €. 1 vedena pies kolejové S s mezi ptimou, L = 60,000 m
s polomérem R = 2150 m z divodu nové navrzeného ostrovniho nastupisté €. 2. Ze stanicni
koleji €. 1, na konci nastupisti, navazuje smérovy oblouk R = 2150 m a kolejova vyhybka typu
J60-1:26,5-2500-PHS, pro prejezd vlakl do stani¢ni koleje €. 2 pii zachovani rychlosti 120
km/h. Osova vzdalenost mezi kolejemi €. 2 a €. 4 je upravena z plivodnich 4,65 m na 5 m. Tim
je vyvolanéd potieba rekonstrukce Zelezni¢niho ptejezdu P1144, instalaci nové piejezdové

konstrukce typu Straill. K vySkovym zménam v misté nedochazi.

Mezi stani¢nimi kolejemi €. 2 a €. 4 je na zdklad€ pozadavkl spravce trati zruSena kiiZzovatkova
vyhybka €. 14, dale nahrazené jednoduchymi vyhybkami. Pro hlavni stani¢ni kolej €. 1 a €. 2 je
uvazovana nastupni hrana o délce 496 m, kde bude mozné, v piipad¢€ potieby, zastaveni dvou

vlakovych souprav za sebou.

Trat’ Volary — Cienice

Ve volarském zhlavi bude ve vétsi mife zachovan stavajici stav. UvaZovany jsou dvé nastupni
hrany u koleji €. 4 o délce 263 m a u koleje €. 6 o délce 48 m. Ve varianté nastava vzajemné

kfizeni vlaki na trati Ceské Bud&jovice — Plzeti hl. nadrazi s trati Volary — Ci¢enice. Na
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nastupni hrané¢ u koleje ¢. 6 dojde k odstranéni kolejové vyhybky ¢. 14 a ¢. 21 a budou

nahrazeny jednoduchymi kolejovymi vyhybkami.
Uvazované jsou pouze vlakové soupravy umoziujici obousmérnou jizdu. Viz obrazek ¢. 18.

Trat Tyn nad Vltavou — Cigenice

Ze sméerovych Gprav vychazi nutnost rozsifeni osové vzdalenosti mezi kolejemi ¢.2a¢. 4 na 5
m a nové navrzenym smérovym obloukem v pfilehlém mezistani¢nim useku ZST Cicenice —
Plzen hl. nddrazi s polomérem R = 500 m s napojenim pies kolejovou vyhybku typu J60-1:12-
500 do koleje €. 2. Stavebni tprava bude mit za nasledek posunuti plzeiského zhlavi. Na této
trati je primarné uvazovand nakladni vlakova doprava, a proto pro osobni vlakovou dopravu je
navrzena jedna nastupni hrana u koleje ¢. 4 o délce 48 m. Délka néstupni hrany je znacné
omezend. Divodem je kolejova vyhybka €. 24, uvazuje se vyuziti koleje €. 6b pro manipulaéni

posuny. Pfistup na nastupisté je z bo¢ni strany vypravni budovy.
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Tabulka 18 — Smérové vedeni hlavnich koleji, varianta B.1

Smérové vedeni koleje €. 1, smér Ceské Budéjovice — Plzen hl. nadrazi

Staniceni (km)

Smérovy prvek

Zacatek Konec
242,226 408 | 242,571 949 | Piima L =345,541 m
242,571 949 | 242,647 089 | Levostranny oblouk L = 75,232 m, R=2150 m
242,647 089 | 242,707 128 | Mezi-piima L = 60,000 m
242,707 128 | 242,782 344 | Pravostranny oblouk L = 75,232 m, R = 2150 m
242,782 344 | 243,061 999 | Piima L = 279,655 m
243,061 999 | 243,143 402 | Pravostranny oblouk L = 81,422 m, R =2150 m
243,143 402 | 243,304 574 | Piima L =161,268 m
243,304 574 | 243,398 811 | Vyhybka ¢. 32 J60-1:26,5-2500
243,398 811 | 243,610 500 | Piima L=211,689 m

Smérové vedeni koleje €. 2, smér Ceské Budéjovice — Plzen hl. nadrazi

Staniceni (km)

Smérovy prvek

Zacatek Konec
242,226 408 | 243,610 500 | Pfima L = 1384,092 m
6.4.2 Nové vyhybkové konstrukce

Piehledova tabulka uvadi seznam navrzenych vyhybkovych konstrukei véetné staniceni, typu,

tvaru, uhlu a poloméru.

Tabulka 19 — Nové vyhybkové konstrukce, varianta B.1

C. Staniceni Typ | Tvar Uhel Polomér | Hlavni/odbocna
odboceni
9 | 242,567978 J 60 1:11 300
12 | 242,650 199 J 60 1:11 300
13 | 242,656 199 J 60 1:11 300
16 | 242,689 725 | Obl-J | 49 1:9 190 (552,949/141,261)
18 | 242,707 700 J 49 1:7,5 150
20 | 242,762 359 J 49 1:6 150
21 | 242,766 359 J 49 1:9 300
24 | 242,842 221 J 49 1:9 300
25 | 242,995 597 J 60 1:9 300
26 | 243,108 022 J 60 1:9 300
27 | 243,177 945 J 60 1:9 300

40



C. Staniceni Typ | Tvar Uhel Polomér Hlavni/odbo¢na
odboceni
30 | 243,292 141 J 60 1:9 300
32 | 243,398 811 J 60 1:26,5 2500
33 | 243,409 664 | Obl-] 60 1:9 300 (16886.,295/294,747)
35 | 243,524 484 J 60 1:12 500
6.4.3 Situovani a parametry nastupist’

Vychozi parametry pro navrzeni nastupnich hran byli pfevzaté ze stavajici obsazenosti
zelezni¢ni stanice Cicenice s piihlédnutim na zvySovani kapacity cestujicich ve vyhledovém

stavu.
Névrh varianty B.1 ptedpokldda dv€ nova nastupiste.

Nastupiste ¢.1 je feSené jako ¢astecné jazykové ostrovni ndstupisté s vySkou hrany 550 mm nad
TK. Nastupisté zac¢ind v km 242,729 586 a do km 242,855 229 je nastupni hrana u obou
ptilehlych koleji €. 4 a €. 6. Od tohoto km aZ na konec nastupisté v km 242,993 213 je nastupni
hrana pouze u koleje €. 4. Celkova délka nastupisté je 263 m. Pfistup na nastupisté je
bezbariérovy od vypravni budovy. Vzdalenost nastupni hrany od osy pftilehlé koleje je 1670
mm. Z diivodu navrhované néstupistni hrany 550 mm nad TK bude nutnd tprava zastfeSeni

vypravni budovy'®

Nastupisté ¢.2 je navrzeno jako ostrovni, s vySkou hrany 550 mm nad TK. Zacatek nastupisté
je vkm 242,677 533 a konec v km 243,173 923 pro ptilehlé koleje €. 1 a €. 2. Celkova délka
nastupiste je 496 m. Pro piistup na néstupisté je vybudovan podchod pro cestujici v km 242,947
277, doplnény o vytahy pro bezbariérovy pfistup od vypravni budovy. Vzdalenost nastupni
hrany od osy pfilehlych koleji je 1670 mm.

6.4.4 Konstrukéni FeSeni nastupist’

Konstrukce nastupisté cti zasady'® feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a je shodné

s konstrukénim feSenim nastupisté varianty A.1

15 Problematika spojend s feSenim Gprav na pamatkové chranéné budové je nad ramec této prace
16 Ve vztahu k TSI
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6.4.5 Objemy praci a materidlova narocnost

Na zaklad¢ navrzenych uprav byly spocitané piedpoklddané objemy praci a materidlova

naro¢nost v ramci zelezni¢niho svrsku, spodku a stavby zelezni¢niho spodku.

Tabulka 20 — Objem praci, varianta B.1

Demontaz Zelezni¢niho svrSku Hodnota m.j.

Kolejovy rost a stérkové loze 4081,26 m (délky koleje)
Kolejové vyhybky 15 ks

Upravy Zelezni¢niho spodku Hodnota m.j.

Odtézeni na zemni plan 4081,26 m

Stavby Zelezni¢niho spodku Hodnota m.j.

Vykop podchodu 1319,74 m’

Z4syp nastupisté 4256,61 m?

Tabulka 21 — Materialova naro¢nost, varianta B.1

Zeleznicni svrSek

Hodnota m.j.
Kolejnice 60 E2 2085 x 2 m
Kolejnice 49 E1 1996,26 x 2 m
Prazce B 91 S/1 3418 ks
Prazce SB 8 3273 ks
Nakupované kamenivo 31,5/63 3572 m
Recyklované kamenivo 31,5/63 509,26 m
Zelezni¢ni svriek Hodnota m.j.
Jednoduché vyhybky 13 ks
Transformované vyhybky 2 ks
Zelezni¢ni spodek Hodnota m.j.
ZZVC+0/32vtl. 0,3 m 3572 m
0/32 v tl. 0,2 m (vyzisk) 509,26 m
Stavby Zelezni¢niho spodku Hodnota m.j.
Nastupistni prefabrikaty H 130 700 ks
Betonaz podchodu 182,98 m?

6.4.6 Odhad finan¢nich nakladua

Na zaklad¢ vyslednych objemt praci a materialové naro¢nosti byl zpracovan odhad finan¢nich
nakladl, pomoci cenovych normativii pro ocenéni Zelezni€nich staveb ve stupni Zamér projektu
pro ptedprojektovou pfipravu staveb. Poskytovatel cenové databazi je Statni fond dopravni

infrastruktury. Normativy pochéazi z cenové urovné roku 2012.
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Vypocet odhadovanych nékladii vychéazi z tabulky Cenovy standard — ,,zelezni¢ni stanice,

modernizace.*
Tabulka 22 — Finan¢ni naklady, varianta B.1

Profese Normativ | Délka (Km) Celkem K¢
Zelezni¢ni svriek tis K¢/km 90 000 4,082 | 367 380 000,00
Zelezniéni spodek tis K&/km 22 500 4,082 91 845 000,00
Nastupiste tis K¢/km 13 500 1,400 18 900 000,00
Ume¢lé stavby tis K¢/km 30 000 0,045 1 350 000,00
Trak¢ni vedeni tis K¢/km 26 500

ZabezpecCovaci zafizeni tis K&/km 60 000

Sdélovaci zatizeni tis K¢/km 12 000

Silnoproud rozvody a zatizeni tis K&/km 26 500

Pozemni stavby tis K¢/km 17 000

Silni¢ni kfizeni tis K¢/km 6 000 0,015 90 000,00
Protihlukova opatfeni tis K&/km 11 500

Ostatni, nezafazené tis K¢/km 800

CELKEM tis K¢/km 316 300 479 565 000,00
CELKEM bez umélych tis K&/km 286 300 478 215 000,00

7. VYHODNOCENI VARIANT

Vyhodnoceni navrzenych variant rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je provedeno multikriterialni

analyzou, bodovaci metodou.

7.1 Bodovaci metoda

Bodovaci metoda patii mezi nejjednodussi praktiky multikriteridlniho hodnoceni. Metoda

predpokladd, Ze je uzivatel schopen kvantitativné ohodnotit dalezitost kritérii. Hodnoceni

vvvvvv

ohodnoceni vyssi. V tomto hodnoceni je zvoleno rozmezi 1-5 bodl. Soucet bodil ze vSech

kritérii znamena vhodnost navrhované varianty.
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7.1.1 Hodnotici Kritéria

Kfritéria pro hodnoceni navrhovanych variant rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Cicenice jsou:

1. Bezpecnost cestujicich
Parametry nastupist’
Rychlost jizdy vlakt
Doba vystavby
Objemy prace

Materidlova naro¢nost

o

Finan¢ni naro¢nost
7.2 Varianta A.1
Déle je uvedeno hodnoceni varianty A.1 v jednotlivych hodnoticich kritériich.

7.2.1 Bezpecnost cestujicich

Podchod pro cestujici s vytahem zamezi stietu Zelezni¢nich vozidel a osob. Zelezniéni piejezd
pres komunikaci II/141 zGstane ve stavajicim stavu. Jeho zruSeni je ve vyhledovém stavu

mozné. Variantou by bylo vybudovani nadjezdu pfes trat’.

Hodnoceni 3 body.

7.2.2 Parametry nastupist’

Pro hlavni stani¢ni koleje trati Ceské Bud&jovice — Plzeii hl. nadrazi, ¢. 1 a &. 2a, jsou navrzeny
tf1 nastupni hrany. Pro vlaky osobni dopravy obsluhujici trat’ ze sméru Volary, je navrzeno nové

nastupisté, zachovany jsou dveé nastupni hrany.

Nové nastupisté je oproti plivodnimu premisténo, takze jiz nedochéazi k vzajemnému kiizeni

jizd vlaki na trati Ceské Budg&jovice — Plzefi hl. nadrazi a vlaki na trati Volary — Cigenice.

Hodnoceni 5 bodda.

7.2.3 Rychlosti jizdy vlaki

V tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich je nové navrZzena rychlost 120 km/h, kterou mohou
vlaky dodrZet v celé délce stanice. Stavajici rychlost je 100 km/h. Rychlost v tratovych a
hlavnich stani¢nich kolejich trati Tyn nad Vltavou — Ciéenice byla zachovana 60 km/h a trati

Volary — Cigenice 50 km/h.

Hodnoceni 5 bodda.
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7.2.4 Doba vystavby

Casovou narocnost vystavby je mozné Castecn¢ odhadovat z objemu praci. Tato varianta je
z divodu mensiho rozsahu smérovych uprav a praci na nastupiStich méné Casové naroc¢na.

Stavebni Upravy budou mit vliv na omezeni Zelezni¢ni i silnicni dopravy.

Hodnoceni 4 body.

7.2.5 Objemy praci

Objemy praci jsou uvedeny v kapitole 6.2.5 a na zdklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 10 je

navrzeno bodové hodnoceni.

Hodnoceni 2 body.

7.2.6 Materialova naroc¢nost

Bodové hodnoceni materidlové naro¢nosti je navrzeno na zakladé hodnot uvedenych v tabulce

¢. 11, kapitola 6.2.5.

Hodnoceni 3 body.

7.2.7 Finanéni narocnost

Finanéni naro¢nost je ovlivnéna zejména objemem praci, dobou vystavby a ndklady
vyvolanymi vylukami na zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktufe. Odhad finan¢nich naklada je

uvedeny v tabulce €. 12, kapitoly 6.2.6. Tato varianta se jevi jako zvySend finan¢ni naro¢nost.

Hodnoceni 2 body.

7.2.8 Celkové vyhodnoceni

Tabulka 23 — Vyhodnoceni, varianty A.1

Bezpecnost cestujicich 3 body
Parametry nastupist 5 bodii
Rychlost jizdy vlakt 5 bodii
Doba vystavby 4 body
Objemy praci 2 body
Materialova naro¢nost 3 body
Finan¢ni néro¢nost 2 body
Celkem 24 bodu
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7.3 Varianta A.2
Nasledn¢ je varianta A.2 hodnocena pohledem jednotlivych hodnoticich kritérii.

7.3.1 Bezpecnost cestujicich

Podchod pro cestujici s vytahem pro bezbariérovy ptistup zamezi kiizeni vlakl a cestujicich.
Zelezni¢ni prejezd pres komunikaci [I/141 zGstane ve stavajicim stavu, protoze jeho zruSeni

neni mozné. Variantou zruseni piejezdu by bylo vybudovani nadjezdu ptes trat’.

Hodnoceni 3 body.

7.3.2 Parametry nastupist’

Pro hlavni staniéni koleje ¢. 1 a &. 2a trati Ceské Budg&jovice — Plzefi hl. nadraZi jsou navrzené
dvé nastupni hrany. Pro stani¢ni koleje urcené pro jizdu vlakli ze sméru Volary, byly zachovany
dvé€ nastupni hrany. Tyto hrany jsou na nové vybudovaném ndstupisti, které je umisténé na
opacné strang stanice nez ve stavajicim stavu. Zména umisténi je zvolena z toho dtiivodu, aby
nedochazelo k vzajemnému kiiZeni jizdy vlakd na trati Ceské Bud&jovice — Plzefi hl. nadrazi a

na trati Volary — Cigenice. Nastupisté splituji normu CSN 73 4959.

Hodnoceni 4 body.

7.3.3 Rychlosti jizdy vlaki

Ve stavajicim stavu jsou rychlosti v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich 100 km/h trati
Ceské Budgjovice — Plzen hl. nadrazi, tato rychlost je nové navrzena na 120 km/h. Vlaky ji
muzou dodrzet v celé délce stanice. Rychlost v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich trati

Tyn nad Vltavou — CiGenice byla zachovana 60 km/h a trati Volary — Cigenice 50 km/h.

Hodnoceni 5 bodu.

7.3.4 Doba vystavby

Casovou naro¢nost vystavby je mozné ¢asteéné odhadovat z objemu praci. V této varianté bude
Casova narocnost vystavby zvétSena z divodu nové navrzeného dlouhého nastupisté €. 2 a
nejvétSich smerovych uprav koleji. Stavebni upravy budou mit vliv na omezeni zelezni¢niho a

silni¢niho provozu.

Hodnoceni 1 bod.
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7.3.5 Objemy praci

Objemy praci jsou uvedeny v kapitole 6.3.5 a na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 15 je

navrzeno bodové hodnoceni.

Hodnoceni 1 bod.

7.3.6 Materialova naroc¢nost

Bodové¢ hodnoceni materidlové naro¢nosti je navrzeno na zékladé hodnot uvedenych v tabulce

¢. 16, kapitola 6.3.5.

Hodnoceni 1 bod.

7.3.7 Finanéni naro¢nost

Finan¢ni naro¢nost bude zejména ovlivnénd objemy praci, dobou vystavby a finan¢nimi
naklady vyvolanymi vylukami na Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktuie. Odhad finan¢nich nakladt
je uvedeny v tabulce ¢. 17, kapitoly 6.3.6. V této varianté z vyse uvedeného vyplyva ze

naroc¢nost bude pomérné vysoka.

Hodnoceni 1 bod.

7.3.8 Celkové vyhodnoceni

Tabulka 24 — Vyhodnoceni, varianty A.2

Bezpecnost cestujicich 3 body
Parametry nastupist 4 body
Rychlost jizdy vlakt 5 bodii
Doba vystavby 1 bod
Objemy praci 1 bod
Materialova naro€nost 1 bod
Finan¢ni naro¢nost 1 bod
Celkem 16 bodii

7.4 Varianta B.1
Nésledné je varianta B.1 hodnocena pohledem jednotlivych hodnoticich kritérii.

7.4.1 Bezpecnost cestujicich

Navrzeny Zeleznicni podchod s vytahem pro bezbariérovy pfistup zamezi kiizeni vlakl a
cestujicich. Zelezni¢ni piejezd pres komunikaci [1/141 ziistane ve stavajicim stavu, protoze jeho

zruseni neni mozné. Variantou zruseni ptejezdu by bylo vybudovéni nadjezdu pies trat’.
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Hodnoceni 3 body.

7.4.2 Parametry nastupist’

Pro hlavni stani¢ni koleje ¢. 1 a &. 2 trati Ceské Bud&jovice — Plzefi hl. nadraZi jsou navrzené
dvé néstupni hrany. Pro stani¢ni koleje urené pro jizdu vlakti ze sméru Vodiany, byly
zachovany dvé nastupni hrany. Tyto hrany jsou u koleje ¢. 4 a €. 6 jako ve stavajicim stavu,
bude tedy dochéazet k vzajemnému kiizeni jizdy vlak® na trati Ceské Budg&jovice — Plzef hl.

nadraZi a na trati Vodiiany — CiGenice. Nastupisté spliiuji normu CSN 73 4959.

Hodnoceni 3 body.

7.4.3 Rychlosti jizdy vlaki

Ve stavajicim stavu jsou rychlosti v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich 100 km/h trati
Ceské Budéjovice — Plzed hl. nadrazi, tato rychlost je nové navrzena na 120 km/h. Vlaky ji
muzou dodrzet v celé délce stanice. Rychlost v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich trati

Tyn nad Vltavou — Ci¢enice byla zachovana 60 km/h a trati Vodiany — Cienice 50 km/h.

Hodnoceni 4 body.

7.4.4 Doba vystavby

Casovou naroc¢nost vystavby je mozné ¢astecné odhadovat z objemu praci. V této varianté bude
Casova narocnost vystavby nejkrat§i z divodu méné ndrocnych smeérovych tuprav koleji.

Stavebni upravy budou mit vliv na omezeni Zelezni¢niho a silni¢niho provozu.

Hodnoceni 5 bodda.

7.4.1 Objemy praci

Objemy praci jsou uvedeny v kapitole 6.4.5 a na zdklad¢ hodnot uvedenych v tabulce €. 20 je

navrzeno bodové hodnoceni.

Hodnoceni 4 body.

7.4.2 Materialova naro¢nost

Bodové hodnoceni materidlové naro¢nosti je navrzeno na zéklad€ hodnot uvedenych v tabulce

¢. 21, kapitola 6.4.5.

Hodnoceni 4 body.
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743 Finanéni naro¢nost

Finanéni néro¢nost bude zejména ovlivnénd objemy praci, dobou vystavby a finan¢nimi
naklady vyvolanymi vylukami na Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktuie. Odhad finan¢nich nakladi

je uvedeny v tabulce ¢. 22, kapitoly 6.4.6. V této varianté¢ z vySe uvedené¢ho vyplyva ze

R4

Hodnoceni 5 bodua.

7.4.4 Celkové vyhodnoceni

Tabulka 25 — Vyhodnoceni, varianty B.1

Bezpecnost cestujicich 3 body
Parametry nastupist’ 3 body
Rychlost jizdy vlakt 4 body
Doba vystavby 5 body
Objemy praci 4 bodu
Materialova naro¢nost 4 body
Finan¢ni ndro¢nost 5 bodu
Celkem 28 bodii

7.5  Celkové vyhodnoceni navrZzenych variant

Nasledné je zobrazeno celkové vyhodnoceni jednotlivych variant z pohledu bezpecnosti,

parametrl nastupist’, rychlosti jizdy vlakii, objemy praci, doby vystavby, materidlové a finan¢ni

narocnosti.
Tabulka 26 — Souhrnné hodnoceni variant
A.l A.2 B.1
Bezpecnost cestujicich 3 body 3 body 3 body
Parametry nastupist’ 5 bodu 4 body 3 body
Rychlost jizdy vlak 5 bodt 5 bodt 4 body
Doba vystavby 4 body 1 bod 5 body
Objemy praci 2 body 1 bod 4 bodl
Materialova naro¢nost 3 body 1 bod 4 body
Finan¢ni naro¢nost 2 body 1 bod 5 bodil
Celkem 24 bodi 16 bodt 28 bodit

v

Z celkového hodnocenti je ziejmé, Ze nejvhodnéjsi jsou varianty A.1 a B.1. Rozdil mezi varianty

je popsan v zaveru prace.
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8. ZAVER

Cilem bakalatské prace bylo navrzeni vice variant rekonstrukce ZST Cigenice. Pro tyto iely
komfortu cestujicich a rychlosti jizdy vlaki. Ve vSech variantach jsou navrzena nova nastupiste
a podchod pro mimouroviovy pfistup k nastupisti. Pokud by byl v budoucnu realizovan zamér
zdvojkolejnéni trati Ceské Bud&jovice — Plze hl. nadrazi ve sméru na Protivin, tak by bylo

vhodné vybudovani mimotroviového kiizeni se silnici €. I1/141.

Vysledkem porovnani variant navrhii rekonstrukce je zjisténi, ze kazda z variant ma urcité
vyhody nebo prvky, které by se mohly riizné vyuzit v zavislosti na pozadavcich investora.
Pokud by se nejvice prihlizelo k finan¢ni naro¢nosti, tak by se jevila jako nejvyhodné;jsi varianta
B.1. Pokud by byl nejvétsi diraz kladen na odstranéni pravidelného kiizeni jizd vlaki na trati
Ceské Budgjovice — Plzefi hl. nadrazi a na trati Volary — Cigenice, pak by byla vhodn&jsi

varianta A.1.
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Evropské unii
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https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8C%C3%AD%C4%8Denice_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://www.zelpage.cz/stanice/cicenice.html

10. PRILOHY

10.1 Geotechnicky prizkum stavby

Geotechnicky priazkum mista stavby vychazi z geologickych map portalu geology.cz a
z udaju pfevzatych z technické zpravy k ptistavbé montazni haly firmy Byliny Mikes, kterd se
nachdzi v blizkosti Zelezni¢ni stanice. Vysledky kopanych sond, jsou brany v potaz pti vypoctu

pro unosnost zemni plané. Viz tabulka 27.
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10.2 Prizkum pomoci kopané sondy

Tabulka 27 — Vysledky kopané sondy

tuhy, Sedy, piscitd frakce
sttednézrmnad az jemnozrnna,
pevnost ruénim penetrometrem
60-100 kPa od 4,7 m 150-200
kPa

Popis vrstvy ~ | Yoda
2 - |z , 2
R g : |22 .
T R ~ E vrtu
1,2 R 0,0-1,2 m: navazka — jil (Q),| F4/CSY | samgCl
pisCity, pevny, Sedy, pfimes l,S,
Stérku, drobné ulomky cihel, %
=
prolohy jilovitého pisku, na =
povrchu humozni piimés g
2,3 Q4 | 1,2-2,3m: jil (Q), piscity, tuhy F4/CS saCl
az pevny, Sedy, pisCitd piimées ;
sttednézrnna, prolohy vysoce »
plastického jilu, pevnost ru¢nim >§
penetrometrem 100-300 kPa §
2,6 Q6 |23-2,6m: pisek (Q), ulehly, S3/S-F Sa
zvodnély, Sedy, rezavé hnédy,
slabé jilovity
3,2 N1 2,6-3,2 m: jil (N), pevny, tmave F8/CH Cl
hnédy, vysoce plasticky
s lignitickou pfimési, pevnost
ruénim penetrometrem 300 kPa,
na bazi jen 100 kPa
53 N2 | 3,2-5,3m: jil (N), silné piscity, F4/CS saCl




10.3 Prehledova tabulka hodnotovych parametri TSI — subsystém

Infrastruktura

Tabulka 28 — Technicka specifikace Interoperability

Rozhrani

Parametr

Hodnota

Propojeni
subsystémem

s jinym

Komentar

Rozhrani se syst

émem TSI lokomotivy

a kolejova

vozidla pro piepravu osob

Rozchod koleje

4.2.4.1 Jmenovity
rozchod koleje

4.2.35.2.1

Mechanické a geometrické
charakteristiky dvojkoli

4.2.5.1 Navrh geometrie
vyhybek a vyhybkovych
konstrukei

4.2.3.5.2.3Dvojkoli s
promeénnym rozchodem

4.2.8.6 Meze
bezodkladného zasahu
pro vyhybky a
vyhybkové konstrukce

Prijezdné pritezy
trati a obrysy
vozidel

4.2.3.1 Prljezdny priiez

4.2.3.1. Prijezdné prirezy
trati a obrysy vozidel

4.2.3.2 Osova vzdalenost
koleji

4.2.3.5 Minimalni
polomér zaobleni lomu
sklonu

4.2.9.3 Vzdalenost hrany
nastupisté od osy prilehlé
koleje

Hmotnost na
napravu a
vzdalenost mezi
napravami

4.2.6.1 Odolnost koleje
vuci svislym zatizenim

4.2.2.10Zatezovaci stavy a
mérena hmotnost

4.2.6.3 Odolnost koleje v
pficném sméru

4.2.3.2.1Parametr
hmotnosti na napravu

4.2.7.1 Odolnost novych
mostl vici zatizeni
dopravou

4.2.7.2 Ekvivalentni
svislé zatiZzeni pro nova
zemni télesa a ucinky
zemniho tlaku pasobiciho
na nové konstrukce

4.2.7.4 Odolnost
stavajicich mosti a
zemnich téles vici
zatizeni dopravou
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Rozhrani

Parametr

Hodnota

Propojeni
subsystémem

s jinym

Komentar

Rozhrani se syst

émem TSI lokomotivy

a kolejova

vozidla pro prepravu osob

Jizdni 4.2.6.1 Odolnost koleje 4.2.3.4.2.1Mezni hodnoty
charakteristiky vuéi svislym zatizenim pro bezpecnost jizdy
4.2.6.3 Odolnost koleje v 4.2.3.4.2.2Mezni hodnoty
pricném sméru zatizeni koleje
4.2.7.1.4 Bo¢ni raz
Stabilita jizdy 4.2.4.4 Ekvivalentni 4.2.3.4.3Ekvivalentni
konicita konicita
4.2.4.6 Profil hlavy 4.2.3.5.2.2Mechanické a

kolejnice pro béznou
kolej

geometrické
charakteristiky kol

4.2.11.2 Ekvivalentni
konicita za provozu

Podélné sily

4.2.6.2 Odolnost koleje v
podélném sméru

4.2.4.5Brzdny ucinek

4.2.7.1.5 Zatizeni od
rozjezdu a brzdéni
(podélna zatizeni)

Minimalni polomér

4.2.3.4 Minimalni

4.2.3.6'Minimalni

smérového polomér smérového polomer oblouku koleje
oblouku oblouku Priloha A, A.1 Narazniky
Dynamické 4.2.4.3 Nedostatek 4.2.3.4.2. Dynamické

chovani za jizdy

prevyseni

chovani za jizdy

Maximalni 4.2.6.2 Odolnost koleje v 4.2.4.5Brzdny ucinek
zpomaleni podélném sméru

4.2.7.1.5 Zatizeni od

rozjezdu a brzdéni
Aerodynamické 4.2.3.2 Osova vzdalenost 4.2.6.2.1U¢inek tlakové
ucinky koleji viny na cestujici na

nastupistich a na
pracovniky podél trati

4.2.7.3 Odolnost novych
konstrukei vedoucich nad
trati nebo podél trati

4.2.6.2.2Tlakové zatiZeni

4.2.10.1 Maximalni
kolisani tlaku v tunelech

4.2.6.2.3Maximalni
kolisani tlaku v tunelech

4.2.10.3 Odlétavani
kameniva

4.2.6.2.5Aerodynamicky
ucinek na kolejich s
kamenivem v kolejovém
lozi

Boc¢ni vitr

4.2.10.2 U¢inky boéniho
vétru

4.2.6.2.4Bocni vitr
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Rozhrani

Parametr

Hodnota

Propojeni
subsystémem

s jinym

Komentar

Rozhrani se systétmem TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob

Rozhrani se systémem energie

Prijezdné prifezy
trati a obrysy
vozidel

4.2.3.1 Prljezdny priiez

4.2.140brys
pantografového sberace

Rozhrani se syst

émem TSI Fizeni a zab

ezpeceni

Prijezdny prufez
stanoveny pro
zafizeni
subsystému fizeni
a zabezpeceni.
Viditelnost
tratovych objektl
subsystému fizeni
a zabezpeceni

4.2.3.1 Prljezdny priiez

4.2.5.2Komunikace se
systemem Eurobalise
(prostor pro instalaci)

4.2.5.3Komunikace se
systéemem Euroloop
(prostor pro instalaci)

4.2.10Systémy detekce
viakii (prostor pro
instalaci)

4.2.15Viditelnost
tratovych objektii
subsystému Fizeni a
zabezpeceni
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11. VYKRESY

11.1

11.2

11.3

Vykresy varianty A.1

A.1.1 - Dopravni schémata soucasného a navrhovanych feseni
A.1.2 - Situace Zelezniéni stanice, M 1:1000

A.1.3 - Podélny profil, M 1:1000/100

A.1.4 - Vzorovy pticny fez, M 1:100

Vykresy varianty A.2

A.2.1 - Dopravni schémata soucasného a navrhovanych feseni
A.2.2 - Situace zeleznicni stanice, M 1:1000

A.2.3 - Podélny profil, M 1:1000/100

A.2.4 - Vzorovy piicny fez, M 1:100

Vykresy varianty B.1

B.1.1 - Dopravni schémata souc¢asného a navrhovanych feSeni
B.1.2 - Situace zelezni¢ni stanice, M 1:1000

B.1.3 - PodéIny profil, M 1:1000/100

B.1.4 - Vzorovy piicny fez, M 1:100
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12. FOTODOKUMENTACE

& Smer -

Plzen Ceské
Budéjovice

Smer =
| Ciéenice Tyn n/ViIt.

Smér =

Cicenice Volary

Obrazek 17 — Orientaéni systém SZDC
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Obrazek 19 — Motorova jednotka fady 654, nastupiste €. 1
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Obrazek 21 — Stavajici jednostranné nastupisté¢ TISCHER
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Obrazek 23 — Budéjovické zhlavi
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Obrazek 25 — Casteéné zrekonstruovana kolej &. 3

64



Obrazek 27 — Plzenské zhlavi
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| LOZE - DROBNE DRCENE KAMENIVO FR. 4 - 8 mm + JEDNOTNA TRATIVODNIi VYPLN STERKODRTI 16/32 I 3822?_\(;? éﬁfg@f:z OBETONOVA ZED JEDNOTNA TRATIVODNI VYPLN STERKODRTI 16/32
| STERKODRT - 150 mm L VYLOZENI TRATIVODNI RYHY FILTRACNI GEOTEXTILII [ CEMENTOVA MALTA MC 10 TL. 20 mm VYLOZENi TRATIVODNi RYHY FILTRACNiI GEOTEXTILIi
L HUTNENY, NENAMRZAVY MATERIAL V SOULADU  TRATIVODNi TRUBKA PLASTOVA DN 150 mm PODKLADNI BETON C 20/25 TL‘ 100 mm TRATIVODNi TRUBKA PLASTOVA DN 150 mm
S8 PODBETONOVANA I S - : PODBETONOVANA
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STAVAJICI STAV
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