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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva analyzou soucasn¢ho stavu dopravni obsluznosti oblasti
Uhfinévsi a jejiho okoli. V souvislosti s planovanym rozvojem jmenovanych oblasti je
navrzeno prodlouzeni linky metra C ze stanice Haje do MC Uh#in&ves. Hlavnim cilem prace
je nalezeni vhodného prostorového vedeni této nové Casti linky metra a navrzeni atraktivniho

linkového vedeni povrchové MHD.

KLICOVA SLOVA

Prestupni terminal, metro, méstska hromadna doprava, Praha, individualni automobilova

doprava

TITTLE

The change of urban public transport lines after the metro C line lengthening from Haje

station

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the analysis of the current transport services in Uhrineves area
and its surroundings. In connection with the planned development of the mentioned areas, the
extension of metro line C from the Haje station to Uhrineves district is proposed. The main
goal of the thesis is to prepare a suitable line for a new part of the metro line and to design

attractive surface public transport lines.

KEYWORDS

Transfer terminal, metro, urban public transport, Prague, individual car transport



2.2.1

2.2.2

2.2.3

3.1.2

3.2.1

3.2.2

................................................................................................................................. 11
Analyza predmetng 10Kality..........cocevviiiiiiiiiieieciieece e 12
Historicky VYVO] ODLaSti ....cceuvieiieiiieiieeieeieeee e 12
ODbCaANSKA VYDAVENOSE .......eeeiiiiiiieiieciie ettt 13
VYZNnamneé SPOIECNOST ......eevuviiriieeiieiieiie ettt sere e seae e e 13
Analyza souc¢asného stavu dopravni obsSIUZNOSt ......cceeeeevveeeciiieciieeeiieecie e, 15
Ze1eZITENT SPOTEN .....veoveeeeeeee e 15
Autobusova doprava vV Oblasti..........cccureeeiiieiiiiieciie e 19
Denni HNKY ....ooeiiiiieieee e 20
PHMESLSKE TNKY . 21

NOCHT IINKY 1.t 22

Ptiklad spojeni z centra meESsta.........cccueeviiiiiieiiiniiiiieeeee e 23
Pozemni KOMUNIKACE ........ovuiiiiiiiniieiiceiee e 24
NAVIh variant TESENT .......cocueeiiiiiiiiiiieeeee e 29
Varianta I prodlouZeni trasy metra C..........ooocveeviiieeniieeniie e 30
Zmeny autobusovych zastavek.........ccoevvveeiiieeiiieeieeeieeee e 31

Zmeény linkového vedeni ve variant€ L.........cccooocveeviiieniiiiniiiceieeeieees 32

Varianta II prodlouzeni linky metra C ...........cccoeviiiieiiiiieniieeieeeeeeeeeeiee e 41
Zmeény autobusovych zastdvek..........cocoviiiiiiiiiinii 43

Zmeény linkového vedeni ve variant€ Il...........coccooiiiiiniiiiniiciee, 44

VYbEr vysIedné Varianty ..........ccceevieeieeriieniieiieeieeree ettt 51
KCITEETIA 1.ttt 51
Ur€eni vah KITtEIi .....ooveiiiiiiiiiiiiceeeeeeeeeee e 52
Zaveérecné vyhodnoceni Variant .............cceeeeeeieeniienieeniienie e 60
................................................................................................................................. 62



Seznam obrazku

Obrazek 1:
Obrazek 2:
Obrazek 3:
Obrazek 4:
Obrazek 5:
Obrazek 6:
Obrazek 7:
Obrazek 8:

Mestska €ast Praha-UhFINEVES .........cooueviiiiiiiiniiiiiiecieecceceeeesee e 12
Schéma radialniho vedeni Ky .........cccooiiiiiiiiiiinii e 16
Usek Prazského oKruht DO €. 511 ..ccuuiiurierrieriieriieniseriseeissesseeseessesessssessennes 27
Vedeni Gseku linky metra C varianta L...........ccccoeooiieiiiieniieceeceeee e 31
Vedeni tseku linky metra C varianta I ...........ccoooveriiiiieniienienieeieeeeee e 43
Dostupnost MHD pro variantu I ...........cccccoeviieiiiiniiiiieniccieeeeeeee e 2
Dostupnost MHD pro variantu I1............ccceeeiiiieiiiiiciicceceee e 2
Zprava od tiskového mluvciho spolecnosti ROPID, a.s. .....occvveeiieiciiieciieeeee 3



Seznam tabulek

Tabulka 1 Intenzita dopravy v ulici PTAtElStVI.......cccueeviiiiiiiiiiiiieiecieeeee e 25
Tabulka 2: Souhrnné vedeni méstskych autobusovych linek ...........cccoeveieeeiiiniieiieniiiinien, 36
Tabulka 3: Souhrnné vedeni pfimeéstskych INek...........cccvvveiiiieiiiieiiieeeeeee e, 39
Tabulka 4: Charakteristiky linek ve variant€ L...........cccccooviieiiiiiiiieeeeee e 40
Tabulka 5: Linkové vedeni méstskych autobusovych linek ...........ccocceeviiiiiiniieiiiniiiie, 48
Tabulka 6: Linkové vedeni ptiméestskych autobusovych linek...........c.ccocevevieniieiiiiniiiiniens 50
Tabulka 7 Charakteristiky linek ve variante 11..........cccccccvieiiiieiiieeiieeeeeee e 50
Tabulka 8: Prvky Saatyho mMatiCe .........ccccuiiiiiiieiiie ettt 51
Tabulka 9: Pifepocet hodnot inflace ..........ccceeeevieiiieriiiiiiieiicciecie et 53
Tabulka 10: Vypocet stavebnich a realiza¢nich praci pro variantu L...........c.cccceeeieniiiiiiennns 54
Tabulka 11: Vypocet stavebnich a realiza¢nich praci pro variantu I ...........ccccoeiiiniiiiinni. 54
Tabulka 12: Vypocet Saatyho metodou z pohledu K1 — kritérium investi¢nich nékladi ........ 55
Tabulka 13: Vypocet Saatyho metodou z pohledu K2 — velikost obslouzeného uzemi........... 56
Tabulka 14: Dopravni vykony elektrobusti pro variantu L............ccccoecvieriiiniiieniienienie e, 57
Tabulka 15: Dopravni vykony elektrobusti pro variantu II .............coccoeiiiiiiininiiiiees 57
Tabulka 16: Vypocet Saatyho metodou z pohledu K3 — vliv na zivotni prostiedi................... 57
Tabulka 17: Ceny za dopravni vykony dle riiznych typt dopravni prosttedk........................ 58
Tabulka 18: Naklady varianty L .........ccccoooiriiiiiiiiiiieiie e e 58
Tabulka 19: Naklady varianty IL.........c.cccocoriiiiiiiniiieeeeeee e 59
Tabulka 20: Vypocet Saatyho metodou z pohledu K4 — cena za dopravni vykon................... 60

Tabulka 21: Zavérecné vyhodnoceni Saatyho metody .........cceeeviveeiiiiniiieeiieecieece e, 60



Seznam zkratek

CDP
CR

DPP
DPH

EIA

MUK

PID

OOSPO

ROPID

SSZ

Centralni dispecerské pracoviste

Ceska republika

Dopravni podnik hl. mésta Prahy

Dan z ptidané hodnoty

Vyhodnoceni vlivil na zivotni prostedi
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Uvod

Tato prace se zabyva navrhem linkového vedeni MHD po navrhovaném prodlouzeni
linky metra C ze soucasné konecné stanice Haje, nové do meéstské Casti Praha Uhfinéves.
Uvedené teSeni zvolil autor prace z divodu obecného faktu nezavislosti provozu systému
metra na povrchové dopravé. Posuzovana oblast se dlouhodobé potyka s ¢astymi dopravnimi
kongescemi, tim dochézi k ¢astym zpozdénim jednotlivych méstskych a ptiméstskych spoji
MHD. Tato situace je, dle ndzoru autora prace, ¢astecné zpiisobena zatim nerealizovanou
dostavbou vné&jsiho Prazského okruhu DO a také Hostivaiské spojky. Tyto dvé komunikace by
zajistily odvedeni tisice osobnich, ale i nakladnich automobilti nejen z oblasti Dolnich
Mécholup a Uhfinévsi. Soucasti projektu prodlouzeni linky metra C je vybudovani
prestupniho termindlu MHD v oblasti dnesni Zelezni¢ni stanice a také ziizeni parkovaciho
domu typu P+R, napfiklad 1 v podzemni podobé. Lokalita méstské casti Uhfinéves je
v soucasné, ale budouci dobé& velice atraktivni pro vystavbu zejména bytovych jednotek

developerskych spolecnosti.

Cilem této diplomové prace je dospét po analyze soucasného stavu k zefektivnéni
linkového vedeni spoji MHD pro pripad prodlouZeni linky metra C ze stanice Haje.
Z vyse uvedeného divodu progresivniho rozvoje posuzované oblasti je, dle ndzoru autora
prace, nutné zareagovat na doposud ne zcela vyhovujici stav dopravni obsluznosti

a navrhnout adekvatni feseni tohoto problému.
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1 Analyza predmétné lokality

Posuzovand lokalita se nachdzi na jihovychodnim okraji hlavniho mésta,
v katastralnim uzemi Uhtinéves, spadajici pod meéstskou Cast Praha 22. Soucasné je na
rozhrani se StiedoCeskym krajem. V poslednich letech oblast zaznamenala znacny rozvoj,
zejména v souvislosti s bytovou vystavbou. V blizkém okoli se nachazeji Pitkovice,
Héjek u Uhfinévsi a Kralovice, které rovnéz nélezi do obvodu méstské Casti Praha 22.
V sousedstvi se nachazeji také Horni Mécholupy, Benice, Kolovraty a také sttedoceské mésto
Ri¢any. V nasledujicim textu je stru¢nd charakterizovan historicky vyvoj, souasny stav

tykajici se zejména urovné obcanské vybavenosti a vyznamné spolecnosti, které se zde
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Obrazek 1: Méstska ¢ast Praha-Uhfinéves
Zdroj: (1)

1.1 Historicky vyvoj oblasti

Prvni datovana zminka pochdzi z prvni tfetiny 13. stoleti; tehdy se oblast jmenovala
Ugrina ves. Historicky patfilo izemi templafim a johanitim. V druhé poloviné 19. stoleti se
Uhftinéves postupné rozsifovala, a to nejvice v souvislosti se stavbou Zeleznice. Tehdy jako

vesnice je povySena na méstys a jeSté pred 1. svétovou valkou na mésto. V roce 1974 doslo
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k vyznamné udalosti, kdy byla Uhfinéves spolu s Pitkovicemi, Kralovicemi, Hajkem

u Uhfinévsi ptipojena k méstské ¢asti Praha 10. (2)

V soucasné¢ dobé ma Praha-Uhfinéves témeét devét tisic obyvatel. Dle nazoru autora
prace neni tato hodnota neni zcela vypovidajici, a to zejména z diivodu existence najemnich

bytl, kdy uzivatelé bytli nemusi mit v misté zaregistrované trvalé bydliste.

1.2 Obcéanska vybavenost

Po roce 2000, kdy byl odstranén ptvodni soubor budov pattici k cukrovaru, dominuje
zrekonstruovanému Novému ndmésti budova radnice. Pies komunikaci prvni tfidy ¢.2 se na
misté tehdejsi dievozpracujici pily nachazi budova posty a obchody s drobnym spotfebnim
zbozim. Dale je v prostoru namésti odd¢€leni statni a méestské policie a vyjezdova zakladna

zdravotnické zachranné sluzby. Tyto instituce sidli v budové Lékatrského domu.

V Uhftinévsi jsou ziizeny dvé zakladni Skoly, které jsou z kapacitnich diivodl spadové
prioritné pro Kolovraty, Pikovice a Benice. V ramci vystavby byt developerského projektu
spoleCnosti  Vivus, a.s., byla zfizena vjednom zbytovych domi prodejna potravin
a spotiebniho zbozi, tim se, dle nadzoru autora, snizil potenciondlni vznik zbytné dopravy.
Tato skutecnost byla i jednou z podminek méstské Casti, bez které by nebylo developerské

spolecnosti vydano stavebni povoleni pro stavbu sidlisté.

V dnesnich dnech (podzim 2020) zaznamenala méstské ¢ést vitézstvi v soudnim sporu
se spolecnosti Vivus, a.s. Zatim tak doSlo pozastaveni realizace vystavby jednoho bytového
domu a 24 rodinnych domd. I ptes fakt, Ze se jedna o posledni a zaroven uz nevelkou etapu
vystavby v této lokalité, lze tento verdikt povazovat za pozitivni krok v souvislosti nejen

s kapacitou soucasti ob¢anské vybavenosti, ale také s pietiZenym dopravnim systémem.

1.3 Vyznamné spole¢nosti

Dle ndzoru autora prace je nejvyznamnéjSi spolecnost v katastru Uhfinévsi
kontejnerové prekladisté spolecnosti Metrans, a.s. Rozlehly areal spolecnosti je prostorove
ohranicen méstskou Casti Horni Mécholupy a Uhfin€vsi. Jednd se o jedno znejvétSich
pfekladist’ intermodalni ptfepravy v Evropé, které je napojeno na trat’ 221. Probihad tu
piekladka kontejneri mezi vlaky a nakladnimi automobily. V aredlu se nachdzi nejen

administrativni budovy, skladovaci plochy, ale také podnikova vlecka, na které probiha
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prekladka pomoci kolejového jetabu. Do aredlu zajizdi vétsi poCty nakladnich automobild.
Tato skutecnost se negativné odrazi na jiz tak siln¢ vytizenych pozemnich komunikacich,
které¢ jsou mechanicky namahéany, a to nejen danymi vozidly. Mezi dalsi 1ze negativa lze
zahrnout vznik hluku a z enviromentdlniho hlediska také uvoliiovani emisnich plyni,

vzniklych spalovanim fosilnich paliv.

Historicky se v Uhfinévsi nachéazely nasledujici vyznamnéj$i vyrobni podniky:
cukrovar, ktery se nachazel v oblasti dnesniho Nového ndmésti, na misté dnesni radnice. Cukr
se zde vyrabél od poloviny 19. stoleti do konce 60. let 20. stoleti. Do dne$nich dnii se
dochovaly pouze dvé budovy, kdy vjedné z nich je v soucasnosti muzeum zabyvajici
se tématikou historie oblasti. Druha zachovala budova slouzi pro bytové ucely. Soucasti
podniku byla technologicka nadrz, kterd prosla v roce 2019 revitalizaci a v dneSnich muze

slouzit pro volnoc¢asové aktivity obyvatel.

V oblasti soucasné ulice Oty Bubenicka se nachazel podnik zabyvajici se vyrobou
stavebnich cihel. Tovarna fungovala piiblizné do zacatku 90. let 20. stoleti a do soucasné
doby se nezachovala zadna jeji budova. Na misté ptivodniho aredlu se dnes nachazi bytovy

dum.
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2 Analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti

V nésledujicich odstavcich prace se autor zabyva analyzou vSech druhti dopravnich
obort, které jsou v oblasti dostupné. Soucasti této analyzy je i pfiklad spojeni z centra mésta
do Uhftinévsi, které bude obsahovat charakteristiku cesty i se vSemi nutnymi pfestupy a také
celkovou dobu jizdy. Jako vychozi bod urcil autor pfestupni stanici metra Mustek mezi
linkami A a B. V posledni casti kapitoly se autor prace zabyva analyzou vyznamnych

pozemnich komunikaci, vedoucich ptes posuzovanou oblast.

2.1 Zelezni¢ni spojeni

Mezi jeden znejvyznamnéjSich dopravnich prostiedkli zajistujicich dopravni
obsluznost patii zelezni¢ni spojeni. Méstskou ¢asti prochézi trat’ €. 220 se zacatkem na tizemi
Prahy. Trat' vede pies néktera vétsi mésta, napiiklad BeneSov u Prahy, Tabor a Ceské
Budéjovice. Nalezi IV. tranzitnimu koridoru Ceské republiky, jedna se tedy o velmi
frekventovanou trat’ slouzici pro potfeby nejen regiondlni, ale i dalkové osobni dopravy. Trat’
je vedena vzhledem k centru mésta Prahy radidlné a je zde velky potencial pro vyuziti

cestujicimi jedoucimi z okrajovych ¢asti mésta, kteti se chtéji ptepravit do centra. (3)

Soucasti trati ¢. 220 je trat’ 221, vymezena uUsekem stanicemi Praha hl. nadrazi
a BeneSov u Prahy, kde je provoz zajiStovan linkou S9. Ve jmenované ¢asti trati je systém
trakéniho napdjeni feSeny stejnosmémym proudem o napéti 3kV. Mezi stanicemi
BeneSov u Prahy a Ceskymi Budg&ovice je prechod na stiidavou napdjeci soustavu
o jmenovitych hodnotach 25 kV 50 Hz. Obsluhu stani¢niho a tratového zabezpecovaciho
zafizeni ma v Gseku Praha — Olbramovice na starosti Centralni dispecerské pracovisté Praha

se sidlem v Libni (CDP).

Historicky byla trat’ pouze jednokolejnd a spojovala Prahu a rakouskou metropoli
Viden. Prvni slavnostni jizda se konala v lét€ roku 1871, pravidelny provoz byl zahijen

v zimé téhoz roku. Druhd trat'ova kolej byla nasledné pfidana roku 1904.

Vrozmezi let 2005-2008 probihala vystavba tranzitniho koridoru v useku
Praha-Hostivaf (mimo) az Strancice. Soucasti projektu byla nejen piestavba stanice
v Uhfinévsi, kdy jeji nastupisté ziskala sviij stdvajici vzhled, byl zde také zfizen bezbariérovy
pfistup a protihlukova sténa podél celé méstské casti. V blizkosti Nového nadmésti bylo

v ramci této optimalizace realizovano mimouroviové kiizeni komunikace s t€lesem drahy.
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Vyse uvedeny pojem radidlni linky Ize vysvétlit jako vedeni této linky z okraje mésta
pouze do centra, kde je ukoncena. Toto vedeni neni idedlni, zejména z diivodu nutnosti
piestupu na jinou linku pro uritou skupinu cestujicich. Danou nevyhodu je mozné
kvantifikovat podle mnozstvi cestujicich, pro které neni konecna stanice linky zaroven stanici
cilovou. (4) Jistym obecnym feSenim tohoto nedostatku miize byt prodlouzeni stavajicich
linek. Moznymi variantami v prostfedi hlavniho mésta by napiiklad bylo mozné prodlouzit
linku S9, z hlavniho nédrazi do Prahy-Libn¢. Dalsi variantou by mohlo byt Uprava vedeni
vybranych spoju linky S7, a to odklonem pies jednokolejnou spojku vyusténou do zhlavi
stanice ve VrSovicich a dale po trati ¢. 221. Dle nazoru autora by tyto upravy velice
zatraktivnily cestovani vlakem po Praze a znamenaly by zna¢nou casovou usporu
a minimalizaci ptipadnych ptestupii. Zménou linkového vedeni by se pivodni vedeni zménilo

na diametralni.

Konkrétni nové linkové vedeni by autor prace navrhl podle prizkumt mezi cestujici
vetejnosti a nasledné by ovéfil ptijaté zmény nové koncepce pomoci dopravnich prazkumd,
ktery by mohl probihat formou odevzdavanim listli s informaci o vychozi stanici a ¢asovém
obdobi, ve kterém se cesta uskute¢nila. Za predpokladu Gcasti vétSiny cestujicich Ize pomérné
pfesné urcit prepravnich proudy mezi jednotlivymi stanicemi. Vyuziti dat z prodanych
jizdnich dokladl by v daném piipad€ nebylo pfilis relevantni, dle ndzoru autora prace si dnes
vétSina cestujicich zakoupi bézné jizdenky PID, bud’ v papirové nebo elektronické formé,

u kterych neni zfejmé vychozi a cilové misto.

[

Centrum mésta ]
L,

Linka

Obrazek 2: Schéma radidlniho vedeni linky
Zdroj: autor s vyuzitim (4)

Linka S9

Linka S9 zajiStuje dopravni obsluznost mezi hlavnim méstem a BeneSovem u Prahy
vcetné nékolika mést a obci Stredoceského kraje. Je zde zaveden tarif PID s jednotlivymi
tarifnimi pasmy. Mimoprazsky usek je tvofen péti tarifnimi pasmy. Celkova délka trati ¢ini

49 km, s maximalni tratovou rychlosti umoziujici dosazeni az 160 km-h' pro vozy
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s naklapécimi skiinémi. Jako pfednost l1ze uvést fakt, ze je mozné se z Prahy-Uhfinévsi

prepravit do centra mésta za ptijatelnych 20 minut.

Vybrané spoje jsou provozovany v rezimu pasmového provozu. Prvni usek je mezi
prazskym Hlavnim nadrazim a stfedoCeskymi Strancicemi, jeho délka ¢ini 26 km, s celkovou
jizdni dobou 36 minut. Druhy tsek je uréen mezi Prahou hl. naddrazim a RiCany. V jizdnim

fadu pro obdobi 2019/20 pievazuji spoje jedouci az do vzdalenéjSich Strancic.

V souCasném jizdnim ftadu (2020/21) je vjednom sméru vypraveno v bézném
pracovnim dnu 55 spojt, vikendovy provoz je zajistovan v intervalu 30 minut s celkovym
poctem 40 spojit. Vyjimkou je jeden spoj, ktery je provozovan pouze o patecni a sobotni noci,
nebo pred statnim svatkem. VSechny uvedené tidaje o poctech spoju plati pro isek Hlavni

nadrazi — Praha Uhfinéves.

V celém useku linky S9, tedy aZ do BeneSova u Prahy, jede ve vSedni den 22 vlakda,
v ¢asovém intervalu 4 az 8 hodin je poskytovan interval 30 minut, v dopravnich sedlech
(9 az 12 h), jsou mezi jizdou jednotlivych vlakii hodinové rozestupy. Béhem jednoho
vikendového dne jede 40 spoju, které jsou pro oba dny rozvrzeny téméf rovnomérné. Z vyse
uvedenych informaci lze vypozorovat fakt, Ze mimo pracovni dny je Vvé&tSi Cetnost
vypravenych spojii. V pracovnich dnech jezdi jeden spoj v taktu jedné hodiny do mésta Lysa

nad Labem pftes stanici Praha-Vysocany.

V obdobi planovanych vyluk na trati €. 221, které byly zplisobeny rekonstrukei trati,
jezdily nékteré urcené vlaky odklonem do Prahy-Libné a nebyly tak obslouzeny dvé

dopravny, a to Praha-StraSnice zastavka, Praha-VrSovice.

Provoz je zajistovan vyhradné dopravcem Ceské drahy, a.s. s tifvozovymi patrovymi
jednotkami tfady 471, motorovy vz ma v horni patfe oddil prvni vozové ttidy. Dle
pozorovani autora prace je cestujicimi tento oddil velmi malo vyuzivany a fakticky tak
snizuje kapacitu a tim celkovy komfort cestovani, kdy se cestujici zdrzuji na chodbach
u dvetniho prostoru néstupni plosiny vozu. Dle nazoru autora je na zvazeni, zda tento oddil
ponechat v provozu na piiméstskych linkdch. U vybranych spoji v dopravni S$pice jsou

zafazovany dve spojené soupravy.

U jmenované jednotky funguje ovladani na principu push-pull, tedy jeden celni viz
jednotky je motorovy a druhy je pouze fidici, bez trakénich motorii zajist'ujicich pohon

soupravy. Tento princip fizeni je v soucasnosti Casto pouzivany, v provozu pak odpadaji
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nutné posuny z divodu piejeti hnaciho vozidla na zacatek vlaku v konecnych stanicich. To
pfedstavuje znacnou vyhodu pro hlavova nadrazi, kterd nemaji priijezdné zhlavi z obou stran.
Na tzemi hlavniho mésta je tento stav napiiklad na Masarykové nadrazi, kde jsou stani¢ni

koleje ukonceny zarazedlem, za kterymi se nachazi naddrazni hala.
Rekonstrukee trati ¢. 221

V soucasné dobé probchlo dokonceni optimalizace provozu na jmenované trati,
konkrétné jde o usek mezi stanicemi Praha-Hostivai a Praha-VrSovice. Soucasti projektu je
zména vedeni trati, kdy dojde knapfimeni sméru mezi nov€é vzniklymi
zastdvkami Praha-Eden a Praha-Zahradni Mg¢ésto. Druhd jmenovana zastavka bude
pravdépodobné uvedena do provozu az v prubéhu roku 2021. Zde bude umoznén piestup na

tramvajové a autobusové linky, které budou mit vazbu na stanici metra A Skalka.

V souvislosti s rekonstrukci doslo ke zruseni soucasné zastavky v Praze StraSnicich.
Dle dosavadnich plant bude tato ¢ast trati snesena a v budoucnosti vyuzita jako misto pro
volnocasové aktivity. S nejvétsi pravdépodobnosti zde bude vybudovana cyklostezka.
Ukonceni provozu na této zastavce je pldnovano od zavedeni nového jizdniho fadu, které

probéhlo v prosinci 2020.

Dle nazoru autora prace by bylo vhodné tuto ¢ast trati ponechat v provozu, a to
z nasledujicich divodi: v piipadé mimofadné udalosti mezi stanicemi Praha-Eden a Praha-
Zahradni Mésto by byl mozny odklon vlaki na ptivodni usek, ¢imz by se snizilo riziko
nutnosti zajiSténi alternativni formy dopravy. Vzhledem k faktu, Ze uvedeny tsek je v centru
mésta, byly by pravdépodobné posileny jednotlivé spoje MHD a nahradni doprava by jako
takovad nebyla zavadéna. Dal§i moZnou variantou pii pferuseni provozu by byl odklon
nekterych vlakli pfes stanici Praha-Libent a déale pfes maleSickou spojku do stanice
Praha-Hostivatf. Zminiovana trat’ je pouze jednokolejna a vyuZzivana zejména vlaky nékladnich
dopraveti Metrans, a.s. a CD Cargo, a.s. V soucasné dobé zde osobni drazni dopravu
provozuje také spoleCnost  Arriva, s.r.o. se svoulinkou S49, v Useku

Roztoky u Prahy — Praha-Hostivat. Proto je k dispozici jen omezend volna kapacita drahy.

Dal§im divodem pro ponechdni pivodniho Useku vedouciho pies zastavku
Praha-StraSnice, je moZnost jejiho vyuziti pro Castecny segregovany provoz piiméstskych
vlakl od spoji dalkové dopravy. Bylo by tak mozné v pfipad¢€ nutnosti realizovat pasmovy
provoz zajistujici na rozvijejicim okraji hlavniho meésta atraktivni interval mezi jizdami
jednotlivych vlaku.
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Po uvedeni nového tseku trati do provozu doslo k nékolika mimofadnym udélostem
(napf. neopravnéné projeti navesti Stlij hlavniho navéstidla, stiet kolejového vozidla s osobou,
porucha zabezpeCovaciho zafizeni), pii kterych nasledné doslo k pferuseni provozu v tseku
Praha-Hostivat — Praha-VrSovice. Pokud by doslo k zachovani trati v piivodnim useku pfes
Strasnice, bylo by mozné provoz vlakt odklonit timto isekem. Stavajici odklonova trasa je

vedena pouze po jednokolejné trati ze stanice Praha-Liben pies MaleSice.

Se zavedenim nového jizdniho fadu v prosinci 2020 nedoslo k zprovoznéni stanice
Praha-Zahradni Mésto. To znamena jistou komplikaci pro cestujici sméfujici do oblasti
Strasnic, ktefi vyuzivajici linku S9. V souCasné dob¢ je nutné pro cestu do této lokality
pfestoupit na tramvajovou linku €. 26 ve stanici Praha-Hostivaf, kde je nutné absolvovat
pomérné zdlouhavy pfestup. Tim se dle nazoru autora préce snizil komfort cestovani.
Z tohoto divodu by se autor prace priklanél k alternativni moznosti do¢asného ponechani
zastavky Praha-Strasnice do doby, nez bude uvedena do provozu zastavky Praha-Zahradni
Me¢sto. V lednu roku 2021 jiz zapocaly prace na demontazi plivodniho uUseku trati véetné
useku pro odklon vlakovych linek. VySe zminénd varianta alespon docasného vyuziti

puvodniho useku trati byla tedy pouze teoretickd moznost.

2.2 Autobusova doprava v oblasti

Uzemi pfedmétné lokality je obsluhovano méstskymi a piiméstskymi linkami. Je zde
zaveden tarif PID. Celkovy pocet méstskych dennich linek ¢ini 7, ptiméstskych 6. V obdobi
no¢niho provozu, ktery je ohranicen v pfiblizném casovém tuseku od 0:30 do 4:30, sem
Nové ndmésti a Nadrazi Uhtinéves. Na Novém namésti se sjizd¢ji vSechny linky, proto je
mozné ho oznaclit jako prestupni bod. Z druhé jmenované zastavky je mozny piestup mezi
linkou S9. Témét vSechny denni linky zacinaji u kone¢nych stanic metra. Je tak mozné vyuzit
napiiklad spojeni z jizniho okraje hlavniho mésta nebo kone¢né stanice metra A Depo
Hostivar. V nasledujicich odstavcich jsou charakterizovany vSechny dotcené linky v Case pred

omezenimi, zpiisobenymi v souvislosti s ndkazou Covid-19.
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2. 2. 1 Denni linky

Linka 209 je provozovana soukromym dopravcem Arriva, s.r.o. Za¢ind v zastavce
Obchodni centrum Cakovice, dale pokraduje pies stanici metra C Letiiany, Kbely, Béchovice
a Ujezd nad Lesy, Nadrazi Uhiinéves. Tato linka je dlouha 30 km a jizdni doba &ini téméf
jednu hodinu. Vzhledem k faktu pomémé dlouhé jizdni doby provedl autor srovnani délky
jizdy jednotlivych spojeni. Po provedeném porovnani pomoci vyhledavace spojeni na
internetovych strankdch DPP dosSel autor k ndzoru, ze u ostatnich druhti dopravnich

prosttedktl neni k dispozici ¢asové atraktivnéjsi spojeni bez nutného prestupu.

Linka 213 je spojnicemi mezi méstskou c¢tvrti v katastrdlnim tGzemi Vinohrady,
pokracuje ptes Michli a Jizni mésto, dale do Kieslic a Pitkovic, s kone¢nou stanici na nadrazi
v Uhfinévsi. Dopravcem je DPP. Vybrané jednotlivé spoje linky jezdi v pAsmovém provozu,
pouze do zastavky Jizni mésto. Jmenovana zastavka neni obsluhovédna spoji jedouci v celé
délce trasy linky. Celkové jizdni doba linky dlouhé 18 km mezi zastavkami Zelivského
a Nadrazi Uhtinéves ¢ini 47 minut. U vSech spojl je garantovan piijezd nizkopodlaZniho
vozidla. V pracovnich dnech je dispozici 111 spojti, ve dnech pracovniho klidu je jich celkem
141. Linka nabizi atraktivni spojeni mezi Opatovem a stanici Zelivského. Jedna se o Easové
témet shodné a v urcitych Castech pracovniho dne i rychlejsi spojeni, nez pokud by cestujici

zvolili cestu linkou metra s nezbytnym pfestupem ve stanici Muzeum.

Dle pozorovani autora jsou kritickd mista moZného vzniku zpozdéni jizdy jednotlivého
spoje zejména ulice Pratelstvi, Ke Kfiizi a Votickd smérem ke kiiZzovatce s Vinohradskou
ulici. Naopak plynuld jizda je umoznéna v useku ulice Opatovské, kde je zfizen vyhrazeny

Jizdni pruh pro autobusy.

Jedna se o cestujicimi velmi vyuZzivanou linku, na které by bylo vhodné zavedeni
kloubovych autobusti. Do budoucna je zavedeni tohoto typu vozli nepravdépodobné, a to
z divodu nevhodného prostorového uspofadani pozemnich komunikaci, zejména v Praze
Kfeslicich a Pitkovicich, kde je momentalné problematické 1 béZzné vyhybani s protijedoucim

osobnim automobilem. Reseni by tedy spo¢ivalo v navyseni po&tu vypravenych spojtL.

Linka 227 je spole¢nosti ROPID ptidélena dopravci CSAD Polkost, a.s. Linka je
vedena po trase, ktera zacina v zastdvce Hdje, pokracuje pres Sidlist¢ Petrovice, Uhfinéves,
Kolovraty a Nedvézi. V obdobi pracovniho dne jede celkem 33 spojli, ve dnech pracovniho

klidu 18. Doba spoje je 27 minut, délka trasy linky ¢ini 13 km.
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Linka 228: dopravcem je spolenost Arriva City, s.r.o. Spojuje oblast sidlisté
v MaleSicich se stanici metra Depo Hostivat. Od této zastavky jede po trase vedenou ulici
Cernokosteleckd ke kfizovatce s Primyslovou ulici. Dale pokraduje smérem k obchodnimu
centru Stérboholy a poté do Dubde a Uh#inévsi, po trase vedouci ulici Pratelstvi. V disledku
vedeni linky pfes méstskou ¢ast Dubec je doba jizdy v tiseku mezi zastavkami Depo Hostivar

a Nové namesti oproti lince 229 o 14 minut delsi.

Linka 229 je provozovana DPP. Celkova jeji délka je téméef 15 km s jizdni dobou
32 minut. Linka za¢ind v kone¢né stanici metra A Depo Hostivaf, dale pokracuje ulici
Cernokosteleckd do zastivky Kutnohorska ve Stérboholech, podél nové vznikajiciho
obytného souboru developerské spolecnosti Finep, a.s. Nésleduji Dolni Mécholupy a Nadrazi
Uhfinéves. Tato linka mé& kone¢nou zastdvku v Kralovicich. Pro usek od stanice Depo

Hostivat vedouci ulici Cernokosteleckd je ziizen vyhrazeny jizdni pruh pro vozy MHD.

Linka 272: dopravni obsluznost zajiStuje DPP. Je vypravovan pouze jeden spoj za
den, linka je urCena pro piepravu déti do Skol. Spojuje Kieslice, Pitkovice s konecnou

zastavkou Nadrazi Uhfinéves. Jizdni doba ¢ini 19 minut.

2. 2. 2 Priméstské linky

Linka 325: dopravcem je CSAD Polkost, s.r.o. Zaji§tuje dopravni obsluznost pro
okrajové ¢asti Prahy-Uhfin€vsi, zejména v oblasti ulic K Dalnici a Lnafska. Tato oblast je
z vétsi Casti tvofena zastavbou rodinnych domi. Prvni zastdvkou tuseku linky je Nadrazi
Uhtinéves, napojuje se na ulici Ptatelstvi, dale pokracuje zastavkou Ke Kfizi, K Lipaniim a do
Benic. Cilova zastivka se nachazi v Cestlicich. Linka obslouzi viech 13 zastavek za dobu

20 minut a jeji celkova délka Cini témér 8 kilometra.

Linka 364 byla ptidélena dopravci DPP. Jizdni doba ¢ini 41 minut s délkou 17 km.
Cast jeji trasy v useku zastivky Depo Hostivai — Uhfinéves je totozna s linkou 229. Dale
pokracuje ulici Pratelstvi do obce Ricany. Koneéna zastdvka Doubek se nachazi v druhém

tarifnim pasmu. Délka trasy ¢ini 23 km s jizdni dobou 46 minut.

Linka 366: dopravcem na této lince je DPP. Vychozi zastdvkou je jako
u piedchazejici linky Depo Hostivar s totoZznou trasou jako u pfedchozi jmenované linky, az
do zastavky Uhtinéves. Nasleduji Kienice, konecna zastavka se nachéazi v Bfezi, ktera spada

do oblasti prvniho tarifniho pasma. Doba spoje ¢ini 46 minut, délka linky 25 km.
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Linka 381: dopravni obsluznost zajistuje CSAD Polkost, a.s. Linka je spojnici
prazského Jiznitho Mésta a Kutné Hory. Jizdni doba ¢ini 100 minut. Cilovd zastdvka se
nachazi v sedmém tarifnim pasmu 60 km od vychozi zastavky. V pracovni den je k dispozici
21 spoju, o vikendovych dnech celkem 22. Vybrané spoje jezdi pouze do zastavky Zasmuky.
Trasa je vedena ze stanice metra C H4je, nasleduji Petrovice, Uhtinéves a dale po trase silnice
prvni tiidy ¢&. 2, pies Ri¢any, Kostelec nad Cernymi lesy, Zasmuky, Beévéary a Kutnou Horu.

Cena za jednotlivou jizdu do cilové zastavky ¢ini 68 K¢.

Linka 382: dopravce je CSAD Polkost, a.s. Vedeni trasy linky je Gasteéné totozné
s ptredchozi. Zména nastavé od useku zastavky Lounovice. Linka dale pokracuje smérem na
Jevany, Stiibrnd Skalice a do mésta Sazava. Doba spoje je 74 minut. Trasa linky je dlouha

43 km. Cilova zastavka se nachazi v patém tarifnim pasmu.

Linka 387: dopravcem na této lince je CSAD Polkost, a.s. Vychozi zastavka je na
prazskych Hajich, pokratuje smérem Sidli§té Petrovice, Uhiinéves, Ri¢any, Kostelec nad
Cernymi Lesy, Staiikovice. Kone¢na zastdvka Uhlifské Janovice se nachazi v $estém tarifnim

pasmu, jizdni doba je 79 minut. Vybrané spoje jezdi pouze do Kostelce nad Cernymi lesy.

2. 2.3 No¢ni linky

Linka 903: dopravcem na této lince je CSAD Polkost, a.s. Vychozi zastavkou této
linky je autobusovy terminal ve stanici metra B Palmovka. Linka pokracuje izemim Libné¢,
Vyso¢an a Malesic. V zastiavce Cernokostelecka je mozny piestup na noéni tramvajovou
linku &. 95. Nasleduje Depo Hostivaf, trasa je vedena dale ulici Cernokostelecka pies
Stérboholy, Dolni Mé&cholupy a Uhiinéves, do cilové zastiavky v Kralovicich. Jizdni doba
z vychoziho bodu je 44 minut, délka trasy linky €ini téméf 25 km.

Linka 906: dopravni obsluZznost zde zajistuje DP hl. m. Prahy. Vychozi zastavka trasy
této linky je stanice metra Skalka v oblasti MC Praha 10. Dale je vedena tizemim Strasnic,
Zahradniho Mésta, Hostivate, Jizniho M¢sta. Od toho mista je vedeni totozné s trasou linky
213, a to az do zastdvky Nové namésti. Dale nésleduji Lipany a Benice. Cilova zastdvka se

nachdzi v Nedvézi. Délka trasy jednotlivého spoje je 32 km s jizdni dobou 64 minut.

Linka 959: dopravcem je CSAD Polkost, a.s. Jedna se o piimé&stskou noéni linku.

Spojuje stanici metra Héje s Kostelcem nad Cernymi Lesy. Trasa je vedena pies tzemi
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Petrovic, Uhiindvsi, Ri¢an. Od listopadu 2020 je provoz této linky pozastaven. Doba spoje

¢ini 37 minut.

2.3 Priklad spojeni z centra mésta
Vlakové spojeni

Autor zvazuje pro cestu vyuziti linky S9 z Prahy hl. nédrazi. Z ur¢eného vychoziho
bodu ve stanici metra Mistek je pro cestu na Hlavni nadrazi nutné pfestoupit na trasu C. Jako
nepatrné vyhodngjsi se jevi vyuziti linky A do stanice Muzeum, oproti lince B s pfestupem ve
stanici Florenc. Cesta dal pokracuje do stanice Hlavni nadrazi. Pokud se zvaZzuje varianta, Ze
vSechny dotené spoje na sebe plynule navazuji, celkové trva tato cesta do stanice
Praha-Uhfinéves v pracovni dny 30 az 40 minut. K cesté¢ 1ze pouzit béznou jizdenku PID

v cen¢ 32 K¢ s délkou platnosti 90 minut.

Vyhledavaci algoritmus aplikace nabidl i alternativni spojeni s vyuZzitim linky S9 ze
zastavky Praha-Strasnice. Cestujici by ve stanici Mustek pokracoval linkou A ve sméru Depo
Hostivar, ovSem do stanice Strasnicka. Zde by prestoupil na autobusovou linku ¢. 154 nebo
188, dals$i moznosti je vyuziti i tramvajové linky €. 26. Pokracoval by do zastavky Nadrazi
Strasnice. Ve vzdalenosti n€kolika desitek metrii se nachazi zelezni¢ni zastavka, ze které by
cestujici pokraCoval ve sméru BeneSov u Prahy, ptes Horni Mécholupy do Prahy-Uh#inévsi.
V okamziku zavedeni nového jizdniho fadu Sprévou Zeleznic, s. o., které nastalo v prosinci

2020, jiz nebude tato varianta cesty mozna.

Novou moznosti spojeni je cesta na budouci zastavku Praha-Zahradni M¢sto, které se
nachazi v oblasti ulice Pribézna. Cesta by byla téméf totozna, s nutnosti vyuziti linky
metra A opét smérem Depo Hostivat, ovSem do stanice Skalka. Spojeni mezi Zelezni¢ni
zastdvkou na Zahradnim M¢ésté budou po jejim uvedeni do provozu zajiStovat vybrané
autobusové linky, vzdalenost mezi zastavkami ¢ini 600 metr. Alternativni moZnost prestupu
na linku metra A bude mozna i1 ze zastavky Praha-Eden, s vyuzitim nékteré z autobusovych

linek jedoucich ve sméru Zelivského.

V sousedstvi budouci Zzelezni¢ni zastavky na Zahradnim mésté se nachazi sjezd
anajezd na Jizni spojku. Dle ndzoru autora zde mohou vznikat dopravni kongesce, a tim
muze potencionalné¢ dochdzet ke zpozdénim jednotlivych autobusovych linek zajistujicich

spojeni mezi Skalkou a zastdvkou Praha-Zahradni Mésto. Jmenovana rychlostni komunikace
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je dle pozorovani autora velice vytiZzena a citliva na vznik dopravnich kongesci. V ptipadé, Ze
by nastala uvedena situace, doslo by ke znemoznéni najezdu na Jizni spojku. Postupné by tak
pravdépodobné nastalo postupné omezeni prujezdu Prabéznou ulici. V této situaci nasledné
muze dochazet ke zpozdéni spoji linek jedoucich k zastavce Praha-Zahradni Mésto. Z tohoto
divodu, 1ze povazovat pivodni umisténi zastavky ve StraSnicich za vyhodnéjsi. Nejen proto,
Ze tramvajovy provoz je v tomto misté segregovany od pozemnich komunikaci, ale soucasné
zde neni tak znaCnad intenzita dopravniho provozu, kterd by zplisobovala zpozdéni

autobusovych linek jedoucich do zastavky Nadrazi Strasnice.
Spojeni metro-autobus

Z vychoziho mista Ize vyuzit vice variant. Prvni moznosti je cesta vedouci pies Jizni
meésto. Ze stanice mustek je nutné pokracovat do stanice Muzeum, kde je nutny pfestup na
linku C. Poté cesta pokracuje smérem Haje, kde cestujici pfestoupi na jednu z nasledujicich
linek: €. 213, 226, 227, 381, 382, 383 a 387. Cena za jizdné bude ¢init 32 K¢. Primérna doba

cesty pro pracovni den se bude pohybovat kolem hodnoty 42 minut.

Naésledujici variantou je cesta pfes Depo Hostivat. Z vychozi bodu ve stanici Mistek
je nutné pokracovat linkou A do uvedené stanice, kterd je zarovein kone¢nou. Na lince A je
zaveden pasmovy provoz, zajizdi sem kazdy druhy spoj. V sedlovém obdobi je zde interval
mezi jizdami souprav az 10 minut. Oproti pfedchozi varianté cesty pres Jizni mésto, lze
vtomto faktu shledat zna¢nou nevyhodu. Poté je nutné vyuZzit pro cestu do Uhfinévsi
nékterou z nésledujicich autobusovych linek: €. 228, 229, 364, 366. Délka celé cesty trva
piiblizné 40 minut, pfi vyuZiti linky 228 je tato hodnota téméf o deset minut delsi. Uvedené

hodnoty plati pro pracovni den.

2.4 Pozemni komunikace

V nésledujicich odstavcich se autor zaméfuje na analyzu vyznamnych pozemnich
komunikaci, které prochéazeji oblasti Uhtinévsi. Jak jiz bylo naznaceno v uvodu prace, potyka
se jmenovana oblast s velmi vysokou intenzitou dopravy a s tim souvisi vznik Castych
dopravnich kongesci. Mezi pateini pozemni komunikace méstské ¢asti, lze zaradit silnici
prvni tfidy €. 2 a silnici druhé tfidy ¢. 333M, vedouci pies Pitkovice a Prithonice. Uvedené
tvrzeni je zaloZeno nejen na zdklad¢€ autorova pozorovani, ale také na vyuziti dat méteni
intenzity dopravy. V tabulce ¢ 1. jsou uvedeny pocty vozidel, které projedou ulici Pratelstvi

za dobu 24 h. Pro usek jmenované ulice v oblasti Uhfinévsi nejsou k dispozici méfena data,
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proto autor vyuzil hodnoty ze sousedniho mésta Ri¢any. Z tohoto diivodu by u pouZitych dat
nemélo dojit k markantnimu zkresleni. Udaje pochazeji z celostniho s&itani dopravy pro rok

2016, které je dostupné na internetovych strankach RSD CR.

Tabulka 1 Intenzita dopravy v ulici Pratelstvi

Zdroj: autor s vyuzitim (5)

Pocet

Druh vozidla vozidel
Lehkd nakladni vozidla 1021
Navésové soupravy nakladnich vozidel 586
Stredni nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost 3,5 — 10t) bez privés( 397
Stredni nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy 37
Tézka nakladni vozidla (uZite¢nd hmotnost nad 10t) bez privési 173
Tézka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost nad 10t) s privésy 24
Autobusy 157
Autobusy kloubové 25
Traktory bez pfivési 2
Traktory s privésy 6
TéZka motorova vozidla celkem 2428
Osobni a dodavkova vozidla bez privéstl i s privésy 14493
Jednostopd motorova vozidla 113
Tézka nakladni vozidla 2281
ALFA — pomér intenzity v letni nedéli k celoro¢nimu prdmeéru 1.33
BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoro¢nimu priméru | 0.98
Cyklisté (cyklo/den) 98
VSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel) 17034

Silnice L. tiidy ¢. 2

U jmenované komunikace ¢ini celkova délka pies 87 km. Je spojnici hlavniho mésta,
sttedoGeskych Rigan, Kutné Hory a Preloude, konéici v Pardubicich. Dle ndzoru autora tato
komunikace v souéasné dobé& zejména v oblasti Uhiingvsi a Ri¢an jiz kapacitné nedostacuje.
Podle pozorovani autora je jednim kritickych usekti oblast na rozhrani Dolnich Mécholup
a Uhfinévsi. Piesnéji lze toto misto lokalizovat v misté okruzni kiiZzovatky, kde se stykaji
ulice Pratelstvi, BeCovskd, Podleskd. Intenzita dopravy na této okruzni k¥izovatce v piimém
sméru ulice Pratelstvi je silné dominantni, pro vozidla jedouci z ostatnich sméri je poté do
kfizovatky obtizny néjezd. Uvedeny jev ovliviluje negativné také prijezd jmenovanou

okruzni kiiZzovatkou, stejné jako plynuly dopravni provoz zejména v odpolednich hodindch
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v ulici Podleskd ze sméru od Jizniho mésta do oblasti ulice FrantiSka DiviSe. Dalsi kriticky
Gisek navazuje od uvedené okruzni kiizovatky ve sméru Kutna Hora. Casto se vyskytujici
kongesce jsou zde zpluisobeny z velké miry kiizovatkou ulice Pratelstvi a Ke Ktizi, na kter¢ je

provoz fizen signalnim svételnym zafizenim.
Silnice II. tFidy ¢. 333M

Mezi dal$i vyznamnou komunikaci se také tadi silnice druhé tfidy ¢. 333M. Byla
dokoncena v pomérné nedadvné dobé, a to po roce 2003. Spojuje Uhtinéves s Pitkovicemi
a Prihonicemi, kde se napojuje u najezdu ¢. 6 na prazsky a brnénsky smér dalnice DI.
V rannich a odpolednich hodindch vznikaji kongesce v useku ulice Ke Kiizi, smérem ke
ktizovatce s ulici Pratelstvi, ktera je fizena pomoci SSZ. Zdrzeni zde muize Cinit az nékolik
desitek minut. Moznymi pfic¢inami vzniku tohoto problému je fakt, ze alternativni objizdna
trasa zde neni k dispozici a také nastaveni signalniho planu SSZ se nejevi jako optimalni. Na

této kiizovatce je instalovano zatizeni umoznujici preference vozidel MHD.
Dostavba ¢asti vnéjsiho Prazského okruhu D0

Projekt je oznacen jako DO €. 511 s planovanou celkovou délkou 12,6 km. Je soucasti
vnéjSiho Prazského okruhu, ktery je dokoncen pfiblizné v necelé polovingé své pldnované

délky. Uzemni rozhodnuti bylo vydano v 1ét& roku 2020.

Soucasti stavby jsou mimo jiné ¢tyfi mimouroviiové kiiZovatky, pét mostnich objektl
a dva tunely. Existence nékterych jmenovanych staveb byly v podminkach k udéleni kladného

stanoviska EIA, které investor ziskal v fijnu roku 2017.

Tento posudek obecné zkouma budouci dopady na zivotni prostfedi a vyhodnocuje,
zda je posuzovanou stavbu vhodné realizovat. Planované vedeni komunikace je provedeno
Setrnym zpusobem s ohledem na obyvatele okolnich aglomeraci tak, aby dochazelo k co
nejmensimu zatizeni hlukem vznikajicim jizdou motorovych vozidel. Toho je dosaZzeno mimo
jiné 1 tim, Ze téleso silnice je v n€kterych mistech vedeno krajinou v zafezu. Investorem

stavby je Reditelstvi silnic a délnic.

V soucasné¢ dobé je planovéano zapocit se stavbou vroce 2022, jeho otevieni pak
v roce 2025. Trasovani je zapoc€ato od soucasné mimouroviiové kiizovatky u stfedoCeskych
Modletic Na tomto misté je z diivejsi doby zhotoveno témét 200 m tseku, ktery naznacuje
budouci smérové vedeni komunikace. Usek pokracuje podél vychodni strany mésta Riany,

zemédélskou krajinou miji Kralovice, Uhfinéves a Hajek u Uhfinévsi, které tvoii pomyslny

26



trojuhelnik. Zde je projektovany najezd a sjezd pro vyse jmenované mestské ¢asti. V prostoru
nedaleko méstské ¢asti Béchovice bude komunikace zakoncena mimotroviiovou ktizovatkou.
Na tomto mist¢ se bude stykat s dalSimi dvéma pozemnimi komunikacemi, a to se
Stérboholskou spojkou a silnici I. tfidy &. 12. Po dokon&eni dojde ke spojeni celkem deviti
komunikaci. Graficky nédhled celého nového useku lze nalézt v grafickych podkladech
uzemniho planu hl. mésta Prahy, které jsou dostupné v elektronické podob¢ a soucasné na

internetové strance mapy.cz, viz obrazek 3, kde je pfedmétny usek vyznacen cervenou

barvou.
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Obrazek 3: Usek Prazského okruhu DO &. 511

Zdroj: (1)

Na stavbu prazského okruhu DO ¢ 511 bude navazovat realizace pielozky casti
stavajici silnice €. 1/12, respektive realizace obou staveb je planovana ve stejném Casovém
obdobi. Zacatek nové komunikace bude v misté nové planované MUK, v sousedstvi méstské
¢asti Béchovice. Novy usek je veden paralelné od stavajici silnice /12, vzdusnou ¢arou ve
vzdalenosti pfiblizné jednoho kilometru zemé&dé€lskou krajinou. Piivodni ¢ast silnice /12 je
vedena v useku mezi Béchovicemi, Ujezdem na Lesy a Uvaly. Vzhledem k charakteru oblasti,
bude tsek vedeny terénem v zatfezu, popf. ohranicen protihlukovou sténou tak, aby obydlené

oblasti byly co nejméné¢ dot¢eny hlukem.
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Stavbé je udeleno kladné stanovisko EIA a zacatek realizace je pldnovan na rok
2022. Terminem uvedeni do provozu je stanoven na rok 2024. Planované naklady na stavbu

piesahuji ¢astku 6 miliard K¢ bez DPH.

Jednim ze stézejnich cili dostavby useku Prazského vné&jsiho okruhu DO ¢ 511 je
odvedeni tranzitni dopravy po okraji hlavniho mésta. Planované vydaje na realizaci projektu

¢ini castku pres 9 miliard K¢ bez DPH.
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3 Navrh variant reSeni

V této ¢asti prace bude autor navrhovat dvé odlisné varianty vedeni linky metra C.
S tim souvisi i ndvrh budouciho linkového vedeni povrchové MHD pro jednotlivé varianty.
Pro ob¢ varianty bude shodna konecna stanice v misté Zeleznicni stanice v Praze-Uhfin€vsi.
Stanice bude slouzit jako pfestupni terminal mezi vlakovymi spoji a autobusy méstskych,
azejména priméestskych linek. Hlavnim cilem obou navrhovanych variant je zkraceni
ptiméstskych autobusovych linek tak, aby byla docilena eliminace jejich vedeni zejména po
pozemnich komunikacich Pratelstvi, Podleska a Frantiska Divise. Casteténé zlepSeni stavu
v téchto jmenovanych oblastech nastane pravdépodobné po dostavbé Prazského okruhu DO
usek 511. Aby se zamezilo v oblasti Uhfinévsi vzniku Braessovu paradoxu, tedy zhorSeni
stavajiciho stavu trovné dopravni intenzity, je nutné vybudovat Hostivarskou spojku, ktera

zajisti 1 odvedeni tranzitni dopravy smérem na mésto Kutna Hora.

V souvislosti s budovanim nového tseku linky metra C, by bylo pravdépodobné nutné
ziidit nové depo pro odstavovani a opravy souprav zavislé trakce. Depo Kacerov je vSak
v soucasné dob¢ jiz na hranici deponovaci kapacity. Pro umisténi depa by byla vhodna
lokalita v sousedstvi sidlist¢ Petrovice, kterd nabizi rozlehl¢ volné plochy vhodné k jeho
vystavbé. SoucCasné je nutny nakup dalSich souprav na udrzeni odpovidajiciho intervalu.
V budouci dobé je uvazovéano s prevodem souprav typu M1 na linku B a ndkupem zcela
novych typi elektrickych vozi pro linku C. Tim by byl vyfeSen nedostatek souprav, ktery by

pravdépodobné nastal po realizaci tohoto projektu.

Prestupni terminal MHD v Uhfinévsi bude pro obé uvazované varianty prodlouZeni
linky metra C umistén do oblasti ulice U Starého nadrazi. Zde bude zaji$téna piestupni vazba
mezi linkami: S9, linkou metra C, méstskych a pfiméstskych autobusi MHD. V souvislosti
s vybudovanim stanice metra bude nutné zménit soucasné prostorové dispozice zastavky
Nadrazi Uhtinéves. Je nutné zajistit prostor nejen pro otaceni, ale 1 pro kratkodobé
odstavovani autobusovych vozil pfi prostojich mezi vyjezdy jednotlivych spoji na linky.
V oblasti ulice Frantiska DiviSe by bylo vhodné i nasledné zfizeni parkovaciho domu,
ptipadné bézného parkovisté typu P+R, aby doslo k zajisténi ndvaznosti pro uzivatele IAD na
linky MHD. V soucasné dobé (leden 2021) se zde nachazi rozlehly nezastavény prostor, ktery
je svymi dispozicemi k realizaci takovéto stavby vhodny. Prostor je ve vlastnictvi
developerské spolecnosti Central group, a.s, lze tedy jen obtizné posoudit snahu o spolupréci

v souvislosti s navrhovanym projektem P+R parkoviste.
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Pro vybrané linky obou variant je zvazovano pouziti vozl s alternativnim pohonem.
V tomto feSeni spatifuje autor pradce mnoho vyhod. Jako primarni lze uvést snizeni mnozstvi
vypusténych emisnich plynti vznikajicich spalovanim fosilnich paliv, a také ziskani cennych
zkuSenosti z provozu téchto vozi, které v budoucnu mohou napomoci zavadéni novych
technologii. V minulosti byly v DPP testovany autobusy na hybridni a elektricky pohon
z akumuldtorti. Z dostupnych moznosti pohonu je v tomto piipadé¢ navrzeno pouziti
elektrobusu. Jako konkrétni viiz pro linku byl vybran typ Skoda E’City, ktery je vyrabén
spole¢nosti Skoda Electric. Tento viiz sou¢asnd zvitézil ve vybérovém fizeni pro nakup
novych vozidel zajistujici provoz MHD, je s nim tedy pocitano pro nasazeni na prazskych

linkach (6).

Pro obé navrhované varianty bude zpracovan slovni popis vedeni linek vcetné
obsluhovanych zastavek. Nazvy uvedenych zastavek neodpovidaji formatu podle systému

IDOS.

3.1 Varianta I prodlouZeni trasy metra C

Trasa linky metra C bude pokracovat ze soucasné konecné stanice Haje. Je
navrhovano prioritni vedeni podél pozemnich komunikaci Opatovskd, Vystavni
a Novopetrovicka. Pravdépodobné by bylo mozné ziidit povrchové vedeni Gseku v tubusu,
jako tomu je jiz na lince B mezi stanicemi Rajska zahrada a Cerny Most. Prvni stanice na
novém useku (Sidlist¢ Petrovice), bude pobliz kiizovatky ulic Archimédova
a Novopetrovickd — v sousedstvi souCasné autobusoveé zastavky Sidlisté Petrovice; viz
obrazek 4. Zde bude umoznén piestup na autobusové linky MHD. Stanice bude ziizena
s kolejovym rozvétvenim, které lze vyuZivat pro deponovani souprav v piepravni nocni
vyluce. V dochazkové vzdalenosti od této stanice je sidliSté s bytovymi domy, nachazejici se
v ulici Jakobiho, Frostova a Kurcatovova. Délka tohoto mezistani¢niho useku bude Cinit dle
autorova navrhu piiblizné 2,5 km. Déle bude linka metra C pokracovat do stanice Nadrazi
Uhfinéves, kde bude ukoncena. Nové stanice s ndzvem Nadrazi Uhfinéves bude opét
vybudovana s odstavnymi a obratovymi kolejemi. Celkova délka nového useku se dvéma

novymi stanice bude Cinit 4,582 km.
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Obrazek 4: Vedeni tseku linky metra C varianta [
Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Ptehledné, navrhovana varianta I by dle autorova ndvrhu mela obsahovat nésledujici

stanice:

= Sidlisté Petrovice,

= Nadrazi Uhfinéves.

Na konci této kapitoly je uvedena tabulka 2, kterd bude obsahovat tdaje o jednotlivych

linkéach, zahrnujici jejich délky a pocty spoju za pracovni den.

3. 1. 1 Zmény autobusovych zastavek

V okrajové oblasti méstské Casti, v prostoru mezi ulicemi Ptételstvi, K Uhfinévsi
a Zuzany Navarové, autor navrhuje vznik nové autobusové zastavky, ktera bude pojmenovana
Zékladni Skola Uhfinéves. Tato zastavka bude v dochazkové vzdalenosti obytného sidliste
nachazejiciho v ulici Véclava Trojana. V soucasné dob¢ je dopravni obsluznost tohoto sidliste
zajiStovana pouze prostiednictvim zastavky Sidlist€¢ Uhfinéves. Po uvedeni do provozu se
zvysi pocet linek, které mohou obyvatelé prilehlého sidlisté vyuzivat. Dal§im divodem pro
realizaci zastavky je, Ze na uvedeném misté planuje MC zfizeni zékladni $koly. Po jejim
otevieni autor doporucuje zavedeni Skolni autobusové linky, které by zajistilo propojeni vSech
$kol, nachazejicich se v MC Uhiinéves, a spadovych oblasti téchto $kol. Vzhledem k tomu, Ze
se zde nachazi volné plochy vhodné k nové zastavbe, je v této oblasti zaroven potencial

rozSifovani bytové vystavby.

Autor prace navrhuje zfizeni nové autobusové zastdvky v prostoru ulic FrantiSka

Divise a Bystfitna v MC Uhiinéves. Tato zastavka bude vybudovana z divodu zlepSeni
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dostupnosti MHD nejen pro obyvatele zastavby okolnich rodinnych domt, ale také pro
sousedni bytové domy. V soucasné dob¢ je pro tuto oblast nejbliz§i autobusovou zastavkou
zastavka Na Blanici, kterd je umisténa v ulici Podleskd. UvaZovana zastivka bude
pojmenovana Frantiska Divise. Autor navrhuje jeji zfizeni pro oba sméry linky v oblasti pred

domem ¢. 655/54, kde se nachazi vhodna plocha, kterd nevyzaduje ptiliSné terénni upravy.

Ve vzdalenosti piiblizné nékolika set metrii od nové zamyslené zastavky Frantiska
Divise projektuje autor zastavku do tésné blizkosti budouciho pfestupniho terminalu Nadrazi
Uhfinéves. Zastavka bude vybudovana v ulici Frantiska Divise, kterd se nachdzi na protilehlé
stran¢ od soucasné¢ho umisténi nadrazni budovy. Autor navrhuje jeji umisténi do oblasti
podchodu pod trati 221, ktery zajiStuje ptistup ke vSem nastupiStim v Zzelezni¢ni stanici.
Podchod je zfizen jako pln& bezbariérovy, tudiz bude vhodny i pro OOSPO. Autor prace
doporucuje do tohoto mista doplnéni dalSich informacnich prvki — zejména zobrazovaci
panely s planovanymi pfijezdy a odjezdy jednotlivych vlakovych spoja. Jelikoz je trat’ 221
soucasti IV. Zelezniéniho koridoru CR, dochazi pomérné b&zné k situacim, kdy vlaky vyssi
kvality maji pfednost pied ostatnimi osobnimi vlaky niz§iho vyznamu. S tim souvisi
operativni zmény pfijezdu k nastupistim, které mohou byt bez kvalitniho informacéniho

systému matouci.

3. 1. 2 Zmény linkového vedeni ve varianté I
Méstské linky

Linka 209: Autor prace doporucuje ponechat stavajici vedeni linky bez uprav.
V posuzované oblasti MC Uhfinéves a jejim okoli povazuje jeji vedeni za vyhovujici. Délka

linky: 27,12 km.

Linka 213 s vychozi zastavkou Zelivského, bude ponechana do useku zastavky Ke
Kitizi ve své stavajici trase, od tohoto bodu dojde ke zméné. Nove bude trasa linky pokracovat
ulici FrantiSka DiviSe az do nové ziizené zastdvky Nadrazi Uhiinéves, kde bude jeji jizda
ukoncena. Timto dojde k castecnému feSeni stdvajicich problémt s kongescemi v ulici Ke
Kiizi. Ty vznikaji na zacatku hranice svételné kiizovatky s ulici Pratelstvi a velmi casto
dosahuji irovné kiizovatky K dalnici a Ke Kfizi. Vzdalenost mezi témito uvedenymi body
v celkovém souctu piekracuje piiblizné hodnotu 700 m. VhodnégjSim vedenim linky ulici
Frantiska DiviSe lze docilit zkraceni uvedeného problematického useku ptiblizné o polovinu.

Délka linky: 17, 05 km.
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Linka je v soucasnosti dle jizdniho fadu definovéana jako Metrobus, avsak jeji definici
zcela neodpovida. Na jednotlivé spoje nejsou nasazovany velkokapacitni spoje a délky
intervalii mezi spoji neodpovidaji pozadavkiim na tento typ linky. N&které spoje byvaji
obsazené¢ na hranici kapacity vozu. Jako castecné opatifeni 1ze navrhnout zruseni pasmového
provozu do zastavky Jizni Mésto. Podle aktualné platného JR je v obdobi pracovniho dne
témer polovina spojui vedena pouze do zastavky Jizni Mésto. Uvedené opatfeni ma vyznamny
ekonomicky vliv, avSak za soucasného stavu dochéazi ke znacnému snizeni komfortu jizdy pro

cestujici jedouci v useku Haje — Nadrazi Uhfinéves.

Navrhovanou tpravou vedeni linky na tzemi MC Uhfinéves dojde k nepatrné Gspote,
kterd na finalni délce linky ¢ini pouze nékolik stovek metri. Hlavnim cilem Upravy trasy
linky bylo jeji vedeni pfes méné vytizenou komunikaci FrantiSka DiviSe. V odpolednich
Spickéach zde vznikalo zpozdéni jednotlivych spojt 1 v fadu desitek minut. Tyto hodnoty pak
mohou zptsobovat komplikace v souvislosti s moznym pozdnim vyjetim spoje do druhého
sméru linky. Nové tak nedojde k obsluze zastdvky Nové ndmésti a Picassova. Z vyse
uvedenych divodu se autor prace rozhodl pro upravu trasy linky. Pro cestujici jedouct
smérem k uvedenym zastdvkam je nutny prestup napi. v zastavce Ke Kiizi. Pro ten lze vyuzit
linky 325 a 228, alesponi u jedné z nich by autor navrhoval tpravu jizdniho tadu tak, aby bylo

mozné docilit stavu plynule navazujicich spojii navzajem mezi sebou.

Linka 226: Novou vychozi zastavkou této linky bude Nadrazi Uhtinéves. U této linky
bude v podstaté dodrzeno jeji souCasné vedeni. Mirnd zména spociva ve zkraceni o usek mezi
zastavkami Haje — Nadrazi Uhiinéves. Touto Upravou bude linka zkracena o 6,3 km, pfi¢emz
tato hodnota ¢ini 14 minut jizdy spoje. V sou€asné dobé¢ je linka o vikendovych dnech vedena
pouze v useku Lipany — Haje. V ramci zkvalitnéni sluzeb pro cestujici, navrhuje autor zruSeni
tohoto vikendového omezeni provozu. Délka linky bude po téchto uvedenych tpravach Cinit

8,4 km.

Linka 227: Autor navrhuje tuto linku ponechat témét v plivodni podobé, protoze je
nutné zachovat dopravni obsluznost zastavek Na Blanici, Betonarka a Jakobiho. Kone¢nou
zastavkou by nove byl pfestupni termindl stanice metra — Sidlist¢ Petrovice. Linka by tedy
doznala zmén pouze v useku Sidlisté Petrovice — Héje. Délka linky po této upravé bude

odpovidat hodnot¢ 6,96 km.
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Linka 228: Autor diplomové prace navrhuje ponechat tuto linku ve stavajici podobé.
Zachovani stavajici podoby je doporuceno ztoho divodu, Ze bude cestujicim umoznéna

prestupni vazba na metro C v pfestupnim terminalu Nadrazi Uhtinéves. Délka linky: 17,7 km.

Linka 229: Pro variantu I je zamySlena nepatrnd uprava vedeni linky. S nové
navrhovanou variantou je uvazovano vedeni linky ulici Dopravni, kde obslouzi zastavku
Nadrazi Uhtinéves. Poté bude pokracovat dale po své stavajici trase. Po této upravé nebude

obslouzena zastavka Picassova. Délka linky ¢ini 14,55 km.

Linka 251: Analyzou stavu dopravni obsluznosti bylo autorem préace zjiSténo, ze
v sou¢asné dob& (biezen 2021) neni k dispozici piimé spojeni MC Uhiinéves s oblasti
Hornich Mécholup a okoli. Napft. v pripade€, Ze cestujici chce uskute¢nit cestu do zastavek
Janovska/Na Krecku, je nutny piestup v zastavce Sidlisté Petrovice. Déle je nutné pro cestu
vyuzit jednu z nésledujicich linek ¢€.: 154, 175, 183. Alternativnim zpiisobem cesty milize byt
1 moznost vyuziti vlakového spoje linky S9 ze stanice Praha-Uhfinéves do zastdvky Horni
Meécholupy. Tento zplisob cesty ovSem nemusi byt dostatecné atraktivni pro vSechny skupiny
cestujici vefejnosti. Zejména se mize jednat o obyvatele okrajovych &asti MC Uhiinéves
a Kralovic, pro které se zelezni¢ni stanice nenachazi v pfijatelné dochazkové vzdalenosti.
V tomto piipadé¢ by bylo nejprve nutné vyuzit pro cestu do oblasti Hornich Mécholup
nékterého autobusového spoje jedouciho smérem do zastdvky Nadrazi Uhfinéves, kde je
nasledn¢ nutny ptestup na linku S9, a déle pokraCovat do Zelezni¢ni zastdvky v Hornich
Mécholupech. Ta neni vzhledem ke své poloze na okraji MC piilis  atraktivni
a pravdépodobné by byl nutny dal§i pfestup na autobusovou linku. Vzhledem k vySe
uvedenym faktlim nelze toto spojeni doporucit ani z divodu, Ze nelze garantovat ¢asovou

navaznost jednotlivych spojt.

Autor prace navrhuje takové vedeni linky, které bude koncipovano jako autobusova
linka méstského typu. Vychozi zastivka se bude nachazet v MC Krélovice, odkud bude linka
pokracovat po komunikaci K Uh#inévsi do MC Uhfinéves, kde obslouzi zastavku Sidliste
Uhfinéves. Linka pojede ulici Pratelstvi do zastavek Nové namésti a Picassova, za oblasti
okruzni kfiZzovatky budou nasledovat zastavky Na Blanici a Betonarka, nachazejici se v ulici
Podlesk4 a FrantiSka Divise. Linka déale pokracuje ulici Hornomécholupska pies zastavky
Janovska a Na KieCku. Ve druhé jmenované zastdvce se nachazi obchodni centrum Retail
park, které dle autorova nazoru bude pro ¢ast cestujicich z Kralovic a Uhfinévsi znamenat

cilové misto jejich cesty. Nasledovat budou zastavky Nadrazi Horni Mécholupy, Boloiska,
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Repgicka, Gercenova a Nadrazi Hostivaf, kde bude linka ukonéena. Celkova délka linky &ini
9,8 km. Dle algoritmu map od spolecnosti Google, nejkrats§i mozné varianta mezi vychozimi

zastavkami je témeft totozna s trasou navrhované linky. Délka linky: 9,8 km.

Linka 252: Na zakladé autorova priizkumu mezi obyvateli MC Uhfinéves doporuduje
autor diplomové prace zrychlenou variantu autobusové linky, kterd bude spojovat centralni
oblast Uhtinévsi a Dolnich Mécholup se stanici metra linky A — Depo Hostivaf. Linka bude
provozovana jen v dob¢ ranni a odpoledni Spicky, takze bude slouzit primarné pro navoz
zaméstnancl a zaku Skol. Obsluhované zastdvky prostiednictvim této linky autor urcil na
zakladé dostupnych informaci o jejich vyuziti cestujicimi. Data pochazeji z piepravniho
prizkumu, ktery se uskutecnil v roce 2019 a jehoZz potadatelem byl DPP. Navzdory
skute¢nosti, ze pozemni komunikace Pratelstvi a Kutnohorskd je ve Spickovych obdobich
zatizena velmi silnou TAD, navrhuje autor prace ptizpisobeni odjezdi z vychozi zastavky
linky v Uhfinévsi tak, aby byla zajisténa navaznost na jednotlivé spoje metra A. Na lince A je
v soucasné dob€ provozovan pasmovy provoz mezi stanicemi Skalka a Depo Hostivaf, ktery
je vzhledem k technickym parametrim propustnosti zhlavi stanice Depo Hostivat trvaly.
Kwvili vyse zminénym divodim je vhodné konstruovat jizdni fady ostatnich druhii povrchové

dopravy tak, aby byly zajistény minimalni piestupni ¢asy.

Zacatek linky navrhuje autor prace v zastavce Sidlist¢ Uhiinéves. Tuto zastavku zvolil
autor ze dvou diivodl. Jednim z nich je existence bytovych domt v jejim okoli, druhym jsou
i provozni divody, kdy na centralnim uzemi Uhfinévsi je problematické otaceni vozi do
druhého sméru linky. Trasa linky je vedena pozemni komunikaci Pratelstvi do zastavek
Uhtinéves, Nové namésti a Picassova. Nasleduji zastavky Dolnomé&cholupské a Kutnohorska,
ze které linka sméfuje do stanice metra Depo Hostivaf, kde bude ukoncena. Celkova délka

linky bude rovna hodnoté 9,4 km.

V této zastavce se nachazi prestupni vazby na linku metra A a tramvajovou dopravu.
V budoucnu je planovadna stavba tramvajové smycky, kterda by méla cestujicim zajistit
zkraceni prestupnich Casti. Soucasti tohoto projektu je stavba parkovaciho domu typu P+R.

Béhem roku 2020 probihal na tomto misté geologicky prazkum.
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Tabulka 2: Souhrnné vedeni méstskych autobusovych linek

Zdroj: autor

Linka

Vedeni linky

209

LETNANY (M) — Letiiany (M) - U Vodojemu - Distojnické domy - Letecké
muzeum - Huntifovska - Kbely (ul. Hornopocernickd) - Nymburska - Dievaiska -
Satalice - Za Novakovou zahr. - Sovakova - Stavebni zona H.P. - U Tabulky -
Vojickd — Nadr. Hor. Pocernice - Lukavecka - Komarovska - TirebeSovska - Ve
Zlibku - Xaverov - Nad Béchovicemi - Podnikatelska - VU Béchovice — Nadr.
Béchovice stied - Béchovice - Na Vaihové - Blatov - Raposovska - Ujezd nad Lesy
- Posta Ujezd nad Lesy - Druhanicka - Jezovicka - Kvasinska - Pod Oborou - U
Mezniku - Netluky - K Netlukam - Uhfinéves - Nové namésti - Picassova —
NADRAZI UHRINEVES (M)

213

ZELIVSKEHO - Zelivského - Bélocerkevska — Slavia - Bohdalec - Chodovska -
Teplarna Michle — Spoftilov — LeSanska - Nad Pahorkem — Chodovec - Chodovska
tvrz - Litochlebské namésti - Opatov - Ke Katetinkdm - Metodéjova - Haje (ul.
Opatovskd) - Hor¢ickova — Dolnokfteslicka - Kteslice — Hiibkova - Nové Pitkovice -
K Pitkovitkdm - Ke Kiizi - NADRAZ{ UHRINEVES

226

NADRAZI UHRINEVES (M) - Nové namésti - Nové namésti — Uhfinéves -
Venusina — Kolovraty - Tehovicky - Skola Kolovraty - Do Lipan — Lipany -
BENICE

227

SIDLISTE PETROVICE (M) - Betonarka - Na Blanici - Na Vrchach - Nadrazi
Uhftinéves - Nové namésti - Nové nameésti Uhfinéves - Venusina - Kolovraty -

Tehovi¢ky - Skola Kolovraty - Nad Dvorem - Nad Parkdnem - K Ri¢aniim - U
Rozcesti - Pankova - Hdjova - NEDVEZI

228

POLIKLINIKA STERBOHOLY - Sidlist& Malegice — Limuzska - Cernokostelecka -
Depo Hostivat - Depo Hostivatr (M) - Malesicka tovarna - Na Homoli - Primyslova -
Ustiedni - OC STERBOHOLY - Stérboholy - Skola Stérboholy - Perspektivni -
Skola Dube¢ — Za Pavilonem - Léazeiika - Dubegek - Dubeésky hibitov - Bedovska -
Nédrazi Uhtinéves (M) - Nové namésti - Ke Kiizi - Lnatska - Rajecka - K Lipantim
- BENICE

229

DEPO HOSTIVAR (M) - Malesicka tovarna - Na Homoli - Pramyslova - Ustfedni -
Kutnohorské - Dolnomécholupské - Dolni Mécholupy - Priimstav - Fruta - Na
Vrchach - Nadrazi Uhtinéves (M) - Noveé ndmésti - Noveé ndmesti — Uhfinéves —
SIDLISTE UHRINEVES - K Netlukdm - Netluky - U Mezniku — Hajek -
KRALOVICE

251

KRALOVICE - SIDLISTE UHRINEVES - Uhfinéves - Nové nimésti -Picassova -
Na Blanici - Betonarka - Janovské - Na Kiecku — Nadr. Horni Mécholupy -
Bolonska - Repcickd - Gercenova — NADRAZI HOSTIVAR

252

SIDLISTE UHRINEVES - Uhf#inéves - Nové namésti - Picassova -
Dolnomécholupska - Kutnohorské - Depo Hostivai (M)
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Piiméstské linky

Linka 325: Autor navrhuje prodlouZeni této linky oproti soucasnému stavu. V ramci
analyzy je zfejmé, Ze pro obyvatele Pitkovic, Kieslic a stiedoteskych Cestlic neexistuje
v soucasné dob¢ piimé spojeni prostfednictvim spoji MHD. Pro cestu mezi témito body je
nutny piestup napf. v zastavce Ke kiizi v MC Uhf#inéves. Celkové pak mtze délka cesty,
pokud mezi sebou potiebné spoje plynule nenavazuji, piesdhnout i n¢kolik desitek minut.
Linka bude prodlouZena ze zastavky Cestlice, V Oblouku, kterd v sou¢asnosti neni kone¢nou
zastavkou linky 325. Ze smérovych divodd je nutné vynechat zastavku Cestlice,
Kika-Aquapalace tak, aby bylo mozné plynule navazat na pozemni komunikaci vedouci do
obce Pitkovice a Kieslice. Ve vychozi zastavce Kieslice budou nutné drobné terénni Gpravy
tak, aby vznikla vhodna plocha uréend pro ¢ekani vozi mezi prostoji na lince. Celkova délka

nové varianty linky bude ¢init 11 km.

Linka bude nové vedena ze zastavky Kieslice ulici Stychova do zastiavky Hiibkova,
dale bude pokradovat ulici K Dalnici do stiedoéeské obce Cestlice, ktera se nachazi v prvnim
tarifnim pasmu PID. Prvni zastavkou na uzemi obce bude Cestlice, V oblouku, ze které dale
bude pokracovat ulici Obchodni pies zastavky Cestlice, nakupni zona. Nasledn& bude linka
kopirovat svoji plivodni trasu, coz znamend, ze bude vedena Benicemi a v Uhfinévsi ulicemi

Lnétskou, K Délnici, Ke K#izi a Pratelstvi do konecné zastavky Nadrazi Uhtinéves.

Linka 381 s vychozimi zastavkami v prazskych Hajich a Kutnd Hora, aut. nadrazi.
Vedeni linky bude ponechdno ve stejném trasovém vedeni az do Uhfinévsi. Zde bude
obsluhovat nové€ zfizenou zastavku Uhiinéves Zakladni Skola a bude pokraCovat dale po své
soucasn¢ trase do zastavky Picassova, kterd za soucCasného stavu neni touto linkou
obsluhovana. Odtud bude nasledovat do kfizovatky s ulici Dopravni, ze které bude odbocovat
do zastdvky Nadrazi Uhtinéves. Zde bude linka ukoncena. Celkova délka linky bude ¢init

54,41 km. Oproti soucasnému stavu dojde ke zkraceni pivodni trasy linky o 5,25 km.

Linka 382, kterd ma vychozi zastavku v pfestupnim termindlu Haje a pro opacny smér
Sazava, autobusové nadr. Po realizaci projektu varianty I, autor navrhuje zkraceni linky do
zastavky Nadrazi Uhfinéves. Linka bude ze stanice Sdzava, aut. nadr. vedena po shodné trase
az do MC Uhfinéves, kde bude ukonéena v piestupnim termindlu MHD zastavky Nédrazi
Uhfinéves. Linka bude zkracena o 5,25 km, délka tedy ¢ini 38,1 km. V neobsluhovaném
useku mezi zastavkami Picassova a Sidlisté Petrovice dojde k omezeni poctu spoji. Uvedené

omezeni je navrzeno autorem na zaklad¢ prizkumu ptepravni poptavky potfddanym DPP
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vroce 2019. Na zakladé¢ zminéného ptepravniho prizkumu byla zjiSténa nizSi piepravni
poptavka cestujicich na zastavkach Na Vrchach, Na Blanici a Betonarka. Uvedené zastavky

jsou v soucasné dob¢ obsluhovany na zaklad¢ znameni fidi¢i o vystupu a nastupu.

Linka 387: Sohledem na omezenou kapacitu budouciho pfestupniho termindlu
Nédrazi Uhfinéves navrhuje autor prace linku ponechat v jeji stdvajici podobé¢. Ptestupni
vazba na linku metra C bude umoznéna v zastavkach Sidlisté¢ Petrovice a Haje. V piipadé
preruseni provozu v useku Nadrazi Uhfinéves — Haje muze byt ¢asteCné vyuzita (vzhledem

k Cetnosti spojit) k zajisStovani ndhradni dopravy.

Linka 401: Autor navrhuje vznik nové pifiméstské autobusové linky. Vychozi
zastavka této linky je urena v obci Nupaky, které se nachdzeji v tésné blizkosti hranic
Stiedoceského kraje a hl. mésta Prahy. Tato obec spad4d do prvniho tarifniho pasma PID.
Linka bude ze zastavky Nupaky pokradovat po uréené trase do MC Praha-Benice. Nasleduje
zastavka K Lipantim, kterd se nachdzi v ulici u Starého mlyna. V ptiblizné vzdalenosti 1,5 km
se ve stejné ulici nasleduje zastdvka U Mlejna. V soucasné dob¢ je tato zastdvka obsluhovana
pouze prostfednictvim noc¢ni autobusové linky ¢. 906. Nova linka bude pokracovat ulici
U Starého mlyna, kde bude na jejim konci odbocovat vlevo do ulice Pratelstvi. Na kiizovatce
s ulici Ke Kftizi pokracuje vlevo, smérem do jmenované ulice, kde obslouzi zastavku Nové
namésti. Trasa linky je dale vedena do zastavky Ke KfiZi, dale ulici FrantiSka DiviSe do nové
zamySlenych zastavek Nadrazi Uhfinéves a FrantiSka DiviSe, po kterych nasleduje zastavka
Betonarka. Cilovou zastavkou linky bude Sidlisté Petrovice, kde je zajiSténa prestupni vazba

na linku metra C. Délka trasy této linky v jednom sméru €ini ptiblizné 7,7 km.

Linka mtze byt casteCn¢ vyuzita v piipadé¢ preruseni provozu linky metra jako
nahradni doprava za vylouceny Usek. Zde by bylo ziejmé nutné posileni poctu spojii, vozoveé
zalohy lze umistit do oblasti obratisté v zastavce Sidlist¢ Petrovice. Operativné je mozné
prostfednictvim dispe€inku upravit trasy jednotlivych spojl, které lze presunout do tseku
s prerugenou dopravou. Cést nahradni dopravy za pieruseny provoz linky metra miize pievzit

také vlakova linka S9.
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Tabulka 3: Souhrnné vedeni piiméstskych linek

Zdroj: autor

Linka

Vedeni linky

325

KRESLICE - vaibkové - Cestlice,y Oblouku- Cestlice,nékupni zona - Cestlice,
zabavni park - Cestlice, Lipova - Cestlice - Benice - Rajecka - Lnarska - Ke kiizi -
Nové namésti - Picassova — NADRAZI UHRINEVES (M)

364

DEPO HOSTIVAR - Malesicka tovarna - Na Homoli - Primyslova - Ustiedni -
Kutnohorska - Dolnomécholupska - Dolni Mécholupy - Priimstav - Fruta - Na
Vrchéch -Nédrazi Uhtinéves (M) - Nové namésti - Nové namesti -

Uhtinéves Zakladni $kola, Uhiindves - Uhtinévesky hibitov - Ri¢any,Priim.areél
Cernokostelecka - f{iéany,U Vétrniku - f{iéany,Pacov,U Hibitova - Riéany,Pacov -
Riéany,Pacov,Horni Pacov - Brezi,U ktizku - Riéany,Straéin — Babice - Babice,U
htisté - Babice,Babicky - DOUBEK

366

DEPO HOSTIVAR (M) - Malesicka tovarna - Na Homoli - Pramyslova - Usttedni -
Kutnohorské - Dolnomécholupské - Dolni Mécholupy - Priimstav - Fruta - Na
Vrchéch - Nadrazi Uhtinéves (M) - Nové nameésti - Nové namésti — Uhfinéves - K
Netlukam - Netluky - U Mezniku - Hajek - Pod Hradem - Kienice,K Sibfiné -
Sibfina,Ri¢anska - Sibiina - KRENICE — BREZI,PODSKALIi

381

NADRAZI UHRINEVES (M) - Nové namésti - Uhfinéves — Zakladni $kola
Uhfinéves - Ri¢any,Prim.areal Cernokostelecka - Ri¢any,K Zel.st. - Ri¢any,U Nem.
- Rigany,Rychta - Tehovec, Vojkov - Mukaiov - Loutiovice,Lhraz -
Loutiovice,ILhraz — Vyzlovka - Kozojedy,Rozc. - Kostelec n.C.1.,Na Skalce -
Kostelec n.é.l.,Trativody - Kostelec n.C.1.,U Kiizku - Kostelec n.C.1.,Nam. -
Kostelec n.C.1.,Sanatorium - Kostelec n.C.1.,Svatbinska — Oleska -
Oleska,Rozc.Krymlov - Zdanice - Zdanice,U Jant - Malotice -
Zéasmuky,Doubravcany - Zasmuky,rozc.VrSice - Zasmuky,Dupanda - Zasmuky,nam.
- Zasmuky,u sokolovny - Be¢vary,zel.st. — Be¢vary - Be¢vary,rozc.Pod’ousy -
Koftenice,rozc.Chotouchov - Ratbot,rozc. TéSinky — Suchdol -
Suchdol,Vysoké,rozc.1.2 — Miskovice - Miskovice,Pfitoky - Kutnd Hora,poliklinika
- Kutn4 Hora,k nem. - Kutna Hora,Na Valech —- KUTNA HORA,AUT.ST.

382

NADRAZI UHRINEVES (M) - Nové namésti — Uhiinéves — Zakladni §kola
Uhtinéves - Uhfinévesky hibitov - Ri¢any,Prim.areal Cernokostelecka - Ri¢any,K
Zel.st. - Ri¢any,U Nem. - Ri¢any,Rychta - Tehovec,Vojkov - Tehovec,Mototechna -
Mukarov - Lounovice,l.hrdz - Louniovice,ll.hrdz - VyZlovka - Vyzlovka,hotel Praha
- Jevany,Spojovaci — Jevany - Jevany,Pencice - Konojedy,Rozc. - Stfibrna
Skalice,Hradec - Sttibrna Skalice,Propast - Stfibrné Skalice,HruSkov - Stiibrna
Skalice,Vozlin - Stiibrna Skalice,ndmésti - Stiibrna Skalice,Blatiny - Stiibrna
Skalice,U Konvalinkti - Stiibrna Skalice,Zel.st. - Vlkan¢ice,Pyskocely -
Vlkancice,Pyskocely,Pluziny - Sdzava,osada Kopaniny - Sdzava,KlaSterni —
SAZAVA,AUT.ST,
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Linka |Vedeni linky

SIDLISTE PETROVICE (M) - Nové namésti - Uhiinéves - Zakladni $kola
Uhfinéves - Ri¢any,Priim.aredl Cernokostelecka - Ri¢any,K Zel.st. - Ricany,U Nem.
- Ri¢any,Rychta - Tehovec,Vojkov - Mukatov - Loufiovice,l.hraz -
Loutiovice,ILhraz - Vyzlovka - Kozojedy,Rozc. - Kostelec n.C.1.,Na Skalce -
Kostelec n.C.l.,Trativody - Kostelec n.C.1.,U K#izku - Kostelec n.C.1.,NAM. -

387 | Kostelec n.C.1.,Sanatorium - Kostelec n.C.1.,Svatbinskd - Prusice,Rozc. - Nugice,Na
Kladivku - Nucice - Vyzerky - Vyzerky,Rozc. - Vlkancice,Komorce -

Uzice,Rozc. Mélnik - UZice,Benétky - Horni Kruty,Ujezdec,Rozcesti -
Uzice,Cekanov,rozc.0.5 - Uzice,Chrastna,rozc.0.5 - UZice,Smrk,rozc.0.8 -
Stankovice,Smilovice,rozc.1.1 - Stankovice,Chlum,rozc.0:5. - Staiikkovice -
Statikovice,Ostasov,rozc. 1.1 - Staiikovice,Nova Ves,rozc.0.3 — UHLIRSKE
JANOVICE,NAM.

401 | NUPAKY - Benice - K Lipanim -U Mlejna - Nove namésti - Nadrazi Uhfingves -
FrantiSka DiviSe - Betonarka — SIDLISTE PETROVICE (M)

V tabulce 4 jsou uvedeny informace k jednotlivym linkdm pro ndvrhovou variantu I.

Mezi sledované ukazatele patii délka linky a pocet vypravenych spoji.

Tabulka 4: Charakteristiky linek ve varianté I

Zdroj: autor

Celkovi délka P(;icrfli;z?u

Linka linkél pro oba S den
sméry [km] [ks]
209 27,10 66
213 17,05 210
226 8,40 64
227 6,96 66
228 17,70 52
229 14,55 64
251 9,80 65
252 9,40 48
325 11,00 30
364 22,90 30
366 19,55 28
381 53,56 34
382 37,45 34
387 47,78 28
401 7,7 30
Celkem 310,90 849
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3.2 Varianta II prodlouZeni linky metra C

Linka bude navazovat ze soucasné kone¢né stanice Haje do nové vybudované stanice
Sidlisté Haje, kterd bude vzdélena cca 500 metrti. Autor navrhuje jeji zfizeni v nezastavéném
prostoru (v tésné blizkosti domu €. 563/14), ktery se nachazi mezi ulicemi Kropacova
a Opatovska. Stanice bude projektovana bez kolejového rozvétveni. Usek bude mozno
trasovat pod télesem pozemni komunikace ulice Opatovskd, stanice bude ziizena pouze
s jednim vestibulem. Soucasti stavby bude i podchod pod ulici Opatovska, ktery svym
ziizenim zajisti vys$i bezpecnost pro chodce. V soucasné dob¢ se zde nachdzeji jen tiroviiové
ptechody pro chodce, z toho je pouze jeden zabezpecen pomoci SSZ. Dle nazoru autora prace
je mozno pro stavbu linky metra vyuzit metodu hloubenim, tudiz bude usek v tomto misté
zalozen v malé hloubce pod urovni terénu. Obdobné kratky usek mezi stanicemi metra se jiz
na jeho trasach nachazi, a to konkrétné na lince B mezi stanicemi Hurka — Nové Butovice,

nebo na lince C v useku Muzeum — Hlavni Nadrazi.

Vybudovanim této stanice metra dojde ke zlepSeni dostupnosti MHD pro obyvatele
okolni zéstavby tvorené z velké ¢asti rozsahlymi bytovymi domy. Jedna se zejména o ulice
Plickova, Janouchova, Stichova a Oticka, které se nachdzeji v dochdzkové vzdalenosti

navrhované stanice Sidlist¢ Haje.

Na stanici metra Sidlist¢ Haje bude navazovat trasa linky vedend smérem
k Hostivarské ptehradé, kterou bude zfejmé nutné kvili naroénym sklonovym podminkam
terénu piekonavat hluboce zaloZenym razenym usekem do oblasti Hornich Mécholup. Jedna
se o pomérn¢ husté¢ zastavénou oblast. Autor prace z tohoto divodu vybral pro umisténi
budouci stanice metra oblast ohrani¢enou ulicemi Milanské a Boloniska. Délka mezistani¢niho
useku do nové stanice bude Cinit pfiblizné 2 km. Stanice bude pojmenovana Sidlist¢ Horni
Mécholupy. Zde se nachazi vhodny nezastavény prostor, v jehoz blizkosti stoji autobusova
zastavka Na Varté. Autor navrhuje posun zminéné zastavky smérem k vestibulu budouci
stanice. Zastavka by byla v rdmci piesunu pojmenovana po nové stanici metra. V této stanici
autor prace doporucuje ziizeni kolejového rozvétveni. To slouzi v piipadé zavedeni
pasmového provozu pro obraty souprav, nebo pii vzniku mimotfadné udalosti spojené se
zastavenim provozu. Dal$i vyuziti odstavnych mist je pro deponovani zalozni soupravy, ktera

je obsazena strojvedoucim a piipad€ nutnosti je piipravena k okamzitému vyjezdu na trat.
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Dlvodem pro vyjezd zalozni soupravy mulze byt porucha jiné soupravy na trati, ktera
neumoznuje bezpecnou piepravu cestujicich ¢i nahle silné zvySena poptavka po pieprave.
Jedna se zejména o konani hromadnych akci jako jsou koncerty a sportovni utkani ¢i
novoro¢ni ohiostroje aj. Za stavu pied planovanym prodlouzenim linky C jsou deponovany
zalozni soupravy ve stanicich Nadrazi HoleSovice a Haje. Zhlavi stanice Héje je dispozi¢né
projektovano se ctyfmi kolejemi pro obrat a deponaci souprav. Koleje nachézejici se ve
sttedni oblasti zhlavi jsou znaCeny c¢isly 01 a 02, krajni koleje Cisly 1A a 2A. Posledni
uvedené koleje se stanou soucasti nového tseku, tudiz tyto odstavné plochy zaniknou a bude
nutné urcit nové. Toto je tfeba vhodné urcit s ohledem na dostupnost centra mésta ¢i jinych

exponovanych Casti trati.

V oblasti se nachazi zastavba rodinnych a bytovych domii a prvkd obcanské
vybavenosti. V soucasné dobé (unor 2021) je v okoli také dokonCovan developersky projekt

spole¢nosti Crestyl, a.s.

Dale bude trasa linky metra C z ¢asti kopirovat povrchovy Usek komunikace Milanska
a Archimédova. Ve volné oblasti mezi ulicemi Archimédova a Rezlerova zamysli autor prace
vybudovani stanice Sidlisté Petrovice. Vzdalenost mezistani¢niho useku s piedchozi stanici
odpovida piiblizné hodnoté¢ 1 km. Stanici navrhuje autor prace vybudovat s jednim
vestibulem a bez kolejového rozvétveni. V blizkosti stanice je projektovana piestupni vazba
na autobusové linky. Za soucasného stavu se v dochazkové vzdalenosti od tohoto mista
nachazi autobusovéd zastavka Wattova, ktera bude pfesunuta do oblasti vestibulu stanice

Sidlisté Petrovice.

Posledni stanici, ktera se na novém useku, je Nadrazi Uhtinéves. Poloha bude totozna
jako u varianty I, odchylka je pouze v ¢astecné odlisSném vedeni pfedchoziho mezistani¢niho
useku. Délka tseku varianty II odpovida hodnoté 5,859 km. Nize zminéné stanice budou

tvofit novy usek metra C varianty II:
=  Sidlist¢ Haje,
= Sidlist¢ Horni Mécholupy,
= Sidlisté Petrovice,
* Nadrazi Uhfinéves.
Vzhledem k rozhodnuti autora prace ukoncit obé navrhované varianty ve stanici

Nadrazi Uhfinéves nenastane u nékterych piiméstskych a méstskych autobusovych linek

zmeéna jejich vedeni oproti prvni varianté. Podrobné vedeni nového useku je zobrazeno na
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obrazku 5. Cervenou linkou je zobrazen planovany usek, cernymi body jsou znazornény nové

stanice metra i s jejich nazvy.
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Obrazek 5: Vedeni tseku linky metra C varianta 11

Zdroj: autor s vyuzitim (1)

3.2.1. Zmény autobusovych zastiavek

V néavaznosti na zmény v souvislosti s prodlouzenim metra C varianta II autor
navrhuje vznik nové autobusové zastavky. Dle nazoru autora prace by bylo vhodné doplnit
soucasnou zastadvku Nové Pitkovice na komunikaci K Dalnici. Ta by byla noveé umisténa pred
hranici okruzni kiizovatky v ulici Zampionova. Na tomto misté se nachizi vhodna
nezastavéna plocha, kterd nevyzaduje mnoho terénnich uprav. Jiz v minulosti byla tato plocha
vyuzivana pro docasné piemisténi zastavky Nové Pitkovice v souvislosti s opravou povrchu

pozemni komunikace K Dalnici.

Autor diplomové prace navrhuje ziizeni zastdvek Nadrazi Uhtinéves, FrantiSka Divise

a zékladni Skola Uhtinéves, které byly uvedeny jiz v navrhované varianté I.

Pro zkvalitnéni sluzeb MHD (dostupnosti) autor prace navrhuje ziizeni autobusové
zastivky v MC Kieslice. V soutasné dobé se v Kieslicich nachizi 2 zastavky
(Dolnokteslicka, Kteslice), které jsou od sebe vzdaleny cca 350 m. Polohu nové zastavky

autor navrhuje umistit do oblasti pfed rodinnym domem ¢. 23/43, ktery se nachazi v ulici
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Stychova. Nové zamyslena zastavka je ve vzdalenosti piiblizné 300 m od polohy stavajici

zastavky Kfeslice.

Jako dalsi opatifeni autor prace planuje zménu polohy soucasné zastavky Horc¢ickova
do oblasti vestibulu nové stanice metra Sidlist¢ Haje. Nové umisténi zastdvky bude posunuto
ptiblizné o 150 m smérem k okruzni kfizovatce ulic Opatovska a Vystavni. Tim dojde
k zajisténi piimé prestupni vazby mezi autobusovymi linkami a metrem. Autor prace navrhuje

piejmenovani zastavky na Sidlisté¢ Haje, a to z diivodu piehlednosti pro cestujici vefejnost.

Autor prace navrhuje drobnou stavebni upravu stavajici podoby tramvajové zastavky
Cernokosteleckd ve stejnojmenné ulici tak, aby byl umoznén pfestup typu hrana — hrana. Za
souCasné¢ho stavu je autobusova zastdvka umisténa nevhodné v odbocovacim pruhu
sméfujicim do kfizovatky ulic Cernokostelecka a Limuzska. Zmény linkového vedeni ve

varianté 11

3. 2. 1 Zmény linkového vedeni ve varianté 11

Méstské autobusové linky

Vybrané linky ziistanou shodné s navrhovanou variantou I ¢i soucasnym stavem.

Jedna se o tyto linky:

= 209 (Lethany — Nadrazi Uhfinéves),

= 213 (Zelivského — Jizni mésto),

= 226 (Nadrazi Uhfinéves — Benice),

= 227 (Poliklinika MaleSice — Nedvézi),
= 228 (Depo Hostivat — Benice),

= 229 (Depo Hostivar — Kralovice).

Linka 125: Autor prace planuje upravu linky téméf do podoby stavu v roce 2010, kdy
byla uvedena do provozu po dostavbé Prazského okruhu DO, tusek 514
(Lahovice — Slivenec). Tento usek zajistil pfimé odvedeni casti tranzitni dopravy z JiZzni
spojky na dalnici D1. Uvahy na vznik linky byly dlouholeté, aviak jeji realizaci branila silna
intenzita dopravy na Jizni spojce. Hlavni mySlenkou vzniku bylo zajistit rychlé spojeni

Prahy 5 a Jizniho mésta.

S variantou II prodlouZeni linky metra autor prace navrhuje zkraceni linky 125.
Vychozi zastdvka Smichovské nddrazi bude v rdmci zmény ponechana, stejn€ tak povazuje
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autor prace za vyhovujici i ¢ast jeji trasy. Zmeéna tedy nastane v oblasti Jizniho mésta, kde
noveé obslouzi zastdvku Sidlist¢ Haje. Linka dale bude pokracovat po své stavajici trase ulici
Vystavni do zastavky Jakobiho a Sidlisté¢ Petrovice. Zde bude linka noveé ukoncena. Celkova

délka linky po upravé ¢ini 16 km. Doba jizdy spoje: 25 minut.

Linka 175: V ramci uprav linkového vedeni pro variantu II je navrzeno zkraceni této
linky. Misto soucasné vychozi zastavky Héje bude vychozim bodem zastavka Sidlist¢ Horni
Mécholupy (diive Na Vart¢). Linka bude vedena postupné ulicemi Milanska a Holoubkovska,
kde obslouzi stejnojmennou zastdvku. Z tohoto mista bude pokraCovat pozemnimi
komunikacemi Na Kiecku a Hornomécholupska, kde bude nové obslouzena zastavka Nadrazi
Horni Mécholupy. Linka nasledné pojede do zastavky Bolofiskd, kde navaze na svou piivodni

trasu, ktera jiz byla autorem ponechéna beze zmén. Délka linky ¢ini 21,15 km.

Linka 213: Autor prace navrhuje zkraceni linky oproti sou¢asnému stavu. Vedeni
linky bude zachovano v tuseku Zelivského — Jizni mésto (koneéna zastiavka pro tUsek
s pasmovym provozem). Noveé neobsluhovany usek mezi zastdvkami Horc¢ickova — Nadrazi
Uhfinéves caste¢n¢ prevezme navrhovana linka ¢. 269. Linka 213 bude zkracena o 7,5 km.
Jeji délka po uprave Cini 10,55 km. Tato zména pfinese znacnou ekonomickou usporu. Autor

prace doporucuje vyuziti kloubovych vozi na spoje jedouci v ¢asech prepravni Spicky.

Linka 269: Autor prace navrhuje vznik nové linky. Pro oznaceni linky bude vyuzito
volné &islo dle standardd PID. Linka 269 bude spojovat MC Pitkovice a Kieslice s novou
stanici metra Sidli§t€¢ Petrovice. Tato linka bude cestujicim zajiStovat rychlé spojeni
s prestupni vazbou primarné€ na linku metra C. Mezi dalS§i moZnosti pfestupu patfi vazba na

ostatni autobusové linky zajist'ujici dopravni obsluznost Jizniho a Zahradniho mésta.

Linka bude vedena z vychozi zastavky Sidlist¢ Petrovice, dale bude pokracovat
pozemni komunikaci Archimédova, kde na kiizovatce s ulici Novopetrovickd odboc¢i vpravo.
V ulici Novopetrovickd se nachazi zastavka Jakobiho, kterd bude linkou obslouZena. Na
nasledujici kiizovatce odboé&i linka vlevo do Stychovy ulice. V MC Kieslice obslouZi
zastavky Dolnokfteslickd, Kieslice a Kieslicka. Jizda linky bude pokracovat do zastavek
Hiibkova a Nové Pitkovice v ulici Zampionova, kde bude ukonéena. Jizdni tad bude
konstruovan tak, ze po dojezdu do konecné zastdvky bude spoj plynule pokracovat do
opacného sméru linky. Délka linky: 4,2 km. U této linky autor prace navrhuje nasazeni vozi

s eklektickym pohonem na akumulator.
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Linka 270: Autor prace navrhuje vznik nové autobusové linky nédhradou za
navrhovanou zménu trasy linky 125 pro variantu II. Linka 270 bude dle ndzoru autora prace
poskytovat atraktivni moznost pro cestujici, protoze bude spojovat vybranou cast oblasti
Prahy 10 (Skalka a Depo Hostivaf) prioritn¢ s izemim Prahy 5 (Smichov). Za soucasného
stavu pro cestu ze stanice metra Skalka do oblasti Smichovského nadrazi nabizi vyhledavaci
algoritmus spojeni na internetovych strankdch DPP vyuziti pfimého spoje prostiednictvim
linky 125. Vzhledem k dobé& spoje (46 minut) nemusi byt tato moznost pro cestujici pfili§
atraktivni. Dal$i z nabizenych mozZnosti je vyuziti linky metra A ze stanice Skalka do stanice

Mustek, kde je nutny pfestup na linku B.

Realizaci linky vzniknou nové ptestupni vazby. Prvni moznost se naskyta v zastavce
Cernokosteleckd, kde bude umoznén jednak piestup typu hrana — hrana, nebo ze stejnojmenné
zastavky, kterd se nachdzi oblasti tramvajové smycky. Trasa linky bude vedena také
zastavkou Zahradni M¢ésto, kterd umoznuje prestup na vlakovou linku S9. Z divodu, Ze se
jedna o velice vyznamny piestupni bod mezi autobusovymi, tramvajovymi a vlakovymi spoji,
autor prace navrhuje zménu pro vlaky vysSich kategorii. S nové zavedenym Zelezni¢nim
jizdnim fadem by tato stanice byla témito vlaky obsluhovana. Mezi nasledujici stézejni
prestupni bod patii zastavka Lihovar. Z tohoto mista je mozny pfestup na méstské autobusové
linky jedouci smérem k MC Zbraslav a Radotin. Je mozny i prestup na piiméstské linky

jedouci smérem Mnisek pod Brdy, Davle, Stéchovice, Novy Knin a Dob#s.

Linka bude vedena z vychozi zastavky v Depu Hostivai pozemni komunikaci
Cernokosteleckd do stejnojmenné zastavky. Na kiizovatce ulic Uvalskd, Cernokostelecka
a Limuzska linka odbo¢i vlevo do ulice Uvalska a bude pokradovat do zastavky piestupniho
termindlu metra A Skalka. Nasledovat bude zastavka Zahradni M¢ésto. V oblasti ulice
Svehlova za podjezdem pod trati 221 linka bude pokratovat najezdem na rychlostni pozemni
komunikaci Jizni spojka (dle mezinarodniho znafeni E65). Po této komunikaci dojede do
zastavky Lihovar, odkud pojede ulici NadraZzni, do zastavky Smichovské nadrazi, kde bude

linka ukoncena. Celkovéa délka linky ¢ini 15,1 km.

Autor prace navrhuje zpoc€atku nasazeni vozil standardni délky. Na zdkladé vysledka
pozdéjsiho prepravniho prizkumu v autobusové siti je nutné posoudit, zda je ti¢elné pouziti
kloubovych vozl. Linku bude mozné vyuzit pii zajiSténi nahradni dopravy za vylouceny usek
metra mezi stanicemi Depo Hostivai — Skalka. V soucasné dob¢ neexistuje pfimé autobusové

spojeni mezi témito zastavkami.
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Linka 271 bude slouzit jako ndhrada za Upravu ptivodniho vedeni linky 125 pro
navrhovanou variantu II. Nové zamyslend linka bude vedena z prestupniho terminalu Sidlisté
Petrovice ulici Archimédova. V této pozemni komunikaci obslouzi chronologicky nésledujici
zastavky: Veronské namésti, Nové Petrovice, Livornskd, Bolevecka, Sidlist¢ Horni
Mécholupy a Bolonskd. Dale bude pokratovat na okruzni ktizovatku ulic Mildnska
a Hornomé&cholupska, kterou opusti druhym vyjezdem do zastavek Repéicka a K Lesoparku.
Nasledn¢ bude linka vedena pozemnimi komunikacemi Hostivarska a Prazska do zastavek Na
Grosi, Hostivarska a Nadrazi Hostivat. Z tohoto mista bude linka pokracovat Primyslovou
ulici do zastdvky Sklarska. Nasleduji zastavky Myslinskd, Moktanska, Michelangelova.
Z posledni jmenované zastavky bude linka pokracovat ke kiizovatce ulic Na Padesatém,
Pretluckda, V Rybnickéch a Uvalské, kde odboéi vlevo. Po nékolika set metrech od tohoto
mista nasleduje zastavka Skalka, kde bude linka ukoncena. Celkové délka linky Cini: 9, 8 km.

Linka 272: Analyzou dopravni obsluznosti bylo zjisténo, ze v soucasné dobé
neexistuje p¥imé spojeni oblasti Hornich Mé&cholup s MC Dolni Mé&cholupy a Stérboholy.

Autor prace z tohoto diivodu navrhuje vznik nové linky.

Vychozim bodem bude zastavka Sidlisté¢ Petrovice. Linka bude vedena pozemnimi
komunikacemi Novopetrovickd a Hornomécholupska. V této ulici obslouZzi zastavky Janovska
a Na Kitecku. Déle bude vedena do zastavky Nadrazi Horni Mécholupy, ze které bude
pokracovat do okruzni kfizovatky, kterou opusti druhym vyjezdem do ulice K Mé&cholupiim.
Linka pojede ktizovatkou ulic K Mécholuptim a Kutnohorska do zastavky Dolni Mécholupy
a Dolnomé&cholupskd. V. MC Stérboholy bude obslouzena zastivka Ustiedni. Dale bude
pokracovat Cernokosteleckou ulici, kde obslouzi zastavky Na Homoli, MaleSicka tovarna.

Konecnou zastavkou linky bude Depo Hostivat. Délka linky: 7,7 km.

Linka 273: Analyzou dopravni obsluznosti bylo zji§téno chyb&jici spojeni Ujezdu
u Prithonic s témito nasledujicimi MC Kfeslice, Pitkovice a Uhiinéves. Nové zamyslena linka
bude castecné zastupovat funkci linky 213. Linka 273 bude vedena z vychozi zastavky
Nadrazi Uhtinéves ulicemi FrantiSka DiviSe a Ke kiizi do stejnojmenné zastavky. Z tohoto
mista bude pokracovat pozemni komunikaci K Dalnici do zastavek K Pitkovickdm a Nové
Pitkovice, odkud ,,opusti“ prvnim vyjezdem okruzni kiiZzovatku do pozemni komunikace
Zampionova, kde obslouzi zastavku Hiibkova. Naslednd pokraduje do zastavek Kieslicka,

Kfeslice, Dolnokieslicka, které se nachazeji ve Stychové ulici. Na hranici MC Kieslice
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pokracuje ulici Ke Stitu do MC Ujezd u Priihonic do zastavky K Sukovu, kde bude linka
ukoncena. Délka linky je 6,8 km.

Vzhledem k faktu, Ze se jedna o linku s krat$i délkou trasy, navrhuje autor prace
alespon Castecné nasazeni elektrobust. V tomto piipad¢ autor planuje pouziti tohoto typu
vozl u 25 spoju linky.

V nasledujici tabulce 5 je znazornéno linkového vedeni méstskych autobusovych linek

pro variantu II.

Tabulka 5: Linkové vedeni méstskych autobusovych linek

Zdroj: autor

Linka | Vedeni linky

SMICHOVSKE NADRAZI (M) - Lihovar - Chodovec - Chodovska tvrz - Litochlebské
125 |namésti - Bachova - Mikulova - Hnévkovskeho - Modra Skola - Haje (ul. Opatovska) -
Hor¢i¢kova - Jakobiho — SIDLISTE PETROVICE

SIDLISTE HORNI MECHOLUPY (M) - Holoubkovska — Nadr. Horni Mécholupy -
Boloiské - Repgicka - K Lesoparku - Hostivai'ska - Na Grosi - Zaveska - Sidlisté Na Groi -
U Priseku - Zahradni Mésto - Na Padesatém - Skalka - V Rybnickéach - Stéchovicka -

175 | Strasnicka - Pribézna - Pod Rapidem - Murmanska — Volynska - Vlasimska - Orionka -
Flora - Olsanské ndmésti - Rokycanova - Tachovské ndmésti - U Pamatniku - Pernerova -
FLORENC (M)

209 Linka bude ponechéana v soucasné podobé¢

ZELIVSKEHO (M) - Zelivského (M) - Bé&locerkevska - Slavia - Bohdalec - Chodovska -
Teplarna Michle - Spotilov - LeSanska - Nad Pahorkem - Chodovec - Chodovska tvrz -
213 | Litochlebské namésti - Opatov - Ke Katefinkam - Metod&jova - Haje (M) — Sidlisté Haje
(M) — JIZNI MESTO

226
227
228

Vedeni linkek shodné s variantou |

229

SIDLISTE PETROVICE (M) - Jakobiho - Dolnokfeslicka - Kieslice - Kfeslicka - Hibkova
269 | _NOVE PITKOVICE

DEPO HOSTIVAR (M) - Cernokostelecka - Skalka (M) - Zahradni Mé&sto - Lihovar —
270 | SMICHOVSKE NADRAZI (M)

SIDLISTE PETROVICE (M)- Poliklika Petrovice- Veronské namésti - Livornska -
Bolevecka - Sidlisté Horni Mécholupy (M) - Boloniska -Repéicka - K Lesoparku - Na Grogi
271 |- Hostivaiské - Nadrazi Hostivai - Sklarska - Myslinskéa - Mokiansk4 - Plo$n4 -
Michelangova - SKALKA (M)

SIDLISTE PETROVICE (M) - Janovska - Na Kie¢ku — Nadr. Horni Mé&cholupy - Dolni
272 | Mécholupy - Dolnomécholupska - Kutnohorska - Ustfedni - Priimyslova - Na Homoli -
Malesicka tovarna — DEPO HOSTIVAR (M)

K SUKOVU - Dolnokfeslicka - Kieslice - Kieslicka - Hibkova - Nové pitkovice - K
273 | pitkovickam -Ke Kiizi - Nové namésti - Picassova — NADRAZ{ UHRINEVES ™M)
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Piiméstské linky

Vzhledem k faktu, Ze pro ob¢ navrhované varianty prodlouzeni linky metra C je
shodna konecna stanice Nadrazi Uhfinéves, autor navrhuje u nasledujicich autobusovych
linek ponechat jejich trasové vedeni shodné s variantou I. Jejich iprava spocivala ve zkraceni

¢i drobné uprave vedeni trasy. Konkrétné se jedna o nasledujici linky:

= 325 (Kfeslice — Nadrazi Uhtinéves),

= 364 (Depo Hostivat — Doubek),

= 366 (Depo Hostivar — Biezi, Podskali),

= 381 (Nédrazi Uhtinéves — Kutnd Hora, aut. st.),
= 382 (Nadrazi Uhtinéves — Sazava, aut. st.),

= 387 (Sidlisté Petrovice — Uhliiské Janovice, nameésti).

Linka 402: Vzhledem k vysledkiim analyzy dopravni obsluZznosti je navrZzena nova
priméstska linka. Za soucasného stavu neexistuje piimé spojeni stfedoceské obce Nupaky
s MC Kolovraty a Uhfinéves. V ptipadé uvazované cesty mezi obci Nupaky a Kolovraty je
nutné ve vSech nabizenych variantich absolvovat az tfi pfestupy. Cesta pak celkové trva
i n€kolik desitek minut, navzdory skutecnosti, ze se tyto dv€ oblasti nachdzeji v tésné

blizkosti.

Nové¢ zamyslend linka bude vedena ze zastavky Nupaky. Z tohoto mista pokracuje
pozemni komunikaci Rooseveltova do zastivky Ri¢any, Kuii. Nasledné chronologicky
obslouzi nasledujici zastavky: Do Lipan, Tehovicky a Kolovraty, které¢ se nachazi na
katastralni uzemi MC Kolovraty. Linka bude dale vedena oblasti Uhiindves zastavkami
Venus$ina, Uhfinéves, Nové nameésti, Ke Kiizi, Nadrazi Uhfinéves, FrantiSka Divise
a Betonarka. Nasledn¢ obslouzi zastavku Sidlisté Petrovice, kde bude linka ukoncena. Délka
linky ¢ini 11,6 km. Dopravni obsluznost na lince bude zajisStovana prostfednictvim vozl

kategorie malého autobusu.
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Tabulka 6: Linkové vedeni piiméstskych autobusovych linek

Zdroj: autor

Linka

Vedeni linky

325

364

366

381

Vedeni linky shodné s variantou [

382

387

402

NUPAKY - Ri¢any, Kuii - Lipany - Do Lipan - Tehovi¢ky - Kolovraty - Venusina -
Uhfingves - Nové namésti - Ke K{izi - Nadrazi Uhtinéves (M) - Frantiska Divise -
Betonarka — SIDLISTE PETROVICE (M)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny charakteristiky jednotlivych linek pro variantu II.

Tabulka 7 Charakteristiky linek ve varianté 11

Zdroj: autor

. Délka link Pocet spoju za
i) [km] ¢ pracovrr)lijden

125 16,00 212

175 21,15 92

209 27,10 66

213 10,55 210

226 8,40 64

227 6,96 66

228 17,70 52

229 14,55 64

269 4,20 100

270 15,10 110

271 9,80 80

272 7,70 82

273 6,80 60

402 11,60 58
Celkem 177,61 1316
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4 Vybér vysledné varianty

Autor diplomové préce si pro konecny vybér z uvedenych dvou variant prodlouzeni
linky metra C ze stanice Haje zvolil metodu multikriteridlniho rozhodovani. Termin
rozhodovani 1ze obecné vysvétlit jako proces vybéru mezi nékolika variantami feSeni ur¢itého
problému dle stanoveného kritéria. Aby se tento proces mohl nazyvat vybérem, je nutné, aby
mnozina variant méla minimalné dva prvky. Mezi stézejni prvky tohoto procesu patii cil,
varianta a kritérium. Cil uddva pficinu sestaveni rozhodovaciho modelu a je hlavnim
subjektem rozhodovani. Varianta miize byt vysledkem modelu. Srovnévani variant probiha na

zaklad¢ vahového ohodnoceni, kdy je nasledné vybrana ta nejvhodné;si.

Z dostupnych druhti vicekriteridlnich metod si autor pro vybér nejvhodnéjsi
z prezentovanych variant zvolil kvantitativni parové srovnani neboli Saatyho metodu. Jedna
se o velmi ¢asto pouzivany postup, kdy se srovnavaji pary kritérii. Hodnoceni je ukladéano do
tzv. Saatyho matice, jejiz prvky jsou sestaveny, viz tabulka 8. Sudé hodnoty {2, 4, 6, 8}, které
nejsou uvedeny v tabulce, jsou vyuzivany pro hodnoceni mezistupiiti, hodnota S; pak

reprezentuje piiblizny pomér vah kritérii i a j. (7) (8)

Tabulka 8: Prvky Saatyho matice

Zdroj: (7)
1 i aj jsou rovnocenna
3 i je slabé preferovéano pied j
Sij 5 i je siln€ preferovano pied j
7 | ije velmi silné preferovano pied j
9 i je absolutné preferovano pred j
Sii | /Sy

4.1 Kritéria

Pro pouziti metody kvalitativniho parového srovndni — Saatyho metody - je nutné
stanovit kritéria pro kazdou navrhovanou variantu feSeni. Tato kritéria se urcuji na zaklad¢
nuanci mezi jednotlivymi navrhovanymi variantami. Prezentované varianty se od sebe
primarné 1i§i vedenim prodluzovaného Useku linky metra C ze stanice Haje. S tim souvisi
projektovani novych zastavek povrchové MHD, tvorby novych a upravy stavajicich linek.
Vsechny odliS$nosti jsou uvedeny v navrhové casti prace. Autor pro potieby vyhodnoceni

stanovil ¢tyfi kritéria.

51



Pro zjednoduseni sestavy Saatyho matice jsou nasledovné jednotliva kritéria oznacena
jako:
= K1 — kritérium investi¢nich nakladu,
= K2 — kritérium velikosti obslouzeného tizemi,

= K3 — kritérium vlivu na zivotni prostiedi,
= K4 — kritérium ceny za dopravni vykon.

4.2 Urceni vah Kritérii

Preferen¢ni vztahy mezi jednotlivymi dvojicemi kritérii jsou urCovany na zaklad¢
velikosti vah. Hodnotici skala je definovana v rozsahu od 1 do 9. Lze uvést ptiklad, kdy je
preference vyjadiena 5 body, v tomto ptipad¢ je i-té kritérium pétkrat vyznamnéjsi nez j-té
kritérium. Jinymi slovy dle definice je i-t¢ kritérium silné preferovano pted j-tym kritériem.
Pokud se v Saatyho matici nachazi hodnota 1, jedna se o rovnocenna kritéria a implicitné se
tato hodnota vyskytuje na hlavni diagonale. Princip algoritmu tvorby tzv. Saatyho matice je
zalozen na preferenci fadkového kritéria pred sloupcovym. V piipadé, ze by bylo nutné
vyjadiit preferenci sloupcového kritéria pred fadkovym, hodnota se zapise do ptislusného
pole matice jako pfevracend hodnota zlomku. Jinymi slovy, ¢islo jedna se bude nachazet
v Citateli zlomku a hodnota preference mezi dvéma kritérii bude ve jmenovateli zlomku. Na
zaklad¢ tohoto algoritmu je moZné sestavit Saatyho matici. Vahy kritérii jsou zaloZeny na

nasledujicim vztahu:

[ f=15ij]1/k

/
k k
| Meis, | (1) Zdroj: (8)

Jednotlivé proménné vztahu 1:

vi vaha kritérii,

i i-ty Fadek,

Jj J-ty sloupec,

k pocet kritérii,

= s, prvek matice.

Resenim vztahu 1 je geometricky pramér fadkd. V dalsi ¢asti prace budou popisovéana

jednotliva kritéria, na zaklad¢ kterych bude probihat hodnoceni péti nezavislymi experty.

52



Urceni konkrétnich hodnot jednotlivych kritérii je ovlivnéno riznymi faktory. Na dana
kritéria je mozno nahlizet z n€kolika pohledti. Napiiklad cestujici bude ziejmé preferovat
Cetnost spoju €i velikost pokryti izemi zastavkami MHD. Naopak z pohledu provozovatele ¢i
objednatele dopravnich vykonii jsou tato kritéria ekonomickou zatézi, tudiz preference zde
budou pravdépodobné opacné. Obecné lze fici, ze pfi konecném vyhodnocovani tvorby
aupravy linek je zadouci najit kompromisni feSeni vhodné pro vSechny strany, tedy pro

cestujiciho, ale 1 pro dopravce poskytujiciho piepravu, popt. investora stavby.

Kritérium investi¢nich nakladu — K1

Uvedené kritérium bude hodnoceno na zékladé¢ ekonomické narocnosti vybudovani
navrhovanych usekll linek metra ve varianté I a II. Autor diplomové prace bude pro potieby
srovnani vychdzet z vetejné dostupnych dat, které se vztahuji k prodlouzeni linky metra A
z Dejvické (mimo) — Nemocnice Motol. Tento tsek byl vybran z toho divodu podobnosti,
a to zejména svou délkou a vlastnostmi mezi které patii narocné sklonové poméry s razenym
typem tunelu. Autor prace vyuzije konecnou castku za dostavbu tohoto tseku. Vzhledem
k tomu, Ze stavba byla dokoncena v prab¢hu roku 2015, jsou uvedené ceny vztaZzeny k dnesni
dobé&. Proto autor prace navysil konecnou ¢astku o mezirocni primérnou inflaci za vSechny
predchazejici roky. Hodnoty inflace byly ziskdny zdatovych zprav prostiednictvim

internetovych stranek Ceského statistického tfadu.

Tabulka 9: Pfepocet hodnot inflace

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

Rok Prﬁrr.mérna’ aail Redlna hodnota penéz
inflace
2015 0,38 % 21983 220 000 K¢
2016 0,40 % 22 071 152 880 K¢
2017 1,73 % 22 452 983 825 K¢
2018 2,28 % 22 964 911 856 K¢
2019 2,53 % 23 545924 126 K¢
2020 3,20% 24 299 393 698 K¢

Castka  vynalozena na realizaci prodlouzeni linky A  ze stanice
Dejvicka (mimo) — Nemocnice Motol (tj. 6 134 m) dosahla v roce 2015 hodnoty 21,9 mld K¢.

53



Tabulka 9 zobrazuje 3 udaje:

= kalendarni rok, pro ktery jsou hodnoty vypocteny,
= prumérnou ro¢ni inflaci v daném kalendarnim roce,
= realnou hodnotu penéz na konci kalendainiho roku.

Vypocet realné hodnoty pen¢z (RHP) byl ziskan tak, ze autor vynasobil cenu za

realizaci hodnotou 1,38 (1 + primérnd ro¢ni inflace), tak, jak ukazuje vztah 4.1

RHP,4,15 = 21900 000 000 - 1,38 = 21983 220 000 K¢ (4.1)

Stejnym zptusobem bylo pokracovano i v nasledujicich letech, pfiCemz vstupni
hodnotu tvotila RHP v pfedchozim roce viz vztah 4.2, ktery ptedstavuje vypocet RHP pro rok
2017

RHP,y,, = 22071152880 - 2,73 = 22 452983 825 K¢ (4.2)

Z tabulky 9 byla zjisténa orientani castka, kterou by investor musel vynalozit
v ptipadé, e by doslo k prodlouZeni trasy linky A vroce 2020. Castka byla vydélena
vzdalenosti, kterou usek méfil, aby byla zjiSténa orientacni cena na kilometr realizace nového

useku — tento vypocet je uveden ve vztahu 4.3.

Cena _24299393698 _ . . .. 43)
km . 6134 ¢

Vypoctené ceny stavebnich a realizac¢nich praci na 1 km prodlouZeni trasy metra A
budou pouzity jako orientacni ceny pro prodlouZeni trasy metra C. Vypocet ceny stavebnich

a realizacnich praci pro jednotlivé varianty je uveden v tabulkach 10 a 11 uvedenych niZe.

Tabulka 10: Vypocet stavebnich a realizacnich praci pro variantu I

Zdroj: autor

Varianta |
Cena/km Pocet km | Cena za provedeni var. |
3961427 078 K¢ 4,582 18 151 258 873 K¢&

Tabulka 11: Vypocet stavebnich a realizacnich praci pro variantu II

Zdroj: autor

Varianta 1

Cena/km Pocet km | Cena za provedeni var. 11
3961427 078 K& 5,859 23210001 251 K¢
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Z tabulky 10 a 11 je zfejmé, ze cena provedeni varianty Il je cca o 5 miliard vyssi.
Vyssi cenu zpiisobuje delsi navrhovana vzdalenost. Redlna cena provedeni by vsak byla
pravdépodobné jesté vyssi, protoze tunel navrhované prodlouZeni trasy by musel byt razen
hloubéji nez pro variantu I. Hlubsi zalozeni tratového tunelu zptsobuje fakt, ze by byl navrh

prodlouzené trasy veden pod vodni nadrzi Hostivaf.

V konec¢ném dusledku tedy vypocet znamena, ze pokud by DPP v soucasné dob¢ (rok
2021) investoval do prodlouzeni vedeni linky metra C do stanice Nadrazi Uhiinéves,
v ptipad¢ varianty I by bylo nutné investovat cca 18 mld. K¢, pro variantu II by bylo nutné
vice nez 23 mld. K¢&. Obé ¢astky jsou vypoctené pouze jako naklad pro prodlouzeni metra C,
nezahrnuji dalsi naklady spojené s navrhovanymi variantami (Uprava autobusovych spojd,
zavedeni novych zastavek apod.) Porovnanim vyslednych ndkladl je patrné, Ze varianta II

bude o0 23,79 % drazsi nez varianta .

Tabulka 12: Vypocet Saatyho metodou z pohledu K1 — kritérium investi¢nich nakladt

Zdroj: autor

K1 — kritérium investi¢nich nakladi
\'2! V2 geometricky pramér vahy
Vi 1 3 1,73 0,75
V2 | 0,33 1 0,58 0,25
soucet 2,31 1,00

V tabulce 12 je uvedeno feSeni kritéria investi¢nich nakladii pomoci Saatyho metody.
Hodnota nejniz§iho kritéria je pfifazena varianté s vy$Simi investicnimi ndklady. V tomto

konkrétnim ptipadé dostala varianta II nizs§i ohodnoceni.

K2 — Kritérium velikosti obslouZeného uizemi

Pro obé navrhované varianty prodlouzeni metra C autor prace zpracuje mapové
podklady v pfislusSném meétitku. Kazda zastavka a stanice metra bude na obrazku doplnéna
o kruznici, kterd bude vyjadfovat velikost obsluhovaného Uzemi. Nové ziizené zastavky
budou oznaceny Cervenou kruznici, stdvajici kruznici ¢erné barvy. Primér kruZnice bude
stanoven v poméru méfitka s mapou tak, aby odpovidal dochazkové vzdalenosti, ktera je
autorem stanovena na 600 m. Tato hodnota ptfedstavuje ptijatelnou vzdalenost, kterd musi byt
cestujicim piekondna pro dosazeni prostoru uvazované zastavky ¢i stanice metra.
Vyhodnoceni trovné pokryti MHD probéhne na zdkladé kvalifikovaného odhadu autora

diplomové prace. Bude se zejména porovnavat velikost celkové plochy pokryti vyjadiené
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poctem kruZnic a jejich pfipadnym vzajemnym piekrytim. Predmétné mapy, dle kterych bude

provedeno srovnani, jsou uvedeny v priloze A této prace.

Z mapovych podkladi, které jsou uvedeny v piiloze A této diplomové prace, je patrné,
Ze Uroven stavajiciho stavu dostupnosti MHD je v posuzované oblasti velmi kvalitni. Z tohoto
davodu autor prace navrhl nové zastavky jen na predem vytipovanych vhodnych mistech. Na
zaklad¢ kvalifikovaného odhadu autora diplomové préace je pii porovnani obou map patrné, ze

varianta II nabizi lepsi dostupnost MHD.

Tabulka 13: Vypocet Saatyho metodou z pohledu K2 — velikost obslouzeného uzemi

Zdroj: autor

K2 — velikost obslouzeného uzemi
V1| V2 geometricky pramér vahy
Vil | 1 0,2 0,45 0,17
V2| 5 1 2,24 0,83
soucet 2,68 1,00

V tabulce 13 je zndzornéno feSeni kritéria velikosti obslouZeného tizemi pomoci
Saatyho metody. NiZ§i kritérium je pfifazeno varianté I, kterd ma mensi urovent dostupnosti

MHD.

K3 - vliv na Zivotni prostredi

Uvedené kritérium bude pro obé navrhované varianty posuzovano na zakladé pouZiti
vozu s alternativnim druhem pohonu. Bude sledovéan ukazatel velikosti ujetého dopravniho
vykonu na jednotlivych linkdch. Tento ukazatel bude vztaZzen na Casové obdobi jednoho
pracovniho dne. Pro navrhované varianty je autorem prace planovano zavedeni elektrobust.
Vzhledem k technickym a technologickym moZnostem téchto vozli (omezeny dojezd
pohybujici se okolo hodnoty 180 km pro vozy Skoda E'City) planuje autor nasazeni téchto
vozu pievazné na linky vedené pozemnimi komunikacemi, které se nepotykaji s problémy
spojenymi s kongescemi. Timto krokem lze zamezit potencionalnim problémiim pii dobijeni
akumulatort vozidla. Pokud by nastala situace, Ze dojde ke zpozdéni uvedeného typu vozidla,
nemusi byt dodrZena technologie dobijeni akumuldtoru. Tim by mohlo pfipadné dojit
k situaci, ze vozidlo nebude schopné vyjet do obéhu. S ohledem na uvedené vlastnosti je
proto vhodnéd vozidla nasazovat pfevazné na kratsi linky, a to z divodu nutnosti Castého

nabijeni mezi jednotlivymi spoji linky.

56



V tabulkach 14 a 15 je uvedeno celkové porovnani ujetych dopravnich vykont
prostfednictvim vozl na eklekticky pohon. Z téchto dat je patrné, ze v navrhované varianté I1

jsou tyto hodnoty vyssi o 171,6 km, coz ¢ini rozdil o 27, 1 %.

Tabulka 14: Dopravni vykony elektrobust pro variantu I

Zdroj: autor

Linka | Délka linky [km] | Pocet spojt [ks] | Ujety vykon [vozokm]
226 8,40 21 176,4
227 6,96 25 174
325 11,00 10 110
Celkovy vykon [vozokm] 460,4

Tabulka 15: Dopravni vykony elektrobusii pro variantu 11

Zdroj: autor

Linka | Délka linky [km] |Pocet spojt [ks] | Ujety vykon [vozokm]
269 4,20 30 126
271 9,80 17 166,6
271 7,70 22 169,4
273 6,80 25 170
Celkovy vykon [vozokm] 632

Tabulka 16: Vypocet Saatyho metodou z pohledu K3 — vliv na zivotni prostiedi

Zdroj: autor

K3 — vlivu na Zivotni prostredi
Vi V2 geometricky primér vahy
V1| 1 0,33 0,58 0,25
V2| 3 1 1,73 0,75
soucet 2,31 1,00

V tabulce 16 je uvedeno hodnoceni kritéria vlivu na zivotni prostiedi. Nizsi parové

ohodnoceni je pfifazeno variant¢ s mensi hodnotou ujetych vozokm prostfednictvim vozi

s elektrickym pohonem.

K4 — Cena za dopravni vykon

Autor diplomové prace oslovil spolecnost ROPID, a. s. za ufelem poskytnuti
aktualnich cen za dopravni vykony jednotlivych druhii dopravnich prosttedkd s cilem, aby

vysledné vypoctené hodnoty co nejvice odpovidaly skutecnym ndkladim. Tiskovy mluvci
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spole¢nosti tyto data poskytl viz — tabulka 17, s pozndmkou, Ze se jedna pouze o orientacni
hodnoty. Piesné Castky se odvijeji od konkrétniho vedeni linek. Pti tvorbé novych linek také
zalezi na typu provozovanych vozidel, jejich staii a druhu infrastruktury. Naptiklad pfi pouziti
novych vozidel mize dojit ke zvySeni podilu fixnich nékladd, s ¢imz souvisi 1 navySeni
celkovych nakladl za dopravni vykony. Zprava, ktera byla zaslana tiskovym mluv¢im, bude
uvedena jako kopie v ptiloze B této diplomové prace.

Tabulka 17: Ceny za dopravni vykony dle riznych typd dopravni prostfedkt
Zdroj: (10)

Dopravni prostfedek | metro tramvaj |maly autobus |standardni autobus | kloub. autobus
cena za vozokm 45,00 K¢ | 50,00 K¢ 40,00 K¢ 50,00 K¢ 60,00 K¢

Tabulka 18: Naklady varianty [

Zdroj: autor

Po.éet spoju V?lig(r?u . Néklgdy na
Linka Ce}kové délka linky za iy 20 Cena za ) Jednothvé’hr,lky
linky [km] pracovni e vozokm [KC¢] [ za pracovni tyden

tyden [ks] e [Tai] [K¢]
209 27,10 330 8943 50 447150,00
213 17,05 1050 17902,5 50 895125,00
226 8,40 320 2688 50 134400,00
227 6,96 330 2296,8 50 114840,00
228 17,70 260 4602 50 230100,00
229 14,55 320 4656 50 2323800,00
251 9,80 325 3185 50 159250,00
252 9,40 240 2256 50 112300,00
325 11,00 150 1650 40 66000,00
364 22,90 150 3435 50 171750,00
366 19,55 140 2737 50 136850,00
381 53,56 170 9105,2 60 546312,00
382 37,45 170 6366,5 60 381990,00
387 47,78 140 6689,2 60 401352,00
401 7,7 150 1155 50 57750,00

Celkové naklady 4 088 469,00 K¢

Celkové naklady, které je nutné vynaloZit na zajiSténi napldnovaného dopravniho

vykonu byly zjistény jako soucty dil¢ich nékladl pro jednotlivé linky navrhované varianty.
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Néklady na provoz jedné linky za pracovni tyden byly uréeny soucinem hodnoty délky linky,
poctem spojti pro oba sméry linky za pracovni tyden a cenou za dopravni vykon viz modelovy
priklad 4.4.

linka 209 = délka linky - pocet spoji za pracovni tyden - cena za dopravni vykon
linka 209 = 27,10 - 330 - 50 = 447 150 K¢ (4.4)

Souctem sloupce nakladl na jednotlivé linky za pracovni tyden uvedenych v tabulce
18 byla zjisténa suma celkovych nakladii na autobusové linky za jeden pracovni tyden pro
variantu I. Tato hodnota je uvedena v poslednim fadku tabulky v poli celkem. Celkové

naklady za pracovni tyden pro variantu I tedy ¢ini: 4 088 469,00 K¢.

Tabulka 19: Naklady varianty 11

Zdroj: autor

Pqéet spoji V?li)kr?u ‘ Néklgdy na
Linka Celkqvé délka linky za ity Cena za ) Jednotllvé’hrrlky
linky pracovni —— vozokm [K¢] | za pracovni tyden
tyden [ks] 9 ol ] [Kc]
125 16,00 1060 16960,00 60 1017 600,00
175 21,15 460 9729,00 50 486 450,00
209 27,10 330 8943,00 50 447 150,00
213 10,55 1050 11077,50 50 553 875,00
226 8,40 320 2688,00 50 134 400,00
227 6,96 330 2296,80 50 114 840,00
228 17,70 260 4602,00 50 230 100,00
229 14,55 320 4656,00 50 232 800,00
269 4,20 500 2100,00 50 105 000,00
270 15,10 550 8305,00 50 415 250,00
271 9,80 400 3920,00 50 196 000,00
272 7,70 410 3157,00 50 157 850,00
273 6,80 300 2040,00 50 102 000,00
325 11,00 150 1650 40 66 000,00
364 22,90 150 3435 50 171 750,00
366 25,55 140 3577 50 178 850,00
381 54,40 170 9248 60 554 880,00
382 38,10 170 6477 60 388 620,00
387 25,25 140 3535 60 212 100,00
402 11,60 290 3364,00 40 134 560,00
Celkové naklady: 5900 075,00 K&
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V tabulce 19 se naklady zjisti obdobnym zplsobem, jako tomu bylo v pfedchozim
pfipad¢ u varianty I. Celkové naklady vSech linek za pracovni tyden ¢ini 5 900 075,00 K¢&.
Algoritmus vypoctu je totozny jako u varianty I a je uveden ve vypoctu 4.4.

Pti porovnani obou hodnot obou navrhovanych variant je zfejmé, ze varianta [ vychazi

levnéji. Tento rozdil ¢ini 30,7 %.

Tabulka 20: Vypocet Saatyho metodou z pohledu K4 — cena za dopravni vykon

Zdroj: autor

K4 — ceny za dopravni vykon
Vi V2 geometricky pramér vahy
V1 1 3 1,73 0,75
V2| 0,33 1 0,58 0,25
soucet 2,31 1,00

V tabulce 20 jsou porovnavany na zdakladé¢ kritéria ceny za dopravni vykon.

Nékladnéjsi z navrhovanych variant ma ptidéleno nizs$i ohodnoceni.

4.3 Zavérecné vyhodnoceni variant

V tabulce 21 je zndzornéno zavére¢né vyhodnoceni obou navrhovanych variant. Na

zaklad¢ porovnani hodnot vyhodnoceni bude urcena optimalni varianta.

Tabulka 21: Zavére¢né vyhodnoceni Saatyho metody

Zdroj: autor

vyhodnoceni
K1 K2 K3 K4 Saatyho metody
Vi 0,75 0,17 0,25 0,75 1,92
V2 0,25 0,83 0,75 0,25 2,08

V tabulkach 12, 13, 16 a 20 jsou uvedeny vypocty pro jednotliva stanovena kritéria.
Zaveretné vyhodnoceni je zndzornéno prostiednictvim tabulky 21, ve které je uvedeno
kone¢né potadi navrhovanych variant. V tomto ptipadé ve vysledném vyhodnoceni pomoci
Saatyho metody vychazi nepatrné 1€pe navrhovana varianta II. Autor prace na zakladé téchto

skute¢nosti doporucuje realizaci varianty II.

Ve varianté II je linka metra vedena oblasti MC Horni Mécholupy, Petrovice
a Uhfinéves. Jedna se o nakladnéjsi variantu, avSak na tomto novém useku je zfizeno vice
stanic metra, které zajisti komplexné&j$i pokryti jmenovanych oblasti oproti varianté I.

V névaznosti na prostorové vedeni linky metra byly autorem navrzeny zcela nové linky
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auprava stavajicich. Mezi stézejni cile pfi konstrukci a Upraveé linek patfilo doplnéni
chybéjicich spojeni v posuzované oblasti a zkraceni linek tzv. metrobust tak, aby odpovidaly
své definici. Jedna se zejména o linky 125 a 213. Prvni jmenovana bude nov¢ zajiStovat pouze
spojeni Prahy 5 a Jizniho mésta. Linka 213 bude zajist'ovat pouze spojeni oblasti Vinohrad,

Vrsovic, Michle a Jizniho mésta.
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Zavér

Stézejnim cilem prace byl navrh efektivngjsiho vedeni linkovych spoji MHD
v ptipadé prodlouzeni linky metra C ze stanice Héje. Pro splnéni cile bylo nutné provést
analyzu soucCasného stavu, diky které byla vytipovana kritickd mista nejen v oblasti
MC Uhi#inéves, ale v okolnich MC, které se potykaji s dlouhodobymi problémy zptisobenymi
dopravnimi kongescemi. Po dokonceni stavby useku DO 511 a Hostivarské spojky dojde
k ¢astecnému odvedeni tranzitni dopravy, ¢imz by mélo dojit ke zlepSeni soucasného
nevyhovujiciho stavu. Konec¢na varianta vedeni stavby Hostivaiské spojky je v soucasné dobé
(bfezen 2021) stale v jednani. Né&které kritické useky vSak zlstanou stale velmi vytizené

v souvislosti s provozem kontejnerového prekladisté spole¢nosti Metrans, a.s.

Autorem této diplomové prace byly na zdkladé poznatkl ziskanych z analytické ¢asti
navrzeny dvé varianty prodlouZeni linky metra C ze stanice Haje. Pro ob¢ tyto varianty byly
vytvofeny pfislusné zmény v linkovém vedeni povrchové MHD. Mezi hlavni cile pfi
planovani téchto Uprav patiilo nejen zkraceni vybranych piiméstskych linek do nového
ptestupniho termindlu Nadrazi Uhfinéves, ale 1 doplnéni chybéjiciho spojeni mezi vybranymi

oblastmi posuzovaného uzemi.

Autor prace se domniva, ze vybrané zmény uvedené v navrhové €asti této diplomové
prace je mozné vyuzit i bez pfipadné realizace prodlouZeni linky metra C ze stanice Haje.
I pfes zjiStény fakt, Ze na posuzovaném Uzemi je relativné kvalitni dostupnost MHD, autor
prace doporucuje pro dalsi zkvalitnéni tohoto ukazatele vznik novych zastavek povrchové

MHD. S tim je nasledné¢ spojena ¢astecnd uprava stavajiciho linkového vedeni.

Pro nalezeni vhodné varianty byla vyuzita Saatyho metoda, ktera se pouziva pfi feSeni
uloh souvisejicich s multikriterialnim rozhodovanim. Pfi tomto procesu je nutné stanovit
hodnotici kritéria, podle kterych jsou porovnavany predmétné varianty. Na zakladé podkladi
uvedenych zejména v ¢asti Vybér vysledné varianty byla jako vhodngjs$i urCena péti

nezavislymi experty navrhové varianta II.

Cil diplomové price, stanoveny v &asti Uvod byl, dle nazoru autora splnén.
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Priloha A

UHRINEVES

Obrazek 6: Dostupnost MHD pro variantu [
Zdroj: autor s vyuzitim (1)

UHRINEVES

PITKOVICKY

Obrazek 7: Dostupnost MHD pro variantu 11

Zdroj: autor s vyuzitim (1)



Priloha B

Drapal Filip drapal filp@ropid.cz ~ 19.3.2021, 12:16

Komu. ambroz.marty@seznam.cz

= Re: Podklady pro diplomovou praci
Dobry den, posildm info, které miZeme poskytnout:

Cisté orientaéni variabilni naklady, tedy naklady vztazené k ristu & poklesu néjakého vykonu za obecné
stabilniho poétu vozidel, fidi¢h a bez zmény na infrastruktufe se daji velice zjednodutené vyjadrit
nasledujicimi hodnotami: metro 45 K&/vozokilometr (souprava ma 5 vozd), tramvaje 50 K&/vozokilometr
(vlak délky 30 m = 2 vozy), midibus 40 Ké/vozokilometr, standardni 12 m bus 50 K&/vozokilometr a
kloubovy 18 m bus 60 K&/vozokilometr. Konkrétni hodnoty se ale u kazdé linky dle jejiho provozniho
schématu ligi. Pokud by 2lo o zcela nove spoje s novymi vozidly na nové infrastruktufe, je tam mnohem
v&ti mira podilu fixnich ndkladd a hodnoty by byly wwiEi. Pokud by 2lo jen o malou korekei soufasného
provozu s optimalizaci oh&hd, mohou byt néklady i o dost niZéi. Uvedens &isla jsou tedy opravdu

zakladné orientaéni pro néjakou predstavu o ekonomickych dopadech moZnych opatfeni v siti.

S pozdravem
Filip Drapal

From: Martin Ambroz <ambroz.marty@seznam.cz>
Sent: Friday, March 15, 2021 11:07 AM

To: Drapal Filip <drapal.filip@ropid.cz>

Subject: Podklady pro diplomovou praci

Dobry den,

dovolte se mi pfedstavir, jmenuji se Martin Ambroz a jsem studentem posledniho roéniku magisterského
studia na Univerzité Pardubice. V soucasnosti dokonéuyi diplomovou praci, ktera se zabyva zménami
dopravni obsluZnosti na vyvbraném tzemi hl. mésta Prahy. V ramei vvhodnoceni mnou navrhovanych
variant bych viele uvital podklady, v jakvch orientaénich hodnotach se pohybuji ceny za vwkony na
kilometr (autobusy, metro). Byla by moZnost tato data od Vas ziskat? Chapu, ze se jedna o citlive udaje,
nechei je reprezentovat jinde, nez ve své pract. Velice Vim dékuji.

5 piatelskym pozdravem, Martin Ambroz

Obrazek 8: Zprava od tiskového mluvciho spoleénosti ROPID, a.s.
Zdroj: (11)



