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ANOTACE

Diplomovéa prace se po analyze soucasného stavu vénuje navrhu systému noc¢niho rozjezdu
linek prazské MHD se zaméfenim na navrh hlavniho pfestupniho bodu, Upravy linkového

vedeni no¢nich linek, feSeni navaznosti s priméstskou dopravou apod.
KLICOVA SLOVA

centralni ptestupni bod, no¢ni linky, rozjezd linek

TITLE

creation a departure system of night public transport lines in a selected city

ANNOTATION

After analyzing the current state, the diploma thesis focus on the create system of night
departure Prague public transport lines with a focus on the design of the main transfer point,

modification of night line management, solution of connection with suburban transport, etc.
KEYWORDS

Central change point, departure lines, night lines
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Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.

individualni automobilova doprava

jizdni tad

misto kratkodobého zastaveni IAD pro piestup na MHD (Kiss and Ride)
meéstskd hromadné doprava

0soby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Prazska integrovana doprava

Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy



Uvob

Vybranym mistem k feSeni problematiky tématu této diplomové prace je hlavni mésto Ceské
republiky, Praha. V této celostatné i stiedoevropsky vyznamné metropoli zije vice jak
1,3 milionu obyvatel, a tak je nezbytné mit zde vytvotreny vysoce kvalitni systém MHD. Ten
by mél nabidnout lidem rychlé a cenové dostupné cestovani a zaroven obslouZzit co nejvetsi
plochu. Vychazi se zde z dochazkovych vzdélenosti jednotlivych zastavek a ptepravnich
proudu cestujicich. Na podkladé prubéznych prepravnich priizkumi Ize trasovani jednotlivych
linek v pribéhu ¢asu upravovat. Jednotlivé z nich se poté mohou v priibéhu ¢asu ménit z divodu
nové vystavby nebo naopak zruseni nékterého vyznamného prvku v oblasti. Dalsi nezbytnou
¢asti je feSeni navaznosti jednotlivych spojii mezi sebou. VSe dohromady by mélo vytvofit
systém, ktery presvéd¢i bézného obyvatele vyuzivat pro cestovani na izemi mésta sluzeb MHD
a preferovat ho pted cestou IAD. Méstu to prospé&je z divodu sniZzeni emisi a hluku. Celkoveé to

umozni plynulejsi provoz predevSim v mistech s hustsi intenzitou dopravy.

Nedilnou soucasti MHD v takto velkém mésté je také noéni provoz. Mnoho lidi jej vyuziva
k prepravé do nebo ze zaméstnani. Nedilnou soucasti jsou rizné oficialni / neoficialni
spolecenské akce, které Casto konc¢i v pozdnich vecernich ¢i brzkych rannich hodinach. V Praze
se zéaroven nachazeji strategicky rovnomérné rozmisténé tfi pobocky velkého obchodniho
fetézce, které maji nonstop otviraci dobu. Ty mohou vyuZivat napiiklad lidé, ktefi mayji
pravidelny sménny no¢ni provoz a jsou navykli mit aktivni zivot pravé v no¢nich hodinach.
S rostoucim poctem obyvatel v mésté vznika potieba udrzet kvalitni systém dopravy pravé
i v téchto pozdnich hodinach. Z diivodu niz§iho poctu linek a spojt je kladen diraz na zajisténi
efektivnich navaznosti a piestupi mezi nimi. Cela prace je vytvoiena k béZznému stavu v roce
2020/2021. Neni zde tedy zapocitavano omezeni provozu z disledku pandemie Covid-19.
Nejprve je zde piedstavena aktualni situace no¢ni dopravy v Praze, charakterizovany trasy linek
a aktualni prestupni body veetné€ navaznosti. Tyto podklady slouzi jako zaklad k tvorbé n€kolika
variant moznych ptestupnich bodi pro no¢ni rozjezdy linek. Vychazet se bude z piepravnich
proudu a stavajicich navaznosti. Dulezitou ¢asti je vytvofeni jednotného rozjezdu no¢nich linek

autobusové a tramvajové dopravy véetné vzajemného prestupu.

Cilem této prace je po analyze soucasného stavu navrZeni nékolika variant rozjezda
noc¢nich linek MHD v Praze. To jak z pohledu planovani jizdnich Fadi, tak navrhu celého
uzlu a vytvoreni prestupnich vazeb, pricemZ nakonec se doporuci nejvhodnéjsi varianta

pro realizaci v praxi.
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1 NOCNI DOPRAVA V PRAZE

Nocni dopravu v hlavnim mésté z vétSinového podilu zajistuje nejveétsi autobusovy a jediny

tramvajovy dopravce DPP.

1.1 Charakteristika

Casové obdobi, které bylo povazovéano za sledované, je v rozmezi 0:30 — 4:30. (5) Prvni hranice
rozpéti odpovida ptibliznému dojezdu poslednich spoji linek metra do kone¢nych stanic. Ve
stejny Cas, kdy vyjizdi tyto spoje metra, jsou vedeny Casto také posledni denni autobusové
a tramvajové spoje na linkach, které maji ptiblizny dojezd do konec¢nych zastavek praveé kolem
jedné hodiny rano. Tento nasledny piestup z poslednich spoji denni dopravy plynule na ty
no¢ni povazuje autor za zcela zasadni. V nasledném ¢tythodinovém obdobi je veskera poptavka
po hromadné dopravé odkézana na noc¢ni spoje jednotlivych linek. Ty musi byt naplanované
tak, aby rovnomérné obslouzily co nejvétsi cast uzemi, kde v téchto hodindch vznika pozadavek
po obsluznosti. Autorem je predpokladano, ze dochazkova vzdalenost cestujicich na zastavku
je v tomto obdobi navysena nad ramec normy CSN 73 6425-1 (6), ktera stanovuje, Ze by méla
byt do 500 metrti. Z divodu mensiho poctu linek a delsiho intervalu mezi spoji by mél byt dan
vetsi diiraz na minimalizaci ¢ekani na prestupnich mistech v porovnani s dennim provozem.
Piedevsim pak kvuli nizkym teplotam a pfipadnému strachu z no¢niho pohybu po ulicich by se
tyto pfestupni ¢asy v zajmu udrzeni atraktivity mély omezovat na co nejkratSi. Nocni provoz

------

a zaroven za¢ina provoz dennich linek autobust a tramvaji.

1.2 Autobusova doprava

Kli¢ovou ¢asti no¢niho provozu v Praze je bezesporu linkova autobusova doprava. Z pohledu
variability trasovani se jedna o nejoperativnéj$i druh méstské dopravy. Prvni zminky o provozu
no¢nich linek v Praze sahaji az do roku 1932, kdy byly zavedeny prvni tfi
(oznacgené jako A, B, C). Ty byly v roce 1938 z divodu velké popularity a zajmu cestujicich
doplnény o dalsi dvé (D, E). (1) V soucasnosti (2020) je v provozu patnact nocnich linek,
provozovanych pouze na izemi mésta, s ¢iselnym oznaceni 901 — 915. V minulosti mély tyto
linky oznaceni ve stejné jednotkové a desitkové ¢islici. Zména probéhla v precislovani z fady
500 kvili tomu, aby se uvolnila ¢isla pro navazani na ctyi'stovkovou fadu rozsitujici integrace
mezimeéstské dopravy v rdmci PID. Az na jednu linku (903) jsou vSechny obsluhovany vozy
DPP. Ten vypravuje autobusy na no¢ni provoz ze vSech péti garazi, které vlastni. No¢ni potadi

znacena 5(x) maji v rdmci odpovidajiciho vykonu pro fidi¢e vzdy pted noc¢ni linkou jesté
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vecerni Cast na nekteré denni lince. Takto pak dochéazi k uvolnéni nékterych dennich fidic¢t

z linek v drivéjsich hodinach. Rano jiz po poslednim spoji nedochazi k piejezdim na denni

linky. Ty mohou byt obsluhovany tidi¢i dennich smén.

Tabulka 1 Nocni autobusové linky a jejich vypraveni

Poradi Garaz Provoz
909 Suchdol - Sidlisté Rohoznik
51 Hostivar 0:33-4:30
52 Klicov 23:57-4:35
53 Klicov 0:57 -5:35
910 Letisté — Na Beranku
51 Kacerov 0:17-4:54
52 Repy 0:51-3:50
53 Repy 1:21-4:20
54 Repy 0:00 —4:52
55 Repy 0:06 —5:22
56 Kacerov 0:26-4:36
57 Kacerov 23:47 - 4:41
911 NadraZi Hostivar — Sidlisté
Cakovice
51 (915) | Hostivar 0:07-5:14
52 Hostivar 0:37-3:48
53 (915) | Hostivar 0:52-4:18
54 Hostivar 1:22-3:28
55(915) | Klicov 23:54-5:18
56 Klicov 0:28 -3:42
57(915) | Kli¢ov 0:54-4:14
58 Hostivar 1:28-4:42
912 Lehovec — Ve Zlibku
51 Hostivar 0:31-4:10
52 Hostivar 1:01-4:40
913 Dolni Chabry - To¢na
51 Kacerov 0:28 -4:42
52 Kacerov 1:05-4:35
53 Klicov 0:16 -4:24
54 Klicov 1:16 - 4:25

914 Trebenicka - Bfezinéves

51

Klicov

1:05-4:06

Poradi ‘ Garaz ‘ Provoz
901 Andél - Skalka

51 VrSovice 0:26 — 4:30
52 VrSovice 0:30-4:54
53 VrSovice 0:42 - 4:50

902 Reporyjské ndmésti - Lysolaje
51 Repy 1:10 — 4:13
52 Repy 0:10-4:33
903 Palmovka — Kralovice (Mimo DPP)
51 CSAD 0:11-3:55

Polkost

904 Sidlisté Pisnice — Sidlisté StodUlky
51 Repy 0:17 - 4:22
52 Kacerov 0:47 - 4:54
53 Kacerov 0:17 - 4:56
54 Repy 0:22-4:24
55 Kacerov 0:52-4:54
56 Repy 1:22 - 4:49

905 Sidlisté Cimice — Jizni Mésto
51 Kacerov 0:04 - 4:26
52 Klicov 0:48 — 4:35
53 Kacerov 0:18 —4:56
54 Klicov 1:18 - 4:55
55 Klicov 0:15-4:53
56 Kacerov 0:45-3:26
57 Klicov 1:15-5:10

906 Skalka - Nedvézi
51 VrSovice 0:43 -5:08
52 VrSovice 0:41-4:47
53 VrSovice 23:58 —4:58
907 Letisté - Lipence
51 Repy 0:33-5:06
52 Repy 0:41-4:50
53 Repy 0:28 —4:51
54 Repy 1:06 — 3:51
908 Jinonice - Klanovice

51 Hostivar 0:30-4:44
52 VrSovice 0:35-4:56
53 VrSovice 0:59-4:38
54 VrSovice 1:20-4:19

Zdroj: (4), Gprava: Autor
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V tabulce 1 je uvedeno vypraveni jednotlivych garazi na jednotlivé no¢ni linky. Dale je pak
uvedena i doba provozu na dané no¢ni lince v ramci jedné smény. To vSe je ziskano z aktualnich

vozovych jizdnich fadl uréenych pro fidice.

Na noc¢ni potadi téchto linek byly v blizké minulosti vypravovany pievazné ty nejstarsi
autobusy z vozového parku. Vykony zde ¢asto vykazovaly vyssi probéh nez u béznych dennich
vypraveni. Pfikladem muaze byt denni délend (,,Sejdrova‘“) ¢ast smény, kdy autobus vyjizdél
Z garazi na svou ranni ¢ast, béhem ¢asu pies poledne byl odstaven v garazi a mohlo tak dochézet
k udrzbé vozu. Dale nasledovala odpoledni ¢ast, na jejimz konci doslo k vystiidani Sejdrového
fidice noc¢nim, ktery s vozem ndasledné jezdil az do brzkych rannich hodin. Dalsi den
nasledovalo to stejné. Tyto vysoké probéhy se v minulosti podepsaly pfedevsim na stavu téch
kloubovych Karos B961, které byly na tato poradi nasazovany pravidelné. Nejstarsi
vysokopodlazni vozidla zde byla nasazovana z diivodu absence potieby bezbariérovych spojil
V no¢nim provozu a zaroven minimalizace vandalismu a poniceni novych vozl. V soucasné
dobé¢ (2020) jiz zasluhou razantni obnovy vozového parku Ize vyuzivat na no¢nich linkach
témef vyhradné nizkopodlazni autobusy (Sor NB 12 a NB 18), coz hodnoti autor pozitivné.
Zaroven se pozménily i turnusy, kdy K vypraveni vozii na noéni linku dochazi na vsech linkach

az kolem osmé vecerni S pifidélenym no¢nim fidicem.

Nedilnou soucasti provozu jsou také pfiméstské nocni autobusové spoje. Patii mezi né deset
linek s oznacenim 951 — 960. (5) Ty jsou vedeny z okrajovych ¢asti mésta
(Haje, Kobylisy, Sidlité Repy, Barrandov), kam piepravi cestujici pravé méstské noéni linky.
S garantovanou navaznosti tak umozni cestujicim se piepravit v tomto ¢asovém obdobi do
nejpoptavanéjsich lokalit za hranici mésta. Casto jsou zde pouze jednotky spojii za noc, a to
z duvodu niz8i poptavky. V zavazku dopravni obsluznosti kraje tak umoziuji obyvatelim
pfiméstskych lokalit vyuzit méstskou hromadnou dopravu na tkor IAD i v téchto nocnich
hodinach. Do tématu prace ovSem tyto linky zahrnuty nebudou. Jejich aktualni trasovani neni
skrz samotné mésto a zavedeni tohoto malého poctu spojii az k centralnimu prestupnimu bodu

by v ramci zamyslené pravidelné periodi¢nosti taktu postradalo hlubsi smysl.

V Praze je vybudovana také rozsahla tramvajova sit’, o které ma smysl premyslet i z pohledu

noc¢niho provozu (podkapitola 1.3).
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1.3 Tramvajova doprava

Nedilnou soucasti prazské MHD je rozsahla tramvajova sit’ s délkou piiblizn¢ 142 km. (2)
Diky této délce pokryva dopravni obsluznosti rovnomérné vétSinu vyznamnych ¢asti mésta.
Jedinou vyznamngéjsi ¢asti Prahy, kam nevede zadna tramvajova trat, je oblast Jizniho Mésta.
Toto nejvétsi panelové sidlisté v CR s piiblizné 80 000 obyvateli (3) méa planovanou
tramvajovou trat’ jiz né€kolik let protazenim trasy ze soucasné kone¢né zastavky Spofilov
smérem k centralnimu parku mezi stanici metra Opatov a Haje. Vyuziti tramvajové sité
I V no¢nim provozu ma stejné benefity jako v dennim (niz§i emise, zhodnoceni vlozenych
investic do tramvajovych trati, levnéjsi provoz). OvSem markantni problémy s provozem
tramvaji jsou hluk a pfenaseni vibraci do okolnich staveb béhem prijezdu tramvaji. Obyvatelé
na takovychto ptilehlych mistech jsou jist¢ zvykli na tyto jevy, ovSem v no¢nim obdobi spanku
to muze pusobit veétsi nepiijemnosti. Z divodu eliminace hluku se zavadéji v téchto mistech
bezzlabkové kolejnice (zndmé napiiklad z bézné Zeleznice), které minimalizuji skiipavé tieni
kolo/kolejnice nebo se ptidava pod kolejnicové pasy pryZova peéna, kterd ma za ucel eliminovat
vznikajici vibrace z prujezdu vozu. Tramvajové linky obsluhuji vSechny vyznamné traté
sméfujici z centra na okraj mésta. Rovnéz vSechny konecné zastavky jsou obsluhovany
minimaln¢ jednou no¢ni linkou, ktera tak eliminuje soubézné zavedeni autobusové linky do této

oblasti.

K soucasnému stavu je v provozu 9 linek s ¢iselnym oznacenim 91-99 (piecislované z 51-59
v roce 2017, stejné jako zminované autobusové linky, charakterizované v podkapitole 1.2).
Z dbivodu niz8i poptavky po piepravé vypravuje DPP na no¢ni pofadi vyhradné kratké
jednovozové tramvaje typu T3R.PV, v ojedin€lych ptipadech typ T6 (které se ovSem v posledni
dobé snazi vyfazovat z vozového parku z divodu vysokého staii a nahradit je novéjsimi
tramvajemi). Nekolikrat ro¢né je na no¢nich link4ch nasazen také aktualné nejrozsifené;si typ,
ktery vlastni dopravni podnik, a to tramvaj 15T pfipadné¢ 14T nebo rekonstruované
KT8D5R.N2P. Tyto dlouhé kapacitni tramvaje poptava ROPID v obdobi s abnormalni
poptavkou cestujicich napt. 31.12./1.1. nebo v piipadé nahlaSeni nékterych velkych
planovanych akci koncicich v pozdnich vecernich hodinach. V soucasné dob¢ (2020)
vypravuje prazsky dopravni podnik tramvaje ze sedmi vozoven (Zizkov, Vokovice, Strasnice,
Pankrac, Motol, Kobylisy a Ustiedni dilny Dopravniho podniku). Posledni zminéna z nich byla
vytvofena jako doCasné feSeni pro odstavovani z divodu vynucené demolice vozovny

v Hloubéting, jejiz stav konstrukce piestal spliiovat bezpecnostni normy. Diky jejich strategicky
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rovnomérnému rozmisténi po celém izemi meésta, jsou i noc¢ni linky vypravovany ze vSech

z nich. Z aktualnich vozovych jizdnich fadu je sestavena tabulka 2.

Tabulka 2 Nocni tramvajové linky a jejich vypraveni

PoFadl" Vozovna ‘ Provoz PoFadi‘ Vozovna ’ Provoz
91 Divoka Sarka — RadoSovickd | 96 Sidli3té Petfiny -

51 | Stradnice | 23:51- 51 Motol 0:10 - 4:08 |
52 Zizkov 0:21- 52 Pankrac | 0:40-4:38 |
53 Zizkov 0:51-3:51 53 Pankrdc | 1:10-5:08 |
54 | Vokovice | 1:21-4:21 54 Kobylisy | D:04- 4:00
55 | Vokovice | 0:5-4:51 55 | Vokovice | 0:34-4:30
56 Vokovice - -5:21 56 Vokovice -— 5:00
57 | Strasnice | MA5=358 | 97 Bila Hora - Nadrazi Hostivar |
92 Lehovec - f 51 Strasnice | 0:07 - i
51 Zizkov 23:55-5:15 52 Strasnice | 0:37-5:18 |
52 | Stradnice | 0:25-428 | | 53 Motol | 1:07-4:00
53 Motol 0:55 — 54 | Vokovice | 23:54 -4:30
54 Vokovice 1:25-3:45 55 Vokovice - -5:00
55 | Zizkov 56 Zitkov | D:54=3:48 |
56 | CZitkov 57 Zikov | Li24-4:18 |
93 Vozovna Pankrac - 98 Spojovaci - t
61 | Kobylisy 51 Motol | 0:14-5:20 |
62 | Pankréc 52 Zizkov 0:44 - 4:41
63 | Pankrac 53 Zizkov | [M:14-5:11
64 | Vokovice 54 Pankréc | 0:00-3:58 |
65 Kobylisy 55 Motol -
66 Kobylisy 56 Motol i
54 EChigNes — 99 Sidlisté Repy - Nadrazi Hostivar |
61 | Motol 51 Motol - 4:44
62 | Motol 52 | Motol J5:12
63 Z|zk9v 53 Pankrac
i KobyI!sy 54 Strasnice
65 KobyI!sy 55 Zizkov
66 | Kobylisy 56 Motol 0:59 -3:44
67 Pankrac
57 Motol 1:29 - 4:14

95 Ustfedni dilny D
51 Strasnice

52 Strasnice

53 Kobylisy
54 Kobylisy . ’
55 Kobylisy Zdroj: (4), uprava: Autor

56 Pankrac
57 Strasnice
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Konec doby provozu na lince se blizi k paté hodin¢ ranni mnohem castéji, nez tomu bylo
Vv ptipad¢ autobust.. Diivodem je nutné ranni zataZeni z kone¢nych zastavek posledniho spoje
do vozovny, po minimalné v ¢asti stejné trase (nemuze byt trasovan jako autobus nejkratsi
cestou, kdyz tam neni kolejova trat’). A tak je mozné vyuziti jizd k obslouzeni zastavek pod
¢islem nocni linky tam, kde jiz probiha provoz linek dennich. V ¢asti zatahovaci trasy, kde neni
noc¢ni linka trasovana, slouzi pak jako neevidovana dopliikova linka s cilovou stanici v pfislusné
vozovné, coz zvySuje efektivitu provozu. Piejezdy z dennich linek na no¢ni pak funguji na
stejném principu, uvedenym V podkapitole o no¢ni autobusové dopraveé 1.2. Zajimavosti je pak
také, ze mnoho noc¢nich tramvajovych linek ma stejné trasovani jako jinak cislované denni
linky, nékteré dokonce i v celé své trase (9/58; 22/57). (5) Toto charakterizuje ptepravni proudy,
které jsou na danych trasach v pribéhu celého dne i v noci stejné. Noc¢ni tramvaje tak nahrazuji
ptedevsim denni tramvajové linky, zatimco autobusové linky nahrazuji pfedev§im metro, které

jiz neni v provozu, a poté nékteré¢ vyznamngjsi linky do okrajovych ¢asti mésta.

1.4 Prestupni uzly

Po charakteristice jednotlivych druhti dopravy, se kterymi se 1ze v provozu setkat, ptichdzi fada
na samotné navaznosti jednotlivych spojli. V nocnim obdobi, kdy je interval mezi spoji znacné
delsi (30/60 minut)(5) nez v ostatni Casti dne, je o to vétSi pozadavek na vzajemnou
provazanost. V ramci moznosti je zde tedy snaha o vytvofeni piestupnich uzli, kam se
jednotlivé spoje linek sjizdi v urcitou periodu. Nasledné je zde urcita ¢asova prodleva, pro ¢as
na pfestup a piipadnou eliminaci menSiho zpoZdéni. Pfestupni uzel by mél byt nejlépe
usporadan tak, aby dochazelo k ptimé kontrole samotnymi fidi¢i o pfijezdu navazujiciho
ptipoje. V ptipad¢ vétSiho zpozdéni je dand maximalni ¢ekaci doba. Ve spolupraci s fidicim
dispe¢inkem se rozhoduje, zdali bude zachovana tato ohrozena navaznost na tkor pfipadného
preneseni zpozdéni na dalsi spoj a rozvéazani dalSich navaznosti (napf. na pfiméstské nocni linky
na okraji Prahy), ¢i nikoliv. K mimotadnostem a zpoZdénim dochazi v ¢ase nahodné, a tak se

vSechny tyto situace fesi dispecery operativné az tehdy, kdyz nastanou.

1.4.1 Uzel tramvajovych linek

V Praze se nachdzi jednotny centralni pfestupni bod pouze u tramvajové dopravy, a to na
zastavce Lazarska v samém centru mésta, kudy jsou trasovany vSechny linky. Zastavka pro
denni provoz ve stejnojmenné ulici je v noci doplnéna o dvé dalsi zastavky. Ty se nachazeji
v ulici Spalené smérem k Narodni tfid€. Z divodu nedostate¢né kapacity dochazi k ,,rozptleni*

poctu linek, které mohou byt v jednu chvili zapojeny do ptestupu. A tak zde vznika pfiblizné
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patnactiminutova perioda odjezdl, pficemz interval na vSech linkach je 30 minut (ptfiklad

vSedniho dne). Vznika tak zde situace, ze jakykoliv cestujici, ktery dojede na Lazarskou, bud’

piestoupi ihned, nebo za 15 minut. (5) V tabulce 3 jsou uvedeny odjezdy spoji jednotlivych

linek. Na obrazcich 1 a 2 je zobrazen piestupni uzel béhem jedné z period v no¢nim provozu.

Tabulka 3 Odjezdy tramvaji z Lazarské

Linka smér smér

91 Staré Strasnice Divoka Sérka
X:00; X:30 X:15; X:45

92 Levského Lehovec
X:00; X:30 X:15; X:45

93 Vozovna Panrkac Sidlisté Dablice
X:00; X:30 X:15; X:45

94 Lehovec Sidlisté Barrandov
X:00; X:30 X:15; X:45

95 Ustiedni dilny DP ~ Vozovna Kobylisy
X:00; X:30 X:15; X:45

96 Sidlisté Petfiny Spotilov
X:00; X:30 X:15; X:45

97 Bila Hora Nadrazi Hostivar
X:00; X:30 X:15; X:45

98 Sidlisté Repy Spojovaci
X:00; X:30 X:15; X:45

99 Nadrazi Hostivar Sidlisté Repy
X:00; X:30 X:15; X:45

Obrazek 1 Prestupni zastavka nocnich linek Lazarska

Zdroj: (5), uprava: Autor

Zdroj: Autor
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Zdroj: Autor

Obrazek 2 Druha cast prestupni zastavky Lazarska (ulice Spalena)

1.4.2 Uzel autobusovych linek

Na tzemi mésta se nenachazi zadny jednotny ptestupni bod pro autobusy. Zastavka, kde se
sjizdi alespon nejvice no¢nich linek, je I. P. Pavlova. Ta je vSak od centralni ptestupni zastavky
vzdalena pfiblizné¢ kilometrovou chiizi do kopce nebo Sestiminutou jizdou nékterou ze Ctyt
linek, které jsou timto mistem trasovany. Zajizdi sem Sest linek autobusti z celkovych patnacti.
Dvé z nich (907, 908) ovSsem zastavku obsluhuji pouze v jednom vyznamnéj$im sméru, protoze
trasovani ptes tuto zastavku pro né vytvaii tzv. zavlek. Nevyhodou pfestupniho uzlu je, ze
navaznosti funguji pouze ve stejnych smérech jizdy. Ulice Sokolovska a Legerova, kde dochazi
k piestupu cestujicich na opaény smér jizdy, jsou od sebe vzdaleny piiblizné 150 metrt chize.
K pfimému piestupu tak dochdzi pouze mezi dvéma linkami. V tabulce 4 je uvedeno, jak zde
probihaji jednotlivé rozjezdy. Na obrazku 3 je poté interpretovano, jak probiha piestup mezi

no¢nimi linkami 904 a 905 v ulici Legerova v periodé X:16.
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Tabulka 4 Odjezdy autobusii z I. P. Pavlova

Linka smér smér
904 Sidlisté Pisnice | Sidlisté Stodulky
X:27; X:57 X:16; X:46
905 Jizni Mé&sto sidlisté Cimice
X:27; X:57 X:16; X:46
907 Letisté Lipence
X: 05 vedeno jinudy
908 Klanovice Jinonice
0:17 vedeno jinudy
910 Na Beranku LetiSté
X:12; X42 X:01; X:31
911 NadraZi Hostivaf = Sidlisté Cakovice
X:12; X42 X:01; X:31

Zdroj: (5), uprava: Autor

Zdroj: Autor

Obrazek 3 Prestupni zastdvka nocnich linek I. P. Pavlova

1.4.3 Prestupni uzel autobus - tramvaj

V rozsahu mésta se nachizi nespocet navaznosti ve smyslu linka tramvaje a autobusu.
Z pohledu vyznamnosti pro tuto praci nebudou hrat zddnou roli. Jednd se predevSim
0 navaznosti piimestskych autobusovych linek na no¢ni tramvajové linky, ptipadné nékteré
propojeni tras jednotlivych linek bez zdsadniho vyznamu z pohledu pfestupnich vazeb. Jako
jediny zésadni bod byla vybrdna zastdvka Masarykovo nddrazi. Samotna zastdvka slouzi
k zastaveni kromé sedmi dennich linek také pro nocni linky (Ctyfi tramvajové a Ctyfi

autobusové). Jednotlivé linky vcetné periodickych odjezdt jsou uvedeny v tabulce 5.

22



Tabulka 5 Odjezdy spojit Masarykovo nadrazi

Linka smér smér
91 Nadrazi Strasnice Divoka Sarka
X:19; X:49 X:22; X:52
92 Sidlisté Modrany Lehovec
X:19; X:49 X:22; X:52
94 Sidlisté Barrandov Lehovec
X:04; X:34 X:07; X:37
96 Spofilov Sidlisté Petfiny
X:04; X:34 X:07; X:37
905 Jizni Mésto Sidlisté Cimice
X:19, X:49 X:22; X:52
907 Letisté Lipence
X:10 X:49
908 Klanovice Jinonice
X:22 X:14
911 Nadrazi Hostivai  Sidlisté Cakovice
X:04; X:34 X:07; X:37

Zdroj: (5), uprava: Autor
Z tabulky 5 je zfejmé, Ze na tomto piestupnim bodu dochazi k tiem rozjezdiim béhem jedné
pulhodiny. Sméry spoju z jednotlivych skupin jsou diametralni, a tak nedochazi k zdvojovani
vazeb. Zastavka je z pohledu dulezitosti vyznamna piedev§im pravé v noci. Béhem dne zde
dominuje piilehla Zelezni¢ni doprava na blizké Zelezni¢ni stanici. Na zastavce Masarykovo
nadrazi dochazi k prestupnim vazbam mezi zminovanymi spoji autobusi a tramvaji. Samotny

prestup probiha ve dvou protismérnych zastavkach s oddélenym provozem IAD, takze zde

wewvr

1.4.4 Prestupni uzel na vlakové linky

V této podkapitole bude charakterizovano propojeni no¢ni méstské dopravy s zelezniéni. Podle
nazoru autora je i tato podkapitola nedilnou soucasti nocniho provozu, protoze znaény pocet
cestujicich z okoli mésta dojiZdi do Prahy za praci nebo ostatnimi zaleZitostmi. Pozornost by
m¢éla byt zaméfena na zachovani navaznosti k poslednim vlakovym spojum. Pokud ,,ujedou*,

piindsi to pro cestujicim znaéné nepiijemnosti.

V Praze se nachazeji dvé velké Zelezni¢ni stanice. Prvni z nich, Masarykovo nadrazi, které bylo
feSeno v predeslé podkapitole (viz 1.4.3) z pohledu pfestupu z no¢ni dopravy, téméf nefunguje.
Posledni vlakovy spoj zde odjizdi v 23:32 a cestujici pro cestu k nému mohou vyuzit jesté
béznou denni dopravu. (5) Prvni ranni spoj v 3:38 do Kolina je pak jedinym spojem, na ktery
cestujici nemaji navaznou denni dopravu a musi vyuzit néktery z no¢nich spoju, viz Tabulka 5.

Dale pak zde vznikd hodinova prodleva a druhy vlakovy spoj odjizdi z nadrazi az 4:30, tedy
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v Case denniho provozu. V takovém piipad¢ zde neni diivod vytvaret Zadné nocni prestupni

vazby na vlak a autor shledal tento uzel jako spravné feseny.

Hlavnim dopravnim Zelezni¢nim uzlem v Praze je Hlavni nadrazi. Zde je vedena veskera no¢ni
pfiméstska doprava ze vSech linek. Je tomu tak, aby se sjednotily odjezdy poslednich spoji
vlakll z jedné Zelezni¢ni stanice a cestujicim se tak usnadnil vzajemny ptestup. Dochazi zde
K tzv. ,,poptlno¢nimu rozjezdu®“. Béhem ného dochazi v ¢asovém rozpéti od 0:18 — 0:30
Kk postupnému rozjezdu celkem deviti S linek do vSech sméri. Del$i ¢asové rozpéti Ize tolerovat
z divodu nutnosti uvolnéni stani¢niho zhlavi po projeti vlaku a vSech ukonl spojenych
s postavenim vlakové cesty pro nasledny vlak. Z pohledu dalkové dopravy, zde po pulnoci
ptijizdi pouze jediny vlak EC 270 v 0:13, od kterého cestujici v ptipadé v¢asného ptijezdu
mohou piestoupit jest¢ na posledni denni linky véetné metra. Z diivodu vyssi poptavky po
ptepravé béhem vikendovych noci byl posilen od roku 2017 také zelezni¢ni provoz na identické
bazi populnocniho rozjezdu. (8) Béhem noci sobota/nedéle a nedéle/pondé€li se v intervalu
2:14 — 2:22 sjede devét nizkokapacitnich motorovych jednotek predevs§im typu 814 na Hlavni
nadrazi, odkud nasledné 2:30 — 2:34 odjizdi obslouzit piiméstské lokality v celém
Stredoceském kraji. (9) Z autorova zkoumani bylo zjisténo, ze tyto spoje jsou vyuzivany pouze
ve sméru z mésta. V opatném sméru dochdzi pouze k ndvozu souprav z ukoncenych
populnoénich rozjezdu. V tabulce 6 je uvedeno, jaké no¢ni linky maji pfimou navaznost na

tento rozjezd ve 2:30.

Tabulka 6 Prijezdy nocnich linek k navaznému rozjezdu 2:30

Hlavni nadrazi (Bolzanova) JindFisska
pfijezd od pfijezd od pfijezd od prijezd od
95 Vozovna Kobylisy | UstiednidilnyDP = 91 Divoka Sarka Nadrazi Strasnice
2:04 2:06 2:21 2:19
98 Spojovaci Sidlisté Repy 92 Lehovec Sidlisté Modrany
2:19 2:22 2:21 2:19
Hlavni nadrazi - autobus 94 Lehovec Sidlisté Barrandov
prijezd od pfijezd od 2:06 2:04
905 Sidlisté Cimice Jizni Mésto 95  Vozovna Kobylisy = Ustfedni dilny DP
2:21 2:18 2:05 2:04
907 Letisté Lipence 96 Sidlisté Petfiny Spofilov
1:51 2:07 2:06 2:00
908 Jinonice Klanovice 98 Spojovaci Sidlisté Repy
2:19 2:16 2:20 2:20
911 Nadrazi Hostivai | Sidlisté Cakovice
2:03 2:06

Zdroj: (5), aprava: Autor
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No¢ni autobusové linky odjizdi ptimo ze stanovisté pred Fantovou budovou. Tramvajové spoje
vSak az z ulice Bolzanova, ktera se nachazi 320 metri chiize od haly pfes nechvalné zndmé
Vrchlického sady. V téch se schazi predevsim v letnich mésicich spousta problémovych lidi,
kteti vytvaii nepiijemny pocit pro kolemjdouci i v dennich hodinach, natozpak v noci. Spousta
Z nich tak rad¢ji voli vzdalenéjsi cestu (480 m) na tramvajovou zastavku Jindfisska, kde je navic
i obsluha vice no¢nimi linkami. Doba chiize z prestupnich stanic je uvazovéana
(4+2 min po stanici) pro kratsi verzi a (6+2 min) pro del$i [mé&feno autorem]. Obé& tramvajové
linky jedouci do zastavky Hlavni nadrazi pak pokracuji do Jindtisské, takze volba kratsi, méné
bezpecné varianty, by byla podle autora zasadni v pfipadé zpozdéni tramvaje a vzniku ohrozené
navaznosti na vlak, ktery by ve vysledku nepockal (chybi zde garantovani navaznosti, coz je
vyhodnoceno jako chybné) nebo v ptipadé problému s piekonavanim delSich vzdalenosti

(noha v sadre, seniofi atd.).

Z tabulky 6 Ize stanovit, Ze vSechny piijezdy odpovidaji v ptipadé nulového zpozdéni jedouciho
spoje plynulému navaznému prestupu (maximdlné s 35 minutovym cekanim). Béhem dvou
vikendovych noci je nadrazni hala v tuto dobu mimotadné& oteviend, a tak nedochdzi k ¢ekani

cestujicich v neptiznivych venkovnich podminkéch.

1.4.5 Uzel pro navazujici leteckou dopravu

V Praze je k vefejné osobni piepravé cestujicich vyuzivano jediné letisté s mezinarodnim
celosvétovym vyznamem, a to Letist¢ Vaclava Havla Praha. Nachazeji se zde dva terminaly,
pti¢emz z prvniho jsou odbavovany lety mimo Schengensky prostor (tedy prfedevsim dalkoveé
relace), z druhého pak lety do Schengenského prostoru (evropské destinace). Predevsim
Vv letnich mésicich, kdy je na letiSti znany provoz charterovych leti, jsou vzlety a odlety
planované také na pozdni no¢ni hodiny. Zdivodnénim, pro¢ k tomu dochazi, je vétsi volnost
slotdi na tyto dodate¢né lety a uspokojeni poptavky letadly, které v tu dobu nejsou na zadném
vykonu. Autorovym divodem Kk zafazeni této podkapitoly do prace je povazovana nezbytna
nutnost zajisténi spojeni k takto vyznamné dopravni stavbé ve mésté, a to i v ramci no¢niho
provozu. Z diavodu neustdlého posouvani vystavby kolejové rychlodrahy k letisti
(termin dokonceni podle posledni zmény v roce 2030), je zde hromadna doprava zajiStovana

méstskymi autobusy. (10,11).

Soucasnou (2021) formu dopravy k letisti autor hodnoti, s pfihlédnutim k ostatnim
srovnatelnym hlavnim méstim s mezinarodnim leti§tém, jako za nevyhovujici. V nocnich

hodinach letisté obsluhuji v pilhodinovém intervalu predev§im spoje linky 910, vedené do

25



centra, s délkou jizdy 22 minut. Déle sem smétuje linka 907 trasovana do centra pies
Tuchoméfice. Pro cestujici, ktefi smétuji do centra je nevhodna z divodu hodinového intervalu
a delsi jizdni doby. Jsou zde vedeny spoje piiméstské linky 955 do nedalekych Tuchoméfic,
slouzici pfedevS§im jako navazné od spoju z centra. Linka 910 je vedena do stavajiciho
ptestupniho bodu 1. P. Pavlova s nejvice dal§imi no¢nimi autobusovymi linkami a naslednym

moznym prestupem cestujicich na ¢tyfi vybrané no¢ni tramvajové linky (91, 96, 97, 99). (5)

1.5 Analyza silnych a slabych stranek
V této podkapitole budou autorem shrnuty klady a zapory jednotlivych druht dopravy. Dale

zde budou naznacéeny piipadné navrhy pro upravy, o jejichz provétfeni a nasledné realizaci bude

pojednavano v navrhové ¢asti této diplomové prace.

1.5.1 Zhodnoceni autobusové dopravy

Nocni autobusova doprava v Praze je vedena rovnomérné po tzemi celého mésta. Patnacti
linkami jsou obsluhovany vSechny méstské ¢asti, vyznamna sidlisté a také kulturné socialni
mista. Svym poctem zastavek a celkovou délkou sité je hodnocena jako nejrozsahlejsi druh
dopravy v no¢nim provozu hromadné dopravy. Z pohledu piestupnich mist mezi spoji zde bylo
nalezeno pouze jedno, a to zastavka I. P. Pavlova. Tato zastavka je feSena neprakticky ve dvou
ulicich s nulovym vyhledem na protéjsi ptijezdové a ndvazné autobusové spoje. Dale je pak
kapacitné omezend na délku maximalné¢ dvou kloubovych autobusu, které sem cCasto ani
nezajedou, protoze v té€sné blizkosti parkuji zasobovaci vozidla obsluhujici pfilehlé obchody.
Kladné¢ 1ze zhodnotit vytvorfeni piestupnich vazeb alespon ve stejném sméru jizdy, kde navazné
spoje maji nasledné vyrazné jinou trasu, takze je i tento pfestup cestujicimi zna¢né€ vyuzivan.
Jako negativni zde byly objeveny ptrestupni vazby na tramvaje, které zde nefunguji. Délka
pfestupu mezi autobusovou a tramvajovou zastdvkou tvofi v nejvzdalengj$i varianté az
320 metrl s pfekonanim tii signalnich pfechodi pro chodce. Je tedy automaticky zamitnuta
jakakoliv prestupni vazba autobus — tramvaj. Zaroven je tato zastdvka umisténa dostatecné
daleko od centralniho pfestupniho bodu vSech tramvajovych linek v Lazarské

(1,3 km chiize nebo 4 zastavky tramvaji po dlouhém ptestupu na I. P. Pavlova).

Celkoveé v Praze nebyl nalezen jiny zasadni piestupni bod mezi vice autobusovymi spoji, a tak
se prejezdim bdhem samotnych piestupli vétsina cestujicich nevyhne. Re§enim by bylo
vytvoreni jednotného centralniho piestupniho bodu, kam by se sjizdély vSechny nebo alespoii
vétsina autobusovych linek a v ramci garantovanych piestupti by zde byla vytvorena jednotna

perioda rozjezdu.
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1.5.2 Zhodnoceni tramvajové dopravy

Noc¢ni tramvajova doprava v Praze je vedena na vSech tramvajovych tratich a zvySuje tak
efektivitu vyuziti investic do vybudované infrastruktury. PfedevSim patetni sit’ v samém centru
mésta je i v nocnim obdobi obsluhovana primarné timto druhem dopravy. Vsech devét no¢nich
linek je vedeno do jednotné centralni pfestupné zastavky Lazarskd, ze které jsou vytvareny
postupné rozjezdy. V ramci pulhodinovych taktl spoji na jednotlivych linkach zde dochazi
kazdou ¢tvrthodinu k pfestupu cestujicich. Toto je zapfi¢inéno nedostateCnou délkou zastavek
a tak je centralni rozjezd ,,rozpulen® na dva svazky linek. V periodé¢ 0 a 30 minut dochazi

Kk rozjezdu deviti linek jednim smérem a v 15 a 45 minut stejnych deviti linek v opa¢ném sméru.
()

Autor prace hodnoti tento aktudlni stav za nejlepS§i mozny v ramci mistnich podminek.
K samotnému vylepSeni stavajiciho ptestupu situovaného do Lazarské nejsou navrhovany
zadné zasadni uUpravy. Rozhodujici zménou by podle navrhu mélo byt presunuti celého
ptestupniho uzlu na jednotné misto, kde bude umoznén piestup na no¢ni autobusové linky,

viz podkapitola 1.5.3.

1.5.3 Zhodnoceni prestupni vazby tramvaj - autobus

Pti vytvareni analyzy bylo zjisténo, ze v prazské nocni MHD se nenachazi zadna centralni
pfima adekvatni prestupni vazba mezi autobusovymi a tramvajovymi spoji no¢nich linek.
Za jedinou vyznamnou a fungujici byla v podkapitole 1.4.3 charakterizovana situace pred
Masarykovym nadrazim. Zde autor kladn€ hodnoti pfimou navaznost jednotlivych svazki spojt
linek bez nutnosti cekéani. Déle pak ptimou viditelnost fidi¢t k ovéfeni ptijezdu vSech ptipojt.
K této zminéné situaci vSak nedochazi v pfestupnim uzlu I. P. Pavlova, kde jsou od sebe
zastavky tramvaji a autobusii vzdalené a nedochazi k pfimému (ocnimu) kontaktu #idic¢t mezi
sebou. Z tohoto diivodu zde piestupni vazba jako takovéa nefunguje. Resenim by bylo zasilani
vygenerovanych zprav o aktudlnim zpozdéni piipojnych spoji fidicim do vozového
informa¢niho termindlu. Sjednoceni zastavek zde neni moZné, protoze nelze prodlouzit
samotné tramvajové zastavky a kvili nevhodnému trasovani autobusovych linek, kde jsou
provozovany predevsim kloubové autobusy a ty by mély problém s priijezdem v ostatnich
ulicich. Pfestupni vazba z centralniho tramvajového uzlu Lazarska na autobusovy uzel

I. P. Pavlova pak bude z diivodu velké vzdalenosti zamitnuta.

Z celkové uvahy vychdzi nutnost zavedeni jednotného ptestupniho bodu, ktery umozni

cestujicim snadnéj$i ptestup. Z pohledu planovéani bude nutné navrhnout spravné vedeni
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jednotlivych linek do tohoto spole¢ného mista tak, aby se minimalizovalo navyseni ujetych

celkovych vozokilometra zptisobenych touto zménou.

1.5.4 Zhodnoceni prestupni vazby MHD - vlak

Prestupni vazba na vlak funguje ze dvou zastavek: Hlavni nédrazi a JindfiSskd. Pro no¢ni
a umoznuji ¢asovou rezervu od 2 do 35 minut. Jako negativum byla vyhodnocena dochazkova
vzdalenost od tramvajovych zastavek a predevSim nevhodné udrzované a zabezpecené okoli
Vv prostoru pted nadrazim. Z autorova zkoumani, je zde situace slozita i v dennich hodinach,
natozpak v noci. V piipad¢ navrhovaného jednotného centralniho ptestupniho uzlu pravé zde,
by muselo dojit k zna¢né tprave okoli. Jednd se o celkové prosvétleni této €asti, véetné zavedeni
kamerového systému a ptedevsim bezpecnostnich hlidek. To vse by pfineslo novou tvaf celému
Hlavnimu nadrazi, jakozto vyznamné dopravni stavb¢ uprostfed mésta, kde dochazi k vysoké
koncentraci cestujicich 24 hodin denné. Vytvaii se zde také prvni dojem o mésté pro lidi, ktefi
do Prahy pfijedou vlakem vibec poprvé. O implementaci tohoto navrhu bude pojednévano

V navrhové c¢asti této diplomové prace.

1.5.5 Zhodnoceni prestupni vazby MHD — letadla
Tento piestup je vyhodnocen kladné. Existuje zde mozZnost ptepravy cestujicich i zaméstnanci
letisté z centra Prahy v pritbéhu celé noci. Z diivodu absence jiného druhu dopravy je zde vedena

autobusova linka v ptilhodinovém taktu s dobou jizdy pal hodiny.

1.6 Vzorovy priklad - centralni nocni prestupni uzel MHD Brno

Jako vzorovy ptiklad zde bude uveden centralni pfestupni uzel no¢ni hromadné dopravy v Brng.
Ten je zde v provozu jiz bezmala 20 let. Samotné piestupni misto se nachazi pobliz brnénského
Hlavniho nadrazi a v ¢ase od 23 hod. do 5 hod. rano zde v pravidelném intervalu dochazi
K prestupu mezi jednotlivymi spoji. Zakladni interval je pil hodiny v okrajich no¢niho provozu,
v pribéhu noci pak hodinovy, pfipadn¢ dodatecné plleny béhem vikendové posily. Tento
systém jednotného no¢niho pfestupu nabizi cestujicim pohodIné dopravni spojeni s maximalné

jednim pestupem.

V B¢ je v soucasné dobé (2020) provozovano 11 no¢nich autobusovych linek, a tak se
v urceny Cas sjede k nadrazi celkem 22 autobusovych spojti a dochazi zde k ptrestupu cestujicich
a naslednému rozjezdu do vSech sméri. (12) Samotny piestupni bod je situovany na dobrém
misté v samotném centru mésta, zarovein v t€sné blizkosti Zeleznicni stanice. Co se tyka rozlohy,

nabizi dostatetné misto pro zastaveni vSech spoji linek roziazenych do zastavek podle
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jednotlivych smért. Z divodu vétsi koncentrace cestujicich je zde pobyt na samotny piestup
vSech linek ptiblizné kolem péti minut. VSech 11 linek mé timto pfestupnim bodem trasovani

prijezdného charakteru.

Celkové je tento systém velmi oblibeny, a to pfedevS§im samotnymi cestujicimi, coz je pro
fungovani méstské dopravy zasadni faktor. Za zvazeni tedy stoji, zda do navrhovaci ¢asti této

prace nezatadit ivahu o tom, jestli by néco podobného neslo vytvofit i v Praze.

=] » Svratecka - Kninicky, U Luhu Q,‘?‘v 108 » Pohorelice - Znojmo
= > Bystrc, Cerného \\0 405 » Rosice - Zastavka \v
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1.7 Shrnuti analytické ¢asti

V prvni ¢asti byl pfedstaven systém no¢ni dopravy v hlavnim mésté. V ramci prace zde byly
charakterizovany a nasledn¢ analyzovany poznatky autora ze skutecného aktualniho provozu.
Samotna charakteristika probihala v ramci podkapitol jednotlivych druht dopravy. Reseny zde
byly také soucasné (2021) pfestupni uzly, vCetné¢ samotného zhodnoceni jejich piinosu pro
cestujici. Tabulkoveé jsou zde uvedeny periody rozjezda jednotlivych spoju linek ve zminéném
ptestupnim uzlu. Na zaklad¢ poznatk béhem tvorby prace doslo k rozhodnuti, zabyvat se
vV navrhové Casti sjednocenim vSech nocnich linek do jednoho centralniho ptestupniho bodu,
kde bude dochazet k usmérnénému piestupu cestujicich. Jako modelovy ptiklad byl v praci

rozebran prestupni uzel no¢ni dopravy v Brn¢, ktery na tomto principu funguje jiz nékolik let.

Pro vytvoteni podobného systému v Praze bude potieba vybrat strategicky nejvhodné;jsi misto.
Nésledné je nutné wupravit samotné trasovdni vSech linek timto uzlem
(s pozadavkem minimalizace navySeni vozokilometrii touto zménou), nastavit jizdni fady tak,
aby dochazelo k ¢asové sjednocenym piestupim. Jako idealni misto se autorovi prozatim jevi
oblast Vrchlického sadu, kde je do budoucna trasovana planovana tramvajova trat’ a kde by
byla prostorovda moznost vystavby kapacitné odpovidajiciho ptrestupniho terminalu.

Samotné piedstaveni a zhodnoceni studie bude v navrhové ¢asti této diplomové prace.
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2 NAVRHOVA CAST

V' navrhové ¢asti budou piedstaveny jednotlivé varianty moznych feSeni v praxi. Budou zde
kompletné popsany z pohledu samotného ptetrasovani linek do nového ptestupniho uzlu,
vytvofeni piestupnich vazeb mezi spoji. Zavérecna c¢ast této kapitoly bude pojednavat
o skutecné realizaci dané varianty vcetn¢ hrubého cenového ohodnoceni investice. Klady
a zapory jednotlivych variant budou vyhodnoceny ve tieti kapitole vCetné stanoveni vitézné

Z nich.

2.1 Varianta | - Vrchlického sady

Prvni varianta bude situovat centralni jednotny ptestupni bod do oblasti Vrchlického sadi.

2.1.1 Charakteristika oblasti

Samotné Vrchlického sady se nachazeji bezprosttedné v prostoru pred prazskym Hlavnim
nadrazim. Oblast parku je ohrani¢ena ze zapadni ¢asti ulici Opletalova, ktera je oddéluje od
centralniho stfedu Prahy. Nejvyznamngjsi hranou sadii je ovSem ta severni, ktera je zastoupena
ulici Bolzanova. Zde (diky zkoumani autora) byla zjisténa nejvétsi koncentrace lidi a samotna
intenzita pésich proudd. Davodu, pro¢ tomu tak je, je hned nékolik. Pievazna ¢ast lidi zde
pfestupuje na nebo z tramvajovych linek, které tudy projizdi, viz Tabulka 6. Pfedev§im béhem
dennich hodin zde ,,operuji* pesi proudy na nedalekeé, z pohledu piiméstské vlakové dopravy
vyznamné, Masarykovo nadrazi. To je od hlavniho nadrazi vzdaleno 800 metrt, tedy pfiblizné
10 minut chiize. Z diivodu rozséhlosti parku a nasledné kratké vzdalenosti témét vSichni tuto
trasu absolvuji pésky. V nocnich hodinach vSak z tohoto nadraZi nic nejezdi, takZze se tento
proud nebude vyskytovat. Jizni kratkou hranou je ulice Washingtonova, kterou vede spojnice
smérem k Vaclavskému namésti. Z divodu shodného trasovani s linkou metra C voli pé&si
variantu lidé ziidka. Zapadni stranu parku tvofi bariéra v podobé magistraly (Wilsonova).

V tomto sméru potencialni cestujici nemaji kam jit.

Celkove je park v dosti zanedbaném stavu. Vyskytuji se zde kapsati, zlod¢€ji, fet'dci 1 lidé bez

domova, takze piedevsim v no¢nich hodinach se mu vétsina kolemjdoucich mile rada vyhne.

vvvvvvvv

vlakem, politovanihodna. Ve vsech ostatnich vyznamnych hlavnich méstech kolem CR patfi

hlavni nadrazi a prostor kolem K prioritam. Ptikladem mohou byt Wien Hbf nebo Berlin Hbf.
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2.1.2 Davod zvoleni tohoto mista

Inspiraci byl jiz Iéta fungujici systém nocnich rozjezdt v Brné€ (kapitola 1.6). Zde by dochézelo
ke spole¢nym rozjezdim pravé v prednadraznich prostorach z diuvodu dobré navaznosti na
noc¢ni vlaky (rozjezdy 0:30 a 2:30). Prazské hlavni nadrazi je situovano v samotném centru
meésta, takZe vytvoreni prestupniho uzlu prave zde by davalo smysl pro nejveétsi ¢ast cestujicich.
Stavajici prestupni bod pro no¢ni tramvajové linky se nachazi Ctyfi zastavky daleko, tedy
1,5 km. Pfesto bude muset dojit k razantnimu pietrasovani linek v ptipad¢ presunuti. Co se tyka
pietrasovavani autobusovych linek, to bude znacné jednodussi. V potaz se bude brat pouze

urCity pocet noc€nich linek, které jsou jiz nyni vedeny do samotného centra

(odtivodnéni v kapitole 1.2).

Se situovanim noc¢niho prestupu do Vrchlického sadii souvisi také jiz existujici ndvrh vedeni
tramvajové traté. K 3. 3 2020 byla radnimi Prahy 1 schvalena zména tizemniho planu, ve které
byl pfedstaven navrh vedeni nové tramvajové traté (viz obrazek 5). (13) Ta bude slouzit jako
spojka mezi Vaclavskym ndméstim, kam se mé po letech opét vratit tramvajovy provoz, a jiz
zminénou severné situovanou ulici Bolzanova. Diky této stavbé se odleh¢i jiz znaéné zahustény
provoz v ulici Jindfisska, kde v soucasné dob¢ je provozovano 6 dennich a 6 nocnich linek.
Podle autora této prace ale podstatnéj$im benefitem bude spojeni dvou trati, které nyni rozdéluje
prazska magistrala. Vznikne tak vyznamna patetni spojka, ktera muze byt vyuzivana v ptipadé
mimotadnych udalosti v provozné dilezité ulici Jecn4, kde je vedeno 5 dennich linek a 4 noc¢ni.
Dosud v piipadé nehody zasahujici do tramvajového provozu Vv této ulici byl provoz do
urovnani  zruSen.  Objizdna trasa je  znacné¢  dlouhda a  komplikovana
(severni objizdna trasa vede pies Zizkov nebo jizni nuselskym tidolim). S plnohodnotnym
vyuZzitim této spojky by bylo nutné dodélat odbo¢né vyhybky na kiizovatce u zastavky
I. P. Pavlova (viz obrazek 6). Samoziejmosti v této varianté¢ by bylo trasovani nékterych

noc¢nich linek praveé touto novou spojkou, ktera by byla jeji soucasti.

Obrazek 5 Planované vedeni tramvajové traté Zdroj: (13)
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Obrazek 6 Mapa tramvajovych trati v okoli Hlavniho nadrazi Zdroj: (17); aprava: Autor

Zasadni zménou této autorovy varianty proti planim meésta je zvicekolejnéni traté v prostoru
pred budovou nadrazi; to proto, aby bylo mozné jednorazové obsazeni v§emi no¢nimi linkami
V jeden cas. Varianta, kdy by vSechny tramvaje staly za sebou na jedné koleji v ndhodném
potadi tak, jak zrovna pfijely, by zptsobila velky zmatek. Cestujici by se navzajem stietavali
béhem piestupu, kdy by ve stresu ,,hledali svoji tramvaj“. Je ticba také zapocitat fakt, ze
piedevsim béhem vikendi jezdi no¢ni dopravou ,,lidé spolecensky unaveni. I pro né by to
znamenalo jistou komplikaci navic. Zékladnim pozadavkem bude ptehledny a jednoduchy
pfestup, ve kterém se minimalizuje doba pobytu v této zastavce. Tramvajova trat’ bude vedena
oboustranné, vjezd a vyjezd vSech linek bude pouze ze severni a jizni strany Vrchlického sadu.
Z dtivodu nizkokapacitniho vstupu a vystupu k této zastavce zde bude kladen diiraz na spravné

nacasovani ptijezdi a odjezdu jednotlivych linek v dané periodé.

2.1.3 NavrzZeni tramvajového prestupniho terminalu

Jak jiz bylo zminéno v ptedeslych podkapitolach, ptestupni terminal bude jednotny a situovan
ve Vrchlického sadech bezprostfedné pied budovou Hlavniho nadrazi. V této varianté bude
navrzeno misto, kde bude umoznén ptestup jak mezi tramvajovymi, tak autobusovymi no¢nimi
linkami. Plan trasovani tramvajové traté (viz obrazek 6) pocitd s dvoukolejnosti v celém useku.
Autorova snaha této prace je piedlozit navrh se zapojenim no¢ni dopravy a vytvoreni
centralniho ptestupniho bodu. Toto feSeni by vSak potfebovalo komplexné zménit pohled na

budovani traté a predevs§im zvysit kapacitu docasného zastavovani vozidel v nové vytvoreném
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pfestupnim bodu. Na obrdzku 7 je zndzornéno celkové zakomponovani ndvrhu do aktudlniho

(2021) stavu Vrchlického sada.

Tramvajovy prestupni termindl

nddrazi (noéni rozjezdy) —

Obrazek T Vrchlického sady - ndkres prestupniho termindlu pro tramvaje do skutecného prostoru

Zdroj: Autor

Dale bude z obrazku 8 pfedstaven moZzny navrh vytvoreni tramvajového piestupniho termindlu
véetné navrhu situovani zastavek pro jednotlivé linky. Tramvaje budou vjizdét do uzlu
v nahodném potadi podle situace na trati v konkrétni den. Na vjezdu jim bude pomoci ¢idla,
které rozpozna, o jakou linku se jednd, postavena ptislusna vlakova cesta. Pomoci dvou
kolejovych vyhybek z kazdého sméru pak budou moci zajet k svému ptislusnému néstupisti.
Ta jsou rovnomérné rozdélena do tii sektorti v kazdém sméru. Zajizdét sem bude v jeden Cas
vsech 9 linek najednou, a tak je pro kazdy smér navrhnuto rozdélit je pro lepsi orientaci pouze
podle navazujicich Cisel. Podle ndzoru autora je takto orientace pro piestupujici lidi
prehlednéjsi, nez k jednomu nastupisti shlukovat geograficky navazujici spoje, bez ohledu na
riznorodou poptavku. Kolejové vyhybky v tramvajové dopravé umoziuji velmi rychlé
pfestavovani vymén v porovndni s béZnou zelezni¢ni dopravou, a tak zde budou vznikat pouze
minimalni ¢asové prodlevy béhem vjezdu tramvaji. Vyjezdové vyhybky pak budou navrzeny

jako samovratné, primarné ukotvené v poloze pfimo.
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Nastupisté 1. a 2. nachazejici se bezprostfedné pied vstupem do nadrazni budovy Hlavniho
nadrazi a predevSim piimo na nové budované trati budou moci vyuzivat béhem dne i denni
linky, které tudy budou trasovany (neni obsahem této prace). Mezi v§emi ¢tyifmi zastavkovymi
ostruvky se na obou krajich bude nachazet centralni pfechod (na obrazku 7 je znacen oranzov¢)
umoziujici bezpecny piestup. Podchod ani nadchod zde neni planovan, protoze v ramci co
nejrychlejsiho pfestupu mezi spoji by jej cestujici stejné nevyuzivali. Naopak by dochazelo
K nebezpecnym piestupim mezi tramvajemi. V ramci zvySeni bezpe¢nosti pak lze mezi
sousedici koleje v obvodu zastavky postavit plot, ktery zamezi piestupu jinak nez pomoci

ptechodu.

Samotna délka zastavkovych ostriivkil byla stanovena na 60 metr. Odpovida to primérné délce
béznych nastupist’ v Praze, kam se tedy ,,vejdou dvé dvouvozové (T3R.P), pfipadné dvé
viceClankové tramvaje (14T,15T, KT8D5R.N2P) provozované dopravnim podnikem.
Tento navrhovany piestupni terminal bude slouzit primarné pro tento pocet vozidel pouze
V no¢nim provozu. Béhem ného jezdi vyhradné tramvaje typu T3R.P, s délkou vozové skiing
véetné spiahel 15,1 metru (14). Sedesatimetrové nastupni hrany tak tvoii dostateénou rezervu

pro tii za sebou stojici tramvaje véetné okrajovych prechoda.

Na nize uvedeném obrazku 8 je v programu Autodesk AutoCAD 2021 zobrazena piedloha
navrhu tramvajového prestupniho uzlu veetné situovani zastaveni jednotlivych linek v daném

smeru.

Hlavni nadrazi - nocni provoz
97,98, 99 &

smér —
97,98, 99 Masarykovo nadrazi
Hlavni nédrazi Bolzanova
JindFisska

5 94, 95, 96
91, 92, 93
T | | e Tl Th—
|l e e T |
1}
| VS | | Y S | —— | 1 ———— T N

Obrazek 8 Navrh prestupniho tramvajového termindlu Zdroj: Autor
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2.1.4 Navrzeni autobusového prestupniho terminalu

Z obrazku 7 je patrné, ze autobusovy prestupni terminal se bude nachazet v bezprostiedni
blizkosti tramvajového terminalu. Je navrZen tak, aby dochéazelo k co nejrychlejSimu prestupu
mezi jednotlivymi spoji. Cas pro piestup bude stanoven na 5 minut, jakozto adekvétni doba pro
piekonéni vzdalenosti véetné zapocitdni malého ndhodné vytvoieného zpozdéni jednotlivych
ptijezdi. Prestup mezi tramvajemi a autobusem bude umoznén pomoci tfi venkovnich schodist
(viz obrazek 9) a pro OOSPO dvéma bezbariérovymi vytahy uvniti haly. Ta bude nové kvili

tomu oteviena po celou noc.

i

1 L1 Bezbariérovy prestup vytahem
e

Obrazek 9 Prestup mezi tramvajemi a autobusem Zdroi: Autor
Nad samotnou budovou hlavniho nadrazi se nachazi rozsahlé parkovisté pro osobni automobily

(viz obrazek 10). Tyto prostory budou slouzit jako pfestupni terminal mezi autobusovymi spoji
na Gkor zna¢ného zmenseni poctu parkovacich mist. Bude zde zaveden sjezd piimo z ulice

Wilsonova ve sméru k Narodnimu muzeu.

=
€Z
'
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e ¢

|
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®Masarykova nadraz{ [ f
|| N Toité schodisté
smér tramvaje =

Autobusovy termindl

Obrazek 10  Wilsonova, parkovisté nad nddrazni  halou
- Ndkres prestupniho terminalu pro autobusy do skutecného prostoru Zdroi: Autor
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V prazské méstské nocni dopravé je v provozu celkem 15 autobusovych linek (901 —915), které
jsou trasovany po uzemi celého mésta. Ugelem této prace neni ménit zabéhlé vedeni vech, aby
byly sméfovany do centralniho prestupniho bodu. Zavedeni linek do piestupni periody bude
pouze u téch hlavnich, které jsou vyznamné pro dopravu a zaroven jsou vedeny pies stied
meésta. To jsou linky 904, 905, 907, 908, 910, 911. Mezi ostatnimi linkami bude jizdni ad
upraven tak, aby k nové vedenym spojim z centralniho terminalu na Hlavnim nadrazi byly
zachovany piestupni vazby. Linky 907 a 908 provozovana v hodinovém taktu jsou do tohoto

uzlu ,,svedeny* v ¢ase hlavni periody 55- 00.

Pavodni trasy linky 905 ve sméru Sidlisté Cimice, 907 na Letistg, 908 na Klanovice a 911 ve
sméru Sidlisté Cakovice / Cukrovar Cakovice jsou vedeny pfes Hlavni nadrazi. Z déivodu
jednosmérného vjezdu do nové vytvareného termindlu, bude jejich zastaveni nadale zachovano
ve Wilsonové ulici, bezprostfedné pfed Fantovou budovou. Zde bude umoznén ptestup pomoci
jiz existujiciho podchodu pod prazskou magistralou. K hlavnimu autobusovému terminalu bude
pfestup znamenat pési vzdalenost necelych 100 metri, na tramvaj pak ptiblizn€ o 30 metrii vice.
Tato vzdalenost byla autorem akceptovana jako piijatelna pro zavedeny pétiminutovy cas na
prestup. Po uvedeni do provozu by byla celd situace ohledné tohoto prestupu sledovana
problém. Cely pfestup by zahrnoval vicejazy¢né piehledné znaeni pro bezproblémovou
orientaci k pfestupu. Do hlavniho autobusového ptestupniho terminalu, ktery se bude nachazet
V misté soucasného parkovisté, budou zavedeny obousmérné linky 904 a 910, ostatni zde budou

zastavovat pouze ve sméru k Narodnimu muzeu.

Linky 904 ve sméru Sidlisté Stodulky a 910 ve sméru Letisté¢ budou od piijezdu z Legerovy
ulice ,,svedeny“ sjezdem ke kftizovatce S ulicemi Hybernska / Husitska / Seifertova.
Bezprostiedné pred prijezdem k samotné kiizovatce budou sméfovany podjezdem pod
magistralou a naslednym navratem do ulice Wilsonova, kde budou ,.svedeny“ do nové
vybudovaného ptrestupniho uzlu. Celkové rozlozeni jednotlivych stanovist' je zobrazeno na
obrazku 11. Potadi ptijezdl jednotlivych linek za sebou do zastavky bude samoziejmé v Case
nahodné, a tak jsou jednotlivd mista vyznacena s ohledem na dostate¢nou kapacitu a rozlozeni
jednotlivych z nich. Linky 905 a 911 jsou z diivodu pravidelngjsiho intervalu (30 minut) proti
linkdm 907 a 908 (60 minut) preferovany tak, aby byly umistény co nejblize k ptrestupovym
pesim koridorim, tedy k podchodu pod samotnou Magistralou nebo k tramvajovému termindlu,

bezbariérovému vytahu do haly nebo k prestupu na linky 904 a 910. Zde se nachazi dalsi
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z alternativ pro pé&si prestup skrz stiesni parkovisté k jednomu ze dvou to¢ivych schodist,, které

vyusti pfimo v tramvajovém pfestupnim terminalu.

B t L
7904 Sidlisté Stoduilky 910 Leti§té
908 Jinonice \_/ ( I

NS

—t— —y
908 Klanovice 911 Sidlisté Cakovice

Obrazek 11 Navrh prestupniho autobusového terminalu Zdroj: Autor

2.1.5 Organizace zachovani garantované navaznosti

Béhem celého no¢niho provozu bude na stfeSnim parkovisti umisténé dispecerské auto
dopravniho podniku véetné dvou terénnich pracovniki v ném. Ti budou mit za ukol z tohoto
strategicky dobte vybraného mista kontrolovat, zdali nejsou u pfestupti problémy a to konkrétné
dvakrat do hodiny v case X:25 — X:30 a X:55 — X+1:00. Tito dispecefi budou vybaveni
sluzebnim notebookem, kde budou moci napiiklad pomoci aplikace MPVnet sledovat piresnou
polohu jednotlivych spojti v pfipadé zpozdéni. Do vybaveni auta bude patfit vysilaci stanice,
zZ které budou nasledné predavat do vSech vozu Gstni pokyn k uskute¢néni rozjezdu, ptipadné
k vyckani na néktery ze zpozdénych spoji. Bez souhlasu tohoto dispecera tak neodjede zadny
spoj z terminalu. Tento zpisob tak zajisti, Ze k prestupu doopravdy dojde, protoze v takovémto
poctu neni mozné, aby si fidi¢i kontrolovali pfestup navzajem sami. Jelikoz kazdy vuz
dopravniho podniku ma naladénou pfisluSnou frekvenci podle spadové gardze ¢i vozovny,
budou muset dispecefi nastavit vysilacku najednou nebo postupné tak, aby pfislusny pokyn byl
pienesen do vSech vozi. Pripadnym dal§im feSenim by bylo do¢asné piepojeni radiostanice
manualné vSemi fidi¢i v tomto terminalu na jednotnou frekvenci. Z divodu minimalizace
zaté¢zovani vSech fidici dvakrat do hodiny v celém no¢nim provozu tak autorem byla
vyhodnocena jako lepsi druha ze zminovanych variant. V piipad¢ vyskytu vice opozdéného
piijezdu nékterého spoje, budou mistni dispecefi operativné fesit vyhodnocovani zachovani
navaznosti S prislusnym dispeerem na centralnim dispe€inku dopravniho podniku. Zachovani
jednotného ptestupu v takovéto situaci na ukor pfeneseni zpozdéni na vSechny dalsi spoje pak

bude vyhodnocovano individualng.

38



2.1.6 Upravy jednotlivych tramvajovych linek

Samotné navrhovani pfestupniho termindlu zacina tramvajovym provozem, protoze ten zde
V no¢ni dopravé bude klicovy. Po prostém navrhu nyni ptichazi dualezita cast, a to samotna
uprava trasovani jednotlivych linek. Tramvaje pro svou nejednoduchost v tpravé trasovani
budou tvofit patetni ¢ast prestupniho uzlu. Nize uvedenou tabulkou 7 zde byly pomoci prepocti
zjistény zakladni hodnoty doby jizdy v jednotlivych usecich. Ty budou slouzit jako podplrny
materidl k upravé vedeni linek skrz nové piipravovany terminal u Hlavniho nadrazi.
Konkrétni vytvofené vozové jizdni fady vcetné zatahovych spoji do ptislusnych vozoven jsou

uvedeny v piilohach této diplomové prace.

Tabulka 7 Doby jizd tramvaji mezi jednotlivymi iseky

Z DO Doba jizdy [min]
Masarykovo nadrazi Jindfi8ska 2
Masarykovo nadrazi Hlavni nadrazi 4

Hlavni nadrazi Muzeum 5
Hlavni nadrazi Vaclavské namésti 6
Muzeum I. P. Pavlova 2
Hlavni nadrazi Hlavni nadrazi * 2
Hlavni nadrazi Jindrisska 4
Jindrisska Lazarska 4
Vaclavské namésti Lazarska 2

* Hlavni nadrazi v ulici Bolzanova Zdroi: Autor

Nyni, kdyz byly stanoveny jednotlivé potiebné doby jizd, bylo pfistoupeno k tpravam
jednotlivych linek. Kazda z nich musela byt brana individudln€ a upravy odjezdu a ptijezdii do
konec¢nych stanic byly stanoveny podle hlavni pfestupni periody v nové vytvofeném uzlu. Doba
prestupu byla zachovana na 5 minut, jak tomu bylo dosud i na zastavce Lazarska. Perioda
rozjezdu tak bude 00 a 30.

Béhem prace nad upravami jednotlivych linek byly nalezeny nadmérné€ dlouhé pauzy fidict na
kone¢nych. Podle autora jsou zde tyto pauzy zakotveny jiz léta v neménném provozu

(nejspis jako benefit fidi¢im v nocni dopraveé). V rdmci jejich uprav bylo stale vychézeno
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z Natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. o dobach odpocinku zaméstnancti v dopravé. Minimalizaci
téchto dob pak dojde k Gispofe Vv poctu potiebnych fidicu, které dopravce v provozu musi navic
platit v€etn€ no¢niho ptiplatku. Délka smény v no¢ni dobé muize Cinit nejvyse 10 hodin béhem
24 hodin po sobé¢ jdoucich. Bezpecnostni piestavku musi fidi¢ zahajit nejpozdé€ji po Ctyfech
hodinach fizeni. Jeji délka je pil hodiny nebo vice rozdélenych v minimalni délce deset minut.

(15)

Jednotlivé linky byly upravovany individualné tak, aby se v danou periodu 25-30 a 55-00
potkaly na centradlnim pfestupnim uzlu Hlavni nddrazi. Zaroven doslo v mnohych ptipadech
diky zkraceni nadbyte¢nych prostoji v kone¢nych obratovych stanicich k uspofe jak
potiebnych vozl na lince, tak i obsluhujiciho personalu. Jednotlivé z nich jsou uvedeny
v tabulkach 8 az 17. V nich jsou uvedené jednotlivé minutové €asy vyjezdu a ptijezdu z vychozi
a cilové stanice, nasledné prvni stanice pied vjezdem a prvni za vyjezdem z termindlu

u Hlavniho nédrazi, coz nastini trasovani linky skrz tento ptestupni uzel.

Celkové vozové jizdni fady véetné piejezdt do ptislusnych vozoven jsou pridany jako ptilohy
této prace. ReSeny v nich jsou pouze noéni &asti danych linek véetnd zatahu do vozoven, bez
ohledu na piejezdy z dennich linek. Ty podléhaji ¢astym zméndm a pro tvorbu jizdnich rada

nocnich linek jsou nepodstatné.

Tabulka 8 Uprava linky 91

91 | Divoka Sarka — RadoSovicka
Divoké Sarka | Masarykovo nadrazi | Hlavninadrazi | I.P. Pavlova RadoSovicka
23: 53 21: 51 25 -30:; 55-00 07; 37 29: 59
ﬁT | | | ll
03:33 « 04; 34 i 25 -30:; 55-00 i 18; 48 ' 27: 57

Zdroj: Autor

Linka 91 bude prvni navrhovana linka skrz novou spojku Hlavni nadrazi — Wilsonova —
Vinohradska. V useku Hlavni nadrazi — I. P. Pavlova budou vedeny celkem c¢tyfi linky
(91, 96, 97, 99). Z divodu rovnomérného rozlozeni a posouzeni nasledujici trasy linky bylo
autorem rozhodnuto, ze linky 91 a 99 pojedou jizni ¢asti. Trasa bude vedena kolem budovy
Narodniho muzea a dale pak od tramvajové zastavky Muzeum po stavajici trase ulici Skrétova
a Bélehradska az ke stanici I. P. Pavlova. Severni ¢asti budou vedeny linky 96 a 97, jejichz trat’
bude prochédzet Vaclavskym naméstim a v Grovni kiiZeni s ulicemi Vodic¢kova a JindfiSska se

napoji na ptivodni trasu linky pies Lazarskou a Karlovo namésti smérem na 1. P. Pavlova. Diky

40



optimalizaci ob¢hli souprav doslo k uSetfeni jednoho poradi konkrétné¢ vypravovaného

Z vozovny Zizkov.

Tabulka 9 Uprava linky 92

92 | Lehovec - Levského

Lehovec Masarykovo nadrazi | Hlavni nadrazi | Véaclavské namésti | Levského

28; 58 T} 21; 51 * 25-30;55-00 r} 06; 36 ﬁ 0:3; 3'6

27, 57 *_ 04; 34 ﬂ25—30;55-00#— 19; 49 | 20;50

Zdroj: Autor
Béhem upravy vedeni linky 92 nedoslo k zadné zasadni zméné. Pouze v Giseku Masarykovo
nadrazi — Vaclavské namésti nebude trasa vedena ulici Jindfisska se stejnojmennou zastavkou,
ale skrz nové¢ vytvoifeny prestupni terminal a nasledné skrz Vaclavské namésti. Béhem uprav

nedoslo k tsporam zadného potadi.

Tabulka 10 Uprava linky 93

93 | Sidlist& Déblice — Vozovna Pankrac

Sidlisté Dablice Vaclavské namésti | Hlavni naddrazi | JindfiSska | Vozovna Pankrac

16; 46 ? 19; 49 wmslpp| 25— 30; 55 - 00 704; 34? 2|7;|57

11; 41 ﬂ_ 06; 36 4—‘ 25 — 30; 55-00*-21; 51 11— 01;31

Zdroj: Autor

Na lince 93 doslo k zasadni upravé trasovani linky danou oblasti. Ta byla v plivodni varianté
vedena od Narodni tfidy pres Lazarskou smérem na Karlovo namésti. Z diivodu nutnosti
napojeni na prestupni bod Hlavni nadraZi byl vytvoten okruzni zavlek. Linka je smérovana ze
zastavky Lazarska do zastavky Vaclavské namésti, kde bude odklonéna po noveé vybudované
trati skrz namésti a do termindlu pfivedena z jizni strany. Nasledné pres zastavku JindfiSska
bude opé€t navedena k Lazarské, kde se napoji na svou piivodni trasu. V opa¢ném sméru bude
vedena analogicky. Obdobné feSeni nastane pii upravé linky 97. Diky ptidani tohoto zavleku

nedojde k tspote zadného vozidla.
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Tabulka 11 Uprava linky 94

94 | Lehovec — Sidlist& Barrandov

Lehovec | Masarykovo nadrazi | Hlavni nadrazi | Vaclavské namésti Sidliste

Barrandov
17; 47 21; 51 —?25 —30;55-00 r} 06; 36 04: 34

X g
09; 39 *_ 04; 34 4_’.25—30; 55-00#— 19; 49 o 22; 52

Zdroj: Autor

Na lince 94 nedoslo diky vedeni skrz termindl k Zddné zdsadni zméné. V provozu ziistalo vSech

sedm poradi.

Tabulka 12 Uprava linky 95

95 | Vozovna Kobylisy — Usttedni dilny DP

Vozovna Hlavni nadrazi Hlavni nadrazi Viaclavskeé Usttedni dilny
Kobylisy | (Bolzanova) - prujezd nameésti DP

00; 30 ﬁ 25,55 mmlpp-| 26 —30; 56 - 00 » 06; 36 08; 38
I |

28; 58 #_ 02; 32 H25—30;55-00#—19;49 4_ i;ﬁs

Zdroj: Autor

Linka 95 je jedinou linkou v systému, ktera bude mit v pfestupnim terminalu, konkrétné ve
sméru Ustfedni dilny DP, na pfestup pouze 4 minuty a ne 5 jako vSechny ostatni linky.
Duivodem je usetieni jednoho ,,strasnického potadi‘, které bude nasledné pouzito radéji na linku
99. Tim bude mit krat§i zatah do vozovny. Cas na konetné Vozovna Kobylisy je posunut
z puvodn€ myslenych 31 minut na 32. Divodem je, aby dosSlo k pfipadné lepsi eliminaci
zpozdéni z predeslého spoje a k nasledné povinné bezpecnostni piestavce fidice, ktera nesmi
byt timto zpozdénim kracena. Dvé minuty vyhodnocuje autor jako dostatecné, kvili plynulému
no¢nimu provozu a znacné Casové rezerv€é v mezizastavkovych tsecich z divodu nizsi
koncentrace potencialnich cestujicich v zastavkach. K prodlouzeni doby ptestupu na co nejdelsi
pak slouzi zavedeni zastavky Hlavni nadrazi v ulici Bolzanova v prijezdném rezimu bez
zastaveni. Tato zastavka v piipadé¢ vybudovani termindlu ztrati svou atraktivitu, ktera se
pfesune na noveé budovany uzel vzdaleny ptiblizné¢ 250 metri chiize od ni. Samotny spoj pak

v zastavce nebude omezovat ani spoj linky 98, ktery zde také nebude zastavovat. Ten bude
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veden minutu pied ptijezdem spoje linky 95. Celkova situace ve skute¢ném provozu by byla

po zavedeni vyhodnocovana a pfipadné dodatecné upravena.

Tabulka 13 Uprava linky 96

96 | Sidlisté Petiiny - Spoftilov

Sidlisté Petfiny | Masarykovo nddrazi | Hlavni nddrazi | Vaclavské ndmésti | Spofilov

- prijezd

00; 30 22:52 —k 25-30;55-00 r} 06; 36 —k 00; 30
1 [
X vy

27,57 ﬁ_ 04; 34 ﬂ 25-30;55-00 |amm 19; 49 ﬂ 24; 54

Zdroj: Autor

Tabulka 14 Stridac z vozovny Stresovice

Sttidac z vozovny StreSovice

Vozovna | Petfiny | Petfiny | Vozovna

Doba jizdy /
poradi 0:08 0:07

63 3:19 3:27 3:30 3:37

64 3:49 3:57 4:00 4:07

Zdroj: Autor

Diky novému trasovani linky 96 doslo na lince k nékolika zméndm. Zastavka Masarykovo
nadrazi se stala pro tuto linku prijezdna z ddvodu priority zachovani pétiminutového
ptfestupového Casu v uzlu Hlavni nadrazi. Ve sméru na Spofilov doslo z divodu uSetieni jedné
,vokovické soupravy“ Kk rychlému obratu. Toto ale bude znamenat nedostate¢nou dobu
predpisem stanovenych bezpecnostnich prestavek. VSeobecné se v této praci pocitd, ze pred
prvnim spojem kazdé no¢ni linky vecera probchla adekvatné dlouha bezpecnostni prestavka.
Zde ovSem v brzkych rannich hodinach ptestal byt fond bezpecnostnich piestavek napliovan,
a tak doslo k zasadnimu rozhodovani. Prvni variantou bylo pfidat soupravu navic, ktera by byla
vloZena béhem tohoto ¢asu a nasledné rano pokracovala jako néktera z rannich linek. Druhou
a finan¢né efektivnéjsi variantou, kterd byla nakonec vyhodnocena jako vyhodnéjsi, bylo
zavedeni tzv. stfidace. Tento systém béZzné¢ funkéni b&hem denni doby fes$i plnéni
bezpecnostnich prestavek pro fidi¢e, jejichz tramvaje nemaji na kone¢nych zastavkach
dostate¢ny Casovy pobyt. V nocni dopravé ovSem tento systém vyuzivan neni, protoze dosud
byly doby v obratovych kone¢nych vzdy dostatecné dlouhé. To v8ak vede k nadbytecnym

prostojim vozidel a pfedevsim fidich, kterym DPP hradi mzdu ve stejné vysi i v dobé bez fizeni
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vozidla. Linka 96 ma kritické misto v konecné Petfiny, Vv jejiz trase se v blizkosti nachazi
vozovna StfeSovice. Tato historicka vozovna v poslednich letech neslouzi pouze k prezentaci
historie MHD, ale také vypravuje nékolik pofadi svych tramvaji na béZzné méstské linky, napft.
linku 2 (Sidlisté Petfiny — Nadrazi Branik). Tyto tramvajové spoje fidi vybrani fidi¢i z ostatnich
vozoven, ktefi maji bézné sezndni 1 na vozidla ze soucasného provozu. Samotny vyjezd ze
StieSovické vozovny na linku 2 za¢ina kolem 5:00 — 6:00 rano. Doba, kdy bude potieba stiidace
na lince 2, ktera bude zacinat tfemi obraty stiidace a pocatek a konec bude pfed kmenovou
vozovnou. Diivod vybéru pro vystiidani zrovna na tomto misté byl, Ze je zde dostatecné zazemi
pro odpocinek kmenového tidic¢e nocni linky, ktery zde bude travit osmnactiminutovou pauzu.
Bé&hem ni dojede stfida¢ se soupravou na Sidlisté Petfiny a nasledné se vrati zpatky k vozovné,
kde si soupravu pfevezme plivodni fidi¢. V ramci této upravy tak dojde k uSetfeni jedné
soupravy vcetné jejiho zavedeni do ob&hu. Co do poctu fidict dojde k usetfeni jednoho
Z no¢niho provozu, ale k prodlouzeni ranni smény o dvé hodiny. Nasledné aplikovani v redlném
provozu muze byt sledovano, vyhodnoceno a piipadné pouzito i na jiné no¢ni linky b&hem

brzkych rannich hodin v rdmci zvyseni efektivity provozu.

Tabulka 15 Uprava linky 97

97 | Bila Hora — Nadrazi Hostivar
Bila Hora Jindfi$ska Hlavni nadrazi Vaclavské Nadrazi
nameésti Hostivar
16; 46 21: 51 25-30;55-00 06:; 36 11; 41
T | | | /
08;38 ¢ 04; 34 i 25 —30; 55 - 00 i 19;49 16; 46
Zdroj: Autor

Upravy vedeni linky 97 byly analogické jako u linky 93. Byl zde zaveden obdobny okruzni
zavlek k novému terminalu, avSak opa¢nym smérem. Spoje jedouci od Narodni t¥idy tak
nejprve obslouzi JindfiSskou, poté se budou vracet sttedem Véaclavského namésti zpét do

Lazarské a na svou ptivodni trasu. Diky této pfidané zajizd’ce nedoslo k zZadné Gispote souprav.
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Tabulka 16 Uprava linky 98

98 | Spojovaci — Sidli§té Repy

Spojovaci Hlavni nadrazi Hlavni nadrazi Vaclavské Sidlisté Repy

(Bolzanova) nameésti

05; 35 -rp 24; 54 _’f 25 — 30; 55 - 00 06; 36 _rp 07; 37
X - 3!
22; 52 + 02; 32 H 25 — 30; 55-00#— 19; 49 4_’. 22; 52

Zdroj: Autor

Pti upravé vedeni linky doslo stejné jako u linky 95 k zavedeni prijezdu nepotiebné zastavky
Hlavni nadrazi v ulici Bolzanova (divod vysvétlen v €asti o lince 95). Celkovou optimalizaci

obratl bylo uSetfeno jedno ,,pankracké poradi®.

Tabulka 17 Uprava linky 99

99 | Sidlité Repy — Nadrazi Hostivaf

Sidlisté Repy Jindfi$ska Hlavni nadrazi | I. P.Pavlova | Nadrazi Hostivat

ﬁl -ry 21; 51 —hzs—so;ss-oo r>07;37 _ry 0524
07; 37 + 04; 34 4—'-25—30;55-00#—18;48 + 23; 53

Zdroj: Autor

Skrz novou planovanou spojku Vaclavské namésti — Muzeum bude v no¢nim provozu kromé
linky 91 vedena také linka 99. Ta prosla analogickou tipravou a nové neni vedena pies Karlovo

namésti a Stépanskou, kudy vedou zbylé dvé 96 a 97.

2.1.7 Uprava jednotlivych autobusovych linek

Samotnym pfestupnim terminidlem bude projizdét celkové 6 vyznamnych nocnich
autobusovych linek (904, 905, 907, 908, 910, 911). Stanovisté jednotlivych z nich jsou popsany
v podkapitole 2.1.4. V ramci zavedeni piestupni periody muselo dojit k apravé jizdnich fadu
véetné zmény trasovani jednotlivych z nich. V tabulkdch 19 az 24 jsou uvedeny upravy
a celkové preneseni této zmény do obéht vozidel. Stejn¢ jako pfi upravé tramvajovych linek
i zde budou nejprve v tabulce 18 stanoveny zakladni ¢asy nové zavedenych usekt a téch, které
budou potieba k vyslednym sestavam. Nasledna snaha o maximalni redukci po¢tu vozli na lince

vSak stale vychazi z Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. o dobach odpocinku zaméstnanct v doprave
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a fidi se jim. Uprava viech spojii zajizdgjicich do prestupniho termindlu pak ovlivni také
vSechny ostatni no¢ni autobusové spoje, naptiklad i ty, jedouci v celé své trase mimo samotné
centrum. Diivodem je zachovani jiz nyni existujicich nédvaznosti, které po upravé vychazeji
V jiné casové obdobi. Timto muselo dojit k upravé vozovych jizdnich fada na vSech nocnich

autobusovych linkéch v celém méste.

Tabulka 18 Doby jizd autobusii mezi jednotlivymi useky

Z DO Doba jizdy [min]
I. P. Pavlova Hlavni nadrazi 2
(Fantova budova)

Hlavni nadrazi Hlavni nadrazi 2
(Fantova budova) terminal

Hlavni nadrazi Muzeum 1

Muzeum I. P. Pavlova 2

Muzeum Ve Smeckach 2

Myslikova Hlavni nadrazi )
terminal

Zdroj: Autor

Stejn¢ jako na prestupu mezi tramvajemi 1 mezi autobusovymi spoji bude stanoven Cas pét

minut.

Tabulka 19 Uprava linky 904

904 | Sidlisté Stodulky — Sidlisté Pisnice
Sidliste¢ Stodulky Myslikova Hlavni nadrazi Muzeum Sidlisté Pisnice
21;51  wmmip 20; 50mssfip: 25— 30; 55 - 00 pufpp- 01; 31 sull- O'O; 3:4
ﬁ Ve Smeckach | Hlavni nadrazi | I. P. Pavlova ‘ ‘
10; 40 ﬁ— 03; 33 ﬁ 25-30; 55 - OOf 21;51 * 25; 55
Zdroj: Autor

Na lince 904 doslo v obou smérech k zasadni zméné trasovani v okoli Hlavniho nadrazi.
Ve sméru na Pisnice je vedena ze zastavky Myslikova soubézné s tramvajovou trati ulicemi
Lazarskd, Vodickova, JindfiSska, kdy se nasledné v Hybernské napoji na trasovani linky 911,
po které dojede do piestupniho uzlu. Z divodu pozd¢jsiho planovaného prijezdu nez
tramvajové spoje, vedeny témito ulicemi, zde nebude dochazet k vzajemnému omezovani.

Autobus zde totiz nebude stavét v Zadné z prijezdnych zastavek. Dlivodem je jiz dostatecny
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pocet obsluhujicich no¢nich tramvajovych linek v tento ¢as, a také nasledné vyrazné zkraceni
jizdni doby. V opa¢ném sméru na Stodulky je linka vedena z I. P. Pavlova misto ptivodni ptimé
trasy k Vltavé zavlekem ptes Hlavni nadrazi. Zde ptijede Legerovou ulici a po projeti kolem
Fantovy budovy je nasledné otoc¢ena v podjezdu pod magistralou a navedena do dopravniho
uzlu. Odtud jiz pokracuje ulici Wilsonovou a Mezibranskou do zastavky Ve Smeckach, odkud

pokracuje po svém pivodnim vedeni.

Tabulka 20 Uprava linky 905

905 | Sidlisté Cimice — Jizni Mésto
Sidliste Masarykovo Hlavni nadrazi | I. P. Pavlova Jizni Mésto
Cimice nadrazi
24, 54 23; 53 25 —30; 55 - 00 03; 33 02; 32
04; 34 4’_ 03; 33 4—‘- 25— 30; 55 - oo#— 23; 53 + 25; 55

Zdroj: Autor

Linka 905 je jedna ze dvou hlavnich kmenovych, které neproSly vyznamnou zménou.
Uprava jizdnich ¥adi pro zavedeni do jednotného rozjezdu a nasledn redukce potiebného ¢asu
v konecnych stanicich zplsobila zmenSeni poctu potiebnych vozii ze sedmi na Sest.

To vSe pii zachovani stavajici dopravni obsluznosti.

Tabulka 21 Uprava linky 907

907 | Letiste - Lipence
Letiste Masarykovo nadrazi | Hlavni nddrazi | Ve Smeckach Lipence
10 53 55-00 03 32
= —'> = =P 3
T . P. Pavlova L
44 + 03 55 - 00 ﬂ_ 53 1_ 21
Zdroj: Autor

V hodinovém taktu je provozovana linka 907. Ta neslouzi jako nejrychlejsi propojeni centra
S letiStém, ale piedevsim jako zakladni dopravni obsluznosti pro Nebusice a Piedni Kopaninu,
které jsou situovany smérem k letisti Vaclava Havla. Zde neni poptavka po spojeni tak vysoka,
a tak je hodinovy takt zcela adekvatni. Z divodu hodinového taktu tak budou spoje do
prestupniho uzlu zavedeny vzdy pouze v dominantni period¢ 55-00, ve které je garantovan

piestup mezi vSemi linkami.
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Tabulka 22 Uprava linky 908

908 | Jinonice - Klanovice

Jinonice I. P. Pavlova Hlavni nadrazi | Masarykovo nadrazi | Klanovice
35 m=dp 53  ml 55-00 = 03 —k 59
[ |
1‘ Ve Smeckach x

2 - 03 ggm 55-00 #— 53 4+ 59"

Zdroj: Autor

| zde, stejn¢ jako v predeslém odstavci linky 907, bude provoz v hodinovém taktu se
sméfovanim do hlavni periody. Nedoslo zde také k Zadné redukci vozu, a tak zde zlstavaji
vSechny Ctyfi.

Tabulka 23 Uprava linky 910

910 | Letisté — Na Beranku

Letiste Myslikova Hlavni nadrazi | I. P. Pavlova Na Beranku

06; 36 # 20; 50 #25—30; 55-00? 03; 33 ? 02; 32
| I |

X Ve Smeckach x ‘
21; 51 ﬁ— 03; 33 ﬁ 25— 30; 55 - OO#— 21; 51 + 23; 53

Zdroi: Autor

Linka 910 prosla obdobnou tupravou jako 904. 1 v tomto piipadé dojde v useku
Myslikova — Hlavni nadrazi k jizd€ po tramvajové trati a naslednému napojeni v ulici Sokolska
na puvodni trasu. V opaéném sméru pak bude vhodny identicky zavlek do prestupniho

terminalu podjezdem pod magistralou (ulici Wilsonova) a napojeni se v Zitné ulici.

Na lince 911 nedoslo z pohledu trasovani k zadné vyznamné zméné. Z divodu casového
sméfovani do prestupni periody muselo dojit k upravé jizdnich fada zaroven na lince 915,
na kterou ptimo piejizdi kazdy druhy spoj této linky, a to tii zastavky pred kone¢nou Sidlisté
Cakovice. V tabulce 24 a naslednd v piisluné piiloze je vyznadeno, jak probihaji jednotlivé
ptejezdy. Dle nich je ziejmé, Ze k obratu do Miskovic dochazi béhem noci pomoci Sesti vozl
misto puvodnich ¢tyf, takze bude muset dojit k Seznani pro fidi¢e z garazi, kteti sem dosud
nezajizdeli. Obraty vychazeji tak, ze na sidlisti je bezpe€nostni prestavka pro fidice v délce
41 minut a v Miskovicich 35 minut. Zkracenim prestavky na nadrazi Hostivai pak doslo

k redukci poctu vozu na lince z piivodnich osmi na sedm.

48




Tabulka 24 Uprava linky 911

911 | Sidlisté Cakovice (Cukrovar Cakovice) — Nadrazi Hostivaf

Sidlisté Cakovice Masarykovo | Hlavni nadrazi | I. P.Pavlova | Nadrazi Hostivaf

(Cukrovar Cakovice) nadrazi

» 21; 49 —? 23; 53 *25—30; 55 - 00 rpos; 33 _rp 0'9; 39
/ Iy
08; 35 4+ 03;334+25—30;55-00#_22;52 + 14; 44

915 | Cukrdvar Cakovice - Migkovice

Cukrovar L£akovice | MiSkovice

35 40
\

= 21 15 &

Zdroj: Autor
Vyse zminéné linky se pfimo tykaly Gprav v ramci jejich zavedeni do nového piestupniho
terminalu na Hlavnim nadrazi. U ostatnich autobusovych linek dochéazi pouze k casovému
posunu a naslednému individualnimu feSeni dostate¢né délky bezpeCnostnich ptestavek.
Samotny posun je vytvaren z diivodu zachovani nédvaznosti na pateini linky jedouci v novych
Zasech z centra mésta. Jednotlivé z nich jsou uvedeny v p¥ilohach této diplomové prace. Reseny
jsou pouze no¢ni méstské autobusové linky, jelikoz ptfiméstské maji ve vétSiné ptipadli pouze
jeden par spoju béhem celé noci, a tak jejich ptipadné posunuti do novych casovych poloh

nebude tvotit zddné vyznamné komplikace.

Celkové ekonomické zhodnoceni navrhu varianty I (Vrchlického sady) vcetné porovnani
s druhou variantou (charakterizovanou v podkapitole 2.2) a vybérem vysledné optimalni z nich

bude uvedeno v treti kapitole této diplomové prace.
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2.2 Varianta Il — Karlovo ndmeésti

Druhé varianta bude situovat centralni jednotny pfestupni bod do oblasti Karlova namésti.

2.2.1 Charakteristika oblasti

Druhou vybranou oblasti navrhu je Karlovo namésti. To patii pod spravu tizemi méstské casti
Praha 2. Namésti je rozdéleno do dvou hlavnich ¢asti, geograficky severni a jizni. Ty jsou
V jejich stfedu rozdéleny tfiproudou jednosmérné vedenou komunikaci smérem k ulici Je¢na
a dale na I. P. Pavlova. Obvod celého ndmésti je ohranicen stejnojmennymi ulicemi, takze zde
budou uvadény spojnice s prilehlymi ulicemi. Vychodni casti parku je vedena tramvajova trat’
napojena z péti smeérl, v severni ¢asti z Myslikové, Narodni tfidy a Vaclavského namésti, v jizni
¢asti poté z Palackého ndmésti a Albertova. Na délku ma park pul kilometru s Sitkou v celém

svém obvodu sto metru.

Z dtivodu napojeni trati z Sesti sméra je na Karlové namésti celkem pét tramvajovych zastavek
a jedna autobusova (viz obrazek 12, zluté a zelené zbarvené kruznice), aby zde kazda prijezdna
linka zastavila alespon na jedné z nich a zaroven byla rovnomérné dopravné obslouzena cela

zminé&na oblast.

Narodni tiida 1\
3 / =0 -
9 Vaclavské nameésti
;‘ v ¥
3
S Karlovo %
Myslikova coos “Eanici
o1
20
Resslova 3 :'5
° ”. N""m
60 4 I.P.Pavlova
palackého 1 Novoméstska radnice

“ namésti 2 Karlovo namésti
e_- 5° 3 Karlovo namésti
. 4 Karlovo namésti

5 Moran
\L Albertov v oemoo GEUETION

Obrdazek 12 Dopravni mapové schéma Karlova nameésti Zdroi: 18: uprava: Autor

Noc¢ni dopravou je vyuzivano vSech Sest zastavek uvedenych v obrazku 12. Tramvajové linky
jsou skrz nameésti smeéfovany do soucasného (2021) prestupniho bodu v Lazarské, kterd se

nachazi severnim smérem. Autobusové linky 904, 907, 908 a 910 jsou tudy trasovany pouze
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V jednom sméru z ulice Zitna (k Vltavé) a zastavuji u ozna¢niku &islo 6. V opaéném sméru jsou
904 a 910 vedeny pies zastavku Myslikova a dale v prijezdném rezimu skrz Lazarskou,
vychodni hranou Karlova namésti az k ulici Je¢na, kde pokracuji smérem k I. P. Pavlova.
Samotny prijezd zastavkou Lazarska bez zastaveni vyhodnocuje autor negativne. Cestujici
Vv pfipadé pfestupu na tramvaj musi jit ze zastavky Myslikova pfiblizn¢ 300 metri neznacenou
(tedy 10 minut pied dal$im), takze doCasné zablokovani zastavky zastavenim by nevytvarelo
74dné komplikace. Obdobna situace vznika hned na nasledujici zastavee Stépanska. Zde je ve
vzdalenosti 100 metri véetné piekonani jedné svételné znacené kiizovatky od tramvajové
zastavky vytvoiena nova autobusova. Prestup mezi dopravnimi mody by tedy stejné jako
v pifipadé¢ Lazarské mohl probihat z jedné néastupni hrany a stal by se tak pro cestujici
ptehlednéjsi a piijatelngjsi. Linky 907 a 908 jsou vedeny z Jiraskova namésti piimo ulici

Resslova smérem k Je¢né a minou tak zcela piestupni bod v Lazarské.

Rozdilné trasovéni linek v kazdém sméru je z diivodu jednosmérnych ulic Zitna a Je¢na, které
jsou hlavnimi spojnicemi mezi Karlovym naméstim a I. P. Pavlova. Tuto jednosmérnost
komunikaci bohuzel z divodu vysoké intenzity provozu nelze fesit jinou efektivni Gpravou,

a tak s ni bude pocitano i béhem vytvareni pfestupniho uzlu na Karlové nameésti.

2.2.2 Dlvod zvoleni tohoto mista

V samotném centru Prahy je zna¢né slozité najit misto, kde by byl dostatecny prostor pro
vytvoreni centralniho prestupniho uzlu. Jednim z hlavnich pozadavkl pro takovéto misto je
dobré napojeni na stavajici tramvajovou sit’, ktera tvoii patet celé no¢ni dopravy. Jednotlivé jeji
linky nejsou z pohledu upravy trasovani tak mobilni, jako naptiklad trasy autobusovych linek.
Pro vytvoteni ptestupniho uzlu je také dilezitd dostatecna kapacita vSech pfimo napojenych

trati, ktera zajisti co nejrychlejsi €as straveny na vjezdu a vyjezda vozi z terminalu.

Z estetického hlediska park plisobi jako klidova relaxacni zona plna zelené, kde se snazi vétSina
mistnich travit svlij volny ¢as pfedevSim v letnich mésicich. V parku se nenachazi zadné
prodejni stanky ani nic podobného. Lidé vyhledavajici tyto sluzby navstévuji ptiblizné
400 metrtt vzdalenou naplavku vedouci podél Vltavy. Autor hodnoti celkoveé udrzovanost
tohoto parku rozhodné 1épe, nez Vrchlického sady z ptedeslé navrhové varianty. Z vlastni
zkuSenosti autora zde v nocnich hodindch panuje rozhodné piivétivejsi atmosféra pro

kolemjdouci, neZ v predeslé varianté.
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Navrhem autora rozhodné neni bezicelné zrusit zelen v samotném centru Prahy. Vytvoienim
centralniho pfestupniho bodu dojde ke znaénému zlepSeni no¢ni hromadné dopravy.
S rozsifenim spokojenosti vyuzivani MHD i béhem noci by pak mohlo dojit k poklesu IAD
V samotném centru mésta, coz jist¢ mistni obyvatelé jiz tak ruSného prostiedi oceni. Jednotny
rozjezd nabidne cestujicim minimalizaci poc¢tu piestupli mezi jednotlivymi Spoji a z toho
vyplyvajici zkracenou neatraktivni dobu ¢ekéni béhem nich. Nové vytvofeny prestupni terminal

pak zajisti vyssi udrzbu parku a jeho okoli nez tomu bylo dosud.

Druhou moznosti, jak ziskat potfebné misto Vv této husté¢ zastavéné oblasti, je zruSenim
nékterych parkovacich mist. Ty zde vyuZzivaji v znac¢né casti pacienti III. interni kliniky
Vseobecni fakultni nemocnice. Déle se zde nachazi spousta modrych z6n, kde je parkovani
vyhrazeno pro mistni rezidenty, ktefi nemaji jinou moznost, kde u svych obydli parkovat.
Nenachézeji se zde zddné podzemni garaze a vybudovani novych autor prace vyhodnotil jako
znaén¢ finanéné nakladné a na ukor zabéru ¢asti parku pro samotny vjezd a vyjezd. Stejné tak
musi byt brano v potaz, Ze pod parkem jsou v hloubce ¢tyficeti metrti vedeny dva tubusy metra
a samotna stanice, coz také znacné omezuje moznosti, kde vSude 1ze pod zemi budovat nové

stavby. Po celkovych uvahach autor vyhodnotil tuto moznost uprav za nevhodnou.

V maximalni mife tak bude vyuzivat soucasnych zastdvek z diivodu minimalizace zdsahu do

pfirody a soucasného stavu.

Zavedeni tramvajovych nastupist’ bude v maximalni mife sladéno s okolni zeleni, takZe mezi
kolejové pasy bude zasazen travnaty koberec. Autobusova néstupiSté budou slouZit pouze
k no¢ni dopravé, protoze béhem dne zde neni potieba vést jinou autobusovou linku.
Dominantni postaveni v méstské hromadné dopravé ma zde béhem dne stejnojmenna stanice
metra linky B. Dalsim nespornym benefitem by bylo nabizené p¥imé napojeni poslednich spojt

metra na prvni rozjezdy pozemnich no¢nich linek.

2.2.3 NavrZeni tramvajového prestupniho termindlu

Jak jiz bylo v podkapitole 2.2.1 zminéno, do oblasti Karlova namésti jsou vedeny tramvajové
traté z celkem Sesti smérti. To dava mistu celkem dobrou strategickou polohu pro vytvoreni
piestupniho bodu. Postupnym sjednocenim jednotlivych vstupujicich uzli do svazkii byly
vytvoteny tii krajni body (Moran - jizni, Je¢na - vychodni, Spélena - severni). Ty budou slouzit
jako jedno vstupni/vystupni misto pro dany svazek linek. Divodem je fakt, Ze na rozdil od prvni
navrhové varianty této prace zde nebude dochazet k rozfazovani tramvaji k pfisluSnym

nastupistim v mensSich poctech, ale budou se zde tadit po ptijezdu vSechny vozy z daného bodu
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za sebou. Vyhodou je uSetfeni mista a financi S budovdnim paralelné situovanych zastavek
v termindlu. DalSim divodem je pak plynulejsi piijezd a odjezd vozidel pro dany smér.
Hlavni nevyhodou, se kterou se zde muselo pocitat, jsou nahodna potadi ptijezdu jednotlivych
linek. To vznika naprosto bézn¢ i v nocnim provozu drobnymi odchylkami. Tim, Ze neni dané,
ktery tramvajovy spoj pfijede k bodu vstupu jako prvni, je tfeba uvazovat nejblizsi zastavujici

oznacnik pro jakoukoliv z téchto linek jako misto zastaveni i pro vSechny ostatni.

Ptikladem je vjezdovy svazek z jizni strany od Morané, kde se sjizd€ji linky 93 a 95 od
Botanické zahrady, které ptijizdé€ji v nahodném potadi a na rozdil od autobusovych spoji se
nemohou nijak ptedjet. Déale pak linky 92 a 94 z Palackého namésti, pres které jsou vedeny
z Podoli nebo And¢la ve stochastickém pofadi. VSechny linky dohromady tak tvofi ndhodné
pofadi tramvaji stojicich za sebou v jedné zastdvce. Pro zachovani ptehlednosti byl navrzen

maximalni povoleny pocet takto stojicich vozl na pét.

Stejné jako ve varianté 1 i zde se dvakrat do hodiny sjedou vSechny tramvajové linky z obou
sméri.. Pro pfestup je zde stanovena doba péti minut. Tato délka je podle autora adekvatni
k piekonani maximalni vzdalenosti mezi nejvzdalenéjSimi pfestupnimi misty v terminalu
(pouze v hlavni period¢ je piestup na autobus 907 a 908 vzdalen 180 metrt, jinak méng¢).
Vsechny tramvajové linky jsou béhem celé noci provozovany v pulhodinovém taktu, a tak zde
budou vznikat opét dvé hlavni periody 25-30 a 55-00. Ze sméru od 1. P. Pavlova budou tramvaje
zastavovat na jiz existujici zastdvce umisténé jeSté pied kiizovatkou s ulici Resslova
(viz obrazek 13, bile oznaCena ¢ast). Ta délkou vyhovuje pro zastaveni ¢tyf vozl. V celém
navrhu je pocitano s délkou mista obsazeni pro jednovozovou tramvaj 20 metrq.
Délka nasazovanych T3R.P ¢ini 15 104 mm, takze zde dochazi k dostatecné rezervé mezi

stojicimi vozidly.

91, 96,97, 99
z 1. P. Pavlova

Obrazek 13 Karlovo namésti - zastavka [ Zdroi: Autor
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Zastaveni v téchto mistech umozni piijezd vSech tramvaji od Morané az do hlavni pfestupni
¢asti uzlu nachazejiciho se v zapadni ¢asti Karlova namésti ve stejnojmenné ulici. Zde bude
vyuzita stavajici tramvajova zastavka Karlovo namésti (obrazek 14, oznacena oranzov¢), ktera
bude z ptivodni délky 75 metrti prodlouzena na 100 metrt, aby odpovidala pozadavku pro
zastaveni spojil z péti linek (91, 96, 97, 98, 99). Samotné prodlouzeni zastdvky bude na tkor
zkraceni odbocujiciho pruhu pfimého sméru k Resslove ulici. Dalsi zménou zde bude zruseni
zastavky Novoméstské radnice z diivodu vytvofeni nové 50 metrli vzdalené, umisténé blize
k predeslé zmifiované zastdvce v opaéném sméru (oznaceno na obrazku 14 zelenou oblasti).
Posledni zminovanou tUpravou a zaroven jedinym vétsSim zasahem do samotného parku bude
vytvoreni odbo¢né zastdvky v modie oznacené oblasti na obrazku 14. Ta bude navrzena pouze
V jednom sméru, Ve stejné celkové délce 100 metrit a budou zde zastavovat linky jedouci ve
sméru na Moran. Autorem byla stanovena §itka 7,25 metrii, o kterou bude potifeba zmensSit
uzemi parku v této ¢asti. Provoz této zastdvky bude navrzen pouze pro nocni dopravu,
a tak tento zabé&r zelené béhem dne muze 1épe splynout s okolnim parkem. Béhem rozjezdu
Z tohoto nastupisté budou tramvaje vyjizdét jako posledni, a to po odjeti vSech tramvaji z bilé
i oranzové oblasti v obrazku 13. Z divodu nutné stejnomérné délky nastupni hrany K uzitému
poloméru odbo¢né vyhybky zde bude béhem periody moznost obsazeni i jednim autobusem

v délce splnujici az typ Kloubovy (tedy 18 metrl). Rozfazovani tramvaji na vjezdové vyhybce

Obrazek 14 Karlovo namésti - zastavka II, 111, IV Zdroi: Autor

Cisla linek jdoucich za sebou u jednotlivych ozna¢nikd na obrazku 13 a 14 jsou sefazeny pro

lep$i orientaci vzestupné. V ostrém provozu vSak bude dochazet k nahodnému piijezdu
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jednotlivych linek, a tak budou muset cestujici béhem hledani své tramvaje peclivé sledovat

informacni panely na jednotlivych vozech, aby prestoupili do té spravné.

2.2.4 NavrZeni autobusového prestupniho terminalu

V soucasné dobé (2021) se na Karlové namésti nachazi pouze jedind zastavka pro autobusy,
a to jizn¢ od kiizovatky s ulici Resslova. Zde jsou celkem dva oznaéniky, pficemz u jednoho
z nich dochéazi béhem denniho provozu k odstaveni voz, jejichz fidici zde ¢erpaji bezpecnostni
prestavky. Od vyuziti zastavkového zalivu v jeho celé délce bylo upusténo z divodu velké
vzdalenosti k pfestupu na ostatni spoje (rdmcoveé nad 200 metrti). To by znamenalo prodlouzit
prestupni dobu vSech linek v uzlu a také vétsi zmatky pro cestujici, ktefi pfijedou na danou
zastavku poprvé a ndsledné¢ budou vyhledavat sviij ptipoj. Z diivodu minimalizace investic
zasahu do okoli ¢i provozu bylo nakonec rozhodnuto, Zze dvé linky provozované pouze
v hodinovém taktu zde ovSem budou zastavovat. Jejich zastaveni bude sméfovano co nejblize
ke ktizovatce s ulici Resslova (tedy na vystupni/ manipulacni zastavce dennich linek). Tyto dvé
linky byly vybrany jako nejméné frekventované. P&Si prestupni vzdalenost z této zastavky na
nejvzdalengj§i ze vSech ostatnich ¢ini 180 metrd. To pii prumérné rychlosti chiize
5 km-h"t odpovida 2,15 minuty. V piipadé této hlavni piestupni periody, ve které zde budou
tyto dvé linky (907 a 908) bude navaznost sledovana pfitomnymi fidi¢i z téchto vozl
a pfedevsim terénnimi dispecery piimo z mista. [lustrace mista v€etné piestupu na ostatni linky

je znazornéna na obrazku 15.

@8iprestup na ostatnf linky|

Obrazek 15 Karlovo namésti, zastavka pro linky 907 a 908 .
Zdroi: Autor

Druhym stanovistém pro autobusy bude nove vytvoreny zastavkovy zaliv pfimo k ulici Je¢na.
S délkou osmdesati metri bude nabizet stani pro C¢tyfi  kloubové autobusy
(linky 904, 905, 910 a 911). Z obou stran bude ohranic¢en ptechody, které umozni nejrychle;jsi

piestup mezi ostatnimi spoji. Zakresleni do skutecného terénu je zobrazeno na obrazku 16.
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Obrazek 16 Karlovo namésti, zastavka pro linky smer 1. P. Pavlova

Zdroi: Autor

V rédmci finan¢nich Uspor a minimalizace zdsahu do izemi parku bylo rozhodnuto o umisténi
ttetiho stanovisté pro autobusy bezprostiedné u tramvajové zastavky na vychodni hrané parku.
Timto mistem je vedena v soucasné dobé dvoupruha silnice spojujici ulice Zitna a Resslova.
Pro vytvoteni zastdvkového zélivu zde ovSem chodnik s §itkou péti metrli nenabizi dostatecny
prostor. Béhem autorova zkoumani bylo zjiSténo, Ze intenzita provozu v této ulici béhem
nocnich hodin nedosahuje zdaleka takovych hodnot jako béhem dne. Nasledné bylo navrzeno
zabrani jednoho pruhu o délce devadesati metric K vytvofeni mista pro stani celkové tii
kloubovych autobust (904, 905, 910) a dvou standardnich (907 a 908). Posledni zminéné by
zde zastavovaly pouze jednou za hodinu v dominantni periodé a mimo ni by se celkovy zabér
jizdniho pruhu zkrétil na délku Sedesati metrli. Vyhrazena mista pro zastaveni no¢nich autobusti
by byla obsazena celkové dvakrat na pét minut béhem jedné hodiny. V dobé provozu
prestupniho uzlu 0:25 — 5:00 by se jednalo celkem o deset zastaveni s celkovou dobou padesati
minut béhem péti po sobé jdoucich hodin. Z divodu nizké intenzity provozu automobil
v téchto hodinach a rozdéleni celkové doby obsazeni do kratkych ¢asovych slotl je tento
autoriv navrh prijat. Obdobnym zplisobem je feSend i1 zminovana zastdvka pro nocéni
autobusové linky Stépanska, ktera se nachazi p¥imo v jednom ze dvou jizdnich pruht v ulici
Je¢na (viz vlozend ilustrace v obrazku 17). Béhem denniho provozu zde toto vodorovné
dopravni znaeni nebude v platnosti (oSetfeno piisluSnou dopravni znackou). Strategicky
umisténé stani vybranych linek nabidne pfestupni vzdéalenost na tramvaje jiz od dvaceti metr.

Zakresleni mista zastaveni do skute¢ného prostoru je znazornéné na obrazku 17.

56



Obrazek 17 Karlovo namésti, zastavky pro linky 904, 905, Zdroi: Autor
907, 908, 910

Rozmisténi stanovist’ jednotlivych autobusovych i tramvajovych linek v nové vytvoreném
ptestupnim uzlu je pro celkovou lepsi orientaci znazornéno na obrazku 18. Planek byl vytvoten
v programu AutoCAD podle redlnych rozméri, aby co nejlépe odpovidal skutecnosti. Pro lepsi
orientaci cestujicich v pocatcich zavedeni jednotného rozjezdu této navrhové varianty mtze byt
vyuzit na propagacni letdky, ptipadné na cedule pifimo v pfestupnim terminalu. Autor vSak
predpoklada, ze bude v piipad¢ vyuziti upraven do jednotného schématu informacénich map

vydavanych dopravnim podnikem.

M
Tt m A —
908 Klanovice 905 Sidlisté Cimice

Obrazek 18 Planek prestupniho uzlu - Karlovo nameésti

Zdroj: Autor

2.2.5 Organizace zachovani garantované navaznosti

Obdobn¢ jako v navrhové varianté 1 1 zde budou v dob€ no¢niho provozu dva terénni dispeceti

dopravniho podniku. Jejich auto bude odstaveno v blizkosti kiizovatky s ulici Resslova tak, aby
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dochazelo k piehledné kontrole vSech vozl, které budou zahrnuty jednotného rozjezdu.
Dispeceti zde budou obdobné vybaveni radiostanici, kterd umozni komunikaci s fidici.
Ti budou vyckavat na svoleni k rozjezdu, které jim pomoci vysilacky uda tento dispecer.
Volba ladéni frekvence na vysilacce ptimo fidi¢i piipadné jeji sjednoceni bude feseno stejné
jako v podkapitole 2.1.5. V piipadé mimotadnosti zde bude probihat operativni feSeni situace
ve spolupraci S centralnim dispe¢inkem dopravniho podniku. Zde bude feseno napftiklad
zachovani bezprosttedniho pfestupu ze zpozdéného spoje na Ukor zdrzeni vSech ostatnich

v uzlu.

2.2.6 Uprava jednotlivych tramvajovych linek

V této navrhové varianté nedoslo k vytvotfeni zddné nové kolejové spojky/traté jako v navrhu
1. Nové vedené¢ linky tak budou vychazet z aktualnich mezizastavkovych jizdnich dob danych
platnymi vozovymi jizdnimi fady. V této podkapitole jsou uvedeny tabulky jednotlivych
no¢nich tramvajovych linek (91 -99), vcetné¢ casovych hodnot v obratovych stanicich
a vjezdovych bodech do ptestupniho terminalu. Barevné odliSené Sipky pak oznacuji pfechod
vozili mezi po sob& jdoucimi spoji. Vytvoiené vozové jizdni fady s barevnym odliSenim
jednotlivych poradi, ptifazeni kazdého z nich do piislusné vozovny vcetné zatahovych spoji,

to vSe je K nalezeni v pfilohach této diplomové prace.

Tabulka 25 Uprava linky 91

91 | Divoka Sarka — RadoSovicka
Divoka Sarka Lazarska Karlovo namésti Stépanska Radosovicka
20, 50 | 23,53 | 25-30;55-00 02, 32 | 26, 56
1 }
07,37 <« 02, 32 i 25 —30; 55 - 00 i 24,54 01, 31
Zdroj: Autor

Béhem tpravy jizdniho fadu linky 91 byly posunuty doby odjezda z koneénych tak, aby doba
pobytu v terminalu odpovidala stanovenym ¢asim 25 — 30 a 55 — 00. Z duavodu vytvofeni
jednotného ptestupniho uzlu mohly byt zruseny cekaci doby v zastdvkach Néabiezi Kapitana
JaroSe a Masarykovo néadrazi. Proti stavajicimu vypraveni doslo i zde diky celkovym Upravam

k aspofte jednoho ,,zizkovského poradi®.
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Tabulka 26 Uprava linky 92

92 | Lehovec - Levského

Lehovec Lazarska Karlovo nameésti Moran Levského
24,54 —P 23, 53—?25 —30;55-00 —> 02, 32 —> 2?, 56
[}
| | Palackého nameésti ‘ ‘
02, 32 + 02, 32 ﬁ— 25-30:55-00 * 23,53 41- 01, 31

Zdroj: Autor

Pti uprave linky 92 doslo pouze k pfesunu mista ptestupu z pivodni zastavky Lazarska nové
na Karlovo namésti. Dale doSlo k posunu casti spoji pro zatazeni do nové vytvaifeného
jednotného rozjezdu. Zde, stejné jako pii Uprave jizdniho fadu ve varianté 1, nedoslo k zddné

uspofe na vozidle ani personalu.

Tabulka 27 Uprava linky 93

93 | Sidlist& Déblice — Vozovna Pankrac

Sidlisté Dablice | Lazarské (Spalena) | Karlovo namésti Moran Vozovna Pankrac

22,52 iy 2353 mpp25-30;55- 00alpy 02,32 mip 17,47
ﬁ Botanicka zahrada L
05, 35 4’_ 02, 32 H 25 — 30; 55 - oof 24,54 + 11,41

Zdroj: Autor

Linka 93 neprosla tak zasadni zménou jako Vv ptedeslé navrhové varianté, kde byl piidan zavlek
na Hlavni nadrazi. Usporou tohoto &asu tak doslo k optimalizaci poétu potiebnych souprav

z Sesti na pét. Vysledkem je zruSeni jednoho potadi fadné vypravovaného z vozovny Pankrac.

Tabulka 28 Uprava linky 94

94 | Lehovec — Sidlisté Barrandov

Lehovec b Lazarska Karlovo namésti Moran Sidlisté Barrandov
13, 43 23,53 25-30;55-00 02, 32 24,54
-> P22 = 2.5

Palackého nameésti

13, 43 *_ 02, 32 H 25— 30; 55-00#_ 23, 53 *_ 03, 33

Zdroj: Autor

Mezi dvéma vyznamnymi prazskymi sidlisti (vychodnim) Lehovcem a (jiznim) Barrandovem
je v provozu jedna z nejdelSich no¢nich tramvajovych linek v systému. Kromé tpravy ¢asovych
poloh jednotlivych spojti zde autor navrhuje navic zavedeni stiidace. Diky nému dojde k uspoie
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jednoho z potiebnych poradi, konkrétné z vozovny Pankrac. Potfebna doba vykonu stfidace je
v rozmezi 1:18 — 4:10 (viz tabulka 29). Za tuto dobu vystiida celkové vSech Sest vozu
provozovanych dany vecer na lince. Divodem zavedeni je potiebna bezpecnostni prestavka
kmenového fidi¢e vozu. Ti ji budou nové travit v odpocinkové mistnosti nachazejici se
v obratisti Hluboc¢epy. Obratové ¢asy na kone¢nych jsou 30 a 9 minut. V ptipad¢ jiz minutového
zpozdéni by tedy nebyl dodrzen dostateCny cas pro  odpocinek  dle
Natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. o dobach odpocinku zaméstnancii v dopravé. Obratovy cas
deviti minut pak nesplnuje minimalni délku pro d€lenou piestavku. Napojeni smeny stiidace na
denni cast (bud’ pied, nebo po této smeng) pak zajisti ptislusni planovaci dennich linek podle
potieby. Ridi¢ této smény by mél byt z vozovny Motol, ktera je k tomuto mistu vzdalena

nejbliZze ze vSech ostatnich.

Tabulka 29 Rozpis smeny stiidace - Hlubocepy

Stfidac Hlubocepy
Sidlisté Sidlisté
Hlubocepy | Barrandov | Barrandov | Hlubocepy

Doba jizdy /
poradi 0:06 0:07
62 1:48 1:54 2:03 2:10
63 2:18 2:24 2:33 2:40
64 2:48 2:54 3:03 3:10
Zdroi: Autor

V piipadé€ nevyuziti moznosti stfidace je mozné zavést standardni obraty fidict, kde by vznikla

potieba pridani dal§iho potadi do ob¢hu. Autortiv navrh vsak s touto verzi nepocita.

Tabulka 30 Uprava linky 95

95 | Vozovna Kobylisy — Ustedni dilny DP

Vozovna Kobylisy Lazarska Karlovo namésti Moran Ustiedni dilny DP

23,53 —P 23,53 —k25 —30:55-00 ? 02, 32 —r> 28, 58
| | Botanicka zahrada X

04, 34 #_ 02, 32 4-‘-2540; 55-00#_ 24,54 *_ 29, 59

Zdroj: Autor

V upravach linky 95 je zachovana stavajici trasa z Hlavniho nadrazi v ulici Bolzanova smérem

na Vaclavské namésti a Lazarskou. Redukci nadbyte¢nych prostoji v obratovych stanicich byla
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sniZena potieba poctu vozli ze sedmi na Sest. Doslo tak k Gspote jednoho strasnického potadi,
které miize byt nasledn€ vyuzito na linku 99. Diky tomuto se vyznamné zkrati doba zatahu do

bliz umisténé vozovny.

Tabulka 31 Uprava linky 96

96 | Sidlisté Petiiny - Spofilov

Sidlisté Petfiny Lazarska Karlovo namésti |  Stdpanska Spofilov

23, 53 23,53 —” 25-30;55-00 r} 02, 32 —r> 2%0

02, 32 ﬁ_ 02, 32 4—’.25—30;55-00#—24,54 4— 05, 35

Zdroi: Autor

Béhem tpravy linky 96 doslo ke zkraceni jizdni doby mezi obéma koncovymi body, a tak zde
jiz neni potieba zavést stiidani personalu pied vozovnou StieSovice, jako je tomu v navrhové
varianté¢ 1. Z divodu nasledného posunuti ¢ast rannich dojezdl zde byla zménéna vozovna
usetieného potadi z Vokovic na Motol. Ridi¢ z této vozovny nasledné miZe pracovnim

vykonem hradit nové zavedenou sménu stfidace na lince 94.

Tabulka 32 Uprava linky 97

97 | Bila Hora — Nadrazi Hostivaf

Bila Hora Lazarska (Spalena) | Karlovo namésti | Stépanska | Nadrazi Hostivar

22,52 -rb 23,53 —h25—30; 55-00 r}OZ, 32 0,1, 31
1 !

02, 32 #_ 02, 32 ﬂ25—30;55-00+ 24, 54 *_ 26, 56

Zdroi: Autor

Stejn¢ jako u linky 93 1 zde dojde vynechanim zavleku pifes Vaclavské nameésti
(navrhova varianta 1) k tUspofe jednoho ob&hu, v tomto piipadé z vozovny Zizkov.
Tramvaje budou ze zastavky Lazarskd v ulici Spéalend vedeny pfimo do nové vytvorené¢ho
ptfestupniho bodu na Karlové namésti. VySe zminéna zastavka je v soucasné dob¢ vytvorena
vyhradné pro noc¢ni prestup, ktery se odehrava v Lazarské (denni linky zde nezastavuji). Autor
Vaclavského namésti, a tak nebude potieba zachovani obsluznosti v ptfipadé aplikovani druhé
navrhové varianty. Pti zruSeni zastavky dojde tsporou k ¢asové rezervé, ktera pokryje ptipadné

zpozdeéni.
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Casova rezerva by viak nebyla vyssi neZ jedna minuta, a tak by nedoslo k posunu ¢asu spojt.
Prijezd linek jedoucich pies tuto zastavku by pak mohl vytvorit urcity naskok k vjezdu do hrdla

terminalu, kde se bude Vv jeden ¢as setkavat nékolik vozi soucasné.

Tabulka 33 Uprava linky 98

98 | Spojovaci — Sidli§té Repy

Spojovaci Lazarska Karlovo namésti | Palackého namésti | Sidlisté Repy

28, 58 T} 23, 53 —w 25-30;55-00 mfp» 03,33 —r> 05, 3;5
1
X Vi

28, 58 #— 02, 32 4—’.25-30;55-00#— 22,52 4+ 22,52

Zdroj: Autor

V ramci zatazeni linky 98 do jednotného rozjezdu muselo dojit k prave vedeni skrz toto uzemi,
kam linka dosud nebyla zavedena. V zajmu minimalizace zmény ptvodni trasy linky a ji
obsluhovanych zastdvek byl navrZen obrat skrz existujici spojku mezi ulicemi Spalena
a Masarykovo nabtezi. Spoje jedouci od Narodni tfidy (smér Spojovaci) budou ze zastavky
Lazarska v ulici Spalena pokracovat Myslikovou k Masarykovu nabiezi, kde se napoji na trat’
vedouci pies Jiraskovo namésti az na Palackého namésti. Néasledné budou ulici Na Morani
trasovany do pfestupniho terminalu z jizni strany. Ze zelené¢ oznacené¢ho stanovisté
(na obrazku 14) budou nasledné pokracovat zpét na Lazarskou, tentokrat v§ak k oznac¢niku ve
sméru k Vodi¢kové. Spoje v trase Spojovaci - Sidlisté Repy budou vedeny analogicky pouze
v opaéném sméru. Upravou tak budou potiebovat méné ¢asu pred piijezdem do uzlu, ale vice

po odjezdu pro absolvovani tohoto obratu.

Tabulka 34 Uprava linky 99

99 | Sidlisté Repy — Nadrazi Hostivar

Sidlisté Repy | Lazarska (Spalena) | Karlovo namésti Stépanska | Nédrazi Hostivaf

28, 58 ? 23, 53 —?25 —30;55-00 -P 02, 32 —r> 0'1,31
1
1 3!

01,31 + 02, 32 4+25—30;55-00ﬂ—24,54 *_ 27,57

Zdroj: Autor

V ramci optimalizace jizdniho tadu linky 99 doslo k tspote jednoho potadi vypravovaného

z vozovny Pankrac. USetfené potadi linky 95 ze strasnické vozovny pak bude vypravovéano
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misto jednoho motolského z diivodu zkraceni vzdalenosti ranniho zatahujiciho spoje v 5:06

Z Nadrazi Hostivaf.

2.2.7 Uprava jednotlivych autobusovych linek

V této podkapitole jSou interpretovany upravy autobusovych noc¢nich linek, které byly vybrany
jako vhodné pro zavedeni do jednotného piestupniho uzlu. Pro objektivni moznost porovnani
navrhovych variant pak budou vybrany stejné linky pro obé verze. Jednd se tedy
0 904, 905, 907, 908, 910 a 911. Casové posuny odjezdi z koneénych véetné prechodi mezi
spoji jsou uvedeny v tabulkach 36 az 41. Podrobné vozové jizdni fady jsou obdobné uvedeny
v pfiloze této diplomové prace. Ostatni nocni méstské autobusové linky
(902, 903, 906, 909, 912 — 916) prosly naslednou upravou tak, aby byly zachovany stavajici

navaznosti. Ptislusné vozové jizdni fady jsou obdobné uvedeny v ptilohach prace.

Tabulka 35 Doby jizd v jednotlivych mezizastavkovych usecich

Z Do Doba jizdy [min]

l. P. Pavlova Ve Smeckach 1
Ve Smeckéch Karlovo namésti 3
Muzeum Ve Smeckach 2
And¢l Jiraskovo namésti (Resslova) 3
Jirdskovo namésti (Resslova) Karlovo namésti 2
Karlovo nameésti I. P. Pavlova (Sokolska) 3
Karlovo namésti Hlavni nadrazi (mimo 1. P Pavlova) 4
Hlavni nadrazi Muzeum 1
Palackého namésti Ande¢l 3
Karlovo namésti Palackého namésti 1

Zdroj: Autor

Do tabulky 35 byly vypsany jizdni doby klicovych mezizastavkovych usekd, které bylo potieba
stanovit pro upravu jednotlivych linek. Nasleduje Sest tabulek nocnich autobusovych linek,
které jsou nové zatazeny do jednotného rozjezdu vytvoieného na Karlové ndmésti.
V piipadé prajezdu zastavky Ve Smeckach pak dochazi k Casové rezerveé pro diivejsi vjezd do
prestupniho termindlu. V dobé pfijezdu a samotného rozjezdu bude v terminalu
celkové 26, v hlavni periodé az 30 vozidel. Z tohoto divodu je snaha nad ramec castecné
nahodného ptijezdu jednotlivych z nich ,,rozprostiit™ vjezd vozidel tak, aby byl co nejplynule;jsi

a nedochazelo k zadnym komplikacim. Samotny hromadny rozjezd pak bude probihat podle
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sefazeni u jednotlivych stanovist. Neni vhodné zavadét postupné rozjezdy, protoze neni znamé
potadi ptijezdu jednotlivych z nich. Navic zde autor neo¢ekava zadna nebezpecna kolizni mista,

ktera by vznikala jednotnym rozjezdem tolika vozidel.

Tabulka 36 Uprava linky 904

904 | Sidlisté Stodulky — Sidlisté Pisnice

Sidlisté Stodulky | Jirdskovo ndmésti | Karlovo ndmésti I. P. Sidlisté Pisnice

(Resslova) Pavlova

26, 56 _} 23,53 _» 25-30; 55 - 00? 03, 33 0.0, ?‘0
l l Palackého nameésti Ve Smeckach J x
03, 33 4.'_ 02, 32 4_’. 25-30; 55 - OO#- 22,52 *— 25, 55

Zdroj: Autor

Ve sméru na Sidlisté Pisnice byla upravena trasa mezi Jiraskovym naméstim a I. P. Pavlova.
Z diivodu smérovani do ptestupniho terminalu na Karlové ndmésti je noveé z Rasinova nabiezi
vedena ulici Resslovou. Rusi se ptivodni obsluha zastavky Myslikova, kterd s pfesunem
piestupniho bodu z Lazarské prestava davat smysl. Dale se celkové rusi nadbytecna obsluha
autobusové zastavky Stépanskd, jez je v Gas rozjezdu obslouzena jiz étyfmi tramvajovymi
linkami, které jsou tudy vedeny (91, 96, 97, 98). Déle je zruSena pfestupni doba Vv zastavce
I. P. Pavlova, protoZe jiz také neni potieba (vSichni cestujici prestoupili jiz na Karlové namésti).
V opacném sméru nedochdzi k 74dné vyznamné zméné v trasovani. Zachovana bude také

zastavka Ve Smeckach v rezimu na znament, a to pro linky, které ji obsluhovaly dosud.

Tabulka 37 Uprava linky 905

905 | Sidlisté Cimice — Jizni Mésto

Sidlisteé Cimice Muzeum Karlovo namésti | |. P. Pavlova JiZzni Mésto

18,48 wmdp 20,50 mssfps 25— 30; 55 - OO-P 03, 33 02, 32

L
X Hlavni nadrazi ‘ x

08,38 =t 04,34 <= 25-30,55- 00 {2151 ffm 23,53

Zdroj: Autor

Na lince 905 nové vznikne zavlek ke Karlovu namésti. Trasa je navrzena ulici Zitna, kde
projizdi zastavku Ve Smeckach (bez obsluhy). Pti névratu zpét je vedena ulici Jecna a zde se

napoji zpét na svou plivodni trasu. Tato trasa je v obou smérech identickd z divodu
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jednosmérnych komunikaci v této oblasti. Navyseni vykonl je 1,6 vozokilometri/spoj.

Z dtivodu navyseni doby jizdy mezi kone¢nymi zde nedochazi k uspote zadného obéhu.

Tabulka 38 Uprava linky 907

907 | Letiste - Lipence
Letiste Ve Smeckach | Karlovo namésti Palackého namésti Lipence
04 52 55-00 01 27
> 2 —p = —p 2
T Hlavni nadrazi Jiraskovo namésti (Resslova) L
48 * 04 * 55-00 * 53 ﬁ 25

Zdroj: Autor

Zruseni obsluhy zastavky Stépanska se obdobné jako linky 904 dotkne i linky 907 ve sméru na
Letisté. Bohuzel ani zde nedochazi k uspote zadného ze ¢tyt vypravovanych vozi. Z divodu
délky linky (83 minut) pak v Lipencich vychazi ¢as obratu na necelou hodinu. Podminkou pro
hodinovy takt je =zavedeni do hlavni rozjezdové periody v kazdou celou.

Ta tak nabidne kazdou hodinu piestup mezi v§emi linkami v celém systému rozjezdu.

Tabulka 39 Uprava linky 908

908 | Jinonice - Klanovice

Jinonice | Jiraskovo namésti (Resslova) | Karlovo namésti | Hlavni nadrazi | Klanovice

39 o 53 —pl 500 = 04 = 03

1 Palackého nameésti Ve Smeckach x

16 = 01 @ B0 = 2 = S

Zdroj: Autor

Béhem uprav linky 908 byla zachovana zastavka Ve Smeckach pro zajisténi obsluznosti v této
oblasti. Cestujicim nasledné nabidne po tfiminutovém piejezdu prestup na dalsi linky, které
co nejvice spoji v daném rozjezdu dobu na prestup, ktera se blizi K péti minutam stanovenym
jizdnim tadem. Dostateny cas pak zajisti klidny a méné chaoticky piestup pro samotné

cestujici. Interval ¢ini 60 minut, a tak se bude v uzlu vyuzivat také pouze v hlavni periodé.
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Tabulka 40 Uprava linky 910

910 | Letisté — Na Beranku

Letiste¢ | Jiraskovo namésti (Resslova) | Karlovo namésti | |. P. Pavlova | Na Beranku
10, 40 23,53 25-30;55-00 03, 33 02, 32
- —p = > 02,3
Palackého namésti Ve Smegkach ‘ x
15, 45 <= 01,31 <-r 25— 30; 55 - OO’— 22,52 1— 23, 53

Zdroj: Autor

Ve sméru od Vltavy je linka 910 nové vedena z Jiraskova mostu pfimo ulici Resslova.
Vynechani obsluhy zastavky Myslikova ma stejny diivod jako u linky 904. V opa¢ném sméru
je pfestup v terminalu umoznén z docasné zastavky pro noéni provoz, umisténé bezprostredné

vedle mista odjezdl tramvaji.

Tabulka 41 Uprava linky 911

911 | Sidlisté Cakovice (Cukrovar Cakovice) — Nadrazi Hostivai

Sidliste Cakovice Muzeum Karlovo namésti | |. P. Pavlova | Nadrazi Hostivaf
(Cukrovar Cakovice)

15, 43 20, 50 25-30;55-00 03, 33 09, 39
ud » | >

\7z
/ / Hlavni nadrazi

1239 <um 04,344-«-25—30;55-00#—21,51 4_ 13,43

915 | Cukrdvar Cakovice - Migkovice

Cukrovar Lakovice | Miskovice

39 44
N

= 15 09 &

Zdroj: Autor

U linky 911 je vytvofen obdobny zdvlek na Karlovo namésti jako u 905. Kvuli nému je
pozadovano vSech osm bézné vypravovanych potadi, aby vychéazely bezpecnostni prestavky
pro fidi¢e. Zkracena doba piestiavky na sidlisti Cakovice, ale i v Miskovicich neni véetnd
stanovené rezervy danych 30 minut, a tak je ostry obrat v Hostivafi nahrazen osmym vlozenym
potadim. Identicky pak plati, e kazdy druhy spoj 911 v zastivce Cukrovar Cakovice
(tfi zastavky pred koneénou Sidlisté Cakovice) piechazi piimo na linku 915 jedouci do

Miskovic.
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Ostatni autobusové linky nejsou ptimo zavedeny do no¢niho rozjezdu, a tak v této podkapitole

nebudou uvedeny.

V této druhé navrhové varianté bylo autorem predstaveno zavedeni jednotného nocniho
rozjezdu situovaného na Karlovo namésti. Zde doSlo pomoci vyse popsanych uprav
(navrzeni novych zastavek, zmény trasy linek) k vytvoteni dalsi alternativy pro nasledny vybér
vysledné varianty. Ta, v¢etné porovnani jednotlivych variant mezi sebou, bude k nalezeni
Vv nasledujici, tfeti zavérecné kapitole této diplomové prace. Také zde bude stanoven hruby
ekonomicky odhad, ze kterého bude mésto v piipadé vybéru dané varianty vychazet. Jednalo
by se 0 orienta¢ni ¢astku pro vyhrazeni finan¢nich prostiedki z méstského rozpoctu ,,resortu*

dopravy.
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3 VYBER VYSLEDNE VARIANTY

V piedeslé druhé kapitole byly pfedstaveny dva ndvrhy pro vytvoieni jednotného rozjezdu
noc¢nich linek v centru Prahy. Prvni z nich je situovan do oblasti Vrchlického sadi v misté
vedeni planované tramvajové traté a pro autobusy nad nadrazni halu, kde se aktualn¢ nachazi
sttesni parkovisté pro automobily a zajezdové autobusy. Druha varianta se nachazi na Karlove
namesti. Zde bylo vyuzito pfedevsim stavajicich zastavek, aby doSlo k minimalnimu zasahu do
soucCasného stavu. To pfinasi i znacny benefit v podobé nizsi ceny vici noveé budovanému useku
u Hlavniho nadrazi. Celé ekonomické zhodnoceni projekti je obsahem nasledujici podkapitoly
3.1.

3.1 Ekonomickeé zhodnoceni variant

Dulezitou polozkou pro vybér vysledné varianty je bezesporu porovnani celkové ceny nakladi,
které bude potieba vynalozit pro zrealizovani navrhu. V podkapitolach 3.1.1 a 3.1.2 budou
rozepsany nakladové polozky pro vybudovani piestupniho uzlu. Zpusob, jakym se budou

vysledné ceny objektivné porovnavat, bude stanoven v kapitole 3.2.

Hruby odhad investicnich ndkladi pro realizaci zde bude vycislen pouze okrajove
s ptihlédnutim k autorem zjistitelnym polozkdm. VSechny nov€ navrhované autobusové
zastavky se nachazeji na izemi mésta Prahy, takze jejich vystavbu zajistuje TSK (jimi povérené
firmy). Samotné vytvofeni zastavky pak v sobé zahrnuje spoustu podplrnych faktort
(ne pfimo souvisejicich s podstatou zastavky), které mohou samotnou vystavbu znacné
prodrazit. Nakladové nejdraz§i polozkou je pfipadnd pielozka inzenyrskych siti
(plyn, elektfina, voda, kanalizace atd.), které se mohou v prostoru planované zastavky nachazet.
Autor prace neprovadé€l analyzu kolize s inzenyrskymi sitémi u nové budovanych zastavek
(neni obsahem této prace), ale ptedpoklad je, Ze v samotném centru Prahy budou velmi Cetné.
Vlastni navrh dle doporucené varianty by pak musel byt konzultovan s pfisluSnymi odborniky,
kteti by rozhodli, zda je navrh realizovatelny, nebo je tfeba provést pravy navrhu. Z konzultace
s pracovniky TSK autor zjistil, Ze tento (pro bézného cestujiciho neviditelny) faktor je Casto
zasadnim divodem, ktery muze cely projektantiv navrh zcela zménit. Dal§i nakladovou
polozkou, kterda mize mit znacny cenovy rozptyl, je dobudovani odvodnéni a celkové prace
s podkladovou zeminou, rozdilné podle lokality. Z divodu velkého zatiZeni tézkymi vozidly je
vyzadovana stabilnéj$i vrstva, stejné jako v samotném zastdvkovém zalivu, kde dochézi
z divodu brzdéni a rozjezdu vozidel k pteneseni velkych tlaki na vozovku, jejiz geometrie je

nasledné porusena a dochazi k nerovnostem povrchu. Z tohoto divodu se Casto v prostoru
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zastavek vyuzivaji dlazebni kostky. Ty vSak beéhem pojizdéni vytvaieji znacny hluk pro okoli,
a tak jsou pro jeho snizeni pokladany prstencové. Do samotné investice vybudovani zastavky
je pak zapocitana cena za oznacnik, odpadkovy kos, ptipadné lavicku (piisttesek pro zastavky
vyhradn¢ pro no¢ni provoz vyzadovan neni). Tyto polozky vSak tvofi minimalni ¢ast z vysledné
ceny. Hruby odhad pro vybudovani primérné autobusové zastavky v zalivu pak vychazi na

3 — 5 miliont K¢ (konzultace s TSK).

V ptipad¢ vystavby tramvajové zastavky tvoii zakladni komplikace opét prelozky inzenyrskych
siti, popsané v predeslém odstavci. Diky nim se pfedevsim zde finan¢n¢€ promitne jejich zasadni
vyznam. V porovnani s vybudovanim autobusové zastavky je vystavba zastavky tramvajové
nckolikandsobné finanéné drazsi. Budovani tramvajovych zastdvek na tizemi Prahy zajistuje
DPP, jakozto soucasné jediny provozovatel tramvajové dopravy ve mésté. Pro vystavbu
tramvajové zastavky je potfeba mimo jiné zohlednit cenu pokladky koleji
(100 000 K¢/ metr délky), trakéniho vedeni véetné usazeni sloupl, tramvajové vyhybky
(1 200 000 Kc&/kus prestavna, 950 000 Kc&/kus samovratna — cena vyroby bez usazeni,
zdroj: Prazska Strojirna a.s. telefonicka konzultace). Celkova cena vybudovani tramvajové
zastavky se vS§im vychazi praimérné na 30 — 40 milion K¢ (konzultace ceny s ptislusnym
oddélenim na DPP). Cena zapocitand do ndvrhi vSak bude Céastecné¢ mensi, protoze zde
nedochazi k vystavbé zcela nové zastavky, pouze k rozSifeni stavajici na vicekolejovou.
V piipad¢ budovani sdruzené zastavky (vyuzivané tramvajemi i autobusy)
musi dojit k rozsifeni bézného tramvajového ,,jizdniho pruhu“ v zastavce o pal metru

(dtivodem je horsi manévrovatelnost pro autobusy v porovnani s tramvajemi).

3.1.1 Varianta | — Hlavni nadrazi

Stanoveni ceny pro variantu | se bude skladat z nékolika ¢asti. No¢ni tramvajové linky budou
vyuzivat pldnovanou tramvajovou trat’ Vaclavské namésti — Muzeum — Hlavni nadraZzi.
Tato stavba je ovSem v schvéalené zméné€ tizemniho planu bez ohledu na zavedeni autorova
no¢niho rozjezdu. Bylo by tedy neobjektivni (pfedevsim vic¢i druhé navrhové variante) jakkoliv
zapocitavat cenu vystavby trat¢ do celkovych nédkladi. Co jiz ovSem bude zapocitano,
je zvicekolejnéni v prostoru pted nadrazni halou. Z divodu lepsi orientace pro cestujici béhem
ptrestupu mez tolika spoji zde byly v obvodu zastavky vytvoreny navic Ctyfi paralelné vedouci
koleje (v plvodnim navrhu pro denni dopravu pouze dv€, coZz nevyhovovalo potieb¢).
Spoje zastavuji u dvou nové vytvoienych nastupist. Délka kazdého z nich je 60 metrt, coz
odpovida pro bezpecné zastaveni tiech béznych tramvajovych vozii provozovanych dopravnim

podnikem v no¢ni dopravé. Dale bude potieba zapocitat pridani vyhybek. Z celkem osmi
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potiebnych jich bude polovina projizdéna po hrotu. Na nich nebude potieba zavadét
prestavovaci jazyky, ale postaci zasazeni samovratnych vyhybek. Predpoklad je, ze tyto
vyhybky z pocatku provozu nebudou vyuzivat denni linky. Ty budou vedeny pouze v piimém
sméru, tak jak uvadi puvodni plan mésta. Do budoucna v piipad¢ zavedeni vice linek mize dojit
K rozsifeni i na tyto zastavky. Pfipadné 1ze vyuzit zastavky k odstavovani vozii, které zde mohou
nové koncit. Zastavka neumoznuje obrat vozi, ale nova trat’ je vedena Sskrz spojku na
Vaclavském namésti, a tak lze naprojektovat vedeni linek v okruzném rezimu pies ulici
Jindiisska. Okraje jednotlivych nastupist’ budou propojeny prechodem. Z diivodu pocatecniho
nulového provozu na téchto kolejich v denni dobu nebudou piechody vybaveny zadnym
svételnym  signalizacnim  zafizenim pro chodce. Ptedpoklad je vybudovani
pouze u dvou hlavnich koleji, kde bude probihat provoz vozidel nepietrzité

(to vSak bude opét soucasti pivodniho navrhu stavby, tedy pro toto nezapocitané).

Upravou z pohledu autobusové dopravy bude zména obou zastavkovych zalivih umisténych
pfimo v ulici Wilsonova na prazské magistrale. V sméru z centra dojde k posunu zastavky blize
k podchodu. V téchto mistech se aktualné nachazeji ¢tyii docasna parkovaci mista pro vozidla
taxisluzby a jedno pro zasobovani. Ta budou pfesunuta do prostor ptivodné situované zastavky.
V opatném sméru do centra dojde k prodlouzeni zalivu z jeho plvodni délky
42 metrt na 70 metr. Z ditvodu vytvofeni dvou novych paralelné¢ umisténych nastupist’ pro
linky 904 a 910 bude muset dojit k celkové zméné usporadani parkovacich mist. Diky upravé
bude maximalné vyuzit prostor pro parkovani vozi. Ve valné vétsiné se bude jednat pouze
o preznaceni vodorovného znaceni, ptipadné pfesun obrubnikd. Navrh pocitad se zachovanim
charakteru placeného parkoviste, a tak bude vjezd a vyjezd doplnén zavorami. Autobusy DPP
pak budou projizdét po detekci automaticky, jako je tomu napiiklad pted

Terminalem 1 na LetiSti Vaclava Havla.

Tabulka 42 Hruby ekonomicky odhad - Varianta |

Polozka Odhadovana cena [K¢]

Prestavna vyhybka 4 ks 4 800 000

Samovratna vyhybka 4 ks 3800 000

Vybudovani tramvajové paralelni zastavky (2) 70 000 000
Presun zastavky 25 000

Prodlouzeni zastavkového zalivu + posun zastavky 1 000 000

Vybudovani dvou zastavek na stfeSe haly 6 000 000
Uprava stie$niho parkovisté (161 mist) 500 000

> 86 125 000

Zdroj: Autor



3.1.2 Varianta Il — Karlovo namésti

Druha navrhovéa varianta zabyvajici se vytvorenim jednotného prestupniho bodu na Karlove
nameésti je primarné navrzena do stavajicich provoznich zastavek, které se zde nachazeji.
Z pohledu autobusové dopravy zde dojde k nékolika upravam. V stfedni spojnici mezi
ktizovatkou Resslova a Je¢na dojde k vybudovani nového zastavkového zalivu. Ten bude
osazen pouze zastavkovym oznacnikem. PtistieSek autor nepozaduje, protoze zde bude provoz
pouze noc¢ni dopravy. V dennich hodindch miize zaliv slouzit jako doCasné parkovisté K+R,
piipadné stanovisté taxisluzby. Délka zélivu bude ¢init 80 metrti, coz odpovida zastaveni Ctyt
kloubovych autobusti. Linky 907 a 908 ve sméru Andél budou vyuzivat stdvajici zastavku, ktera
pouze v no¢nich hodinach zméni charakter z vystupni a manipula¢ni na provozni. Na zapadni
strané parku dojde k vytvofeni zastavky v jednom z jizdnich pruhd, a to s platnosti pouze v dob¢
no¢niho provozu. Diky do€asné platnosti zastavky nebudou na vozovce vytvareny zadné veétsi
upravy, které by zasahovaly do denniho provozu (obdobné jako je tomu v soucasné dob¢é na
autobusové zastivce Stépanskd). Stanovisté bude osazeno pouze prisluinym sloupkem
S jizdnimi fady a fadnym oznaCenim. Celkova délka zabéru tvoii 60 metri

(90 metri v hlavni period¢).

Pro tramvaje je do finan¢nich nakladd zapocitano nékolik nasledujicich Gprav. Prvné to je
pfesun zastavky Novomeéstska radnice pfiblizné o 50 metri. Nakladové tento pfesun nebude
tvorit vétsi komplikace, protoze podél kolejové traté je v celé tirovni veden obdobny chodnik.
Samotny piesun tak bude znamenat pouze premisténi oznacniku a pfistfesku. Vedle této
zastavky vSak vznikne nové stanovisté v paralelnim odsazeni. Jeho délka bude 100 metra.
Soucasti bude vybudovéni dvou vyhybek véetné kiizeni s protijedoucim smérem. Tato zastavka
bude sdruZena (tedy piiblizn¢ o pil metru $irs$i zabér jizdniho pruhu) proto, Ze zde budou

zastavovat 1 spoje no¢ni linky 911.

Tabulka 43 Hruby ekonomicky odhad - Varianta 1l

Polozka Odhadovana cena [K¢]

Vybudovani zastdvkového zalivu + oznacnik 4 000 000
Zastavkovy oznaénik + prace + znaceni 40 000

Piestavna + samovratna vyhybka + spojky 2 650 000
Vyznaceni novych ptechodi 30 000

Vybudovani paralelni tramvajové sdruzené ptlzastavky 20 500 000

> 27 220 000

Zdroj: Autor
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3.2 Srovnani variant

Porovnani variant bude feSeno pomoci Saatyho metody. Pro jeji aplikovani budou stanovena

tato kritéria: odhadovana cena vystavby, navyseni vozokilometrii, navySeni poctu vozl a zasah

vvvvvv

rozhodovani zahrnuta. V tabulce 44 jsou uvedeny provozni zmény ve vykonech pro dopravce,

které jsou spojené se zavedenim jednotlivych variant.

Tabulka 44 Provozni zmény pro jednotlivé varianty

Parametr Navrh I | Navrh II
Navyseni vozokilometri - tramvaje [km] 209,05 36,97
Navyseni vozokilometri - autobusy [km] 86,15 44,50
S| 2952 | 8147
Potiebny pocet vozi (¥idich) - tramvaje -4 -7
Potfebny pocet vozu (fidi¢t) - autobusy -2 0
> -6 -7

Zdroj: Autor

Pravidla vyplnéni Saatyho matice odpovidaji zavedenému postupu
(8kala 1-9 podle vzajemného srovnavani paru kritérii). To je véetné vyslednych dilezitosti vah

jednotlivych kritérii uvedeno na obrazku 19.

Jednoznacné nejvétsi vahu ma odhadovana cena vystavby (0,52). Podle autora je to velmi
zasadni kritérium, protoZe musi dojit k jednordzovému uvolnéni financi z rozpoctu mésta jesté
pted uvedenim do provozu. Vyslednd cena se pak pohybuje v fadech miliont korun ¢eskych
a je znacné¢ ovlivnénd mistem, kde je planovdno vytvofeni prestupniho terminalu
(vice rozebrano v podkapitole 3.1). Jeji vySe se muze v zavislosti na vybraném misté liSit
v fadech nékolikanasobkul. V urcitych piipadech se cena miiZze vySplhat aZ do nepfijatelnych
¢astek, diky kterym je nasledné od aplikovani navrhu upusténo. Piislusna Saatyho matice je

uvedena na obrazku 19.

odhadovana cena navydeni vozokilometrd ~ vzddlenost pfestupu  zasah do prostfedi
odhadovana cena 1 5 3 7
navyieni vozokilometrd 0,2 1 0,142857143 3
vzdalenost pfestupu 0,333333333 7 1 8
zésah do prostiedi 0,142857143 0,333333333 0,125 1
Kritérium Geometricky pramér Vaha

odhadovana cena 3,201085873 0,524896405

navyieni vozokilometrd 0,541082269 0,088723686

vzdalenost pfestupu 2,078579755 0,340834044

zasah do prostredi 0,277761903 0,045545865

Obrdazek 19 Saatyho matice Zdroj: Autor

72



Druhym kritériem S nejvyssi vahou v pofadi je vzdalenost ptestupu (0,34). Tento aspekt
povazuje autor za dulezity, protoze je jednou z hlavnich podminek pro vytvareni jednotného
rozjezdu. Béhem doby, kdy se sjedou vSechny spoje, je vyzadovan co nejplynulejsi
a nejrychlejsi prestup. Minimalizace vzdalenosti, kterou musi cestujici béhem ného piekonat,
je pak jednim z hlavnich pozadavku pfi vytvafeni umisténi jednotlivych stanovist. V obou
navrhovych variantach se pohybuje nejdelsi vzdalenost na pfestupu maximalné 260 metra.
Na tfetim mist¢ skoncilo kritérium navyseni vozokilometrii (0,09). Pfi zavadéni n¢jaké zasadni
upravy (vybudovani terminalu, nové linky atd.), ktera pfinese cestujicim zlepSeni, je pocitano
S navySenim provoznich nakladd spojenych s vys$sim probéhem vozidel. Jednotlivé zmény jsou
uvedeny v tabulce 44. Na zaklad¢ optimalizace smén fidi¢i pak doslo v nékolika piipadech
k uspote celého potadi (tedy obsluhy a samotného vozidla). Tato zmé&na muize vést k ispoie

financi, z kterych bude nasledné€ pokryto navySeni dopravniho vykonu.

Jako posledni kritérium vysel zasah do ptirody (0,05). To ma pfi rozhodovani nejmensi vahu
ze vsech ostatnich. V samotném mésté rocné vznikd zdborem pldy spousta developerskych
staveb (kancelafe, obytné budovy apod.). Samotny zabor pudy ve vefejném zajmu pro
zkvalitnéni hromadné dopravy by mél mit pied takovymi projekty piednost. Autor Si rozhodné
nemysli, Ze by dopravni Upravy v nékterém z navrzenych projektli néjak zdsadné¢ zménily
ptirodni podminky parku. Naopak zde navrhuje v ramci prav i zkvalitnéni stavajicich prostor.
Zminéné upravy by vyuzivala MHD pouze v nocnich hodinach, kdy lidé tyto prostory

vyznamné nevyhledavaji. Soucasné si vSak autor mysli, Ze je dalezité zelen predevsim v centru

vvvvv

3.3 Vybér vysledné varianty

Po celkové tivaze béhem zpracovavani treti kapitoly této diplomové prace ptichazi ¢ast pro
stanoveni vysledné varianty. Témé&f ve vSech faktorech porovnani vychdzi lépe navrhova
varianta II Karlovo ndmésti. Poc¢atecni investi¢ni ndklady na vystavbu jsou v porovnani témét
tretinové. A to diky vyuziti spousty jiz vytvorenych stavajicich zastavek, které se zde nachazeji.
Predev§im vytvafeni novych tramvajovych zastdvek samotnou vystavbu zcela zasadné
prodrazuje. Druha ndvrhova varianta vychéazi také znac¢né 1épe v porovnavani navySovani
probéhu vozidel (viz tabulka 44). O realizaci navrhu jednotného rozjezdu
varianty | (Hlavni nadrazi) by bylo mozno uvazovat v pfipad¢ vétSi provazanosti s nocnim
provozem zelezni¢ni dopravy (rozjezdy S linek v 0:30 a 2:30), na které by pravé zde vznikaly
pfimé navaznosti s MHD. Do této doby vSak autor uvazuje jako vyslednou variantu pro nocni

rozjezd linek méstské hromadné dopravy v Praze ndvrh II s umisténim na Karlové namésti.
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ZAVER

V této diplomové praci byl predstaven aktudlni systém nocni méstské hromadné dopravy
v Praze. Zhodnoceny zde byly klady i1 zapory aktualné feSenych ptrestupli a navaznosti mezi
jednotlivymi spoji. Na zaklad¢ nich doslo k vybrani dvou novych nejvhodnéjSich mist pro
vytvofeni systému jednotného rozjezdu. Ten by nabidl cestujicim piepravu mezi dvéma misty
S maximalné jednim pfestupem pravé v daném piestupnim uzlu. Samotny ¢as na pirestup pak
bude v rozsahu péti minut, a tak dojde k casové tspote doby stravené na cesté. Tento benefit
ma za ukol ptildkat do no¢ni hromadné dopravy nové cestujici, ktefi dosud vyuzivali pro cesty
V noci taxisluzby ptipadné IAD. V neposledni fadé¢ ma pak utvrdit spokojenost s vyuzivanim
jiz stavajicich zakaznikli ptfepravniho systému. Nasledkem ptipadného snizeni provozu
individualni dopravy v centru Prahy béhem noc¢nich hodin by doslo k poklesu hluku, coz mtize

byt znaénym benefitem pro mistni obyvatele.

V navrhové ¢asti byly predstaveny dvé varianty mist pro vytvofeni no¢niho rozjezdu.
Prvni je situovana do Vrchlického sadl, kudy je planovano vedeni tramvajové spojky
Z Vaclavského namésti. Autobusové linky jsou vedeny ulici Wilsonova a ptestup probiha pies
parkovi$té umisténé na stieSe nadrazni haly. Druhy ndvrh pocité s vytvofenim piestupniho bodu
na Karlové namésti. Zde bylo z velké ¢asti vyuzito stavajicich zastavek. V tieti kapitole této
prace byly shrnuty hrubé investi¢ni naklady pro realizaci piislusnych navrhu. Nasledné byly
pomoci Saatyho metody stanoveny vahy autorem stanovenych kritérii. Na zaklad¢ nich byla
vybrana vitézna varianta, kterou se stal navrh II — Karlovo namésti. Tento navrh vyhodnocuje
autor prace jako nejlepsi volbu pro vytvofeni jednotného systému nocniho rozjezdu linek

MHD v Praze.

V pftilohach jsou znadzornény dva vzorové vozové jizdni fady jednotlivych variant. VSechny

ostatni jsou nahrany jako ptiloha na kompaktni disk.

Cil diplomové price, stanovany v Uvodu, byl dle nazoru autora splnén.

74



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

1. [online].  [cit. 2020-11-18]. Dostupné z:  http://www.ahmp.cz/index.html?

mid=46&wstyle=0&page=page/docs/vyvoj-prazske-samospravy-I1-E.html

2. [online]. [cit. 2020-11-19]. Dostupné z: https://pid.cz/tramvaje/

3. [online]. [cit. 2020-11-19]. Dostupné z: https:/living.iprima.cz/bydleni/fakta-o-

panelacich-sidlistich-nejvyssi-nejstarsi-nejdelsi-nejnebezpecnejsi

4. Interni materialy ROPID [cit. 2020-11-23]. Vozové jizdni fady k 2.11. 2020

5. [online]. [cit. 2020-11-19]. Dostupné z: https://www.dpp.cz/jizdni-rady?modal=bus

6. [online]. [cit. 2020-11-24]. Dostupné z: CSN 73 6425-1 | www.technickenormy.cz

7. [online]. [cit. 2020-11-24]. Dostupné z: https://pid.cz/wp-content/uploads/mapy/

schemata-trvala/a4 linky s.pdf

8. [online]. [cit. 2020-11-25]. Dostupné z: https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/vlaky-v-

okoli-prahy-posili-nejvetsi-novinkou-jsou-nocni-rozj/r~c5d94h8cd8f811e7ad1le0cc47ab
5f122/

9. [online].  [cit. 2020-11-24]. Dostupné z:  https://www.zelpage.cz/odjezdy-
2020/praha.html?lang=cs

10.  [online]. [cit. 2020-11-26]. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/3176007-

konci-prace-na-negrelliho-viaduktu-tim-i-prvni-etapa-stavby-zeleznice-na-letiste

11.  [online]. [cit. 2020-11-24]. Dostupné z: https://www.zeleznicenaletiste.cz/zakladni-

informace/

12.  [online]. [cit. 2020-11-30]. Dostupné z: https://brnensky.denik.cz/zpravy_region/nocni-

mhd-rozvazi-lidi-uz-dvacet-let-je-to-brnensky-unikat-20200929.html

13.  [online]. [cit. 2021-02-08]. Dostupné z: https://www.stavbaweb.cz/podobu-

vrchlickeho-sad-u-hlavniho-nadrazi-uri-soutz-22810/clanek.html

14.  Jonline]. [cit. 2021-02-25]. Dostupné z: http://www.opravnatramvaji.cz/cz

[reference/tramvaje/t3r-p

75


http://www.ahmp.cz/index.html?mid=46&wstyle=0&page=page/docs/vyvoj-prazske-samospravy-II-E.html
http://www.ahmp.cz/index.html?mid=46&wstyle=0&page=page/docs/vyvoj-prazske-samospravy-II-E.html
https://pid.cz/tramvaje/
https://living.iprima.cz/bydleni/fakta-o-panelacich-sidlistich-nejvyssi-nejstarsi-nejdelsi-nejnebezpecnejsi
https://living.iprima.cz/bydleni/fakta-o-panelacich-sidlistich-nejvyssi-nejstarsi-nejdelsi-nejnebezpecnejsi
https://www.dpp.cz/jizdni-rady?modal=bus
https://www.technickenormy.cz/csn-73-6425-1-autobusove-trolejbusove-a-tramvajove-zastavky-prestupni-uzly-a-stanoviste-cast-1-navrhovani-zastavek-1/?gclid=EAIaIQobChMI6trTvM-b7QIVVZ3VCh0OoQ8ZEAAYASAAEgKvL_D_BwE
https://pid.cz/wp-content/uploads/mapy/%20schemata-trvala/a4_linky_s.pdf
https://pid.cz/wp-content/uploads/mapy/%20schemata-trvala/a4_linky_s.pdf
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/vlaky-v-okoli-prahy-posili-nejvetsi-novinkou-jsou-nocni-rozj/r~c5d94b8cd8f811e7ad1e0cc47ab5f122/
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/vlaky-v-okoli-prahy-posili-nejvetsi-novinkou-jsou-nocni-rozj/r~c5d94b8cd8f811e7ad1e0cc47ab5f122/
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/vlaky-v-okoli-prahy-posili-nejvetsi-novinkou-jsou-nocni-rozj/r~c5d94b8cd8f811e7ad1e0cc47ab5f122/
https://www.zelpage.cz/odjezdy-2020/praha.html?lang=cs
https://www.zelpage.cz/odjezdy-2020/praha.html?lang=cs
https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/3176007-konci-prace-na-negrelliho-viaduktu-tim-i-prvni-etapa-stavby-zeleznice-na-letiste
https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/3176007-konci-prace-na-negrelliho-viaduktu-tim-i-prvni-etapa-stavby-zeleznice-na-letiste
https://www.zeleznicenaletiste.cz/zakladni-informace/
https://www.zeleznicenaletiste.cz/zakladni-informace/
https://brnensky.denik.cz/zpravy_region/nocni-mhd-rozvazi-lidi-uz-dvacet-let-je-to-brnensky-unikat-20200929.html
https://brnensky.denik.cz/zpravy_region/nocni-mhd-rozvazi-lidi-uz-dvacet-let-je-to-brnensky-unikat-20200929.html
https://www.stavbaweb.cz/podobu-vrchlickeho-sad-u-hlavniho-nadrazi-uri-soutz-22810/clanek.html
https://www.stavbaweb.cz/podobu-vrchlickeho-sad-u-hlavniho-nadrazi-uri-soutz-22810/clanek.html
http://www.opravnatramvaji.cz/cz/reference/tramvaje/t3r-p
http://www.opravnatramvaji.cz/cz/reference/tramvaje/t3r-p

15. [online]. [cit. 2021-03-04]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-589
16.  [online]. [cit. 2021-03-04]. Dostupné z: https://www.dpmb.cz/cs/schemata-

dopravnich-uzlu

17.  [online]. [cit. 2021-03-04]. Dostupné z: https://www.google.cz/maps

18.  [online]. [cit. 2021-04-01]. Dostupné z: https://app.iprpraha.cz/apl/app/dtmp/

index.html

76


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-589
https://www.dpmb.cz/cs/schemata-dopravnich-uzlu
https://www.dpmb.cz/cs/schemata-dopravnich-uzlu
https://www.google.cz/maps
https://app.iprpraha.cz/apl/app/dtmp/index.html
https://app.iprpraha.cz/apl/app/dtmp/index.html

SEZNAM PRILOH

Ptiloha A - Ukazkovy vozovy jizdni fad Varianta I. (tramvajova linka 91)
Ptiloha B - Ukéazkovy vozovy jizdni fad Varianta II. (autobusova linka 911)

Ptiloha C - Vozové jizdni fady Varianty 1. a Varianty II. (pfilozené CD)
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jizdni fad Varianta I. (tramvajova linka 91)
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Ptiloha B - Ukazkovy vozovy jizdni fad Varianta II. (autobusové linka 911)

Poradi
SIDLISTE CAKOVICE
0:02 CUKROVAR CAKOVICE
0:11 Prasek
0:08 Bulovka
0:13 Masarykovo nadr.
0:02 Hlavni nadraii

0:06 Karlovo ndmésti - pfijezd
- odjezd

0:05

0:03 1. P. Paviova
0:10 Dédinova
0:05 U Dalnice
0:05 Haje

0:05 Sidlité Petrovice
0:11 NADRAZI HOSTIVAR

0:42

MADRAZT HOSTIVAR
0:10 Sidlisté Petrovice
0:05 Haje
0:05 U Dalnice
0:06 Dédinova
0:12 1. P. Paviova

0:04 Karlovo namésti - prijezd
- odjezd

0:05

0:04 Hlavni nadraii
0:03 Masarykovo nadr.
0:12 Bulovka

0:09 Prosek

0:11 CUKROVAR CAKOVICE
0:03 | SIDLISTE CAKOVICE

Poradi
CUKROVAR CAKOVICE
0:05 MIEKOVICE

MISKOVICE
0:06 CUKROVAR CAKOVICE

211 Sidlité Cakovice - Nadra#i Hostival

51 52 53

0:43
0:15 0:45
0:26 0:56
0:34 1:04
047 117
049 119
0:55 135
1:00 1:30
103 1:33
1:13 1:43
118 148
1:23 153
1:28 1:58
1:39 2:09

1:00

915 Cukrovar Cakovice - Mikovice

56 58 52
2:39 3:39
244 344
52 54 56
0:09 109
0:15 1:15

1:15
1:26
1:34
1:47
1:49
1:55
2:00
2:03
2:13
2718
223
2:28
2:39

1:13
1:23
1:28
1:33
1:39
1:51
1:55
2:00
204
207
219
2:28
2:39

4:39

4:44

309
3:15

52
409
4:15

5B
315
3:26
334
347
349
355
400
41035
413
4718
423
478
439
52 53 54
2:13 2:43 313
223 253 3323
2:28 258 328
2:33 3103 335
2:39 309 3:39
2:51 321 351
255 3:25 355
3200 330 4:00
304 334 404
307 337 407
319 349 415
328 358 428
339 4109 439
412
5 pofet spojd: @
0 0
Mové: 1062| 17658 17.658[ 17.658
B pofet spojd: 2
1737 1,737
Nowve: 1 616 14 544 14 544 12,807
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