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ANOTACE

Prace se zabyva rozdilnosti systému dopravni obsluznosti zelezni¢ni dopravou v Evropé
asjejimi dopady na vyuZzivani vozidel na danych linkdch zhlediska casu, ndklada
a v koneéném disledku i spokojenosti cestujicich. Obsahem budou vybrané regiondlni
zelezni¢ni linky, kde se rozchazi pozadavky jejich objednatelti, které zplisobuji napi. Casovou
ztratu cestujicich pfi jejich uzivani. Prace se bude snazit o sjednoceni rozdilnych pozadavkl
objednatelii s optimalizaci vyuziti ¢asového fondu pouzitych vozidel za Gcelem snizit jejich
nutny pocet pro obsluhu dané linky a snizit naklady, které jsou na to vynalozeny. Vysledkem
prace je univerzalni technologicky postup, jak fesit tyto rozpolcené vlakové linky raznymi

pozadavky objednatelit dopravni obsluznosti.
KLICOVA SLOVA

dopravni obsluznost, ndklady v dopravé, obéhy, obraty souprav, Zelezni¢ni doprava, Zelezni¢ni

linky, zelezni¢ni vozidla
TITLE
Time pool optimalization of railway vehicles

ANNOTATION

The thesis deals with the differences of transport service systems by railway transport in Europe
and its effects on the use of vehicles on the routes in terms of time, cost and ultimately passenger
satisfaction. The content will be selected regional railway lines, where the requirements of their
customers differ, which cause, for example, the loss of time for passengers in their use. The
thesis will try to unify the different requirements of customers with the time pool optimalization
of used vehicles to reduce their number for the operation of the line and reduce the costs
incurred. The result of the work will be a universal technological procedure how to solve these

divided train lines with different requirements of customers of transport services.
KEYWORDS

railway lines, railway transport, railway vehicles, train turnover, transport costs, transport
services, vehicle circulation
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TERMINOLOGIE

Je trasa mezi dvéma tarifnimi body, na které je provozovana

Relace y .. f N
doprava/pieprava v ramci dopravni obsluznosti.

Je misto na dané relaci, které ji pomysiné rozd€luje na dvé casti, i kdyz
jsou ob¢ relaci spojené dopravni infrastrukturou. Rozdé€leni relaci
vzniké nesouladem poZzadavkii dvou objednavatelti dopravni
obsluznosti, ktefi relaci sdileji.

Tteci plocha / Rez relace



UvVoD

V poslednich 30 letech se toho ve vefejném sektoru Zeleznicni dopravy EU zménilo hodné.
Rozpadly se unitarni zeleznice, z ¢ehoz vznikli spravci infastruktury a samotni dopravci
v kazdém staté. Tim byla snaha polozit zdklady férového ptistupu na Zelezni¢ni dopravni cestu,
protoZe se na trhu zacali objevovat soukromi dopravci a ti by méli mit, dle soucasnych trznicich
ideologii, také pravo na to podnikat a vstoupit tak na dopravni cestu za ucelem ptepravy, a tudiz
obecné vlastni prosperity. Objedndvka dopravni obsluznosti se posléze decentralizovala
a findlnim krokem k plné liberalizaci bylo umoznéni soukromym dopravciim provozovat

vetejnou dopravu v zavazku vetejné sluzby.

To s sebou piinaSi mnoho skutecnosti, které tato prace popiSe a rozebere z rtiznych perspektiv
viech z¢astnénych subjektil, véetnd koncového zékaznika (cestujiciho). Ctenat se dozvi, jaké
problémy piindsi novym systém objedndvky dopravni obsluznosti a jak se ptipadné problémy
aktualniho systému daji feSit. Prace nahlédne na jeden z hlavnich problémt, a to nesoulad
pozadavkl na dopravni obsluznost objednavajicich subjektli mezi sebou v podobé seznamu
vybranych mist. Navrhne pro kazdé misto mozné feSeni a v kone¢ném duasledku najde spole¢né
prvky. To bude tvoftit zaklad pro univerzalni optimalni postup, jak tento nesoulad na dopravnich
mistech, které objednavajici subjekty sdili, feSit. Soucasti bude i postup, jak zmény

na dotéenych mistech v dopravni siti vy¢€islit z hlediska néklada.



1 DOPRAVNI OBSLUZNOST V CR A EVROPE

Tato kapitola ukaze na riiznych statech Evropy jejich systém objedndvani dopravni obsluznosti
v zavazku vetejné sluzby vcetné jejich rozdilt. ,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni
dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a skolskych zarizeni, k organiim verejné
moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné dopravy zpet,

prispivajict k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu. “ (1).
Dopravni obsluznost a obecné liberalizaci stanovuje EU v nasledujicich pravnich piedpisech:

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007
o verejnych sluzbéch v ptepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70, v nejnovéjsim konsolidovaném znéni,

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012
o vytvoreni jednotného evropského Zeleznicniho prostoru, v nejnovéjsim

konsolidovaném znéni.

Z téchto pravnich pfedpist vychéazi veskera narodni legislativa upravujici podminky dopravni
obsluznosti v ramci mistnich poméri daného statu. Uéelem Natizeni &. 1370/2007 je uréit, jak
mohou statni organy zasahovat do oblasti vetejné piepravy cestujicich pro zajisténi poskytovani
které by mohly nabidnout samotné trzni mechanismy. Timto se vymezuji podminky, za kterych
se budou poskytovat kompenzace pii sjedndvani zavazku vetejné sluzby (ZVS)
provozovatelim téchto sluzeb kviili vzniklym nakladiim ¢i budou udé€lovat vylu¢na prava za
plnéni ZVS. Smlouvy by mély vymezit zavazky sluzby, dot¢ené uzemi, objektivné a prehledné
stanovit proces na zakladé kterého se bude vypocitavat kompenzace i povaha a rozsah moznych
vyluénych prav, které by mély zamezit nadmérnému poskytovani kompenzaci. Doba trvani

smluv v pfipadé Zelezni¢ni dopravy je omezena a neptekroci 15 let (2, 3).

1.1 Dopravni obsluznost v Ceské republice

V Ceské republice z uvedenych evropskych pravnich piedpisti vychazi zakon ¢. 194/2010 Sb.
o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich, ve znéni pozdéjsich predpist (1). Plany na
dopravni obsluznost vytvari stat (MD), kraj a obec (dale jen objednatel), ktery objednava

dopravu v ramci svého uzemniho obvodu. Takovy plan se pofizuje nejméné na 5 a maximalné



na 15 let amusi obsahovat popis pozadovanych vefejnych sluzeb v pteprave, rozsah
kompenzace, Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a tarify, jsou-li
v rezii objednatele. Navrh planu dopravni obsluznosti se projednava v téchto vztahovych

relacich:

e objednavatel: stdit — projednano s krajem,
e objednavatel: kraj — projednano s MD, sousednim krajem,

e objednavatel: obec — projednano s krajem, ve kterém se obec nachazi a

v kazdém ptipad¢ bude plan projednan s provozovatelem drahy celostatni/regionalni, na které

ma byt provozovana vefejnd drazni osobni doprava (1).

Od roku 2020 nastaly zmény v regionalni dopravé, kdy se do dopravni obsluznosti v ZVS
dostali soukromi dopravci (Arriva, Leo Express, RegioJet). Jinymi slovy se plné oteviel
vnitrostatni trh zelezni¢ni osobni dopravy a pii volbé dopravce pro danou dopravni obsluznost
se zavadi vybérova fizeni. Tim CD ztratily pokryti nékterych kraji/linek, piesto si ale stale
ponechavaji velky podil v Zelezni¢ni dopravé obecné. Soubézné¢ s tim nastaly
1 zmény v tarifech napf. pfi cestovani regiondlnimi vlaky Os a Sp objednavané né¢kterymi kraji
musi cestujici vyuzit vyhradné tarif integrovaného dopravniho systému (IDS). Existuji ale
vyjimky, které umozni pouzit tarif CD TR10, ktery platil pfed rokem 2020 v ramci celé
republiky v plném rozsahu. Dal§i zménou je pouziti tarifi IDS v dalkovych vlacich, které jsou
objednavané statem jako napf. v lince Ex2 mifici na Slovensko z Prahy. I pfesto si dopravci na
svych linkach na komerc¢ni riziko stale prosazuji vlastni tarify. Tato tarifni riznorodost byla
impulzem pro vytvotreni Systému jednotného tarifu (SJT), ktery zacal fungovat v roce 2020,
avSak zatim pouze v pilotnim provozu. Ten mad umoznit cestovat na jeden jizdni doklad
nékolika dopravci bez ohledu na mistni tarifni podminky stanovené krajem, avSak za vyssi

cenu.

Momentalni situace je tedy takové, Ze Zelezniéni trh v CR, at’ uz osobni nebo nakladni, je plng
otevien soukromym subjektiim. Dopravni obsluznost objednava stat v piipad¢ dalkové dopravy

a kraj (obce) v piipadé dopravy regionalni.



1.2 Dopravni obsluznost v Rakouské republice

V Rakousku je dobfe fungujici mistni a regionalni doprava povazovéana za nepostradatelnou
soucast lidského zivota. Pro splnéni veSkerych kladenych pozadavkid bylo rozhodnuto
v minulosti o vytvofeni urcit¢ého typu spoluprace ve formé integrovanych mistnich
a regiondlnich dopravnich svazii vefejné dopravy (Verkehrsverbund). Jejich tikolem je, stejné
jako v ptipadé Ceskych IDS, koordinace jizdnich tadt, nabidnuti vlastniho tarifu na zakladé
sitového charakteru, ktery dovoli cestujicim uzit vSechny zucastnéné provozovatele pravidelné
vetejné¢ dopravy (zelezni¢ni, vetejnou a soukromou autobusovou dopravu a MHD). Téchto

dopravnich svazi je v Rakousku 8 a pokryvaji vlastni Gizemi, které je ohrani¢ené samotnymi

vvvvvv

Tabulka 1: Seznam dopravnich alianci vefejné dopravy v Rakousku.

Nazev Uzemi Platnost
0]0)'AY
Oberosterreichischer Horni Rakousko od 1. fijna 1996
Verkehrsverbund
od 28. kvétna 1995
VvV ) Salzbllirk y
4 hornorakouske od 1. Cervna 1997 spoluprace
Salzburger Verkehrsverbund pFihranici s okresem Berchtesgaden
(Bavorsko v Némecku)
VOR iden i
. Viden, Dolni Rakousko od 4. 748 1974
Verkehrsverbund Ost-Region a Burgenland
VVK Korut d 29. kvétna 1994
an . na
Verkehrsverbund Kérnten orutany © ve
VST .
Styrsk d 1. bt 1997
Verkehrsverbund Steiermark yISKo © rezna
VVT
Tyrolsk d 1. dubna 1995
Verkehrsverbund Tirol YoIsko © uona
Vorarlbersk dl. ince 1991
Verkehrsverbund Vorarlberg OTaTibersio o¢ 1. prosinee

Zdroj: (5)
Organizace koordinator dopravy je ustanovena v pfisluSném dopravnim svazu aje
prostiednikem mezi financnimi orgény (napf. samotna spolkovd zemé¢, dana mésta a obce)
a dopravci. Funguje také jako centrdlni zuctovaci centrum (clearing), provadi planovani

a zaddva objednavky sluzeb ve vefejném zajmu, zejména autobusové dopravy, z povéreni



regionalnich Gfada (4). Je vhodné zminit, ze dopravci mohou byt uskupeni do kooperativnich

sdruzeni, které jsou poté odpovédné za plnéni opatieni dopravniho svazu

1.3 Dopravni obsluznost v Polské republice

Na zacatku roku 1999 se diky vzniku vojvodské samosprav naskytnula moznost smluvnich
feSeni v oblasti provozu zelezni¢ni osobni dopravy v regionalnim segmentu. Do té doby vse
bylo pod spravou PKP, jejiz chaoticka politika zapficinila sniZeni nabidky v regionalnim
segmentu zelezni¢ni dopravy, ale neméla také prislusné kompetence — systém financovani. Tyto
samospravy casem pievzaly kompetence v oblasti organizace a financovani zelezni¢ni dopravy.
V prvnim stadiu plisobily jako organizator dopravy, ale mély pfili§ malou piijmovou zakladnu
na to, aby prosazovaly U¢innou regionalni dopravni politiku, ve které by meéla zelezni¢ni
doprava hrat roli. Od roku 2004 maji vojvodstvi moznost provadeét objednavky dopravni
obsluznosti v zdvazku vefejné sluzby na vlastnim uzemi, coz umonzil zakon o Zelezni¢ni

dopravé z roku 2003 (6, 7).

Dopravce, ktery tehdy ptebiral vSechny regionalni vykony, byla dcefina spolecnost PKP
Przewozy Regionalne, coz se ukazalo jako neefektivni z mnoha divodi (dluh, nadmérna
zameéstnanost, nedostatek spolehlivych informaci o trhu atd.). Postupem ¢asu doslo k vytvoieni
vojvodskych dopravci, kdy kazdy vykonavéa dopravni obsluznost ur¢enou svym vojvodstvim.
Pro né se vyclenily vyznamné finan¢ni prostfedky, které se vyuzily pro nakup Zelezni¢nich
vozidel, at’ uz novych nebo od PR (6, 7). Z toho vyplyva, Ze tyto vojvodské samospravy maji
za ukol objednavat prepravni sluzbu, vlastni ¢i spoluvlastni dopravce, financuji nebo
spolufinancuji novy majetek jako jsou kolejova vozidla a mohou financovat ¢i spolufinancovat

modernizaci nebo vystavbu Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu na svém tzemi.

Dle autora, tento systém objednavky dopravni obsluznosti s vlastnimi dopravei podporuje
monopolizaci regionalnich trhi, coZ je v konfliktu s dneSnim otevienym trhem pro konkurenci
na principu hospodaiské soutéze. Do konce roku 2020 navic platily dlouhodobé Sleté smlouvy

s dopravcem PR v ramci restrukturalizace.

V roce 2020 na polskych tratich jezdily vlaky rGznych standardii od mezinarodnich vlaki,
regiondlnich az po aglomeracni spojeni. Dva nejvétsi dopravcei, PKPIC a Polregio, obsluhuji
prakticky celou zemi. PKPIC se po ztrat€¢ monopolu se specializuje na komeréni dalkovou

dopravu se svymi kategoriemi vlakii EIP a EIC ana ekonomicky segment s rychliky pod



komerénimi nazvy IC a TLK. Na druhé strané Polregio zajiStuje provoz vlakd na delsi
vzdalenosti mezi regiony pod komerénimi nazvy interRegio a superRegio (6, 7). V kone¢ném
dasledku se tak mtze cestujici v ramci jednotlivych vojvodstvi setkat s vlaky dopravct daného
vojvodstvi, Polregio, ale 1 vlaky PKPIC. Je vhodné zminit plisobeni dopravce Arriva
vlastnéného spolec¢nosti DB, ktery zahdjil provoz ve Kujavsko-pomoiské vojvodstvi v roce
2007, jakozto vibec prvni zahrani¢ni dopravce s prvni smlouvou tohoto typu v segmentu

soukromé zelezni¢ni dopravy.

1.4 Dopravni obsluznost v Spolkové republice Némecko

V Némecku jiz od roku 1996 spolkové zemé rozhoduji o regionalni doprave na vlastnim tzemi.
Spole¢né stim 1 doSlo kreorganizaci vztah mezi samotnymi zemémi a zelezni¢nimi
spolecnostmi provozujici regionalni dopravu ve forme oteviené soutéze, tedy zadavani zakazek
federalnimi zemémi a obdrzenim nabidek od dopravcet, ¢imz vznikly podminky pro konkurenci
(8, 9). Diky této regionalizaci se utvofila jasnd a smysluplna odpovédnost za regionalni
zeleznici, ze praveé ona plni dulezity ukol jako soucast obecného vetejného zajmu. V disledku
toho jsou nabidky financovani nejen pifijmy z jizdného, ale také i tzv. regionalizacnimi fondy.
V dalkové dopravé oproti tomu jsou nabidky financovéany jen z ptijmu z jizdného a jiné zdroje,

jako napt. vladni dotace, neptipadaji v ivahu.

[ kdyZ je soutéz oteviena i pro zahrani¢ni podniky, v dalkové dopravé stale pirevazuje dopravce
DB, ato i ve spoluprici s francouzskym dopravcem SNCF a rakouskym OBB. V piipadé
spoluprace  SNCF dohromady s DB, vznikl spolecny podnik Alleo, jehoz ukolem je
mezinarodni doprava mezi Francii a Némeckem. V pfipad¢ regionalni dopravy zde ve valné
vétsin€ operuji vnitrostatni dopravci jednotlivych federalnich tizemi jako napf. dcefina
spole¢nost Bayerische Regiobahn spolecnosti Veolia Verkehr ¢i DB Regio, které je soucasti

skupiny DB (8, 9).

1.5 Dopravni obsluznost ve Francouzské republice

Stejné jako v Rakousku, 1 Francouzi povazuji zelezni¢ni dopravu za nezbytnou pro hospodarsky
zivot. Od cervna roku 2018 je piijaty Novy zelezni¢ni pakt, jehoz cilem je zlepSit vefejnou
zelezni¢ni dopravou a je tak hlavnim néstrojem regionalniho planovani a ekologickym fesenim

mobility — to vCetné investic do zelezni¢ni infrastruktury na 10 let v podobé vymén kolejnic



a trolejového vedeni, zavedeni novych zabezpeCovacich systémil pro vétsi propustnost

zelezni¢nich trati a zvicekolejnéni trati, které jsou pretizené. (10).

V roce 2015 doslo ve Francii k otevieni Zelezni¢niho trhu pro konkurenci, ktera tehdy jiz
existovala v ndkladnim sektoru a v mezindrodni osobni dopravé. Podminkou konkurence ve
vnitrostatni pfeprave je nabidka novych sluzeb pro cestujici spolecné 1 s nizsi cenou. Regionalni
traté pod francouzskym nézvem ,,Petites lignes®, které jsou zasadni pro mnoho cestujicich, jsou
odpovédnosti regionil. Zahdjeni soutéze pro rychlostni traté/vlaky (LGV/TGV) probehlo
v prosinci 2020. V ptipad¢ regionalnich vlakii TER jsou od prosince 2019 mozné nabidky, které
podavaji regiony. Ty mohou zadavat zakazky ptimo statnimu dopravci SNCF az do prosince
2023 na dobu maximaln¢ 10 let, vSe poté je povinné oteviena soutéz. Posledni oblasti je
Ile-De-France neboli Francouzsky ostrov, jak Francouzi nazyvaji Patiz a jeji ptilehlé okoli, coz
je analogie k Praze. Zde se pocita s otevienim soutéze mezi lety 2023 az 2033 pro transilienské
traté¢ mimo sit’ RER. Trat€¢ RER jsou rozdélené na typy A-E. Od roku 2025 bude otevieni pro
RER E a zbyly typy pozdé&ji az do roku 2039 (10).

Ponévadz SNCEF pftijde o svlij monopol, od ledna 2020 jsou spolecnosti SNCF, SNCF Mobilités
a SNCF Réseau slouceny do jediné instituce, ktera bude plné vlastnéna statem. Tato instituce
bude mit dvé dcetiné spolecnosti se stejnymi ndzvy SNCF Mobilités a SNCF Réseau. Sprava
celé zeleznicni infrastruktury bude pod SNCF Réseau, kterou jesté v roce 2020 spravovalo
oteviena soutéz v podob¢ delegace vetejné sluzby, jak v ostatnich odvétvich jako je méstska
doprava, vodni hospodafstvi atd. Regiony budou rozhodovat a financovat svou regiondlni

nabidku vlakt (stanice, jizdni fady, tarif).

1.6 Dopravni obsluZznost v Rumunsku

V Rumunsku, jako piiklad vychodniho zplisobu dopravni obsluznosti, maji star§i systém
objednavky dopravniho vykonu. Zde veskerou dopravni obsluznost bez ohledu na regiony
(zupy) objedndva vlada (ministerstvo dopravy). OvSem rozdé€leni dopravclii a spravce
infrastruktury zde existuje jako v ostatnich zminénych zemich — CFR (spravce infrastruktury),
CFR Cilatori (statni osobni dopravce), CFR Marfa (statni nakladni dopravce). V Rumunsku je
trh otevieny, pokud to vlada uznd za vhodné z hlediska nabizenych sluzeb a ekonomické
vyhodnosti, mohou byt vS§echny vykony v osobni dopravé provadény soukromym dopravcem.

V roce 2020 se ale zadny soukromy osobni dopravce v Rumunsku nenachazi, pouze nékladni.



1.7  Zhodnoceni pravnich ptedpisii dopravni obsluznosti

Se soucasnymi pravnimi piedpisy EU v oblasti dopravni obsluznosti se Zelezni¢ni trh plné
liberalizuje, a to pfinasi pozitivni, ale i negativni véci obecné. Pro piehlednost budou jednotlivé

aspekty rozdéleny na pozitivni a negativni. Mezi ty s pozitivnim dopadem patfi:

e Moznost kazdého dopravce (i soukromého) uzavtit smlouvu vetejné dopravy v ZVS

—

Pti splnéni podminek objednatele ma jakykoliv podnikatelsky subjekt moznost provozovat
zelezni¢ni dopravu. Aby dopravce ziskal smlouvu, bude se snazit snizit cenu, kterou za plnéni
sluzby v prepravé bude pozadovat. Timto zplisobem mohou kraje uSetfit. Samoziejmé se
posuzuji 1 jiné stranky smlouvy — jaka vozidla dopravce (kvalita sluzeb) ma k dispozici, aby

splnil podminky.
e ZvysSeni miry konkurence, a tak 1 kvality —

Mezi dopravci vznikd pfirozené konkurence, coz je motivuje dosahovat vétSiho obecného
vykonu jejich spolecnosti (zlepSovani sluzeb, vozidel, komfortu, lepSich tarifnich nabidek,

flexibility atd.).
Negativnich aspektii je bohuzel vice a patii mezi né:

e Pravomoc kraji rozhodovat o vetfejné dopraveé na svém tuzemi, ¢imz ale vznika

nesoulad mezi kraji samotnymi a ministerstvem —

Diky tomu, ze kazdy kraj ma jinou pfedstavu o dopraveé na vlastnim iizemi, tim se na hranicich
s ostatnimi tvoii tieci plochy, kde mize byt poptavana preprava uspokojena nadbytecné ¢i
nedostatecné ze stran obou krajii z divodu nesoulad prave jejich predstav. Na druhé strané
mohou byt nedostate¢né kvalitni pfipojné vazby v uzlovych stanicich, kdy dalkové relace

vvvvvvvv

objednavanych krajem.

e S kazdym dalSim dopravcem v ZVS vznika ¢im dal vétsi tarifni nesoulad a obecné

mystifikace —



To, Ze kraje dostaly moznost objednavat dopravu misto ministerstva jim umoznilo prosadit
vlastni podminky, mezi kterymi €asto je, Ze v objedndvanych spojich budou platit mistni tarify,
které vznikly diky IDS, a to bud’ soucasné s tarifem dopravce nebo vyluéné. S kazdym takovym
novym tarifem v krajich vznikaji tarifni nesoulady v dalkové dopravé (mezi kraji). Tento
nesoulad je feSen povolenim uziti tarifu dopravce zajizd€jicich dalkovych spoji objedndvanych
ministerstvem do dotceného kraje. Ale i v ddlkové dopravé muze pusobit vice dopravci,
a dosud zde nebylo néco jako jednotny tarif. A problém nastava, kdy cesta z bodu A do bodu C

pies B vede dvéma riiznymi dopravci s riznymi tarify ve svych déalkovych spojich.

Takovy piiklad je cesta z Bieclavi do Ostravy pfes Brno v roce 2020. Na trati Breclav-Brno
provozuje dalkové spoje dopravce CD a z Brna do Ostravy zase dopravce Regiolet. Tato cesta
vede pies jihomoravsky, olomoucky a moravskoslezsky kraj. Ve vSech tfech krajich je
zavedené integrované jizdné na Os a Sp vlaky objednavané témito kraji. Na dalkové vlaky
(R a vyse) lze uzit tarif dopravce. Cestujici je nucen tak své jizdné pulit na dva useky v ptipadé
tarifi dopravce pii cesté vlaky vyssi kategorie a tii useky v ptipadé cesty regiondlnimi vlaky.
CD napf. tarifné nabizi bezplatny navrat do vychozi stanice v p¥ipadé ujeti navazného piipoje,
ale jizdni doklad zni jen do Brna, nikoliv do Ostravy, tim padem se s zadnym pifipojem
RegioJetu nepocita. A takové mohou byt dopady pfi cestovani na vice jak jeden tarif, nemluvé
o jejich rozdilnosti, co se tye nabizen¢ho slevového sortimentu, typu jizdného, sluzeb,
odikodnéni atd. Kvili takovému dé&leni jizdného v délkovych relaci vznika v CR Systém
jednotného tarifu, ktery by tyto problémy me¢l eliminovat a nabidnout tak cestujicim jednotnou

jizdenku na danou cestu.
e S kazdym dalSim dopravcem v ZVS se zvySuje variace nasazenych vozidel —

Kazdy dopravce disponuje jinymi vozidly, a tudiZ napt. na osobni linku v Jihomoravském kraji
mohou byt nasazena zcela odli$né vozidla s jinymi trovnémi komfortu, a to se s kazdou novou
smlouvou muze zménit. Proto jiz v minulosti byl navrh, ze Zelezni¢ni vozidla bude vlastnit stat
a dopravci je budou jen provozovat na zakladé smlouvy. Navrh vSak byl zamitnut, a pfesto nés
v budoucnosti ¢eka obdoba — Jihomoravsky kraj objednal 25 kust 4 vozovych a 6 kust
2 vozovych jednotek typu RegioPanter spole¢né i se smlouvu na servis po dobu 30 let od Skoda
Transportation. Tyto jednotky tak bude vlastnit kraj, budou mit 1 vlastni lak, ktery bude davat

najevo zainteresovani kraje do ptepravy cestujicich (11).



Liberalizace pfina$i mnoho uskali, hlavné pro cestujici — jiny tarif, jina vozidla, jiné sluzby. Na
druh¢ strané€ to umoznilo soutéz o dopravni obsluznost mezi dopravci a sniZeni ceny. VétSina
zminénych evropskych statl je pln¢ liberalizovana nebo se tomu blizi a podoba vetejné dopravy
je ve vSech velmi podobna, ne-li stejnd. Tamni kraje maji na starost dopravu na svém uzemi
a tamni vlada (napf. ministerstvo) se stard o dalkové relace. Ob¢ tyto autority se snazi spolu
komunikovat a slad’'ovat své piedstavy, ale ne vzdy je to mozné, a tudiz nesoulad miZze byt

kdykoliv a kdekoliv. Tato problematika nabizi otazky:

Je opravdu liberalizace uspokojujici pro koncového zakaznika (cestujiciho) a nemél by vsechny

relace obsluhovat jediny dopravce?

A kdyz uz je tato liberalizace nutna, nebylo by vvhodnéjsi, kdyby vsechny relace méla na starost

pouze jedna autorita (ministerstvo)?

Je vice nez zfejmé, ze nastaveny systém Evropskou unii se nedd zménit a liberalizace je
zavazujici. Proto by bylo vhodné vytvofit statni pravni nastavbu tohoto systému, kterd bude
brat v potaz nesoulad pozadavki jednotlivych objednéavajicich subjekti na hranicich vlastni
uzemni ptisobnosti. Tuto novou pravni normu bude vykonavat vybrany nadfazeny kontrolni
organ — v piipad¢ kraje jako objednavatele, bude kontrolnim organem ministerstvo dopravy,

v pripad¢€ obce analogicky kraj.

Tento kontrolni organ bude cilen¢ kontrolovat a v konecném dusledku nepiimo slad’ovat
pozadavky jednotlivych objednavateld, a to ve prospéch konecného zakaznika s ptihlédnutim
na planované naklady. Kazdy objednavatel dopravni obsluznost by mél planovat dopravu na
svych hranicich takovym zpiisobem, aby dochazelo ke kooperaci se sousednimi objednateli.
Kontrolni subjekt poté tuto kooperaci posoudi z hlediska optimélnosti, ptipad¢ navrhne Gpravy,

které 1ze ménit na zaklad¢ diskuse, ale vzdy bude zavazné rozdilné pozadavky co nejvice sladit.

Tato prace bude v dalSich kapitolach interpretovat ptikladny postup takovych optimalizaci.



2 ANALYZA VYBRANYCH TRECICH PLOCH

Tteci plochy jsou mista na hranicich uzemni ptisobnosti dvou a vice objednavatelti dopravni

obsluznosti, kde dochazi ke konfliktu pozadavku (napf. jizdni fad, nasazena vozidla, tarif atd.).

2.1 Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechéach — Havli¢kav Brod

Jedna se o tfeci plochu mezi Pardubickym krajem a krajem Vysoc€ina na trati ¢. 238 Pardubice-
Rosice nad Labem — Havlickiv Brod. Kraje zajistuji zelezni¢ni spojeni vétSinou nejdale
do stanice Hlinsko v Cechéach z vlastni strany, kde musi cestujici ptestoupit. Spoje provozuje
dopravce Ceské dréhy, a. s., jsou vedené riznymi vozidly nezavislé dieselové trakce. Cela trasa

ma 94 km. Detailni vycet spoju nabizi tabulky €. 2 a 3.
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Zdroj: (14), prava autor.
Obrazek 1 Trasovani traté ¢. 238 v useku Pardubice — Havli¢kuv Brod.



2.1.1 Informace o spojich

Tabulka relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach (— Havli¢kiv Brod) je sefazena priméarné
podle vychozi stanice, nasledné dle ¢asu odjezdu a poté podle cilové stanice. Tato relace je

znacné¢ ruznoroda, protoze se da rozdélit do nékolika sub-relaci a opacné:

e Pardubice — Chrudim,
e Pardubice — Slatiny,

e Pardubice — Zd’4rec u Skutce.

V jistych piipadech vozidla piechazeji na jinou trat’ — ze Zd’arce u Skutée smérem Poli¢ka, coz
bude rozvedeno v feSeni eliminace této tfeci plochy. Obecné diky tomu takt neni stale stejny,
ale je citlivy na provoz podle daného dne, tudiz nejvice spoji pojede v pracovni dny pond¢li
a patek. V pracovni dny je takt z Pardubic piiblizné¢ 1 h, v dopravni Spicce 30minutovy,
ojedinéle se odjezd spojii prolina z Pardubic hl. n. a Pardubic-Rosic n. L. ve stejny cas.
Z Pardubic do Hlinska se dé& dostat pouze spéSnymi vlaky, ojedinéle osobnimi vlaky, kter¢ jsou
spiSe uzivané pro ostatni sub-relace. Z Hlinska uz zmény taktu nejsou tak agresivni, v ranni
Spicce je takt lhodinovy, v dalSich ¢astech dne i 2hodinovy. Spoje z Hlinska smétujici do

Pardubic jsou pak dopliiovany jiz zminénymi sub-relacemi, které¢ doplnuji hlinecky takt.

Tabulka relace Havlicktiv Brod — Hlinsko v Cechach — (Pardubice hl. n.) je sefazena primarné
podle vychozi stanice, nasledné¢ dle ¢asu odjezdu a poté podle cilové stanice. Tato relace je
stabilngj§i dle vychozi a cilové stanice, i co ¢asu tyée. Smérem k Hlinsku v Cechach jsou jisté
odchylky cilové stanice, opaénym smérem je vSak situace homogenni. Takt je viceméné cely

den lhodinovy.

2.1.2 Vozovy park

Na obou stranach je nejvétsi zastoupeni motorovych jednotek . 814/914 s komerénim nazvem
RegioNova. Na Pardubické strané nalezneme modernéjsi motorovou jednotku . 844
s komer¢nim nazvem RegioShark a mensi motorovy viz . 810 s pfipojnym vozem. Jako
dostacujici se jevi jednotka RegioShark, ktera je vybavena klimatizaci, bezbariérovou toaletou,
bezdratovym pfipojenim Wi-Fi, misty pro OOSPO a je nizkopodlazni. Jednotka . 814/914
postrada moderni sluzby, oproti jednotce t. 844 je od vyroby vybavena pouze bezbariérovou
toaletou a misty pro OOSPO. Od roku 2020 se do jednotek fady 814/914 ptidavaji
zasuvky 230V a bezdratové pfipojeni Wi-Fi. Pokud se jednd o motorovy viiz t. 8§10, od vyroby



zde neni ani jedna z vySe zminénych sluzeb. Stejn¢ jako u jednotek RegioNova, je snaha tyto
motorové vozy zkvalitnit (zasuvky 230V, Wi-Fi, USB porty, informacni systém apod.) a do
budoucna se da ocekavat i rozsahlejsi modernizace, kterou prosazuje napt. Moravskoslezsky

kraj.

2.1.3 Vazby na ostatni linky

Cela cesta z Pardubic hl. n. do Havlickova Brodu nebo naopak trva spéSnym vlakem necelé
2 hodiny a pfimym osobnim vlakem pfes 2 hodiny. Pokud bychom zvolili spojeni s piestupem
v Hlinsku v Cechach, cela cesta bude trvat obdobné necelé 2 hodiny s pfestupnim ¢asem 19
minut. V Pardubicich Ize ptestoupit na celou skalu spojii mifici na zapad, vychod ¢i sever.
V Havli¢koveé Brod¢ jsou uz prestupni moznosti omezenéjsi. Dlilezitou linkou je Praha — Brno
pod oznacenim Ministerstva dopravy R9, na kterou je mozny ptestup prakticky do 10 minut po
ptijezdu z Hlinska, dale pak osobnimi vlaky smér Humpolec, Lede¢ nad Sazavou, Kolin

a Jihlava.

2.1.4 Eliminace treci plochy

Eliminovat tuto tfeci plochu bude obtizné kvuli charakteru Pardubic, ktery vyzaduje
riznorod¢jsi spojeni s okolnimi obcemi (jiz zminéné sub-relace). Pokud bychom se vSak
omezili na Hlinsko v Cechach, sloudeni stran by nedélalo vétsi problém s patfiénou tpravou
obéht vozidel z diivodu velmi malého obratového Casu v Hlinsku. Bylo by vSak nutnosti se
vyhnout sklddani souprav z motorovych vozi . 810, aby se stabilizovala nabizena Uroven
piepravy — dale by bylo mozné tfeci plochu odstranit obdobnym zptsobem, jaky byl navrhnut
pro relaci Brno — Letovice — Ceska Tiebova, ponévadZ na provoz jsou vyuzity majoritné

jednotky a s vylou¢enim motorového vozu t. 810 by svéSovani nemélo délat Casové obtize.



Tabulka 2: Seznam spojti relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach (— Havlickav Brod)

Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach (- Havli¢kiv Brod)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dntim provozu
Os 5312 HvC 04:18 05:32 Pce RE®: 814 Jede pouze R a ®
Os 5314 HvC 04:57 06:02 Pce RE®: 844 Jede pouze R a ®
Os 5316 HvC 05:46 06:58 Pce R®: 814 |1 844
Sp 1452 HvC 06:59 07:57 Pce 844
Os 5318 HC 07:53 09:03 Pce 814
Os 5320 HvC 07:59 09:03 Pce 844
Os 5322 HC 09:06 10:13 Pce ©: 814 | T+ 844
Os 5324 HvC 11:05 12:16 Pce 844
Sp 1456 HC 12:59 13:57 Pce @: 814 + 810% | T+ 844
Sp 1458 HvC 12:59 14:06 Pce R: 844
Sp 1460 HvC 15:03 16:07 Pce 844
Sp 1462 HvC 17:04 18:06 Pce RT: 844 | ®: 814
Os 5328 HvC 19:05 20:13 Pce 844
Os 5330 HvC 21:08 22:13 Pce RT: 844 | ®: 814
0s 5310 HvC / ZuS 03:49 / 04:06 04:56 Pce 814 ®: ZuS — Pce
Os 5326 HvC / ZuS 17:47 / 18:04 19:00 Pce KRT:814 | ®: 814 + 810 ®1: HvC — Pce
Os 5350 Chr 00:31 00:52 Pce 814
Os 5352 Chr 08:08 08:32 Pce 814
Os 5358 Chr 13:14 13:40 Pce ®: 844 Jede pouze v(®
Os 5366 Chr 20:34 20:58 Pce 810




Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach (- Havli¢kiv Brod)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Piijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dnim provozu
Os 5311 Pce 05:46 06:52 HC 814 Jede pouze T
Os 5313 Pce 05:46 06:52 HC 844 Jede pouze @
Sp 1449 Pce 05:46 06:50 HvC 844
Os 5315 Pce 06:17 07:32 HvC 844
Os 5317 Pce 07:53 09:02 HC 814
Sp 1451 Pce 08:00 09:53 HB R:814 | ®1: 814
Os 5319 Pce 09:57 10:59 HvC 844
Os 5321 Pce 09:59 10:59 HvC 844
Sp 1453 Pce 11:53 12:52 HvC R: 844 | ©@T: 814
Os 5359 Pce 12:18 12:37 Chr ®: 844 Jede pouze ®
Os 5303 Pce 12:46 14:53 HB 814 R:Pce — HB.
Os 5361 Pce 13:19 13:56 Sla 814
Sp 1455 Pce 13:55 14:49 HvC 844
Os 5335 Pce 14:19 14:49 / 15:16 Sla/ ZuS @-@: 814 |®: 814 + 810 | T 844 ® nejede | R: Pce — ZuS
Os 5339 Pce 15:19 16:18 ZuS 814
Sp 1459 Pce 15:53 16:55 HvC Rt 844 | ®: 814
Os 5341 Pce 16:18 16:47/17:26 Sla / Sku R: 814 |1 844 ® nejede | R: Pce — Sku
Os 5343 Pce 17:19 18:17 ZuS 814
Sp 1463 Pce 17:53 18:51 HvC 844
Os 5363 Pce 18:26 18:49 Chr R: 814 |"T: 844 Jede pouze R a T
Os 5325 Pce 19:00 20:07 HvC 844




Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach (- Havli¢kiv Brod)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Piijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dnim provozu
Os 5305 Pce 19:59 21:54 HvC / HB R®: 814 |1 844 F: Pce - HVC
Os 5327 Pce 21:00 21:27/22:11 Sla/HvC KRT: 844 | ®: 814 ®: Pce - Sla
Os 5329 Pce 22:44 23:56 HvC KRT: 814 | ®: 844
Os 5301 Pce / ZuS 03:52/04:36 05:43 HB 814 @®: Pce - HB.
Os 5351 Pce-R 01:10 1:25/01:30 Chr/ Sla 810 ®1: Pce-R - Sla
Os 5353 Pce-R 07:08 07:29 Sla 814
Os 5355 Pce-R 07:10 07:27 Chr 814
Os 5333 Pce-R 09:08 09:29/11:02 Sla / Pol R:814 | @T: 814 + 810* ®1: Pce-R - Pol
Os 5357 Pce-R 11:08 11:29 Sla 814
Sp 1457 Pce-R 15:08 16:53 HB R: 814+ D-®: 810
Os 5337 Pce-R 15:08 15:56 ZuS 814
Sp 1461 Pce-R 17:08 18:53 HB 844
Os 5323 Pce-R 17:08 18:26 HC 814
Os 5345 Pce-R 19:08 19:54 ZuS 814
Os 5354 Sla 10:35 11:01 Pce 814
Os 5356 Sla 12:34 13:02 Pce 814
Os 5360 Sla 14:27 14:58 Pce 814
Os 5362 Sla 15:09 15:42 Pce T 844 Jede pouze v T
Os 5364 Sla 17:09 17:40 Pce T 844 Jede pouze v T
Os 5340 ZuS 05:38 06:39 Pce 814
Os 5342 ZuS 06:45 07:37 Pce 814




Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach (- Havli¢kiv Brod)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Piijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dnim provozu
Os 5349 ZuS 09:58 10:21 HvC ®: 810* Jede pouze ®
Os 5346 ZuS 16:07 17:03 Pce R:814+810 | ®1: 814
Os 5348 ZuS / Chr 18:41/19:12 19:40 Pce R: 814 |1 844 Nejede ® | ®: ZuS — Pce

Tabulka 3: Seznam spojti relace Havli¢kiv Brod — Hlinsko v Cechéach (— Pardubice hl. n.)

Relace Havlickiv Brod — Hlinsko v Cechach — (Pardubice hl. n.)

Zdroj: (12, 13)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Ptijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky k dnim provozu

Os 5370 HB 04:03 04:50 HvC 814

Sp 1450 HB 05:03 07:16 Pce 814

Os 5372 HB 06:03 06:50 HvC 814

Sp 1452 HB 06:59 07:57 Pce 844

Os 5374 HB 07:03 07:50 HvC 814

Sp 1454 HB 08:03 08:50/09:59 HvC / Pce 814 R: HB — Pce
Os 5376 HB 10:03 10:50 HvC 814

Os 5378 HB 12:03 12:50 HvC 814

Os 5300 HB 13:13 15:41 Pce 814 + (Sla — Pce): 810

Os 5380 HB 14:13 15:00 HvC 814

Os 5302 HB 15:16 17:40 Pce 814

Os 5382 HB 16:13 17:00 HvC 814

Os 5384 HB 17:13 18:25 7uS 814




Relace Havli¢kav Brod — Hlinsko v Cechach — (Pardubice hl. n.)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Ptijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky k dntim provozu
Os 5386 HB 18:13 19:00 HvC 814
Os 5388 HB 19:13 20:00 HvC 814
Os 5390 HB 20:14 21:01 HvC 814
Os 5392 HB 22:14 23:01 HvC 814
Os 5371 HvC 03:58 04:43 HB 814
Os 5373 HvC 05:58 06:43 HB 814
Os 5375 HvC 06:58 07:43 HB 814
Os 5377 HvC 07:58 08:43 HB 814
Os 5379 HvC 11:08 11:53 HB 814
Os 5381 HvC 13:08 13:53 HB 814
Os 5383 HvC 15:08 15:53 HB 814
Os 5385 HvC 17:08 17:53 HB 814
Os 5387 HvC 19:08 19:53 HB 814
Os 5389 HvC 20:09 20:54 HB 814
Zdroj: (12, 13)
Poznamky

HB Havli¢kav Brod

HvC Hlinsko v Cechach

Chr Chrudim

Pce Pardubice hl. n.

Pce-R Pardubice-Ros. n. Lab.

Pol Policka

Sku Skute¢

Sla Slatinany

ZuS Zdarec u Skutde



bez Gpravy Jede kazdy den, jinak dle poznamek ke dntim provozu.

Seda Jede pouze v pracovni dny, jinak dle poznamek k dnim provozu v rdmci pracovnich dni.
kurziva Jede pouze v sobotu a nedeli, jinak dle poznamek k dniim provozu v ramci vikendu.

810* Motorovy vuz t. 810 s pfipojnym vozem fady Bdtax.



2.2  Brno — Letovice — Ceska Tiebova

Jednd se o tfeci plochu mezi Pardubickym a Jihomoravskym krajem na trati & 260 Ceské

Ttebova — Brno. Kraje zajist'uji Zelezni¢ni spojeni nejdéle do stanice Letovice z vlastni strany,

kde musi cestujici piestoupit. Spoje provozuje dopravce Ceské drahy, a. s., jsou vedené riiznymi

vozidly, vétSinou elektrické trakce. Cela trasa ma 91 km. Detailni vycet spojli nabizi piiloha A.
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Zdroj: (14), tiprava autor

Obrézek 2: Trasovani traté &. 260 v tseku Brno — Ceské T¥ebova.

2.2.1 Informace o spojich

Tabulka relace Brno hl. n. — Letovice (— Ceska Tiebovd) je sefazena primarné podle vychozi

stanice, nasledn¢ dle Casu a poté podle spoje. Vcelku se jedna o stabilni osobni spojeni bez

mnoha omezeni a vyjimek. Takt osobnich vlaka z Brna hl. n. je 1 hodina. Ne vSechny vlaky

¢iselného souboru 47xx zajizdi az do Letovic, mensi ¢ast kon¢i diive napt. ve stanici Skalice

nad Svitavou — nejsou proto v tabulce uvedeny. V pracovnich dnech jsou pfidany tfi spoje rano
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smérem do Brna kvili ndvozu cestuyjicich do aglomerace. Spoj ¢. 4702 zacina
ve Vyskové na Moravé pouze o vikendu. Spoj ¢. 4736 v pracovni dny anedé€li zajizdi
az do Letovic, jinak kon¢i ve Skalici nad Svitavou. Déle si 1ze vSimnout stfidavého charakteru
vlakl z Letovic, polovina spoji v pracovni dny zajizdi do Kfenovic horni nadrazi, tedy az za
brnénské hlavni nadrazi. Posledni zvlastnosti jsou spoje ze Sokolnic-Telnice, které o vikendu
zacinaji v Brn¢ hl. n. Ty spoje, které dojedou do Kienovic h. n., poté piechazi na neuvedené
spoje do Skalice n. S., odtud tyto spoje jedou do Sokolnic-Telnice, odkud znovu jedou do
Letovic. Ne vSechny navazné obraty se takto opakuji, nékteré spoje prechazi na ¢iselny soubor
40xx kolem brnénské aglomerace. Na této stran¢ tieci plochy spésné vlaky spise dopliuji uz

tak posilena spojeni, tudiz takt je nepravidelny (12, 13).

Tabulka Ceska Tiebova — Letovice (— Brno hl. n.) je sefazena stejny zptisobem. Zde je vyjimek
uz vice a pocet spojeni je idsi. Na druhé strané tu neni ani tolik ndvaznych obratli na jiné ¢asti
probirané relace nebo viibec na jiny ¢iselny soubor spoji. Pokud je v soupravé fazena motorova
jednotka fady 814 nebo motorovy viz tady 810, konéi tato Cast soupravy ve Svitavach
a pfechazi na jinou trat. Na této strané tfeci plochy spésné vlaky zastupuji chybé&jici osobni
spojeni. Tudiz osobni a spéSné vlaky spolecné tvoii jeden takt. V ranni SpiCce je spojeni
stabilngj$i a takt je 1 hodina. Od 9 h az do konce denni doby provozu je takt 2 az 3hodinovy
(12, 13).

2.2.2 Vozovy park

Na této lince je zna¢na variabilita a propad kvality vozového parku. V souboru 47xx na strané
jedné tu jezdi elektrickd nizkopodlazni jednotka fady 640 nebo 650 pod nazvem RegioPanter
anizkopodlazni motorovy viiz fady 841 pod ndzvem RegioSpider. Oboji spliiuje uréitou troven
kvality (klimatizace, bezbariérovost, uzavieny syst¢ém WC atd.), i kdyz vyuzivani motorovych
vozu fady 841 na této elektrifikované trati je protichidné. U ostatnich motorovych vozi je to
pochopitelné, nybrZ jsou vyuZivané jen v asti trasy Ceskda Tiebova — Letovice, protoze
pfechézeji ve Svitavach na jiny spoj jedouci smérem Policka po trati €. 261 bez elektrifikace.
Jsou to motorova jednotka fady 814 anebo motorovy viiz fady 810. Na stran¢ druhé jsou zde
vyuzivané zastaralé elektrické soupravy tfady 560 a klasické soupravy slozené z hnaciho

vozidla, prevazné fady 263, ojedinéle 362 a vozi fady Bdmtee?”>?8!, které nejsou ptistupné
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cestujicimu invalidnimu voziku (nutnost vyuzit stani¢ni zdvihaci ploSinu, ktera vSak nema
efekt, nebot’ vozy fady Bdmtee maji v nastupnim prostoru ve schodech stfedové zabradli),
nejsou vybaveny klimatizaci, bezbariérovou toaletou atd. U spéSnych vlakli je situace
stereotypn&jsi, opakuji se tu soupravy s HV fady 362 a vozy fady Bdmtee?”>?®!. Dale jeden par
spojti slozeny ze soupravy Sumperskych rychlikii pod nazvem Bouzov, ktery jezdi z Brna do

Sumperku pod Ministerstvem dopravy. Kmenové souprava byva slozena z HV fady 362, vozu

d264 B249

fady AB**, dvou vozi fady Bdtee?’¢ a dvou vozii fady Bd***. Vozy fady se na soupravé

objevuji pouze jako posila v dané dny. Ani jedna z téchto souprav neni bezbariérova a postrada

276

veskeré moderni sluzby. V druhé poloviné roku 2020 bylo do vozl fady Bdtee”’® instalovana

Wi-Fi, avsak nebyla aktivovana (12, 13).

2.2.3 Vazby na ostatni linky

Cela cesta z Brna hl. n. do Ceské Tfebové nebo naopak trva sp&$nymi vlaky pfiblizné 1 hodinu
a 45 minut. Pokud zvolime osobni spojeni, je nutny ptestup v Letovicich. Z Brna hl. n. se da do
Letovic dostat ptiblizné za 1 hodinu, zde ma cestujici na pfestup néco kolem 7 minut na vlak
smér Ceska Tiebova, kdy cesta trva dalsich necelych 45 minut (12). Dohromady tedy pies
1 hodinu a 50 minut. Pokud porovname dobu cesty spéSné¢ho vlaku a osobniho vlaku, nejde

o0 zadny markantni rozdil.

Na jihomoravské strané jsou piipojové vazby ve stanici Skalice na Svitavou smérem Velké
Opatovice na trati €. 262, toto spojeni nema zcela pravidelny takt (12). V Brn¢ je ptipojovych
vazeb velké mnozstvi, sefazeno nejdiivéjSim smérem, na Jihlavu, Bieclav, Zdar nad Sazavou

a Uherské Hradisté riznymi vlakovymi linkami (i mezinarodnimi).

Na stran¢ pardubického kraje je ptipojova vazba ve vySe zminé€nych Svitavach smérem Policka
na trati &. 261, zde je takt do 12 hodin 2hodinovy, poté 1hodinovy (12). V Ceské Tiebové se da
prestoupit, sefazeno nejdfivéj§im smérem, na Moravskou Tiebovou, Olomouc, Usti na Orlici

(mésto)/Choceii a dale Pardubice.
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2.2.4 Eliminace treci plochy

K odstranéni tteci plochy je nutné jedno z jejich ramen protahnout na konec toho druhého.
Zalezi ovsem na délce pobytu daného ramene v konec¢né stanici tfeci plochy, tedy v Letovicich.
Zde ani jedno z ramen nema dostateCny pobyt na konecné stanici, aby dana souprava stihla
dojet na druhou stranu a zpét na sviij odjezd nésledujiciho obratu do vychozi stanice. V takovém
piipadé by bylo potieba vice souprav, coz by se docililo slou¢enim obou ramen, resp. jejich
souprav, ale to neni mozné, protoze jsou zde velké rozdily nejen v obsaditelnosti. Motorovy
vuz fady 841 by rozhodné nestacil v brnénské aglomeraci. Dale by se musely zrusSit ptechody
souprav na jiné ¢iselné soubory, coz by narusilo s jistotou i1 dal$i turnusy souprav. Vibec
samotnd rozmanitost souprav jihomoravského ramene by byla problém v pfipadé otaceni

souprav v cilovych stanicich.

Reseni v$ak potenciondlnd existuje s budoucim pfichodem jiz zminénych objednanych
elektrickych jednotek RegioPanter. Nejobvyklejsi podobou spoje by byla dvojice jednotek
RegioPanter, 2 a4 vozova. Spojené jednotky by vyjely z Brna do Letovic, kde by doslo
k rozvéseni a dale do Ceské Tiebové by pokradovala pouze 2 vozova jednotka, ktera tak
s ptehledem pokryje obsaditelnost motorového vozu tfady 841. V Letovicich by tak zstala
4 vozova jednotka, ktera by &ekala na piijezd 2 vozové jednotky nasazené na spoji z Ceské
Tiebové. S predpokladem, ze pobyt v Letovicich se bude rovnat prestupnimu ¢asu v aktualni
situaci, rozvéSeni pomoci automatickym sptahlem by nedélal zadny Casovy problém. Cela
dvojice jednotek tak pokryje i jihomoravskou ¢ast, kde jezdi 1 5 vozové elektrické jednotky

rady 560.

2.3 Nezamyslice — VySkov na Moravé

Jedna se otfeci plochu mezi Olomouckym aJihomoravskym krajem na trati ¢. 300
Pterov — Brno. Doprava mezi Nezamyslicemi a VySkovem je zajiStovana Olomouckym krajem
osobnimi vlaky, ale také rychlikovou linkou R12 Ministerstva dopravy. Spoje provozuje
dopravce Ceské drahy, a. s. Tato tieci plocha mé rozdilny charakter oproti vy$e zminénym,
protoze dopravu piekracujici hranici kraji zajiStuje jen jeden z dotéenych kraju,

a to kyvadlovou formou v useku 16 km. Déle i zdejsi doprava je feSena piinejmensim zajimaveé,
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ponévadz napt. z Vyskova do Brna je zajisténo spojeni hlavné rychliky dopravet Ceské drahy
a RegioJet a pouze jednim osobnim vlakem, ktery je fesen v tfeci plose Brno — Letovice — Ceské

Ttebova. Detailni vycet spoju se nachazi v ptiloze B.
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Zdroj: (14), tiprava autor

Obrazek 3: Trasovani traté ¢. 300 v useku Nezamyslice — Vyskov na Moravé.
2.3.1 Informace o spojich
Obe¢ tabulky jsou sefazeny primarné podle vychozi stanice, ndsledné dle ¢asu odjezdu a poté
podle cilové stanice. Podstatou této relace je kyvadlova doprava mezi témito dvéma tarifnimi
body s tfemi zastavkami. Jednou z pfi¢in je ménici se napajeci soustava ze stejnosmérné na

sttidavou mezi témito dvéma stanicemi, z toho diivodu nelze uzit soupravy s hnacim vozidlem
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fady 163 ze souboru 37xx ¢i 38xx koncici v Nezamyslicich. Takt ze stanice Nezamyslice je
béhem dne proménny, az pocatkem 14. hodiny se ustali na 2 hodinadch. Obdobny charakter ma

takt ze stanice VySkov na Moravé. Obecné, pocet spoju v této relaci je nizky.

2.3.2 Vozovy park

Na vSech spojich je nasazen motorovy vuz fady 842, ktery moc kvalitnich sluzeb nenabizi.
Je vybaven prostorem pro OOSPO, avSak neni nizkopodlazni a nastup cestujiciho na invalidnim
voziku je feSen za pomoci zdvihaci ploSiny. Chybi i klimatizace, bezdratové ptipojeni

¢i bezbariérova toaleta.

2.3.3 Vazby na ostatni linky

Ve Vyskoveé na Moravé mohou cestujici piestoupit na rychlikovou linku R8 smér Brno hl. n.
provozovanou dopravcem Regiojet a. s. (v xx:15) & na linku R12 provozovanou Ceskymi
drahami (v xx:56). Na tu vSak Ize nastoupit uz v Nezamyslicich (v xx:38), stejné tak 1 na osobni
vlaky smér Olomouc hl. n. pfes Prostéjov hl. n. a dale na Kouty nad Desnou (v xx:40)

nebo Prerov (v xx:24/28). Cesta v obou smérech zabere okolo 15 minut.

2.3.4 Eliminace treci plochy

Zde se nabizi zcela vyjimecné feSeni oproti piedeSlym tfecim plochdm — za pfedpokladu, Ze by
neexistoval problém se zménou napdjeci soustavy, coz se v budoucnosti ocekavat da. Soupravy
ze souboru 37xx (Kouty nad Desnou/Olomouc — Prostéjov hl. n. — Nezamyslice) ¢i 38xx
(Olomouc — Ptferov — Nezamyslice) by mohly dale pokracovat az do VysSkova na Morave.
Soupravy od 37xx maji Casovy obrat v Nezamyslicich pfevazné¢ okolo hodiny, ve Spicce
22 minut a soupravy od 38xx okolo 50 minut. Ceské drahy na pomezi 2020/2021 oznamily
nakup dalSich jednotek RegioPanter vicesystémové verze, financovany Olomouckym krajem,
které maji potencial k nasazeni i zde, a to 1 na druhé konecné stanici (Olomouc hl. n.) souboru
38xx, kde by mohly tyto soupravy dale pokracovat do UniCova po modernizované
a elektrifikované trati, ponévadz v Olomouci nyni maji na obrat rovnéz okolo 50 minut. Tim
by doslo k uvolnéni motorovych vozi . 842 a poté v koneéném disledku i nasazenych vozidla

smérem na Unicov (momentalné motorové jednotky t. 814 a motorové soupravy i. 843).
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2.4 Vyznam eliminace tfecich ploch
Eliminace jakékoliv tfeci plochy pfi provozovani vetejné dopravy v zavazku vetejné sluzby by
meéla dle této prace pfinést minimalné jeden z téchto aspekti:

e snizeni celkovych nakladii na dopravni obsluznost,

e zvySeni vyuziti vozidel,

e uvolnéni vozidel pro dalsi uziti,

e zmenSeni Casu cestujiciho straveného na cesté (napft. prestupy).

Na druhé strané by neméla pfinaset jakékoliv komplikace se zvySenim ndkladi na provoz

¢i snizeni kvality uskutecnéné piepravy s dopadem na cestujici.
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3 VYPOCET ELIMINACE TRECICH PLOCH

V této kapitole je nastinéno, jak Ize pfistupovat k vypoctu pfieliminaci tiecich ploch
v Zeleznicni dopravé, vCetné piinost, které tyto zplisoby mohou pfinést. Dale jsou zde také
konkrétni piipady eliminace, které byly zminény v predeslé kapitole. Ctenat by mél brat
na védomi, ze bylo mozné upravit pouze 1 ze 3 zminénych tfecich ploch a ramcovée vycislit jeji

naklady. Dtivody jsou nésledujici:

e nedostatek podkladii od CD,

e zpozdéni dodéani téch podkladd, které CD nakonec poskytly,

e obecné¢ pandemicka situace, ktera predeslé dva diivody viceméné zptisobila (finan¢ni
ztraty, snaha nezvetejiiovat interni informace, které by mohly byt pouzity proti

spole¢nosti apod.).

Tteci plocha Nezamyslice — VySkov na Morave¢ je taktéz uvedena, avSak bez vycisleni rdimcové

kalkulace nakladu.

3.1 Teoreticky postup eliminace

Pro eliminaci tfeci plochy (dale jen TP) s co nejmensim zésahem do jiz vytvotrenych ob¢ht je
potieba zanalyzovat tyto ob&hy a obraty/ptechody souprav z/na spoje. Cilem je vzdy spoje
koncici v teci ploSe/fezu relace vést dal do jedné pocatecni stanice z druhé strany tieci plochy.
Napf#. pokud spoje vyrazi z Pardubic do Hlinska v Cechach, kde je prestup na Havli¢kiv Brod,

je snaha tyto spoje neukon¢ovat v Hlinsku v C., ale vést je dal az do Havli¢kova Brodu.

Proveditelnost eliminace bez zasahu do ob¢hti je mozné pouze tehdy, pokud obratovy ¢as v fezu
relace je natolik velky, ze postaci na jizdu z fezu do pocatecni stanice na druhé strané TP a na
jizdu nazpét. Samoziejmé zalezi na konzistenci a pravidelnosti spoji. Pokud ¢asova rezerva
obratu neni dostatecné velka, je nutné ob&hy vytvofit znovu. Cela tato analyza poukdze i na to,

zda je aktualni pocet souprav nedostacujici, dostacujici ¢i dokonce piebytecny.
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3.1.1 Vypocet pouze vozidlovych nakladii

V tomto pohledu na TP je diilezitou hodnotou celkovy pocet najetych km dotéenych spoji
(dopravni vykon), potazmo vozidel (obéhy vozidel a jejich probéh), protoze v danych spojich
jich mize byt vic nez jen jedno. Jinymi slovy, sttedem z4jmu jsou jen ty néklady, které¢ ptfimo
souvisi s pouzitymi vozidly (ndklady na dopravni vykon, naklady na uziti dopravni cesty,
naklady na ¢isténi a udrzbu, rezijni ndklady apod.). Vypocet je relativné jednoduchy a nezabere
prilis Casu, hlavné v piipad¢ vyuziti aktudlnich ob&hil. Jako prvni je nutné vypocitat celkovy
pocet najetych kilometra pfi nezménéném vedeni spojli, a to porovnat s celkovym poctem

najetych kilometri po zmén¢ vedeni spoji (po eliminaci TP).

3.1.2 Vypocet viech relevantnich nakladii

Oproti vypoctu pouze vozidlovych nakladl, rozdil zde spociva ve vypoctu dalSich dil¢ich
hodnot, ze kterych vychdzeji nakladové polozky, které pfimo nesouvisi s pohybem vozidel
(napf. naklady na vlakovou cetu, strojvedouci, pokladny apod.). Diky tomu tento zpisob
nabidne detailni ndhled na zménu dopravni obsluznosti, tedy konkrétn€, na jakych polozkach
se zména nejvice projevi, nebot’ je potieba vytvofit i turnusy/smeény personalu. A to miize byt
rozhodujici, zda se eliminace tieci plochy vyplati z financniho hlediska, nebo alespon

z hlediska komfortu pro cestujici.

3.2 Relace Nezamyslice — Vyskov na Moravé s tieci plochou

Tato tfeci plocha ma potencial neménit ob&hy vozidel a vyuzit soupravy z jinych soubort vlaki.
Nebylo mozné ziskat podklady pro rdmcové vycisleni nakladi, proto je tato kapitola bez

vypocti nakladi.

3.2.1 Dopravni vykon

V této relaci neni velké mnozstvi spoju a jejich trasa je vcelku velmi kratka (16 km). Jsou tu
ale 3 obraty z Vyskova na Moravé do Prerova, 2 dopoledne v pracovni dny a 1 kazdy den vecer
(43 km). Z toho diivodu budou upraveny vSechny spoje takovym zptisobem, abych jejich vykon

pievzaly spoje ze soubori:
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e 33xx (Navsi — Bohumin — Hrance n. M. — Pferov — Olomouc),
e 37xx (Kouty nad Desnou — Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice),

e 38xx (Olomouc — Pferov — Nezamyslice).

Vypocet dopravniho vykonu (pocet vikm) bude vZdy provadén na zakladé normativnich
hodnot dopravniho roku 364 dni; 13 mésici (1 mésic = 28 dni), 52 tydnu (1 tyden = 7 dni).
Pocet spoju v této relaci v jednotlivych dnech je uveden v tabulce €. 4 a celkovy pocet najetych

kilometrti za tyden, mésic a rok se nachazi v tabulce €. 5.

Tabulka 4: Pocet spoji v relaci Nezamyslice — VySkov n. M. s teci plochou.

Pocet spojt

Nezamyslice — Vyskov na Moravé 14 14 14 14 14 9 9

Pterov — Vyskov na Morave 6 6 6 6 6 2 2

Zdroj: autor

Tabulka 5: Celkovy pocet vlkm v relaci Nezamyslice — VySkov n. M. s teci plochou.

Pocet vlakokilometri [vikm] Meésicné

Nezamyslice — Vyskov na Moravé 1408 5632 73 216
Pierov — Vyskov na Morave 1462 5 848 76 024
Celkem 2 870 11 480 149 240

Zdroj: autor.

3.2.2 Obéhy

Ob¢hy jsou velmi jednoduché — na tydenni provoz je poti‘eba pouze jeden motorovy viz
rady 842. I kdyz je dopravni obsluZznost objednavana olomouckym krajem, motorovy viz
spada pod oblastni centrum udrzby Brno-Horni HerSpice. V pracovni dny a v sobotu se viz
pohybuje pfevazné mezi Nezamyslicemi a VySkovem na Moravé. Jak jiz bylo zminéno vyse,
motorovy viiz provede celkem 3 obraty z VysSkova n. M. do Pferova v pracovni dny. O vikendu
pouze jeden obrat z téchto tii obrat. V tomto urcitém obratu, ktery je kazdy den ve vecerni
hodiny, ve sméru do Pferova je motorovy viiz zavéSen za soupravou tvorenou HV 163 a 3 vozy
fady Bdt*$?2%0 a veden jako hnaci vozidlo pohotové k sluzb&. Zpateéni cestu uz je veden
samostatné. Dale v pracovni dny udéla motorovy viiz jeden obrat z Nezamyslic do Prostéjova
jako Sv kvuli provoznimu cisténi. Do Brna se motorovy viz vraci pouze v ned¢li, a to

z Nezamyslic po 6 hodin¢ ranni a névrat do Vyskova je pfed 13 hodinou odpoledni.
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Kilometricky probéh pouze na feSenych tsecich VySkov n. M. — Nezamyslice (— Pferov) je

v tabulce ¢&. 6.

Tabulka 6: Turnusova skupina pro relaci Nezamyslice — Vyskov n. M. s tieci plochou.

Turnusova skupina Mési¢né

TS 810 (1x 842) 2 748 km 10 992 km 142 896 km

Zdroj: autor.

3.2.3 Nadklady na dopravni cestu

Hmotnosti motorového vozu fady 842: prazdny: 47 t / loZzeny: 53 t.

Kalkulaéni vzorec a dalsi potiebné informace SZ uvadi v dokumentu ,,Prohlaseni o draze
celostatni a drahach regiondlnich®. Cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na

trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho kalkulacniho vzorce:
Cv = Cs + CPK
Cs = LXZ XK X Px xS81 xS§2,

kde:
e (v — cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],
e (s —cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢],
e L —délka jizdy subvlaku,
e 7 —zakladni cena za 1 km jizdy vlaku (pro rok 2021: 21,50 K¢&/vlkm),
e K —koeficient kategorie traté,
e Px —produktovy faktor P1 az PS5,
e S1 aS2 - specifické faktory,
e (CPK - cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

[K¢&].

Pro vypocet byla uzita webova stranka SZ, kde staéi zadat potiebné hodnoty, které vzorec

vyzaduje (15). Vysledné hodnoty zaokrouhlené nahoru jsou v tabulce €. 7.
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Tabulka 7: Cena za uziti dopravni cesty v relaci Nezamyslice — Vyskov n. M. s tieci plochou.

Relace Vozidlo Cena za uziti dopravni cesty
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 842 163 K¢&
Vyskov na Moravé — Prerov 842 461 K¢

Zdroj: autor.

Pti uziti poctu spoju z tabulky ¢. 4 1ze vypocitat celkovou cenu za uziti dopravni cesty pro

tyden, mésic a rok — tabulka €. 8.

Tabulka 8: Celkova cena za uziti dopravni cesty v relaci Nezamyslice — Vyskov n. M. s tfeci plochou.

Cena za uziti dopravni cesty [K¢] Mésicné

Nezamyslice — Vyskov na Moravé 14 344 57376 745 888
Prerov — Vyskov na Moravé 15674 62 696 815 048
Celkem 30018 120 072 1560 936

Zdroj: autor.

3.3 Relace Nezamyslice — VySkov na Moravé bez tteci plochy

V této podkapitole jsou popsany upravy vedeni spoju v fesené relaci bez TP.

3.3.1 Uprava vedeni spojii a jejich dopravni vykon

Nasleduje uprava vsech spoju tak, aby $lo vyuzit soupravy ze souborli osobnich vlakl 33xx,
37xx a 38xx v pfipadé€, Ze by misto souprav 163+Bdt nebo 460 byl nasazena vicesystémova
elektricka 3vozova jednotka fady 640. V tabulce €. 9 jsou sepsany piechody mezi spoji souborti

33xx / 37xx / 38xx a feSen¢ho souboru spojli s motorovym vozem fady 842.

Pro spoj Os 4070, kterému vychazi ptfechod na Os 3812, bude vyuzita souprava od Os 3839,
ktera v soucasnosti kon¢i v Pierové den pfedem. Jako Os/Sv podle potieby objednatele dojede
do Vyskova na Morave, odkud dalsi den vyjede jako Os 4070.

Obdobna situace je u spoje Os 4071, jehoz souprava prechazi na Os 3708 — bude vyuzita
souprava od Os 3230. Ta piechazi dalsi den na Os 4031, jehoz odjezd bude muset byt upraven
z 04:15 na 03:45, aby m¢l dostatek casu dojet do Nezamyslic na spoje 4071/4072

s upravenymi ¢asovymi polohami kviili moznému v¢éasnému prechodu na Os 3706, coz

splituje soucasné ob¢hy.
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Spojium Os 4073 a Os 4074 byla zménéna denni doba provozu, nyni oba jezdi vSechny dny
a navazuje na né souprava od Os 3703, které se vrati na Os 3712. Osobnim vlakim 3703
a 3712 byla také zménéna denni doba provozu na vSechny dny.
Nasleduje spoj Os 3813, které piejde na Os 4077 s upravenou denni dobou provozu (jezdi ted’
vSechny dny) a ve Vyskové dojde k obratu na Os 4076 (po Uprave taktéz jezdi ve vSechny
dny), ktery v Nezamyslicich pfejde na Os 3714.
Stejna situace je u Os 3815, ktery piejde na Os 4079 s upravenymi casovymi polohami
smérem do Vyskova, a z Vyskova bude nutny navrat jako Os/Sv pro Os 3818. Analogicky pro
piipady 3819 a 3821.
Ptipady s ptechody bez Gpravy: z 3823 na 4083/4084 na 3828, z 3828 na 4085/4086 na 3834.
Specificky ptipad: 3833 na 4087/3876 a dale smér Prerov na obrat pro 3877 do Vyskova n.
Moravé. Poté zalezi na dnu a obdobi provozu, zde jsou vypsany jednotlivé prechody:
e Os 3203: zména na Os/Sv smér Olomouc bud’ ptes Pierov nebo Prostéjov pro Os
3203 (Olomouc — Pferov — Vsetin) s odjezdem nasledujici den.
e Os 3752: zména na Os/Sv smér Pierov pro Os 3752 (Pferov — Olomouc — Sumperk),
ktery by musel mit upraveny ¢as odjezdu z 22:04 na 22:20,
e Os 3840: zména na Os/Sv smér Pierov pro Os 3840 (Pierov — Olomouc) ,
e (s 3870: zména na Os/Sv smér Pierov pro Os 3870 (Pierov — Olomouc) s odjezdem

v 22:35.

Specifické obraty Vyskov na Moravé — Prerov jsou feSeny zajimavym zplusobem. Ponévadz
tyto spoje jezdi jen v pracovni dny, lze vyuzit soupravu od spoje Os 3302, kterd pouze
v pracovni dny pfijizdi do Pferova v 06:52 z Navsi. V Pierové je odstavena a nasazena az na

spoj Os 3862 v 14:04, piip. pozdéjsi Os 3862. V tuto dobu odstaveni lze uzit pro tyto 4 spoje.
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Tabulka 9: Obraty souprav relaci Nezamyslice — VySkov n. M. bez tfeci plochy.

Obraty souprav relaci Nezamyslice — VySkov n. M. bez treci plochy

Od Piijezd Nz Odjezd Piijezd VnM Odjezd Piijezd Nz  Odjezd Do
Os/Sv3839 | _ Os / Sv 3839 :> Os 4070 ., Os 3812
Py | 22:40 23:07 | 23:08 04:34 | 04:46 0523 | Oc
Os 4031 Os 4071 . Os 4072 ., Os 3706
Pv | 0429 | = [ 0430 | 04:44 04:49 | 05:04 05:05 | Oc
Os 3703 Os 4073 Os 4074 Os 3712
— — —
Zb | 05:51 05:38 | 05:56 06:15 | 06:30 06:39 | KnD

Os 3813 R Os 4077 ., Os 4076 ., Os 3714
Oc | 06:32 06:33 | 06:48 07:05 | 07:20 07:40 | Oc
Os 3815 . Os 4079 . Os / Sv 3818 . Os 3818
Oc | 07:32 07:33 | 07:48 08:00 | 08:15 08:28 | Oc
Os 3819 R Os / Sv 3819 . Os 4078 . Os 3822
Oc | 11:29 11:30 | 11:45 12:05 | 12:20 1224 | Oc
Os 3821 R Os 4081 . Os 4082 . Os 3826
Oc | 13:32 13:33 | 13:48 14:08 | 14:23 1424 | Oc
Os 3823 R Os 4083 ., Os 4084 ., Os 3828
Oc | 14:34 14:38 | 14:55 14:59 | 15:16 1524 | Oc
Os 3828 R Os 4085 ., Os 4086 ., Os 3834
Oc | 16:34 16:38 | 16:55 16:59 | 17:16 1724 | Oc
Os 3833 R Os 4087 _) Os 3876 _ Os 3876
Oc | 18:34 18:38 | 18:55 18:59 | 19:16 1924 | Pv
Os 3877 _ Os 3877 . Os/Sv _ Os/Sv
Pv 21:23 21:23 21:39 21:35 21:50 21:50 Pv/Oc
Spoj Spoj

Odjezd - | Prijezd Od Odjezd -  Piijezd Do
Os 3302 - Os / Sv
Nv | 0412 | — | 06:52 | Py Pv. | 0730 | — | 0820 | vnM
Os 3872 . Os 3873
vaM | 0859 | — [ 09:50 | Pv Pv | 0957 | — | 10:55 | vaM
Os 3874 Os 3875
VoM | 10:59 | — | 11:50 Pv = Pv 11:57 | — | 12:55 | vaM
Os/Sv . Os 3862 (3868)
voM | 13:00 | — [ 13:50 | Pv Pv | 1404 | — | 1426 | Oc
Zdroj: autor.
Poznamky
KnD Kouty and Desnou
Nv Navsi
Nz Nezamyslice
Oc Olomouc hl. n.
Pj Prost&jov hl. n.
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Pv Pierov

VnM Vyskov na Moravé
bez upravy Jede kazdy den.
Seda Jede pouze v pracovni dny.
kurziva Jede pouze v sobotu a nedéli (o vikendu)
Zruseny spoj
Spoj Novy spoj / soupravovy vlak.
Spoj Spoj s upravenymi ¢asovymi polohami.
Spoj Spoj se zmeénou denni dobou provozu, pfip. véetné se zmeénou Casovych poloh.
— Prechod na spoj

= Ptechod na spoj dalsi den
= Bez ptechodu, stejny vlak
_ Jizda / Pfesun

Dopravni vykon se jisté zvétsi, nebot’ pribyly dalsi spoje / soupravové vlaky, aby bylo mozné
navazat obraty na jiz existujici spoje. Pocet spoju v této relaci v jednotlivych dnech je uveden
v tabulce ¢. 10. Celkovy pocet najetych kilometrt za tyden, mésic a rok se nachdzi v tabulce

¢. 11.

Tabulka 10: Pocet spojt v feSené dopravni obsluznosti s tfeci plochou.

Ve

Pocet spoji Po Ut St Ct Pa So Ne
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 17 17 17 17 17 11 11
Prerov — Vyskov na Moravé 11 11 11 11 11 3 3

Zdroj: autor

Tabulka 11: Celkovy pocet vlkm v feSené dopravni obsluznosti s tieci plochou.

Pocet vlakokilometri [vikm]

Nezamyslice — Vyskov na Moraveé 1712 6 848 89 024
Pterov — Vyskov na Morave 2623 10 492 136 396
Celkem 4 335 17 340 225 420

Zdroj: autor.

3.3.2 Naklady na dopravni cestu

Hmotnosti elektrické jednotky fady 640: prazdny: 152 t/ lozeny: 172 t.

Kalkula¢ni vzorec a dalsi potfebné informace SZ uvadi v dokumentu ,,Prohlaeni o draze
celostatni a drahach regionalnich®. Cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na

trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho kalkula¢niho vzorce:

Cv = Cs + CPK
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Cs =LXZXK X Px X S1 xS2,

kde:
e (v — cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],
e (s —cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢],
e L —délka jizdy subvlaku,
e 7 —zakladni cena za 1 km jizdy vlaku (pro rok 2021: 21,50 K¢&/vlkm),
e K —koeficient kategorie traté,
e Px —produktovy faktor P1 az PS5,
e Sl aS2 - specifické faktory,
e (CPK - cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

[K¢&].

Pro vypocet byla uZita webova stranka SZ. kde staéi zadat potiebné hodnoty, které vzorec
vyzaduje (15). Vysledné hodnoty zaokrouhlené nahoru jsou v tabulce ¢. 12. Pii uziti poctu
spojti z tabulky €. 4 1ze vypocitat celkovou cenu za uziti dopravni cesty pro tyden, mesic a rok

— tabulka ¢. 13.

Tabulka 12: Cena za uziti dopravni cesty v relaci Nezamyslice — VySkov n. M. bez tfeci plochy.

Relace Vozidlo Cena za uziti dopravni cesty
Nezamyslice — VySkov na Moravé 640 200 K¢
Vyskov na Morav¢ — Prerov 640 563 K¢

Zdroj: autor.

Tabulka 13: Celkova cena za uziti dopravni cesty v relaci Nezamyslice — VySkov n. M. bez tfeci plochy.

Cena za uziti dopravni cesty [K¢] Mési¢né

Nezamyslice — Vyskov na Moravé 21 400 85 600 1112 800
Prerov — Vyskov na Moravé 34 343 137 372 1 785 836
Celkem 55743 222972 2 898 636

Zdroj: autor.

3.3.3 Odpisy a probéh vozidel

Odpisy vétsiny vozidel provézt nelze, nebot’ chybi podklady k vypoctu nebo tyto vozidla maji

jiz nulovou zlstatkovou cenu. Jednd se o vozidla:
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e hnaci vozidlo fady 163,
e osobni vozy fady Bdt**? a Bdt*®,

e clektrickd jednotka fady 460.

Odpis Ize provést pouze pro 3vozovou jednotku fady 640 pod komerénim ndzvem RegioPanter,
jejiz nakupni cena je 137,5 milionti K¢ (16). Odpisy poté Cini: 1. rok 7 562 500 K¢, kazdy dalsi
rok 14 437 500 K¢. Vypocet jednotkové ceny nelze provést, nebot’ by vysledna hodnota
neodpovidala realité (0,2 ké/vlkm) — kilometricky probéh déleny odpisem za rok.

Kilometricky probéh byl zjistén za pomoci turnusovych skupin souprav, které¢ by v tpravé

zajizd€ly do Vyskova na Moravé. Jedna se o turnusové skupiny:

e TS 123 (10 x 163 s vozy fady Bdt) — primérny denni prob¢h jedné soupravy: 344 km,
e TS 431 (8 x 460) — prumérny denni probéh jedné soupravy: 326 km,
e TS 631 (3 x 640) — primérny denni probeh jedné soupravy: 623 km.

Aby tprava TP byla pouzitelna bez naruSeni integrity soucasnych ob&hti, musi byt vSechny
turnusové skupiny tvotreny jednotkami fady 640, coz je budouci vyhled. Celkovy pocet najetych

kilometra jednotlivych turnusovych skupin v tabulce €. 14.

Tabulka 14: Soucasny probéh turnusovych skupin vhodnych pro relaci Nezamyslice — Vyskov n. M.

Turnusova skupina Mésicné

TS 123 (10 x 163+Bdt) 24 080 km 96 320 km 1252 160 km
TS 431 (8 x 460) 18 256 km 73 024 km 949 312 km
TS 631 (3 x 640) 13 083 km 52332 km 680 316 km
Celkem 55 419 km 221 676 km 2 881 788 km

Zdroj: autor.

Nasleduje pricteni probéht, které by tyto turnusové skupiny vykonaly na relaci Nezamyslice

na Moravé — tabulka ¢. 15
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Tabulka 15: Pfidané spoje do turnusovych skupin pro relaci Nezamyslice — VySkov n. M.

Turnusova skupina Pridané spoje s pocet km

p — pracovni den

1p. Os/Sv 3839 (Pv-VnM), Os 4070 = 59 km
2. 0s 4077, Os 4076 = 32 km

3. 0s 4079, Os / Sv 3818 (VnM — Nz) = 32 km
TS 123 4.0s/Sv 3819 (Nz—VnM), Os 4078 =32 km
5. Os 4081, Os 4082 = 32 km

6. Os 4083, Os 4084 = 32 km

7. Os 4085, Os 4086 = 32 km

8p. Os 4087, Os 3876, Os 3877, Os/Sv (VnM — Pv/Oc) = 145/157 km

TS 431 1. Os 4071, Os 4072 = 32 km
TS 631 1. Os 4073, Os 4074 = 32 km

Zdroj: autor.

Pro TS 123:

e pracovni den: 408 km (pouzita hodnota 157 km),
e vikend: 251 km.

Pro TS 431 a 631 kazdy den: 32 km

Nasleduje pficteni tohoto vypocitaného probéhu do soucasného poctu najetych kilometra,

coz je zobrazeno v tabulce €. 16

Tabulka 16: Upraveny prob¢h turnusovych skupin véetné relace Nezamyslice — VySkov n. M.

Turnusova skupina Mési¢né

TS 123 (10 x 163+Bdt) 26 662 km 106 648 km 1 386 424 km
TS 431 (8 x 460) 18 480 km 73 920 km 960 960 km
TS 631 (3 x 640) 13 307 km 53 228 km 691 964 km
Celkem 58 449 km 233 796 km 3039 348 km

Zdroj: autor.
Finan¢ni vypocty nakladi mozZné nejsou. Tato eliminace splnila sviij cil — nepoti‘ebnost
motorového vozu rady 842 jakoZto dalsi soupravy navic. Da se o¢ekavat v budoucnu, Ze
k této upravé dojde pri celkové proméné vozového parku ¢i bude tato relace zcela zruSena,

tak jak tomu bylo u osobnich vlaki z Vy§kova n. M. smér Brno.
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3.4 Relace Pardubice — Havlickiiv Brod s tfeci plochou

Autor prace si zvolil dopravni obsluznost Pardubice — Havlickv Brod s tfeci plochu v Hlinsku
v Cechach kviili jejimu charakteru provozu a ob&htim vozidel, které jsou komplikované.

Rovnéz z diivodu pfitomnosti minimalné potfebnym tdajim k rdimcovému vycisleni nakladu.

3.4.1 Dopravni vykon

Jak jiz bylo zminéno v popisu TP — v ramci celé relace existuji sub-relace. Spoje, které budou
Zdarce u Skutée zobou stran a Skutée pouze z Pardubické strany. Ostatni sub-relace
s kone¢nymi stanicemi: Chrudim, Chrast u Chrudimi, Slatinany do feSeni zahrnuty nejsou,
nebot’ nemaji potencial mezikrajské prepravy. Vyjimkou je velmi kratka relace (Hlinsko v C. —
Zd’arec u Sk.). Jsou tu vSak konflikty ve variantich dndi provozu, kdy nékteré spoje napi.
v pracovni dny zajizdi do Zd’arce u Skutée, aviak o vikendu pouze do Slatifan. Bude to
zohlednéno v eliminaci tieci plochy, avSak nebude snaha ménit vedeni téchto spojt, protoze by

to zna¢n¢ komplikovalo tvorbu novych obéht, vysledné trasovani by pak bylo v pracovni dny

do Havlickova Brodu a o vikendu do Slatinan.
Pocet km v hlavni relaci a v jednotlivych sub-relacich:

e Pardubice — Havlickiv Brod: 94 km

e Pardubice — Zd'arec u Skutée: 39 km

e Pardubice — Skute¢: 42 km

e Pardubice — Hlinsko v Cechach: 54 km

e Havli¢kiiv Brod — Hlinsko v Cechéach: 40 km
e Havlicktv Brod — Zd'arec u Skutée: 55 km

e Hilinsko v Cechach — Zd’4rec u Skutée: 15 km

Spoje s vychozi stanici Pardubice-Rosice nad Labem jsou povazovany za zacinajici ve stanici
Pardubic hl. n. (jednd se o garantovany navazujici spoj, nebot’ tyto soupravy jsou sveéSeny
s vozidly soukromého dopravce Arriva s vychozi stanici Pardubice hl. n.). Vypocet

dopravniho vykonu (pocet vlkm) bude vZdy provadén na zakladé normativnich hodnot
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dopravniho roku 364 dni; 13 mésici (1 mésic = 28 dni), 52 tydnu (1 tyden = 7 dni). Pocet

spojii v jednotlivych relacich v jednotlivych dnech je uveden v tabulce ¢. 17. Celkovy pocet

najetych kilometrl za tyden, mésic a rok se nachazi v tabulce €. 18.

Tabulka 17: Pocet spoju v relaci Pardubice — Havlicktiv Brod s tfeci plochou.

Pocet spojt

Pardubice — Havli¢ktiv Brod 6 5 5 5 5 3 2
Pardubice — Zd'arec u Skutce 8 7 7 7 8 3 3
Pardubice — Skutec 1 1 1 1 1 0 0
Pardubice — Hlinsko v Cechach 21 22 22 22 22 26 25
Havli¢ktv Brod — Hlinsko v Cechach 21 21 21 21 21 16 16
Havlickiv Brod — Zd'arec u Skutée 1 1 1 1 1 0 0
Hlinsko v Cechach — Zd’4rec u Skutée 0 0 0 0 0 1 0

Tabulka 18: Celkovy pocet vlkm v relaci Pardubice — Havlickiv Brod s tfeci plochou.

Zdroj: autor

Pocet vlakokilometri [vlikm] Meésicné

Pardubice — Havlicktiv Brod 2914 11 656 151 528
Pardubice — Zd’arec u Skutée 1677 6 708 87204
Pardubice — Skutec 210 840 10 920
Pardubice — Hlinsko v Cechach 8 640 34 560 449 280
Havli¢ktv Brod — Hlinsko v Cechach 5480 21920 284 960
Havli¢ktv Brod — Zd’arec u Skutée 275 1100 14 300
Hlinsko v Cechach — Zd’4rec u Skutée 15 60 780
Celkem 19 211 76 844 998 972

Zdroj: autor.

Bohuzel CD nemohly poskytnout jednotkovou cenu za 1 vlkm pro vozidla 814 a 844, tudiz

zjisténi této jednotkové ceny budou vychazet z vypocitanych odpisi a probéhii vozidel z

obéhu.

3.4.2 Obéhy

Podoba ob¢hti vozidel je znacné komplikovana — vozidla, ktera jsou nasazena na feSenou TP,

v této relaci neziistavaji, hlavné ty od Pardubic. Jak jiz bylo zminéno, CD na relaci Pardubice

— Hlinsko v Cechach / Havli¢kiv Brod — Hlinsko v Cechach nasazuji pfevazné motorové
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jednotky tady 814, ¢astecné motorové jednotky fady 844 a ojedin€le motorové tady 810.
Jednotky tady 844 jsou pod Hradcem Krélové a jako jediné se nejvice udrzuji na TP. Oproti
tomu jednotky fady 814 (pod Pardubicemi / Havlickovym Brodem) riizné ptechdzi mezi
Hlinskem v Cechach a Poli¢kou, tedy mezi feSenou trati ¢. 238 atrati ¢. 261, z Pardubickeé
strany. Trat’ ¢. 261 se oddéluje ve stanici Zd’arec u Skutée. Vozidla z Havli¢kova Brodu mifi
bud’ do feseného Hlinska v Cechach, &i na opa¢nou stranu do Humpolce. A jako posledni, fada
810 se na feSené TP objevuje velmi sporadicky z Pardubické strany. Jsou hlavné vyuzivany na
ramenech Hefmantv Méstec — Chrudim a Chrudim — Moravany. Na obsluze fesené tieci plochy

se podili celkové 19 vozidel:

e fada 844: 2,
e fada814:12,
e fada 810: 5.

To vSak neznamena, Ze kazdé vozidlo stravi na feSené tieci ploSe stejné mnozstvi ¢asu a ujede
stejné mnozstvi kilometrii. Kilometricky probéh na feSenych (sub-)relacich jednotlivych
vozidel podle ob&hil (turnusovych skupin) ziskanych od CD je uveden v tabulce ¢&. 19. Probgh
vozidel je logicky vétsi nez dopravni vykon, nebot’ na jednom spoji mize jet vic souprav, nez
je potfeba nebo se jednd o prazdné jizdy (Sv, Lv), napf. piesun do vychozi stanice, presun do

uréené stanice pro CiSténi ¢i provozni oSetfeni apod.

Tabulka 19: Seznam turnusovych skupin v relaci Pardubice — Havlicktiv Brod s tieci plochou.

Turnusova skupina Mési¢né

TS 837 (4x 814) 2 787 km 11 148 km 144 924 km
TS 842 (5x 814) 11 647 km 46 588 km 605 644 km
TS 843 (3x 814) 800 km 3200 km 41 600 km
TS 851 (2x 844) 6 492 km 25968 km 337 584 km
TS 854 (2x 810) 670 km 2 680 km 34 840 km
TS 855 (2x 810) 37 km 148 km 1 924 km
Celkem 22 396 km 89 584 km 1164 592 km

Zdroj: autor.
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3.4.3 Odpisy

Podle dostupnych tidajii od CD, rekonstrukce motorovych jednotek fady 814 stéla ptiblizng 27
miliont K¢ pro duo verzi a 37 miliond K¢ pro trio verzi. Cena za motorovou jednotku fady 844

¢ini 64,1 miliont K¢ (17).

%

Podle zékonu ¢&. 586/1992 Sb. (Zakon Ceské narodni rady o danich z piijmit), Zelezniéni
kolejova vozidla spadaji do 3. odpisové skupiny (3-42 Zelezni¢ni lokomotivy a vozovy park,
pokud nejsou uvedeny v jiné polozce této ptilohy), kterd se odpisuje po dobu 10 let. Pro feSena

vozidla jsou odpisy nasledujici:

814 duo: 1. rok 1 485 000 K¢, kazdy dalsi 2 835 000 K¢,
814 trio: 1. rok 2 035 000 K¢, kazdy dalsi 3 885 000 K¢,
844: 1. rok 3 525 500 K¢, kazdy dalsi 6 730 500 K¢.

V tesené relaci se vSak pohybuji pouze motorové jednotky fady 814 duo a jednotky tfady 844.
Motorové vozy fady 810 taktéz, avSak ty jsou jiz s jistotou ddvno odepsany a maji nulovou
zustatkovou cenu, tudiz bude v celém feSeni tfeci plochy zanedbany kromé vyjimkové relace

(Hlinsko v Cechach — Zd’arec u Skutde).

Vzorec vypoctu jednotkové ceny za 1 vlkm z odpisii:

Y
‘TP
kde:
e c...jednotkova cena za 1 vlkm [K¢/vlkm]

e O...odpis vozidla za rok [K¢],
e P...kilometricky prob¢h vozidla za rok [km].

2835000 v
814: 9z 168 3, 58 Kc/vlkm
844: 23959 _ 19 93 K¢/vlkm
337584
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3.4.4 Naklady na dopravni cestu
Podle aktudlnich ob&hti vozidel, motorové jednotky fady 844 se pohybuji pouze v relaci

Pardubice — Hlinsko v Cechach. Motorové jednotky fady 814 se pohybuji na vsech

(sub)relacich. Hmotnosti téchto vozidel jsou nésledujici:

e 814 —prazdné: 40 t/ lozené: 47 t,
o 844 —prazdné: 86 t/lozené: 96 t.

Kalkulaéni vzorec a dalsi potfebné informace SZ uvadi v dokumentu ,,Prohldseni o draze
celostatni a drahéch regionalnich®. Cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na

trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho kalkula¢niho vzorce:
Cv = Cs + CPK

Cs = LXZ XK X Px x S1 x §2,
kde:
e (v — cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],
e (s —cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢],
e L —délka jizdy subvlaku,
e 7 —zakladni cena za 1 km jizdy vlaku (pro rok 2021: 21,50 K¢&/vlkm),
e K —koeficient kategorie trat¢,
e Px —produktovy faktor P1 az PS5,
e Sl aS2 - specifické faktory,
e (CPK - cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

[K&].

Pro vypocet byla uzita webova stranka SZ, kde staéi zadat potiebné hodnoty, které vzorec

vyzaduje (15). Vysledné hodnoty zaokrouhlené nahoru jsou v tabulce €. 20.
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Tabulka 20: Cena za uziti dopravni cesty v relaci Pardubice — Havlickiv Brod s tfeci plochou.

Relace Vozidlo Cena za uziti dopravni cesty
Pardubice — Havlicktiv Brod 814 764 K¢
Pardubice — Zd’arec u Skutée 814 321 K¢
Pardubice — Skutec 814 343 K¢
Pardubice — Hlinsko v Cechach 514 s Ke
844 602 K¢
Havli¢ktv Brod — Hlinsko v Cechach 814 317 K¢
Havli¢ktv Brod — Zd’arec u Skutée 814 443 K¢
Hlinsko v Cechach — Zd’4rec u Skutée 810 126 K&

Zdroj: autor.

Pti uziti poctu spoju z tabulky €. 17 lze vypocitat celkovou cenu za uziti dopravni cesty pro
tyden, mésic a rok — tabulka ¢. 21. Je potieba brat v potaz, Ze cena za jednotku fady 844 je jina
neZ za jednotky fady 814 v relaci Pardubice — Hlinsko v Cechach. Podle ob&hii — v pracovni

dny tada 844 pokryje 18 spoji z 21/22, v sobotu 10 spojiit z 26 a v nedéli 18 z 25.

Tabulka 21: Celkova cena za uziti dopravni cesty v relaci Pardubice — Havlicktuv Brod s tfeci plochou.

Cena za uziti dopravni cesty [K¢] Mésicné
Pardubice — Havlickiv Brod 23 684 94 736 1231568
Pardubice — Zd’arec u Skutée 13 803 55212 717 756
Pardubice — Skute¢ 1715 6 860 89 180

) 814 18 816 75 264 978 432
Pardubice — Hlinsko v Cechach

844 71 036 284 144 3693 872

Havli¢kiv Brod — Hlinsko v Cechach 43 429 173 716 2 258 308
Havli¢kiav Brod — Zd’4rec u Skutée 2215 8 860 115180
Hlinsko v Cechich — Zd’arec u Skutée 126 504 6 552
Celkem 174 824 699 296 9 090 848

Zdroj: autor.

3.4.5 Celkové ndklady na provoz

Kvili nedostatku dat od CD jsou vysledné celkové naklady na provoz soucasné relace délené

TP ne zcela ptesné. Piedpokladejme, ze ve vypocitané jednotkové cené (K¢/vlkm) je zahrnuta
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1 sazba na udrzbu/opravu a Cisténi. Dopravni vykon motorového vozu tady 810 na relaci

Hlinsko v Cechach — Zd’arec u Skutée je zanedban.

Znovu s vyuzitim tabulky €. 17 1ze vypocitat celkové ndklady za dopravni vykon, av§ak se musi
op¢t brat v potaz, ze jednotkova cena za vlkm je rizné pro fadu 814 a fadu 844, které se déli
o relaci Pardubice — Hlinsko v Cechach. Rada 844 za tyden pokryje 118 spojti z 160 ve zminéné
relaci dlouhé 54 km. To ¢ini 6 372 vlkm dopravniho vykonu za tyden z celkovych 8 640 vlkm

v této relaci. Naklady za dopravni vykon za tyden, mésic a rok jsou uvedeny v tabulce ¢. 22.

Tabulka 22: Néklady za dopravni vykon v relaci Pardubice — Havlickv Brod s tfeci plochou.

Naklady za dopravni vykon [K¢] Mési¢né
Pardubice — Havli¢kiv Brod 10 432 41728 542 470,24
Pardubice — Zd’arec u Skutée 6 004 24 015 312 190,32
Pardubice — Skutec 752 3007 39 093,6

] 814 8119 32478 422 210,88
Pardubice — Hlinsko v Cechach

844 126 994 507 976 6 603 685,92

Havli¢kav Brod — Hlinsko v Cechach 19 618 78 474 1020 156,8
Havli¢kav Brod — Zd’arec u Skutée 985 3938 51194
Celkem 172 904 691 616 8991 001,76

Zdroj: autor.

Celkové naklady za rok, které souvisi s provozem vozidel, pro tuto vybranou dopravni

obsluznost s eliminaci tfeci plochy ¢ini:
N = Nav + Ndc
kde:

e N - celkové ndklady na provoz [Kc¢],
e Ngv — naklady na dopravni vykon [K¢],

e Ngc — néklady na uziti dopravni cesty [K¢].

N=28991 001,76 + 9 090 848 = 18 081 850 K¢
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3.5 Relace Pardubice — Havlickiv Brod bez tfeci plochy

V této podkapitole jsou popsany upravy vedeni spojii v ieSené relaci bez TP spolecné

s ramcovym vy¢islenim nékladi, které bylo provedeno v predeslé podkapitole.

3.5.1 Uprava vedeni spojit a jejich dopravni vykon

Nasleduje uprava dotcenych spojl, tedy protazeni jejich trasy do Pardubic hl. n. / Havlickova
Brodu a tim 1 prodlouzeni jejich jizdni doby. Obecné po takovychto Gpravach dojde logicky
k velkému nartstu dopravniho vykonu, ale také k mnoha konfliktim, at’ uz se jedna o jizdni
doby, kapacitu trati (pfedevsim jednokolejné) i nadbytecnosti v piipadé nékterych upravenych
spojii, nebot’ mohou jet ve velmi podobny ¢as s rozdilem 5-10 minut, jako spoje, kterou maji
stejnou trasu, ale upraveny nebyly. Nebo jedou v ¢as, kdy po takovych spojich neni poptavka
v dané trase. Pak je na objednavateli s pfihlédnutim k prepravnim proudim urcit, které spoje
budou zruSeny, protoze konfliktni spoje mohou byt razného charakteru, kapacity nebo
kategorie, napt. Sp vs. Os. Bez zruseni takovych spojii se zbyte¢né zvysuji naklady, pretézuje

trat’ a v konecném dusledku je takt ve stanicich piili§ zbyte¢né kratky (30 a méné minut).

Konfliktni spoje v§ak nemusi byt nutné rusSeny, takovym ptikladem jsou dva konfliktni spoje
kategorie Sp a Os, kdy jizdni doba vlaku Sp je znatelné krat$i nez spoje Os. Relativné kratsi
pieprava do prace ¢i do skoly. Naopak spoj Os miize byt vhodné pro vikendy, kdy neni nutny
spéch. Z takové situace je mozné omezit Sp vlak pouze na pracovni dny a Os pouze na vikendy,
neb se zastupuji v dany cas. AvSak kazdy pfipad je specificky a je nutné k nému pfistupovat

samostatné.

Autor prace upravil trasy vSech dotCenych spojii, nasledné zrusil spoje, které byly konfliktni, ¢i
které byly dle jeho ndzoru nadbyte¢né. Déale mirné upravil Casové polohy nékterych spoji pii

tvorbé obé&h.
Vycet spoju s upravenou relaci:

Os 5305, Os 5311, Os 5312, 0s 5313, Os 5315, Os 5317, Os 5322, Os 5323, Os 5329, Os 5337,
Os 5339, Os 5340, Os 5342, Os 5345, Os 5346, Os 5373, Os 5374, Os 5376, Os 5377, Os 5378,
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Os 5380, Os 5381, Os 5382, Os 5383, Os 5384, Os 5385, Os 5386, Os 5387, Os 5388, Os 5390,
Os 5392, Sp 1421, Sp 1449, Sp 1461.

Vycdet spojii s upravenymi ¢asovymi polohami:
Os 5327, Os 5354, Os 5357.
Vycet zruSenych spojii:

Os 5302, Os 5310, Os 5314, Os 5316, Os 5318, Os 5319, Os 5320, Os 5324, Os 5326, Os 5328,
Os 5330, Os 5370, Os 5371, Os 5372, Os 5375, Os 5379, Os 5389, Sp 1450, Sp 1451, Sp 1452,
Sp 1453, Sp 1454, Sp 1455, Sp 1456, Sp 1457, Sp 1458, Sp 1459, Sp 1460, Sp 1462, Sp 1463.

Vycet neupravenych spoji:

Os 5300, Os 5303, Os 5325, Os 5333, Os 5335, Os 5341, Os 5348, Os 5349, Os 5350, Os 5351,
Os 5352, Os 5353, Os 5355, Os 5356, Os 5358, Os 5359, Os 5360, Os 5361, Os 5362, Os 5363,
Os 5364, Os 5366.

Nasledujici tabulka ¢. 23 piedstavuje stav po eliminaci TP, kde Ize vidét vesSkeré upravy. Byla

snaha zachovat vyjimky provozu v danych spojich.
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Tabulka 23: Seznam spojti v relaci Pardubice — Havlickiv Brod bez tieci plochy.

Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach — Havli¢kiiv Brod

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Informace k eliminaci Poznamky ke dntim provozu
HB 3:00 4:56 Pce Nadbytecnost poptavkova
HB 3:36 5:32 Pce Jede pouze R a ®
HB 4:03 5:59 Pce Nadbytecnost poptavkova
HvC 4:57 6:02 Pce Nadbytec¢nost <> Os 5370 Jede pouze R a ®
HB 4:43 6:39 Pce
HB 5:02 6:58 Pce Nadbytec¢nost <> Os 5321
HB 5:03 7:16 Pce Nadbytecnost poptavkova
HB 5:41 7:37 Pee
HB 6:04 7:57 Pce Nadbytec¢nost poptavkova
HB 6:03 7:59 Pce Nadbyte¢nost «» Sp 1452
HB 7:03 8:59 Pee
HC 7:53 9:03 Pce Nadbytecnost <> Os 5374
HvC 7:59 9:03 Pce Nadbytecnost <> Os 5374
HB 8:03 08:50/09:59 HvC / Pce Nadbytec¢nost <> Os 5322 R:HB — Pce
Os 5322 HB 8:17 10:13 Pce
Os 5376 HB 10:03 11:59 Pce
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Spoj

Vychozi stanice

Odjezd

Piijezd

Cilova stanice

Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach — Havli¢kiv Brod

Informace k eliminaci

Pozniamky ke dniim provozu

HB 10:20 12:16 Pce Nadbytecnost <> 5376
HB 12:04 13:57 Pce Nadbyteénost <> Os 5378 v ®1
Os 5378 HB 12:03 13:59 Pce
HB 12:13 14:06 Pce Nadbytecnost <> Os 5378 v R
Os 5300 HB 13:13 15:41 Pce
- HB 14:14 16:07 Pce Nadbytecnost <> Os 5380
Os 5380 HB 14:13 16:09 Pce
Os 5346 HB 15:07 17:03 Pce
HB 15:16 17:40 Pce Nadbytecnost <> Os 5346
- HB 16:13 18:06 Pce Nadbytecnost <> Os 5382
Os 5382 HB 16:13 18:09 Pce
- HvC / ZuS 17:47/ 18:04 19:00 Pce Nadbyte¢nost <> Os 5384 ®1: HvC — Pce
Os 5384 HB 17:13 19:09 Pce
Os 5386 HB 18:13 20:09 Pce
- HvC 19:05 20:13 Pce Nadbytecnost <> Os 5386
Os 5388 HB 19:13 21:09 Pce
Os 5390 HB 20:14 22:10 Pce
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Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach — Havli¢kiv Brod

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Informace k eliminaci Poznamky ke dnim provozu
HvC 21:08 22:13 Pce Nadbytecnost <> Os 5390
Os 5392 HB 22:14 0:10 Pce
- Pce 2:47 4:43 HB Nadbytecnost poptavkova
Os 5373 Pce 4:47 6:43 HB
Sp 1449 Pce 5:46 7:39 HB
Os 5311 Pce 5:46 7:42 HB Jede pouze T
Os 5313 Pce 5:46 7:42 HB Jede pouze @
- HvC 6:58 7:43 HB Nadbytec¢nost <> Os 5311, 5312 / Sp 1449
Os 5315 Pce 6:17 8:13 HB
Os 5377 Pce 6:47 8:43 HB
Os 5317 Pce 7:53 9:49 HB
Pce 8:00 9:53 HB Nadbyte¢nost <> 5317
Pce 9:57 11:53 HB Nadbyte¢nost «> 5321
Pce 9:59 11:55 HB
HvC 11:08 11:53 HB Nadbytecnost <> Os 5321 v R
Pce 11:53 12:52 HvC Nadbyte¢nost <> Os 5381
Os 5381 Pce 11:57 13:53 HB




Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach — Havli¢kiv Brod

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Informace k eliminaci Poznamky ke dnim provozu

Os 5303 Pce 12:46 14:53 HB

- Pce 13:55 14:49 HvC Nadbyte¢nost <> Os 5383
Os 5383 Pce 13:57 15:53 HB

- Pce-R 15:08 16:54 HB Nadbyte¢nost «» 5337
Os 5337 Pce-R 15:08 16:57 HB
Os 5339 Pce 15:19 17:15 HB

- Pce 15:53 17:46 HB Nadbyte¢nost «> 5385
Os 5385 Pce 15:57 17:53 HB
Sp 1461 Pce-R 17:08 18:54 HB
Os 5323 Pce-R 17:08 18:57 HB

- Pce 17:53 19:46 HB Nadbytecnost <> Os 5387
Os 5387 Pce 17:57 19:53 HB

- Pce 18:58 20:54 HB Nadbyte¢nost «» 5325
Os 5325 Pce 19:00 20:56 HB
Os 5345 Pce-R 19:08 20:57 HB
Os 5305 Pce 19:59 21:55 HB
Os 5329 Pce 22:44 0:40 HB
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Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach — Havli¢kiv Brod

Spoj Vychozi stanice Odjezd Piijezd Cilova stanice Informace k eliminaci Poznamky ke dnim provozu
Os 5350 Chr 0:31 0:52 Pce
Os 5351 Pce-R 1:10 1:25/01:30 Chr / Sla ®1: Pce-R - Sla
Os 5353 Pce-R 7:08 7:29 Sla
Os 5355 Pce-R 7:10 7:27 Chr
Os 5352 Chr 8:08 8:32 Pce
Os 5333 Pce-R 9:08 09:29/11:02 Sla / Pol ®1: Pce-R - Pol
Os 5349 ZuS 9:58 10:21 HC Jede pouze @
Os 5354 Sla 10:30 10:56 Pce
Os 5357 Pce-R 11:05 11:26 Sla
Os 5359 Pce 12:18 12:37 Chr Jede pouze ®
Os 5356 Sla 12:34 13:02 Pce
Os 5358 Chr 13:14 13:40 Pce Jede pouze v(®
Os 5361 Pce 13:19 13:56 Sla
Os 5335 Pce 14:19 14:49/15:16 Sla / ZuS ® nejede | R: Pce — ZuS
Os 5360 Sla 14:27 14:58 Pce
Os 5362 Sla 15:09 15:42 Pce Jede pouze v T
Os 5341 Pce 16:18 16:47/17:26 Sla / Sku ® nejede | R: Pce — Sku
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Relace Pardubice hl. n. — Hlinsko v Cechach — Havli¢kiv Brod

Spoj Vychozi stanice Odjezd Piijezd Cilova stanice Informace k eliminaci Poznamky ke dnim provozu
Os 5364 Sla 17:09 17:40 Pce Jede pouze v T
Os 5363 Pce 18:26 18:49 Chr Jede pouze R a "t
Os 5366 Chr 20:34 20:58 Pce
Os 5327 Pce 21:10 21:37/22:21 Sla/HvC ®: Pce —Sla
Os 5348 ZuS / Chr 18:41/19:12 19:40 Pce Nejede ® | ®: ZuS - Pce
Zdroj: autor.
Poznamky
HB Havli¢kav Brod
HvC Hlinsko v Cechach
Chr Chrudim
Pce Pardubice hl. n.
Pce-R Pardubice-Ros. n. Lab.
Pol Policka
Sku Skute¢
Sla Slatinany
ZuS Zdarec u Skutée
bez Gpravy Jede kazdy den, jinak dle poznamek ke dntim provozu.
Seda Jede pouze v pracovni dny, jinak dle poznamek k dnim provozu v ramci pracovnich dni.
kurziva Jede pouze v sobotu a nedéli, jinak dle poznamek k dniim provozu v ramci vikendu.
Zruseny spoj
oranzova Spoj s variantnimi trasami na zaklad¢€ denni doby provozu, uprava relace by komplikovala ob¢&hy.
spoj Spoj s upravenou relaci.
Spoj Spoj s upravenou relaci a denni dobou provozu, piipadné i zména kategorie vlaku.
spoj Spoj s upravenymi ¢asovych polohami.
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Pocet km v relacich po eliminaci tieci plochy:

e Pardubice — Havlickiv Brod: 94 km

e Pardubice — Zd'arec u Skutée: 39 km

e Pardubice — Skute¢: 42 km

e Pardubice — Hlinsko v Cechach: 54 km

e Hlinsko v Cechach — Zd’4rec u Skutée: 15 km

Pocet v jednotlivych dnech je uveden v tabulce ¢. 24. Celkovy pocet najetych kilometra za

tyden, mésic a rok se nachdzi v tabulce €. 25.

Tabulka 24: Pocet spojti v relaci Pardubice — Havlicktiv Brod bez tfeci plochy.

Pocet spoji Po Ut St Ct Pa So Ne
Pardubice — Havlicktiv Brod 31 31 31 31 31 27 26
Pardubice — Zd’arec u Skut&e 1 1 1 1 2 0 0
Pardubice — Skutec 1 1 1 1 1 0 0
Pardubice — Hlinsko v Cechéach 1 1 1 1 1 0 1
Hlinsko v Cechach — Zd’4rec u Skutée 0 0 0 0 0 1 0

Zdroj: autor

Tabulka 25: Celkovy pocet vlkm v relaci Pardubice — Havlicktv Brod bez tfeci plochy.

Pocet vlakokilometri [vlikm] Meésicné

Pardubice — Havli¢ktv Brod 19 552 78 208 1016 704
Pardubice — Zd’arec u Skutée 234 936 12 168
Pardubice — Skutec 210 840 10 920
Pardubice — Hlinsko v Cechach 324 1296 16 848
Hlinsko v Cechach — Zd’arec u Skutée 15 60 780
Celkem 20 335 81 340 1057 420

Zdroj: autor

Dopravni vykon za rok ma vétsi hodnotu nez ten aktualni s tieci plochou. Avsak je nutné
brat na védomi, Ze pocet spoji v dopravni obsluznosti Pardubice — Havlickiv Brod
v upravené podobé bez ti‘eci plochy je maximalni s co nejvétsi snahou ponechat ptivodni
strukturu spoji, coZ pravé miiZe zpiisobovat ztratovost. Autor prace nema k dispozici

dalsi podklady jako nap¥. prepravni proudy, aby mohl s jistotou rusit dalSi spoje.
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3.5.2 Obehy vozidel

Autor provedl tvorbu obéht souprav pro dny pondéli, patek, sobota anedéle. Provoz
v pracovnich dnech pond¢li-Ctvrtek je stejny, 1isi se pouze patek. Nejvic soupravy je v provozu
v patek — 8 a nejméné v sobotu — 6. Z vypoctu 8 * 1,165 vychazi, Ze je potfeba min. 10 souprav,
z toho 2 zalozni (18). Ukazka ptidéleni souprav v patek je v tabulce €. 26. Spravné uspotradani
obéhi jednotlivych souprav mirné narugovala vedlejsi trat’ ¢. 261 (Zd’arec u Skutée — Policka —
Svitavy), kdy nékteré spoje z Pardubic prechazely na tuto trat’ ve Zd'arci u S., kde poté ménily
¢islo na jiny soubor osobnich vlak, ¢i zlstaly v feSeném souboru — tyto spoje feSeny nebyly.
Vyjimkou byl spoj €. 5333, jehoz cilova stanice jsou Slatinany ¢i Poli¢ka v zavislosti na dnu
provozu. Dalsi uskalim byl spoj s ¢islem 5366, na ktery vétSinu ¢asu prechéazela souprava spoje
25055 ztrati ¢. 016 (Moravany — Chrudim), ktery neni obsahem feSeni. AvSak v rdmci
zachovani integrity vytvofenych ob&ht spoj ¢. 5366 pokryva souprava H, kterd dany vykon

muze odjet sama nebo muze byt postrkem pro soupravu z 25055.

Tabulka 26: Ukazkové ob&hy souprav v patek v relaci Pardubice — Havlicktiv Brod bez tieci plochy.

Spoj Vychozi stanice | Odjezd Prijezd @ Cilova stanice Poznamky
Souprava A
Os 5351 Pce-R 1:10 1:25 Chr
Os 5352 Chr 8:08 8:32 Pce
Os 5333 Pce-R 9:08 09:29 Sla
Os 5354 Sla 10:30 10:56 Pce
Os 5361 Pce 13:19 13:56 Sla
Os 5360 Sla 14:27 14:58 Pce
Os 5341 Pce 16:18 17:26 Sku
Sv Sku 17:30 | 17:35 ZuS
Os 5348 ZuS 18:41 19:40 Pce
Os 5327 Pce 21:00 | 22:11 HvC
Os 5392 HB 22:14 0:14 Pce Postrk na B z HvC.
Souprava B
Os 5355 Pce-R 7:10 7:27 Chr
Os 5352 Chr 8:08 8:32 Pce
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Os 5357 Pce-R 11:05 11:26 Sla
Os 5356 Sla 12:34 13:02 Pce
Os 5335 Pce 14:19 15:16 ZuS
Sv ZuS 15220 | 16:25 HB
Os 5384 HB 17:13 19:13 Pce
Os 5305 Pce 19:59 21:59 HB
Os 5392 HB 22:14 0:14 Pce
Souprava C
Os 5312 HB 3:32 5:32 Pce
Os 5315 Pce 6:17 8:17 HB
Os 5376 HB 10:03 12:03 Pce
Os 5303 Pce 12:46 14:53 HB
Os 5346 HB 15:03 17:03 Pce
Os 5387 Pce 17:53 19:53 HB
Os 5390 HB 20:14 22:14 Pce
Souprava D
Os 5373 Pce 4:43 6:43 HB
Os 5374 HB 7:03 9:03 Pce
Sp 1421 Pce 9:59 11:52 HB
Os 5378 HB 12:03 14:03 Pce
Os 5339 Pce 15:19 17:19 HB
Os 5386 HB 18:13 20:13 Pce
Os 5329 Pce 22:44 0:44 HB
Souprava E
Os 5340 HB 4:39 6:39 Pce
Os 5377 Pce 6:43 8:43 HB
Os 5300 HB 13:13 15:41 Pce
Os 5385 Pce 15:53 17:53 HB
Os 5388 HB 19:13 21:13 Pce
Souprava F
Sp 1449 Pce 5:46 7:40 HB
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Os 5322 HB 8:13 10:13 Pce
Os 5381 Pce 11:53 13:53 HB
Os 5380 HB 14:13 16:13 Pce
Sp 1461 Pce-R 17:08 18:55 HB
Souprava G
Os 5342 HB 5:37 7:37 Pce
Os 5383 Pce 13:53 15:53 HB
Os 5382 HB 16:13 18:13 Pce
Os 5325 Pce 19:00 21:00 HB
Souprava H
Os 5359 Pce 12:18 12:37 Chr
Os 5358 Chr 13:14 13:40 Pce
Os 5363 Pce 18:26 18:49 Chr
Os 5366 Chr 20:34 20:58 Pce

Zdroj: autor.

Nicméné¢, vytvoiené ob&éhy pln€ nezohlednuji vedlejsi relace (traté), tedy pokud by se upravena
relace aplikovala, muselo by dojit k restrukturalizaci ob&ht, coz by s velkou pravdépodobnosti

zvysilo pocet potiebnych souprav.

3.5.3 Naklady na dopravni cestu

Autor prace mél snahu pouhé¢ dva kusy jednotek fady 844 distribuovat predevSim na spoje
v relaci Pardubice — Havlicktiv Brod, pro jejich co nejvétsi uziti na upravenych trasach a pro
zlepSeni komfortu cestujicich. Ve vysledku se tyto jednotky objevily v ukédzkovych obézich
ukézanych vySe na soupravach C a D. Na ostatni spojich jsou nasazeny pouze motorové
jednotky fady 814 bez uvazovaného motorového vozu fady 810. Pro vypocet se uvazuji jiz
zminéné hmotnosti. Do vypocétu byly zahrnuty jen relevantni relace, do nichz nespadaji
Pardubice — Chrudim ¢i Pardubice — Slatiiany. TotéZ bylo provedeno i pii vypoctu souc¢asného

stavu. Celkové nédklady na uziti dopravni cesty jsou v tabulce €. 27.
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Tabulka 27: Celkova cena za uziti dopravni cesty v relaci Pardubice — Havlicktiv Brod bez tfeci plochy.

Cena za uziti dopravni cesty [K¢] Mési¢né
Pardubice — Havli¢ktuv Brod 175 342 701 368 9117784
Pardubice — Zd’arec u Skutée 2 812 11248 146 224
Pardubice — Skute¢ 3087 12 348 160 524
Pardubice — Hlinsko v Cechach 4928 19 712 256 256
Piejezdy mezi spoji 6273 25092 326 196
Celkem 192 442 769 768 10 006 984

Zdroj: autor.

Opét pii pohledu na vysledky, jsou celkové naklady na dopravni cestu vyssi nez v soucasném
stavu bez eliminace tfeci plochy. Je to zpiisobené maximalizaci poctu spojil prejezdy mezi spoji,

které ve vypoctu aktualni stavu nebyly, ale také hojnéj$im uziti jednotky tady 844, jez je drazsi

na provoz.

3.5.4 Naklady na dopravni vykon

Jak jiz bylo zminéno, jednotkova cena pro fadu 844 a 814 je rozdilna. Rada 844 za tyden v nové
podobé relace pokryje 97 spoji v hlavni relaci dlouhé 94 km. To ¢ini 9 118 vlkm dopravniho
vykonu za tyden z celkovych 19 552 vlkm v této relaci. Naklady za dopravni vykon za tyden,

mesic a rok jsou uvedeny v tabulce €. 28.

Tabulka 28: Néaklady za dopravni vykon v relaci Pardubice — Havlickv Brod bez tfeci plochy.

Niklady za dopravni vykon [K¢]

814 37354 149 416 1 942 408
Pardubice — Havli¢kuv Brod

844 181 721 726 884 9 449 492
Pardubice — Hlinsko v Cechach 1160 4 640 60 320
Pardubice — Zd4rec u Skutée 838 3352 43 576
Pardubice — Skute¢ 1160 4 640 60 320
Hlinsko v Cechéach — Zd’arec u Skutée 54 216 2 808
Celkem 222 287 889 148 11 558 924

Zdroj: autor.
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Vysledné naklady za dopravni vykon relace bez tfeci plochy je vyssi nez ty, které byly
vypocitany v soucasné relaci s tieci plochou. Je to zplisobeno nasazenim o hodné drazsi
jednotky fady 844 oproti jednotce 814 na hlavni relaci Pardubice — Havlickiiv Brod, na druhou

stranu to nabidne cestujicim mnohem vétsi komfort cestovani.

3.5.5 Celkové ndklady na provoz

Celkové naklady za rok, které souvisi s provozem vozidel, pro tuto vybranou dopravni

obsluznost s eliminaci tfeci plochy ¢ini:
N = Nav + Nac

kde:

e N — celkové naklady na provoz [K¢],
e Ngv — naklady na dopravni vykon [K¢],

e Ngc —néklady na uziti dopravni cesty [K¢].

N=11558 924 +10 006 984 = 21 565 908 K¢
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4 VYSLEDEK OPTIMALIZACE A ZJISTENE SKUTECNOSTI

V této kapitole je zhodnoceni vysledkl prace a zamysleni se nad tim jejim pfinosem. V tabulce
&. 29 se nachézi naklady na dopravni obsluznost Pardubice — Hlinsko v Cechach — Havlickav

Brod v aktualnim stavu (s tfeci plochou) a ve stavu bez tieci plochy, coz je podstatou prace.

Tabulka 29: Srovnani celkovych nakladi v relaci Pardubice — Havli¢kiv Brod bez tieci plochy.

Dopravni obsluZnost Pardubice — Hlinsko v Cechach — Havli¢kiiv Brod

Naklady [K¢] S ti‘eci plochou Bez tireci plochy
Naklady na dopravni cestu 8991 002 10 006 984
Naklady na dopravni vykon 9090 848 11 558 924
Celkové naklady 18 081 850 21 565 908

Zdroj: autor.
Prace jako takovéa méla v prvé fad¢ poukazat na to, co zpusobila liberalizace osobni Zelezniéni
dopravy. Nasledné méla tyto skute¢nosti zanalyzovat, navrhnout univerzalni feseni a aplikovat
je. Jak jiz bylo zminéno, eliminace tfeci plochy by méla struéné piinést min. jeden z téchto

aspektl:

e sniZeni ndkladl na dopravni obsluznost ¢ ukazatel: celkové ndklady na provoz,

e zvySeni vyuZiti vozidel ¢ ukazatel: ndklady na dopravni cestu, ptipadné prob¢h
vozidel,

¢ snizeni nutného poctu vozidel < ukazatel: pocet potiebnych vozidel / souprav,

e zvySeni komfortu cestovani < nasazena vozidla, pocet prestupti, celkova doba

prepravy.

Samotna eliminace tieci plochy méni vyuziti vozidel a jejich nutny pocet, nebot’ se upravuji
trasy spoju a piipadné ob¢hy. ZvySeni vyuziti vozidel nijak nesouvisi s ukazatelem soucinitele
vyuziti jizd vozidel, ktery je jednim z ukazatelti pro posouzeni efektivniho vyuziti vozového
parku. SpiS spolecné€ s poctem souprav vytvaii synergicky efekt, kdy méné vozidel najede ve
stejné dopravni obsluznosti stejny pocet km nebo 1 vice a prebytecna vozidla Ize uzit jinak ¢i
vubec (Gspora z nakladli na mens$i vozovy park). Z toho poté vychazi celkové naklady na

dopravni obsluznost, avSak velkou proménnou v procesu uUpravy je typ vozidla a jeho
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jednotkova cena za 1 vlkm, ve kterém se skryvaji naklady na jeho provoz (udrzba, Cisténi,
rezijni néklady apod.). Finalnim pfinosem je poté zvySeni komfortu pro cestujici minimalné

v tom, Ze neni nutny prestup, ktery vytvaii prostoje a tim prodluzuje celkové dobu piepravy.
Jaka je tedy piicina vyssich ndklada po eliminaci tfeci plochy v této konkrétni relaci

V aktudlni stavu je relace rozdélena na dvé Casti: Pardubice — Hlinsko v Cechéach | Hlinsko
v Cechach — Havlickiiv Brod. Jen na jedné Casti jsou nasazena drazSi vozidla na provoz,
a to ,jen” ze 73,4 %. V druhé Casti jsou pln€ nasazena levnéjsi vozidla na provoz. Celou

nakladovou situaci popisuje tabulka ¢. 30.

Tabulka 30: Srovnani dopr. vykon pro jednotliva vozidla v relaci Pardubice — Havlicktiv Brod.

Naklady na dopravni vykon jednotlivych vozidel v relaci s tiFeci plochou

Vozidlo Pardubice — Hlinsko v C. Havli¢kiv Brod — Hlinsko v. C.
Mot. jednotka 814 117 936 km 284 960 km
3,58 K¢/vlkm 422 211 K& 1020 157 K&
Mot. jednotka 844 331 344 km 0 km
19,93 Ke/vlkm 6 603 686 K& 0 K¢
Niklady na dopravni vykon jednotlivych vozidel v relaci bez tireci plochy
Vozidlo Pardubice — Havli¢kiv Brod
Mot. jednotka 814 542 568 km
3,58 K¢/vlkm 1 942 393 K&
Mot. jednotka 844 474 136 km
19,93 K¢&/vlkm 9449 531 K&

Zdroj: autor.

Z tabulky vyplyva, ze v celé sledované relaci délené na dvé ¢asti najezdi za rok —

v dopravni obsluznosti s tfeci plochou:

o 814:402 896 km,
e 844:331 344 km,

v dopravni obsluznosti bez tieci plochy:

e 814:474 136 km,
e 844: 542 568 km.

75



vwr

Jinymi slovy: celkovy dopravni vykon je vysSi, av§ak v upravené verzi drazsi jednotka
844 najezdi mnohem vic km neZ v aktualni verzi a viibec vice neZ levnéjsi jednotka 814.

Primarné tedy na eliminaci zalezi, jaka vozidla jsou nasazena, kde a jak moc.
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ZAVER

V praci byl zanalyzovan soucCasny systém dopravni obsluznosti v zdvazku vetejné sluzby
se viemi jeho aspekty, které maji dopad na cestujici. Ceska republika jako &len Evropské unie
se musi fidit stanovenymi evropskymi pravnimi normami ajeji legislativou, tudiz ménit
nastaveny systém vefejné dopravy nelze. Proto byla navrzena statni opatfeni, které¢ by mély
minimalizovat negativni dopady tohoto evropského systému. Prace dale analyzovala vybrané
dopravni obsluznosti s tfeci plochou i sndvrhem na jeji eliminaci. Z téchto dopravnich
obsluznosti si autor vybral jednu, na které¢ aplikoval vlastni postupy k jeji eliminaci s cilem
zjistit, zda eliminace viibec ma piinos a odhalil vstupy, které maji znacny vliv na snizovani

nakladii na dopravni obsluznost.

Eliminovat tfeci plochu Ize dvéma zplisoby, a to bud’ upravenim stavajicich ob&hti bez jejich
razantniho naruseni nebo vytvotfenim zcela novych obéht. To vSak zélezi, jak velka je ¢asova
rezerva na obrat ve stanici fezu relace. O vysi vyslednych nakladii na provoz vozidel rozhoduje
nejen pocet nasazenych vozidel, ale finan¢ni naro¢nost jednotlivych typt vozidel, u kterych
zalezi, na jaké vzdalenosti jsou nasazovany a jak Casto, jinymi slovy - kolik dopravniho vykonu

z celkového poctu pokryji.

Jak jiz bylo zminéno, ¢tenat by mél vzit v uvahu, Ze tato prace neni z mensi ¢asti dokoncena

kvili chybéjicim podkladiim a kviili ¢asové tisni, kdy nékteré podklady byly dodany pozdéji.
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Piiloha A: Spoje Brno — Letovice — Ceska T¥ebova

Tabulka 31: Seznam spojii relace Brno — Letovice (— Ceskéa Tiebova).

Relace Brno hl. n. — Letovice (— Ceska T¥ebova)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dntim provozu
Os 4700 Bo 04:32 05:30 Let Bdmtee
Os 4701 Let/ SnS 03:59/04:11 | 04:57/05:35 Bo / Khn R: Bdmtee | ®: 640 ®: Let —Bo | T: SnS — Bo
Os 4702 VnM 04:36 05:24/06:29 Bo/ Let RE®: Bdmtee | T: 640 ®1: vnM - Bo
Os 4703 Let 04:30 05:53 S-T 560
Os 4704 S-T 05:39 07:01 Let 640
Os 4705 Let 05:00 06:65 Khn R: 650+640 | ©®1: Bdmtee
Os 4706 S-T /Bo 06:39 / 07:00 08:01 Let R: 560 | ®1: 640 ®1: Bo—Let
0s 4707 Let 05:19 06:53 S-T 560
Os 4708 S-T 07:39 09:01 Let R: 560 | ®1: Bdmtee ®1: Bo—Let
Os 4709 Let 05:58 07:41 Khn 560
Os 4710 Bo 09:00 10:01 Let R: Bdmtee | ®: 560
Os 4711 Let 06:58 07:59 / 08:35 Bo / Khn R: Bdmtee | ®1: 560 ®T:Let—Bo
Os 4712 Bo 10:00 11:01 Let R: 640 | ®1: 560
Os 4713 Let 07:58 09:35 Khn 640
Os 4714 Bo 11:00 12:01 Let R:560 | ®1: 640
Os 4715 Let 08:58 09:56 / 10:35 Bo / Khn R:560 | ®@1: 640 ®: Let—Bo
Os 4716 Bo 12:00 13:01 Let R®: Bdmtee | T: 560
Os 4717 Let 09:58 11:35 Khn R: 560 | ®1: Bdmtee
Os 4718 Bo 13:00 14:01 Let R: 640(+650) | ®T: Bdmtee D-@: 640+650
Os 4719 Let 10:58 11:59/12:35 Bo / Khn R: Bdmtee | ®1: 560 ®1: Let—Bo
Os 4720 Bo 14:00 15:01 Let R®: 560 | *: Bdmtee
Os 4721 Let / Bo 11:58 / 13:06 13:35 Khn R: (650+4)640 | ®T: 560 ®: 650 (Bo — Khn) + 640 (Let — Khn)
Os 4722 S-T /Bo 14:39 / 15:00 16:01 Let R: 560 | ®1: 640 ®1: Bo—Let
Os 4723 Let 12:58 13:59/ 14:35 Bo / Khn R:560 | @1: 640 ®1: Let—Bo
Os 4724 S-T/Bo 15:39/16:00 17:01 Let 560 ®1:Bo— Let
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Relace Brno hl. n. — Letovice (— Ceska Tiebova)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dniim provozu
Os 4725 Let 13:58 15:35 Khn Bdmtee
Os 4726 S-T / Bo 16:39 / 17:00 18:01 Let R®: Bdmtee | T: 560 ®1:Bo—Let
Os 4727 Let 14:58 15:59 /16:35 Bo / Khn R: (6501640 | ®1: Bdmtee B: 650+640 | ®: 640
Os 4728 S-T / Bo 17:39 / 18:00 19:01 Let R: 640+650 | ©®1: Bdmtee ®1:Bo—Let
Os 4729 Let 15:58 17:35 Khn R®: 560 | *: Bdmtee
Os 4730 S-T /Bo 18:39/ 19:00 20:01 Let R: 560 | ®1: 640 ®1: Bo—Let
Os 4731 Let 16:58 17:59/18:35 Bo / Khn R:560 | @1: 640 ®1: Let—Bo
Os 4732 S-T / Bo 19:39 / 20:00 21:01 Let Rt Bdmtee | ®: 560 ®1:Bo—Let
Os 4733 Let 17:58 19:35 Khn 560
Os 4734 Bo 21:00 22:01 Let 560
Os 4735 Let 18:58 19:56 / 20:37 Bo / Khn R®: Bdmtee | T 560 ®T:Let—Bo
Os 4736 Bo 22:00 22:48 /23:01 SnS / Let RKR1:560 | ®: 640 ®: Bo — SnS
Os 4737 Let 19:58 21:35 Khn R: 640(+650) | ©T: Bdmtee | ®: 640 (Let — Khn) + 650 (Let — Bo)
Os 4738 Bo 23:04 00:03 Let RT: 640 | ®: Bdmtee
Os 4739 Let 20:58 21:59 Bo R: 560 | ®1: 640
Os 4740 Bo 06:02 07:01 Let @1 640
Os 4741 Let 06:20 07:31 Bo Bdmtee
Os 4742 Khn 05:58 07:18 SnS Bdmtee
Os 4743 SnS 07:42 08:31 Bo Bdmtee
Os 4744 Khn 11:58 12:26/13:18 Bo / SnS R: 560 | ®1: Bdmtee ®1: Khn — Bo
Os 4745 SnS 13:42 14:53 S-T 560
Os 4746 Khn 12:58 14:18 SnS Bdmtee
Os 4747 SnS 14:42 15:53 S-T Bdmtee
Os 4748 Khn 13:58 15:17 Bo/ SnS R: 640(+650) | @T: 640 ®: 640 (Khn — SnS)+650 (Khn — Bo)
Os 4749 SnS 15:42 16:53 S-T 640+650
Os 4750 Khn 14:58 16:18 SnS 560
Os 4752 Khn 15:58 16:26/17:18 Bo / SnS R®: Bdmtee | T: 560 ®1: Khn — Bo
Os 4753 SnS 17:42 18:53 S-T Bdmtee
Os 4754 Khn 16:56 18:17 SnS 640(+650) @D-@: 640 + 650 (Khn — S-T)
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Relace Brno hl. n. — Letovice (— Ceska Tiebova)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dniim provozu
Os 4755 SnS 18:42 19:31 Bo 640
Os 4756 Khn 17:58 18:26/19:18 Bo / SnS RKRE®: 560 | T: Bdmtee ®1: Khn — Bo
Os 4757 SnS 19:42 20:33 Bo 560
Os 4758 Khn 18:58 20:18 SnS 560
Os 4760 Bo 04:06 04:51 / 05:04 SnS / Let 560 ®: Bo - SnS
Sp 1752 Bo 13:44 15:52 Ch Bdmtee
Sp 1753 CT 05:42 07:14 Bo AB+Bdtee+Bd
Sp 1754 Bo 15:44 17:21 CT AB+Bdtee+Bd
Sp 1755 CT 06:42 08:16 Bo Bdmtee
Sp 1756 Bo 17:44 19:18 CT Bdmtee
Sp 1757 CT 14:50 16:15 Bdn Bdmtee

Tabulka 32: Seznam spojii relace Ceska Tfebovéa — Letovice (— Brno).

Relace Ceska Tiebova — Letovice (— Brno hl. n.)

Zdroj: (12, 13)

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dnim provozu
Os 4761 CT 04:35 05:21 Let 841
Os 4762 Let 04:25 05:05 CT Bdmtee
Os 4763 CT 05:06 05:23 / 05:54 Svt/ Let R: 814 | @1: 841 ®1: CT - Let
Os 4764 Let 04:55 05:55 CT ®: Bdmtee Jede pouze v @
Os 4765 CT 07:06 07:56 Let 841 + ®1:814 814: CT — Svt
Os 4766 Let 05:32 06:27 CT 841
Os 4767 CT 09:04 09:54 Let 841
Os 4768 Let 06:13 06:41/06:59 Svt / Let 841 + @810 810: Svt—CT
Os 4769 CT 13:04 13:57 Let 841
Os 4770 Let 06:31 07:34 UnO Bdmtee
Os 4771 Ch 16:10 17:17 BnS Bdmtee
Os 4772 Let 08:06 08:57 CT 841 + (R: 810/ ®T: 814) 810/ 814: Svt—CT
Os 4773 CT/BnS 17:04 / 17:43 17:54 Let 841 ®1: CT - Let
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Relace Ceska Tiebova — Letovice (— Brno hl. n.)

Vychozi stanice Odjezd Piijezd Cilova stanice Vozidla Pozniamky ke dniim provozu
Os 4774 Let 12:06 12:59 CT 841
Os 4775 CT 19:04 19:54 Let 841 + ®1: 814 814: CT — Svt
Os 4776 Let 16:06 16:17 / 17:00 BnS /CT @®t:Let—CT
Os 4777 CT 22:19 23:05 Let Bdmtee + RT:810 810: CT — Svt
Os 4778 Let 18:06 18:57 CT 841
Os 4780 CT 20:05 20:56 CT 841+814 814: Svt — CT
Os 4781 BnS 04:02 04:12 Let Bdmtee
Os 4782 Let 10:03 10:13 /10:57 BnS /CT 841 ®1: Let—BnS
Os 4783 CT 11:04 11:42/ 11:54 BnS / Let 841 R: CT - BnS
Os 4784 Let 14:07 14:17 / 14:57 BnS/CT 841 ®T: Let—CT
Os 4785 BnS 14:42 14:53 Let 841
Os 4786 Let 15:04 15:14 BnS 841
Os 4787 CT 15:05 15:42 / 15:54 BnS / Let 841 +®: 810 ®1: CT-BnS | 810: CT — Svt
Zdroj: (12, 13)
Poznamky

Bdn Brno dolni nadrazi

BnS Biezova nad Svitavou

}§o I?rno hlavni nadrazi

CT Ceska Ttebova

Ch Chocen

Khn Kftenovice horni nadrazi

Let Letovice

SnS Skalice nad Svitavou

S-T Sokolnice-Telnice

Svt Svitavy

UnO Usti nad orlici

VoM Vyskov na Moravé

bez Gpravy Jede kazdy den, jinak dle poznamek ke dnim provozu.

Seda Jede pouze v pracovni dny, jinak dle poznamek k dnim provozu v ramci pracovnich dni.

kurziva Jede pouze v sobotu a nedéli, jinak dle poznamek k dniim provozu v ramci vikendu.
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Priloha B: Spoje Nezamyslice — VySkov na Moravé

Tabulka 33: Seznam spoju relace Nezamyslice — Vyskov na Moraveé.

Relace Nezamyslice — VySkov na Moravé

Spoj Vychozi stanice Odjezd Prijezd Cilova stanice Vozidla Poznamky ke dntiim provozu

Os 4070 VnM 04:34 04:49 Nz 842

Os 4071 Nz 04:55 05:10 VnM 842

Os 4072 VoM 05:17 05:32 Nz 842

Os 4073 Nz 05:38 05:56 VoM 842

Os 4074 VnM 05:47 06:02 Nz 842

Os 4075 Nz 06:05 06:20 VnM T 842 Jede pouze v T
Os 4077 Nz 06:15 06:30 VM ®: 842 Jede pouze v @
Os 4076 VoM 06:20 06:35 Nz 842

Os 4079 Nz 07:09 07:24 VoM 842

Os 3872 VnM 08:59 09:50 Pv 842

Os 3873 Pv 09:57 10:55 VnM 842

Os 3874 VnM 10:59 11:50 Pv 842

Os 3875 Pv 11:57 12:55 VnM 842

Os 4078 VoM 12:59 13:16 Nz 842

Os 4081 Nz 13:20 13:35 VnM 842

Os 4082 VnM 14:19 14:35 Nz 842

Os 4083 Nz 14:38 14:55 VnM 842

Os 4084 VoM 14:59 15:16 Nz 842

Os 4085 Nz 16:38 16:55 VoM 842

Os 4086 VnM 16:59 17:16 Nz 842

Os 4087 Nz 18:38 18:55 VnM 842

Os 3876 VoM 18:59 19:59 Pv 842 @-@t: 163+Bdt+842
Os 3877 Pv 20:57 21:39 VnM 842

Zdroj: (12, 13)
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Poznamky

Nz Nezamyslice

Pv Prerov

VnM Vyskov na Moravé

bez Gpravy Jede kazdy den, jinak dle poznamek ke dnim provozu.

Seda Jede pouze v pracovni dny, jinak dle poznamek k dnim provozu v rdmci pracovnich dni.
kurziva Jede pouze v sobotu a nedeli, jinak dle poznamek k dniim provozu v ramci vikendu.
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