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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva problematikou silnicnich dopravnich nehod. Cilem prace
je posoudit bezpecnost na Zeleznicnich prejezdech ve vybraném regionu. \ prvni édsti prace
je obecné definovana problematika bezpecnosti a rizné pristupy jejitho vymezeni. Ddle
je bezpecnost rozdélena na druhy a je vysvétlen rozdil mezi pojmy hrozba a riziko. Neni
opomenut bezpecnostni systém Ceské republiky a fize Fizeni bezpecnosti. Druhd cast pojednava
0 bezpecnosti V dopravé se zamérenim na silnicni a Zeleznicni dopravu. Posledni ¢dst prdce
je vénovdana analyze dopravnich nehod. Nejprve analyza srovnadva silnicni dopravni nehody
V krajich Ceské republiky a ndsledné se zaméruje na analyzu dopravnich nehod na Zeleznicnich

prejezdech v ramci Stredoceského Kraje.

KLICOVA SLOVA
Bezpecnost, doprava, dopravni nehoda, silnicni doprava, Zeleznicni doprava, Zzeleznicni

prejezd.

TITLE
Safety at railway crossings

ANNOTATION

Topic of the thesis deals with the issue of road traffic accidents. The aim of the work is to assess
the safety of railway crossings in a selected region. The first part of the thesis generally defines
the issue of security and various approaches to its definition. Furthermore, classification
of security types is presented, and the difference between the terms threat and risk is explained.
The security system of the Czech Republic and the security management phases
are not neglected. The second part deals with transport safety with a focus on road and rail
transport. The last part of the thesis is dedicated to the analysis of traffic accidents. First,
the analysis compares road traffic accidents in the regions of the Czech Republic
and then focuses on the analysis of traffic accidents at railway crossings within the Central

Bohemian Region.

KEYWORDS
Safety, transport, accident, road transport, rail transport, railway crossing.
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Uvob

Tato bakalatska prace se vénuje problematice silni¢nich dopravnich nehod, které jsou jednim
z faktort bezpecnosti na daném uzemi. Nehodovost jako pifimy ukazatel bezpecnosti spolu
s poctem obyvatel utvaii jeden z indext kvality zivota. Informace o nehodach jsou uplatitelné
pro vytvareni dopravné-bezpecnostnich opatfeni. Jsou jimi provazeny faze fizeni bezpecnosti,
jak uz prevence, tak obnova po dopravni nehod¢. Prevenci se zabyva organizace Bezpecnost
silni¢éniho provozu (BESIP), ktera formou reklamy vzdélava Sirokou vetejnost. Upozoriuje
na to, ze kazdé chovani ma své nasledky, a ty se mohou projevit napt. jako nehoda. Pfi ni mtize
vzniknout hmotna Skoda nebo dokonce Skoda na zdravi. Tyto néasledky nejsou zanedbatelné,

protoze kazdy lidsky Zivot mé svou cenu, kterou lze ptiblizn¢ vyjadfit.

Clenské staty Evropské unie vytvofily Evropskou radu pro bezpeénost dopravy, ktera ma za cil
snizit pocet usmrcenych pii dopravnich nehodach. V roce 2019 Evropska rada pro bezpecnost
dopravy zaznamenala historicky nejmensi pocet usmrcenych v disledku dopravnich nehod
v ramci Evropské unie. I v Ceské republice byl v tomto roce zaznamenan 3. nejnizsi pocet
usmrcenych v celé historii. I kdyz pokles byl viditelny, nenaplnil stanoveny piedpoklad.
Evropska unie ma za cil do budoucna se pfiblizit k naplnéni Vize NULA. Tato vize je obsazena
1 v Nérodni strategii bezpec¢nosti silnicniho provozu, ktera je sestavovana ceskou organizaci

BESIP. Krom¢ této vize obsahuje 1 dalsi plany pro zlepSeni bezpecnostni situace v doprave.

Problematika bezpecnosti v dopravé je tedy stale aktualni, proto by hrozby arizika
S ni souvisejici nemély byt piehlizeny. At uz se jednd naptiklad o nasledky nehod nebo
problematicka a Casto opakujici se mista vzniku dopravnich nehod. V této souvislosti se prace

konkrétné zaméfi na problematicka mista, kterymi jsou zelezni¢ni piejezdy.

JelikoZ Zelezni¢ni piejezd propojuje Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu, maji obé dopravy vliv na tuto
bezpecnost. V ramci silni¢ni dopravy je bezpecnost zajistovana pomoci pravidel silni¢niho
provozu, které musi ucastnik dodrzovat. Je zde kladen diraz na lidského jedince. Bezpecnost
je posuzovana na zakladé ptimych a nepfimych ukazatelii. V Zelezni¢ni dopravé je diiraz kladen
na zabezpecovaci systémy, které maji zabranit vzniku silni¢ni dopravni nehody. V ramci
zelezni¢ni dopravy jSou sestavovany bezpeénostni ukazatele, které jsou pro vSechny c¢leny
Evropské unie stejné, a poskytuji srovnani s ostatnimi staty.

V néavaznosti na vySe uvedené skutecnosti je cilem prace posoudit bezpecnost na Zelezni¢nich
ptejezdech ve vybraném regionu. Nehodovost na zelezni¢nich piejezdech je jednim z faktort
dosazeni bezpe€nosti na daném uzemi. Z provedené analyzy bude mozné vyvodit, jaké maji
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silni¢ni dopravni nehody na Zelezni¢nich piejezdech nasledky, jestli ma vliv na vznik denni

doba nebo viditelnost, jaké jsou nejéastéjsi pri¢iny nehod apod.

Bakalaiskda prace je roz€lenéna do 3 kapitol, kde kazdd kapitola vice pfiblizuje danou
problematiku. V prvni kapitole bude popsana bezpecnost, rizné pfistupy a pohledy na ni.
Kapitola poskytne vycéet druhti bezpe€nosti a rozli$i pojmy hrozba a riziko. Dale popise
bezpe&nostni systém Ceské republiky a jeho slozky. Nakonec vymezi fizeni bezpeénosti a jeho
faze. Druhd kapitola pojednava o bezpecnosti v dopravé. Nejprve obecné definuje dopravu
a poté, vzhledem k zaméieni bakalaiské prace, konkrétné pfiblizi silni¢ni a Zelezniéni dopravu

a jejich bezpecnost. V tieti kapitole je obsazena analyticka Cast bakalarské prace.

-11 -



1 BEZPECNOST

Pojem bezpe¢nost se vysvétluje mnoha zplisoby a ma mnoho pfistupti na vymezeni. Proto byl,
je a bude namétem mnoha publikaci. ,, Obecné se pod pojmem ,,bezpecnost* miize rozumét
spolecnosti (statem) stanovena (garantovana) schopnost zamezeni toho, aby konkrétni riziko
prekrocilo tinosnou mez.“ (MV CR, 2005) Jedno z nejzakladngjsich vymezeni ¢leni bezpe¢nost

na pozitivni a negativni.

., PFi negativnim vymezeni bezpecnosti jde o nepritomnost i neexistenci hrozby. Bezpecnost
vysvetluje jako stav, kdy dany objekt neni zatizen ani nebezpecim, ani strachem a je zajistén
proti pripadnému utoku.*“ (Eichler, 2006) K této definici je vhodné dodat vysvétleni pojmi
nebezpeci, utok a hrozba. Nebezpeti piedstavuje zdroj rizik, kde riziko je mira
pravddpodobnosti vzniku negativniho jevu a s tim spojeného nasledku. Utok Ize definovat jako
ohroZeni statem chranénych zajmu. Pod pojem chranéné zajmy se obvykle uvadi zivot a zdravi
lidi, majetek, Zivotni prostiedi (ZP), existence statu, které podléhaji ochrané zakonem

40/2009 Sh. Hrozbu lze vymezit jako ,,blizici se nebezpeci‘. (Zeman, 2002)

Pozitivni bezpecnosti se vztahuje k danému ,,predmétu, k veci, c¢lovéku, obci, stitu nebo
bezpecnostnimu spolecenstvi, a také k vyznavanym a sdilenym hodnotam.* (Eichler, 2006)
Subjekt je bezpeény, kdyz ma zajisténo své preziti a nic mu nebrani se nadale rozvijet. Nema
Vv dosahu piimé a naléhavé hrozby nebo ma pied nimi zajisténou spolehlivou ochranu. (Eichler,

2006)

Absolutni zajisténi bezpec¢nosti neni realné. Cilem je zpravidla naplnéni predstavy a usilovani
0 co nejblizsi pribliZzeni se Zddoucimu stavu. Absolutni bezpecnost je pojiméana jako idealni
stav nebo jako obecnd pfedstava. Toto pojimani je dal§i zmozného rozdéleni pohledu

na bezpecnost. (Balaban, Duchek, Stejskal, 2007)

Podle Eichlera (2006) je ,, bezpecnost jako stav nejcastéji vysvétlovana jako nepritomnost
Ci neexistence ohrozeni nejvyssich hodnot statu ¢i spolecenstvi®. Podle Porady (2019)
je stavem, ,, kdy jsou nejvyssi moznou mirou eliminovany hrozby pro objekt a jeho zdjmy a tento
objekt je Kk eliminaci stavajicich a potencidlnich hrozeb efektivné vybaven a ochoten
pri ni spolupracovat “. Timto objektem mtiZe byt stat nebo mezinarodni organizace. V definici
se objevuje propojeni pozitivniho a negativniho vymezeni a chape bezpecnost nejen jako stav,
ale i jako proces. Procesem se rozumi soubor vzajemné propojenych dil¢ich ¢innosti, které maji

za cil ptiblizit se zddoucimu stavu.
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Mezi dalsi zékladni vymezeni patii pohled na bezpecnost jako na obecny atribut, znak,
kritérium, vlastnost nebo jako na funk¢ni sféru, oblast ¢innosti, politiku. Bezpecnost jako
obecny atribut uvadi ve své definici Robejsek jako stav vSeobecné jistoty: ,,Slovo ,, securitas *
pochazi ze ,, sine-cura ““ neboli ,, bez starosti *“ a miize byt pojimana jako stav vSeobecné jistoty .
(Robejsek, 1998) Jistotu lze vysvétlit negativnim zpisobem, coz znamena vysvétlit slovo
nejistota=mit z néceho obavy. Jaké obavy vnimaji obfané jako nejvice ohrozujici ukazuje

vyzkum vefejného minéni zachyceny na obrazku ¢. 1.

—+—Nezaméstnanost —a— Nemoc, zdravi
Zivotni troved —a&— Kriminalita
Obavy o rodinu, déti, partnera, pfatele —es—\/alka (zbrojeni) + terorismus
ZdraZovani
70
60
50

40 r.. / \
AN N

" = NS
10 ;\._._i_:w » S—

p—

0 T T T T T T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2015 2016 2018 2019

Obrazek & 1 Obavy ob¢ani CR

Zdroj: Tucek (2019)

Na obrazku &. 1 jsou zachyceny obavy ob¢aniti Ceské republiky (CR) V ramci vymezeného
Casového obdobi (na ose X) a na ose Y jsou uvedeny hodnoty v %. Lze tu vidét 7 kiivek, kde
kazda z nich piedstavuje druhy obavy, které se nejvice v podminkach CR vyskytuji. Obava
ze ztraty zaméstnani v roce 2009 dosahla svého maxima a byla nejvyznamnéjsi ze vSech obav.
Postupem casu se tato obava stdvala méné€ vyznamnou a vystiidala ji obava z valek a terorismu.
Kfivka, ktera pfedstavuje obavu z nemoci a ztraty zdravi, se dlouhodobé& drzi na vyssi tirovni

nez ostatni kiivky.

Bezpetnost jako funkéni sféra ,zahrnuje procesy zajistovini bezpecnosti a vztahuje
se k vedomé a rizené cinnosti konkrétnich subjektii a instituci . (Balaban, Duchek, Stejskal,
2007) Prikladem funk¢ni sféry je bezpecnostni systém statu, ktery sestavuje bezpecnostni

politiku pro stat, a je sloZen ze subjektil a instituci.
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I kdyz vycet definic pojmu bezpecnost je nékolik, tak slovo bezpecnost spole¢nost pouziva
vV bézném jazykovém projevu a ma jednotnou piedstavu o jeho vyznamu.

(Balaban, Duchek, Stejskal, 2007)

1.1 Druhy bezpeénosti

Vzhledem ke komplexnosti pojmu je bezpecnost vhodné ¢lenit podle riznych kritérii a podle
subjektil, kterych se bezpecnost dotyka. Podle téchto kritérii patii mezi nejzakladné;jsi rozdeleni
bezpecnosti Na vnitini a vnéjsi.

., Vnitini  bezpecnost spociva na vnitrnim miru a slouzi k vytvareni lidsky dustojného
a svobodného zivota obcanii v pravnim radu, ktery umoznuje ucinné chranit obcany a jejich
svobodu. “ (Zeman, 2002) Vnitinim mirem se oznacuje politicka situace, kdy je udrzena
bezpenost bez pouziti ozbrojenych slozek. V ¢eském prostiedi se na vnitini bezpec¢nost pohlizi
ze dvou perspektiv, jako na pojem v §ir§im slova smyslu a v uzsim slova smyslu. V §ir§im slova
smyslu je vnitini bezpe¢nost piedstavovana jako ,.cinnost statu v oblasti bezpecnosti, ktera
se zaméruje na hrozby ohrozujici stdat a jeho zdjmy zevnitr“. (Vavera, 2019) V uz§im slova
smyslu je vnitini bezpe¢nost obstaravana ministerstvem vnitra CR (MV CR) a jeho piisobnost
nezahrnuje ochranu obyvatelstva, poZarni ochranu a civilni nouzové planovani. Byva spojovana
S pojmem veiejny poradek, kdy vefejnym poiadkem se mysli souhrn pravidel chovani osob
na vetejnosti. Vnitini bezpecnost v uzsim slova smyslu se zamétfuje na kriminalitu, prevenci

kriminality a ¢innost Policie CR.

Vn¢jsi bezpecnost se definuje jako stav, kdy jsou eliminovany hrozby a rizika z okoli objektu.
Objektem muze byt stat nebo mezinarodni organizace. Podle Buchenbendera, Biihla, Kujata
je vngjsi bezpe€nost politicky stav, ve kterém je , stat, skupina stati nebo aliance
stati “ zajisténa proti ohrozeni jejich tizemi, obyvatel a politické svobody. (Buchenbender, Biihl
a Kujat in Zeman, 2002) Vng&jsi bezpecnost byla vnimana ptredevsim jako vztah k vojenské
bezpecnosti, protoze vojensky utok ptfedstavoval nejvaznéj$i vnéj$i hrozbu. Pro odstranéni
vysokého poctu vojenskych utoki staty udrzovaly a budovaly vojenské sily. S ostatnimi staty
uzaviraly spojenectvi a realizovaly mirovou politiku. Postupem c¢asu se vnéjsi bezpecnost
zamétovala na ekonomickou a ekologickou bezpecnost, které se vlivem propojeni statt stavaly
dulezitéjsimi. (Zeman, 2002) Ekonomickou bezpecnosti se oznaluje ,.souhrn opatieni
K zajisténi funkcnosti hospodarské a financni soustavy stdtu, zajisténi zdrojii pro reseni

mimordadnych a krizovych situaci a pro zabezpeceni zdkladnich materidalnich potieb
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obyvatelstva a statu v dobé krizovych stavii”. (MV CR, 2011a) Cilem ekologické bezpe¢nosti
je propojit ochranu ZP s bezpeénostnimi zajmy CR. (Ministerstvo ZP CR, 2015)

Rozdily mezi vnéj$i a vnitini bezpecnosti se s plynutim casu stavaly méné zifetelnymi
a dnes se vnitini a vnéjsi bezpe¢nost prolina. Jiny pohled dava rozdéleni bezpe¢nosti na lidskou
bezpecnost, mezinarodni bezpecnost, bezpecnost prace, bezpecnost vyrobki a informacni

bezpecnost.

Lidskou bezpec¢nost popisuje Evropska unie (EU) ve své doktring. Nejde o stat jako takovy,
ale o jednotlivce, ktefi v ném ziji. Jednotlivci se musi chranit , pred zakladnimi druhy ohrozeni:
genocida, Siroce rozsirené ci systematicke tyrani, nelidské a ponizujici zachazeni, mizeni lidl,
otroctvi, zlociny proti lidskosti a hrubd poruseni mezindrodniho valecného prava*. (Stastna,
Stejskal, 2007) Mezinarodni bezpecnost je zajiStovana mezinarodnimi organizacemi, Mezi
nejznaméjsi se zafazuje Organizace spojenych narodit (OSN). Jejim cilem je udrzovat
mezindrodni mir a bezpec¢nost, rozvijet ptatelské vztahy, spolupracovat pfi feseni spole¢nych

otazek, zajisténi zakladnich lidskych prav a svobod. (OSN, 1945)

Bezpec¢nost prace neni uceleny nazev, je jim bezpecnost a ochrana zdravi pii praci (BOZP).
Upravuje ho nekolik zdkont a natizeni. Slouzi k ptedejiti vzniku pracovniho urazu a odstranéni
potencidlnich rizik pro zaméstnance. Bezpecnost vyrobki je soucasti ochrany spotiebitele.
Evropské spolecenstvi vytyc€ilo hlediska bezpecnosti, které musi tyto vyrobky spliiovat. Jsou
jimi  naptiklad oznacCeni Zivotnosti vyrobku nebo navod Kk pouziti vyrobku.

(zékon 102/2001 Sb.)

Informaéni bezpe€nost ochranuje veskeré informace, a ty se oznacuji jako zpracovana data. Jeji
podmnozinou je Kyberneticka bezpecnost, ktera se V poslednich letech stala velmi
diskutovanou. Kyberneticka bezpe¢nost ochranuje informace v digitalni podob¢. Bezpe¢nosti
informaci se docili tim, Ze se vynalozi finan¢ni prostfedky na jeji ochranu, které ale nemohou

ptekrocit hodnotu informace samotné.

1.2 Hrozby

Aby byla bezpecnost zajisténa, musi se jedinec nebo spolecenstvi zamétit na hrozby
a z nich plynouci rizika a snazit se je eliminovat.

Pojmy hrozba a riziko byvaji ¢asto zaménovany, nékdy jsou brany jako synonyma. Riziko
vyjadfuje kombinaci miry pravdépodobnosti hrozby a stim souvisejici nasledky. Riziko

Ize vypocitat soucinem pravdépodobnosti vzniku hrozby a ztraty. (Blazek, 2014a)
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Jedno z moznych dé¢leni hrozeb je z hlediska zdroje na hrozby skonkrétnim zdrojem
a bez konkrétniho zdroje. Do hrozeb s konkrétnim zdrojem se zafazuje napiiklad vodni dilo
a s tim souvisejici ptivalovy dést. Do hrozeb bez konkrétniho zdroje patii naptiklad snéhova
kalamita, ktera mize zasahnout kdekoliv bez izemn¢ vymezené oblasti.

Dalsi déleni hrozeb je podle ptivodu hrozby na , zpiisobené prirodou (Zivelni pohromy, prirodni
katastrofy), neumysiné zpiisobené clovekem (technologické a primyslové havarie, selhani
systemui ¢i prvkui kritické infrastruktury), umysiné zpiisobené clovékem (valecna agrese, trestna
¢innost, politické nasili, sabotdze atd.) . (Balaban et. al., 2012)

Dokumentem pro zaji§téni bezpe¢nosti v prostiedi CR je Bezpeénostni strategie CR.
Bezpeénostni strategie CR vymezuje na zakladé analyzy bezpeénostniho prostiedi
11 bezpecnostnich hrozeb. Oznacuje hrozbu jako ,jednostranné pokusy nékterych stdti
budovat sféry viivu prostrednictvim kombinace politického, hospodarského a vojenského tlaku
a zpravodajskych aktivit, pricemz k uplatneni téchto tlakii a aktivit dochazi i v kybernetickém
prostoru. Bezpecnostni hrozby se do znacné miry odvijeji od slabych ¢i zhroucenych statii,
jejichz viady nejsou schopny zajistit viastni obranu, bezpecnost svych obcanu a vladu prava.*
(Ministerstvo zahrani¢nich véci CR, 2015)

Mezi nejdiskutovanéjsi hrozby z pohledu ¢eskych médii se zatazuje terorismus, kybernetické
utoky, negativni aspekty mezinarodni migrace, pohromy ptirodniho a antropogenniho ptivodu
a jiné mimofadné udélosti. (Ministerstvo zahrani¢nich véci CR, 2015)

Z diivodu zaméfeni bakalatské prace je stéZejni se zaméfit na mimotadné udalosti, které
se podle zakona definuji jako ,Skodlivé pusobeni sil a jevii vyvolanych cinnosti ¢lovéka,
prirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozZuji zZivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi
awzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci. Zachrannymi pracemi rozumime
cinnost k odvraceni nebo omezeni bezprostiedniho pusobeni rizik vzniklych mimorddnou
udalosti.“ (Zakon ¢. 239/2000) Likvidacni prace je takova Cinnost, kterd slouzi k odstranéni
dopadu mimotfadné udalosti. Mimotadné udalosti Sse déli podle typu hrozby na ptirodni
a antropogenni. U pfirodni udalosti pfichazi hrozba z ptirody, jak Zivé, tak neZzivé. Oproti

antropogenni udalosti, kde pfichazi hrozba od ¢lovéka samotného.

1.3 Institucionalni zaji$téni bezpecnosti v CR

Zékladnim nastrojem institucionalniho zajisténi bezpecnosti je bezpecnostni systém statu.
Definuje se jako systém fizeni bezpecnosti a jeho tkolem je zajistit odpovidajici bezpecnostni
situaci. M4 dopad na mnoho vzajemné odlisnych sektorti jako je doprava, ekonomie, vojenstvi

apod. Mezi zakladni funkce se ftadi koordinace a fizeni jednotlivych komponentl
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bezpecnostniho systému. Musi byt sestaven tak, aby reagoval na vzniklé zmény a umozioval
udrzitelny rozvoj. ,,Bezpecnostni systém stdtu zavisi na: vymezeni bezpecnosti s ohledem
na c¢lovéka a stat; definici bezpecnosti S ohledem na zdjmy; vymezeni pohrom, které jsou
zavazné pro bezpecnost, pristup k bezpecnosti. “ (Prochazkova, 2006)

Bezpecnost se vymezuje smérem K ¢lovéku, tehdy se hovoti o lidské bezpecnosti, ale i smérem
ke statu. V tomto pfipadé¢ se uplatiiuje pravidlo, které fika, ze je-li celek bezpec¢ny, tak prvky
V ném jsou rovnéz bezpecné. | vymezeni pohrom se rozdéluje smérem k ¢lovéku nebo smérem
ke statu. Pristupy se rozd€luji na proaktivni a reaktivni. Proaktivni pfistup rozd€luje faze
bezpecnosti ,,na prevenci, monitoring, vyhodnoceni indikatorii a na sofistikované rizeni
lidského systému®. (Prochazkova, 2006) Reaktivni piistup se zamétfuje na dopady pohrom
a jejich zvladnuti.

Bezpeénostni systém CR je institucionalni nastroj, ktery ma za cil tvorbu a naslednou realizaci
bezpecnostni politiky. Bezpe€nostni politika pifedstavuje spolecenskou cinnost, kterd
ma vést K zabezpeceni ,,stdtni svrchovanosti a vzemni celistvosti stdtu a jeho demokratickych
zakladii, ¢innosti demokratickych instituci, ekonomického a socialniho rozvoje statu, ochrany
zdravi a Zivota obcanu, majetku, kulturnich statkii, Zivotniho prostiedi a plnéni mezindarodnich
bezpecnostnich zavazkii“. (Ministerstvo zahraniénich véci CR, 2009) Jsou tedy propojeny moci
vykonné, zakonodarné a soudni, izemni samosprava, fyzické a pravnické osoby. Bezpe¢nostni
politiku tvofi 5 zakladnich ¢asti: zahrani¢ni politika v oblasti bezpecnosti statu, obranna
politika, politika v oblasti vnitini bezpecnosti, hospodaiska politika v oblasti bezpecnosti statu,
politika vetejné informovanosti v oblasti bezpe¢nosti statu. (Ministerstvo zahrani¢nich véci
CR, 2009)

W

Struktura bezpe¢nostniho systému je tvofena mnoha prvky. Obrazek ¢. 2 zachycuje

hierarchické rozdéleni prvkil bezpec¢nostniho systému.
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Prezident, parlament, viada

Ozbrojené
Ozbrojené sily bezpetnostni
sbory

Zachranné Havarijni
shory slozky

Statni organy, organy dzemnich samospravnych celkd,
pravnické a fyzické osoby

Obrizek ¢&. 2 Hierarchické uspotradani bezpeénostniho systému v CR
Zdroj: Viastni zpracovdni podle Blazek (2014h)

Prezident ma funkci vrchniho velitele ozbrojenych sil. Jeho prdvem je ucastnit se zasedani
Bezpecnostni rady statu. Parlament pfijima zékony a rozhoduje nejen o bezpecnostni politice
statu, ale také o ptechodu do stavu ohroZeni statu a valecného stavu. Vlada ptredstavuje vrcholny
organ vykonné moci a zodpovida za zajiStovani bezpecnosti. Ma pravo vyhlésit nouzovy stav.
Pod vladou se nachazeji tyto slozky: Bezpecnostni rada statu, Bezpecnostni informacni sluzba,
Generalni inspekce bezpe€nostnich sborti. Bezpe¢nostni radu statu lze definovat jako staly
pracujici organ vlady. Koordinuje problematiku v bezpe&nosti CR a pfipravuje navrhy opatfeni,
aby tuto bezpecnost zajistila. Zpravodajskou instituci zajistuje bezpecnostni informacni sluzba,
kterd ma pusobnost uvnitf celé CR. Hlavni funkci Generalni inspekce bezpe&nostnich sbort
je odhalovat trestné Ciny, kde vinik je ptislusnik bezpecnostnich sbora.

Mezi ozbrojené sily se zafazuje Armada CR, Vojenska kancelaf prezidenta republiky, Hradni
straz. Zaklad ozbrojenych sil zt&lesiiuje Armada CR, kterd se sklada z vojenskych ttvart
a vojenskych zafizeni, tyto prvky se mohou slucovat do vétSich celkli. Vojenskéd kancelar
prezidenta republiky, jak je z nazvu patrné, obstarava vykony pravomoci prezidenta jako
vrchniho velitele ozbrojenych sil a odpovida za fizeni Hradni straze. Hradni straz zabezpecuje
areal Prazského hradu.

Do ozbrojenych bezpe&nostnich sborti patii Policie CR, Vézenska sluzba CR a Celni sprava
CR. Policie CR ma za tikol slouzit vefejnosti. ,,Jejim iikolem je chranit bezpecnost osob
a majetku a verejny poradek, predchazet trestné cinnosti, plnit ukoly podle trestniho radu
a dalsi ukoly na useku vnitrniho poradku a bezpecnosti svérené ji zakony, primo pouzitelnymi

3

predpisy Evropské unie nebo mezinarodnimi smlouvami, které jsou soucasti pravniho radu.
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(Zakon &. 273/2008 Sb.) Vézenska sluzba CR zajituje vykon vazby, zabezpecovaci detenci
a odnéti svobody. Celni sprava neni jenom ozbrojenym bezpecnostnim sborem, ale také
se do ni zafazuji jeji spravni organy. Rozd¢luje se tedy na Generalni feditelstvi cel a celni Gifady,
kde celni urady jsou podiizeny Generalnimu feditelstvi cel, a to je podiizeno Ministerstvu
financi.

Mezi zachranné slozky patii Hasi¢sky zachranny sbor a Zdravotnickd zachrannd sluzba.
Hasi¢sky zachranny sbor ,,chrani Zivoty a zdravi obyvatel, Zivotni prostiedi, zvirata a majetek
pred pozary a jinymi mimoradnymi udadlostmi a krizovymi situacemi . (Zakon ¢. 320/2015 Sb.)
Zdravotnicka zachranna sluzba poskytuje zdravotni sluzbu na zaklad¢ tisnové vyzvy.

Skupina havarijnich slozek zahrnuje komunalni slozky, které zajistuji sluzbu odstranovani
poruch vodovodniho, kanaliza¢niho fadu nebo havarii plynovych rozvodi, pohotovostni sluzby
energetickych zavodi a odtahové sluzby.

Organy uzemnich samospravnych celkl se rozdéluji na organy zakladnich samospravnych
celkli a organy vyssich samospravnych celkl. Prikladem zakladnich samospravnych celkt
miize byt starosta, zastupitelstvo, rada obce, obecni ufad a piikladem vyssich samospravnych

celkd mtze byt hejtman, zastupitelstvo a rada kraje, krajsky tGfad.

Pravnicka osoba je zapsana do obchodniho rejstiiku a ma pravni subjektivitu. Fyzicka osoba

se pouziva jako pravni pojem a oznacuje se jim ¢lovek jako jedinec.

1.4 Rizeni bezpe¢nosti

Rizeni bezpeénosti je podmnoZinou fizeni rizik, kde je bran diraz na bezpeénost a vyvoj.
Spociva hlavné na ,planovani, organizovani, pridélovani pracovnich ukolu a v kontrole
vyuzivani zdrojii organizace s cilem dosahnout pozadované urovné bezpecnosti*.
(Prochazkova, 2013) Rizeni rizik se definuje jako Fizeni, které se zaméfuje na analyzu rizika
a jeho nasledné sniZeni za pomoci riiznych metod. Rizeni bezpe¢nosti v sob& zahrnuje na rozdil
od fizeni rizik 1 princip pfedbézné opatrnosti. Tento princip zahrnuje nejenom velkd rizika,
ale i rizika mala a zanedbatelna, ktera nemusi mit katastrofické dopady na statem chranéna
aktiva. ,,Princip predbézné opatrnosti de facto rika, Ze vidy, kdyz existuje riziko, se kterym
JSOU spojené mozné ztraty, Skody nebo ujmy, je tieba jednat tak, jako by dané ztraty, Skody
¢i ujmy byly realné. “ (Prochazkova, 2013)

Pro ucely tizeni bezpecnosti se definuje bezpe¢na entita. Entita, vV niz jsou veSkera chranéna
aktiva v bezpeci. Kazda entita se sklada z n€kolika systémi, které se té¢zko od sebe oddeluji

a prekryvaji se. Ridici systém entit musi o chranénd aktiva pecovat a ochraniovat je.
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., Strategie Fizeni bezpecnosti predstavuje ucelenou sadu standardnich, prakticky ovérenych
krokit a nastroju k Fizeni zmen a zarovern i samotny proces rizeni predmétnych zmeén. Zahrnuje
presné urceni zadouctho sméru zmen, stanoveni presného postupu jejich zavedeni a priitbézné
sledovani a vyhodnocovani jejich prubéhu a vysledkii.“ (Prochdzkova, 2013) Zvladnuti
jakéhokoliv procesu zavisi na souboru opatieni a Cinnosti, které se ucelily postupem casu.
Je nutné stanovit cil a znat procesy, déje i jevy, které tento cil narusuji. Piikladem je strategie
bezpednosti CR, ktera je popsana v Bezpeénostni strategii CR. Vymezuje bezpeénostni hrozby
statu a prosazovani bezpeénostnich zajmu v CR. Je jednim z dokumentti komplexniho ¥izeni
bezpecnosti.

Rozsah potencialnich piisobnosti systému komplexniho Fizeni bezpecnosti CR byl rozdélen
do Sesti zakladnich oblasti: 1. Rizeni zajistovini bezpecnosti. 2. Zajistovani zpravodajského
zabezpeceni. 3. Zajistovani vnéjsi bezpecnosti. 4. Zajistovani vnitini bezpecnosti. 5. Zajistovani
ochrany zivotu, zdravi a majetkii obyvatelstva. 6. Zajistovani ochrany ekonomiky.* (Rasek,
2012) Ma mnoho pozitivnich pfinosd, kterymi mohou byt koordinace se zahrani¢nimi
zajistovateli bezpe¢nosti na mezinarodni Grovni, zajisténi civilni kontroly apod.

Féazemi fizeni bezpec€nosti jsou prevence, pfipravenost, odezva, obnova a pouceni ze zkusenosti.
~Prevence znamend predchdzeni pohromam ci néekterym dopadiim pohrom.* (Prochazkova,
2006) Zakladnim cilem je obhdjit stdtem chranéné zajmy. Pfi spravném zacileni dokaze usetfit
finanéni prostiedky. Cim vice finanénich prostiedka se investuje do prevence, tim mensi budou
rizika vzniku pohromy. Jelikoz se investuje do budouci prevence, ktera neni v souc¢asnosti vidét,
ale projevi se az v budoucnosti, je investice zajiStovana statem. Pro podporu prevence
se vytvari preventivni opatieni.

Ptipravenost Uizce souvisi s krizovym a nouzovym ftizenim a ,,znamena zvazeni relevantnich
pohrom v uzemi, objektu apod*. (Prochazkova 2006) Shromazd’uje informace o pohromach
a vyhodnocuje je. Nasledn€ zpracuje scénar a vycvici slozky zodpovédné za feSeni pohrom
a vzdélava obyvatelstvo. ,Krizovym Fizenim se rozumi souhrn Fidicich cinnosti vécné
prislusnych organii zamérenych na analyzu a vyhodnoceni bezpecnostnich rizik, planovani,
organizovani, realizaci a kontrolu cinnosti provadeénych v souvislosti s reSenim krizové
situace. “ (Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2012) Krizovou situaci lze
definovat jako mimotadnou udalost, kde je narusena kriticka infrastruktura a je pfi ni vyhlasen
jeden z krizovych stavi: stav nebezpeéi, nouzovy stav, stav ohroZeni statu nebo vale¢ny stav.
Nouzové fizeni se od krizového fizeni liSi tim, Ze vyuziva standartni slozky a prostiedky,
zatimco u krizového fizeni ma stat pravo upravit vazby uvniti spolecnosti a zfidit nadstandartni

slozky a prostredky. (BOZP, 2003)
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,,Odezva je proces zvladani dopadu pohrom. *“ (Prochazkova 2006) Dopady maji byt zvladnuty
S pfiméfenymi zdroji a ztratami. Uplatiiuje se scéndf vytvotfeny ve fazi pfipravenosti.
Pfi pohrom¢ se stanovi velitel zdsahu, pokud je to nutné. Velitelem zasahu se urcuje osoba,
ktera bude odpovédna za nejlepsi zvladnuti dopadti pohrom. Organizuje zachranné a likvidacni
prace a soucinnost slozek.

,Obnova je zajisteni ndvratu do stabilizovaného stavu a nastartovani dalsiho rozvoje
V rozumném case a za prijatelnych ndkladu.“ (Prochazkova 2006) Spolecné se scénaiem
pohromy by mél byt stanoven scénai obnovy, aby prodleva mezi vznikem pohromy a obnovy
nebyla velka, protoze prodleva zpusobuje zhorSeni a prohloubeni pii¢in pohrom. Obnovu
je potieba zajistit nejenom k uvedeni do puivodniho stavu, ale ke snizeni velikosti pohromy
do budoucnosti.

Pouceni ze zkuSenosti se uvadi jako posledni faze. I kdyz se nckteré pohromy vyskytuji
jen ziidka, mély by se zaznamenavat udaje o nich a pozorovat data. Diky tomu lze odhadnout,
kdy tato pohroma piijde znovu. Takova metoda se pouziva nejvice u zivelnich pohrom jako
je sope¢na Cinnost nebo zemétieseni. Je vychodiskem pro sepsani scénait s realnymi daty.
(Prochazkova 2006)

Existuji mnohé metody a metodiky kontroly a analyzy, které se pii fizeni bezpecnosti uplatiuji.
Bakalarska prace uvede nékolik ptikladd. Analyza pomoci kontrolniho seznamu zkracené
CLA se vyuziva pro sofistikované metody v oboru bezpecnosti. ,.Jednoducha technika
vyuzivajici seznam polozek, krokii ¢i ukolii, podle kterych se ovéruje spravmnost ¢i uplnost
postupu. * (ManagementMania, 2017a) Kontrolni seznam se v praxi stanovuje z minulych
zkuSenosti a cilem je dosdhnout splnéni seznamu.

Analyza pfiCiny a nasledkt, zkracené¢ CCA, se pouziva ,pri rizeni rizik pro lepsi porozumeéni
porucham pomoci vyhodnocovani pravdépodobnosti selhani systémii se zamérenim na jejich
priciny”. (ManagementMania, 2017b) Uplatnéni naSla hlavné v systémech, které
jsou poruchové a muze v hich nastat kriticka udalost. Takovymi odvétvimi jsou energetika,
doprava a dalsi.

,C0—kdyZz* analyza, jak uz je z ndzvu patrné, napovida postupy, co délat, kdyZ nastane vybrana
situace a jaké by byly jeji dopady. ,,Jeji vyuZiti je zcela univerzalni a jejim vystupem je popis
potencidlnich problémii ¢i rizik vcetné doporuceni, jak jim predchazet (prevence).*
(ManagementMania, 2015) Tym expertd vyuZziva nastroje brainstormingu a zabyva se otazkami
jako dopady konani ¢i procesti nebo opatieni proti témto dopadim. Brainstorming pfedstavuje
kreativni proces mysleni, pfi kterém se snazi tym naleznout co nejvice napadlii a myslenek

na dané téma, v tomto piipad¢ na otazky.
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2 BEZPECNOST V DOPRAVE

Kazdy lidsky jedinec ma svoje potieby a jeho cilem je tyto potieby uspokojit. Mezi n¢ se fadi
potieba pfemist'ovat se z mista na misto (cesta do prace, nakup v obchodé nebo navstéva rodiny

apod.) a je realizovano pomoci dopravy.

Proces dopravy sebou nese ruzné aspekty a jednim z nich je aspekt bezpe¢nostni. Ten si klade
za cil odhalovat mozné hrozby a eliminovat z nich plynouci rizika. Déle ptispiva ke kontinuité
priubéhu fazi fizeni bezpecnosti. Protoze se doprava stava stale vice vyznamnou, je potieba této
bezpecnosti vénovat stale vétsi pozornost. Pro pochopeni vyznamu bezpecnosti v doprave
je vhodné nejprve struéné definovat dopravu jako celek. Nasledné bude vzhledem k zaméieni

prace pozornost upnuta zejména na silnicni a Zelezni¢ni dopravu.

Zpocatku byla doprava pouzivana pouze k pirekonavani vzdalenosti. Postupem casu se stala
hybnou silou, kterd umoznila poznavat svét a zacala se vyznamné podilet na ekonomickém

a socialnim rozvoji jako jedna ze slozek infrastrukturniho odvétvi ndrodniho hospodafstvi.

Dopravni infrastruktura se skldda z dopravnich cest a mobilnich prostiedkl, které spolu
s objektem prepravy a dopravnim terminalem vytvateji dopravné-prepravni fetézec. Casto byva
pieprava s dopravou zaménovana. Pfepravu lze charakterizovat jako pfemisténi ¢i pfemist'ovani
osob a véci a je vysledkem dopravy. Podobné jako pieprava a doprava jsou zaméiovany i pojmy
pfepravce a dopravce. Pfepravcem se oznacuje objednavatel piepravy, zatimco dopravce tuto

pfepravu uskuteciuje.

Objektem piepravy jsou osoby, ndklady, média (plyny, kapalina, elektfina) nebo zpravy
a informace (data). Mobilnim prostfedkem se rozumi automobil, autobus, letadlo, vlak apod.
Dopravni cestou se vymezuje prostor, po kterém se mobilni prosttedek pohybuje. U silni¢ni
dopravy je to naptiklad pozemni komunikace. Dopravni terminal uréuje misto, kde se méni

druh dopravy, nebo kde je s objektem ptepravy manipulovano.

,, Podminkou realizace dopravy je dopravni dostupnost vychoziho i cilového mista. ** (Brinova-
Foltynova, 2009) Dopravni dostupnost je jeden z faktort, ktery ovliviiuje kvalitu Zivota
na daném uzemi. Dal§imi jsou napiiklad ,,bezpeci, pohodli, cistota, estetika, dostupnost sluzeb

a zarizeni, socialni aspekty . (Sucha, 2019)

Doprava prirozen¢ s sebou nese skupinu problémt, které by se mély za pomoci dopravni
politiky ucinné fesit a mel by se ,,vytvdaret rovnovaizny systém, jehoz ukolem je stabilni

uspokojovani soucasnych i nariistajici prepravnich potreb bez dalsiho zvySovani negativnich
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réc

viivit na okolni prostredi . (Peltram, 2003) Dopravni politiku 1ze pochopit bud’ jako starost
staitu o odvétvi dopravy, nebo ,jako dlouhodoby tviirci proces orientace dopravy reagujici

na ménici se spolecenské a ekonomické podminky “. (Drahotsky, 2003)

Vlada vytvati strategii dopravni politiky na dané obdobi a zajist'uje hlavné tyto ¢innosti v ramci
dopravni politiky: ,vlastni dopravni infrastrukturu, zdanéni majitelii automobilii, dotace
verejné dopravy, implementace pravidel silnicniho provozu, implementace emisnich norem
atd“. (Wee, Annema, Banister, 2013)

Téma dopravy ma Siroky zabér, proto se podle rtznych kritérii déli na dil¢i segmenty.
Za rozliSovaci kritéria se podle Sirokého (2010) povazuji: izemni rozdéleni, prosttedi, dopravni
prostfedek a dopravni cesta. Dle izemi se doprava rozliSuje na mezistatni, vnitrostatni,
piiméstskou, méstskou a kyvadlovou. Podle prostiedi se ¢leni doprava na pozemni, podzemni,
vodni, vzdu$nou a meziplanetarni. Dle dopravniho prostiedku se diferencuje doprava na pési,
cyklistickou, automobilovou, autobusovou, tramvajovou, Zelezni¢ni, vrtulnikovou, leteckou
a lodni. Dle dopravni cesty se doprava roz¢leiuje na silni¢ni-motorovou, cyklistickou, pési,
kolejovou-zelezni¢ni, méstskou drahu, lodni-fiéni, namoini, leteckou, potrubni,

dopravnikovou, lanovkovou apod.

Dalsi z moznych rozdéleni je podle Ministerstva dopravy CR (MD CR) na drazni, leteckou,

silni¢ni, vodni a ostatni.

2.1 Bezpecnost v silni¢ni dopravé

Silni¢ni dopravu lze vyjadtit jako soubor ¢innosti k docileni pfepravy osob, zvitat a véci pomoci
vozidel, ktera se uskuteCfiuje na pozemnich komunikacich. (Zakon ¢. 111/1994 Sbh.)
Pro pochopeni problematiky je vhodné vysvétlit nasledujici pojmy: ucastnik provozu, vozidlo

a pozemni komunikace.

,, Pozemni komunikace je dopravni cesta urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci,
véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisteni tohoto uZiti a jeho bezpecnosti.*
(Zakon 13/1997 Sh.) Pozemni komunikace se dé¢li na 4 kategorie: dalnice, silnice, mistni
komunikace, ucelova komunikace. Délnici se rozumi pozemni komunikace, kterd je urena pro
rychlou dopravu (vnitrostatni i mezinarodni). Vnitrostatni doprava je takova doprava, kdy
vychozi a cilovy bod lezi na Gzemi jednoho statu a dopravni cesta mezi nimi prob¢hla na
stejném uzemi. Zatimco u mezinarodni dopravy, dopravni cesta probéhne pies vice nez jeden

stat. (Zakon 111/1994 Sb.)
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Silnice se definuje jako pozemni komunikace, ktera je vefejné piistupna a pohybuji
se po ni nejen silni¢ni vozidla, ale i chodci a jind vozidla. Rozd€luje se do 3 kategorii podle
svého urceni: silnice I. tfidy, silnice I1. tfidy, silnice III. tfidy. Silnice I. tfidy se hlavné pouziva
pro dalkovou a mezistatni dopravu. Silnice II. tfidy spojuje okresy. Silnice III. téidy propojuje

obce mezi sebou a obce s ostatnimi komunikacemi. (Zakon ¢. 13/1997 Sb.)

Tabulka &. 1 zobrazuje po¢et km v jednotlivych krajich CR podle druhu pozemni komunikace
k 1.1.2017. Jak lze z tabulky vy¢ist, nejvétsi pocet km ma Stiedocesky kraj. Tabulka nasledné
zohlediuje rozlohu v jednotlivych krajich, ktera je vyjadfena v km?. V poslednim sloupecku
tabulky je piepocitana hustota silni¢ni sité z celkové délky silni¢ni sité a rozlohy kraje.

Nejhustsi sit’ se nachdzi v rozlohou nejvétsim Stiedoc¢eském kraji.

Tabulka & 1 Délka a hustota silni¢ni sit¢ CR

_ Silnice | Silnice | Silnice Hustota

DERES e i | g | CENE REHEIE e e
Praha 44 10 30 84 496 0,170
Stredocesky 351 657 2 385 6 240 9633 | 10928 0,881
Jihocesky 47 662 1624 3811 6143 | 10058 0,611
Plzensky 109 415 1494 3109 5127 7 649 0,670
Karlovarsky 38 184 472 1367 2061 3310 0,623
Ustecky 90 489 897 2742 4218 5339 0,790
Liberecky 5 340 488 1587 2419 3163 0,765
Kralovehradecky 21 439 894 2 406 3760 4759 0,790
Pardubicky 13 459 913 2 208 3593 4519 0,795
Vysocina 93 426 1629 2933 5080 6 796 0,748
Jihomoravsky 160 422 1468 2 397 4447 7188 0,619
Olomoucky 127 350 939 2175 3590 5272 0,681
Zlinsky 33 344 511 1250 2139 3963 0,540
Moravskoslezsky | 100 637 840 1898 3475 5430 0,640
Celkem 1232 5832 | 14585 | 34121 | 55770 | 78 870 0,707

Zdroj: Viastni zpracovani (Reditelstvi silnic a dalnic CR (2018))

Mistni komunikace je komunikace, kterd je vetfejné piistupnd a slouzi obzvlasté k mistni
dopravé na daném teritoriu obce. DéEli se na 4 kategorie: mistni komunikace I. tfidy, mistni

komunikace II. tfidy, mistni komunikace III. tfidy, mistni komunikace I'V. tiidy.

Tabulka ¢&. 2 zobrazuje délku mistnich komunikaci v jednotlivych krajich CR. Nejvétsi pocet
km mistni komunikace se nachézi ve Stfedoceském kraji. Zarovenn je zde nejveétSi pocet

km silni¢ni sité, jak vyplynulo z tabulky ¢. 1. V nejméné rozlehlé Praze byla zaznamenana
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nejvetsi hustota mistnich komunikaci, na 1 km2 ptipadéd 7, 3 km mistni komunikace. Soucasné

zde byla zaznamenana nejmensi hustota silni¢ni sité, jak ukazala tabulka €. 1.

Tabulka & 2 Délka a hustota mistnich komunikaci v CR

Mistni Hustota mistnich
komu?likace NPT komunikasciclf

Praha 3630 496 7,3
Stiedocesky 9847 10 928 0,9
Jihocesky 6 454 10 058 0,6
Plzensky 4 605 7 649 0,6
Karlovarsky 2164 3310 0,7
Ustecky 5379 5 339 1,0
Liberecky 4 295 3163 14
Kralovehradecky 5273 4759 1,1
Pardubicky 4 483 4519 1,0
Vysoc¢ina 4 870 6 796 0,7
Jihomoravsky 6179 7188 0,9
Olomoucky 4334 5272 0,8
Zlinsky 4028 3963 1,0
Moravskoslezsky 9378 5430 1,7
Celkem 74919 78 870 0,9

Zdroj: CSU (2006)

,, Ucelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojent jednotlivych nemovitosti
pro potireby viastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni techto nemovitosti s ostatnimi

pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkii.* (Zakon

¢. 13/1997 Sh.)

Vozidla se podle zakona 361/2000 dé¢li na motorova, nemotorova nebo tramvaj. Motorova
vozidla je mozné definovat jako nekolejova vozidla, ktera maji vlastni pohonnou slozku (osobni
automobily, autobusy, motocykly) nebo trolejbusy. ,,Trolejbus je elektricky pohdnené vozidio,
provozované na pozemnich komunikacich a uréené pro hromadnou prepravu osob. “ (Olbron,
2012a) Nemotorové vozidlo na rozdil od motorového vozidla nema vlastni pohonnou slozku,
ale pohybuje se pomoci jiné sily (lidské, zviteci), naptiklad jizdni kolo. (Zakon ¢. 361/2000
Sb.) ,.Tramvaj je povrchovy prostredek méstské hromadné dopravy, pohdanény elektrickou
energii a provozovany na samostatném kolejovém telese. “ (Olbron, 2012b) Silni¢ni vozidlo
se tedy mize vymezit jako ,,motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem

provozu na pozemnich komunikacich pro prepravu osob, zvirat nebo veci . (Zakon ¢. 56/2001

Sb.)
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Ucastnikem provozu se stava jednotlivec, ktery ¥idi vozidlo nebo je ,.spolujezdec, chodec,
Jjezdec na zvireti, vozka, priivodce vedenych nebo hnanych zvirat, osoba pribrand k zajisteni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich apod“. (Busta, Knézi¢ek, 2016) Silni¢ni
provoz je takovy provoz na pozemnich komunikacich, kde kazdy ti¢astnik musi svym chovanim
dosahovat co vétsi bezpecnosti a zaroveii pomahat k plynulosti provozu. Zadouci chovani
je popsano v zakon¢ ¢. 361/2000 o silni¢niho provozu, kde jsou zahrnuta pravidla, ktera musi

kazdy ucastnik dodrzovat. Tato pravidla jsou jednim z piliit bezpecnosti v silnicnim provozu.

Bezpecnost se Vsilnicni dopravé kategorizuje pomoci piimych a nepfimych ukazateli
bezpecnosti silniéniho provozu. Pfimym ukazatelem je pocet dopravnich nehod na daném
uzemi. Sbér nepfimych ukazateld se uskutectiuje hlavné kvili opatienim v doprave.
V CR se dlouhodobé sbiraji tyto nepiimé ukazatele: ,nychlosti vozidel, poutini Fidici,
pouzivani mobilniho zarizeni Fidicem za jizdy, sviceni”. (CDV, 2020) K témto ukazatelim
se vyhodnocuji 1 dopliitkové ukazatele, a to ,poutdni spolujezdcii ve vozidle a pouzivani

bezpecnostnich prvkii — pouzivani prilby u cyklistii*“. (CDV, 2020)

Jednou z organizaci zajist'ujici bezpeénost silni¢niho provozu je BESIP, ktery ptisobi jako
koordinagni organ pro bezpe¢nost silni¢niho provozu na tuzemi CR uZ od roku 1967.
Uz pted rokem 1967 se podle nartstu individudlni dopravy pocitalo s hustéjSim provozem
na pozemnich komunikacich. Tehdej$i odpovédné organy za bezpecnost na pozemnich
komunikacich si uvédomovaly, Ze dopravni nehody piedstavuji vysoké materialni Skody, Skody

na zdravi i Zivotech a negativné ovliviiuji celé narodni hospodatstvi. (BESIP, 2017)

Uz od roku 1964 byly nehody brany jako celospole¢ensky problém a byly divodem pro ztizeni
Koordinacni meziministerské komise pro bezpecnost silni¢niho provozu. Jejim ukolem bylo
dospét k bezpe€nosti silni¢niho provozu ,,U vSech zainteresovanych resortii a organizaci,
s cilem dosahnout maximalniho zlepSeni stavajici situace . (BESIP, 2017) Skala ¢innosti, které
musela komise vykonavat, byla zna¢né obsahla a slozita na koordinaci. Byl nutny vznik nového
institutu, ,,ktery by dokdzal nejen pripravovat podklady, ale také zajistoval prenos informaci,
koordinaci a pripadné i realizaci prijatych opatreni a navrhii . (BESIP, 2017) Proto 1. kvétna
1967 byl zalozen vykonny organ Koordina¢ni meziministerské komise pro bezpe€nost

silni¢niho provozu, ktery byl pojmenovan BESIP.

Postupem casu se stava BESIP soucasti ministerstva dopravy, v némz zajistuje funkci organu
Vv oblasti bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich. (BESIP, 2020) BESIP ruci za dodrzovani
a realizaci Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu (NSBSP). Strategie je postavena
na koncepénim schématu ve tvaru pyramidy, kterou lze vidét na obrazku ¢. 4. Pyramida
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je hierarchicky poskladana podle intenzity ptsobeni jednotlivych strategii. Je sloZena z vize,

strategickych cilt, dil¢ich cilt, napravnych opatieni a aktivit.

ey
B

NAPRAVNA OPATRENI

AKTIVITY

Obrazek ¢. 3 Koncepéni schéma

Zdroj: BESIP (2010)

Nejzasadngjsi strategickou vizi je tzv. VIZE NULA, ktera byla pievzata ze Svédska v dobé
vzniku Centra dopravniho vyzkumu (CDV). Jejim tkolem je pfibliZit se co nejvice k nulového
mnozstvi usmrcenych nebo vazné zranénych osob na silnicich pfi vzniku dopravni nehody.
(CDV, 2020)

Zakladnim ,,strategickym cilem NSBSP 2020 bylo sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych
V silnicnim provozu na uroven prumeéru evropskych zemi a soucasné o 40 % snizit pocet tézce

zranénych . (BESIP, 2010)
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Obrizek & 3 Poéet usmrcenych do 24 hodin od vzniku dopravni nehody v CR
Zdroj: Vlastni zpracovéni podle CSU (2021), BESIP (2010)

Obrazek ¢. 4 zobrazuje porovnani po¢tu usmrcenych osob do 24 hodin od vzniku dopravni
nehody na uzemi CR a ptedpokladem podle NSBSP. Do roku 2017 byl predpokladany podet
usmrcenych osob spravny az od roku 2018 byl ptedpoklad mensi nez skute¢nost. Pro rok 2020
nejsou data zcela kompletni, ale uzted je ziejmé, Ze skuteény pocet nesplni stanoveny

ptedpoklad.
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Obrazek &. 4 Poéet usmrceny do 30 dnii od vzniku nehod v CR
Zdroj: Vlastni zpracovani podle CSU (2021), BESIP (2010)
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Obrazek ¢. 5 zachycuje porovnani poctu usmrcenych osob do 30 dnti od vniku nehody na izemi
CR s predpokladem NSBSP. Piedpoklad se jako u predchoziho grafu na obrazku &. 4 nespinil.
Prvni dva roky sledovaného obdobi piedpoklad odpovidal skutecnosti, ale od roku 2017
m¢él skuteCny pocet usmrcenych prevysSujici poCet nez piedpokladany pocet. Shodné jako

U obrazku €. 4 neni rok 2020 uplny, ale je patrné, Ze skutecny pocet prekrocil predpoklad.
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Obriazek & 5 Polet téZce zranénych p¥i vzniku dopravni nehody v CR
Zdroj: Vlastni zpracovani podle CSU (2021), BESIP (2010), RSD PP CR (2021)

Obrazek ¢. 6 ztvariiuje podet tdZce zrandnych pii dopravnich nehodach na tizemi CR
Vv porovnani s predpokladem NSBSP. Jako jediny z dlouhodobého hlediska piedpoklad splnil,
ba dokonce byl skute¢ny pocet mensi nez ptredpoklad. Ve dvou rocich byl ptedpoklad
nenaplnén, a to vroce 2016 a 2018, kde skutecny pocet primémé o 158 téZce zranénych
prevysil piedpoklad. Na rozdil od predchdzejicich obrazka je rok 2020 prevzat z odlisnych
zdrojti dat a je proto Gplny.

Dil¢i cile se specializuji na 2 oblasti, a to na konkrétni problémové ucastniky provozu
a na konkrétni problémové oblasti. Mezi problémové ucastniky provozu se zatazuji ,,déti,
chodce, cyklisty, motocyklisty, mladé a nove ridice, starnouct populaci . (BESIP, 2010) Mezi
problémové oblast se tadi ,,alkohol a jiné navykové latky pri Fizeni, neprimérend rychlost,
nedani prednosti v jizde, nespravné predjizdeni, nakladni automobily “. (BESIP, 2010)
Napravna opatieni jsou rozdélena do 3 vychozich prvki: ,,bezpecnd pozemni komunikace,
bezpecné dopravni prostredky, bezpecné chovani®. (BESIP, 2010) Bezpetna pozemni
komunikace je postavena tak, aby davala fidi¢i jasnou zpravu o vyznamnosti jeho chovani

a 0 predpokladanych situacich. Zaroven by méla byt takova, aby Vv piipadé lidského selhani,
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které vede ke vzniku nehody, nedoSlo k usmrceni nebo nasledkiim na zdravi. Bezpeéné
dopravni prostiedky by mély byt kazdodenni zalezitosti a nové vzniklé bezpecnosti prvky
uvadét v praxi. Bezpecné chovani ucastnikii v silni¢énim provozu by mélo ovlivnit formou
vzdélavani a vychovy.

Aktivity jsou konkrétni ¢innosti, které vedou napiiklad ke spolupraci riznych organti. (ustiedni
organy s nevladnimu organizacemi atd.)

Mezi dalsi organizace zabyvajici se bezpecnosti v silni¢ni dopravé lze zatadit CDV. CDV je
unikatni vyzkumna organizace, kterd spadda pod MD CR. (CDV, 2016) Kromé toho,
ze se zabyva bezpecnosti silni¢niho provozu, ,je akreditovanym Skolicim strediskem auditorii
bezpecnosti pozemnich komunikaci”. (CDV, 2009) Audit bezpe¢nosti pozemnich komunikaci
je jeden z nastroji bezpe¢né infrastruktury, ktera je upravena smérnici 2008/96/ES Evropského
parlamentu a Rady a byla transponovéna do pravniho ¥adu CR. Dalsi z néstroji jsou ,.zavedeni
a provadeni hodnoceni dopadii na bezpecnost silnicniho provozu, klasifikace vybranych usekii

«

silnicni sité a na to navazujicich kontrol na misté, jakoz i provadeéni bezpecnostnich inspekci “.
(CDV, 2009)

Jednou ze slozek, kterd se zabyvéa dohledem nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu
a nasledné kontroly dodrzovani pravidel silniéniho provozu, je dopravni policie, respektive
Policie CR. Specializované oddéleni dopravni policie se zabyvaji vysetiovanim dopravnich
nehod a dopravnich piestupki. (Policie CR, 2017) ,,Prestupkem je spolecensky Skodlivy
protipravni cin, ktery je v zdakoné za prestupek vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky

stanovené zakonem, nejde-li o trestny cin.* (zdkon 250/2016 Sb.)

2.2 Bezpecnost v Zelezni¢ni dopravé

., Zeleznicni doprava je doprava uskuteciiovina Zeleznicnimi dopravnimi prostiedky (osobni
a nakladni vozy, hnaci vozidla, pomocnd a specialni vozidla) po Zeleznicnich tratich.*
(Gasparik, KolaF, 2017) Zelezniéni trat’ Ize pochopit jako drahu, ktera je uzptisobena k pohybu
draznich vozidel, a k draze patiici pevna zafizeni, ktera zajiStuji bezpecnost a plynulost

dopravy. (Gasparik, Kolat, 2017)

Tabulka ¢. 3 zachycuje délku Zelezniéni sité vyjadienou v km v jednotlivych krajich CR.
Totozné jako u silni¢ni site je nejdelsi sit’ ve Stfedoceském kraji. Néasledné je uvedena rozloha
jednotlivych kraju, ktera je vyuzita k vypocitani hustoty Zelezni¢ni sité. Nejhustsi sit” se nachézi

v Praze, vyraznéjii hustota sité se vyskytuje ve Usteckém a Libereckém kraji. V ostatnich
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krajich se hustota sit¢ pohybovala na podobnych hodnotdch, mirné¢ zvySenou ma kraj

Karlovarsky a Kralovehradecky.

Tabulka &. 3 Délka a hustota Zelezni¢ni traté CR

Zelezni¢ni trat’ Rozloha | Hustota zelezni¢ni sité
Praha 236 496 0,475
Stredocesky 1289 10 928 0,118
JihocCesky 975 10 058 0,097
Plzensky 705 7 649 0,092
Karlovarsky 492 3310 0,149
Ustecky 1024 5339 0,192
Liberecky 549 3163 0,174
Kralovehradecky 718 4759 0,151
Pardubicky 540 4519 0,119
Vysocina 625 6 796 0,092
Jihomoravsky 785 7188 0,109
Olomoucky 604 5272 0,115
Zlinsky 359 3963 0,091
Moravskoslezsky 667 5430 0,123
Celkem 9568 78 870 0,121

Zdroj: Viastni zpracovani (Sprava zZeleznic (2020a))

Zelezni¢ni dréhy se podle zakona &. 266/1994 Sb. déli na drahy celostéatni, regiondlni, vlecky
a specialni drahy. Celostatni draha slouzi k ,mezindrodni a celostatni verejné zeleznicni
dopravé*”. (MD CR, 2017) Regionélni drdha ma regionalni nebo mistni vyznam a slouZi
k vetejné zelezni¢ni doprave. Vétsinou byva navazana na celostatni drahu nebo jinou drahu
stejného vyznamu. Vlecka slouzi k vlastnimu uzivani podnikateld a je navazana na celostatni,
regiondlni drdhu nebo vlecku. Specidlni drédha slouzi ,,k zabezpeceni dopravni obsluznosti

obce . (MD CR, 2017)

Zelezni¢ni sit’ je souhrn vsech Zelezniénich drah. Jeji charakteristické znaky jsou uzemni
rozsah, pokryvnost a integrita. (Olbron, 2012c) O Zelezni¢ni sit’ se stara Sprava Zeleznic, ktera
vznikla se zanikem Ceskych drah, které nahradily Ceské drahy a.s. a Sprava Zeleznic. (Sprava
zeleznic, 2020b) Sprava zeleznic hospodaii s vefejnym majetkem predevsim S Zelezni¢ni
dopravni cestou a zajistuje moderni a provozuschopné traté. (Sprava Zeleznic, 2020c) Svoji
pozornost také zaméfuje na bezpec¢nou zeleznici. Tato problematika bezpecnosti je pozorovana
hlavné z pohledu nedodrzovani bezpecnostnich pravidel. Mezi tyto pravidla patii naptiklad
nutnost rozhlédnout se na Zelezni¢nich ptejezdech nebo prechazeni koleji jen na vyznacenych

mistech. (Sprava Zeleznic, 2020d) Ceské drahy a.s. jsou akciova spole¢nost a jejim vlastnikem

-31-



je stat. Zabezpeduje osobni dopravu na uzemi CR a je narodnim dopravcem. (Ceské drahy a. s.,

2009)

Zelezni¢ni draha je jednou ze 4 zékladnich prvki, z kterych se sklada zelezniéni infrastruktura
spole¢né se stanicemi a zastavkami, vozovym parkem a technickym zazemim provozu
Zelezniéni dopravy. Zelezniéni stanici neboli Zelezniénim nadrazim se oznaGuje misto, které
je vymezeno vjezdovymi navéstidly a kde probihaji nasledujici ¢innosti: ,,7azeni viaki, ndstup
a vystup cestujicich, nakladky a vykladky nakladu . (Olbron, 2012¢) Musi obsahovat ,,vypravnu
vlaku, dopravni kancelar, odbavovaci prostory pro cestujici, odbavovaci prostory pro nakladku
a vykladku . (Olbron, 2012c) Pokud tyto pozadavky misto nespliiuje, jedna se 0 Zelezni¢ni
zastavku. Vozovym parkem se oznacuji vSechny dopravni prosttedky, které se v zelezniéni

dopravé pouzivaji.

V Zelezni¢ni dopravé se v ramci EU stanovuje bezpe¢nost pomoci 5 bezpecnostnich ukazatel,
které jsou sledovany. Mezi bezpec¢nostni ukazatele Evropsky parlament a Rada EU zafazuji:
ukazatele o nehodach, ukazatele o mimofadnych udalostech a nebezpecnych situacich,
ukazatele o nasledcich nehod, ukazatele o technické bezpecnosti infrastruktury a jejim

uplatiiovani, ukazatele o zajisténi bezpecnosti. (EU, 2004)

Ukazatele o nehodach vyjadiuji nejenom celkovy pocet nehod a poruch podle druhii nehod,
ale také poCty vazné zranénych a usmrcenych osob. U ukazateli o mimofadnych
a bezpecnostnich udalosti je naptiklad pocitano mnozstvi ,,projetych naveéstidel zakazujicich
jizdu®. (EU, 2004) Ukazatele o nasledcich nehod se déli na dva zakladni, a to na naklady
za vSechny nehody vyjadiené v eurech a na pocet zmatenych pracovnich hodin zaméstnancti
a ostatnich osob zpusobenych nehodou. Ukazatele o technické infrastruktufe se soustiedi
dopravé vzhledem k bezpec¢nosti a poétu dopravnich nehod. Zelezniéni prejezd se oznacuje
jako misto, kde se kiizi dvé dopravy na stejné urovni, a to silnicni a zelezni¢ni. V ukazatelich
o zajisténi bezpecnosti se zkouma pocet planovanych a uskuteénénych internich auditt.

(EU, 2004)

wewr

Jak bylo vySe zminéno, Zelezni¢ni prejezdy jsou nejproblematictéjsi misto, co se tyce poctu
nehod. Mohou se rozdé€lovat na ty, které nejsou zabezpeceny a na ty Se zabezpeCovacim
zafizenim. Nezabezpeceny zelezni¢ni piejezd se oznacuje jako piejezd s vystraznym kiizem.
Zabezpeceny Zelezni€ni pifejezd se dé&li na piejezd s mechanickym zabezpecenim
a se svételnym zabezpecenim. Cilem zabezpecovaciho zafizeni je v€as informovat ucastniky
silnicniho provozu pomoci varovani, ze se blizi kolejové vozidlo a museji mu dat podle zdkona
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piednost. Varovani je davano ucastnikiim prostifednictvim vystrahy. Podle druhu zelezni¢niho

ptejezdu jsou vydavany vystrahy: svételné, mechanické, zvukové. (Sliva, 2015)

Tabulka ¢&. 4 zachycuje poéty nehod na Zelezniénich piejezdech v CR za sledované obdobi.
Nejveétsi pocet nehod bylo datovano v roce 2007. Pocet nehod od této doby mél dlouhodobé
charakter klesajici piimky s malymi vykyvy, pfesto je pocet nehod stale znepokojivy.
V priaméru kazdy rok pfi nich zemie 19 osob a je zranéno 134 osob. Z toho primérné 25 tézce

zranénych a prumérné 109 lehce zranénych.

Tabulka ¢. 4 Nehody na Zelezni¢nich pi‘ejezdech

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | Celkem

Pocet
nehod 587 | 520 | 421 | 466 | 409 | 403 | 391 | 356 | 379 | 387 | 362 | 388 | 398 | 5467
celkové

Usmrceno | 26 | 27 | 23 | 35 | 16 | 17 | 12 | 24 | 21 | 18 | 17 | 19 | 19 274

Téivce 37 29 29 39 22 26 26 21 28 12 17 13 19 318
Zraneno
Lehvce 120 | 124 | 92 | 111 | 106 | 130 | 107 | 93 | 130 | 98 | 103 | 96 | 110 | 1420
Zraneno
Celkem

157 | 153 | 121 | 150 | 128 | 156 | 133 | 114 | 158 | 110 | 120 | 109 | 129 | 1738
Zdroj: Vlastni zpracovani (BESIP, CDV (2020))

zranéno

Mezi dalsi druhy zabezpeCovacich zafizeni patii stani¢ni, tratové a vlakové. Stani¢ni
zabezpecovaci zatizeni ma za cil vytvofit bezpe¢né podminky pro jizdu vlaku nebo pro jeho
posun. Tratové zabezpeCovaci zafizeni zajiStuje bezpecnost jizdy vlakim, které nejsou
ve stanici a zamezuje srazkam vlakiim v protisméru. Vlakové zabezpeCovaci zafizeni se stara
0 bezpecnou jizdu vlaku a ma za ukol kontrolovat strojvedouciho pomoci tzv. vlakového

zabezpecovace. (Sliva, 2016)

-33-



3 ANALYZA BEZPECNOSTI NA SILNICNICH KOMUNIKACICH

Uvodni &ast kapitoly se zaméfuje na nehody, ty jsou rozélenény podle krajit CR za obdobi mezi
lety 2007 a 2019. Data o nehodach, ktera jsou pouzita v kapitole, jsou Cerpana z ro¢enek
nehodovosti za vybrané roky. Vedle po¢tu nehod a indexu nehodovosti jsou také zahrnuty
informace o0 nasledcich téchto nehod a mistu vzniku dopravnich nehod. V druhé ¢asti kapitoly
jsou nasledn¢ zhodnoceny dopravni nehody na Zelezni¢nich ptejezdech v okresech
Stredoceského kraje za vybrané obdobi. Za pomoci riznych kritérii byly vytvoieny souhrnné

tabulky. V celé kapitole jsou pouzity metody popisné statistiky: ¢etnost a intervalové tabulky.

3.1 Nehodovost v krajich CR

Kvalitu zivota na daném uzemi ovliviiuje fada faktord. Jeden z faktord je bezpecnost
atamavliv na spokojenost a jistoty obyvatel. Tento faktor je méfen za pomoci indexd.
Smérodatnym indexem pro tuto praci je index dopravni nehodovosti, ktery se pocita jako pocet
dopravnich nehod na daném izemi a je nasledné piepocten na pocet obyvatel. (Obce v datech,
2020)

Nehodovost je pfimym ukazatelem bezpecnosti v silni¢ni dopravé, proto jsou dopravni nehody
zkoumény ze vSech stran, aby bylo docileno kvalitnéjsi bezpecnostni situace. ,,Dopravni
nehoda je nepredvidand, ale zpravidla predvidatelnd udalost, kterd vznikla béhem provozu
na dopravni cestée a méla za ndsledek skodu na Zivote, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvidast
zavazny nasledek. ** (Chmelik, 2009) Jedna se o mimofadnou udalost a je podle toho dale feSena.
Dopravni nehody se déli dle druhu dopravy na silni¢ni, Zelezni¢ni, plavebni a letecké nehody.
Z diivodu zaméfeni bakalafské prace na silniéni dopravu, budou popsany silni¢ni nehody

a jejich charakteristiky.

Silni¢ni dopravni nehoda se podle zakona ¢. 361/2000 Sb. definuje jako udalost, ktera
se odehrava v silniénim provozu na pozemni komunikaci a pfi které dochazi k ohrozeni zajmt
chranénych statem. Naopak o silni¢ni dopravni nehodu nejde v piipadé, kdy oblast vzniku
atrvani nehody nezasdhla do oblasti pozemni komunikace. Ptikladem, kdy se o silni¢ni

dopravni nehodu nejedna, je srazka dvou aut na ¢erpaci stanici.

Dle charakteru se silni¢ni dopravni nehody déli do tfi zdkladnich druhii: srazky, havarie a jiné
nehody. Srazky lze definovat jako stfetnuti minimalné dvou ucastnikil provozu a zaroven
nejméne jeden se vyskytuje ve vozidle. Havarie je takova situace, kdy dopravni nehoda vznikla

pouze za pomoci jednoho silni¢niho vozidla. Piikladem havérie je ,prevrdaceni vozidla*“.
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(Chmelik, 2009) Jin¢ nehody jsou definovany jako dopliikkové druhy nehod,
kam jsou zatazovany nehody, které nelze zatfadit mezi havarie nebo srazky. Piikladem jiné

nehody je ,,vypadnuti z jedouciho vozidla “. (Chmelik, 2009)

Pro vypocet indexu dopravni nehodovosti je potfeba znat pocet dopravnich nehod, které
kazdoroéné zpracovava Policie CR ve své roence nehodovosti. Evidovany pocet nehod mtize
byt z hlediska casového vyvoje casteCné¢ nekonzistentni z divodu zmény legislativy,
napf. oznamovaci povinnosti v piipadé vzniku dopravni nehody. Toto Ize ilustrovat na situaci,
kdy do konce roku 2008 museli t¢astnici nehody nahlagovat tuto udélost Policii CR Vv piipads,
kdy pfi nehod¢ vznikla vétsi Skoda nez 50 000 K¢. Od roku 2009 musi Gcastnici oznamovat

Skodu vétsi nez 100 000 K¢. (Bohutinska, 2008)

Tabulky &. 5 a &. 6 zobrazuji poéty silni¢nich dopravnich nehod v jednotlivych krajich CR
za sledované obdobi. Vyvoj dopravnich nehod od zminovaného roku 2009 vykazoval
stoupajici tendenci az do roku 2019. Dynamika rastu se nejvice projevila v téchto krajich:
Praha, Stiedocesky kraj, Karlovarsky kraj a Kralovehradecky kraj. Od roku 2009 celkové
narostl pocet nehod o 44 %. Nicmén¢ Jihomoravsky kraj dosahl razantniho nardstu az o 161 %.
Proto se Jihomoravsky kraj zatazuje spolu s krajem Vyso¢ina a Libereckym krajem mezi kraje
S nejveétsim procentnim naristem dopravnich nehod. Procentni nardst u zminénych kraji
prekonal hranici 100 %. V ptipadé porovnani krajii podle jejich rozlohy vyplyva, ze tii kraje
s nejmensi rozlohou (Praha, Liberecky kraj a Karlovarsky kraj) maji dlouhodob¢ nejvétsi pocet

nehod na 1 km?. (CSU, 2021) Coz vyvraci tvrzeni, ze ¢im vét§i uzemi, tim vétsi podet nehod.

Tabulka & 5 Poéet dopravnich nehod v CR do roku 2012

2007 2008 2009 2010 2011 2012
Praha 33484 | 30251 | 15583 | 18190 | 16572 | 17795
Stfedotesky | 24254 | 22053 | 11183 | 9870 | 9889 | 10595
Jihotesky | 11343 | 9623 | 3206 | 2899 | 3015 | 3207
Plzensky | 10151 | 8968 | 3217 | 2813 | 3107 | 3453
Karlovarsky | 13650 | 12294 | 8033 | 7217 | 7126 | 7551
Ustecky 8696 | 7382 | 3692 | 3697 | 3843 | 4281
Liberecky | 16022 | 14174 | 3642 | 5650 | 5941 | 6670
Krdlove- | 1o 604 | 16466 | 8572 | 7902 | so71 | 8145
hradecky
Pardubicky | 9545 | 8386 | 4407 | 4156 | 4274 | 4406
Vysotina 7481 | 5596 | 1798 | 1780 | 2014 | 3025

Jihomoravsky | 8 086 6 623 1843 2390 2594 3295
Olomoucky 7747 6 814 3501 3357 3582 3726
Zlinsky 7993 7088 4 366 3 864 3620 3859

Moravsko- | g gay | 4658 | 1772 | 1737 | 1489 | 1396
slezsky

Celkem 182736 | 160376 | 74815 75 522 75 137 81 404
Zdroj: Vlastni zpracovani podle RSDP PP CR (2008-2013)
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Tabulka ¢&. 6 Po&et dopravnich nehod v CR od roku 2013

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Praha 18593 | 19306 | 21462 | 22876 | 23032 | 22767 | 21458
Stredotesky | 11266 | 11604 | 12463 | 13833 | 14707 | 14866 | 16014
Jihogesky 3557 3753 3916 4223 4301 4 360 4 495
Plzenisky 3121 2 905 3205 3352 3590 3673 4091
Karlovarsky | 8 230 8372 9707 10002 | 10638 | 10820 | 11292
Ustecky 4164 4 254 4 460 4774 5163 5074 5191
Liberecky 6 701 6 950 7 056 7 094 7587 7 689 8 141
Sl 8 288 8317 8 899 9072 9624 9 705 10 250
hradecky
Pardubicky | 4432 4 450 4738 4979 5161 5251 5508
Vysotina 3314 3484 3680 4 044 4215 4228 4592
Jihomoravsky | 3 696 3709 4114 4151 4423 4 448 4810
Olomoucky | 3622 3451 3482 3695 3970 4 348 4 358
Zlinsky 3788 3572 3889 4094 4 443 4558 4752
Moravsko- | g)¢ 1732 1996 2675 2967 2977 2 620
slezsky
Celkem 84398 | 85859 | 93067 | 98864 | 103821 | 104764 | 107572

Zdroj: Vlastni zpracovani podle RSDP PP CR (2014-2020)

Tabulka ¢. 7 zachycuje index dopravni nehodovosti, ktery je vyjadien jako pocet nehod
na 100 obyvatel v daném kraji. (Obce v datech, 2020) Vyvoj celkového indexu po zméné
legislativy v oblasti oznamovaci povinnosti az do roku 2019 se zvétsil o 0,29 nehody
na 100 obyvatel. Pokud jde 0 pocet nehod na daném tzemi stala se nejpocetnéjsim krajem
Praha. Ale pii pfepoctu na index dopravni nehodovosti se umistila na 4. misté jako nejméné
bezpe¢na. Spolu s Prahou se nejvice nebezpecny kraj jevi: Karlovarsky, Kralovehradecky
a Liberecky kraj. Nauzemi Karlovarského kraje na 100 obyvatel pifipadd pramérné

wewvr

s pramérné 0,21 nehody na 100 obyvatel.
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Tabulka &. 7 Index dopravni nehodovosti v CR

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Praha 2,76 12451125145 |133|143 150|153 169|179 | 178 | 174| 1,62

Stfedocesky | 2,02 | 1,79 | 0,90 | 0,78 | 0,77 | 0,82 | 0,87 | 0,88 | 0,94 | 1,08 | 1,09 | 1,09 | 1,16

Jihocesky 1,79 1151|050 |045| 047050 | 056|059 |061]| 066|067 | 068 | 0,70
Plzenisky 181|157 |05 | 049 | 054|060 | 054105105 | 058 0,62]| 0,63 | 0,69
Karlovarsky | 4,44 | 3,99 | 2,61 | 2,35 | 235 | 2,50 | 2,74 | 2,80 | 3,26 | 3,37 | 3,60 | 3,67 | 3,83
Ustecky 105|088 | 044 | 044 | 046|052 | 0550 | 052|054 |0,58 | 063 | 0,62 ]| 0,63
Liberecky 369324083128 |135)152|153|158 160|161 |172| 174|183

Kralove: 3371297 | 155|142 | 146|147 150|151 161|165 | 175 | 1,76 | 1,86
hradecky

Pardubicky | 1,87 | 163 | 0,85 0,80 | 0,83 | 0,85 | 0,86 | 0,86 | 0,92 | 0,96 | 1,00 | 1,01 | 1,05
Vysocina 146 |109|035|035]039]|059|065]|068]|0,72]|079]|0,83]| 083] 0,90

Jihomoravsky | 0,71 | 0,58 | 0,16 | 0,21 | 0,22 | 0,28 | 0,32 | 0,32 | 0,35 | 0,35 | 0,37 | 0,37 | 0,40

Olomoucky | 1,21 | 1,06 | 0,55 | 0,52 | 0,56 | 0,58 | 0,57 | 0,54 | 0,55 | 0,58 | 0,63 | 0,69 | 0,69
Zlinsky 135(120|0,74 | 065|061 0,66 | 0,65]| 061|067 | 0,70 | 0,76 | 0,78 | 0,82

Ms‘iz‘s’ls(';o 045 | 0,37 | 0,14 | 0,14 | 0,12 | 0,11 | 0,13 | 0,4 | 0,16 | 0,22 | 0,25 | 0,25 | 0,22

Celkem 1,76 | 1,53 | 0,72 | 0,72 | 0,72 | 0,77 | 0,80 | 0,81 | 0,88 | 0,93 | 0,98 | 0,98 | 1,01
Zdroj: Viastni zpracovani podle RSDP PP CR (2008-2020), CSU (2008-2016a), CSU (2017-2020a)

Kazd4 dopravni nehoda mé své nasledky. Podle téchto nasledki se dopravni nehody déli

na nehody s usmrcenim, nehody se zranénim a nehody s hmotnou skodou.

Tabulka ¢. 8 zobrazuje pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach v jednotlivych krajich.
Ve sledovaném obdobi se postupné snizoval pocet usmrcenych pii dopravnich nehodach, vyjma
rokt 2013 a2014. Celkové poklesl pocet usmrcenych o 51 % ve sledovaném obdobim. Nejvétsi
pokles nastal ve StfedocCeském kraji, a to o 113 usmrcenych. I kdyz tento pokles je citelny, tento
kraj dominuje kazdorond poétem usmrcenych osob. V Usteckém kraji celkovy pokles
nenastal, po¢et usmrcenych v roce 2007 a 2019 byl identicky. Nejvétsi procentni pokles byl
ve Zlinském kraji o 75 % a v Plzeniském kraji o 60 %. V celorepublikovém meéftitku vychazi
prumérné ro¢né 1 usmrceny na kazdou 146. nehodu. Nejvice bezpeéna je v tomhle ohledu
Praha, zde je 1 usmrceny na kazdou 804. nehodu. Nejméné bezpe¢nym je Jihocesky kraj,

kde 1 usmrceny vychazi na kazdou 62. nehodu.
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Tabulka & 8 Poéty usmrcenych p¥i dopravnich nehodach v CR
2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Praha 33 38 | 40 | 29 | 39 | 26 | 29 | 20 | 25 | 21 | 17 | 31 | 20
Stredocesky 201 | 166 | 124 | 106 | 97 | 110 | 88 | 116 | 102 | 106 | 63 | 106 | 88
Jihocesky 99 92 | 74 | 72 | 67 | 71 | 54 | 63 | 62 | 51 | 52 | 59 | 58
Plzensky 70 65 | 61 | 49 | 45 | 52 | 43 | 40 | 39 | 41 | 53 | 44 | 28
Karlovarsky 78 84 | 72 | 60 | 54 | 59 | 48 | 57 | 44 | 32 | 47 | 37 | 40
Ustecky 48 57 | 53 | 57 | 57 | 57 | 37 | 35 | 34 | 33 | 24 | 18 | 48
Liberecky 131 | 99 | 81 | 70 | 67 | 50 | 55 | 66 | 81 | 49 | 59 | 49 | 63

Kréalovehradecky | 108 | 96 | 93 | 71 | 70 | 68 | 68 | 51 | 53 | 45 | 44 | 54 | 53
Pardubicky 89 59 | 51 | 45 | 45 | 40 | 27 | 28 | 51 | 40 | 24 | 35 | 34
Vysocina 57 45 | 43 | 40 | 38 | 31 | 35 | 33 | 41 | 27 | 24 | 22 19
Jihomoravsky 72 65 | 34 | 52 | 33 | 39 | 36 | 43 | 35 | 30 | 29 | 35 | 40
Olomoucky 64 55 | 47 | 60 | 48 | 42 | 35 | 34 | 46 | 38 | 30 | 33 | 31

Zlinsky 48 37 | 25 18 | 26 | 25 | 20 | 28 | 23 19 | 24 | 21 12
Moravskoslezsky | 27 34 | 34 | 24 | 21 11 8 15 | 24 | 13 12 | 21 13
Celkem 1125| 992 | 832 | 753 | 707 | 681 | 583 | 629 | 660 | 545 | 502 | 565 | 547

Zdroj: Vlastni zpracovani podle RSDP PP CR (2008-2020)

Tabulka ¢ 9 znazoriiuje celkovy podet zranénych osob v jednotlivych krajich CR.
Ve sledovaném obdobi byly zpozorovany vykyvy, ale celkové pocet klesl o 11 %. Nejvétsi
pokles byl zaznamenan ve Stiedoceském kraji. Obdobné¢ jako u tabulky €. 8 je StfedocCesky kraj
kazdorocné dominujici i v po€tu zranénych osob. JihoCesky kraj je jediny, kde se pocet
zranénych za sledované obdobi zvétsil. V ptipadé€ piepoctu zranénych na celkovy pocet nehod
se ukazal rok 2009 jako nejvice kriticky, kde na kazdou 2. nehodu pfipadal jeden zranény.
Naopak jako nejméné kriticky rok se ukazal rok 2007, kde doslo pti kazdé 6 nehodé ke zranéni
jednotlivce. Tento jev lze vysvétlit vysokym poctem nehod v roce 2007 a nejmensim poctem

v roce 2009.
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Tabulka ¢&. 9 Poéet zranénych pii dopravnich nehodach v CR

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Praha 2275 (2275|2429 (2172|2241 |2245|2344 2276|2257 2177|2107 2347|2072

Stredocesky | 4421 |[4306[4029]3438]|344934173268|3533|3625]|3697|3814|3745|3645

Jihocesky 2122 11990/2037|1810|2024|2043|2005|2105|2131|2270|2231[2223|2170

Plzensky 1981 [1909]1895|1480)1634|1734/1606/1630|1795|1960|1911 1823|1727

Karlovarsky | 2172 237921881843 |1751|1757|1770[1941]11982]|2026|2031|2111|2026

Ustecky 1603 [1494]1145111377)1423|1391/1272|1505|1406|1406|1508 1509|1343

Liberecky | 3006 |2783|2608|2497|2767|2671|2770|2895|3019|2876|2902 3102|2998

Kralove: 2887 |2919|2620|2617 2647|2544 2460|2431 (2562|2388 (2272|2431 |2 368
hradecky

Pardubicky | 1868 | 1663|1653 |1455]1532|1536]1545]{1485|1534|1672]|1633|1579|1485

Vysoc¢ina 1511 |1411]1338|1294|1256[1345/1355/1463|1473/1517]1530]|1504|1501

Ul , 1681 |1673|1456|1279|1429|1500|1436|1508|1547|1563|1539|1628|1374
moravsky

Olomoucky | 1697 |1688]1531|1282]1424|1411]1505|1584/1542|1576]|1606|1679]1509

Zlinsky 1282 |1291]1273]|1212|1316[1299|1302]1225]/1296|1259|1325]|1343|1216

Moravsko- | g36 | o4 | 805 | 677 | 718 | 683 | 721 | 836 | 797 | 694 | 670 | 656 | 611

slezsky
Zdroj: Vlastni zpracovani podle RSDP PP CR (2008-2020)

Tabulky ¢. 10 a ¢. 11 zaznamenaly hmotné Skody v mil. K¢ ve sledovaném obdobi v krajich.
V tabulce ¢. 9 jsou uvedeny kraje, které jsou rozdéleny podle zakona 36/1960 Sbh. Naopak
tabulka ¢. 10 zohlediuje jiz nové pojeti kraji jako vyssich samospravnych celkt, respektive
jednotek typu NUTS 3. Mezi roky 2008 a 2009 doslo k nejvétSimu poklesu z divodu zmény
oznamovaci povinnosti dopravnich nehod, a to o 2 761 mil K& Mezi roky 2010 a 2019
se hmotna Skoda zvysila o 39 %. Nejvétsi zmeéna byla zaznamenana ve Zlinském kraji,
kde nartst Cinil témét 100 %. Jedinym krajem, kde se hmotna Skoda prakticky nezménila,
byl Plzensky kraj. Primérna Skoda se od roku 2010 pohybovala okolo hodnoty 61 531 K¢
na 1 nehodu. Svého maxima dosahla v roce 2013. Pti srovnani jednotlivych kraji se nejvice
ztratovy ukazal byt dlouhodobé Moravskoslezsky kraj. Tento kraj se ukazal i jako nejvice
bezpetny. Z vysledki vyplyva, Ze Moravskoslezsky kraj ma dlouhodobé nizsi pocet nehod,

ale jejich hmotna Skoda je znacna.
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Tabulka & 10 Hmotna $koda do roku 2009 v CR

2007 2008 2009

Praha 1553 1438 1058
Stiedocesky 1364 1268 868
Jihod&esky 616 536 263
Zéapadodesky 708 654 393
Severocesky 832 815 647
Vychodocesky 917 819 462

Jihomoravsky 1339 1194 613

Severomoravsky 1137 1019 677

Celkem 8467 7742 4981
Zdroj: Viastni zpracovaini podle RSDP PP CR (2008-2010)

Tabulka €. 11 Hmotna $koda od roku 2010 v CR

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Praha 1157 | 1043 | 1086 | 1135 | 1169 | 1311 | 1405 | 1565 | 1627 | 1574
Stredocesky 821 721 769 774 764 813 924 1021 | 1010 | 1147
Jihocesky 231 233 230 264 288 257 308 327 360 329

Plzenisky 249 253 275 258 248 254 267 243 248 247
Karlovarsky 99 93 87 87 104 111 125 154 145 131
Ustecky 380 328 370 385 395 450 469 486 525 583
Liberecky 205 192 186 170 148 178 189 202 221 248

Kréalovehradecky | 213 237 255 232 240 253 284 326 316 342

Pardubicky 207 196 195 176 176 182 193 234 251 244
Vysocina 210 223 238 248 225 302 295 295 318 346

Jihomoravsky 352 358 400 421 415 449 435 473 495 517
Olomoucky 235 214 234 214 206 237 254 285 297 344

Zlinsky 127 126 151 165 164 193 223 212 218 253
Moravskoslezsky | 439 414 399 1135 393 449 434 494 519 535
Celkem 4925 | 4628 | 4875 | 5662 | 4933 | 5439 | 5804 | 6316 | 6548 | 6839

Zdroj: Vlastni zpracovani podle RSDP PP CR (2011-2020)

Hmotna Skoda je pouze jednou ze slozek nakladd v piipadé vzniku dopravni nehody.
Je zatazovana do piimych nakladi spolu s naklady na hasi¢sky zachranny sbor a zdravotni péci.
Druhou skupinou nakladu jsou nepiimé naklady, kam se zafazuji administrativni naklady, ztraty
na produkeci a socialni vydaje. Administrativni naklady jsou sloZeny z ndklada na policii, soudy
a pojistovny. Ztrata na produkci je slozka s nejvétsi penézni ztratou, i kdyz to Siroké populaci

neni zcela zfejmé. Tyto néklady se fadi mezi objektivni Skody, Ize je vyjadfit v Cislech. Existuji
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vsak jest¢ subjektivni Skody, které vyjadfit nelze. Mezi n¢ naptiklad patti: ,zména kvality
a délky Zivota, ztrata nadéje na doziti, bolest, Sok, naruseni rodiny, skody na ZP*“. (Sucha,
2009)

Dalsi z moznych rozdéleni dopravnich nehod je podle nehodového jednani. Nehodové jednani
je konani ¢i opomenuti ticastnika, které vedlo k nehodé&. Jednoduse 1ze fict, ze nehodové jednani
je pric¢inou vzniku dopravnich nehod. Ptfikladem subjektivni pfi¢iny nehod je nepfimétena
rychlost, nedodrZeni piednosti v jizdé¢, jizda pod vlivem alkoholu. Mezi objektivni pficiny

nehod lze zaradit naptiklad Spatny technicky stav pozemni komunikace. (Chmelik, 2009)

Pti ur€eni pfiCiny dopravnich nehod je zapotiebi provést dikladné ohledani mista dopravni
nehody a zaznamenat ho do protokolu. Podle mista dopravni nehody jsou nasledné navrzena

dopravné-bezpecnostni opatieni, ktera maji za cil snizit pocet nehod na tomto mistg.
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Obrazek ¢&. 6 Misto dopravnich nehod podle druhu komunikace v CR
Zdroj: Viastni zpracovani podle RSDP PP CR (2008-2020)

Na obrazku ¢. 7 je zachycen podil jednotlivych nehod podle druhu komunikace na celkovém
poctu dopravnich nehod. Nejcastéjsi vyskyt nehod byl na komunikaci mistni. Na 1 km této
pozemni komunikace ptipada pramérné 0, 44 nehody za rok. Dalnice je pozemni komunikaci,
kde dochazi k nejmensimu poctu dopravnich nehod. Avsak pii zohlednéni délky silni¢ni sité
pfipada na 1 km dalnice primérné 3 nehody za rok. ,,Sledovanou komunikaci se oznacuje
vybrand komunikacni sit ve sledovanych méstech a tvori cca 20-30 % délky komunikacniho

systému mésta. “ (RSDP PP CR, 2017)
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Zdroj: Viastni zpracovani podle RSDP PP CR (2008-2020)

Obrazek ¢. 8 zaznamenal pocet nehod rozdéleny podle mista vzniku dopravnich nehod
ve sledovaném obdobi v ramci CR. V letech 2013 a 2014 tato data nebyla zaznamenéna.
Primérné se nejvice dopravnich nehod stava na piimém useku silnice a tvoii 60 % nehod.
Zatimco V zatace a na kiizovatkéach se stane shodné priimérné 10 % nehod. Nejméné obvyklym

mistem vzniku dopravni nehody je kruhovy objezd, kde se primérn¢ stane 1 % nehod.

Jak bylo uz n¢kolikrat zminéno, nejproblematictéjsi misto co do poctu nehod byl shledan
zelezni¢ni piejezd. Proto pro dal§i analyzu byly vybrany zelezni¢ni ptejezdy. Vzhledem
k rozsahu problematiky bude vsak tato ¢ast analyzy omezena pouze na tizemi Stiedoceského

kraje.

3.2 Dopravni nehody na Zelezni¢nich piejezdech Vv okresech

Stiedoceského kraje

Pro porovnani jednotlivych nehod na Zelezni¢nich ptejezdech, byla pro potieby této prace
systematicky vypracovana databaze, ktera obsahuje dtlezita data o téchto nehodach. Ziskavani
dat u kazdé nehody bylo provadéno individualn€ pomoci prostudovani evidovanych informaci
z webu. (CDV v.v.i. a Policie CR, 2014) Vsechna ziskana data byla zpracovéana a pfevedena
do podoby souhrnnych tabulek nebo grafi. Data o nehodach méla rozlicné udaje, proto byla
vybrana pouze ta, ktera spliovala tyto podminky: patfila do StiedoCeského kraje, méla
vypovidajici hodnotu astala se v obdobi od roku 2007 doroku 2019. Celkem bylo

zaznamenano 1 284 nehod za vybrané obdobi na 458 Zelezni¢nich piejezdech. O kazdé nehodé
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se zaznamenalo 14 charakteristickych znaki. Celkové bylo o nehodach zapsano pies 17 tisic
vypovidajicich znakd. V ramci porovnéni byly zaznamendvany i zelezni¢ni piejezdy,
na kterych se v zadaném obdobi neevidovala ani jedna nehoda. Téchto piejezdi vyzkum

zaznamenal 890.

Pro porovnani bylo vybrano tizemi StfedocCeského kraje, jelikoZ mé nejvétsi rozlohu, nejvice

obyvatel a nejvétsi pocet obci. Uzemi Stiedoéeského kraje se rozéletiuje do 12 okresi.

Tabulka ¢. 12 srovnava jednotlivé okresy StredoCeského kraje podle 4 kritérii: rozlohy, poctu
obyvatel, délky silni¢ni sité a podtu Zelezni¢nich prejezdi. Rozloha je vyjadiena v km?.
Z tabulky lze urcit, ze nejrozlehlejSim okresem je Piibram, a naopak nejméné rozlehlym
je Praha-zapad. Nejpocetnéjsim okresem, co do poctu obyvatel, je Praha-vychod.
Pfi zohlednéni obou kritérii (poctu obyvatel a rozlohy) lze vypocitat hustotu obyvatelstva.
Nejvice obyvatel pripadajicich na 1 km? se naléza v okresech Praha-zapad, Praha-vychod

a Kladno, kde je vice nez 200 obyvatel na 1 km?.

Délka silni¢ni sité vyjadiuje pocet km této sité. Tato délka v okresech zhruba odpovida velikosti
rozlohy okrest. Proto dva nejrozlehlejsi okresy (okres Pfibram, okres BeneSov) maji i zaroven
nejdelsi silniéni sit. Celkové ve Stredo¢eskym kraji bylo zaznamenano 1348 piejezdi.
Okresem s nejvétsim poctem piejezdi je Kutna Hora, ktera ma zaroven nejvétsi pocet piejezdu,
na kterych se dopravni nehoda nestala. Na rozdil od okresu Praha-vychod, kde byl zaznamenan
nejmensi celkovy pocet prejezdul, ale také nejmensi pocet prejezdt s nehodami i bez nehod.
Mezi okres snejvétsim poctem piejezdd, kde se stala nehoda, patii okres Mélnik.
Ten ma nejvétsi pocet piejezdi na 100 km? a to21 piejezdi. Nejmensi pocet prejezdt

na 100 km? je v okresu Piibram.
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Tabulka €. 12 Srovnani okresi Stiedoceského kraje

Pocet Délka Pocet
Rozloha silniéni | Zelezni¢nich
obyvatel o B A0
siteé piejezda
Benesov 1475 99 414 1210 126
Beroun 662 95 058 696 75
Kladno 720 166 483 806 94
Kolin 744 102 623 757 92
Kutna 917 75 828 892 188
Hora
Mélnik 701 109 302 614 149
e 1023 130 365 917 157
Boleslav
Nymburk 850 100 886 745 110
Praha- | 755 | 185178 809 47
vychod
Praha- | - goq | 149338 580 100
zapad
Piibram 1693 115 104 960 95
Rakovnik 896 55 562 646 115
Celkem 11016 | 1385141 9632 1348
Zdroj: Vlastni zpracovdni podle CDV V.v.i. a Policie CR (2014), CSU (2020a), CSU (2016b),

CSU (2020b)

Pro tuto praci je dulezité si piedstavit okresy Stiedo¢eského kraje z pohledu vyvoje dopravnich

nehod na daném Gzemi.

Tabulka ¢. 13 znéazoriiuje pocet nehod v jednotlivych okresech Stredoceského kraje
ve sledovaném obdobi. Svym priibéhem se podoba vyvoji poétu dopravnich nehod v CR.
Od roku 2010 mél pocet nehod stoupajici prubéh. Z tabulky vyplyva, Ze celkovy pocet nehod
se zvysil 0 4824. Jedinym okresem, kde ke zvySeni nedoslo, byl okres Kladno. Neoc¢ekavané
velky nartist byl zaznamendm u okrest Piibram, Mlada Boleslav a BeneSov. Z ptedchozi
tabulky vyplyva, Ze nejméné rozlehlym okresem je Praha-zépad, u kterého také byl zaznamenan
nejvyssi pocet nehod na 1 km?, a to spolu s okresem Praha-zapad. Naopak nejrozlehlejsi okres
je okres Pibram, ktery je zarovefi okresem s nejmensim poétem nehod na 1 km?. Dal§i v potadi

s nejmensi nehodovosti na 1 km? je okres Rakovnik a Kutn Hora.
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Tabulka ¢. 13 Pocet dopravnich nehod v okresech Sti‘edoceského kraje

2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Benesov | 2333 | 2130 | 1213 | 1081|1034 | 1110 | 1384 | 1452 | 1384 | 1624 | 1656 | 1628 | 1844

Beroun | 1657 | 1403 | 566 | 632 | 647 | 663 | 677 | 714 | 802 | 848 | 884 | 908 | 1076

Kladno | 2524 | 2188 | 1249 {1044 | 973 | 957 | 1129 | 1104 | 1121 | 1424 | 1657 | 1322 | 1175
Kolin | 1812 | 1619 | 567 | 477 | 615 | 702 | 695 | 670 | 771 | 785 | 848 | 1046 | 1136

S04 | 1006 | 851 | 411 | 370 | 411 | 450 | 474 | 493 | 569 | 602 | 686 | 720 | 939
Mélnik | 1709 | 1564 | 789 | 824 | 759 | 758 | 699 | 754 | 868 | 865 | 870 | 968 | 1114
o | 2664 | 2408 | 1250 1072|1012 | 998 | 1128 | 1177 | 1468 | 1615 | 1749 | 1770 | 1837

Nymburk | 1620 | 1577 | 793 | 669 | 663 | 724 | 751 | 744 | 875 | 864 | 919 | 966 | 1086
Praha-
vychod
Praha-
zapad

Pfibram | 1908 | 1689 | 1010 | 798 | 818 | 1072 | 1144 | 1265 | 1335 | 1434 | 1546 | 1588 | 1642

3715 | 3335 | 1706 | 1516|1574 | 1640 | 1565 | 1589 | 1573 | 1847 | 1803 | 1775 | 1878

2388 | 2425 | 1226 | 1021|1053 | 1073 | 1133 | 1102 | 1115 | 1180 | 1222 | 1267 | 1407

Rakovnik | 918 864 | 403 | 366 | 330 | 439 | 485 540 | 582 743 853 887 873
Celkem | 24254 |22053|11183|9870 | 9889 | 10595 | 11264 | 11604 | 12463 | 13831 | 14693 | 14845 | 16007
Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014)

Tabulka ¢. 14 vyjadiuje index dopravni nehodovosti v okresech StfedoCeského kraje. Tento
index se primérné pohybuje okolo hodnoty 1,1 nehody na 100 obyvatel. Od roku 2009
do roku 2019 se index snizil o 29 %. V jednotlivych okresech se tento index snizil vyjma tii
okrest Kladno, Praha-zéapad a Praha-vychod. V okrese Kutna Hora bylo podle indexu
nejbezpecénéji do roku 2016, ale v roce 2016 tento index zacal stoupat. Od roku 2009 index
v tomto okrese narostl o 126 %. Druhy nejvétsi nartst byl v okrese Rakovnik, a to o 114 %.
Je zaroven druhy v pofadi nejméné bezpecnych spolu s okresy: Mlada Boleslav, Piibram
a Rakovnik. Dlouhodobé nejméné bezpecny se ukédzal okres BeneSov, kde se hodnota

pohybovala okolo 1,4 nehody na 100 obyvatel.
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Tabulka ¢. 14 Index dopravni nehodovosti v okresech Stiredo¢eského kraje

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Benesov | 25 |1 23 |13 |11 |11 )12 |14 |15 |14 |17 |17 |16 | 19
Beroun | 20 | 17 | 07 |07 0808080809 )09]10]10] 11
Kladno | 16 | 14 | 08 | 07 | 06 |06 | 07 | 07 |07 ]09] 10 08| 07

Kolin 19 17,06 |05 )06 07070708 )|08]08]10] 11

B ) 3|11 o5 | 05 |06 | 06| 06|07 |08 08|09 10]012
Mélnik | 1.7 | 16 [ 08 [08 [07 [ 070707080808 09]10
Miada | 22 | 20 | 10 [ 09 | 08| 08| 09| 09| 12|13 |14 14]14
Boleslav
Nymburk [ 1,8 [ 1,7 [09 [ 07 [ 07 [08 [ 08 [08[ 0909091011
Praha— 29 | 25(12|10]10| 11|10 10|09 | 11| 10 | 10 | 1,0
vychod
Pr,aha— 23|22|11]/08|08|08|09]|08]|08]|081]|09]09]009
zapad

Piibram | 1,7 | 15109 | 07070910 |11 |12 |13 |14 | 14| 14
Rakovnik | 1,7 | 16 | O7 | 07 |06 | 0809 |10 |11 |13 |15 ]| 16 | 16
Celkem | 20 | 18] 09 )08 ] 08|08 090909 ]10] 11 |11]12

Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014), CSU (2008-2016a), CSU (2017-

2020a)

Ve Stiedo¢eském kraji se celkem vyskytuje 1348 piejezdi a jsou déleny do 3 druhii: piejezdy
s mechanickym zabezpeceni, piejezdy s vystraznym kiizem a piejezdy se svételnym

zabezpecenim.

Tabulka €. 15 zobrazuje pocty piejezdi podle jejich druhu a podle toho, jestli se na ném stala
ve sledovaném obdobi dopravni nehoda. Tabulka ukazuje, Ze piejezdi bez nehod je vice
nez piejezdli S nehodami. U piejezdi, které jsou zaznamenany jako bez nehod, se nejvice
vyskytoval prejezd s vystraznym kiizem. A naopak U piejezdi S nehodami byl nejcastéjsi

vyskyt piejezdl se svételnym zabezpecenim.

Tabulka €. 15 Druh zabezpeceni prejezdu ve Stiedoceském kraji

Bez nehod | S nehodami | Celkem
SIS 26 12 38
zabezpeceni
Zabezpecenipouze | 4y, 143 767
vystraznym kiizem
Svételné zabezpeceni 240 303 543
Celkem 890 458 1348

Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014)

Tabulka €. 16 predstavuje pocet nehod na Zelezni¢nich piejezdech ve StfedocCeském kraji
za sledované obdobi. Od roku 2008 mél pocet nehod prudce klesajici pribéh az do roku 2011.
Od roku 2011 pocet nehod osciloval kolem hodnoty 88 nehod za rok. Celkové klesl
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ve sledovaném obdobi pocet nehod o 58, tedy 0 41 %. Nejvétsi pokles (0 92 %) byl zaznamenan

Vv okrese Mlada Boleslav. Ojedinélym krajem s nartistem se stal okres Rakovnik.

Tabulka €. 16 Pocet nehod na Zelezni¢nich piejezdech v okresech Stiredoceského kraje

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Benesov | 11 | 10 | 4 | 5 | 3 | 5 | 8 | 8 | 4 | 4 | 3 | 2 | 10
Beroun | 12 | 11 | 6 | 5 | 9 | 6 | 5 | 5 | 6 | 5 | 4 | 8 | 3
Kladno | 13 | 26 | 21 | 7 | 7 | 4 | 10 | 5| 2 | 7 | 13| 7 | 3
Kolin 6 | 5 | 4] 2 | 519 4 771 2132 4
KutniHora| 20 | 8 | 2 | 5 | 3 | 4 | 6 | 5 | 7] 9| 6 |12/ 7
Mk | 24 | 28 | 20 | 23 | 12 | 8 | 16 | 23 | 21 | 18 | 25 | 18 | 16
Mladd 1 50 | 49 | 6 | 10| 20| 8 | 5 | 8 | 6 | 11| 8 |10/ 2
Boleslav
Nymburk | 11 | 7 | 5 | 6 | 1 | 5 | 5 | 8 | 11 | 138 | 16 | 14 | 9
PIEES 5 9 | 9 | 3 6 | 9 3 | 4 | 6 6 | 5 | 3 | 2
vychod
Prahazapad| 12 | 15 | 12 | 7 | 7 | 3 | 7 | 10| 6 |11 | 7 | 12| 1
pribram | 8 | 10 | 12 | 3 | 5 | 5 | 5 | 8 | 6 | 6 | 3 | 8 | 7
Rakovnik | 6 | 7 | 7 | 8 | 5 | 0 | 7 | 3 | 3 | 3 | 4 | 5 | 11
Celkem | 143 | 154 | 107 | 84 | 83 | 66 | 8L | 104 | 85 | 95 | 97 | 100 | 85

Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014)

Mezi okresy s nejvyssim pramérnym poctem nehod piepoéteny na 1 piejezd ve sledovaném
obdobi se fadi okres M¢lnik, Praha-vychod a Kladno. Naopak mezi okresy s nejmensim
prumérnym poctem nehod prepocteny na 1 piejezd jsou okresy Kutnd Hora, BeneSov, Kolin

a Rakovnik.

Primémé se pocet dopravnich nehod na Zeleznicnich piejezdech ve StredoCeském kraji
za sledované obdobi podili na celkovém poctu dopravnich nehod 0,72 %. Okres M¢lnik
se dlouhodobé podili 2 % na celkovém poctu dopravnich nehod. Nejvétsi podil byl zaznamenan
v roce 2014 v okrese Mélnik, a to 3,1 %.

Nejvice dopravnich nehod se stalo na silnicich 3. tfidy, a to 481. Druhou nejpocetnéji
zastoupenou pozemni komunikaci, kde se stala dopravni nehoda, byla silnice 2. tfidy
s 366 nehodami. Nejvice rizikovym mésicem se ukazal kvéten, ve kterém se stalo za sledované
za sledované obdobi. S pfihlédnutim na denni dobu se v noci stalo 311 nehod a ve dne
0 662 nehod vice. Pii zhorSené viditelnosti bylo zaznamenano 117 nehod a pii nezhorSené

viditelnosti se zaznamenalo 1 167 nehod.

Tabulka €. 17 udava pocet usmrcenych pii dopravnich nehodach na Zelezni¢nich piejezdech
v okresech Stredoceského kraje. Celkove bylo za 13 let zaznamendno na izemi Stiedoceského

kraje 51 usmrcenych. Primérné kazdy rok umiou 4 lidi pti dopravni nehod¢ na zelezni¢nim
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piejezdu na daném utzemi. V zaznamenanych datech se vyskytl i okres, ktery neevidoval
ani jednoho usmrceného za celé sledované obdobi, a tim byl okres Praha-vychod. Naopak
nejvice ztratové okresy se ukazaly byt: Mélnik a Mlada Boleslav, které zaznamenaly shodné
za sledované obdobi 10 usmrcenych. StfedocCesky kraj se podili 19 % na celkovém poctu
usmrcenych pii dopravnich nehodach na Zelezni¢nich piejezdech v CR. Poéet usmrcenych
pfi dopravni nehod¢ na Zelezni¢nim piejezdu ve StiedoCeském kraji se zaroven podili 3 %
na celkovém poctu usmrcenych pii dopravnich nehodach v tomto kraji.

Tabulka ¢. 17 Po¢et usmrcenych na Zelezni¢nich piejezdech v okresech

Stiredoceského kraje

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
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o
o
o
o
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zéapad

Pribram

Rakovnik
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Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014)

Tabulka ¢. 18 zaznamenala pocet zranénych pii dopravnich nehoddch na Zzelezni¢nich
piejezdech v okresech Stiedo¢eského kraje. Vyvoj poctu zranénych dlouhodobé osciluje okolo
hodnoty 27 zranénych za rok. V podstaté lze fict, Ze pfi kazdé 4 nehod¢ se jeden Ucastnik
nehody zrani. Dlouhodobé v okrese Mélnik a v okrese Mlada Boleslav se zrani nejvice osob
a také nejvice osob zemie na nasledky dopravnich nehod. Okres Praha-vychod je naopak
nejvice bezpecny z hlediska nejmensiho poctu zranénych a ve sledovaném obdobi zde neumiel
z4ddny ucastnik dopravni nehody. V kazdém roce existuje aspon jeden okres, ktery

nezaznamenal ani jednoho zranéného.
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Tabulka ¢. 18 Pocet zranénych na Zelezni¢nich prejezdech v okresech Stiredoceského
kraje

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Benesov 0 2 5 6 0 2 2 1 0 1 0 0 2
Beroun 3 3 0 1 2 2 3 4 0 1 1 1 0
Kladno | 4 7 8 2 4 1 4 4 0 1 2 1 1
Kolin 0 1 0 2 7 3 3 1 0 0 2 0 0
Kutné Hora| 4 3 0 0 2 1 2 1 4 2 2 2 4
Mélnik | 13 | 4 3 8 1 o | 10 | 2 9 0 6 3 3
Mlada
Bolesly | 7 | 10| 2 2 6 4 3 1 4 5 3 4 0
Nymburk | 2 0 1 3 0 1 1 2 1 5 4 4 1
PIEES o | o | o 1 o 2| 4] 0] o0 6 | 0 1| o
vychod
Pl 0 1] o0 2 | o | 2] o | 3 1 1 0
zépad
PHbram | 0 3 2 1 0 6 0 3 1 1 1 1 5
Rakovnik | 3 3 4 1 0 0o | 3 0 2 1 0 1 | 10
Celkem | 36 | 37 | 25 | 20 | 22 | 24 | 35 | 22 | 22 | 24 | 25 | 22 | 26

Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014)

Tabulka ¢. 19 udédva hmotnou Skodu pii dopravnich nehodach na Zzelezni¢nich piejezdech
v mil. K¢. Hmotna $koda po celé sledované obdobi kolisala a neméla ani rostouci ani klesajici
tendenci. Celkove se zvysila o 625 100 K¢&. Stredocesky kraj se podili 14 % na celkové skodé
pti dopravnich nehodach na Zelezni¢nich piejezdech v CR. Primérna $koda na jednu nehodu
se pohybovala ve sledovaném obdobi okolo 95 626 K¢. Nejvyssi primérnd Skoda byla
zaznamenana v roce 2019, a to 134 484 K¢. V tomto roce bylo také zaznamenéna nejvyssi
primérna Skoda v jednotlivych okresech, a to v okrese Rakovnik, kde §koda na jednu nehodu
byla 565 455 K¢&. Tento vykyv je pfisuzovan silni¢ni dopravni nehodé s hmotnou $kodou

pies 5 mil K¢. Tato hmotna Skoda je nejvyssi za celych 13 sledovanych let.
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Tabulka ¢. 19 Hmotna Skoda na Zelezni¢nich prejezdech v okresech Stiredoceského

kraje

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
BeneSov | 0,35 | 2,03 [ 0,23 | 1,74 | 0,15 | 0,23 | 0,19 | 0,15 | 0,10 | 0,24 | 0,21 | 0,17 | 1,03
Beroun | 0,51 | 0,37 | 0,07 [ 0,25 | 3,83 | 0,17 | 2,06 | 0,78 | 0,29 | 0,34 [ 0,62 | 1,31 | 0,38
Kladno | 0,48 | 2,05 | 1,23 | 053 | 0,31 | 0,21 | 052 | 1,17 | 0,09 | 0,14 | 054 | 1,62 | 0,02
Kolin | 052 | 0,17 | 0,23 | 0,54 | 0,68 | 3,01 | 0,75 | 0,43 | 021 | 0,07 | 0,71 | 0,09 | 0,14
Iﬁ‘ﬁ?i‘ 0,38 | 052 | 0,34 | 021 | 0,36 | 059 | 0,76 | 0,18 | 0,35 | 0,80 | 0,85 | 1,29 | 0,86
Mélnik | 4,75 | 0,83 | 1,97 | 1,61 | 0,85 | 0,69 | 1,44 | 2,35 | 3,95 | 1,14 [ 0,81 | 4,84 | 1,18
Madd | 1 31 | 245 [ 078 | 0,61 | 0,76 | 0,31 | 045 | 008 | 022 | 0,86 | 0,91 | 0,63 | 0,09
Boleslav
Nymburk | 0,25 | 1,57 | 0,78 | 0,49 | 0,06 | 0,03 | 0,18 | 1,06 | 1,05 [ 3,40 | 0,70 | 0,44 | 0,41
Praha— 0,13 | 0,32 | 0,66 | 0,06 | 0,15 | 0,56 | 0,41 | 0,08 | 0,09 | 0,77 | 0,57 | 0,03 | 0,05
vychod
Praha-
sipad | 034 | 1,03 | 056 | 0,07 | 048 | 0,13 | 041 | 083 | 031 | 031|025 | 079 | 091
Pfibram | 0,16 | 0,47 | 0,60 | 0,76 | 0,52 | 2,29 | 0,40 | 099 | 0,16 | 0,29 | 0,22 | 1,03 | 0,50
Rakovnik | 1,99 | 0,33 | 0,59 | 0,73 | 0,04 | 0,00 | 1,41 | 0,20 | 028 | 0,14 | 0,13 | 0,67 | 6,22
Celkowy | 11,15 | 12,14 | 8,03 | 7,60 | 8,18 | 820 | 897 | 830 | 7.08 | 851 | 651 | 1289 | 11,77

Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014)

Tabulka €. 20 vyjadifuje pocet nehod v zadaném rozmezi mezi spodni a horni hranici Skody

v K¢ na daném uzemi za sledované obdobi. Nejpocetnéji zastoupené jsou nehody mezi

10 000 K¢ a 50 000 K¢&. Objevily se i nehody, které nebyly ztratové. Nejvyssi hmotna Skoda

na uzemi Stfredoceského kraje, jak jiz bylo zminé&no, byla zaznamenana v okrese Rakovnik a jeji

hmotna Skoda byla 5 203 000 K¢. Piejezd, kde se stala tato udalost, byl zabezpecen svételnym

zafizenim. Nehoda se stala ve dne za nezhorSenych podminek a byla zavinéna fidiCem.

P nehodé se zranilo 7 lidi a 1 ¢lovék na nasledky dopravni nehody zemfel.
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Tabulka ¢. 20 Hmotna $koda na Zelezni¢nich piejezdech ve Stiredo¢eském Kraji-
frekvenéni rozdéleni

Spodni Horni Pocet
hranice hranice nehod
1 0 0 19
2 1 10 000 390
3 10 001 50 000 425
4 50 001 100 000 174
5 100 001 200 000 156
200 001 500 000 88
500 001 1 000 000 17
8 1000 001 2 000 000 8
9 2 000 001 5 000 000 6
10 5000 001 5203 000 1

Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014)

Graf na obrazku ¢. 9 znazoriiuje pocet nehod podle druhu priciny vzniku za sledované obdobi
ve Stredoceském kraji. Grafu dominuje pfi¢ina ,,nespravny zptsob jizdy*, ktera tvoii pfiblizné
tietinu z celkového poctu. Spolu s ptic¢inou ,,fidi¢ se nevénoval fizeni” ptedstavuje polovinu
vSech moznych pfic¢in. Téméf ¢tvrtinu moznych vysledkil tvofi ,,nepfimétend rychlost* spolu
s ,,neuposlechnutim dopravni znacky*. Proto Ize konstatovat, ze subjektivni pfi¢iny prevladaji
nad objektivnimi. Dopravni nehody, které by nezavinil fidi¢, se vyskytovaly jen v ojedinélych

piipadech.
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Obrazek ¢. 8 Priciny silni¢nich dopravnich nehod na Zelezni¢nim prejezdu ve

Stiedoceském kraji
Zdroj: Vlastni zpracovani podle CDV v.v.i. a Policie CR (2014)
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ZAVER

Cilem prace bylo posoudit bezpe¢nost na Zelezni¢nich piejezdech ve vybraném regionu. Aby
bylo mozné dosahnout cile, musela byt nejprve piedstavena bezpecnost jako takova. Jelikoz
bezpecnost nema jednotnou definici, bylo potieba uvést rizné pristupy na jeji vymezeni. Bylo
stéZejni se zam¢&fit na mimoradné udalosti a s tim souvisejicimi pojmy hrozba a riziko. V tomto
kontextu byla uvedena iBezpecnostni strategic CR, ktera shrnuje aktudlni hrozby

a je vychozim dokumentem pro realizaci bezpeCnostni politiky. Nasledné bylo zapotiebi

predstavit bezpecnost v dopravé, kde byla vymezena doprava silni¢ni a zeleznicni.

Analyticka ¢ast se skladala ze dvou dil¢ich analyz. Ob¢ analyzy byly zaméfeny na obdobi
2007-2019 na uzemi CR. V prvni &asti byly posuzovany silni¢ni dopravni nehody
v jednotlivych krajich CR. Bylo zji§téno, Ze podet nehod za sledované obdobi narostl. Nejvétsi
naruist byl zaznamenan v Jihomoravském kraji. Z po¢tu nehod a poc¢tu obyvatel byl vypocten
index dopravni nehodovosti, ktery je jednim z indexu urcujici kvalitu Zivota na daném tGzemi.
Ukazalo se, ze z hlediska dopravy je nejméné bezpecny Karlovarsky kraj a nejvice bezpeény

je Moravskoslezsky kraj.

Bylo zjisténo, Ze pocet usmrcenych za sledované obdobi poklesl o 51 % a pocet zranénych klesl
o 11 %. Nejvétsi pokles byl zpozorovan ve Stiedoceském kraji. Hmotna skoda se od roku 2009
do roku 2019 zvysila o 37 %. Dlouhodobé nejvice ztratovy byl vtomto ohledu
Moravskoslezsky kraj, ktery je vSak paradoxné, co do poc¢tu nehod, zaroven nejvice bezpeénym.
Z vysledku proto vyplyva, ze Moravskoslezsky kraj ma sice dlouhodobé nizsi pocet nehod,

ale jejich hmotna Skoda je naopak primérné mnohem vyssi.

Dale bylo zjisténo, ze podle druhu komunikace se nejvice nehod stalo na mistni komunikaci.
Nejméné nehod vzniklo naopak na dalnici. Podle smérovych pomérti se nejvice dopravnich

nehod udalo na ptimém tseku — pramérné 60 % nehod.

Druhé ¢ast analytického Setfeni se zaméfila na problematickd mista vzniku dopravnich nehod,
a to Zelezni¢ni piejezdy. Z diivodu rozsahu problematiky se analyza omezila na okresy
StredoCeského kraje. Nejprve byly srovnany okresy podle jejich rozlohy, po¢tu km silnicni sit¢,
poctu zelezni¢nich piejezdil a poctu obyvatel. Nejveétsi pocet zelezni¢nich piejezdii byl zjistén

v okrese Kutnd Hora.

Vyvoj silni¢nich dopravnich nehod na zZelezni¢nich ptejezdech mél do roku 2011 klesajici

prabéh a od roku 2012 az do roku 2019 osciloval kolem hodnoty 88 nehod za rok. Nejvice
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nehod se udalo na silnicich 3. tfidy ve dne a za nezhorSené viditelnosti. Nejcastéjsi pficina

vzniku dopravni nehody na zelezni¢nim piejezdu je nespravny zpisob jizdy.

Celkové bylo za 13 let na izemi Stfedoceského kraje na Zelezni¢nich ptejezdech zaznamenano
51 usmrcenych. Vyvoj poctu zranénych dlouhodobé osciluje okolo hodnoty 27 zranénych za
rok. Hmotna Skoda se za sledované obdobi zvysila. Priméma Skoda na jednu nehodu
se pohybovala ve sledovaném obdobi okolo 95 626 K¢. Nejpocetnéji zastoupené jsou nehody
mezi 10 000 K¢ a 50 000 K¢.

Z provedené analyzy vyplyva, Ze pocet nehod se nesnizuje, nybrz v nékterych piipadech roste.
Index dopravni nehodovosti, ktery zohlednuje pocet obyvatel na daném tzemi, se zvysuje.
Roste sice pomaleji nez pocet nehod, ale tento pomalejsi rist mize byt prisuzovan stale vétsimu

poctu obyvatel na daném tuzemi.

Vystupy z analyzy by mohly byt uplatitelné pii dopravni vychové fidi¢l, protoze z analyzy
vyplyva, Ze za nejvetsi €ast vzniku dopravnich nehod mohou samotni Gcastnici silni€niho
provozu. Proto by m¢l byt dan vétsi diraz na prevenci vzniku silni¢nich dopravnich nehod
na zelezni¢nich piejezdech. Jiz v autoskolach by méli byt tGcastnici pouceni 0 dusledcich
chovani na zelezniénich piejezdech. Nékteré autoskoly teoretické hodiny s touto problematikou
poskytuji, nékteré ale nikoliv. Po ziskani fidi¢ského prikazu jiz ¥idi¢i nejsou nadale vzdélavani.
Nejenom fidic¢i jsou Géastnici silni¢niho provozu, ale také chodci, cyklisti a dalsi. Tito ucastnici
ale nepodléhaji Zadné zkouSce a musi se pouze samovzdéelavat. Tento druh studia neni zcela
kompatibilni, u¢astnici mohou pouzit neaktualni informace nebo i informace z neovéfenych

zdroji.

Prevence je poskytovana 1 organizaci BESIP, ktery natocCil spoty o nebezpecném chovani
v okoli Zelezni¢nich piejezdu. Jelikoz tyto spoty jsou starsi vice nez 5 let a nejsou ukazovany

v televizi, nemuseji byt dané spoty jiz v povédomi.

Na zavér je tieba podotknout, Ze aktudlni déni souvisejici s pandemii Covid-19 se jiz promitlo
do vysledkd za rok 2020 a mélo vliv na pokles dopravnich nehod. Klesl nejenom pocet
usmrcenych, ale i pocet zranénych. Tento jev je ptiznivy, ale kazdy jev ma i doprovodné ucinky.
Podle odborniki se zvysil pocet nehod, kde ucastnik pozil pfed jizdou névykové latky.
| kdyz lidé méné jezdi, tak vice riskuji. Jsou ovlivnéni psychickymi problémy souvisejicimi

S pandemii. Z diivodu pandemie pomérna vétsina jedincii ptiSla o finan¢ni prostfedky, které

v
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zarok 2020 tedy nelze v tomto ohledu vnimat za milnik, ktery by mohl byt povazovan

za pozitivni zménu v dosavadnim trendu.
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