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Anotace:

Prispévek se zabyva problematikou integrace rlznych tarifnich  struktur
integrovanych dopravnich systému v Ceské republice. Zagatek pfispévku je zaméten
na analyzu jednotlivych tarifnich struktur integrovanych dopravnich systémui v Ceské
republice, pfipadné v zahraniCi. Druha cast pfispévku obsahuje navrh na feSeni
integrace tarifnich struktur v8ech integrovanych dopravnich systémG v Ceské
republice.

Summary:

The paper deals with the problematic of various tariff structures integration for
different integrated transport systems in the Czech Republic. The beginning of the
paper is focused on the analysis of individual tariff structures of integrated transport
systems in the Czech Republic or abroad. The second part of the paper contains a
proposal to solve the integration of tariff structures of all integrated transport systems
in the Czech Republic.

Uvodem

V souéasné dobé& se Ize jiz ve vSech krajich Ceské republiky setkat s jednotlivymi
integrovanymi dopravnimi systémy, reprezentujicimi tarifni nebo i dopravni propojeni
riznych druh( vefejné hromadné dopravy, kdy dopravni vykony zajistuji razni
dopravci. Patefnim druhem dopravy je v téchto integrovanych dopravnich systémech
praveé Zelezni¢ni osobni doprava. Stavajici tarifni struktury sousednich integrovanych
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dopravnich systému (dale téz jen ,IDS“) ovSem z divodu odliSnosti ¢asto nejsou
vzajemné tarifné kompatibilni, tj. neni mozno vyuZzit integrovany jizdni doklad pfi
cesté na uzemi vice jak jednoho systému IDS.

| kdyzZ se pfipravuje v ramci tzv. narodniho tarifu spole¢nosti CENDIS sitova jizdenka
(1), ktera by méla v prvni etapé tarifné propojit Zelezni¢ni spoje jednotlivych
Zelezni¢nich dopravcl, tak zatim neumozni pozadovanou formu tarifni integrace na
uzemi dneSnich kraji, kdy integrovany jizdni doklad pro cesty Vv ramci
zaintegrovaného uzemi IDS plati pro vSechny integrované spoje IDS, tedy vSech
druh( vefejné hromadné dopravy — kromé Zelezni¢ni osobni dopravy je to vefejna
linkova doprava a méstska hromadna doprava.

Nepocita se proto zatim s mozZnosti, ktera existuje napfiklad v Némecku v ramci
cestovani na jeden jizdni doklad na uzemi vice sousednich tzv. Dopravnich svazl
nebo tzv. Tarifnich svazl (oboje je ekvivalentem k IDS u nas), Ze by cestujici mohl
vyuzit pfi své cesté vyhod integrace vefejné osobni dopravy jednotlivych sousednich
IDS na jeden integrovanych jizdni doklad, tedy bez nékterych nevyhod tzv. lomeného
tarifu. V Némecku pro toto existuji tzv. Uelova sdruZeni nebo tzv. Dopravni sdruzeni
pro tarifni integraci.

Problém je totiz vtom, Ze pfi svych cestach musi cestujici respektovat uzemi
s integrovanou vefejnou hromadnou dopravou v ramci IDS, které je velmi Casto
ohrani¢eno administrativné stanovenymi krajskymi hranicemi, jez 2z ddivodu
formalniho stanoveni jsou velmi Casto v rozporu s pfirozenou spadovosti cest,
zpusobujicich umélé lomeni dopravné-prepravnich ramen atd.

Cilem tohoto pfispévku je posoudit, jakym zplsobem by se dal eliminovat problém ve
vzajemné nekompatibilité tarifnich struktur jednotlivych sousednich IDS, aby mohl byt
jako v zahraniCi cestujici odbaven na jeden integrovany jizdni doklad pro celou cestu
a vSe se nemuselo fesit formou lomeného jizdného zvlast pro kazdy IDS. Nabidka by
se potom stala pro cestujiciho vice atraktivni a existuje opodstatnény predpoklad, Ze
by se zvysil i poCet cestujicich v ramci vefejné hromadné dopravy. Naplnily by se tak
v8echny tfi tzv. pilife integrované nabidky vefejné hromadné dopravy — Casova,
prostorova a tarifni provazanost.

1. Charakteristika tarifnich struktur IDS

Pfispévek neni zaméfen na posuzovani integrace vefejné hromadné dopravy
sousednich kraju pfi feSeni zavazku vefejné sluzby pomoci tzv. brutto smluv nebo
tzv. netto smluv. Stejné tak neni podstatné, jestli jsou pfislusné IDS ,zastfeSeny“
organizatorem IDS ve formé odborné spoleCnosti nebo zda pozice organizatora je
zajisStovana primo krajem €i krajskym ufadem.

Pozornost se tedy v&nuje vlastnim tarifnim strukturam IDS. V Ceské republice se
nepouzivaji uplné vdechny tarifni struktury IDS, jako napfiklad v némecky mluvicich
zemich. Pfesto s ohledem na navrhy v dalSi Casti tohoto ¢lanku je potfeba aspon



struéné zminit i priklady ze zahrani&i. V ramci analyzy tarifnich struktur v Ceské
republice se vychazi ze stavu k lednu 2020. (2)

Ve vsech pfipadech pro vzajemné provazani sousednich IDS se vyuZije Zeleznicni
osobni doprava, protoze az na vyjimky spoje verejné linkové dopravy nepokracuji na
uzemi sousedniho IDS. Daraz proto bude kladen na Zelezni¢ni osobni dopravu. (2)

Pasmova tarifni struktura

Tato forma se vyuziva pfedevSim vramci velkych méstskych a pfiméstskych
aglomeraci, kde jadrové mésto je dominantou regionu s velkou pfitaZlivosti cest.
Vyznamna vétSina téchto cest je pravé mezi jadrovym méstem a uUzemim
aglomerace, cesty vramci aglomerace maji menSi podil. Ztohoto divodu je
obsluhované uzemi rozdéleno na sousedni dostfedné situované prstence, kde
z tarifniho hlediska je pro urCeni ceny za pfepravu rozhodujici pocCet projetych
prstencu.
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Obr. 1: Pasmova tarifni struktura Prazské integrované dopravy
Zdroj: (3)

Rozhodujici v ramci aglomerace u pasmové tarifni struktury je pravé Zzeleznicni
osobni doprava, kde jednotlivé linky vytvari paprskovité uspofadanou dopravni sit,
pokryvajici rozhodujici pfepravni proudy. Vefejna linkova doprava zde je dopliikem a
slouzi pro navaznost praveé k linkach zelezni¢ni osobni dopravy. (6)
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V Ceské republice se toto vyuzivd ve 3 pripadech, a to zejména u Prazské
integrované dopravy (PID), dale potom ve formé integrace MHD Zlin-Otrokovice a
Zeleznicni trati Otrokovice — Zlin — Vizovice u Zlinské integrované dopravy (ZID) a
jesté u systému s nazvem IDS Taborsko. (2)

Zoénova tarifni struktura

Tento pfipad tarifni struktury je vramci Ceské republiky nejéast&jsi. Uzemi
obsluhované IDS je zde rozdéleno na jednotlivé dilCi oblasti o praméru vétSinou nad
10 kilometr, oznaCovanych jako zény. Pfislusny region na rozdil od pasmové tarifni
struktury nema pouze jedno dominantni centrum, ale kromé vétSinou jednoho velmi
vyznamného centra ma nékolik dalSich vyznamnéjSich center jako zdroju nebo cill
cest. (6)

| vtomto pfipadé je patefi dopravni sité vefejné hromadné dopravy opét Zeleznicni
osobni doprava, dopliovana o nabidku vefejné linkové dopravy Ci dale méstské
hromadné dopravy. Pfepravni proudy vtomto pfipadé nejsou pouze ve vztahu
k dominantnimu centru aglomerace. Cena za pfepravu vychazi z poctu projetych
zon.

Zonova tarifni struktura je vSeobecné znama, proto asi neni potieba uvadét graficky
priklad. V Ceské republice se toto vyuziva v ramci osmi systému IDS: Stfedogeska
integrovana doprava (SID), Vychodoc€esky dopravni integrovany systém (VYDIS),
Integrovana doprava Karlovarska (IDOL), Integrovana doprava Plzenska (IDP), IDS
JihoCeského kraje (IDS JK), IDS Jihomoravského kraje (IDS JMK), IDS
Olomouckého kraje (IDSOK) a IDS Moravskoslezského kraje (ODIS). (2)

Zoénoveé-relacni tarifni struktura

Jde o dal$i variantu tarifni struktury IDS, vyuzivanou i v Ceské republice. Uzemi
obsluhované IDS je rozdéleno do tzv. mikrozon (odborny pojem, i kdyZ v praxi se i
zde pro zjednoduSeni pouZiva pojem zona), predstavujicich vétSinou uzemi 1-2 obci,
takze oproti zénové tarifni struktufe maiji tyto oblasti podstatné mensi prameér.
VyuZivaji se taktéz v podobné strukturovanych regionech jako v pfipadé zénovych
tarifnich struktur — to plati i pro Zelezni¢ni osobni dopravu, ktera kromé vybranych
linek verejné linkové dopravy je opét patefi IDS.

Pro kazdou mikrozénu jako vychozi misto cesty se sestavi samostatna mapa a
cestujici pomoci Cislice v cilové mikrozéné snadno zjisti cenu jednoduchého
jizdného, respektive pomoci nasobkl cenu zlevnéného jizdného €i naopak ¢asového
jizdného. Pfi cesté musi potom dodrzet stanovenou maximalni dobu cesty a
souCasné nesmi projet prfes mikrozénu s vysSi cenou, nez kterou uhradil.
V nékterych systémech se pouzivaji i tzv. nadzony, které jako mezilehlé okrsky musi
cestujici projet a ma tim mensi moznost vybéru oproti varianté bez nadzén. (6)



V Ceské republice se s touto tarifni strukturou Ize setkat u tfi systému: Integrovana
regionalni doprava (IREDO), Integrovana doprava Liberecka (IDOL) a Doprava
Usteckého kraje (DUK). (2)
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Obr. 2: Vysek z tarifni mapy systému IREDO pro mikrozénu Hradec Kralové

Zdroj: (4)

Kilometricka tarifni struktura

S timto se v Ceské republice Ize setkat pouze u Integrované dopravy Zlinského kraje
(ID ZK), oznaCovaneé téz jako Tarif Zlinského kraje (TZK). (2)

Cena zakladniho jizdného je soucet pevné nastupni sazby a ceny za pocet ujetych
kilometrd. Vyuziva se jen jako pfestupni jizdenka pro jednotlivou jizdu pouze mezi
spoji zelezni¢nich dopravcl, souCasné i jako Casova jizdenka - opét pouze pro
Zelezni€ni osobni dopravu.

Sektorova tarifni struktura

Ta je mezistupném mezi pasmovou a zénovou tarifni strukturou, kdy prstence
pasmoveé tarifni struktury jsou paprskovité od centra roz€lenény na jednotlivé zony.



V Ceské republice se toto nevyuziva (naznak je ale u IDS JMK — viz desitkové
pozice Cisel tarifnich zon, hlavné smérem od Brna), bylo by to ale feSenim pro Prahu
a StfedoCesky kraj, kde pro PID jsou zauzZivané prstence (3) pasmove tarifni
struktury (nemuselo by se toto opustit) a pro SID se pouziva zénova tarifni struktura.

(2)

Plastvova tarifni struktura

Jedna se o obdobu zonové tarifni struktury, kdy jednotlivé zony maji srovnatelnou
velikost a graficky se na tarifni mapé znazornuji jako Sestiuhelniky (tvar plastve —
v némciné ,Waben"), nebo ¢tverce Ci obdélniky apod. U nas se toto nepouziva. (2)
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Obr. 2: Tarifni mapa Dopravniho svazu Tyrolsko

Zdroj: (5)

Casova tarifni struktura

V tomto pfipadé se nejedna o klasicky IDS, ale o urditou jednoduchou formu tarifni
integrace. Cestujici si muze pofidit 24hodinou jizdenku, kterou kromé vlakd vyssi
kvality mize vyuzit ve v8ech spojich tarifné integrovaného uzemi. (6) U nas se
vétSinou jedna o pfeshraniéni dopravu, konkrétné jde o tyto priklady: Egronet
(Karlovarsky kraj + ¢ast Némecka), Euro-Nisa-Ticket (Liberecky kraj + ¢ast Némecka
+ &ast Polska), Labe-Elbe (Ustecky kraj + &ast Némecka), Vitava-Dunaj-Tiket



(JihoCesky kraj + Cast Rakouska), Jeseniky (Cast Olomouckého kraje a Ccast
Moravskoslezského kraje) atd. (2)

Je tfeba dale upozornit na to, Ze neznalost tarifnich ujednani na mezinarodni Urovni
vedlo ktomu, Ze nékteré z téchto vyhod prakticky skoncily pfedanim vykonu
dopravni obsluznosti soukromému dopravci. Napfiklad je mozno uvést Pardubicky
kraj a nového dopravce Leo Express Tenders ve vztahu k nabidce SoNe+ pfihranicni
do Polska.

IDS bez tarifni struktury

V dobé& kompletace tohoto pFispévku (leden 2020) v Ceské republice existuje systém
IDS s nazvem Vefejna doprava Vysociny (VDV), ktery nema zadnou z pfedchozich
uvedenych tarifnich struktur. V systému nejsou jizdenky IDS, ale pouzivaji se
nepfestupni jizdenky dopravcl (bez oznaceni IDS). Je to z dlvodu, Zze dosud
neexistuje clearingové/zuctovaci centrum IDS, takZe o tarifni integraci nyni nelze
hovofit. Uvazuje se ale o zénové-relacni tarifni struktufe s vyuzitim nadzon s tim, ze
by mély byt zavedeny zatim jen pfestupni jizdenky pro jednotlivou jizdu (nikoliv
Casové). (2)

2. Integrace tarifnich struktur jednotlivych IDS

V Ceské republice by sohledem na rdznorodost a pfimou nekompatibilitu
jednotlivych tarifnich struktur sousednich IDS bylo dobré se ,poucit” ze zahrani¢nich
zkuSenosti feSeni uvedené situace. (6)

Jak jiz bylo uvedeno, tak napfiklad v némecky mluvicich zemich z tohoto davodu
vznikaji tzv. Ugelové sdruzeni nebo Dopravni sdruZeni pro tarifni integraci vice
systému. Znamena to, Ze cestujici je odbaven na jeden integrovany jizdni doklad pro
cestu na uzemi vice IDS s moznosti vyuziti vS8ech druhU zaintegrované verejné
hromadné dopravy — Zelezni¢ni osobni dopravy, vefejné linkové dopravy a méstské
hromadné dopravy. V ramci jednotlivych Dopravnich svazu &i Tarifnich svazi dojde
ke clearingu (Cesky ,pferozdéleni®) trzby mezi jednotlivé integrované systémy.
Vyhodou je to, Ze cestujici toto vnima jako vysSi komfort nabidky a nemusi jako
v pripadé Ceské republiky ,tarifné” respektovat hranice izemi jednotlivych IDS.

Pokud by se toto mélo posoudit z hlediska aplikovatelnosti v Ceské republice, tak to
neni v brzké dobé realizovatelné kvali nezajmu ze strany krajskych objednatell
vefejné hromadné dopravy. Iniciativa by proto nevznikala ,zespodu®, ale muselo by
se jednat o rozhodnuti z urovné statu s aplikovatelnosti pro jednotlivé kraje. Pro
cestujiciho by nejlepS§im a vlastné tim i optimalnim feSenim bylo s ohledem na
velikost Uzemi Ceské republiky uvazovani o ,Integrovaném tarifu Ceské republiky*
pro integraci vefejné dopravy jako celku (v idealnim pfipadé v konecném kroku
posouzenim moznosti vzniku IDS Ceska republika).

Nyni ale je tfeba posoudit, jak je mozné ,odbourat” pfiiny komplikované integrace
jednotlivych tarifnich struktur v Ceské republice. V Ceské republice se pouzivaji



nasledujici tarifni struktury IDS (pokud se nebude uvazovat stav bez tarifni struktury
pro Kraj Vysocina):

- pasmova tarifni struktura,

- zbnova tarifni struktura,

- zoénové-reladni tarifni struktura,
- kilometricka tarifni struktura.

Pfi posuzovani jednotlivych moznosti dospél autor tohoto ¢lanku k zavéru, ze jako
zaklad pro ,odbourani“ desintegracnich rozdilu tarifnich struktur jednotlivych IDS
muze byt stanovena pouze zoénova tarifni struktura. Pokud by tomu tak bylo, tak je
potfeba navrhnout feSeni, jak uzpUsobit ostatni tarifni struktury, tak, aby byly
vzajemné kompatibilni pravé se zénovou tarifni strukturou:

- U pasmové tarifni struktury by muselo dojit ke zméné na tarifni strukturu
sektorovou. Znamenalo by to cestujicimi zauzivana pasma rozdélit
paprskovité od centra aglomerace na jednotlivé zony. Kazdé pasmo by tak
bylo tvofeno vedle sebe usporadanymi zénami, ¢imz by nedosSlo ke zméné
tarifni kalkulace pfi cestach mezi centrem aglomerace a vlastni aglomeraci.
Na druhou stranu by to bylo nevyhodné pro cestujici, ktefi napfiklad
v souCasné dobé cestuji tangencialné vuci centru aglomerace a tim projedou
maly poCet pasem Ci dokonce pfi své cesté vyuZiji jen jedno pasmo. V tomto
pripadé by feSeni nemélo byt komplikované. Navic se prakticky jedna o feseni
jen pro PID (3), protoZe uzemi IDS Taborsko a ZID do budoucna by mélo byt
obsluhovano jinou formou integrované dopravy, takZze posledné dvé
jmenované IDS budou v budoucnu zruseny.

- U zdénové relaéni tarifni struktury by pro cesty jenom v ramci IDS nedoSlo ke
zmeéneé, mohl by zlstat stavajici stav, na ktery jsou cestujici zvykli. Pro cesty
na uzemi vice systému IDS je tfeba rozliSit, zda se vyuZzivaji nebo nevyuzivaji
nadzony. Pfi IDS bez nadzén by doSlo ke sdruzeni nékolika mikrozon do zén
srovnatelné plosné velikosti, jako u zonoveé relaéni tarifni struktury. U systému
s nadzénami by se potom musely nadzény rozdélit na mensi oblasti, které
opét by meély srovnatelnou plosnou velikost jako ,klasické® zény. Ani v tomto
pfipadé se nejedna o komplikované feseni.

- Nakonec u kilometrické tarifni struktury je situace nejkomplikovanégjsi. Jak je
v pfispévku vySe uvedeno, tak toto se tyka pouze Zlinského kraje. Autor
pfispévku po zvazovani jednotlivych moznosti dospél k zavéru, ze
kilometricka tarifni struktura neni nijak kompatibilni s ostatnimi tarifnimi
strukturami. Proto bohuzel v pfipadé nadkrajské integrace bude muset byt pro
uvedeny kraj vytvofena navic jesté zénova tarifni struktura. Kilometricka tarifni
struktura pro cesty v ramci kraje ale zUustane zachovana.

Z uvedenych odrazek vyplyva, Ze nadkrajska integrace tarifnich struktur v Ceské

republice je mozna. Po dopravni strance by patefi byla Zelezni¢ni osobni doprava,

pficemz by se musela je$té sjednotit situace ohledné integrace rychliki (respektive

obecné nékterych vlaku v zavazku vefejné sluzby), které na rozdil od osobnich viaku

a spésSnych vlakl nebyvaji ve vSech krajich do IDS zaintegrovany. Na paterni

ZelezniCni osobni dopravu by potom navazovaly linky vefejné linkové dopravy
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(regionalni linky stejné Casto respektuji krajské hranice) a samoziejmé i méstska
hromadna doprava.

Zaver

Pokud bude snaha podporovat co nejvysSi vyuziti vefejné hromadné dopravy v Cele
s zelezni¢ni osobni dopravou, je tfeba se zaméfit i na davody, pro€ néktefi uzivatelé
na tuto nabidku nereflektuji. Jednim z ddvodu je vytvafeni systému dopravni
obsluznosti v€etné IDS tak, Zze sice respektuji administrativné stanovené uzemni
celky (kraje), ale zde existuje Casto rozpor s pfirozenou spadovosti uzemi a
prepravnimi potfebami cestujicich, kdy krajské hranice jsou pro tyto cesty ,tarifnimi
bariérami®.

V pfipadé feSeni tarifni stranky pfi existenci jednotlivych IDS se nabizi vytvoreni
takové tarifni nabidky pro cestujici, ktera ,stira“ krajské hranice a tim odbourava
nekomfort pro cestujici kvuli nutnosti vyuziti tzv. lomeného jizdného, tedy pofizovani
si integrovaného jizdniho dokladu pro kazdy systém IDS zvlast.

V pfispévku uvedeny navrh by pfi realizaci v praxi jisté pomohl ziskat dalSi cestujici
do vefejné hromadné dopravy, protoze by touto nabidkou mohli vyuzit vS8echny druhy
vefejné hromadné dopravy s patefni ZelezniCni osobni dopravou. Samoziejmé by
muselo dojit k nastaveni clearingu trzeb od cestujicich mezi jednotlivé IDS.
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