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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva koncepci nemotorové dopravy v Hradci Kralové. Teoretickd ¢ést
predstavuje analyzu soucasné¢ho stavu nemotorové dopravy v SirSim centru Hradce Kralové,
zejména ve vztahu K jeji organizaci, infrastruktuie a jejimu uzivani. Vystupem této analyzy je
definovani problémovych mist Vv danych sledovanych aspektech nemotorové dopravy.
Prakticka ¢ast pfedstavuje navrhy na provedeni opatieni, ktera povedou ke zlepSeni situace
Vv téchto mistech s ohledem na povahu predstaveného problému. Posledni kapitola obsahuje

zhodnoceni navrhové ¢asti.
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TITLE

Conception of non-motorized transport in the broader center of Hradec Kralové
ANNOTATION

The diploma thesis deals with conception of non-motorized transport in Hradec Kralové. The
theoretical part presents an analysis of the current state of non-motorized transport in the
broader center of Hradec Kralové, especially in relation to its organization, infrastructure and
the use of this infrastructure. The outcome of the analysis is defining problematic areas in
connection with the montored aspects of the non-motorized transport. The practical part of the
thesis includes proposals to implement measures that will lead to an improvement of the
situation in the desribed areas with regard to the presented problem. The last chapter cintains

an assessment of the practical part of the thesis.
KEYWORDS

Hradec Kralové, centre, non-motorized transport, pedestrian, sidewalk, cyclist, path,

crosswalk, crossing for cyclists, conception
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SEZNAM ZKRATEK

MHD Me¢stska hromadné doprava

OO0OSPO Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace



UvVOD

Tato diplomova prace se zabyva koncepci nemotorové dopravy v Sir§Sim centru mésta
Hradce Kralové. Vzhledem k dilezitosti izemniho a dopravniho planovani, strategického
planovani a ke zvySujicim se narokim na jejich vzajemnou koordinaci, Sohledem na
udrzitelny rozvoj a S nim souvisejici udrzitelnou mobilitu je celospoleCenskym zdjmem Se
zabyvat nemotorovou dopravou. Ta ma totiz stale vétsi vyznam, a to piedev§im v centrech
meést. Lze sledovat skutecnost, Ze po tomto tématu roste spoleCenska poptavka a je tématem
pro soucasnost i tématem pro budoucnost. V soucasnosti se v Evropé i ve svété uplatiuje
tendence snizovani podilu individualni automobilové dopravy na piepravni praci v méstském

prostredi.

Hradec Kralové je diky svému jedineCnému urbanistickému zaloZeni z dopravniho
hlediska velmi modernim a progresivnim méstem. Systém méstskych okruhli a hlavnich
radialnich komunikaci umoziuje diky své kapacité velké vyuZiti individualni automobilové
dopravy se zachovéanim jejich ptfednosti, coz je rychlost, komfort, individualita a moznost
uskutecnéni celé cesty jednim dopravnim prostiedkem door-to-door. Méstska struktura a S ni
provazany systém vefejnych prostranstvi ma potencial pro zvySeni procenta podilu
nemotorové dopravy na prepravni praci, a to diky kompaktnosti mésta z hlediska vzdalenosti
mezi zdroji a cili cest. Za podminky kvalitniho planovani mé potencial stat se ,,méstem
kratkych vzdalenosti®. Tato prace se zabyva zptusoby a koncepénimi opatfenimi, kterymi lze

zvySeni podilu nemotorové dopravy potencialné dosahnout.

Pfedmétem této prace je navrhnout, provétit a popsat feSeni nebo zmény, které povedou
ke zlepSeni stavu, fungovani nebo zvySeni atraktivity nemotorové dopravy V $ir§im centru
Hradce Krélové. To vSe vychézi z poznatkil analyzy soucasného stavu fungovani nemotorové
dopravy v Hradci Kralové, ktera slouzi jako nastroj pro ziskani potfebnych dat a informaci
K nalezeni problematickych oblasti a mist v nemotorové dopravé z hlediska infrastruktury

nebo jejiho celkového fungovani.

Nejprve bylo nutné vymezit feSenou oblast, pro kterou je analyza zpracovana. Tato
analyza se vénuje zejména organizaci nemotorové dopravy a infrastruktufe, ktera je pro ni
urCena. Jeji soucasti je vlastni prizkum, diky kterému bylo mozné vytvotit podrobné mapy,
které zobrazuji souCasnou podobu rozmisténi infrastruktury, jeji typ a vzajemnou

provazanost.
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Navrhova ¢ast se nasledné zabyva navrhem opatieni, ktera by méla znamenat zlepseni
stavu nemotorové dopravy ve smyslu Uprav a oprav zdvad na infrastruktuie, jejim doplnénim
a navrzenim novych infrastrukturnich feseni, a koncepénimi zménami vedeni nemotorové

dopravy na vybranych trasach.
V posledni kapitole je provedeno zhodnoceni téchto navrhi.

Cilem této prace je navrhnout opatfeni, ktera povedou ke zlepSeni podminek pro
nemotorovou dopravu v §ir§im centru Hradce Kralové. Dopadem téchto opatieni bude zvyseni
bezpecnosti silnicniho provozu, zvySeni komfortu pro uZivatele nemotorové dopravy, lepsi
organizace nemotorové dopravy a V neposledni fad¢ zvySeni atraktivity nemotorové dopravy
a tim i zvySeni jejiho podilu, jakoZto ,,udrzitelného* typu dopravy, na délbé ptepravni prace

V feSené oblasti.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NEMOTOROVE
DOPRAVY

vvvvvv

fungovani nemotorové dopravy. Nejprve je vymezena feSend oblast, pro kterou je zpracovana

analyza nemotorové dopravy z hlediska jeji organizace, infrastruktury a jejiho uzivani.

1.1 VYMEZENI RESENE OBLASTI

Zékladnim ptedpokladem je urCeni posuzované oblasti, kterd je zadanim této préace
definovana jako ,.3irsi centrum mésta Hradce Kralové“. Sir§im centrem je pomyslny prstenec
kolem vlastniho méstského jadra, tj. vnitfniho centra. S ohledem na méstskou strukturu
a stavajici podminky pro oba posuzované druhy dopravy, tedy dopravu pési a cyklistickou,

ma prstenec promeénlivy vnéj$i pramér.

Vnitini hranici SirSiho centra, resp. hranici vnitiniho centra je pro ucely této préce

stanoven maly méstsky okruh (ulice Komenského a Ceskoslovenské armady).

Hlavni veli¢inou pfi hledani rozsahu tfesené oblasti je zvolen ¢as dostupnosti, ktery je
pii posuzovani kvality dopravy ve méstech stéZejnim kritériem. Casova narodnost cest je
spolu s naklady zasadnim kvantitativnim faktorem pii vybéru zpiisobu dopravy. Pro potieby
co mozna nejpresnéjSiho vymezeni vnéj$i hranice feSené oblasti provedl autor fadu
modelovych a pruzkumnych cest, které vzdy zacinaly na hranici vnitiniho centra mésta, na
obrazcich 1 a 2 vyznacené c¢ervenou linii, a to smérem od stfedu mésta po hlavnich méstskych
radialach. Cesty trvaly vzdy pro ucel prace ptesn¢ stanovenou dobu pro jednotlivé druhy
dopravy, tj. 15 minut pro pé&Si dopravu a 10 minut pro cyklistickou dopravu (vice
v podkapitolach 1.2 a 1.3). Trasy byly zvoleny s ohledem na vyuziti stavajiciho systému pési
a cyklistické dopravy ve sméru od centra k potencidlnim cilim cest, jako jsou naptiklad
sidlisté, lokalni centra, obchodni domy, autobusovy terminal a nadrazi, Skoly, polikliniky

a dalsi zafizeni obCanské vybavenosti.

1.1.1 Vymezeni i'eSené oblasti z hlediska pési dopravy

Pii vymezeni Sir§iho centra mésta z hlediska pési dopravy byla hleddna vzdalenost,
které lze dosdhnout za 15 minut chiize. Vnéjsi ohraniCeni vysledné oblasti je tedy linie
pomyslné izochrony, ktera spojuje mista, kterych lze dosahnout jako pési od stanovené
hranice centra mésta V daném casovém limitu. Pii ovéfovani v terénu byla dodrzovana

pravidla silni¢niho provozu.
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Obrazek 1 Grafické vymezeni FeSené oblasti z hlediska pési dopravy
Zdroj: (1) dprava autor
Vysledna oblast je ohraniena linii, kterou je mozné charakterizovat jako pomysinou
ekvidistantu od malého méstského okruhu ve vzdalenosti pfiblizné 1,2 km s drobnymi
odchylkami zptsobenymi charakterem posuzovanych tras. Plocha takto vymezené oblasti je
piiblizng 5 km?. Na obrazku 1 je vysledna oblast vyznadena riizovou plochou. Nejvzdalen&jsi
hrani¢ni body se nachazi na pifimych radidlach, které dand trasa pési dopravy kopiruje

(Gocarova trida, ulice Pospisilova, Akademika Bedrny, MalSovicka a Hradecka).

Primérna vysledna rychlost pohybu pfi téchto modelovych cestach se pohybovala mezi

4,6 az 4,9 km-h™*. Rychlost chiize byla pfi pokusech mé&fena mobilnim GPS lokatorem. Rozdil

piekonané vzdalenosti chiizi mezi nejdelsi a nejkratsi cestou byl 75 m.

1.1.2 Vymezeni ieSené oblasti 7 hlediska cyklistické dopravy

Pro potieby vymezeni SirSiho centra posuzovaného z hlediska cyklistické dopravy byla
hledana mista, kterych lze dosahnout za 10 minut klidné jizdy na kole SOBI 20 (mé&stské kolo
s malym primérem kol). Cyklisticka doprava je obecné rychlejsi nez doprava pési a v Hradci

Kralové by za stejny casovy Usek, jako byl zvolen u p&si dopravy, bylo mozné dosdhnout cilti
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daleko za hranici pomyslného SirSiho centra vymezeného pro pési dopravu. Proto byl ¢asovy

usek proti pivodnimu zaméru zkracen.
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Obrazek 2 Vymezeni FeSené oblasti z hlediska cyklistické dopravy
Zdroj: (1) iprava autor
Takto velmi zjednoduSené vyznaCena vysledna plocha, na obrazku 2 vyobrazena
rizovou barvou, piesahuje 10 km?. Vysledné dosazené vzdalenosti od zvolené hranice centra
mésta nejsou Vv pripadé cyklistické dopravy konstantni, jako tomu bylo v piipadé dopravy
pé&si. Tyto vzdalenosti jsou ovlivnény realnym stavem infrastruktury, provozem a zptisobem
vedeni cyklistické dopravy v uzemi. Primérma vysledna rychlost pii téchto cestach se
pohybovala mezi 11 a 13 km-h*. Nejdel$i dosazena vzdalenost na jizdnim kole byla 2,2 km.

K méfeni téchto udajii byl vyuzit mobilni GPS lokator.

1.1.3 Vyslednd FeSend oblast

Na zékladé zjisténych informaci popsanych v ¢astech 1.1.1 a 1.1.2 je mozné urcit
oblast Sir§iho centra Hradce Kralové. Jako zakladni byla vybrana oblast ohrani¢ena velkym
méstskym okruhem (Gocartv okruh, ulice Sokolska, Stielecka, Resslova, Pilnackova,

Okruzni), ktery tvofi ptirozenou geografickou hranici §ir§iho centra Hradce Kralové.

Tato oblast byla doplnéna o lokality, které jsou dulezitymi cili v méstské struktuie

(potencialnimi cili i zdroji cest) a soucasné jsou dobie dostupné nemotorovou dopravou. Pro
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zachovani logickych dopravnich vztahl je zakladni oblast rozsifena zapadnim smérem az po
vlakové nadrazi, na obrazku 3 oznacené jako bod 1, obchodni centrum Aupark (bod 2)
a sportovni centrum mladeze Bavina (bod 3). V této oblasti se nachazi naptiklad Gocarova
tiida, ktera tvofi hlavni radialu vedenou zapadnim smérem. Jedna se o typicky méstsky uli¢ni
prostor s vyznamné zatizenou pozemni komunikaci urcenou ptfedevSim pro motorovou
dopravu a oboustrannymi Sirokymi chodniky a lze ji charakterizovat jako méstsky bulvar.
Dale se v tomto segmentu nachazi ulice V Lipkach, ktera tvofi dulezité dopravni spojeni mezi
centrem mésta a Prazskym Pfedméstim. Na rozdil od Gocarovy tfidy, kterda ma vyznamnou
tranzitni funkci v celoméstském méfitku, se jednd o ulici, ktera je motorovou dopravou
vyuzivana zejména pro obsluhu navazujicich ploch (obytnych casti a objektli obcanského
vybaveni). V ulicnim prostoru se vyznamné uplatiiuje oddéleny koridor pro nemotorovou
dopravu se stezkou pro pési a cyklisty (chranéné opatieni) lemovany oboustrannou aleji.

Tento koridor je vybaven méstskym mobiliafem a plni tak sekundarné i pobytovou funkci.

V uliénim prostoru jsou i plochy pro dopravu v Klidu.

v v

Jihovychodnim smérem je Sir§i centrum rozsifeno o oblast dulezitou pro dopravni
spojeni centra s obchodnim centrem Futurum. Jedna se o kapacitné nejvétsi nakupni a zébavni

centrum v regionu.

Diilezité je zminit, Ze na jizni hranici vymezené oblasti se nachézi Fakultni nemocnice
Hradec Kralové. Ta je dulezitym zdrojem a cilem cest nemotorové dopravy a jeji propojeni na

dopravni sit’ je zohlednéno, jeji aredl vsak do feSen¢ho izemi neni zarazen.

Vychodnim smérem je oblast rozsifena o oblast podél feky Orlice az po obchodni
centrum Orlice park, na obrazku 3 vyznacené jako bod 5, a polikliniku Il (bod 6). Zde se
nachazi ulice PospiSilova, ktera tvofi hlavni radialu vedenou severovychodnim smérem.
Stejné jako Gocarovu tfidu lze tuto vyznamnou méstskou tiidu charakterizovat jako méstsky
bulvar. Vice se zde uplatiiuje ovSem funkce obchodni a v zdpadni Casti obsluhuje vyznamné

objekty méstského obcanského vybaveni.
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Obrazek 3 Mapa 'eSené oblasti

Zdroj: (1) iprava autor

1.2 ANALYZA ORGANIZACE NEMOTOROVE DOPRAVY

Tato kapitola je zaméfena na analyzu soucasné funkcionality a organizaci nemotorové

[ 24

dopravy, a to konkrétné pro pé&si a cyklistickou dopravu.

Yo 44

1.2.1 Organizace pési dopravy

Vétsina mistnich komunikaci v Hradci Kralové je vybavena chodnikem ve svém
pridruzeném dopravnim prostoru. V Hradci Kralové také existuje mnoho samostatnych
komunikaci a stezek slouzicich pro pohyb chodcii. V $ir§im centru neexistuji mista, kam by se
nedalo pfemistit pomoci pési dopravy po ptislusné infrastruktuie. Dale je do infrastruktury
pro p&si dopravu vhodné zahrnout vybrané parky, které slouzi k tranzitnimu pohybu chodcti
i pfesto, ze jejich primarni funkce je pobytova a rekreacni. Stejné tak toto plati pro nameésti

a pési zony.
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Obrazek 4 Mapa organizace pési dopravy
Zdroj: (2) uprava autor
Mapa na obrazku 4 dokumentuje vazby mezi vyznamnymi zdroji a cili p&si dopravy
v feSené oblasti. Déle jsou v mapé vyznaCeny hlavni a vedlejSi pési tahy, parky, namésti

a p&si zony, které jsou soucdsti téchto tras.

Zakladni osou pési dopravy v SirS§im centru je spojeni namésti Svobody, Masarykova
namésti a Batkova namésti, kdy vefejnd prostranstvi spojujici tato nameésti jsou jedinymi
s prioritni preferenci pési dopravy — jsou feSeny jako péSi zona. Tato osa dale pokracuje

podchodem pod velkym méstskym okruhem a pokracuje az k hlavnimu vlakovému nadrazi.

18



1.2.2 Organizace cyklistické dopravy

Cyklistickd doprava v Hradci Kralové ma diky své zalozené urbanistické struktuie
velkou tradici, ale i vyznamny potencial pro dalsi rust. Jiz soucasna podoba infrastruktury
dovoluje velmi rychly a efektivni zptisob osobni dopravy jednotlivct. Dulezity faktor
u cyklistické dopravy je vsak jeji atraktivita pro potencialni uzivatele, kteti hodnoti jeji
bezpecnost, stav infrastruktury a jeji provazanost a celkovou koncepci dopravy v podobé
organizovanych tras, po kterych se jeji uzivatel/G¢astnik bezpecné dopravi ke svému cili. Za
ucelem analyzy organizace cyklistické dopravy v Hradci Kralové byly provéfeny vybrané
informacni zdroje. Prvnim je Sirokou vefejnosti vyznamné uzivany portdl mapy.cz, véetné
jeho mobilni modifikace. Déle byly analyzovany oficialni zdroje spravované Statutarnim

méstem Hradec Kralové, a to méstska cyklomapa a pasport komunikaci.
Trasy dle mapy.cz

Na obrazku 5 je vyznaeni cyklotras a cyklostezek dle aktualni turistické mapy na
serveru mapy.cz. Na této mapé€ neni nikterak zachycen zpisob vedeni cyklotras. Vice

0 infrastruktuie uréené pro cyklistickou dopravu lze nalézt v ¢asti 1.6.2.

[643115.165, -1041338 919] - ]
‘ “f, (R L |
Pl { -

s

Obrazek 5 Mapa Hradce Kralové s vyzna¢enim cyklotras

Zdroj: (1, 2) iprava autor
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Cyklomapa mésta Hradec Kralové

Jako dalsi zdroj informaci k organizaci cyklistické dopravy byl zvolen webovy portal
cyklohradec.cz, kde je mozné nahlédnout do cyklomapy z roku 2014, jejiz vytez lze vidét na

obrazku 6.
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Obrazek 6 Cast cyklomapy Hradce Kralové
Zdroj: (3)

Tento mapovy podklad castecné poskytuje informaci o zplsobu vedeni cyklistické
dopravy a infrastruktufe. V mapé Ize mj. nalézt trasy doporucenych cyklotras v mistech, kde
neni vybudovéana infrastruktura pro cyklisty. Dale je v mapé zobrazena infrastruktura pro
cyklisty, je vSak rozliSena pouze na chranéna a integracni opatieni, ale o podobé& jednotlivych

v

opatieni z cyklomapy nelze vycist podrobnéjsi informace.
Pasport komunikaci Hradce Kralové

Jako posledni zdroj informaci o organizaci cyklistické dopravy ve mé&sté€ byl zvolen
pasport komunikaci s vykreslenymi cyklostezkami, coz je oficidlni mapovy podklad dostupny

na webovych strankach hradeckralove.org.(4)
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Obrazek 7 Pasport komunikaci Hradce Kralové
Zdroj: (4) Gprava autor
Tento mapovy podklad v sobé kombinuje vySe zminéné zdroje. V mapé na obrazku 7
nalezneme vyznacené cyklostezky, které caste¢né koresponduji s oficialnimi cyklotrasami
nalezenymi V turistickych mapach. Stejné tak ale nalezneme v mapé vyznacené pouze prvky
infrastruktury uréené pro cyklisty, naptiklad vyhrazené jizdni pruhy, které vsak na celkovou
koncepci cyklotras nijak nenavazuji. Stejné tak 1ze v mapé najit naptiklad pési zony, na

kterych se smi cyklisté pohybovat, jako soucést cyklostezek.

1.3 ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Tato podkapitola se zabyva stavem a vybavenosti dopravni infrastruktury pro
nemotorovou dopravu V Sir§im centru Hradce Kralové. Na zakladé terénnich prizkumi jsou
vypracovany mapy, kde je zaznamenano vedeni jednotlivych tras jak pro chodce, tak pro
cyklisty. Jednotlivé sledované prvky budou analyzovany v ¢asti 1.3.1 pro pé&si dopravu

a v ¢asti 1.3.2 pro cyklistickou dopravu.
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1.3.1 Infrastruktura pro pési dopravu

V této Casti je popsana existujici infrastruktura pro pési dopravu zejména z hlediska
jejiho vedeni, uspofadani a povrchu. Dale jeji vztah k cyklistické doprave, zda napiiklad sdili
spole¢ny dopravni prostor. Dale bylo v ramci prizkumi sledovano, kde se nachazeji prechody
pro chodce a vyznamna mista pro piechazeni. VSechny tyto informace jsSou zobrazeny v mapé

Vv priloze A.
Chodnik

Zakladnim pouzitym feSenim vedeni p&Si dopravy je chodnik v pifidruzeném
dopravnim prostoru mistni komunikace. V Sir§im centru mésta jsou vSechny uli¢ni prostory
vybaveny chodnikem, a to jak na hlavnich péSich tazich spojujicich vyznamné zdroje a cile
cest, tak 1 méné vyznamnych z hlediska intenzity pési dopravy. Nejmensi moznd Sitka
chodniku je 1.5m (5) a béhem prizkumt nebyl identifikovan takovy chodnik, jeZz by

piedepsanému minimalnimu Sifkovému parametru nevyhovoval.

Stezka pro chodce

[ 24

Dalsim typem pouzit¢ho vedeni péSi dopravy jsou stezky pro chodce. Jedna se
0 pozemni komunikaci vyhrazenou pouze pro peSi dopravu. Takova stezka je znaCena
prislusnou znackou, ktera vSak mize byt doplnéna o dalsi informace, napiiklad o povoleni

vjezdu cyklista. Ptiklad takového znaceni je vidét na obrazku 8.

.;ﬁ'.."

Obrazek 8 Dopravni znacka C7a stezka pro chodce Vv ulici StFelecka

Zdroj: foto autor
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Pési zony

Jednim z moznych typt vedeni pési dopravy jsou pési a obytné zony. ,, V obytné a pési
zoné smeji chodci uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sirce. Hry déti na pozemni
komunikaci jsou dovoleny jen v obytné zoné. V obytné zoné a pési zoné musi chodci umoznit
vozidlium jizdu. To plati i pro déti hrajici si v obytné zoné. “(6) Vétsinou ale tyto zony nejsou
primarn¢ vymezeny pro potieby pési dopravy z hlediska dopravni funkce jako spise pro efekt

zklidnéni dopravy a posileni pobytové funkce.
Stezky pro chodce a cyklisty

Dal$im moznym zpiisobem vedeni pési dopravy je vytvoteni stezek, kde sdili spolecné
dopravni prostor chodci s cyklisty. V nékterych pripadech je péSi a cyklistickd doprava
segregovana piidélenim urcité ¢asti dopravniho prostoru urcitému typu dopravy, Vv nékterych
piipadech je sdileni absolutni. Tento typ stezek je mozny vést v pfidruzeném dopravnim
prostoru mistnich komunikaci, ale i samostatné. Vice o tomto typu stezek je uvedeno v Casti
1.3.2.

Ywr

Mapa infrastruktury pési dopravy

Na obrazku 9 je vidét vyiez z mapy se zakreslenymi jednotlivymi prvky infrastruktury
pro pé&si dopravu. Mapa Vv plné velikosti véetné legendy je v priloze A. Na mapé je
znazornéno, zda se jednd o infrastrukturu urcenou vyhradné pro chodce, nebo zda sdili
dopravni prostor s cyklisty. Dale jsou na mapé¢ zobrazeny piechody pro chodce, mista pro
piechazeni nebo pé&si zony. Dale je z mapy patrné, z jakého materialu nebo jaky povrch dana

komunikace ma.
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Obrazek 9 Mapa infrastruktury pési dopravy

Zdroj: (2) iprava autor

1.3.2 Infrastruktura pro cyklistickou dopravu

Uvodem je dilezité zminit, Ze existuje nékolik zptisobt, jakymi lze vést cyklistickou
dopravu. V této kapitole jsou piedstaveny zpisoby, se kterymi se lze v feSeném uzemi setkat.
Nasledn¢ se bude tato ¢ast zabyvat tim, kde a jak jsou tyto ruzné zpisoby vedeni cyklistické
dopravy v Hradci Kralové aplikovany nebo kde se nachazi piejezdy pro cyklisty. Tyto

informace jsou zobrazeny v map¢ v piiloze B.

Trasy vedené v hlavnim dopravnim prostoru motorové dopravy

Nejjednodussi zptisob, jakym lze vést cyklistickou dopravu, je vést trasy po pozemni
komunikaci v hlavnim dopravnim prostoru spoleéné s motorovymi vozidly bez jakékoliv
upravy infrastruktury, ktera by slouzila primarné pro pohyb cyklistd nebo jim vymezovala
vlastni prostor v uliénim profilu. V prostfedi mé&sta Hradce Kralové je vSak hustota provozu
takova, Ze takto vedené trasy hlavnich dopravnich proudii mohou vétSinu potencialnich
uzivatell cyklistické dopravy od jejiho uzivani spiSe odradit. Pro nezkuSeného cyklistu, dité
nebo cyklistu, ktery naptiklad nevlastni fidi¢ské opravnéni, je jizda v hustém méstském

provozu velmi obtizna a mize byt i nebezpecna.
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Pro pohyb cyklistl plati jednoduché pravidlo: ,,na pozemni komunikaci se na jizdnim
Kole jezdi pri pravém okraji vozovky. Nejsou-li tim ohrozovani ani omezovani chodci, smi se
jet po pravé krajnici. Je-li ziizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty,
stezka pro cyklisty nebo je-li na kriZovatce s rizenym provozem zrizen pruh pro cyklisty
a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit.“(6)

Piktogramovy koridor

Jednim ze zptsobi, jakym lze jizdu pro cyklisty po pozemni komunikaci zjednodusit,
je vytvareni piktogramovych koridort. Nejedna se o nic jiného nez ,,napovédu pro cyklisty,
kudy se maji po pozemni komunikaci pohybovat, a tato napoveéda je realizovana v podobé¢
vodorovného znaceni. Pfinosem je vSak 1 CasteCné zvySeni bezpeCnosti, protoZe ,,znacka
vyznacuje prostor a smér jizdy cyklisti. Ridice motorovych vozidel upozoriiuje, Ze se na

pozemni komunikaci nachdzi zvyseny provoz cyklistii. “ (7) Podobu vodorovného znaceni pro

takovyto typ infrastruktury je vidét na obrazku 10.

Obrazek 10 Vodorovné dopravni zna¢eni V20 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Zdroj:(7)

Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
Pokud to Sitkové uspofadani pozemni komunikace dovoli, je mozné pro cyklisty
ziizovat vlastni jizdni pruhy. Pti pouziti vodorovného znaceni, které je vidét na obrazku 12, je

mozné vytvaret tzv. ochranné jizdni pruhy pro cyklisty a pti doplnéni o svislou dopravni

znacku, kterd je vidét na obrazku 11, je mozné zfizovat vyhrazené jizdni pruhy.
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Obriazek 11 Dopravni znacka IP20a Vyhrazeny jizdni pruh
Zdroj: (7)
»Vyhrazeny jizdni pruh je soucasné na pozemni komunikaci vyznacen vodorovnymi
znackami, zejména ,, Podélnd cdra souvisla“ nebo ,, Podélna cara prerusovand“. V pripadé
vyhrazeného jizdniho pruhu pro jiny druh vozidla nebo pro urcity ucel se do modrého pole

vyznaci prislusny symbol nebo vhodny napis. ** (7)

Obrazek 12 Dopravni znacka V 14 Jizdni pruh pro cyklisty
Zdroj: (7)
Pti pouziti pouze vodorovného znaceni zékon o provozu na pozemnich komunikacich
(6) o takovém pruhu hovofi pouze jako o jizdnim pruhu pro cyklisty, a je tedy tieba pocitat
S tim, ze ,,smi Fidic jiného vozidla vjet v podélném smeru rovnéz tehdy, neni-li prilehly jizdni
pruh pro toto vozidlo dostatecné siroky. Pri vjizdeni na jizdni pruh pro cyklisty nesmi ridi¢

ohrozit cyklistu jedouciho v tomto pruhu. “(6)

Pokud se vSak jedna o vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, tak na néj ostatni vozidla
»Smi v podélném smeru vjet jen pri objizdeni, predjizdeni, odbocovani, otdceni, vjizdeni na
pozemni komunikaci, nebo vyZaduji-li to zvlastni okolnosti* (6), a tedy lze povazovat takovy
je prostorové narocné a ne vzdy Sitkové uspotfaddani méstskych komunikaci, resp. uli¢nich

prostort, takové feseni dovoli.

Trasy vedené mimo dopravni prostor motorové dopravy

Dalsim zplsobem, kterym lze vést cyklistické trasy, je vytvaret stezky pro cyklisty. Ty

muzou byt vedeny V pfidruzeném dopravnim prostoru motorové dopravy, nebo segregované
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mimo ngj tak, aby dochazelo ke kontaktu s automobilovou dopravou pouze minimalné.

Zpravidla dochazi ke kontaktu pouze pfi pticném piekonavani pozemni komunikace (kiizeni).
StezKky pro chodce a cyKklisty se spole¢nym provozem

Prvni variantou takto vedené stezky je stezka se spole¢nym provozem chodct
a cyklistu. ,, Je-li zrizena stezka pro chodce a cyklisty oznacenda dopravni znackou "Stezka pro
chodce a cyklisty", nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce.'(6) Znacku, ktera znaci

takovou stezku, je mozné vidét na obrazku 13.

Obrazek 13 Dopravni znacka C09a Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na
Zdroj:(7)
., Znacka prikazuje chodcum a cyklistum uzit v daném sméru takto oznaceného spolecného
pruhu nebo stezky. Stezku pro chodce a cyklisty smi uzit také osoba jedouci na osobnim
prepravniku. Ostatnim ucastnikiiom provozu na pozemnich komunikacich je jeji uzivani

zakdzano, pokud neni stanoveno jinak. Chodci a cyklisté se nesméji navzdjem ohrozit.” (7)

Zde je mozné povSimnout Si drobného rozporu mezi zdkonem o provozu na
pozemnich komunikacich a vyhlaSkou, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, v tom, kdo ma jakou zodpovédnost pii pohybu na takto znacenych stezkach.
Dle zakona 0 provozu na pozemnich komunikacich (6) cyklista nesmi ohrozit chodce a ma
plnou zodpovédnost, avsak dle vyhlasky, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (7), je tato zodpovédnost za vzajemné neohrozeni oboustranna. Dulezité je tedy

vzajemné respektovani €astnikli obou druhli nemotorové dopravy.
Stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

Dalsi zpisob vedeni nemotorové dopravy je stezka s oddélenym provozem chodci
a cyklistl. ,,Je-li zFizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou "Stezka pro
chodce a cyklisty", na které je oddelen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je cyklista
povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce miize cyklista uzit
pouze pri objizdeni, predjizdeni, otaceni, odbocovani a vjizdéni na stezku pro chodce

a cyklisty, pritom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu vyznaceném pro chodce. “(6)
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Obrizek 14 Dopravni znacka C10a Stezka pro chodce a cyklisty délena
Zdroj: (7)

. Znacka prikazuje chodcum a cyklistim uzit v daném sméru cdsti vyznacené pro
chodce nebo cyklisty a oznacuje jejich situovani. Ostatnim ucastnikiim provozu na pozemnich
komunikacich je jeji uzivani zakdzano, pokud neni stanoveno jinak. Chodci a cyklisté sméji
sousedniho pruhu uzit jen pri obchdzeni, objizdeni prekazky nebo vzdjemném vyhybani. “(7)

Podobu takové znacky je mozné vidét na obrazku 14.

Nedilnou soucasti takto vedené stezky by mélo byt vodorovné znaceni, které
piehledné stezku rozd¢€li na piislusné dopravni prostory pro jednotlivé druhy dopravy. Nebo
je vhodné jejich fyzické rozliSeni naptiklad v podobé riznych povrcht, aby bylo na prvni
pohled jasné, kterd ¢ast stezky slouzi jakému druhu dopravy, a vhodné je i tyto stezky doplnit
o opatfeni pro orientaci osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace s ohledem na jejich
bezpedi. Casto se totiz v Hradci Kralové lze setkat se stezkou s oddélenym provozem (dle
svislého znaceni), jejiz readlné rozdéleni neodpovida situovani pruhli na svislém znaceni ¢i

neni pomoci vodorovného znaceni ani jinak readln¢ oddé€lena.

Samostatné stezky pro cyklisty

GV

Obrazek 15 Dopravni znacka C08a Stezka pro cyklisty
Zdroj:(7)
., Znacka prikazuje cyklistum uzit v daném sméru takto oznaceného pruhu nebo stezky.
Pruhu nebo stezky smi uzit i osoba vedouci jizdni kolo, osoba pohybujici se na kole¢kovych
bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni a osoba pohybujici se na osobnim
prepravniku. Ostatnim ucastnikum provozu na pozemnich komunikacich je jeji uZivani

zakdzano, pokud neni stanoveno jinak. “(7) Podobu této znacky lze vidét na obrazku 15.
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Schéma infrastruktury pro cyklistickou dopravu

V priloze B je mapa, na které je vyznacena veSkera infrastruktura, ktera je
urc¢ena vyhradné pro provoz cyklistii v FeSeném tzemi. V map¢ je patrné rozliSeni typu
opatieni, dale jsou zobrazeny piejezdy pro cyklisty a pési zony s povolenim vjezdu cyklisti.

Vytez z ptilohy B je zobrazen na obrazku 16.

A
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Obrazek 16 Mapa infrastruktury pro cyklistickou dopravu

Zdroj: (2) uprava autor

14 ANALYZA UZiVANI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
V této podkapitole jsou popsany problematické piipady chovani uzivatelli dopravni
infrastruktury, které jsou v rozporu s jejim ucelem piipadné i v rozporu se zdkonem 0 provozu

na pozemnich komunikacich (6) a se zasadami bezpe¢nosti provozu.

1.4.1 Prechdzeni komunikace mimo prechod pro chodce
Velmi Castym jevem vyskytujicim se pii pohybu chodce v méstském prostiedi, ktery

je rizikovy, je pricné prekonavani pozemni komunikace. Pro piechdzeni vozovky existuji

29



pravidla jasn¢ definovana v zdkoné o provozu na pozemnich komunikacich (6). ,Je-li blize
nez 50 m kriizovatka s rizenym provozem, prechod pro chodce, misto pro prechdzeni vozovky,
nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou "Prechod pro chodce", "Podchod nebo

nadchod", musi chodec prechdzet jen na téchto mistech. “(6)

Ptfechazeni vozovky mimo pifechod pro chodce je tedy v mnohych ptipadech
prestupkem pravé s ohledem na umisténi vySe popsanych prvka urcenych k bezpecnému
prechazeni vozovky ve vzdalenosti mensi nez 50 metri. Zpravidla je toto chovani chodcii
pozorovano nahodné a jedna se o jednotlivce, ktefi tak ¢ini na nahodnych mistech pro potieby

napft. zkraceni vzdalenosti ¢i zkraceni doby potfebné pro piekonani pozemni komunikace.

Obrazek 17 Priklad prechazeni vozovky mimo misto k tomu uréené

Zdroj: foto autor

V nékterych piipadech je ale vyskyt takového chovani ukazatelem nevhodného
umisténi k pfechazeni urcenych prvkl nebo piimo jejich nedostatku. Jako ptiklad takového
mista je mozné uvést ulici Ceskoslovenské armady. V bezprostiedni blizkosti Krajského
soudu dochazelo pfi pozorovani k velmi Castému ptfechdzeni vozovky mimo ptechod pro
chodce. Priklad takového ptechazeni je vidét na obrazcich 17 a 18. Toto chovani sice neni
V rozporu se zdkonem 0 provozu na pozemnich komunikacich (6), protoZe nejbliz§i misto
uréené pro bezpeéné prechazeni vozovky se nachazi pfiblizné 120 metru daleko, ale vzhledem

k povaze komunikace, ktera je soucasti jednoho z méstskych okruhd, jeji Sifce az 12 metra
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a poctu vyskyti tohoto chovéni lze toto misto povazovat za nebezpecné

nemotorové dopravy.

Obrazek 18 Priklad prechazeni vozovky mimo misto k tomu uréené

Zdroj: foto autor

pro uzivatele

1.4.2 Vzdjemné ohroZeni chodcii a cyklistit na stezkdch se smisenym provozem

Jako dalSi Casto pozorovany jev, ktery mize ztizit pohyb uZivatelim nemotorové

dopravy, lze uvést vzajemné nerespektovani uzivatelii infrastruktury urcené pro nemotorovou

dopravu. Jak jiz bylo dfive zminéno Vv ¢asti 1.6.2, chodci a cyklisté se nesmi na stezkach se

spoleénym provozem navzajem ohrozit. Proto je dulezité vénovat vzajemnou pozornost

pohybu vsech ostatnich uzivatelii. Obecné plati pravidlo, Ze se pfi pohybu chodi nebo jezdi pii

pravé strané komunikace. Vyskytuji se vS8ak v Hradci Kralové mista, kde dochdzi praveé

k vzajemnému omezovani v pohybu a jedna se pfedevsim o stezky, které plni i pobytovou

a rekreacni funkci a jsou vedené zejména po biezich fek. S ohledem na jejich rekreacni funkci

a pohledovou atraktivitu jejich uzivatelé Casto nevénuji potfebnou pozornost provozu na

takovychto komunikacich. Ptiklad takové situace je vidét na obrazku 19, kde chodci vyuzili
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vétSinu Sitky komunikace, a to dokonce pii obou krajich, a tim znemozni cyklistovi bezpe¢né

pokracovat v jizd¢.

Obrazek 19 Priklad vzajemného omezeni mezi chodci a cyklisty
Zdroj: foto autor

1.4.3 Jizda cyklistit po chodniku pro chodce

Obecné znamy prestupek cyklistl - jizda po chodniku uré¢eného pro pohyb chodct je
jeden z nejcastéjsich problémi uzivani infrastruktury. A neni tomu jinak i v Hradci Kralové.
Béhem pruzkumi bylo zaznamenano nékolik takovych ptipadi, kdy cyklista uzival k jizd¢é na
kole chodnik a tim omezoval, popf. ohroZoval chodce. Ptiklad takovéto jizdy lze vidét na
obrazku 20.

Obrazek 20 Priklad jizdy na kole po chodniku pro chodce

Zdroj: foto autor
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1.4.4 Jizda cyklistit po silnici i pies ziizenou stezku pro cyklisty

Dalsim ¢asto vidanym jevem pii prizkumech v Hradci Kralové bylo neuZivani stezek
pro cyklisty v misté, kde jim to zakon o provozu na pozemnich komunikacich (6) uklada jako
povinnost. Miize tak dochazet k situacim, kdy fidi¢ motorového vozidla neptfedpoklada
ptitomnost cyklisty, coz mize zplsobit nebezpecnou situaci, kdy fidi¢ musi ndhle ménit
rychlost a smér jizdy a tim miize ovlivnit ostatni ucastniky silni¢niho provozu i samotného
cyklistu, a stejné tak tim muze byt ovlivnéna i plynulost provozu. Piiklad takového chovani je
vidét na obrazku 21, kde je zachycen na fotografii cyklista, ktery spravné vyuziva stezku pro
chodce a cyklisty, a cyklista, ktery jede po silnici a poruSuje tim tak svou povinnost stezky

Vv takovém ptipadé vyuzit.

Obrazek 21 Priklad poruseni povinnosti uZit ziizenou cyklostezku

Zdroj: foto autor

1.4.5 Jizda po stezce v protisméru

V Hradci Kralové ma vétSina cyklostezek v uli¢nich prostorech smérovou upravu.
A také Ize na téchto stezkdch pozorovat Gasty jev, jizdu v protisméru. Sitkové parametry
takovych stezek neuvazuji s obousmérnym provozem cyklistl a jejich vzajemné mijeni.
Pokud k takové situaci dochazi, mize dojit k ohrozeni vSech ucastnikti provozu v daném
misté a Case. Cyklisté pfi mijeni v takovém misté¢ musi opustit svllj vymezeny koridor a tim
ohrozuji nejen sami sebe, ale potencidlné i chodce nebo fidice motorovych vozidel
v piilehlych jizdnich pruzich. Na obrazku 22 je moZné vidét cyklistu, ktery vyuZziva nespravné
cyklostezku pro opacny smér jizdy, namisto cyklostezky zfizené na opacné strané ulice pro

jeho smér jizdy.

33



Obrazek 22 Priklad jizdy na cyklostezce v protisméru

Zdroj: foto autor

1.4.6 Domnéla prednost cyklistit na piejezdech pro cyklisty

Diilezita soucast infrastruktury pro cyklisty jsou piejezdy pro cyklisty, které slouzi
K pticnému piekonavani ulice. ,,Pred vjezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista musi
presvedcit, zda-li muze vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich, cyklista smi prejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost
arychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich ridice k nahlé zmeéné sméru nebo
rychlosti jizdy. Je-li v misté krizeni stezky pro chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikaci
ziizen sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty, pouziji se ve vztahu k tomuto
sdruzenému prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty pro jednotlivé ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich obdobné ustanoveni upravujici chovani téchto ucastnikii provozu na

prechodu pro chodce a na prejezdu pro cyklisty. “(6)

V Hradci Kralové je vétSina piejezdl pro cyklisty pfidruzena pravé k prechodu pro
chodce. Béhem pozorovani vSak €asto dochazelo k situacim, kdy se cyklista pohybujici se po
sdruzeném piechodu pro chodce s piejezdem pro cyklisty choval v rozporu s pravidly. Svym

chovanim nutil fidi¢e jedouci po vozovce k zastavovani 1 v ptipadech, kdy se po piechodu
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zadny chodec nepohyboval. Nekteré takovéto situace vyzaduji od fidict prudké brzdéni.
Nejen ze mize dojit ke srazce vozidla s cyklistou, ale toto chovani mtze zpisobit i dopravni
nehodu z diivodu nedobrzdéni za sebou jedoucich vozidel (zejména pii hustém provozu ve

Spickach).

1.5 ZHODNOCENI ANALYZY S CILEM VYMEZENI
PROBLEMOVYCH OBLASTI

Na zaklad¢ této analyzy lze konstatovat, ze SirSi centrum mésta Hradce Kralové je
dobfe vybavené infrastrukturou pro systém pési dopravy. Uli¢ni prostory jsou vybaveny
chodniky ve vyhovujicich Sitkovych parametrech (5), doplnéné o dostatecnou sit’ piechoda
pro chodce s pfisluSnymi bezpecnostnimi opatfenimi (svételna signalizace, ochranné
ostruvky, osvétleni). Tam kde tomu tak neni, dochazi k postupnym tupravam v souladu
s aktudlnimi pfedpisy a trendy. Dilezité je zminit, Ze diky dostatecnému poctu mostl nejsou
v Hradci Kralové vodni toky zésadni komunikac¢ni bariérou. Celkova organizace pési dopravy
umoziuje uspokojit potieby uzivatelii na velkém tizemi mésta pomoci pési dopravy v kratkém
¢asovém horizontu. Z centra mésta se na nejvzdalenéjsi bod feSené oblasti lze pésky premistit

do 20 minut.

Ze statistik Policie Ceské republiky datovanych od 1. 1. 2018 do 2. 6. 2020 vyplyva,
ze v teSeném uzemi bylo zavinéno chodcem pouze 6 dopravnich nehod. Dale doslo k 4
nehodam, kdy byl na srdzce s chodcem na ving cyklista, a k 19 nehodam, kdy byl na srazce
s chodcem na viné fidi¢ motorového vozidla. Nehod s ucasti cyklisty vSak bylo v tomto
obdobi na stejném tzemi zaznamenano vice nez 30. (8) Presto lze povazovat nemotorovou
dopravu v Hradci Kralové za bezpe€nou, protoze v tomto ¢asovém obdobi bylo na tzemi

SirSiho centra evidovano celkové vice jak 500 dopravnich nehod.

Cyklisticka doprava je v Hradci Kralové ve fazi postupné transformace a budovani jeji
infrastruktury. Dulezitym dokumentem pro moznost vytvoieni funk¢éniho systému cyklistické
dopravy bude generel cyklistické dopravy, jehoz zpracovani doporucuje Koncepce rozvoje
cyklodopravy v Hradci Kralové (9). ,,Meéstska sit’ komunikaci pro cyklisty je pravidelné
doplnovana. Vznikaji nové cyklistické useky, stavby (nékdy pravem diskutabilni) a opatreni,
dochazi k postupnému napojovani priméstskych casti a cyklisté se vice integruji do
dopravniho prostoru. Tato sit’' vSak neni zcela vzdjemné propojend, jednotlivé useky vznikaji
casto s ohledem na uzemni i financni moznosti, v nékterych pripadech nebyla pro cyklisty

zvolena prilis Stastna reSeni. Naopak vhodnda a moderni reSeni casto svazuje Cceska
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legislativa, popripadeé obavy ze zmén ¢i souvisejici strety zajmu. ** (10) V soucasné chvili jiz
existuje nekolik feSeni cyklistické infrastruktury, ale vétSinou pouze v ramci dané lokality.
Neni feSena ndvaznost jednotlivych projekti tak, aby byl vytvofen uceleny vzijemné
provazany systém infrastruktury pro cyklisty, coz by mélo byt pii upravach ¢i vytvareni

novych dopravnich feseni zejména z pohledu méstské koncepce hlavnim cilem.

I ptesto soucasna podoba dopravniho feseni poskytuje uzivatelim cyklistické dopravy
moznost obsluhy v §ir§im centru mésta pti velmi malé ¢asové naro¢nosti. Z centra mésta se na

nejvzdalengjsi bod feSené oblasti 1ze pomoci cyklistické dopravy premistit do 10 minut.

Jako systémovy problém lze Sohledem na vySe uvedené vnimat soucasnou
neprovazanost jednotlivych infrastrukturnich prvka (asekt) pro cyklistickou dopravu.
Navrhy na doplnéni infrastruktury ¢i pravy vedeni nemotorové dopravy budou piedstaveny

Vv druhé¢ kapitole.

Vhodné teSenou infrastrukturou pro cyklistickou dopravu bude mozné zvysit jeji
atraktivitu a bezpe¢nost pro potencialni uzivatele, coz by mohlo vést ke zvyseni podilu tohoto
druhu dopravy v Hradci Kralové. Tento aspekt pomuze ke zvySeni udrzitelné mobility.
,Priizkum mobility, jehoz soucdsti jsou udaje o delbé prepravni prace, uvadi pro rok 2009
podil cyklistické dopravy na celkové pitepravni vzddlenosti (nikoliv podilu cest) 17.6.% “ (9)
a dle zavérecné zpravy z ,,Mobilita a mistni pfeprava cestujicich 2013 (11) se na délbé

piepravni prace podili kolo z 21,3 %.

Prepravni prace

Obrazek 23 Graf délby prepravni prace

Zdroj: (12)
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2 NAVRHY OPATRENI PRO ZLEPSENI PODMINEK
NEMOTOROVE DOPRAVY

Tato kapitola je rozdélena na tii Casti, ve kterych jSou navrZena opatfeni, ktera
povedou ke zlepseni celkovych podminek pro uZzivatele nemotorové dopravy v Hradci

Kralové.

V prvni podkapitole jsou piedstaveny navrhy na jednoduché upravy nebo opravy
stavajicich feSeni z hlediska vedeni nemotorové dopravy a piislusné infrastruktury.
ZjednoduSené¢ lze tuto ¢ast pojmout jako ndvrhy na odstranéni zavad na infrastruktute ur¢ené
pro nemotorovou dopravu. V priloze C se nachazi mapovy podklad, ze kterého je patrné,
kde se jednotlivé typy zavad nebo nedostatka vyskytuji a bylo by zde vhodné aplikovat

navrhovana opatieni.

Ve druhé podkapitole jsou ptedstaveny navrhy na doplnéni stavajici infrastruktury
a opatieni tak, aby byly zachovany soucasné vazby, dopravni vztahy a feSeni z hlediska

vedeni nemotorové dopravy.

Ve tieti Casti jsou predstaveny navrhy na zmény z hlediska koncepce a vedeni
nemotorové dopravy, které povedou K vyssi vyuzitelnosti nemotorové dopravy v Sir§im centru

Hradce Kralové.

Navrhova cast obsahuje vyhradné systémova feSeni. Vzhledem K velikosti feSeného
uzemi a feSeni problematiky ,.koncepce” nejsou navrhovana konkrétni technicka feSeni

jednotlivych problému v danych lokalitach.

2.1 NAVRHY NA UPRAVY NEBO OPRAVY STAVAJICiCH RESENI

Diky podrobné analyze nemotorové dopravy v Sir§Sim centru Hradce Kralové, kteréd
zahrnovala i analyzu stavajici infrastruktury, je mozné vybrat nejcastéjsi nedostatky, piipadné
zavady na infrastruktuie uréené pro tento druh dopravy. Autorem zjisténé nedostatky nebo
zavady jsou v této podkapitole piedstaveny a jsou zde uvedeny i navrhy na jejich odstranéni.
Kvalitngjsi feSeni pfisp&je Klepsi orientaci a ke zvySeni komfortu pro uzivatele této
infrastruktury, coz soucasné vede ke zvySeni bezpecnosti provozu a zvySeni atraktivity
nemotorové dopravy. Na mapovém podkladu, ktery je v piiloze C, jSou znazornéna mista,

kde se dané zavady nebo nedostatky nachazi.
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2.1.1 SniZené chodnikové hrany

Snizené chodnikové hrany jsou dualezitym prvkem infrastruktury zejména pro
uzivatele nemotorové dopravy Vv mistech pti¢ného prekonavani vozovky. Zasadni prednosti
tohoto feSeni je umoznéni pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ale také
pohodIngjsi pohyb naptiklad chodcl s kocarky nebo v dnesni dobé stile oblibenéjsich
elektrickych vozikii, kolobézek ¢i skutri pro seniory. Pro uzivatele jizdnich kol poskytuje
snizeni chodnikové hrany komfortnéjsi prekondni vyskovych rozdili mezi vozovkou
a zvysSenou plochou napfiiklad stezky nebo chodniku v mistech, kde je jim tento piejezd

umoznén, jako je naptiklad prejezd pro cyklisty.

Dale vSak muze slouzit sniZzeni chodnikové hrany pro polohové vyznafeni mist pro
pfechazeni. Ta se v SirSim centru Hradce Kralové nachazi na pozemnich komunikacich
s malou intenzitou dopravy nebo na mistech s menSim vyznamem dopravniho proudu chodci.
Na takovém misté plati stejna pravidla pro pfekonavani vozovky jako v mistech, kde se zddna
infrastrukturni opatfeni nenachazi. Tato mista pro pfechazeni musi byt umisténa s ohledem na
bezpeci chodcii. To znamend v piehlednych, v noci osvétlenych mistech, kde je umoznéno
piekonani vozovky, aniz by doSlo k omezeni provozu na pozemni komunikaci nebo
k ohroZeni bezpe¢i chodce samotného. ,,Misto pro prechdzeni/prechod pro chodce ma krizit
Jizdni pruhy/pasy kolmo a ma byt umisténo tak, aby rozhledové poméry vyhovely podminkam
podle clanku 10.1.4% (5), ktery se zabyva rozhledovymi poméry pied misty pro prechazeni
a prechody pro chodce.

Priklady nékterych mist, kde se tato zdvada, tedy absence snizené¢ chodnikové hrany,

nachazi, jsou vidét na fotografiich na obrazcich 24, 25 a 26.
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Mevr

Obrazek 24 Nesnizena chodnikova hrana v ulici K¥iZzikova

Zdroj: foto autor

Na obrazku 24 je vidét snizena chodnikova hrana v misté ukonCeni stezky se
spole¢nym provozem v ulici Kfizikova. Provoz cyklistl je dale veden v hlavnim dopravnim
prostoru pozemni komunikace. Vzhledem k povaze komunikace zde neni tieba zfizovat
piechod pro chodce, avSak snizeni chodnikové hrany i na protilehlé strané silnice povede ke
zvysSeni komfortu pohybu chodcii a zaroven vytvoti misto pro piechazeni. Navic to umozni
pohodlny pohyb OOSPO cozZ je jednim z pozadavkl dle vyhlasky o obecnych technickych

pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (12).

Obrazek 25 NesniZena chodnikova hrana na prechodu pro chodce

Zdroj: foto autor
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Na obrazku 25 je vidét piechod, ktery je soucasti hlavniho proudu nemotorové
dopravy spojujici Prazské predmésti, které je s ohledem na pocet trvale bydlicich obyvatel
vyznamnou ¢asti mésta, S jddrovym centrem. Tento pfechod lezi na velkém méstském okruhu
a vzhledem K hustoté provozu motorové i nemotorové dopravy je fizen svételnou signalizaci.
Jak je ze snimku patrné, soucasti stavajiciho technického feSeni neni snizena chodnikova
hrana na zapadnim konci pfechodu, a tudiz mize znamenat piekonadni vyskového rozdilu
prekazku v pohybu nékterych uzivatelti pési dopravy, napt. OOSPO ¢i cyklistii vedoucich
kolo. Tato zdanlivé nepatrna bariéra mize znamenat i zasadni zpomaleni pohybu nékterych

chodcu.

Obrazek 26 NesniZena chodnikova hrana na konci chodniku

Zdroj: foto autor

Na obrazku 26 je vidét ukonceni chodniku nesnizenou chodnikovou hranou, ktery
navazuje na piechod pro chodce a na chodnik kopirujici trasu malého méstského okruhu.
Tento prechod se nachazi v centru mésta, v bezprostiedni blizkosti zastaivky MHD a schodisté
Bono publico, které je jednou z hlavnich piistupovych cest na Velké namésti pro pési z jizni

strany mé&sta.

Na téchto zminénych a na dalSich v pfiloze C vyznac¢enych mistech je navrZena uprava

chodnikové hrany v souladu svyhlaskou o obecnych technickych pozadavcich
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zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb (12), aby bylo zajisténo feSeni pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu, tj. pfedepsané vyskové rozdily apod.

,,Chodniky musi umoznovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobdm

S omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci. “(12)

2.1.2 Chybéjici nebo vadné vodorovné znaceni
Tato problematika se tyka zpravidla infrastruktury se spoleénym provozem chodci
a cyklistii, kdy vodorovné znafeni ma piehledné znazornovat vedeni a ptislusny dopravni

prostor pro jednotlivé druhy nemotorové dopravy.

Béhem prizkumil v Sir§Sim centru mésta byla detekovana mista, kde toto vodorovné
znaceni neni v dobrém stavu, nebo v daném misté Uplné chybi. Na stezkach znacenych
svislou znackou jako stezky s oddélenym provozem chodcii a cyklisti, které nejsou vybaveny
dostatecnym technickym feSenim z hlediska vodorovného znaceni, muze dochazet
K problémiim se spravnym vyuzivanim dopravniho prostoru, protoze svislé znaceni mize byt

snadno ucastniky provozu ptehlédnuto.

Jako piiklad 1ze uvézt stezku s oddélenym provozem chodct a cyklistii vedouci podél
silnice 1/31 (méstsky okruh) a sidlistém Labska kotlina. Na fotografii na obrazku 27 je vidét,
ze vodorovné znacCeni na této Casti stezky chybi a je zde patrny pouze pozistatek po
puvodnim oddéleni pouzitim odlisného povrchového materialu rozliSujiciho dopravni prostor
pro chodce a cyklisty. Toto je problematické vzhledem k obecnému trendu snizovani
pozornosti chodci vici ostatnim G¢astniktim provozu na tkor pouzivani mobilnich telefont ¢i
podobnych elektronickych zatizeni. Tudiz maze dojit i k snadnému piehlédnuti nevyraznych

opatteni, napft. pii kiizeni téchto dopravnich prouda.
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Obrazek 27 Stezka s oddélenym provozem s nedostate¢nym vodorovnym znacenim

Zdroj: foto autor
V severni ¢asti této Casti stezky, kterd je zachycena na fotografii na obrazku 28, jiz
neni, jak je patrné z fotografie, vodorovné znaceni zadné. To miize byt matouci pro uzivatele

této stezky, ktefi se na ni piipoji v této Casti. Jednd se vSak stile o tu samou stezku

S odd€lenym provozem.
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Obrazek 28 Stezka s oddélenym provozem bez vodorovného znaceni

Zdroj: foto autor
Uzivatelé této stezky, ktefi se na ni pfipoji v této oblasti, nejsou zadnym zpisobem

upozornéni na to, ze se jedna o stezku s oddélenym provozem chodcii a cyklistt.

Na téchto usecich je navrzeno doplnit dostatecnd infrastrukturni opatieni tak, aby
vysledna podoba infrastruktury, tj. stezka soddélenym provozem chodcti a cyklisti,
odpovidala technickym podminkdm pro navrhovani komunikaci pro cyklisty (13) z hlediska

prostorovych narokti apod. Zékladni Sifka jizdniho pasu pro cyklisty ¢ini 1.5 m (13).

2.1.3 Chybéjici nebo vadné svislé znaceni

Svislé znaceni, které je dle zakona o provozu na pozemnich komunikacich (6)
nadiazeno znaceni vodorovnému, je kli¢ové ke spravnému fungovani vSech druhti dopravy.
Jeho absence ¢i umisténi neodpovidajicich ¢i neaktudlnich dopravnich znacek muze
zpiisobovat drobné komplikace 1 vazné problémy. V Sir§Sim centru Hradce Kréalové nebylo
nalezeno takové misto, o kterém by bylo mozné mluvit jako o nebezpe¢ném z ditvodu praveé
chybé&jiciho, nebo Spatného svislého znaceni. Ale je moZné nalézt takovd mista, kde by
aktualizace ¢i doplnéni svislého znaceni vedlo Klepsi orientaci uzivateli nemotorové

dopravy. Tato mista se nachazi zpravidla v oblasti kiizeni tras nemotorové dopravy, kde
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dochazi k napojeni na dany typ stezky. Jako ptiklad takového mista 1ze uvést napojeni na
stezky vedouci podél Labe. Tyto stezky maji vysoky vyznam pro nemotorovou dopravu,
protoze se zde uplatituje nejen dopravni funkce stezky, ale také rekreacni a pobytova funkce,

v

a to jak pro dopravu pé&si, tak cyklistickou. Fotografii z mista takového napojeni je mozné

vidét na obrazku 29.

Obrazek 29 Napojeni na stezku se spoleénym provozem

Zdroj: foto autor

Déle jsou v Sir§im centru mista, kde svislé znaceni neodpovida znaceni vodorovnému.
Svislé znaceni je vodorovnému sice nadfazené, ale v téchto zminénych ptipadech je vhodné;jsi
aktualizovat znaceni svislé, protoze se zpravidla jedna o useky znacené jako stezky se
spole¢nym provozem chodcti a cyklistti dle svislého znaceni, ale povrchové upravy ¢i znaceni
vodorovné odpovida stezce s provozem odd€lenym. To je bezpochyby na daném tuseku
vhodnéj$im feSenim, protoze dovoluje cyklistim vyuzivat plného potencidlu cyklistické
dopravy z hlediska cestovni rychlosti a jejich jizda neni znatelné ovlivnéna provozem chodcu.
Ptiklad takto znacené stezky lze vidét v okoli zimniho stadionu v centru mésta, coz je patrné

z fotografii na obrazcich 30 a 31.
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Obrazek 30 Svislé znaceni neodpovidajici znaceni vodorovnému 1

Zdroj: foto autor

Obrazek 31 Svislé znaceni neodpovidajici znaceni vodorovnému 2

Zdroj: foto autor

Na téchto mistech je navrZzeno doplnéni a aktualizace svislého znaceni v souladu
s vyhlaskou, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich (7), aby byla
uzivatelim poskytnuta jednoznacna informace o zplsobu vedeni nemotorové dopravy
v daném useku, kterd bude korespondovat s technickym feSenim vodorovného znaceni na

dané stezce. Pfislusné svislé znaceni je uvedeno u jednotlivych typu stezek v ¢asti 1.3.2.
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2.1.4 Nejasny zpiisob organizace nemotorové dopravy

V sir§im centru Hradce Kralové se lze setkat i Stakovymi komunikacemi pro
nemotorovou dopravu, kde na zakladé provedené analyzy nebylo mozné bezpecné urcit jejich
zafazeni a ucel. Ve své podstaté se jednd o kombinaci problematiky popsané v predeslych
Castech 2.1.2 a 2.1.3. Jednd se napiiklad o stezky, které navazuji za kifiZzenim na jinou,

znackou ukoncenou stezku, ale jejich pokra¢ovani zddnym dalS$im znacenim oznaceno neni.

Naptiklad pro uzivatele cyklistické dopravy muize nastat situace, kdy logickym
feSenim situace by bylo pokracovat v jizde po stezce, ktera vSak neni znacena a stava se tedy
chodnikem. Jeho uzitim by porusil pravidla silni¢niho provozu. Pfiklad takového mista, kde

tato situace muze vzniknout, je stezka vedouci podél severni ¢asti ulice Brnénska ve sméru do

centra, kde je na fotografii na obrazku 32 vidét znazornéni vyse popsané situace.

Obrazek 32 Priklad zmate¢né situace z pohledu cyklisty

Zdroj: foto autor

Logickym feSenim situace by pro cyklistu, z jehoz pohledu je fotografie na obrazku 32
pofizena, pokracovat po stezce i nadale za timto kifiZzenim (zndzornéno Cerveng), kterd vsak
neni nijak znacena ani svislym, ani vodorovnym znacenim. Dle pravidel silni¢niho provozu
(6,7) by tedy cyklista nemél po stezce pokracovat, ale napojit se na pozemni komunikaci

urcenou pro provoz motorovych vozidel a pokracovat ve své jizdé tam.

V takovychto piipadech je navrZeno aktualizovat vodorovné i svislé znaleni, tedy
ztizeni (legalizaci) stezek pro provoz nemotorové dopravy, které budou vedeny s ohledem na

zazité, prirozené a logické dopravni chovani uzivatelli nemotorové dopravy v daném tzemi
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a nevyzaduji zésadni stavebni upravy nebo jiné nakladné technické fesSeni. Je tieba doplnit
svislé, pfipadné vodorovné dopravni znaceni. Mista, kde je navrzena realizace tohoto
opatfeni, jsou vyznacena na map¢ v priloze C. Technické parametry vyhovuji pro ziizeni
stezek se spoleénym provozem chodcti a cyklisti, které musi mit zékladni Sitku 3 m
(komfortni Sitka ¢ini 4 m) (13). Na stezce vedouci v pfidruzeném dopravnim prostoru
Vv severni ¢asti ulice Brnénska je nutné rozsifeni stezky, aby zde prijezdni profil vyhovoval

pro zfizeni stezky se spole¢nym provozem.

2.1.5 Nebezpecné ukonceni cyklostezky

V mistech, kdy jiz neni mozné vést cyklistickou dopravu v pfidruzeném dopravnim
prostoru, je nezbytné pirevést tuto dopravu do hlavniho dopravniho prostoru a nenutit cyklisty
ke sniZeni jejich cestovni rychlosti ¢i jim znemoZnit dalsi uZiti jizdniho kola jako dopravniho
prostiedku v souladu s pravidly silni¢niho provozu. Ukonéeni cyklostezky svedenim do
prostoru, ktery je urcen pro provoz dopravy motorové s sebou nese urcita rizika. Vzhledem ke
snaze o budovani bezpecné a pohodIné infrastruktury pro cyklisty je nutné, aby byl samotny
manévr pro cyklistu bezpe¢ny, pohodlny a pokud je to mozné, aby nezptisoboval cyklistim
zasadni snizeni cestovni rychlosti. Z hlediska bezpecnosti je zasadni, aby byli na misto, kde
k tomuto manévru dochazi, upozornéni nejen uzivatelé cyklistické dopravy, ale hlavné fidi¢i
motorovych vozidel, ktefi musi byt na chovani cyklista pfipraveni, aby jim mohli umoznit
bezpecné napojeni do hlavniho dopravniho prostoru. Kde to Sitka komunikace dovoli, je
vhodné ziidit pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru ochranny, nebo vyhrazeny jizdni
pruh, ktery slouzi k vedeni cyklistické dopravy a zaroven upozorni fidi¢e motorovych vozidel

na zvyseny pohyb cyklistt.

V Hradci Kréalové 1ze najit nékolik mist, kde neni tento sjezd vhodné feSen a lze ho
povazovat za nebezpecny. V dalsi ¢asti této podkapitoly budou popsany priklady téchto mist

a nasledn¢ predstaveno vhodnéjsi technické feseni.

Na obrazku 33 je mozné vidét soucasnou podobu ukonceni cyklostezky, resp. stezky
s oddélenym provozem, V ulici Goc¢arova vedouci od nové okruzni kiiZzovatky ,,Koruna®, kde
soucasti nedavnych stavebnich Uprav bylo i zfizeni tsekil cyklostezek. Tyto cyklostezky vSak
jsou nedaleko tfeseného tizemi ukonéeny a neni feseno jejich dalsi napojeni na jakakoliv jina

opatfeni pro zlepSeni podminek pro uzivatele cyklistické dopravy.
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Umisténi piktogramového koridoru

Obrazek 33 Ukonceni cyklostezKy v ulici Go¢arova ve sméru do centra

Zdroj: foto autor

Na fotografii je patrné, ze uhel vjezdu cyklistd do hlavniho dopravniho prostoru je
veEtsi nez 45°, coz lze povazovat 1 pii rychlostech cyklistii v méstském prostiedi za nevhodné.
Vzhledem Kk hustoté silni¢niho provozu zejména ve Spickovych hodinach je uziti tohoto
najezdu pro cyklisty nebezpe¢né, protoze pii napojovacim manévru musi vyuzit vice prostoru
u pravého okraje vozovky, nez kdyby byl thel najezdu mirnéjsi. Déle je tfeba zminit, Ze
V hlavnim dopravnim prostoru se nenachdzi zadnéa dal$i opatfeni, kterd by mohla cyklistim

vytvofit prostor pro napojeni nebo alespoil zvysit pocit bezpeci.

Napftiklad doplnéni o tsek znaceny piktogramovym koridorem by vedlo ke zvySeni
pozornosti fidi¢l motorovych vozidel, ktefi by mohli 1épe odhadovat chovani cyklistii. Na

obrazku 33 je tento Gsek vyznaen zelenou linii.

Velmi podobna situace se nachdzi na ukonceni stezky stejné tak v ulici Gocéarova,
avSak ve sméru od centra pfed Ulrychovym naméstim, coz je patrné z fotografie na obrazku
34.
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Obrazek 34 Ukonceni cyklostezKy v ulici Go¢arova ve sméru od centra

Zdroj: foto autor

Jako posledni je zde zminén sjezd z cyklostezky v ulici Hradecka v blizkosti Stfedni
prumyslové Skoly a védecké knihovny ve sméru do centra, kde je vhodné vyfeSeno napojeni
stezky s oddélenym provozem chodcii a cyklistti na vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, avSak
technicky stav sjezdu, po kterém toto napojeni ma prob&hnout je nevyhovujici, coz je patrné

z fotografie na obrazku 35.

it

Obrazek 35 Ukonceni cyklostezky v ulici Hradecka

Zdroj: foto autor
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Napojeni cyklostezky je vedené piicné ptes sjezd pro motorova vozidla do aredlu stfedni
Skoly, ktery je tvofen z dlazebnich kostek. Tudiz pii sjezdu nepiekonavaji vyskovy rozdil
najezdem na Sikmou plochu v pfimém sméru, nybrz pod velkym uhlem, a navic pii horSich
povétrnostnich podminkach byva tento povrch dlazebnich kostek velmi kluzky. Samotny
manévr se tak stava pro cyklistu nebezpeénym a pii pozorovani v terénu bylo v tomto misté
pozorovano Casté nevyuziti sjezdu, ale naopak chodniku k nasledné jizd¢ cyklisty. Proto je
navrzeno prodlouzit vedeni stezky s oddélenym provozem chodcii a cyklisti a vybudovat

novy sjezd, jehoZ moZzna podoba je na obrazku 36.

Ptiklad vhodného technického feSeni toho prechodu vedeni cyklisti z vedlejsiho
dopravniho prostoru do hlavniho, které je navrzeno vybudovat na vyzna¢enych mistech, je

vidét na obrazku 36.

Obrazek 36 Priklad technického FeSeni sjezdu z piidruzeného dopravniho prostoru do hlavniho prostoru

Zdroj: foto autor
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Toto konkrétni technické feSeni samoziejmé neni mozné aplikovat na vsSechna
zminéna nebo oznacena mista bez dalsi upravy s ohledem na konkrétni misto a jeho lokalitu.
Slouzi vsak jako ptiklad mozné vhodné upravy stavajiciho stavu. Takto technicky vyfeSeny
sjezd umozni cyklistim pokracovat v jizd¢ v hlavnim dopravnim prostoru bez potieby snizeni
své cestovni rychlosti at’ uz s ohledem na samotny manévr, nebo na provoz silni¢nich vozidel
po pozemni komunikaci. Ridi¢i motorovych vozidel jsou upozornéni na situaci svislym

i vodorovnym znacenim, a mohou tak véas a vhodné reagovat na ptitomnost cyklista.

2.1.6 Doplnéni piktogramovych koridorit do vSech jizdnich pruhii

Ptinos vedeni cyklistické dopravy pomoci piktogramovych koridord je vysvétlen
v Casti 1.6.2. Hradec Kralové neni vyjimkou a i zde je mozné nalézt v Sir§Sim centru mésta
trasy timto zpiisobem vedené. Toto je patrné z mapy Vv piiloze B. AvSak aby bylo vyuzito
maximalniho potencialu tohoto opatieni, je diilezité, aby byl piktogramovy koridor vyznacen
vSude tam, kudy proud cyklisti ma byt veden. Béhem prizkumt vSak byla zjiSténa
skutecnost, Ze se v §ir§im centru mésta nachazi kiizovatky s vice jizdnimi, resp. odbocovacimi
pruhy, kde je piktogramovy koridor vyznafeny pouze v jednom z vice jizdnich pruhi,

piestoze tyto slouzi pro jiny smér jizdy. Tato mista jsou vyznac¢ena na mapé v priloze C.

Proto je navrZeno doplnit v téchto mistech, zejména tedy v kiizovatkach s vysokou
intenzitou motorové dopravy, vodorovné znaceni piktogramového koridoru do vSech jizdnich
¢i odbocovacich pruhii tak, aby toto opatieni korespondovalo s o¢ekavanym dopravnim
chovanim zkuSeného cyklisty a zaroven tim upozornilo fidice motorovych vozidel na moznou
pritomnost cyklisty jakozto t¢astnika provozu na pozemni komunikaci. Diky tomuto doplnéni
bude patrné, jaka je oekavana trajektorie cyklistova pohybu ve vSech potencialnich smérech
jeho jizdy, coz navic usnadni spravné rozhodovani méné zkusené¢ho cyklisty v méstském

provozu.

Na obrazku 37 je vidét schématické zndzornéni doplnéni vodorovného znaceni
(Cerveng) piktogramového koridoru pro cyklisty v jednom z vybranych mist vcetné ur¢eni
mista, kde by mél cyklista sviij manévr odboCeni vlevo optimalné zahdjit. Modrym

obdélnikem je vyznaceno rameno kiiZovatky, kde se toto opatieni jiZ nachazi.
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Vedeni piktogramového koridoru

Obrazek 37 Doplnéni vodorovného znadeni piktogramového koridoru ve vybraném misté

Zdroj: foto autor
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2.2 NAVHRY NA DOPLNENI SOUCASNEHO STAVU
INFRASTRUKTURY NEBO JEJICH CHYBEJICICH PRVKU
V této podkapitole jsou navrzena opatieni na doplnéni chybéjicich prvkd nebo

vytvofeni nové infrastruktury, jejichz doplnénim by byla zajisténa lepsi funk¢nost systému.

2.2.1 Opatieni pro pii¢né piekonavani pozemni komunikace chodci

Dulezitou funkci infrastruktury pro chodce je umoznit jejim uzivatelim bezpecné
piekonani pozemnich komunikaci uréenych pro motorovou dopravu. Na zdklad¢ prazkumi
Vv terénu je mozné urCit, ve kterych mistech SirSiho centra v Hradci Kralové tato opatifeni
chybi a jejich situovani zde by bylo vhodné. Pievazné se jedna o mista, kudy prochédzi bud’
méné vyznamné proudy chodctl, nebo je zde nizka intenzita silnicniho provozu. To znamena,
7e zde neni primarni potieba zfizovat infrastrukturni opatteni pro pfi¢né pirekonavani vozovky
chodci z hlediska bezpeénosti silnicniho provozu. Hlavnim davodem jsou SirSi vztahy
a zazité dopravni chovani chodcl v téchto mistech, tudiz by tato opatieni zajistila zejména
bezbariérovost a pripadné zjednoduSeni orientace v dopravnim prostoru. Na takovychto
mistech je navrZzeno vytvofeni mist pro prechazeni, kterd jsou vybavena snizenim
chodnikovych hran, pfipadné technickou stavebni tpravou, jako jsou hmatové prvky pro
snadnou orientaci OOSPO, ¢i pfipadné dalSimi opatienimi, kterd umozni snadny, bezpecny
a pohodIny pohyb uzivateli nemotorové dopravy. Dale je mozné zvyraznit tato mista pro
piechazeni vodorovnym znacenim, aby byla Iépe identifikovatelnd pro chodce 1 fidice

motorovych vozidel.

Ptiklad jednoho z mist, kde je navrzeno vytvofit misto pro pfechazeni je vidét na

obrazku 38.
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Misto pro piechazeni

Uprava chodnikovich ploch

Obrazek 38 Krizeni ulic Palackého a Kotérova

Zdroj: foto autor

v

Jedna se o kiizeni ulic Palackého a Kotérova v blizkosti Muzea vychodnich Cech
a byvalého okresniho domu. Siika hlavniho dopravniho prostoru této komunikace je v tomto
misté vice jak 15 metrl, to znamend, Ze zde by bylo vhodné pomoci infrastrukturnich feseni
z0zit vozovku, a to i z hlediska zklidnéni dané ulice. Nasledné by bylo mozné vytvorit v trase
tohoto dopravniho proudu misto pro pfechazeni. Toto misto se nachédzi na jedné z hlavnich
tras pro p&si dopravu mezi samotnym centrem a zapadni ¢asti mésta. Proto je zde podil
nemotorové dopravy vyznamny a je tieba i Vtakovych lokalitich dbat na pohodlny

a bezpec¢ny pohyb chodci.

V mistech s podobnym §itkovym uspofadanim, kde neni mozné nebo vhodné stavebné
upravovat Sitku jizdniho, pésu je tieba zfidit sttedové ostrivky nebo vysazené chodnikové

plochy.

Priklad vhodného feSeni mista pro prechazeni, jehoZz zfizeni je navrZeno vytvofit

Vv lokalitach, které jsou vyznaceny na mapé Vv priloze C, je vidét na fotografii na obrazku 39.
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Obriazek 39 Piiklad technického FeSeni mista pro piechazeni

Zdroj: foto autor

2.2.2 Doplnéni infrastruktury pro cyklisty

Pro grafické znazornéni chybéjici infrastruktury pro cyklisty bylo vyuzito piilohy
cyklistického dopravniho modelu, tj. vyhodnoceni prizkumu cyklistické dopravy v Hradci
Kralové z roku 2004 (14) a jeho vysledk hodinového scitani intenzity cyklistické dopravy
zobrazenych v mapé€. Mira intenzity na daném tuseku je zndzornéna tloustkou rizové cary
a doplnéna o cCiselny udaj ze s¢itani. Tento model a jeho porovnani se stavajicim stavem

infrastruktury pro cyklistickou dopravu lze vidét na obrazku 40.
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Leveraranne)

Integraéni opatfen

Obrazek 40 Cyklisticky dopravni model doplnény o informace o infrastrukture
Zdroj: 13 viprava autor
Diky tomuto porovnani je piehledné¢ vidét, kde se nachazi useky s chybéjici
infrastrukturou pro cyklistickou dopravu. Na mapé na obrazku 40 jsou vyznaceny useky, kde
je vyhodnocena absence infrastrukturnich opatieni pro cyklisty jako nejzavazngjsi a budou
V této &asti nasledné navrzena nova opatieni. Cervenym ovélem je oznatena Godarova tiida.
Tmavé zelenym ovalem je oznacena tfida Karla IV. a ¢ernym ulice PospiSilova a na ni

navazujici tfida SNP.
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Godarova trida

Vzhledem k povaze komunikace a jejimu zatizeni, ktera v souc¢asné dob¢ plni funkci
,»dalni¢niho ptivadéce*, resp. jednoho z hlavnich piijezdti od dalnice D11 do centra mésta,
neni zcela vhodna pro vedeni hlavnich tras cyklistické dopravy. V jeji zapadni ¢asti, tedy
mezi okruzni kiizovatkou ,,Koruna“ a k¥izenim s ulici Stielecka, intenzity automobilové
dopravy pravidelné ve Spickovych hodinach dosahuji kritickych hodnot nasyceni komunikace.
Gocarova tiida bude jisté plnit tuto tranzitni funkci, dokud nedojde k dobudovani nadiazené
silni¢ni sité, tedy severni a jizni tangenty. Po dobudovani téchto komunikaci lze ocekavat
pokles intenzit tranzitni slozky silniéni dopravy V této ¢asti mésta. Pokud k tomu dojde
a pokles bude znatelny, bude vhodné piehodnotit zavery této prace. V této praci neni
vyhodnocen podil tranzitni a vnitini dopravy na daném useku silnice. Mlize nastat i situace,

kdy podil vnitini dopravy bude tak vysoky, Ze sniZeni tranzitni sloZky nebude znamenat

vyznamné sniZeni celkovych intenzit motorové dopravy.

S jistotou lze fici, Ze je zde vedeni cyklistické dopravy v hlavnim dopravnim prostoru
Vv soucasné dob&é nevhodnym feSenim. Tudiz i dopravni feSeni nové vybudovanych prvka
a opatfeni pro cyklistickou dopravu u okruzni ktizovatky ,,Koruna*“ jsou bez zohlednéni

dalSich dopravnich vazeb zcela nefunkcni.

Pfestoze v soucasné chvili neni vyhodnocen tento uli¢ni prostor jako vhodny pro
vedeni cyklistické dopravy, je zde piedstaven navrh v této ¢asti komunikace vybudovat
infrastrukturu pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru spole¢né s chodci od okruzni
ktizovatky v zapadnim konci ulice az po kfizeni s méstskym okruhem, tedy ulici Stielecka.
Sitkové uspotadani uli¢niho prostoru bude toto feSeni umoziovat, aviak technické feSeni
tohoto navrhu s sebou ponese zna¢né stavebni upravy vcetné zmén v umisténi zelené.
V soucasnosti se v prostoru komunikace pro nemotorovou dopravu nachazi pozustatky
puvodnich feSeni méstského mobilidfe, jako jsou stromy, ozdobné kvétinace, lampy osvétleni
apod., které musi byt odstranény, nebo upraveno jejich umisténi. Na obrazku 41 je tsek, kde

jsou tato opatieni navrzena, oznacen Cervené.
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Zapadni ¢ast Gocéarovy tiidy

Vichodni ¢ast Goéarovy tiidy

Obrazek 41 Detailni mapa okoli Go¢arovy tfidy s vyzna¢enim navrhovanych reSeni
Zdroj: (1) dprava autor
Je nutné zohlednit obchodni funkci tohoto ulicniho prostoru, kterd je vSak nyni na
ustupu a jednim z moznych divodi je vedle velké dopravni zatéze 1 nedostatecna kapacita pro
parkovani v kontaktnim uzemi. Z dlouhodobého horizontu planovani by bylo vhodné, pokud
dojde Kk potencialnimu snizeni dopravnich intenzit, vytvofit plochy pro dopravu v klidu. Ty
jsou nutné pro podpoieni méstské a obchodni funkce v dané lokalité. Proto neni soucasti
navrhu ztzeni dopravniho prostoru pro motorovou dopravu na ukor dopravy nemotorove,
protoze tyto plochy by mohly v budoucnu slouzit pravé pro dopravu v klidu. Mozna podoba

takto organizovaného uli¢niho prostoru je vidét na obrazku 42.
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Obrazek 42 Schéma pri¢ného iezu uli¢niho prostoru zatiZeného motorovou dopravou Vv cilovém stavu

Zdroj: (15)
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Z toho davodu je predstaven ndvrh na upravu vedeni cyklistické dopravy v této lokalité
Vv ¢asti 2.3.4, protoze technické feSeni predstaveného navrhu je velmi nakladné a vzhledem ke
spekulacim o vhodnosti tohoto feSeni byly vyhledany jiné prostory, které jsou k vedeni

hlavnich cyklistickych tras potencialné vhodng;si.

Aby mohl byt tento navrh kompletni, ve zbyvajicim useku Gocarovy tfidy, na obrazku
41 vyznaceném modre, je navrzeno zklidnéni pozemni komunikace. Tento navrh vychazi
z myslenky dlouhodobé snahy dopravniho zklidiiovani centra mésta, jehoz soucasti je tento
feSeny usek Gocarovy tfidy. Soucasti technického feSeni zklidnéni je zuZeni pozemni
komunikace na dva jizdni pruhy pro motorovou dopravu. Nové vznikly dopravni prostor bude
slouzit (alespon ¢aste¢né) pravé pro cyklistickou dopravu. Lze uvazit vytvofeni vyhrazenych
jizdnich pruht pro vozidla MHD, taxi ¢i elektromobily, které by sdilely sviij dopravni prostor
pravé s cyklisty. Tento néavrh tedy koresponduje s trendem udrzitelné mobility, tedy
preferenci nemotorové, hromadné a ekologické dopravy. Schéma piicného fezu uli¢niho

prostoru po aplikaci téchto opatfeni je na obrazku 43.
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Obrazek 43 Schéma pri¢ného Fezu uli¢niho prostoru s vyhrazenym jizdnim pruhem pro MHD a cyklisty

Zdroj: autor

Trida Karla IV.

Trasa vedouci po tfidé Karla IV. navazuje ze zédpadniho sméru na Dukelskou tfidu
a ulici S. K. Neumanna. Dukelska tfida a ulice S. K. Neumanna jsou pro pé&si a cyklistickou
dopravu zésadni, protoZe jsou soucasti hlavniho dopravniho proudu spojeni centra s vlakovym

nadrazim a autobusovym termindlem. Je dilezité zminit, ze se jednd o dopravné zklidnéné
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uli¢ni prostory. Do téchto komunikaci je omezen vjezd motorovych vozidel a ziizena opatieni
pro pé&si a cyklistickou dopravu jsou zde prikladna. Proto je dulezité zafidit navaznost téchto
opatieni na méstsky systém tak, aby bylo zajisténo spojeni s centrem meésta, coz by méla

poskytnout tfida Karla I'V.

Tato ulice 1 diky svému nestandartnimu uspofadani, ze kterého cerpa naptiklad
i doprava Vv klidu, nabizi dostate¢né prostorové moznosti. Vzhledem k nevelké obchodni
a pobytové funkci tohoto uli¢niho prostoru je navrzeno vybudovat integrani opatfeni pro
cyklisty do hlavniho dopravniho prostoru, aby byla zachovana jeho funkce pro dopravu
v klidu. Pokud do technického feSeni v této lokalit¢ bude zahrnuto i rozsifeni hlavniho
dopravniho prostoru, bude sitka komunikace dovolovat ztizeni vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty, ktery povede az k TyrSovu mostu. Mozna podoba hlavniho dopravniho prostoru

po aplikaci téchto navrzenych feSeni je na obrazku 44.
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Obrazek 44 Pri¢ny fez hlavniho dopravniho prostoru s pouzitim vyhrazenych jizdnich pruhi
Zdroj: (16)
Rozsifeni hlavniho dopravniho prostoru na mosté je obtizné proveditelné feSeni, ale
vzhledem k o¢ekavané snaze o snizovani intenzit silniéniho provozu bude v budoucnu mozné

zfidit ochranny jizdni pruh pro cyklisty tak, aby nedoSlo k zdsadnimu omezeni provozu
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motorovych vozidel. Piiklad mozné podoby hlavniho dopravniho prostoru s aplikaci tohoto

navrzeného feSeni je na obrazku 45.

21

Obrazek 45 Pri¢ny ez hlavniho dopravniho prostoru s pouZitim ochrannych jizdnich pruhi
Zdroj: (16)
Protoze ale pro realizaci tohoto ndvrhu jsou nutné stavebni zasahy do infrastruktury,
které jsou nakladné, je v Casti 2.3.3 predstaveno také alternativni feSeni, které muze byt

vyuzito naptiklad v dobé budovani zde navrhnutych opatteni, nebo je pfimo nahradit.
Ulice Pospisilova

Ulice Pospisilova je dulezitym dopravnim spojenim centra a severovychodni Casti
mésta (Slezské piedmésti). Zde je zhlediska vedeni nemotorové dopravy, zejména té
cyklistické, dulezité vzit v tivahu §irsi vztahy a vazby na izemi, které neni feSeno Vv této praci.
Primyslovéa zéna, kterd se nachazi v severovychodni ¢ésti mésta, je totiz zdrojem a cilem
velkého podilu cest za pracovnimi pfileZitostmi. Proto je pfi navrhovani tfeba dbat na tranzitni

funkeci tohoto uli¢niho prostoru.

Pro ptehlednost je ptfi popisu navrhu ulice Pospisilova a tfida SNP, kterd na ni
navazuje, rozdélena do péti usekl, pro které budou navrhovana a popsana opatieni

samostatng. Toto rozdéleni je vidét na obrazku 46.
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Obrazek 46 Mapa ulice PospiSilova a okoli
Zdroj: (1) iprava autor
V tseku (A), ktery je vyznaceny Cervené, se z hlediska nemotorové dopravy uplatiiuje
zejména tranzitni funkce. V tomto tuseku jsou v hlavnim dopravnim prostoru Ctyfi jizdni
pruhy urcené pro provoz motorovych vozidel. AvSak prostor v pfidruzeném dopravnim
prostoru poskytuje dostatecné misto, aby uspokojil zakladni prostorové naroky pro provoz
chodct 1 cyklistli. Provoz cyklistli je doporuceno usmérnit do jednosmérného provozu na
spole¢né stezce vzdy pro piislusny smér jizdy po obou strandch uli¢niho prostoru. Siikové

parametry zde umoznuji zfizeni téchto stezek o minimalni mozné §ifce 3 m.

V useku (B), ktery je vyznaen modfe, je navrzeno lokalni zklidnéni dopravy. Je
navrzeno, aby soucasti technického feSeni v tomto tiseku bylo zzeni pozemni komunikace ze
Ctyf jizdnich pruhti na dva. Toto zklidnéni je navrZzeno mj. i z divodu, ze v této ¢asti ulice se
nachazi park, Skola, posSta a dal$i prostory, které jsou soucésti obcanského vybaveni.
Uplatiyje se zde jiz ¢aste¢né obchodni funkce uliéniho prostoru. Nové vznikly prostor bude
slouzit pro provoz cyklistické dopravy. Schéma pti¢ného fezu ulicniho prostoru po aplikaci

téchto opatieni je na obrazku 47.
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Obrazek 47 Schéma pri¢ného i‘ezu uli¢niho prostoru po ziizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty

Zdroj: autor

Ve zluté znaceném tuseku (C) na obrazku 46 se jiz vyznamné uplatiiuje obchodni
funkce uli¢niho prostoru, coz je ovlivnéno dopravou v klidu. Ta zde ma svij vyhrazeny
prostor. Vzhledem k propojeni s navrhovanym zklidnénym tsekem (modfe znaceny) je zde
navrzeno vybudovani spole¢né zony 30. Toto snizeni rychlosti je zde navrzeno s ohledem
na snahu zachovat parkovaci plochy v ptivodnich pravych pruzich a zaroven nezasahovat do
chodnikovych ploch. Vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam je navrzeno ziizeni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty mezi jizdnim pruhem pro motorovou dopravu
a parkovacimi plochami podélného stani motorovych vozidel. Tim dojde k vyuziti Sitkového
potencialu ulicniho prostoru a zaroven zachovani vSech jeho dosavadnich funkci. Mozna

podoba uli¢niho profilu po aplikaci opatfeni je na obrazku 48.
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Obrazek 48 Schéma pri¢ného Fezu po aplikaci opatieni vyhrazeného jizdniho pruhu a podélného parkovani
Zdroj: (16)

Ve fialové znaceném tuseku (D) na obrazku 46 je jiz obchodni a pobytova funkce
uli¢niho prostoru dominantni. Doprava v klidu zde hraje duleZitou roli, a proto je tfeba dbat
ohledu na jeji zachovani. Dulezitym faktorem je, Ze na rozdil od diive zminénych tseku je
zde ulicni prostor Sir§i. Proto umoziuje ziizeni infrastruktury pro chodce a cyklisty ve
spole¢ném dopravnim prostoru mimo hlavni dopravni prostor uréeny pro provoz motorovych
vozidel. Proto je navrzeno vybudovat stezky se spole¢nym provozem nebo, tam kde to

Sitkové poméry dovoli, stezky s oddélenym provozem chodcti a cyklista.

V zelené znaceném useku (E) na obrazku 46 se jiz obchodni funkce tak vyznamné
neuplatiiuje. V hlavnim dopravnim prostoru jsou zde zfizeny dva jizdni pruhy pro provoz
motorovych vozidel. Pfidruzeny dopravni prostor zde nabizi dostatecné prostorové moznosti
pro ziizeni stezek se spolecnym prostorem pro provoz chodct a cyklistl o miniméalni mozné
Sifce 3 m. Ty je navrZzeno vyznacit pro cyklisty jednosmérné vzdy po piislusné strané

komunikace.

ProtoZe je navrZeno koncep¢ni feSeni pro kazdy tsek zvlast, je nutné pii piipadném

technickém feSeni postupovat s maximalni snahou o propojeni téchto jednotlivych feseni, aby
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byla vytvotena funk¢ni a provazana infrastruktura pro cyklisty. Dilezitd je snaha o vyuziti

vSech znamych a pouzitelnych prvki pro provazani vSech typl zde popsanych opatieni.

2.3 NAVRHY NA ZMENY NEBO UPRAVU TRAS A JEJICH VEDENI

V této podkapitole jsou piedstaveny navrhy na zménu vedeni nemotorové dopravy,
které budou korespondovat se soucasnymi §ir§imi vztahy, ale zaroven povedou K zvySeni

funkénosti daného druhu dopravy v urcité oblasti.

2.3.1 Vedeni cyklistit po stezkach kopirujicich trasu velkého méstského okruhu
Jednim z patefnich infrastrukturnich prvkd vedeni cyklistické dopravy v Sir§Sim centru
meésta jsou stezky se smiSenym provozem chodct a cyklistt, které kopiruji trasu silnice 1/31,
tedy velkého méstského okruhu. Tyto stezky vedou po obou stranach pozemni komunikace
a jsou pro uzivatele pési dopravy obousmérné, avSak pro uzivatele cyklistické dopravy jsou
tyto stezky znaCeny pouze jednosmérné. Tzn. stezky vedené po vnitini strané¢ okruhu jsou
znacené ve smeéru ,,hodinovych ruci¢ek® a stezky vedené vné ve sméru ,,proti®, tedy vzdy na
ptislusné strané¢ pozemni komunikace. Pti€né piekondvani pozemni komunikace (méstského
okruhu) je v nékterych jejich usecich mozné pouze v mistech kiizeni méstského okruhu
s radidlnimi komunikacemi, coz vytvari dlouh¢ tiseky s nemoznosti jejiho pticného prekonani
pro uzivatele pési, ale hlavné cyklistické dopravy. To mnohdy vede uzivatele cyklistické
dopravy k vyuzivani stezek ,,v protisméru®, tedy v rozporu se znacenim téchto stezek a jejich
vedenim, tedy i vrozporu s pravidly silni¢niho provozu (6,7). Toto chovani vSak lze
povazovat za logické, jelikoz mnoho cest ma svlij zdroj a cil na stejné strané méstského
okruhu (tedy zdroj i cil cesty se nachéazi vné, nebo uvniti méstského okruhu). V tuto chvili je
dopravni chovani cyklistii takové, ze mnohdy vyuziji stezky na pfislusné strané¢ meéstského
okruhu i za cenu vyuziti ,,protisméru“. Méstsky okruh pro uzivatele cyklistické dopravy
vytvaii pfi tomto typu cest pomyslnou bariéru, jejiz prekonani pro né¢ znamena prodlouzeni

casové 1 fyzické naroc¢nosti cesty.

Proto by bylo vhodné v mistech, kde to velikost ptidruzeného dopravniho prostoru
dovoli, umoznit na stezkdch po obou stranach komunikace obousmérny provoz jak chodci,
tak i cyklisti. Tato mista jsou vyznafena na mapé v piiloze C. Zhlediska tpravy
infrastruktury toto opatfeni vyzZaduje upravu svislého znaceni, rozsifeni komunikace pro
nemotorovou dopravu tak, aby byl umoznén pohodlny, rychly, bezpecny a plynuly provoz

vSech uzivatel nemotorové dopravy po téchto trasach v souladu s prostorovymi naroky pro
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obousmérny provoz na tomto typu komunikaci. (13) Ptipadné vytvoieni samostatné stezky

pro provoz cyklistické dopravy.

2.3.2 Dostupnost Velkého namésti (centra) cyklistickou dopravou

Dalsi navrhovana zména se tyka dostupnosti samotného centra mésta, tedy Velkého
namésti cyklistickou dopravou. Soucasny stav vedeni cyklistické dopravy umoziuje
cyklistim vjezd na Velké nameésti pouze z vychodni strany, konkrétné ulici Mytska. Dulezity
dopravni proud cyklistické dopravy smérem do centra vede ovSem ze zapadni a jihozapadni
casti SirSiho centra mésta. Tudiz vyuziti jediné moZné cesty, na které lze vyuZit v celé jeji
délce cyklistickou dopravu, je pro vétsinu uzivatell cyklistické dopravy nekomfortni a Casove
moznosti je pro tyto uzivatele kolo pfi cesté na namésti vést, nebo ulozit v blizkosti jinych
piistupovych cest. Dulezité je zminit, Ze tyto cesty vedou po schodech a vedeni kola zde tedy
neni komfortni alternativou. Zaroven s ohledem na ochranu majetku by mohlo potencialniho

uzivatele od cesty odradit, ze na kolo ,,neuvidi*.

Refenim této situace je umoznéni obousmérného provozu pro cyklisty v ulici
V Kopecku, ktera tvofi druhou moznou pfistupovou cestu na Velké namésti, kde by bylo
mozné potencidlné vyuzit cyklistické dopravy v celé délce cesty az k cilové destinaci na
Velkém Namésti. Toto opatfeni znamena potiebu upravy svislého znaceni v této ulici
a Vv idedlnim ptipadé toto znaceni doplnit 1 o0 vodorovné, aby byl pohyb cyklistli usmérnén do
ochranného, ptipadné¢ vyhrazeného jizdniho pruhu vsude tam, kde to Sitkové poméry uli¢niho
prostoru dovoli. Toto opatieni by vSak bylo nutné doplnit i o zmény v organizaci parkovani,
které musi byt v tomto ulicnim prostoru zakazano, aby bylo mozné zachovat vyhovujici
prostorové pomeéry v uliénim prostoru pro provoz motorové dopravy. To je mozné v zapadni
¢asti ulice V Kopecku a vysledna podoba hlavniho dopravniho prostoru je vidét na fezu na

obrazku 49.
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Obrazek 49 Schéma pri¢ného Fezu hlavnim dopravnim prostorem s vyhrazenym jizdnim pruhem pro
cykloobousmérku

Zdroj: (12)
Ve vychodni ¢asti ulice V Kopecku Sitkové uspotfadani (3,75 m) vyzaduje snizeni
maximalni povolené rychlosti na 30 kilometri v hodiné, aby bylo mozZzné =ziidit
cykloobousmérku vyznacenou piktogramovym koridorem. P#i¢ny fez hlavnim dopravnim

prostorem takto znacené cykloobousmeérky je na obrazku 50.
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Obrazek 50 Schéma pri¢ného i‘ezu hlavnim dopravnim prostorem s piktogramovym koridorem v cykloobousmérce
Zdroj: (12)
Vzhledem k dlouhodobym snaham o vytvofeni komfortniho prostiedi v centru mésta,
které by nebylo zatizené dopravou v klidu, a ulicni prostory by mély posilovat svou

pobytovou funkci, bude toto opatieni z tohoto hlediska piinosné.
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Dalsi logickou tpravou vedeni cyklistické dopravy je toto umoznéni obousmérného
provozu cyklistd i v ulici Mytska, kdy by byl oproti stavajicimu stavu umoznén provoz
cyklistii smérem z centra mésta. Sitkové uspofadani zde umoziiuje realizaci stejného opatient,

které je na obrazku 50.

2.3.3 Nahradni trasa za Tiidu Karla IV.
Na mapé na obrazku 40 je patrné, Ze Trida Karla IV. je z hlediska cyklistické dopravy

soucasti vyznamného dopravniho spojeni mezi centrem meésta a zapadni ¢asti SirSiho centra
mésta, kde se nachazi mnoho zdroju a cili cest, jako jsou naptiklad nadrazi, obchodni domy,
administrativni budovy vefejného obcanského vybaveni a uli€ni prostory s vyznamnou
obchodni funkci, jako je napt. Dukelska tfida nebo ulice S. K. Neumanna. Na Ttid¢ Karla IV.
se Vv soucasné dob& nenachézi Zadna infrastrukturni opatfeni pro cyklistickou dopravu. Navic

je zde v uli¢nim prostoru vyznamny podil dopravy v Klidu.

Proto je navrzeno upravit vedeni cyklistické dopravy tak, aby byl hlavni proud
cyklistické dopravy (ptivodné vedeny po Ttid¢ Karla IV.) veden ptes pési zonu, tedy Batkovo
namésti, ulici Celakovského, Masarykovo namésti a ulici Svehlova. Dle pasportu
komunikaci (4) se jiz v souCasné dobé jedna o pé&Si zoénu s povolenim vjezdu cyklistd.
Soucasti navrhu je vytvoreni pési zony s povolenim vjezdu cyklisti a doplnéni znaceni tak,
aby byli cyklisté upozornéni na toto vedeni trasy. Jejich pohyb se navrhuje usmérnit do
koridort vytvofenych pomoci vodorovného znaceni, pfipadné tipravou povrchu tak, aby bylo
na prvni pohled piehledné a jasné znazornéno jejich vedeni a nedochazelo k vzajemnému
ohrozovani chodct a cyklistd. Tento koridor bude mit Sifku 3 m, aby vyhovél zakladnim
prostorovym naroklim pro obousmérny provoz vcetné bocnich bezpecnostnich odstupt (13).
V této Casti mésta, tedy pesi zoné€, se uplatiiuje obchodni funkce uli¢niho prostoru, ale
zaroven je zde znatelny podil pobytové, ptipadné relaxacni funkce. Vzhledem k pokusim
0 zavadéni systémi sdileni jizdnich kol bude toto trasovani zajimavéjsi z turistického
hlediska. Lze pfedpokladat umisténi piij¢ovaci stanice jizdnich kol v oblasti vlakového, nebo
autobusového nadrazi, které je potencidlnim zdrojem cesty uzivatele cyklistické dopravy,
jehoz cil by se nachazel v oblasti centra mésta. Vedeni této navrZené trasy, vyznacené

éervené, je na obrazku 51.
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Obrazek 51 Nahradni trasa za tiidu Karla IV.
Zdroj: (1) iprava autor

2.3.4 Nahradni trasa za Gocarovu tiidu

Vzhledem k soucasnému stavu intenzit provozu a dalSich faktorti, zminénych v ¢asti
2.2.2, je zde predstaven navrh na zménu vedeni trasy cyklistl, jejichz trasa je nyni vedena

Gocarovou tiidou. Gocarova tiida je na obrazku 52 vyznacena ¢ervenou barvou.
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Tizni alternativni trasa

Obrazek 52 Mapa nahradnich tras za Go¢arovu tiidu

Zdroj: (1) uprava autor

69



V fesené lokalité je mozné vyuziti dvou alternativnich tras, které vedou po paralelnich

komunikacich vii¢i Go¢arové tidé. Jedna z nich je vedena severné, druha jizné.

Jako severni paralela je myslena ulice S. K. Neumanna, ktera navazuje na Dukelskou
tiidu a tfidu Karla IV. Jeji dal$i napojeni na centrum mésta je feSeno v ¢astech 2.2.2 a 2.3.3.
Vedeni trasy, za jejiz koncovy bod povazujeme kiizovatku ,,Koruna®, touto severni paralelou
je vhodné zhlediska infrastrukturni vybavenosti téchto uli¢nich prostort. Dale se jedna
0 zklidnénou ¢ast mésta s posilenim obchodni funkce a jeji dopravni vyznam z hlediska
motorové dopravy je mensi. Jsou zde vytvorfena technické feSeni, vyhrazené jizdni pruhy, pro
integraci cyklistické dopravy do uli€niho prostoru, a to v celé jeji délce. Tato navrhovana

trasa je znazornéna na obrazku 52 modre.

Alternativou K této trase by také mohla byt jizni paralela k ulici Go¢arova. Jedna se
0 ulici Nerudova, jejiz napojeni na stavajici opatieni by bylo vedeno ptes Sukovy sady, nebo
ulici Horova. V jeji vychodni ¢asti by bylo mozné napojeni na stezku vedouci uli¢énim
prostorem ulice v Lipkach, ktera je napojena na centrum meésta. V ulici Horova, tedy jeji
feSené Casti, se jiz nachazi infrastrukturni opatieni pro vedeni cyklistl, konkrétné stezka se
spole¢nym provozem chodcu a cyklisti. Samotna Nerudova ulice ma primarné obsluzny
charakter, tedy zde je mozné navrhnout opatieni integrace cyklistické dopravy do hlavniho
dopravniho prostoru. Vzhledem k intenzitam motorové dopravy je zde navrzeno vytvoieni
piktogramovych koridort pro cyklisty. Je nutné vzit v iivahu charakter lokality vilové ¢tvrti,
to znamend, ze se neocekava nariist intenzit motorové dopravy, ale naopak zklidnéni
komunikaci, ¢i zfizeni zény 30 Vv této lokalité. V nékterych cCéastech je ulice Nerudova
jednosmérnd, coz je navrzeno vyieSit legalizaci obousmérného provozu cyklistii a upravou
organizace dopravy Vklidu tak, aby bylo mozné usmérnit provoz cyklistia jedouci

V protisméru do ochranného jizdniho pruhu pro jejich provoz uréeného.

Pricné prekonani ulice Stieleckd, ktera je soucasti méstského okruhu, je navrZzeno
vyfesit doplnénim stavajiciho ptechodu pro chodce piejezdem pro cyklisty, ktery by byl
fizeny svételnou signalizaci. Ve vychodni poloving ulice Nerudova se jiz nyni nachazi
infrastrukturni opatfeni pro cyklisty, jejichz aktualizace a pfipadné dokonceni v souladu
s naroky nové vzniklého dopravniho proudu by vytvofilo propojeni s centralni ¢asti mésta.

Tato navrhovana trasa je na obrazku 52 vyznacena zelenou barvou.

Zavérem je vhodné uvést, ze dopravni feseni tohoto izemi izce souvisi s problematikou

fekonani bariéry, kterou vytvari Zelezniéni trat’ vedouci po zapadni hranici nami feSeného
9
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uzemi SirSiho centra mésta. Za touto bariérou se nachazi meéstskd c¢ast Kukleny, ktera ma
potencial stat se v budoucnu vyznamnym zdrojem i cilem cest nemotorové dopravy. V této
casti mésta se nachazi velky pocet pracovnich pozic, ale zarovenni domacnosti, které¢ by
potencidlné¢ mohly mit zajem na vyuzivani cyklistické dopravy pfi trasach smérem do centra
meésta. Piekonani této pomysiné bariéry je v soucasné dobé pro cyklisty velmi nekomfortni,
z divodu jejich vedeni hlavnim dopravnim prostorem, ktery je v prostoru podjezdu pod
zelezniéni trati velmi stisnény. Intenzita dopravy je v tomto dopravnim hrdle, zejména ve
Spickovych hodinach velmi vysoka. Pokud by bylo vytvotfeno a zrealizovano technické fesenti,
které by umoznilo bezpecné a rychlé piekonani Zelezni¢ni trati pro cyklistickou dopravu,
jednalo by se pravdépodobné o priilomovou a kli€ovou zménu, jez by ovlivnila cyklistickou

dopravu v této ¢asti Hradce Kralové.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Z hlediska pé&si dopravy bylo mozné navrhnout opatieni takova, ktera mohou vést ke
zvyseni bezpecnosti a komfortu uzivateli. Nebylo mozné vytvotit navrhy, které by mély vliv
na kvantitativni aspekty pési dopravy. Vzhledem k malé rychlosti pohybu a nizké senzitivité
chodcti na kvalitu infrastruktury nebyly nalezeny problémové oblasti, jejichz feSeni by mélo

na tuto problematiku zasadni vliv.

Problematika cyklistické dopravy je v tomto sméru zcela odlisnd. Pro cyklisty je
mozné navrhnout takova opatieni, ktera pozitivné ovlivni nejen jejich bezpe¢nost, ale mohou
potencialné vést k vyssi atraktivité cyklistické dopravy, zvySeni cestovnich rychlosti a tim
i zvySeni dojezdovych vzdalenosti se stejnou Casovou narocnosti. Na tuto praci by mohlo
navazat porovnani na dopravnim modelu oblasti obsluhované cyklistickou dopravou po
aplikaci navrzenych opatfeni a realizaci navrhu s oblasti, kterd byla vymezena v ¢asti 1.1.2,

tzn. v sou¢asném stavu.

Definovani problémovych oblasti vhodnych kfeSeni v této diplomové praci
s prumétem do konkrétnich lokalit bylo prabézné uptesiiovano pii zpracovani analytické ¢asti.
Zaémérem bylo zaméfit se na skutecny soucasny stav v izemi a na to, aby i1 navrhovana
opatfeni mohla mit realny primeét v uzemi. Proto bylo i pfi zpracovani priazkumi vyuzivano
péesi a cyklistické dopravy a jednotlivé modelové cesty byly zaznamendvany audiovizualnim
zafizenim. Tyto audiovizudlni zaznamy slouzily k pribéznému hodnoceni jednotlivych

navrhu.

Navrhovana opatteni jsou rozdélena do tfi trovni s ohledem na zavaznost zjiSténého
problému. Zaroven byla uvazovana predpoklddand investi¢ni a technickd naroc¢nost realizace

jednotlivych technickych feseni navrhovanych opatteni.

Prvni ¢ast navrhii pfedstavuje opatieni, jejichz realizace je ekonomicky nejméné
naro¢na a jejich aplikace v praxi povede K lokalnimu zvySeni komfortu a bezpeénosti

provozu nemotorové dopravy.

V ¢asti druhé jsou zpracovany navrhy, jejichZ aplikace vyZaduje technicky nédkladna
feSeni. Jedna se naptiklad o navrhy, jejichz aplikace by znamenala stavebni a organizacni
upravy v celé délce ulic, tj. zmény rezimu dopravy v téchto ulicich apod. Jejich aplikace

povede ke zvySeni komfortu, bezbariérovosti a atraktivity nemotorové dopravy. Pro
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cyklistickou dopravu opatfeni znamenaji zvySeni urovné organizace a také vytvoreni novych

usekd infrastruktury.

V posledni ¢asti jsou zpracovany navrhy, jejichz realizace uspokoji existujici potieby
ucastnikd nemotorové dopravy (bezpe€i, komfort, rychlost, kvalita infrastruktury) a budou
mit dopad na Sirokou oblast mésta i z hlediska atraktivity jednotlivych vetejnych prostranstvi,
coz se muze promitnout i do ekonomického primétu v podobé udrzitelnosti obchodni sité
a kvality bydleni. Zaroven jsou zde piedstaveny navrhy, které jsou alternativnimi feSenimi
K navrhiim z ¢asti druhé. Alternativni feSeni jsou vytvofena i S ohledem na ekonomickou
naro¢nost ptivodnich navrhii a pfinasi moznost vybéru. Vybér by mél byt provadén s ohledem
na vyvoj dopravy ve meésté, naplnovani izemniho planu ve vSech oblastech vyuzivani uzemi,

na globalni vyvoj mobility a udrzitelné mobility.

Hlavnim efektem navrZenych opatreni je pozitivni vliv na bezpecnost provozu,
atraktivitu nemotorové dopravy a celkové zvySeni kvality infrastruktury pro
nemotorovou dopravu. Zaroven je timto efektem podporena snaha o rozvoj udrzitelné

dopravy a mobility.

Odhad ekonomické narocnosti jednotlivych opatieni vychazi z primérné ceny
dopravni a technické infrastruktury obci (17), ktera ¢ini 2000 K¢ az 3000 K¢ za 1 kus

u svislého znaceni a 350 K¢ az 1150 K& za m?

u znaceni vodorovného. Dle pouzitého
obrubniku, nebo krajniku se cena za jeden bézny metr chodnikové hrany pohybuje od 235 K¢
do 1500 K¢ bez zapocitani ceny stavebnich praci. Pfi budovani novych mistnich komunikaci

se cenovy odhad dle pouzitého materidlu pohybuje od 977 K& do 2 725 K& za m?.

Opatieni piedstavené v kapitole 2.3.3 Ize oznacit za kontroverzni. Toto opatieni
navrhuje vedeni hlavniho cyklistického tahu jedinou zfizenou pé&$i zoénou ve mésté. Jeji
soucasnou podobu, funkénost a vlastnosti je mozné oznacit za tradi¢ni a doplnéni tranzitni
funkce cyklistické dopravy do tohoto uli¢niho prostoru by mohlo snizit atraktivitu tohoto
prostoru pro pé&si dopravu a bezpecnost chodcii. To by mélo jisté dopad na funkci pobytovou,
obchodni i rekreaéni. Toto vSe je nutné vzit v ivahu a pravdépodobnost tohoto negativniho

dopadu je vysoka.

Pfi rozhodovani o moZnosti realizace predstavenych navrhii a feSeni ve mésté je
zasadni koordinace s dal§imi koncepénimi materidly mésta a zohlednéni priorit. Tyto priority

by mély byt stanoveny s ohledem na ekonomické moZznosti a dalsi strategické dokumenty
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meésta teSici dal$i budouci rozvoj mésta. Stanoveni priorit byvda mnohdy rozhodnutim
politickym. VSechna navrzena opatieni jsou navrhovana v souladu s veskerou planovaci

dokumentaci mésta a strategii rozvoje Hradce Kralové.

Vysledkem planovani by mélo byt komplexni feSeni, které v sobé zahrnuje i Gpravy
vetejnych prostranstvi, ve kterych budou feSeny aspekty mj. nemotorové dopravy. Moznost
realizace téchto opatfeni je, na rozdil od problematiky motorové dopravy, vyhradné

V rozhodovaci pravomoci mésta, resp. jeho samospravy.
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ZAVER
Cilem této prace bylo na ziklad¢ analyzy vypracovat opatieni, kterd povedou ke

zlepSeni podminek pro nemotorovou dopravu v $ir§im centru Hradce Krélové.

Nejprve se podafilo vymezit $ir§i centrum Hradce Kréalové. Nasledné bylo dulezité
ziskat informace o organizaci dopravy z hlediska dopravnich vztahti ve mésté, a to na zékladé
zkuSenosti a zkoumani v terénu. Pro cyklistickou dopravu tato analyza byla doplnéna
o informace, které bylo mozZné k dané problematice ziskat z dostupnych informaci na

internetu.

Dale probé¢hla analyza infrastruktury pro pfislusné druhy nemotorové dopravy, jejimz

vystupem jsou podrobné mapové podklady v ptilohach A a B.

Soucasti zkoumani v terénu bylo 1 pozorovani chovani uzivatel nemotorové dopravy
s cilem vytipovat problémové oblasti v celkovém fungovani nemotorové dopravy v Hradci

Krélové a zavérem se vSechny tyto informace podafilo shrnout.

Diky ziskanym informacim bylo moZné navrhnout oOpatieni, ktera jsou
predstavena v druhé kapitole této prace. Tato kapitola je rozdélena na dil¢i ¢asti s ohledem

na charakter navrzenych opatteni.

Ve tieti, posledni Casti prace je zpracovano hodnoceni navrZenych opatieni s ohledem

na jejich realizaci a vzajemny kontext.

Hradec Kralové je diky svému urbanistickému zalozeni unikatni méstskou strukturou.
S ohledem na vyvoj spolecnosti, rozvoj dopravni infrastruktury a souvisejici narast nakladni
a individualni automobilové dopravy je jeho dopravni sit’ na hranici své kapacity. V okoli
meésta jsou stavebné jiz realizovany nékteré stavby, které dopravni zatiZzeni nepochybné
ovlivni (D11 a D35). Déle jsou planovany dalsi stavby (severni tangenta a jihozapadni
tangenta), které by mély vyrazné snizit dopravni zatéz druhého méstského okruhu. Je dilezité
soustavné a komplexné rozvijet udrzitelné¢ formy dopravy a vytvéret pro né¢ podminky. Tato
prace upozoriiuje na zakladni problémy nemotorové dopravy v Sir§im centru mésta a navrhuje
zpusoby a moznosti jejich feSeni. Navazat na tuto praci je mozné ve vét§im detailu, kdy mize
byt navrhovdno konkrétni feSeni ve vytipovanych lokalitach, pfipadné by mohla byt

provedena obdobna prace, ktera by feSila na Sirs§i centrum navazujici uzemi.
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha A Schéma infrastruktury pro pési dopravu
Ptiloha B Schéma infrastruktury pro cyklistickou dopravu
Ptiloha C Schéma zavad a opatieni na infrastruktute

Uvedené prilohy se nachazeji na prilozeném CD (v elektronické verzi v samostatnych

souborech).
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