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Anotace

Prace se zabyvéa stanovenim vhodnych mist méfeni rychlosti vozidel na dalnici DI1.
Jsou popsana technicka feseni, ktera jsou vyuzivana v Ceské republice. Je uveden téz zékladni
legislativni ramec. Na zékladé¢ rozboru moznych rizik konkrétni komunikace je zvolen
optimalni zptisob méteni a jsou navrzena vhodna mista pro aplikaci zvoleného zpiisobu méfeni

rychlosti vozidel.
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Tittle

Determination of locations and sections for measuring the speed of vehicles on the D11

motorway

Annotation

The determination of suitable locations for speed measurement on the D11 motorway is carried
out in this thesis work. The technical solutions used in the Czech Republic are described.
The basic legislative framework is also outlined. The optimal speed measurement method
is chosen and suitable locations for its application are proposed based on the analysis of possible

risks regarding the particular motorway.
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Uvod

S ¢im dal vice se rozsitujici dopravou je spolecnost konfrontovana s potiebou ztizovat a rozvijet
ucelené dopravni systémy. Jejich jednotlivé subsystémy jsou stale vice propojené,
se snahou zdokonalit a zefektivnit fizeni dopravy (1 s. 36-58). Mezi subsystémy
dopravni telematiky a jeji architektury patfi naptiklad telematické systémy ve méstech,
na silnicich a dalnicich, jako je fizeni ktizovatek, pisobeni na dopravni proud a omezeni
dopravnich kongesci. Mezi dalsimi pak lze zminit ur€ovani polohy vozidel, poskytovani
informaci o dopravni situaci fidi¢im, fizeni jizdy v tunelech, systémy fizeni parkovist,

vybér myta a mnohé dalsi.

Architekturu telematického dopravniho systému tvoii technické prostiedky, tedy fyzické
zatizeni, dale prostfedky fizeni procest, coz jsou fidici strategie a potiebny software,
a také prostiedky organiza¢ni struktury, tedy ¢eské a evropské standardy, organizaéni struktura
a rozhodovaci pravomoci fizeni. Proto je logické, Zze nékteré prvky systému je mozné vyuzit

I k prevenci.

Existuje mnoho studii, v kterych se zkoumaji vlivy na rychlost vozidla a jeho brzdné drahy
vzhledem k poctu nehod, poctu usmrcenych a zranénych 0sob a zavaznosti $kod zptisobenych

nehodami v silni¢nim provozu (1 s. 214-216).

Je mozné si kratce nastinit, jakym principiim je pii preventivnich opatfenich nutné vénovat
zvySenou péci. Jedna se o vystupy studia modeld dopravniho jednani ftidica (2).
Chovani Gcastnikli v silniénim provozu se da rozlisit dle modelt, které popisuji takzvané

pfizpisobené a nepfizplisobené chovani.

Pfizptisobené chovani je takové, kdy ucastnik, v naSem piipadé fidi¢, ptizpusobuje jizdu
dopravni situaci, respektuje hustotu provozu, reaguje na technicky stav komunikace
a povétrnostni podminky. Zaroven si je védom vlastnich limitd, plynoucich ze zkuSenosti,
aktualniho zdravotniho stavu a emocniho rozpolozeni a také technického stavu vozidla.
Ztéchto divodi se plné vénuje fizeni, jemuz prizpusobuje styl jizdy a rychlost,
snazi se predvidat chovani ostatnich t¢astniki silni¢niho provozu, dodrzuje bezpecny odstup
a také dodrzuje bezpe€nostni prestavky. Timto chovanim vyznamné snizuje riziko dopravni

nehody, anebo alespoil mlize ovlivnit zdvaznost jejich nasledki.
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Neptizplisobené chovani nemusi byt zplisobeno pouze agresivni jizdou, ale také tinavou,
nezkuSenosti, nepfiméfenymi a zkratovitymi reakcemi, tlekem, nezvladnutymi emocemi,
které v dusledku vedou K zvySenému riziku dopravni nehody. Mezi nejrizikovéjsi faktor
se vsak tadi spolecné s nerespektovanim pravidel silni¢niho provozu pravé agresivni chovani,
které 1ze povazovat za komplexni behavioralni pfic¢inu, pfimo ohrozujici ostatni ucastniky
silni¢niho provozu. Takové chovani mize byt motivovano napiiklad i netrp€livosti nebo snahou
ziskat drobnou ¢asovou vyhodu. Podle psychologi se obecné da povazovat podobné chovani
za naucené chovani, ziskané na zakladé zkuSenosti, Ze Se v praxi muze vyplacet. Proto je nutné
takové chovani vyhledavat a pomoci vSech legalnich prostiedkt, tedy vcetné uplatnéni sankci

fidic¢e ,,vychovavat®, a tim v ramci prevence snizovat $kody v silni¢nim provozu.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze z bezpe¢nostnich divodl, z divodt urCenych legislativou,
dale z hygienickych a ekologickych potieb, je nutné dodrzovat stanovené rychlosti jizdy
vozidel. Cilem bezpe¢nostniho systému v ramci dopravni infrastruktury je sniZzeni poctu
dopravnich nehod a zmirnéni $kod jimi zpsobenych. Pro potiebu kontroly a pfipadnych represi

je nutné disponovat technickym zatizenim, schopnym rychlost jizdy méfit.

Z hlediska této prace se jedna 0 systémy, umisténé mimo vozidlo, jako jsou dopravni detektory
a videodetekéni systémy. Jednd se 0 technicka zatfizeni, slouzici ke kontrole rychlosti jizdy
vozidel a k potizeni dokumentace, jez pfipadné umozni nezadouci jednani ucastnika silni¢niho

provozu spravn¢ identifikovat a vede k udéleni sankce.

Rozborem a naslednym navrhem mist, vhodnych k aplikaci méteni rychlosti vozidel na vybrané
pozemni komunikaci, konkrétné na dalnici D11 v tseku Praha-Horni Pocernice — Hradec

Kraloveé-Kukleny, se bude zabyvat tato prace.
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1 Legislativni ramec

Rychlost jizdy vozidel na pozemnich komunikacich v CR vychazi zejména (3) ze znéni zakona
¢. 361/2000 Sb., zdkon o silnicnim provozu, Cast 1, hlava 2, dil 3, oddil 1, paragraf 18.
Mistni Gpravou provozu na pozemnich komunikacich lze podle paragrafu 61, ¢asti I, hlavé 2,
dilu 4, oddilu 1 stejného zakona snizit ¢i zvySit nejvyssi dovolenou rychlost vozidel.
Nejvyssi dovolena rychlost podle zakona 361/2000 Sb. neplati pro fidi¢e zpravodajskych
sluzeb, Generalni inspekce bezpecnostnich sbort a stanovenych 1tvard policie,
Vojenské policie a celnich organt, je-li to nezbytné nutné k plnéni ukoll stanovenych zvlastnim
pravnim predpisem.

Ridi¢ zaroveti musi dodrzet nejvyssi povolenou rychlost vozidla. Stanoveni nejvyssi povolené
rychlosti vozidla vyplyva ze zédkona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich (4), a vyhlasky ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické
zpuisobilosti a o technickych podminkdach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

ve znéni vyhlasky ¢. 100/2003 Sb. (5).

Dalsimi omezujicimi faktory pro rychlost jizdy vozidel mohou byt hluk a vibrace.
Zakon ¢. 258/2000 Sb., zakon o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ¢ast 1, hlava 1, dil 6, paragraf 30-34 (6), uruje povinnosti provozovatele zdroje hluku
a vibraci vzhledem k chranénym prostorim. Hygienické limity hluku a vibraci a jejich méfeni
vychézeji z nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., narizeni viady o ochrané zdravi pred nepriznivymi
ucinky hluku a vibraci (7).

Ceska veiejnost se v posledni dob& mohla setkat s omezenimi v nékterych evropskych zemich,
napiiklad v sousednim Rakousku a Némecku, plynoucimi z potieby ochrany zivotniho
prostiedi (8). Mimo nizkoemisnich zon, které maji za cil ochranu obyvatelstva snizenim emisi
pevnych ¢astic a oxidd dusiku (NOx), se zavadi také omezeni rychlosti na vybranych tsecich
dalnic z divodu nepfiznivé imisni situace (IG-L, Immissionsschutzgesetz-Luft) (9). Pti nizsi

rychlosti se vyprodukuje méné emisi, a tedy dochazi k mensi zatézi zivotniho prostiedi.

Mg¢fit rychlost vozidel je opravnéna podle zdkona o silnicnim provozu 361/2000 Sb., ¢ast I,
hlava 2, dil 4, oddil 4, paragraf 79a, pouze policie a na mistech policii ur¢enych i obecni policie,
ktera pfitom postupuje v soucinnosti s policii. Mista méfeni a ¢asova rozmezi jsou uréovana

s ohledem na ptedchozi vyhodnoceni bezpecnostni situace v silni¢nim provozu v rizikovych
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lokalitach, pfedevsim se zfetelem k pfestupkiim a dopravnim nehodam, véetné téch z diivodu

nepiiméfené rychlosti.

Dotéené organy statni spravy jsou povinny pii méfeni pouzivat méfici pfistroje v souladu
se zakonem ¢. 505/1990 Sb., zdkon o metrologii (10), tedy u kazdého typu musi prob&hnout
schvaleni dle vyhlasky ¢. 262/2000 Sb., vyhlaska Ministerstva primyslu a obchodu,
kterou se zajistuje jednotnost a spravnost meridel a méreni (11), a ovéfeni vV terminech 1 rok
dle vyhlasky ¢. 345/2002 Sb., vyhlaska Ministerstva priumysiu a obchodu, kterou Se stanovi
meridla  k  povinnému oveérovani a meéridla  podléhajici  schvaleni typu (12).
Silni¢ni rychloméry, pouzivané pii kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
jsou v CR schvalovany s jednotnou odchylkou +- 3 km/h pii zjisténé rychlosti do 100 km/h,
pti rychlostech nad 100 km/h je stanovena odchylka + 3 procenta. Tato odchylka neni

promitnuta do zobrazené rychlosti na méficim zafizeni, zohlednit ji musi obsluhujici policista

nebo straznik (13).

Piesnost tachometru a ptipustnd odchylka tachometru je urCena mezinarodnimi ptedpisy,
konkrétn¢ predpisem EHK/OSN ¢. 39, Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel,
pokud jde o rychlomérné zarizeni vcetné jeho montdze (14), a evropskou smérnici Rady
¢. T5/443/EHS, o sblizovani pravnich predpisii clenskych stati, tykajicich se zpétného chodu

a rychlomérného zarizeni motorovych vozidel (15), ve znéni pozdé&jsich smérnic.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., zdkon o pozemnich komunikacich (16), mimo jiné téz specifikuje
pfi zavadéni novych typl staciondrnich zafizeni, umisténych na pozemni komunikaci,
véetné méficich, v ¢asti 5, paragrafu 18g, povinnost zajistit audit bezpec¢nosti pozemnich
komunikaci. Tedy vyhotovit dokumentaci a stavbu tak, aby tato vyhovéla podle zvlastnich
pfedpisti o tzemnim pldnovani a stavebnim fadu z hlediska zajiSt€ni bezpecnosti

silni¢niho provozu pfi uZivani stavby.
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2 Zakladni rozdéleni méricich pristroji

Pristroje uréené k méfeni rychlosti vozidel lze rozdélit mnoha zptsoby. Napiiklad podle typu
umisténi, podle principu Cinnosti, podle druhu zobrazované informace nebo podle toho,

zda jsou v CR pouzivéana & nikoliv (17).

Rozdéleni podle typu umisténi:
e Stacionarni,

e Mmobilni: pienosné,
rucni,
umisténé ve vozidle.

Rozdéleni dle principu ¢innosti:
e radar,
e laser,
e kamerovy zaznam,

e induk¢ni smycka.

Podle druhu zobrazované informace:
e okamzita rychlost,

e bez zobrazeni.

Podle ucelu pouziti:
e informativni,

e represivni.

Podle typu méfené rychlosti:
e rychlost v daném bodg,

e rychlost tsekova.

Podle zemé pouZivani:
e Ceska republika,

e Ostatni zemé.

V nasledujicich oddilech si popiseme nékteré z nich.
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2.1 Tachometr

Automobilovy méfi¢ rychlosti (18), tachometr neboli rychlomér (obrazek 1: Tachometr),
je zakladnim pfistrojem, kterym fidi¢ urcuje rychlost jedouciho vozidla. Princip analogovych
ukazateli spociva ve vychyleni ru¢i¢ky ukazatele na ¢iselniku vlivem magnetického pole,
vzniklém rotaci hnan¢ho hiidele pfevodovky. V okamziku, kdy se vozidlo da do pohybu,
hnany hfidel rozto¢i pruzné lanko, vedouci do ukazatele rychlosti. V ukazateli je umistén
magnet, ktery vlivem rotace vytvati magnetické pole. Cim je rotace vlivem rychlosti vozidla

vys$i, tim vice vychyluje rucicku, umisténou na objimce magnetu.

Vilarreter

Obrazek 1: Tachometr Zdroj (19)

Nova vozidla jiz analogové feSeni nepouzivaji, nové se pohon rucky ukazatele zajistuje
krokovym elektromotorem, na jehoz rotoru (nebo pomoci vlozeného pievodu) je rucka
nasazena. Vystup lze feSit také zobrazenim na digitalnim displeji. StarSi verze s krokovym

elektromotorem byly feseny pomoci indukéniho snimace v prevodovce, mladsi verze pracuje
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se signalem z otaceni kol pro systémy ABS/ESP (Anti-lock Brake System — protiblokovaci
systém/Electronic Stability Program — Elektronicky stabiliza¢ni program), z n¢hoz je zaroven
ziskan udaj pro pocitadlo ujetych kilometri. Snimace otac¢ek kol mohou byt dvojiho typu,
bud’ jednodussi pasivni induk¢ni bez potieby napajeni, nebo aktivni na principu Hallova jevu,

jehoz vyhodou je schopnost méfit i malé rychlosti.

VSechny tachometry jsou vSak v souladu s legislativou konstruovany tak, aby fidi¢ v zadném
piipadé, pokud nepouziva na vozidle nepovolené tupravy, napiiklad nepovoleny rozmér
pneumatik, nemohl pifi dodrzeni rychlosti dle tachometru piekrocit zakonem dovolenou
maximalni rychlost. Je stanovena i maximalni odchylka dle vzorce pftipustné odchylky

tachometru (13).

Vzorec maximalni odchylky (13): (0 < V1 —V2 <V2/10 + 4 km/h)

V1- udaj rychloméru

V2— skute¢na rychlost
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2.2 Radar

Radar, z anglického Radio Detection And Ranging, coz lze ptelozit jako radiové rozpoznavani
a zamé&fovani, vyuziva pro svoji ¢innost princip vyzafovani radiového signalu a zménu
jeho frekvence pii odrazeni od piekazky (17). Tento jev se nazyva Doppleriv.
Z rozdilu vysilané a vyssi pfijimané (odrazené) frekvence lze pomoci radarového pfistroje
zjistit rychlost. Mikrovinné zafeni je $ifeno anténou v ptimém sméru, prochazi sklem a plastem
a odrazi se od kovovych, ale i od betonovych objekti nebo terénnich piekazek (20).
Nasledné je anténou odrazené zafeni zachyceno, zesileno a zpracovano na vystupni zafizeni,

napiiklad do pfenosného pocitace (17).

Nyni uzivané verze maji vyzafovany vykon na velmi nizké Grovni. Vyzatovany paprsek je téz
relativné uzky, svira 5° uhel pii poklesu -3 dB (21). Pro spravné méfeni je nutné,
aby uhel méfeného vozidla viéi radaru byl presné 22°, proto je zadouci, aby méfici hlava
byla na méticim vozidle umisténa na strané. Pfed samotnym zac¢atkem méfeni, probihajicim
vzdy v protisméru  jizdy méfeného vozidla na dostate¢n¢ dlouhém pifimém useku,
s bo¢nim odstupem zavislym na méfici vzdalenosti a na vzdalenost maximalné 60 metru,

musi obsluha provést spravné nastaveni. Spravné postupy jsou uvedeny v navodu k vyrobku.

Pii nespravném nastaveni hrozi nékolik rizik (21). Jedna se zejména o zpUsobeni reflexe,
coz je odraz signalu od ptekazky mezi radarem a vozidlem, odraz od jiného vozidla anebo
vicendsobny odraz od jiného vozidla nebo od jiného objektu. Také jiny neZ stanoveny uhel,

zpusobi odchylku méfeni.

V Ceské republice se diive pouzivaly stacionarni zatizeni TraffiStar a TraffiPax,
které se ale postupné nahrazuji jinym feSenim (17). Nejcastéji se pouzivaji radarova zatizeni
Ramer od &eského vyrobce Ramet Kunovice. Policie CR pouziva frekvenci 34 GHz
a obecni policie frekvence 34.3 GHz (17). Radarova zatizeni jsou firmou dodavana v riznych
variantach: mobilni, stacionarni, na stativu a portalové (22). Radary RAMER 10 zatim posledni,
paté generace, jsou opatfeny modulem ANPR (Automatic Number Plate Recognition),
umoziujicim zaznamenat registraéni znacky vozidel a ovéfit je v prislusné databazi.
Me¢feni je mozné provadét v obou smérech. Vestavény GPS systém (Global Positioning
System) umoznuje jednoznac¢nou identifikaci mista méfeni. Samoziejmosti je on-line prenos
dat, Sirokd konektivita i Cernobilé nebo barevné zaznamové zatizeni pro vSechny svételné

podminky.
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Mobilni verze RAMER 10 C je vestavéna do osobniho automobilu. Umozituje méfit rychlost
z jedouciho 1 stojictho vozidla. Radarova hlava je instalovana za maskou vozidla,
¢imz je méné napadna nez v piedchozich verzich AD a 7M, kde byla viditeln¢ umisténa

na vozidle.

RAMER 10 T, radarovy mé&fi¢ rychlosti na stativu, dokaze méfit 4 jizdni pruhy.
Je vysoce variabilni. Pro snadné pienaseni muze byt ulozen v kovovych piepravnich kufrech,
vyznacuje Se nizkou hmotnosti téla pfistroje i napajeciho bloku, da se umistit nejen na stativ,
ale i na upravené zadni plato automobilu. Vlozenim téla pfistroje do skfinky na sloupu vznikne
stacionarni radar, ozna¢ovany jako RAMER 10 P. Skiifika pro stacionarni pouziti se dodava

jako neprustielna, na pfani s moznosti kamuflované piedni strany, s alarmem pfii pokusu

0 vniknuti nebo napiiklad s klimatizaci.

Podobné funkce, ale s moznosti méfit az v péti jizdnich pruzich a s moznosti soldrniho napajent,
ma Ramer 10 PT, umistény ve sloupku az 4metrové vysky, uréeny ke stavbé na kraj vozovky
nebo do sttedniho déliciho pasu. Dalsi modifikaci je RAMER 10 G, umistény nad vozovkou
na ramu nebo mytné brané pomoci specialnich drzak, a RAMER 10 O, jednodussi varianta
pro jeden nebo vice jizdnich pruhti. VSechny tyto verze jsou taktéz sestaveny z vyménnych

moduld, takze jsou snadno premistitelné mezi vice stanovisti.

Méreni rychlosti radarem RAMER 7M

Terénni
piekaiky

V tomto okamiiku E‘

je méfena rychlost
projizdéjicim automobildm

Detektor
zaregistroval
radar

Detektor
zaregistroval
radar

Odrage ny
Paprsek

Policejni automaobil
s radarem

odhaleni radaru ) )
110 - 60 metrld po sméru odhaleni radaru 450 — 150 metrd v protisméru

Obrazek 2: Meéreni rychlosti radarem RAMER 7M Zdroj (23)
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Radarové zafizeni ma vSak také nevyhodu, kterd spo¢ivd v moZnosti jeho detekce jinym
zafizenim, ¢imz umozni fidi¢i reagovat na ¢innost radaru s predstihem a vyhnout se moznym
sankcim za rychlou jizdu (20). Jedna se o detektor frekvenénich pasem, takzvany antiradar.
Vzhledem k nizké frekvenci a odliSnym pouzivanym pasmim bylo dfive pouziti zahrani¢nich
vyrobkl u nas problematické, ale skutecnosti je, Ze se detek¢ni zafizeni ve vozidlech pouziva
a ze je v Ceské republice jeho pouziti zcela legalni, nebot’ nerusi technické prostiedky policie.

Jeho princip je ziejmy z obrazku 2: Mereni rychlosti radarem RAMER 7M na strané 21.
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2.3 Laser

Laserovy mé&fi¢ rychlosti nebo také LIDAR (z anglického Llght Detection And Ranging)
oznaCuje zafizeni, kter¢ funguje na principu emitovani smérového paprsku
elektromagnetickych vin v neviditelném spektru infraderveného zafeni a jeho zpétného
ptijmu (24). Pouziva se paprsek o délce 904 nm (méti¢ ProLaser Ill, vyrobce Kustom
Signals Inc.). Na zaklad¢ zpozdéni odrazu, podobné jako u radaru, je pak vypoctena rychlost

méteného objektu, a to jak pii jeho piiblizovani, tak pii vzdalovani.

Vyhodami méfteni rychlosti jizdy vozidel, které plynou z principu laseru, jsou jeho horsi
detekovatelnost a lepsi provozni vlastnosti nez U zafizeni typu radar. Laserovy méfic totiz méii
pouze kratké impulzy jiz v fadech desetin sekund (pro zafizeni ProLaser 111 se uvadi hodnoty
10 ns az 18 ns), a to az pii samotném méfeni, takze je velmi obtizné je detekovat pasivnimi
detektory mikrovinych radarti s vestavénymi Cidly laserovych paprski, respektive déje se

tak az v okamziku méfeni.

Mezi lepsi provozni vlastnosti se fadi vétsi technicky dosah 3 az 1829 m (ProLaser IlI),
coz v8ak V praxi znamena asi 800 m kvili nutnosti zpracovani zpétného odrazeného paprsku.
| tato vzdalenost ale byva omezena schopnosti zaznamového zafizeni, schopného obvykle
zpracovavat dokumentaci v rozmezi 100 az 300 m, dle typu zafizeni vyjimecné vice.
Vzhledem k tomu, Ze je smérovy paprsek na takovou vzdalenost velmi tzky (30cm kruh
pii 100m vzdalenosti, maximalni thlova $itka 0,20°), hodi se i na spolehlivé méteni rychlosti
jizdy napftiklad v kolonach. Je uvadéna i schopnost provadét méfeni ptes sklo automobilu,

kde je zatizeni umisténo.

Naopak jistd omezeni Ize o¢ekavat pii mlze nebo desti, kdy je spolehlivost métfeni garantovana

jen na kratsi vzdalenost, naptiklad u ProLaser III se uvadi maximalné 75 m.

Zafizeni, dodavané v Ceské republice v sestavé s dokumentatnim zafizenim PL-DOK Il
firmou Lavet s r.0. (25), je ovSem téz vyuzitelné jako zdznamové zafizeni ostatnich piestupk,

typicky nepouziti svétel, bezpeénostnich pasu, telefonovani za jizdy nebo $patného parkovani.
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V Ceské republice je pouZivani laserovych méfi¢t ve vétsi mife spojeno s rokem 2008 (17),
kdy doslo k nakupu zafizeni na tomto principu v uvadéném podtu okolo 100 kust Policii CR
av podobném poctu také obcemi. Policie pouziva pievazné typy LTI 20-20 UltraLyte,
Micro Digi-Cam, TruSpeed/TruCam a jiz zminéné ProLaser Ill, které vSak nejvice vyuzivaji

obce.

Zatizeni na bazi laseru funguji jako pienosné pistole s moznosti méfeni ze stativu (24).
Napdjeni je zajisSt€tno pomoci dobijecich baterii nebo z 12V zasuvky automobilu.
Nékteré pristroje dokazou fungovat i v automatickém rezimu (17), tedy bez nutnosti
pritomnosti obsluhujiciho policisty. Samoziejmosti je moznost vybaveni zdznamovym

zafizenim i zafizenim, umoznujicim méteni v nedostate¢nych svételnych podminkach.

Obrana proti zméfeni je ze strany fidi¢e velmi obtizna, protoze z principu plyne, ze nedochézi
k nezadoucim odrazim, které je mozné pfedem detekovat. Na trhu se piesto vyskytuji zatizeni,
Které pii zachyceni paprsku mimo upozornéni fidi¢e zacnou vydavat pulsy ve sméru
ptichazejiciho paprsku, které maji za tikol méfeni zneplatnit (26). Jsou vestavéna do vozidla
a jsou prezentovana prioritn¢ jako parkovaci senzory s ptidanou funkci antilaseru s moznosti
vypnuti detekce laserovych paprski pied vjezdem do statu, kde je aktivni ruSeni méteni
rychlosti zakazano. V CR je tedy jejich pouzivani v aktivnim stavu rudeni dle zakona

361/2000 Sh. nelegalni.
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2.4 Indukéni smy¢ky

K dal$imu zptisobu méfeni patii tsekové méfeni za pomoci indukénich, nebo také detek¢énich
smycek a jedné kamery (17). Tato méfeni jsou provadéna na velmi kratkém tuseku.
Ve vozovce jsou zapustény indukcéni smycky, vzdy 2 pro kazdy jizdni pruh. Vodivé kabely,
tvofici smyCku, funguji na principu civky, respektive jejiho vinuti (27).
Pritomnosti automobilu, tedy jeho kovovych ¢asti, ktery prujezdem vytvoii jadro,

dojde k indukci proudu, tvotici métitelny impuls.

Indukéni smycky jsou pouzivany zejména pro jejich jednoduchost, univerzalnost,
odolnost a spolehlivost vici povétrnostnim vlivim a také kvili nizkym nakladam.
Mezi nevyhody patii hor$i obnova pii poskozeni, napiiklad pii vyjetych kolejich, kdy se musi
odfrézovat piislusna ¢ast vozovky, pouziti pouze jako stacionarni zafizeni a ojedinclé
nedostatecné detekce napiiklad motocyklia kvili absenci dostatecného mnozstvi kovovych

materiali pouzitych pii vyrobg.

Indukéni smycky lze nalézt u systému pro vyhodnocovani séitani intenzity dopravy,
pro sledovani tvorby kolon, pro detekci vozidel pied vjezdy na parkovisté, do garazi a podobné,
pro vazeni vozidel za jizdy, pro detekci jizd na ¢ervenou v kiizovatkach a samoziejmé také
pro méteni rychlosti vozidel (1 s. 386-393), (28). Napojenim na vhodny software a zaiznamové
zafizeni, umoznujici identifikovat vozidlo, jedouci v méfeném useku, pak lze uréit jeho
priamérnou rychlost a piipadné zaznamenat registra¢ni znacky vozidel k dal§imu zpracovani.
Vzhledem k velmi kratkému useku méfeni a jeho zptisobu Ize velmi dobie zpracovat i vozidla,

ménici jizdni pruh.

V CR je zndmym zistupcem dodavatele takového systému napiiklad spole¢nost Camea,
spol. s.r.o., dodavajici ucelenou platformu Unicam (28). Je spole¢nosti, ktera dodava systémy
tisekového méfeni na dalnice a tunely v CR, slouzici k monitorovani piestupki Fidi¢i.
V piipad¢ vyuziti indukénich smycek se tento systém nazyva UnicamSpeed (Obrazek 3:
UnicamSpeed), knému dodavana jednotka s nazvem UnicamL je schopna vyhodnocovat

az 4 jizdni pruhy soucasné¢.
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Problematika monitorovani jizdy usekem s indukénimi smyckami a zdznamem piestupku fidice
je odvisla na stacionarnim umisténi tohoto typu systému (17). | kdyz systém je pasivni,
nic nevysila, lze systém rozeznat podle obdélnikli na vozovce a pfitomnosti kamery.
Také aplikace typu Waze a jiné navigace s modulem GPS, které obsahuji pfislusné databaze,

jsou schopny fidice pfedem upozornit.

Obrazek 3: UnicamSpeed Zdroj (29)

Podobny princip ur€eni primémé rychlosti vozidel ze zafizeni, umisténého caste¢né
Ve vozovce, ma také u nas malo rozsifeny systém Traffistar S340, ktery ale namisto indukénich
smycek vyuziva 3 tlakové senzory, piezosnimace, vzdalené od sebe 1 m, umisténé v drazce
16 mm 8$iroké a 25 mm zapusténé pod povrchem vozovky (20). Pokud pies né projede vozidlo,
signaly jsou vedeny do piezoptedzesilovace a zpracovany. Nasledné je mezi prvnim a druhym
a druhym a tfetim senzorem proveden vypocet primérné rychlosti a pokud se primérna rychlost
v obou ptipadech shoduje, je piipadny piestupek evidovan zaznamovym zafizenim.

Systémy Traffistar jsou rozsifeny zejména v Némecku, Rakousku a Svycarsku.
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2.5 Kamery pro méreni usekové primérné rychlosti

V ptipadé méfeni vozidel pomoci dvou kamer je princip jednoduchy. Jedna kamera zaznamena
vjezd vozidla do daného tiseku a druha zaznamena jeho vyjezd (17). Z rozdilu Cast a znamé
vzdalenosti je vypoctena primérnd rychlost vozidla. Kamery jsou schopny zaznamenat
registraéni znacku vozidla a pii vice jizdnich pruzich je zména pruhu vozidlem eliminovana
propojenim kamer v systému (28). Mezi dal$i moznosti systému ale také patii dle pozadavku
zadavatele naptiklad sbér dopravnich dat, patrani po odcizenych vozidlech, kontrola ptepravy

nebezpecnych véci a mnoho dalsiho.

Tento systém je podobné jako piedchozi nepienosny, pasivni, takze jej nelze opét tidici sice
snadno zjistit detekénim zafizenim, mohou vSak opét vyuzit varovani pomoci aplikace

s ur¢enim polohy modulem GPS a pfislusnou databazi (17).

V Ceské republice 1ze nalézt nejéastéji systém UnicamVelocity (obrazek 4: UnicamVelocity)
od diive zminéné spole¢nosti Camea, spol. s.r.0., dodavajici ucelenou platformu Unicam (28).
Jak jiz bylo uvedeno, je spole¢nosti, ktera dodava systémy usekového meéfeni na dalnice
atunely v CR, slouzici k monitorovani prestupkt fidi¢t. Takto byl vybaven modernizovany
usek D1 u Psai, mezi dalsi lokality patii tunel Klimkovice na D1 pfed Ostravou, tunely

Lahovice-Vestec a Lahovice-Slivenec na prazské DO a tunely Panenska a Radej¢in na D8 (30).

Obrazek 4. UnicamVelocity Zdroj (31)
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2.6 Okamzity ukazatel rychlosti

Mezi stacionarnimi systémy méfeni rychlosti v obcich je systém pro méfeni okamzité rychlosti
rozsifeny pro jeho jednoduchost a pfiznivou cenu, protoze k cinnosti potiebuje pouze
mikrovinny méfi¢ a zobrazovaci panel. Systém Se pouziva zejména pro preventivni ucely,
piestoze 1 takova zafizeni jsou n¢kdy osazena imitaci kamery, ktera ale neni schopna ucinit
zaznam, a tedy nelze vyhodnotit ptipadny ptestupek (17). Takové fesenti je i vzhledem k zakonu

¢. 505/1990 Sh. pro zfizovatele vyhodnéjsi, nebot’ zatizeni nepotiebuje certifikaci (10).

Systém, schopny méfit a zaznamenat okamzitou rychlost a téz dle zadani objednavatele podavat
i jiné informace, je mozno demonstrovat na feSeni, dodavaném spolec¢nosti DAS elektro (32).
Tento systém umoziiuje osazeni rtiznymi informac¢nimi tabulemi, od jednoduché tabule
s jednobarevnymi ¢islicemi pies dvoubarevné blikajici, po moznost rozsviceni napisu zpomal,
dekuji, deti, skola, teplota a jejich stiidani. Nékteré systémy umi precCist a na displeji zobrazit
registracni znacku vozidla, a to az s 85% uspésnosti. Dilezité je, ze sice tyto informacni radary
nejsou napojeny na zaznamové zafizeni, ale v jejich paméti mohou byt data vcetné
rozpoznanych registranich znacek uloZena a v odiivodnénych piipadech je lze dal postoupit
ke zpracovani. Statistiky provozu Ize technicky sledovat az za 720 dni provozu zpétné vcetné
moznosti sestavovat podrobné pichledy za jednotky Casu, grafické analyzy, moznosti sledovani
dvou jizdnich pruhti nebo obousmérny provoz, a pienaset ziskana data naptiklad do notebooku
pomoci funkce Bluetooth. Prakticky vSak je pfi nastaveni programu nutno dodrZzet omezeni,

vyplyvajici z natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (GDPR) (33).

Oproti obvyklému stacionarnimu feseni radarovych ukazateld okamzité rychlosti se v roce 2014
zagal vyvijet na popud Reditelstvi silnic a dlnic zejména ve spolupraci s firmou Eltodo mobilni
telematicky systém S oznaCenim MOTES, jehoz radarovy vozik zméii rychlost vozidla
a identifikuje registraéni znacku vozidla a obé informace zobrazi na bezdratové propojeném
LED voziku, ktery je umistén za snimacem (34). Cast feseni, dokumentacni jednotka véetné
kamery pro rozpoznani registrani znacky vozidla a mefici jednotky, umoznujici lokalizovat
vozidlo v jizdnich pruzich a zméfit jeho okamzitou rychlost, pochazi od firmy Camea (35).

Nasazeni bylo planovano na opravované useky dalnic.
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2.7 Meérici mista na dalnicich

Vzhledem k probihajici modernizaci dalnice D1 (stav modernizace dalnice D1 v lednu 2020
Vviz obrazek 5: Mapa modernizace dalnice D1) je Ministerstvem dopravy zavadéno po dobu
oprav konkrétniho tseku, ve kterém dochazi k svedeni dopravy do jednoho zazeného
jizdniho pruhu, tsekové méfeni rychlosti vozidel pomoci kamerového systému (36).
Toto méfeni méa za cil zklidnit dopravu, pfedchazet nehoddm v zuZenych mistech
atim omezovat vznik kolon, omezit nedodrzovani bezpetné vzdalenosti a také chranit

pracujici délniky a pomalu jedouci stroje.

Jak bylo zminéno v piedchozim oddile, v roce 2014 byl vyvinut a testovan mobilni telematicky
systétm MOTES (34), v roce 2015 pak byl zaveden sbér dat timto zafizenim a v témze roce
bylo na opravovanych usecich zavedeno i tsekové méfeni pomoci kamer (36).
Kamery jsou instalovany piedev$im na stavajicich mytnych branach, ojedinéle jsou stavény
konstrukce pouze pro instalaci kamery. Po dokonceni praci na daném useku se kamerovy
systém, ktery je ve vlastnictvi Reditelstvi silnic a dalnic, vzdy piesune na nové modernizovany

usek.

V roce 2018 bylo v souvislosti s modernizaci D1 takto provadéno jiz od predchoziho roku

vvvvv

v km 34-41 mezi Ostfedkem a Sternovem, v km 75-81 mezi Hoticemi a Koberovicemi

av km 112-119 mezi Jihlavou a Velkym Beranovem.

V roce 2019 bylo méteni provadéno v tseku 02 v km 24,4-29,5, v tseku 07 v km 56,0-63,8,
v useku 12 v km 96,2-104,9 a v useku 19 v km 141,2-145,3 (37).

Policii Ceské republiky bylo sougasné (stav listopad 2019) provadéno tusekové méfeni v téchto

lokalitach:

e dalnice D5 — tunel Valik km 77,6 oba sméry,

e dalnice D8 — tunel Radejé¢in 58,2-59,4 km v obou smérech a tunel Panenska 84,6-
86,4 km v obou smérech,

e dalnice D1 — tunel Klimkovicky 346,8-347,6 km v obou smérech,

e dalnice DO — tunel Lochkovsky 11,9-13,4 v obou smérech a tunel Cholupicky 7,3-
8,8 km v obou smérech (37).
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Pfinosy z analyzy vysledki méfeni pfedchozich let si Ize ukazat na ptikladu méfeni v obou
smérech Vv tiseku v km 49-56 Psate — Soutice, provedeném v roce 2017 (38). V obdobi od 1. 4.
do 31. 7. 2017 spachalo piestupek jizdy neptiméfenou rychlosti celkem 48 380 fidicu,
coz odpovida 1,2 % automobild, které zde ve sledovaném obdobi projely. Z tohoto poctu bylo
44 879 vozidel jedoucich do 109 km/h, a naopak 12 vozidel, jejichz fidi¢i projeli zazené pruhy
rychlosti vice nez 140 km/h, piestoze méfenou ¢ast dalnice rovnéz oznacovala informacni

tabule se symbolem radaru. Vybrané prostfedky za pokuty obdrzelo mésto VlaSim.

Nova D1 - mapa modernizace dalnice D1 Mapa ke staZeni v PDF

Zprovoznéneé useky
Bude zprovoznéno v roce 2020

Bude zprovoznéno v roce 2021

Usek 5 (7,3 km) - 41 Sternov - 49 Psare
l:lsek4(7,2km)- | T IR
34 Ostredek - 41
Sternov

Usek 6 (7,7 km) - 49 Psare -
56 Soutice

;J;?{kogis:gej km) =66 Loket = wva - 119 Velky Beranov
2 . mr—— mr=— s -

Usek 18 (7,2 km) - 134 M&Fin - 141 V. Mez

Usek 11 (8,8 km) - 81 Koberovice - 90 Py
Humpolec T e T U TR S, T A O

- Usek 20 (6,7 km) - 146 V. MeziFigi vych. - 153 Lhotka
Usek 22 (5,4 km) - 162 Velka Bites -
168 Devet kriza

Usek 19 (5,9 km) - 141 V. MeziFici zap. - 146 V. Mezifici vych. e U0 )

Ostrovacice - 182 Kyvalka
/3 e I S 1

Aktualni denni omezeni na D1

Obrdzek 5: Mapa modernizace dalnice D1 Zdroj (39)

V roce 2018 si jeden kamerovy systém pronajal téz Magistrat mésta Jihlavy a po dokonceni
praci na D1 ho po vyhodnoceni studie instaloval v dubnu 2019 na jedno z n¢kolika piedem
vytipovanych mist na uzemi mésta, kterym je Jihlavsky tunel na silnici I/38. Za obdobi duben
az prosinec 2019 byla rychlost na mé&feném useku piekro¢ena praiméré 94 vozidly za den
anazakladé zaznamd z kamer nasledné¢ vybrano na pokutich za piekroceni rychlosti
16,87 milionu korun (40).
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3 Usekové méreni

3.1 Obecny princip

Nasledujici oddily se zabyvaji podrobnégji usekovym méfenim. Obecny princip je popsan
na zékladé stacionarniho systému MUR-07 spole¢nosti AZD Praha (41) a popisu kamery
Vivotek IP9172-LPC (42). Usekové méfeni bylo vybrano pro dalii praci jako vyhodngjsi
systtm nez Ostatni druhy méfeni, napfiklad pomoci radaru nebo indukéni smycky.
Je t0 zejména z téchto diivodii: Systém pracuje bez piimé piitomnosti osoby opravnéné méfit
rychlost. Systém je dostate¢né spolehlivy i za ztizenych povétrnostnich podminek a za snizené
viditelnosti a je schopen pracovat v rezimu 365/7/24. Ridi¢ je v ptipadé usekového méieni
nucen dodrzovat primérnou rychlost v celém sledovaném useku, zaroveil neni stresovan
hrozicim postithem kviili drobnému vykyvu nad stanovenou mez. Je mozné zvolit délku
méifeného useku (s ohledem na moznosti systému) adekvatné k celé délce rizikového tseku.
Vsechny tyto skuteCnosti  ptispivaji  k vét§i  bezpeCnosti vSech uzivateli pozemni
komunikace pfi jizdé métenym tGsekem. Systém zaroven umoziuje v realném ¢ase zaznamenat
informace projiné ucely, napiiklad intenzitu dopravy, cetnost dopravnich piestupkl

a dalsi statistické udaje.

Stacionarni systém pro usekové méteni rychlosti je urcen k méteni primérné rychlosti vozidel
na vymezeném Useku dopravni komunikace. Pro detekci projizdgjiciho vozidla kontrolnimi
stanovisti je pouzita laserova videodetekce. Kontrolni stanovisté jsou umisténa na zacatku
a na konci sledovaného tseku. Prijezdem vozidla a jeho detekci je aktivovan videosystém,
ktery ma v idealnim piipad€ rozpoznat RZ. Na prvnim kontrolnim stanovisti ve sméru jizdy
je kamerou zaznamenan prijezd vozidla s pfesnym casem, pii nepiiznivych svételnych
podminkach je navic aktivovan systém infraCerveného pftisviceni tak, aby tvar fidice
bylo mozné na potfizeném snimku identifikovat. Pti prijezdu druhym kontrolnim stanovistém

jsou pak snimané obrazy analyzovany a podle shodnych RZ sparovany.

Z rozdilu Casu prijezdu kontrolnimi stanovisti a na zaklad¢ jejich vzajemné vzdalenosti
je pomoci jednoduchého algoritmu vypocitina pramérna rychlost méfeného vozidla.
Naméfené a Spocitané udaje jsou zakodovany a vcetné snimkt odeslany prostfednictvim

technologie GSM na dispecerské pracovisté k archivaci a naslednému dalSimu zpracovani.
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3.2 Portaly

Prosttedky pro méfeni tisekové rychlosti Ize rozdélit na pevnou, fyzickou ¢ast, a na softwarové
feSeni. Mezi pevné patii jednotlivé komponenty ptenosové soustavy a zpracovatelska technika,

mezi software patii programy pro automatizovany sbér dat, jeho zpracovani, prenos a archivaci.

Jako prvni a nejvice viditelna ¢ast je kamera s videodetekci, ktera je umisténa na pevné nebo
na mobilni konstrukci. Pro nas pifipad jde zejména o stala stanovisté. Mezi né Ize zaradit
napiiklad ocelové portaly, at’ jiz instalované jako samostatné stojici nebo jako soucast

viceuroviovych linii dopravnich staveb, nebo jednotlivé zabudované sloupy.

Od 01. 01. 2007 byl v Ceské republice zaveden elektronicky systém vykonového zpoplatnéni
vozidel nad 12 tun na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla, pozdéji rozsifeny i na silnice
I. tfidy. Ptvodni systém od firmy Kapsch spo¢ival na bazi mikrovIn. Pro spravnou funkci bylo
potieba postavit celkem 275 staveb mytnych bran, z nichz bylo 49 kontrolnich,
osazenych kamerami, a 226 registra¢nich, na kterych byly umistény antény nutné pro registraci
prujezdtt palubnich jednotek ve vozidlech (4545, 46). 49 kontrolnich bran si pievzala
spole¢nost CzechToll pro novy systém elektronického myta, fungujici od 01. 12. 2019

na satelitnim principu.

Na dalnici D11 se jedna o tyto kontrolni brany:
e D11-9,88-ER-0 Jirny 8 — Biistvi 18,
e D11-57,42-ER-0 Dobsice 50- Chlumec n/Cidlinou 62,
e D11-87,76-ER-0 Sedlice 84 — Kukleny 90.

226 registracnich bran se tak nabizi k osazeni techniky pro telematické systémy,
jako je kontrola ¢asového zpoplatnéni, vysokorychlostni vazeni vozidel, telematické systémy
a jina opatfeni k zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravniho provozu. VSechny brany jsou
vybaveny zkolaudovanou elektrickou pfipojkou a mimo jednotlivé pfipady, kdy brana neni
vhodné umisténa vzhledem k budouci rekonstrukci ¢i rozsiteni komunikace, se neplanuje jejich

demolice.
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3.3 Kamery

Cely set se obvykle sklada z kamery, laserového detektoru a infracerveného reflektoru,

venkovniho krytu, nosné a pripojovaci konzole.

Na portale nebo na jiném vhodném misté je zapojena snimaci kamera, ktera musi spliiovat
pozadované parametry (42). Musi byt dostatecné odolnd proti negativnimu pusobeni
povétrnostnich vlivii s venkovnim krytim dle poZzadovaného stupné IP kodu ((International
Protection — Mezinarodni ochrana). Tvar IP kodu vychdzi zmezinarodnich norem,
v CR zapracovanych v norm& CSN EN 60529 — Stupné ochrany krytem (kryti — IP kod)
(43). Kod pomoci pismen IP a dvojice ¢islic (n€kdy se néktera z ¢islic nahrazuje pismenem x
nebo je kod doplnén i 0 dalsi nepovinné udaje) klasifikuje schopnost pouzité konstrukce
a materiall krytu elektrického zatfizeni za normalnich provoznich podminek Vv ptipad€ prvni
Cislice ochranit osoby pied dotykem nebezpecnych Casti zatizeni a schopnost odolavat vniknuti
cizich téles a v piipadé druhé Cislice piisobeni vody. Za minimum pro kamerovy set se obvykle
povazuje schopnost kryti IP 65 a vyssi, tedy z hlediska pisobeni povétrnostnich vlivii Gplna

(nejvyssi) odolnost proti pisobeni prachu a s dostate¢nou odolnosti proti tryskajici vodé.

Mezi dalsi parametry lze tadit schopnost prace kamery v dostate¢ném rozsahu provoznich
teplot. Kamera musi disponovat i vhodnym rozliSenim, nejlépe se stabilizaci obrazu,
musi umoziovat snimani ve vysokych rychlostech (naptiklad az 250 km/h) a byt schopna
snimat obraz na dostatetnou vzdalenost s pfiméfenou kvalitou zaznamu i za zhorSenych
svételnych podminek. Obvykla vzdalenost zaméfeni je 20-30 metrd. Kamery, pouzivané
k usekovému méfeni, umoznuji sledovani vozidel ve vice dopravnich pruzich soucasné.
Samoziejmé lze zméfit vozidla, pohybujici se vzdy v jednom jizdnim pruhu, ale i pti zménach
jizdniho pruhu, pfi jizd€ za krajnici a u obousmérnych komunikaci pfipadné také pfi jizdé

V protisméru.

Dalsi pozadavky vyplyvaji z potieby vybaveni konkrétni konektorovou vybavou, ze zpisobu
prenosu dat a jejich zpracovani, at' jiz vyctenim v misté nebo pii dalkovém zpUsobu.
Dale lze pied vybérem kamerového systému klast pozadavky na moznosti, zptisoby a pocty
uzivatelskych piistupli véetné dalkového, naptiklad pro doostfeni obrazu, zméné barevného

podani obrazu, zvyseni jasu apod.
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Pii instalaci kamery na misto Ize podle jejiho typu, konkrétni pozice jejiho umisténi a dodaného
software, editovat oblast snimani vcetné volby poctu jizdnich pruhl a pfizpisobit ru¢nim
nastavenim jejich detek¢éni hranice. Nastavuji se parametry obrazu vcetné obsahu
zobrazovanych textovych informaci a zpisobu a fazeni jejich zobrazeni. Nastavuji se zony,
které nejsou v souladu s legislativou na zaznamech zobrazovany. Lze upravovat uzivatelské
menu. Technické feSeni umoznuje nastavit obsah, ktery se ma odesilat k dalsimu zpracovani
a obsah, ktery se ulozi pouze na mistni ulozisté, piipadng, ktery je mozné zobrazit mistné.
Lze nastavit ¢asové plany méfeni nebo jinych funkci kamery. Je mozné nastavit 1 rtizné
seznamy, jakym je takzvany blacklist, ¢imz je myslen RZ zakazanych vozidel, nebo whitelist,
seznam RZ povolenych vozidel. Tyto seznamy mohou byt pouzity pro rizné ucely,
napiiklad pfi povoleni ¢i odepieni vjezdu do primyslovych objekti, ale také mohou fungovat
jako databaze vozidel integrovaného zachranného systému, jako detekce vozidel,

které prekracuji nejvyssi povolenou rychlost opakované a jiné.

Priklad moZnosti nastaveni zobrazovanych informaci, v tomto ptipadé z prenosného zatizeni

Unicam Lidar, 1ze demonstrovat na obrazku ¢. 6: Unicam LIDAR — zobrazeni.

Automatické/
ruc¢ni méreni

Parametry méfeni HObmz l Statistiky ‘

Méfeni

Osa
laserového
paprsku S§&8

A

ProhliZzeni
. b piestupki
Automaticky AKGCOUEA?, enie dor MY Rychlost : 54 km/h

prectena [ERSSERS +  Max.pov.r.: 50 km/h
S YLYANR 006 16.03:04.593 1LOO VzdéFI)enost 71 m

1B2 7634 J[54km/h 16:03:04
Obrazek 6: Unicam LIDAR — zobrazeni Zdroj (44)
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3.4 Software

Pozadavky na software pro zpracovani dat systému usekového meéfeni lze obecné popsat

na zaklad¢é pozadavku, uvefejnénych pii zadavani vetejné zakazky méstem Znojmem (47).

Dodané softwarové feSeni by obecné mélo byt schopno automaticky rozpoznat a nadist
sledované dopravni piestupky a online je predat k validaci a k 0znameni spravnimu organu.
Na zédkladé¢ oznameni pfislusSnému organu je nasledn€é zahajeno spravni fizeni,

bud’ ve zkraceném nebo v nezkraceném fizeni. Nasledn¢ je vymahana pokuta.

Software musi zajistit jednozna¢nou ovétitelnost vSech prendsenych dat a uzivatel musi byt
pii zpracovani informovéan o validit¢ téchto dat. Zaroven systém musi umoznit piistup
na zaklad¢ ptidélenych pravomoci jednotlivych uzivateli pouze témto osobam. Jeho jednotlivé
Casti musi tedy byt vzajemné oddélené vramci zpracovatelského procesu tak,

aby nemohlo dojit k neopravnénému piistupu.

Software dle pozadavki mésta musi byt schopno propojeni s informa¢nimi systémy, jako jsou:

e Spisova sluzba Ginis SSL firmy GORDIC spol. s r.0.,

e systém evidence pohledavek Ginis DDP GORDIC spol. s r.0.,

e systém spravy piestupku méstské policie MP Manager od firmy FT Technologies a.s.,

e registr silniénich vozidel CR a evropsky registr provozovateli CBE (z anglického
(Cross Border Exchange, pteshrani¢ni vymeéna),

e zikladni registry — ROB (Registr obyvatel), ROS (Registr osob) a RUIAN (Registr
uzemni identifikace, adres a nemovitosti)

e elektronicky systém Ceské posty DopisOnline pro potieby automatizace odesilani

zasilek.

Déle bylo pozadovano procesné fizené zpracovani prestupku, tedy uzivatelsky jednoduché
postupy s logickou strukturou, moznost hromadné editace, moznost vytvareni vystupnich
sestav, moznost vlastniho vyhledavani dle zvoleného kritéria, moZznost zmén v nastaveni
opravnéni a moznost definovat vlastni pravidla pfi editaci. Mezi ostatni poZzadavky patii
napiiklad hromadna konverze do formatti PDF a pfevod do Excelu, hromadny elektronicky
podpis, hlaSeni chybovych stavi, kontrola lhiit apod. V kazdém stavu spravniho fizeni by mélo

byt ziejmé, v jaké fazi se fizeni prestupku nachazi. Byla také pozadovana technicka podpora.
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3.5 Zabezpeceni dat, nakladani s daty

Uchovani a pfenos dat je nutné provadét tak, aby bylo v souladu s legislativou (47).

Jde zejména 0 tyto normy:
e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (GDPR) (33)
e zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni rad (48)
e zakon €. 250/2016 Sb., zdkon o odpoveédnosti za prestupky a Fizeni o nich (49)
e zakon ¢. 361/2000 Sb., zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nékterych zdkonii (3)
e zékon €. 365/2000 Sb., zakon o informacnich systémech verejné spravy a o zméné

nékterych dalsich zakonii (50).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 0 ochrané
Sfyzickych 0s0b V souvislosti se zpracovanim osobnich udajit a o volném pohybu téchto udajii
aozruseni smernice 95/46/ES  (Obecné nafizeni o ochrané osobnich daji),
znamé téz jako GDPR  (General Data Protection Regulation), nahrazuje piedchozi
smérnici Evropského parlamentu a Rady 95/46/ES ze dne 24. fijna 1995 o ochrané

fyzickych 0sob v souvislosti se zpracovanim osobnich udajii a 0 volném pohybu téchto udajii.

Natizeni se dotykad zpracovanim osobnich udaji vSemi subjekty a je platné na celém uzemi
Evropské unie. Uginnosti nabylo dnem 25. kvétna 2018. Natizeni stanovuje mimo jiné
jednotlivym osobam pravo na vymahatelnost a zaroven urluje povinnosti spravcd,
ktefi jsou odpovédni za zpracovani osobnich udaji. Spraveim a zpracovatelim dat
je stanovena odpovédnost pii jejich ¢innosti za posouzeni vlivli na ochranu osobnich tdaju,
vyplyvajicich z dovozovanych rizik pfi zpracovani. Vysledkem je uréeni volby takovych

nastroju a postupt, aby nebylo dotéeno pravo na ochranu osobnich udajt.

Z ptedchoziho textu je patrné, Ze pozadavkem na zpracovani dat bude 1 legislativni servis,
tedy ze dodavatelska firma nebo spravce softwaru doda v ptipadé nové legislativni upravy
takové zmény a Vtakovém casovém piedstihu, aby byla zajiSténa funkcénost programu
I v souladu s novou legislativou. Je vhodné navic pofadat pro dotéené zaméstnance pocatecni

a pripadné udrzovaci Skoleni, a to v dostate¢ném rozsahu.
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Systém by také mél byt schopen definovat opravnéni pro jednotlivé uzivatelské urovné
s jasn¢ danymi zpracovatelskymi pravomocemi. Je nutné zjistit V kazdém kroku procesu
a na urovni jednotlivych ptipadt nebo jejich dokumentii a pfi jeho zménach, kdo jaké upravy
provedl vcetn¢ identifikace zmény, tedy stav pfedchozi a nasledny. V zasad¢é tedy plati,
Zze Vramci pravomoci kazdého uzivatele je pouze takové nahlizeni a editace ptipadd,

pro které je tento uzivatel autorizovan.

Z hlediska ochrany osobnich udaji je nutné, aby bylo umoznéno znecitelnéni nebo maskovani
subjekti, které nesouviseji s piipadem. Zejména se jedna automatické rozmazani
nebo rozostieni obli¢eje spolujezdce, kterého software rozpozna dle pozice RZ na snimku.
Dal$i moznosti je bud’ pomoci pevné vlozenych zén zamaskovani okoli méfeni s moznosti
pozmeénit ruéné hranice takové zény, nebo s moznosti vlozeni maskovaci zony uzivatelsky

dle potieby znemoznéni identifikace jinych subjektt v okoli.
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3.6 Popis rFetézce

Po zméfeni vozidla je systémem ur¢ena prumérna rychlost jedouciho vozidla v piesné¢ daném
useku a na zaklad¢ této rychlosti je systémem vyhodnoceno, zda se jedna o ptekroceni rychlosti
mimo stanoveny limit. Jak jiz bylo feCeno, piesnost usekového méfeni musi byt prokazana
certifikatem typového schvaleni dle Ceského metrologického institutu, a to musi byt platné

po celou dobu provozu.

Pokud je mozny piestupek systémem rozeznan, je nasledné odeslan v pfedepsaném datovém
forméatu na centralni server RSD. Ze serveru RSD je poté pfedan ke zpracovani na server,

provozovany Ministerstvem vnitra, tedy piislugnému organu Policie CR, k validaci.

Snimek ze zafizeni ze sméru piijezdu vozidla obsahuje vozidlo, znacku a viditelnou tvar fidice.
Registra¢ni znacka je systtmem OCR (z anglického Optical Character Recognition,
optické rozpoznavani znakl) prevedena z fotografie na text. Tvar spolujezdce je v souladu

s GDPR pfislusné rozmazana.

Validace je provedena opravnénou osobou Policie Ceské republiky nebo piislusné
Mgstské policie na zakladé obrazového zaznamu, kde jsou vyznaceny vsechny skutecnosti,
nutné k prokdzani skutkové podstaty pfestupku. Jedna se o urceni registra¢ni znacky vozidla,
délku méteného useku a maximalni povolenou rychlost v ném, dobu prijezdu vozidla métenym
usekem a jeho primérnou rychlost, soubor piesnych ¢asovych tdaji o vjezdu a vyjezdu vozidla
zuseku vcetné data, dale udaje o méficim zafizeni vcetné identifikace mista méfeni

a poradové Cislo dokumentace.

Pti validaci jsou vytazeny ptipady, kdy se nejedna o ptestupek, napiiklad prijezd vozidel
integrované¢ho zachranného systému. Dale piipady, kdy neni mozné ptestupek prokazat,
napiiklad necitelny snimek ¢i jeho ¢ast. V piipadé nespravného piecteni RZ programem OCR

je pii validaci mozné tyto udaje Vv této fazi upravit rucné.

Po provedeni validace ptipadu Se poté automaticky piipravi potiebné dokumenty k ozndmeni

prestupku ptislusnému spravnimu organu, kterym je poté zahajeno spravni fizeni.
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3.7 Spravni Fizeni

Spravni fizeni se vede dle zakona ¢. 500/2004 Sb., sprdvni idad (48) a zakona ¢. 250/2016 Sb.,
Zdkon o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich (49), a dalSich souvisejicich piedpist.
Spravni fizeni je mozno vést ve dvou formach, jako ptikazni, tedy zkracené, a jako nezkracené
spravni fizeni (49). Piikazni fizeni je pouzito v ptipad¢, kdy je prestupek spolehlivé prokazan,
a tedy nemusi byt provedena faze dokazovéni. Pokud je vSak proti vysledku Pfikazniho fizeni,
tedy proti Rozhodnuti, v osmidenni hité od doruc¢eni podan odpor, véc se projedna v fadném
prestupkovém fizeni. Pokud odpor ve 1hité podan neni, Rozhodnuti nabyde pravni moci a stane
se vykonavatelné. Rizeni je mozné vést jak s provozovatelem, tak i s fidicem vozidla,

pokud bude zjistén.

Ucastnik fizeni je s nejméné pétidennim piedstihem dle paragrafu 49 zdkona 500/2004 Sb.
uvédomen spravnim organem o ustnim jednani. Pfi ustnim jednani je pozadovano
dle paragrafu 137, odstavce 1, vysvétleni, jehoz bezdtivodné odmitnuti mtze byt dle odstavce 2
sankcionovano poradkovou pokutou az do vyse 5 000 K¢ Mezi odivodnéné odmitnuti
patii naptiklad stav, kdy by podanim vysvétleni mohl ucastnik piivést sobé nebo osob¢ blizké
nebezpeCi stihani za piestupek. V takovém piipadé je pak projednavan dale piestupek
s provozovatelem, ktery na rozdil od fidice nemize byt postizen udélenim trestnych boda
dle zakona ¢. 365/2000 Sb., zdkon o informacnich systémech verejné spravy a o zméné

nékterych dalsich zdkonu (50).

Po vyjadieni ucastnika, pokud nedojde k pieruSeni (viz zakon ¢. 250/2016 Sh., paragraf 85)
nebo k odloZeni spravniho fizeni (paragraf 76) nebo zastaveni spravniho fizeni (paragraf 86),
je vydano Rozhodnuti (paragraf 93), které obsahuje mimo nalezitosti podle spravniho fadu
také Vyrokovou c¢ast rozhodnuti o prestupku s popisem skutku a pravni kvalifikaci,
vyslovenim viny, a dale s drunem a vymérou sankce nebo jinou formou feseni piestupku

a dalsi skutecnosti.

Na zakladé¢ vydani Rozhodnuti o piestupku je obvykle v pfipadech, kdy se ucastnik fizeni
neodvola, a tyto nabydou pravni moci, nasledn¢ vymaéhana udélend pokuta z dopravniho

prestupku. Na zaplaceni je stanovena lhtta.

Pokud tato lhtita nebude dodrzena, je piestupek pireveden do procesu vymahani. Dluznikovi

je zaslana Upominka a pfi dalsim prodleni platby je nasledné vygenerovan Exekuéni piikaz.
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V piipad¢ zaplaceni je pokuta evidovana a pfipad je uzavien a ulozen do spisu.
V piipadech natizenych zakonem se eviduji pravomocna rozhodnuti o ptrestupku do evidence
prestupka, viz zakon ¢. 250/2016 Sb., paragraf 106.

Soucasti zakona ¢. 250/2016 Sb. je samoziejme také feSeni moznosti odvolani proti Rozhodnuti
o prestupku, kterym byla vyslovena vina, a to v ¢asti hlava IX, paragraf 96 a 98. V ptipadg,
7¢ je prestupek ucastnikem rozporovan a ti¢astnik se proti Rozhodnuti odvolava k nadiizenému
organu, je vydano spravnim ufadem stanovisko tohoto tfadu k nadfizenému nebo odvolacimu

organu. Hlava VIII obsahuje ur¢eni nakladu fizeni.

Software, pouzivané pro zpracovani celé¢ho fetézce, v prubéhu této faze umoznuje automaticky
zjistit provozovatele vozidla jak v centralnim registru vozidel CR, tak i evropském registru CBE
(z anglického Cross Border Exchange). Na zakladé téchto informaci je zjisStovana piipadna
existence datové schranky nebo adresa pro korespondenci a je uréena pfislusna jazykova
mutace, pokud je vozidlo registrovano mimo Ceskou republiku. Korespondenci mimo datové
schranky lze uskutednit pomoci systému Ceské posty Dopis Online, kde Ize podavat
pisemnosti v elektronické podobé ve formatu PDF. Ceskd poSta naslednd zajisti

jejich vytisténi a vlozeni do obalek a odesle je na uréenou adresu.

Pomoci software je tedy mozné urcit pravni kvalifikaci skutku, provést vygenerovani
potiebnych dokumentd, jakozto i dle zadanych kritérii vysi urcené Castky piipadné pokuty.
Pomoci software jsou také kontrolovany zdkonné lhity jednotlivych procest a sledovéna jejich
expirace, je sledovan stav doruceni pisemnosti a jeho jednotlivé faze, stejné tak stav zaplaceni

S 24

a jeho faze, lze také spojovat jednotliva fizeni a vést spolecna Fizeni pro takto spojena fizeni.

Dokumenty, jak je zfejmé z predchoziho, sestavaji obvykle z:
e Vyzvak zaplaceni urcené ¢astky,
e Vvyzva k podani vysvétlenti,
e Uusneseni o odlozeni z diivodu zaplaceni ¢i jinych divodi,
e priikaz a pfikaz na misté,
e zahjjeni spravniho fizeni,
e protokol z jednani,
e rozhodnuti,
e Upominka dluznikovi,
o exekucni ptikaz.
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3.8 Uzavreni pripadu, spisova sluzba

V tomto oddile je kratce zminéna moznost nebo pfimo zakonem uréena povinnost vedeni
spisové sluzby vcetné zakonného natizeni nebo moznosti Volby provozovat bud’ pisemnou nebo
elektronickou variantu (s moznosti jejich nékterych modult a nastaveb). Metodiku vedeni
spisové sluzby uréenym subjektiim, v naSem piipad¢ samospravnim celkiim, stanovuje zakon
¢.499/2004 Sb., o archivnictvi a spisové sluzbé a o zméné nékterych zdakonu,
Ve znéni pozdejsSich predpisi, v oblasti vykonu spisové sluzby a archivnictvi (51).
Podle tohoto zdkona se  Fidi vedeni agendy  vCetné  prestupkovych  fizeni.
Vedeni je ur¢eno subjektlim vyjmenovanym v paragrafu 3, a jedna se zejména o tyto ¢innosti,

uréené paragrafy 64-69:

e Pfijem, oznac¢ovani, evidence a rozdélovani dokumenti,
e vyfizovani a podepisovani dokumentt,

e vydani spisového tadu,

e odesilani dokumentu,

e ukladani dokumentt,

e spisova rozluka,

e zvlastni ustanoveni o dokumentech v digitalni podobé.

Jinymi slovy, jedna se o ¢innosti popsané diive jako zaloZeni spisu, pfidéleni ¢isla jednaciho,
vlozeni souvisejicich pisemnosti a obrazovych ptiloh, zpracovani spisu, postupy pfi zasilani,

kontrola a uzavieni spisu, archivace, skartacni fad a skarta¢ni lhity.

Z hlediska uzavieni spravniho fizeni pak lze napiiklad zminit zaloZeni spisu a poté pohledavky
na poplatnika, ptidé€leni variabilniho symbolu, evidence plateb, které mohou byt pies rozsifujici
modul napojeny na jiné informacni systémy ufadu, Vv tomto piipadé napiiklad na centralni
spravu financi. Centralni vedeni evidence pohledavek pak sdruzuje vesSkeré poplatky,
jako je mimo pohledavek za pokuty agenda plateb za komunalni odpad nebo poplatki ze psi,

coz je v konecném disledku efektivnéjsi nez jednotlivé oddélené subsystémy.

V Ceské republice funguje nékolik dodavatelti elektronickych aplikaci a rozhrani véetné
roz$ifujicich moduld pro ptistup do systémi spisovych sluzeb (52). Mezi né patii naptiklad
MARBES s. r. 0., E-spis, Elisa, Ginis SSL, Athena, Ezop, Vera nebo Geovap.
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4 Rozbor dalnice D11

4.1 Trasa dalnice D11

Tato prace se zejména zabyva dalnici D11. Uvedena dalnice je trasovana (53) z Prahy,
kde ma navaznost v Praze-Hornich Pocernicich na prazsky okruh DO, do Hradce Kralové,
Vv jehoz blizkosti navazuje v exitu Sedlice na dalnici D35 a konci v soucasnosti (rok 2020)
v Hradci Kralové-Kuklenech. Trasa jiz dohotoveného useku ve sméru z Prahy do Hradce

Kralové je vyznacena na obrazku €. 7: Trasa dalnice D11.

Stavba prvniho tiseku zapocala v roce 1978 (54), soucasna délka je 91,874 km, planovana délka
dosahne celkem téméf 155 km. Dalnice ma pokracovat pies Smifice, Jarom&f a Trutnov
ve sméru na hrani¢ni prechod Kralovec/Lubawka na hranici CR a Polska, kde se ma napojit

na polskou rychlostni silnici S3 ve sméru Szczecin a Swinoujscie (55).
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4.1.1 Dotéené obce

Dalnice D11 prochazi tizemim téchto obci (fazeno postupné za sebou, V piipadé opusténi tizemi
a pozdéjsiho opétovného vélenéni do néj vzdy prvni vyskyt) (57, 58):

Praha-Horni Podernice, Sestajovice, Jirny, Nehvizdy, Vysehotovice, Mochov, Vykat,
Bristvi, Kounice, Velenka, Chrast, Hradistko, Poficany, Tiebestovice, MilCice, Sadska,
Kostelni Lhota, Piskovd Lhota, Vrbova Lhota, Podébrady, Osecek, Libice nad Cidlinou,
Opolany, Sany, Dobsice nad Cidlinou, Polni Chr¢ice, Zehuii, Chotovice, ZiZelice, Olesnice,
Chlumec nad Cidlinou, Klamos, Stara Voda, Chyst, Vole¢, Kasalice, Pravy, Dobfenice,

Rohoznice, Osicky, Osice, Praskacka, Libisany, Hradec Kralové a Stézery.

Obce dle prislusnosti k spravnim obvodim obci S rozsifenou puasobnosti (nazvy ORP
vyznaceny tuc¢né, nenavazujici iseky oddéleny lomitkem) (58):
Hlavni mésto Praha: Horni Poc¢ernice, obec s rozsifenou pfenesenou puisobnosti
Brandys nad Labem-Stara Boleslav: Sestajovice, Jirny, Nehvizdy, Vysehotovice,
Mochov
Cesky Brod: Vykan, Biistvi, Kounice / Pofi¢any
Nymburk: Velenka, Chrast, Hradistko a Tiebestovice, Mil¢ice, Sadska, Kostelni Lhota
Podébrady: Piskova Lhota, Vrbova Lhota, Podébrady, Osecek, Libice nad Cidlinou,
Opolany, Sany, Dobsice nad Cidlinou
Kolin: Polni Chr¢ice, Zehuii, Chotovice, ZiZelice
Hradec Kralové: Olesnice, Chlumec nad Cidlinou, Klamos, Stara Voda / Dobfenice,
Osicky, Osice, Praskacka / Hradec Kralové, Stézery
Pardubice: Chyst, Volec, Kasalice, Pravy, Rohoznice / Libisany

Obce s povéfenym obecnim tfadem (59) a jejich spravni obvody (mimo téch, které jsou
také zaroven ORP) se ziizenou Vlastni méstskou nebo obecni policii (opravnéné méfit rychlost
za podminek dle zakona ¢. 361/2000 Sb. (3), viz kapitola 1):

Sestajovice

Uvaly: Sestajovice, Jirny

Celakovice: Nehvizdy, Vysehofovice, Mochov

Sadska: Velenka, Chrast, HradiStko a Trebestovice, MilCice, Sadska, Kostelni Lhota

Chlumec nad Cidlinou: Olesnice, Chlumec nad Cidlinou, Klamos, Stara Voda

Lazné Bohdanec: Chyst’, Volec, Kasalice, Pravy, Rohoznice / Libisany
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4.1.2 Jednotlivé aseky

Jiz realizované stavby (54) jsou:
Stavba 1101 Praha-Jirny, km 0,0-8,320 (8,3 km)

v kategorii D 34/120 (realizovano pouze 2pruhové uspofadani pro kazdy smér,

tedy D 26,5/120 s rozsifenym stiedovym pruhem)

stavba 1102 Jirny-Tiebestovice, km 8,320-26,700 (18,4 km)

v kategorii D 26,5/120

stavba 1103 Trebestovice — Libice nad Cidlinou, km 26,700-42,000 (15,3 km)
v kategorii D 26,5/120

stavba 1104/1 Libice nad Cidlinou — Dobsice nad Cidlinou, km 42,000-51,700
stavba 1104/2 Dobsice nad Cidlinou — Chyst’, km 51,700-68,000 (celkem 26,0 km)
oba dil¢i useky v kategorii D 27,5/120

stavba 1105/1 Chyst’ — Osi¢ky: km 68,000-78,910 (10,9 km)

v kategorii D 27,5/120

stavba 1105/2 Osic¢ky — Hradec Kralové-Kukleny, km 78,910-90,800 (11,9 km)

v kategorii D 27,5/120

Uvedeni useku do provozu:

Praha-Biistvi, exit 1-18 12.10.1984
Bristvi—Sadska, exit 18-25 19.10.1985
Sadska—L.ibice, exit 25-42 02.11.1990
Dobsice-Chyst, exit 50-68 20.12.2005 polovicni profil
Dobsice-Sedlice, exit 42-84 19.12.2006
Sedlice-Hradec Kralové exit 84-90 21.08.2017
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V realizaci jsou déle tyto useky:

1106 Hradec Kralové — Smifice, délka 15,200 km,

1107 Smifice — Jaroméf, délka 7,200 km

V piiprave je vystavba tseki:

1108 Jaromé&f — Trutnov 19,600 km,

Trutnov — statni hranice CR-Polsko, 21,200 km.

Mimo tyto stavby probiha dale (60) priprava realizace stavby 1101 — zkapacitnéni dalnice
v useku 0,000-7,800 km Praha — Jirny, které povede k rozsifeni této komunikace v uvedeném
useku na Sestiproudové uspotfadani, tedy 3 silniéni pruhy pro kazdy smér jizdy.
Rozsifeni v tomto Gseku vychazi z jiz dfive realizované stavby tiseku dalnice 1101 z roku 1984
v kategorii D 34/120 pouze se dvéma jizdnimi pruhy v obou smérech, fakticky tedy v kategorii
D 26,5/120 s rozsitenym stfedovym pasem, vyhledové s uvaZzovanou rezervou pro dalsi pruhy.
Takové feSeni mélo minimalizovat (s ohledem na platné normy a pozadavky na zatizeni
komunikaci) v dot¢eném useku nutnost pozd¢jsich prestaveb zejména mostnich konstrukei

a nadjezdt z divodu ptidani dalsich jizdnich pruhut (61).

Samostatné, 1 kdyz v tomto tseku, je pfipravovana vystavba nového mimotroviového kiizeni
v km 3,200 u odpocivky Beranka s pielozkou silnice I11/611 (takzvany ,,Vychodni obchvat®),
as napojenim na silnici 11I/33310 (takzvana ,Jizni tangenta®), které maji ulevit
od projizdé€jicich vozidel obci Horni Pocernice a zaroven Vv budoucnu umoznit piivedeni
dopravy z tizemi Klanovic a Sestajovic (61). Soucasti stavebni akce, pravé z ditvodu platnych
norem a pozadavki na zatizeni, bude 1 zbourani a nova vystavba mostniho objektu silnice I1/611

nad dalnici.

45



4.1.3 Navaznost na jiné komunikace

Dalnice D11 ma navaznost (stav k 01. 01. 2020) na tyto komunikace (53, 54):

DO v Praze-Hornich Pocernicich, (prazsky silni¢ni okruh)

11/611 (Praha-Horni Pocernice — Podébrady — Hradec Kralové)
11/272 (Cesky Brod — Lysa nad Labem — Béla pod Bezdézem)
11/330 (Cesky Brod — Sadska — Cingves)

11/329 (Planany — Podé&brady — Ktinec)

1/38 Podébrady (Jestiebi (1/9) — Mlada Boleslav (D10, km 46) — Bezdé&cin (D10, km 39,
1/16) — Nymburk — Podébrady (D11, km 39) — Kolin (I/12) — Kutna Hora (1/2) — Caslav
(1/17) — Havlickuav Brod (1/34) — Jihlava (D1, km 112) — Kasarna (1/23) — Znojmo (1/53)
— Haté — Rakousko)

1/32 Libice nad Cidlinou (Libice nad Cidlinou (D11, km 42) — Ji¢in (1/16))
11/125 (Velky Osek — Uhliiské Janovice — Kacov (D1, km 49) — Mlada Vozice)
11/328 (Kolin — Méstec Kralové — Ji¢inéves)

11/327 (Nové Dvory — Chlumec nad Cidlinou — Smidary)

1/36 Chyst’ (Nové Mésto (I/11) — Chyst’ (D11, km 68) — Pardubice (1/37) — Holice (1/35)
— Cestlice (1/36))

11/323 (Rohovladova Béla — Nechanice)

D35 Sedlice (Sedlice (D11) — Opatovice (1/37), pozdgji napojeni na Opatovice — Casy
(I/36 a dale na 1/35))

I/11 Hradec Kralové — Kukleny (Okruzni ktizovatka Vréeni (I/32) — Chlumec
nad Cidlinou — Nové Mésto (1/36) — Hradec Kralové (I/33, 1/35, 1/37, 1/31) — Cestlice
(1/36) — Vamberk (1/14) — Zamberk — Cervena Voda (1/43) — Stity (1/43) — Bludov (1/44)
— Sumperk — Rapotin (I/44) — Rymatov — Bruntal (I/45) — Opava (1/46, 1/57) — Ostrava
(D1, km 354, 1/56, 1/59) — Havitov — Cesky T&in (D48, km 70, 1/48, 1/67) — T¥inec—
Nebory (1/68) — Jablunkov — Slovensko).

V pripravé je také nové napojeni dalnice D11 na silnici I1I/611 v budouci nové postavené

mimouroviové kiiZzovatce Beranka, novy exit 3 (61).
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4.2 Vyskovy profil, vedeni v terénu

Dalnice D11 se fadi mezi komunikace, kde piiznivé terénni podminky umoziuji dodrzet mirny
podélny sklon vozovky bez velkych stavebnich tprav. Nejnizsi bod podle vrstevnicové mapy
je v 187 metrech nad mofem, nejvyssi v 286 metrech nad mofem (55). Rozdily celé dopravni
stavby, plynouci z nadmoiské vysky, jsou vSak zmirnény — zplostény vedenim komunikace
po naspech a v zafezech. Dle zdroje Ceské dalnice (54) je nejnizsi misto vozovky 192 metrt

nad moiem v km 16.
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Obrazek 8: Vyskovy profil D11 dle vrstevnicovée mapy Zdroj (55)

Vzhledem k zapoceti stavby prvniho useku dalnice jiz v roce 1978 a pokrac¢ovani stavby dalSich
usektl i v nadchazejicich letech, kdy zatim posledni dokonceny Gsek byl dohotoven v roce 2017,
byly na stavbu aplikovany normy, platné v jednotlivych obdobich. Pozadavky na stavbu
komunikaci v Ceské republice fesi technické normy kategorie 7361 - Silniéni komunikace.
V minulosti to byla napiiklad norma CSN 73 6101, Projektovani silnic a ddlnic, s G&innosti
od cervence roku 1986 do ledna roku 2000. Ta nasledn¢ byla nahrazena revidovanou normou
s platnosti od 02/2000 do 10/2004, 11/2004 az 09/2018 a zatim posledni jeji revize ma ucinnost
od 10/2018 (62).
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Dalnice D11, respektive nekteré jeji useky od exitu Jirny po exit Hradec Kralové-Kukleny,
je podle navrhu, zvefejnéného RSD v kvétnu roku 2019, pravé z diivodu dobrého stavebné

technického feSeni vhodna pro zvyseni rychlosti az na 140 km/h (63).

Ceska republika

Navrh tseku dalnic vhodnych pro
zvyseni rychlosti na 140 km/h

0572019

Obrazek 9: Navrh usekii dalnic vhodnych pro zvyseni rychlosti na 140 km/h Zdroj (63)

ZvySeni nejvyssi dovolené rychlosti ma byt podle navrhu novely zakona 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonii, umoznéno v takovych
usecich, v nichz to dovoli dopravné technické parametry konkrétniho useku dalnice (64).
Navrh novely, jejiz predpokladané datum ucinnosti je 01. 01. 2022 (65), v paragrafu 18b,
odstavci 7, vyslovné uvadi, ze na dalnici lze zvysit mistni ipravou nejvyssi dovolenou rychlost,

ktera zistava podle odstavce 3 nadale 130 km/h, o maximalné 10 km/h (64).
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4.3 Umisténi kamer

Tabulka ¢. 1: Prehled kamer a ZPI ukazuje, kde se na D11 nachazeji jiz instalované dopravni
kamery a proménné tabule zafizeni pro provozni informace, zkracen¢ ZPI (neobsahuje mytné

brany), s moznosti vyuziti kvili jiz hotové infrastruktuie k instalaci kamerového méficiho setu.

Tabulka 1: Piehled kamer a ZPI

Km Smeér Hradec Smér Praha
Druh zafizeni Druh zafizeni

0,00 kamera oto¢na

3,00 kamera oto¢na

4,10 kamera oto¢na ZPI

4,90 ZPI

7,00 kamera oto¢na
10,47 ZPI
10,48 kamera oto¢na

10,60 kamera oto¢na
14,10 kamera oto¢na

19,10 kamera oto¢na

24,14 ZPI

24,60 kamera oto¢na

27,10 kamera oto¢na ZPI
35,80 kamera oto¢na

37,70 kamera oto¢na

39,70 ZPl

41,60 kamera oto¢na

45,30 kamera oto¢na

48,86 kamera oto¢na ZPI

50,80 kamera oto¢na
52,70 kamera pevna
54,50 kamera oto¢na
60,00 kamera oto¢na
63,60 kamera oto¢na
65,30 ZPI
67,50 kamera oto¢na
71,00 kamera oto¢na
73,10 kamera oto¢na
75,70 ZPI
76,20 kamera oto¢na
79,76 ZPI
80,90 kamera oto¢na
84,20 kamera oto¢na
87,00 kamera oto¢na
89,10 ZPI
90,40 kamera oto¢na
Zdroj (56)
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5 Potencialni dopravni rizika trasy

5.1 Potencialné rizikova mista

Ptes dobré terénni podminky se i na dalnici D11 najdou mista, které svym profilem
nebo stavebnim uspofadanim mohou tvofit mozny problém. Trasa komunikace je vedena
po mostech pies ficky Semberu a Vyrovku (54). Déle se na ni nachazeji mosty pres nékolik
potokti @ mimourovnova feSeni kiizeni s komunikacemi a zelezni¢nimi tratémi. Jsou zde také

ziizeny ekodukty Zehun a Voleg, jakoZ i jiné stavby, jako trubni propustky, op&mé zdi a jiné.

Vzhledem k nedostupnosti relevantni stavebni dokumentace a nemoznosti provadéni méteni
ptimo na komunikaci jsou poznatky o mistech, které by mohly mit negativni vliv na provoz,
shrnuté v nasledujicich Sesti odstavcich, pouze subjektivnim hodnocenim autora na zakladé
provedené kontrolni jizdy. Kilometrické vzdalenosti jsou mistim pfitfazeny dle ptiblizné
polohy na fotografiich v aplikaci Google Street View (66). Trasovani je popisovano Ve sméru
jizdy od zacatku staniCeni z Prahy do Hradce Kralové. Obvykle jsou mysleny oba pasy,

pokud neni Vv textu zminén opak.

Na dalnici D11 se z Prahy-Cerného Mostu vjizdi jesté pied exitem 1 ulici Chlumecka,
kde po projeti téméf pravouhlé levotodivé zatacky zacina Ctyfpruhova komunikace s délicim
pasem, prochdzejici v pfimém sméru exitem 1, ve kterém se zaroven napojuje piivadéc

z/na dalnici DO-prazsky okruh. Za exitem 1 za¢ina stanic¢eni dalnice.

V km 0,6-1,3 je komunikace vedena v zatezu, ktery jediny na trase je pomérné uzavieny
s ptiblizn¢ kolmymi oblozenymi sténami. Ostatni zatezy jsou vyhloubeny v mélceji tvotenych
ryhach ve tvaru rozevien¢ho V, vzniklych odstranénim zeminy, s ponechanou vegetaci,

napiiklad od exitu Jirny do km 11,5 nebo v km 14,5-15,4.

Nasypy na trase jsou relativné nizké, vyraznéj$i pievySeni vaci okolnimu prostoru
je pozorovatelné piiblizné od kilometru 40,0, odkud pokra¢uje na most pies feku Labe k exitu
Libice nad Cidlinou, za nimZ po naspu, navazujicim na mostni konstrukce, pfekonava né€kolik
pozemnich komunikaci a Zelezni¢ni trat’ Velky Osek — Libice nad Cidlinou. Po prekonani

Zelezni¢ni trati podélny sklon vozovky v km 44,7-47,0 opét stoupa kvili mimotroviiovému

50



ktizeni s dal§i zelezni¢ni trati, tentokrat jde vSak o trat’ Velky Osek — Hradec Kralové.

Nasleduje ekodukt Zehui v km 51,5, se stoupanim a naslednym klesanim mezi km 51,0-52,5.

Dile po trase v km 59,4-60,6 se nachazi nasep mostu ZiZelice. Dal§i mostni stavba pies vodni
tok, Olesnice, za¢ina v km 62,1 a po ukonceni jejiho naspu v km 62,3 se sklon vozovky téméf

ihned zveda kvili dalsimu mostu s nazvem Rakousy az do urovné km 63,6.

Nejvyraznéjsi podélny sklon ma komunikace od km 70,5, kde vystoupa k ekoduktu Volec¢

v km 71,1, odkud nasleduje klesani do trovné km 71,5.

Poslednich nékolik vyvysenych usekti nasleduje od km 86,0 do km 89,0, opét kviili premosténi

jinych pozemnich komunikaci a zelezni¢ni trati Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové.

Dopravni rizika Vv konkrétnich mistech trasy lze ptedpokladat i na zdklad€ instalovanych
varovnych dopravnich znacek (67). Jedna se o dopravni znacky A8 Nebezpeci smyku
s dodatkovymi tabulkami E4 s textem 2 km, umisténych na jizdnim pasu smér Praha v km 53,5
a 58,1. Pfed mostem pies Labe v km 40,7 ve sméru na Hradec Kralové je umisténa dalsi

varovna dopravni znacka A16 Bocni vitr s dodatkovou tabulkou E3a s textem 250 m.
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5.1.1 Exity a odpo¢ivky

Z analyz dopravnich nehod, naptiklad dle publikace Analyza nehod v silnicnim provozu
zroku 2010 (68), ktera se vénuje rozboru pii¢in dopravnich nehod a jejich rozeznavani,
Ize odvodit mista, ktera by mohla byt zdrojem ptipadnych rizik, a proto primarné vhodna
pro navrh fezl usekového méfeni. Potencialné rizikovymi misty byly v prvni fad¢ vytipovany
ktizovatky (na dalnicich zfizované jako mimourovinové) neboli exity, a mista odpocivek,

respektive jejich pripojovaci a odbocovaci pruhy.

Mezi rizikové faktory je mozno ftadit i zafazeni vozidla na dalnici z pfipojovaciho
do prabézného pruhu. Hlava I1, dil 3, oddil 1, §12, odstavec 7 zakona ¢. 361/2000 Sh. (3) uvadi,
ze 1idi¢ je povinen pred zafazenim do pribézného pruhu pouzit pruh piipojovaci,
pokud je tento ziizen, a =zarovenn nesmi ohrozit fidice jedouci v pribézném pruhu.
Neni-li pfipojovaci pruh zfizen, je fidi¢ povinen dat prednost fidi¢im, ktefi jedou
Vv pribézném pruhu. Hlava I, §2, pismeno 1) téhoz zakona definuje, ze nesmét ohrozit
znamena povinnost poéinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich
nevzniklo zadné nebezpeci. Z tohoto vyplyva, Ze pfi jizdé z piipojovaciho do prubézného pruhu
je fidi¢ bud’ nucen akcelerovat na takovou rychlost, aby neohrozil fidi¢e jiz v ném jedouci,

nebo musi dat takovym fidi¢tm prednost.

Na plynulé zatazeni do pribézného pruhu ma tedy vliv nékolik faktora. Z hlediska této prace
rychlost vozidel v pruhu pribézném, kdy vozidlo jedouci vy$$i nez dovolenou rychlosti,
mize vyznamné ovlivnit schopnost fidi¢e z pruhu piipojovaciho se na priubézny pruh
bez kolize napojit. VIliv protipravné zvySené rychlosti lze tedy v nekterych piipadech,
napiiklad v oblastech zakrytého vyhledu jinym vozidlem, ur€it jako pfi¢inu nehodové situace.
Pfestoze se na prvni pohled muze zdat, ze pii¢inou nehody je nedani piednosti v jizdé vozidlem,
napojujicim se na pribéznou komunikaci, nehodova situace by v ptipadé, kdy vozidlo jedouci

Vv pribézném pruhu nepiekroc¢i nejvyssi dovolenou rychlost, nemusela nastat (68 s. 76).
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Exity na dokoncené ¢asti dalnice D11:

Tabulka 2: Exity na dokoncené casti dalnice D11

Exit Nazev mista KiiZeni Poznamka
cislo S komunikaci
1 Horni Pocernice DO
3 Beranka 11/611 V priprave
8 Jirny Spojka k 11/611 Pozdéji prelozka 11/101
18 Bfistvi 11/272
25 Sadska 11/330
35 Vrbova Lhota 11/329
39 Kluk 1/38
42 Libice (nad Cidlinou) 1/32, 11/125
50 Dobsice (nad Cidlinou) 11/328
62 Chlumec nad Cidlinou 11/327
68 Chyst 1/36
76 Pravy 11/323
84 Sedlice D35
90 Kukleny (Hr. Kralové) 1/11
Zdroj (54)

Odpocivky na dokon¢ené komunikaci jsou:

Tabulka 3: Odpocivky na dalnici D11 — smer Hradec Kralové

Pravy pruh
Misto Kilometr (zacdtek odbocovaciho pruhu)
Beranka 2,5
Bristvi 19,2
Vrbova Lhota 35,3
Osice 80,4
Zdroj (54)

Tabulka 4: Odpocivky na dalnici D11 — smér Praha

Levy pruh
Misto Kilometr (zacatek odbocovaciho pruhu)
Beranka 3,1
Bristvi 20,1
Vrbovéa Lhota 36,3
Osice 81,5
Zdroj (54)
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5.1.2 Mosty

Rizikovymi misty, jak bylo zminéno v oddile 5.1, mohou byt mosty a jiné konstrukce,
pod jejichz vrchni stavbou se nachazi volny prostor. Takové konstrukce jako zdroj rizika jsou
zohlednény zejména pro mozné odlisné adhezni vlastnosti na ¢asti vozovky, naptiklad z davodu
namrazy, ledovky, ndledi, rozdilnych podminek ptisobeni povétrnostnich vlivii a dalSich
(68 s. 96-102). Na zakladé predchazeni negativnim nasledkiim dopravnich nehod na takto
rizikovych tusecich komunikaci bylo realizovano novelou nyni jiz zruSené vyhlasky
¢. 30/2001 Sb., vyhldaska Ministerstva dopravy a spojii, kterou se provadeji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich a uprava a rizeni provozu na pozemnich komunikacich (69),
platnou od 21. 04. 2009, zavedeni znacek smeérovy sloupek modry levy a pravy jako oznaceni
usekii se zvySenym nebezpeCim néledi. Nyni je tato dopravni znacka soucasti
vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., vyhidska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (67).

Z hlediska této prace se jedna zejména o takové stavby, které piekonavaji delsi vzdalenost.
Vybér byl proto zizen na takové useky, které piekracuji hranici alespoit 200 metra.
Z vyse uvedenych divodi byly jako vhodné k posouzeni tsekového méfeni vybrany 4 stavby,
ve vSech ptipadech mosty pfes vodni tok. Jedné se o zavéseny most pres feku Labe o tfech
polich z ptedpjatého betonu v useku 1103 Tiebestovice — Libice nad Cidlinou a 0 3 velké mosty
v tseku 1104/2 Dobsice — Chyst’ pies inundacni udoli fek Mlynska Cidlina a Cidlina.

Mosty na dokoncené komunikaci:

Tabulka 5: Mosty na dalnici D11

Most délka v km

Labe 253,0m 41,1-41,4

Zizelice 534,4m 59,4-60,0

Olesnice 240,0 m 62,1-62,3

Rakousy 248,9 m 63,3-63,5
Zdroj (54)
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5.2 Celostatni s¢itani dopravy

Nasledujici ¢ast bude vénovéana séitani dopravy. V Ceské republice probiha Vv piiblizné
pétiletych cyklech akce Celostdtni scitani dopravy na dalnicni a silnicni siti CR,
s jejimiz vysledky je mozné se seznamit na internetovych strankach Reditelstvi silnic a dalnic
CR (70). S¢itani probiha dle uréenych kategorii vozidel, napiiklad lehka, stiedni a t&zka
nakladni vozidla, s pfivésy 1 bez pfivésl, autobusy nebo 0Osobni a dodavkova vozidla

bez ptivésu i s piivésy.

Ze ziskanych dat jsou mimo jiné uréeny (70):

e RPDI -ro¢ni primér dennich intenzit (pocet vozi Ve s¢itaném tiseku v obou smérech,
na dalnicich ziskany z udaji automatickych detektor dopravy a z dopliikovych ru¢nich
prazkumd, ptepocitany podle stanovené metodiky na pocet vozi v useku za primernou
Casovou jednotku, zde 1 den),

e hodinova intenzita dopravy (pocet vozu Vv useku za hodinu),

e Intenzita dopravy ve $pi¢kové hodin¢ (pocet vozi v tiseku za 4 po sob¢ jdouci intervaly
15 minut s nejvyssi intenzitou dopravy)

e padesatirazova intenzita dopravy (pocet vozi v iseku za hodinu, ktery je v roce dosazen
nebo piekrocen pravé 50x)

e intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty,

e koeficient nerovnomérnosti dopravy,

e pomer smeért.

vvvvvv

jelikoZ oproti roku 2005 byla zadavatelem zménéna metodika a porovnavané vysledky

by proto nebyly zcela relevantni.

Ze ziskanych dat jsou v tabulce ¢. 6 pouzity soucty ro¢nich praméru dennich intenzit dopravy
(primér vozii za den bez rozliSeni na béZny den, volny den nebo svatek).
Tabulka ¢. 7 obsahuje hodnoty $pickovych hodinovych intenzit dopravy (soucet vsech vozi
ve Ctyfech po sobé jdoucich intervalech 15 minut s nejvétsim poctem projetych vozidel)

a padesatirazové intenzity dopravy. Data, shrnutd v nasledujicich tabulkach ¢. 6 a 7,

55



jsou pro rok 2010 v modie podbarvenych sloupcich a pro rok 2016 ve sloupcich oranzovych
(legenda k tabulkam ¢. 6 a 7 se naléza pred tabulkou ¢. 6 v dolni ¢asti této strany).

Z duvodu zjednoduseni jsou v tabulce ¢. 6 shrnuta t¢Zka motorova vozidla véetné privési
a navesu spolecné s autobusy do jedné kategorie, osobni a dodavkova vozidla véetné privési
do dalsi kategorie, jsou ale vynechany motocykly, kterych jsou obvykle pouze nizsi desitky
vozidel (nejvice jich bylo zaznamenano pfi obou s¢itanich v useku 1-8300, RPDI motocyklu

se vV tomto useku rovna poctu 77 vozidel v roce 2010 a 130 v roce 2016).

Legenda k tabulkam ¢. 6 a 7:

Zkratky:
TV — Tézka motorova vozidla celkem C — Tézka, osobni a dodavkova vozidla
O — Osobni a dodavkova vozidla celkem celkem
SI- Intenzita dopravy ve $pi¢kové hoding
50x | — Padesatirazova intenzita dopravy
Useky:
1-8300 Horni Pocernice — Jirny 1-8360 Libice — Dobsice
1-8310 Jirny — Bfistvi 1-8370 Dobsice — Chlumec nad Cidlinou
1-8320 Btistvi — Sadska 5-8380 Chlumec nad Cidlinou — Chyst’
1-8330 Sadska — Vrbova Lhota 5-8390 Chyst’ — Pravy
1-8340 Vrbova Lhota — Kluk 5-8400 Pravy — Sedlice
1-8350 Kluk — Libice 5-8410 Sedlice — Hradec Kralové-Kukleny
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Tabulka 6. Rocni primér dennich intenzit dopravy

Usek TV 2010 | TV 2016 0 2010 0 2016 C 2010 C 2016
1-8300 8 623 10 285 32 043 33571 40 666 43 856
1-8310 8117 10 545 28 358 32 422 36 475 42 967
1-8320 7721 9727 25 830 28 221 33 551 37948
1-8330 7019 9853 24 524 27 019 31543 36 872
1-8340 7 106 9632 22 407 25002 29513 34 634
1-8350 7116 9475 20 517 23311 27 633 32786
1-8360 6 488 7361 15 384 19670 21 872 27 031
1-8370 6 665 6 931 15177 20178 21 842 27 109
5-8380 6 245 6 061 14 736 20 487 20981 26 548
5-8390 2 846 4276 12 526 17 012 15372 21 288
5-8400 2 258 3973 12722 18 937 14 980 22 910
5-8410 | nejsou data 855 | nejsou data 5860 | nejsou data 6 715

Zdroj (70)

Tabulka 7: Intenzita dopravy ve spickové hodiné a padesdtirdazova

intenzita dopravy

Usek S12010 S12016 | 50x 12010 | 50x 12016
1-8300 4614 3833 4061 4223
1-8310 4137 3933 3642 4 069
1-8320 3 805 3520 3 350 3648
1-8330 3577 3418 3149 3675
1-8340 3348 3 300 2947 3496
1-8350 3133 2 857 2758 3153
1-8360 2 480 2573 2183 2 660
1-8370 2 476 2 365 2179 2 606
5-8380 2379 2638 2094 2819
5-8390 1743 2 204 1534 2416
5-8400 1698 2 000 1495 2 361
5-8410 | nejsou data 584 | nejsou data 645

Zdroj (70)
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Z tabulky ¢. 6 a z ni vygenerovaného grafu ¢. 1: Tezkd, osobni a dodavkova vozidla celkem

-----

Z roku 2010 do roku 2016 kontinualn¢ stoupl.

Tézka, osobni a dodavkova vozidla celkem
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Graf 1: Tezka, osobni a dodavkova vozidla celkem Zdroj (70)

Z tabulky ¢. 7 a z ni vychazejiciho grafu ¢. 2: Intenzita dopravy ve spickové hodiné
se vySe zminéné zjisténi da upfesnit, ze i pres celkové zvySeni poc¢tu vozidel v roce 2016
oproti roku 2010 je dopravni proud v useku Praha — Chlumec nad Cidlinou 1épe rozprostien
Vv ¢ase nebo ma alespon obdobnou intenzitu, protoze je denni $pickova intenzita dopravy nizsi,
zatimco V Gseku Chlumec nad Cidlinou — Sedlice (S pokra¢ovanim smér Hradec Kralové)
ve $pickové hodiné doprava mirné narusta. Lze tedy odvodit, ze v tomto useku se vice projevuji

rozdily mezi mimospickovou intenzitou dopravy a intenzitou v dobé denni dopravni $picky.
Z grafu ¢. 3: Padesatirazova intenzita dopravy je vSak ziejmé, Ze narazové dopravni $picky

stale kopiruji trend, tedy nardst poctu vozidel v dopravnich Spi¢kach v celé trase D11

(samoziejm& mimo v roce 2010 zatim nedostavény usek Sedlice — Hradec Kralové).
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Intenzita dopravy ve S§pickové hodiné
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Graf 2: Intenzita dopravy ve Spickové hodiné Zdroj (70)
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Graf 3: Padesatirdzova intenzita dopravy Zdroj (70)
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V souvislosti s vysledky ze scitani dopravy je mozné zminit také nékteré dalsi vlivy na vyvoj
zatizeni dalnice D11. Jako vhodné pro dalsi zpracovani z hlediska této prace byly vybrany 2,
které mohou mit vyznam pro predikci budouciho vytizeni dalnice D11, a jejichz shrnuti

je kratce popsano v nasledujicich odstavcich.

V Gseku dalnice D11 Praha — Jirny, jak se lze naptiklad docist v Ozndmeni zameru D11,
stavba 1101, km 0,0 - exit Jirny, modernizace ddlnice na Sestipruhové Uspordddani, dle piilohy
¢. 3 zékona ¢. 100/2001 Sb., zvetejnéném spolecnosti EKOLA group, spol. s r.0. v roce 2014
(71), je dle Setfeni z hlediska dopravnich intenzit kapacita jizdniho pasu D11 z Prahy ve sméru
na Hradec Kralové za hranici mezni hodnoty jiz od roku 2012. Kapacita jizdniho pasu z Hradce
Kralové na Prahu méla byt dle stejnych Setfeni vycerpana mezi roky 2015 a 2016 (71 s. 13-15).
Zaroven bylo konstatovano, Ze z kapacitnich divodii dochéazi k objizdéni useku po okolnich
komunikacich zejména ve Spickach, ¢imz samoziejmeé stoupa zatizeni dotcenych oblasti
nadmérnou zatézi, hlukem, emisemi a jinymi negativnimi faktory. Z téchto divodd bylo
pristoupeno k piipravé zkapacitnéni tseku na Sestipruhové uspotradani. Proto se 1ze domnivat,
ze po roz$ifeni pasl stoupne intenzita dopravy mimo jiné pravé o vozidla, kterd v soucasném
souvislost mezi stavbou nové MUK Beranka a piedpokladanou nové vzniklou zastavbou

na nezastavénych pozemcich v okoli budouciho nového exitu (60).

Vzhledem k tomu, Ze zatim posledni dohotoveny usek dalnice D11 Sedlice — Hradec Kralové-
Kukleny byl pro dopravu otevien az po obou celostatnich séitanich, tedy v srpnu 2017,
¢imz teprve doslo k dosazeni mésta Hradce Kralové a zaroven k ptimému napojeni na silnici
I/11, je mozné predikovat, ze intenzita dopravy mezi exitem 42 a exitem 90 by od s¢itani mohla

stoupnout vyraznéji nez lze predpokladat pti pouhém porovnani dat pouze z dotéenych tsekt.

Divodem by byla skute¢nost, Ze neni nutné pfi jizdé ve sméru od Prahy do Hradce Kralové
a dale na hranici s Polskem opustit napfiklad jiz exitem 42 Libice dalnici D11 a dal pokracovat
silnici 1/32 s pokracovanim po silnici I/11, protoze se na tuto komunikaci lze pifimo napojit
exitem 90. Tuto predikci, stejné jako mozny pokles dopravy na objizdnych komunikacich,

vsak potvrdi nebo vyvrati az nasledujici provedené s¢itani dopravy.
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5.3 Nehodova mista

5.3.1 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod v mapé

Mezi relativné spolehlivé ukazatele na rizikové useky pozemnich komunikaci patii statistiky
dopravnich nehod. Pro potieby této prace byla pouzita data z projektu Centra dopravniho

vyzkumu ve spolupraci s Policii Ceské republiky, Statistické vyhodnoceni nehod v mapé (72).

Aplikace disponuje formulafem s volitelnymi poli s rozeviratelnymi roletami, pomoci kterych
Ize dopravni nehody vyhledavat, vyhledané nehody pak tidit a filtrovat. Vyhledané nehodové
udalosti 1ze poté zobrazit formou seznamu, jehoZz jednotlivé polozky lze dale oteviit a zobrazit

o

tak podrobnéjsi udaje, uvedené na karté Zdkladni informativni vypis o nehode.

% maps.jdvm.cz/cdv2/Apps/NehodyVMape/Search.asp: ees ww

Parametry pro vyhledavani IVﬁsledky vyhledavani I I Legendal
Cislo nehody:

Datumod:[01.01.2018  |EH  aofar122018 |

Druh nehody: | sraZka s pevnou prekazkou v]

Alkohol: | pod viivem drog a alkoholu v ]

Viditelnost: | ve dne, zhorena viditelnost viivem povétrnostnich podmine v

Druh vozidla: | osobni automobil bez pfivésu v

S

Nasledek nehody: nehody s nasledkem na zdravi osob

usmrceno osob: je rovno
téZce zranéno:  je rovno

lehce zranéno: | je rovno

Zavinéni nehody: | jiné zavinéni

<

<

Unik hmot:

Trida silnice: | dalnice

<

Cislo sinice:[D11

Mapa =

Okres (LAU1): Mapa =
Obec: Mapa >

Méstska East: Mapa =
Katastralni Gzemi: Mapa =

Zobrazit v mapé pouze nehody podle zadanych kritérii
X Vyhledat

Celkovy prehled nehod v obvodu vybraného sprévniho dzemi

Prehled nehod v silniénim p podle ych kritérii
v obvodu vybraného spravniho uzemi

Metodicky popis prace s aplikaci Verze: 2.0.00.20150622  UZivatel: public

Obrazek 10: Statistiky dopravnich nehod v mapé Zdroj (72)
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Parametry pro vyhledavani umoziuji vyhledat bud’ konkrétni nehodu podle ptidéleného ¢isla
nehody nebo provést vybér souboru nehod dle téchto parametru:

e Data,

e druhu nehody,

e piitomnosti alkoholu nebo drog,

e viditelnosti v dobé nehody,

e druhu vozidla

e poctu vozidel

e poctu nehod s nasledkem na zdravi osob

e zavinéni nehody

e Uniku pohonnych hmot

e tfidé silnice.

Dale umozni vyhledavat nehody podle okresu, obce, méstské Casti a katastralniho tzemi.
V pravé ¢asti okna se nachazi mapa, na které 1ze zobrazovat zadané body, které oznacuji pozici
nehody na podkladové mapé. Zdrojem map je Cesky ufad zeméméfi¢sky a katastralni.
Misto nehody lze také zkoumat pomoci nastroju typu méfeni nebo posun mapy a pomoci

prepinace pro lepsi nazornost zobrazit v aplikaci Google Street View (66).

Aplikace bohuzel jiz neumoznuje filtrovat dle ostatnich charakteristik vozidla nebo druhu
a podminek nehody. Protoze Vv této praci bylo pouzito tfidéni 1podle takovych kritérii,
byly jednotlivé nehodové udalosti zobrazeny a potizen souhrn, ktery byl nasledné zpracovan.
Zejména byly zkoumany charakteristiky:

e Hlavni pfi¢iny nehody,

e situovani nehody na jizdnim pruhu,

e mistni Uprava prednosti v jizd¢,

e smérové pomery, smer jizdy,

e druh pevné prekazky,

e stav komunikace,

e d¢leni komunikace,

e fizeni provozu v dobé nehody,

e specifické objekty v misté nehody,

e misto dopravni nehody.
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Cilem bylo urcit pfesnou polohu mista nehody a piislusny smér jizdy. V ptipad€é pochybnosti
nebo neuvedeného sméru jizdy ¢i postaveni vozidla z pohledu stani¢eni na komunikaci
byl obvykle vybran pravdépodobny smér dle jizdniho pruhu, kterému nejblize je v aplikaci
zobrazen nehodovy bod. V nékterych piipadech korekce probéhla v souladu se souvislostmi,

vyplyvajicimi ze zadanych idaji u jinych nehod.

Dalsim sledovanym udajem byla poloha nehody vuci piipadnym koliznim mistim. Zde se jedna
0 vjezdy na dalnici, 0 mista exiti a jejich pfipojovacich a odboc¢ovacich pruht, stejné tak
odpocivek, ale i jinych mist s ocekavanou VéEtSi koncentraci moznych nehodovych stavi,

shrnutych v piedchozich oddilech této prace.

Naopak byly selektovany a vyrazeny nehody, které se neudaly nebo nemély souvislost ptimo
s jizdou na prabézném pruhu nebo pruzich, které slouzi k plynulému sjezdu z dalnice nebo
k zafazeni na pruh pribézny. Tedy na ramenech mimotroviiovych kiizovatek,

v obvodu odpocivek a na jinych komunikacich.

Vyhledavany byly také nehody, které se zjevné staly v mistech, kde probihala mistni omezeni
z diivodi stavebnich ¢innosti, na zékladé ptedpokladu, Ze v dobé€ svedeni dopravy do jednoho
pruhu, omezeni dopravy z diivodu stavebnich praci apod, dochazi také k ptisluSnému omezeni
rychlosti jizdy, naptiklad pfenosnymi dopravnimi znackami. Takové nehody neni ucelné
vyhodnocovat dohromady s normalnim stavem, protoZze by vysledky mohly byt zkreslené.

Jak bude uvedeno dale, tento piedpoklad se zcela potvrdil.

V neposledni tadé byla sledovana souvislost mezi zadavanymi tdaji v aplikaci.
Prestoze zadavani sice jisté probihalo podle jednotné metodiky, ur¢ité mnozstvi kolonek bylo
vypliovano nejednotné. Proto je nutné konstatovat, Ze jednotlivé polozky jsou obcasné
zaneseny rozdilné, a proto i pocet nehod dle jednotlivych kritérii nemusi byt pfifazen spravne.
To se samoziejmé netyka celkového poctu nehod, ale je mozna jista chybovost u piitazeni
jednotlivych sledovanych polozek do konkrétniho sméru, mista a useku, coz by vSak nemélo

byt vzhledem k relativné konzistentnim vysledkim, jak bude vysvétleno dale, prilis zkreslujici.

Mozna chybovost prameni zejména z nevyplnéni vSech sledovanych kolonek zadavatelem
do systému. Naptiklad pii vedeni dopravy pouze v jednom jizdnim pruhu bylo v nékterych
ptipadech uvedeno v kolonce Stav komunikace, Zze se jedna o uzavirku pruhu — viz nehoda

¢islo 010043183068. V jinych piipadech takovy udaj zapsan nebyl, ale mohla byt vyplnéna
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kolonka Mistni Uprava udajem ,prednost vyznacena dopravnimi znackami nebo zarizenim*.
Prikladem muize byt nehoda s ¢islem 010043133173, ktera ma navic vyplnénu kolonku Hlavni

pti¢éiny nehody dal$im rozpoznavacim udajem, ze se Vv dobé nehody konaly prace

na komunikaci, a to uvedenim textu ,,proti prikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST*“.

Probihajici dopravni omezeni bylo také u nehod predpokladano na zakladé volby
prednastaveného zapisu v kolonce Druh pevné piekazky ,.prekdazka vznikla staveb. cinnosti
(prenos. dopr. znacky, hromada Stérku, pisku apod.)”, jak lze vidét u ¢isla 010043183180,
kde ale, alespon z prohlédnutych zapisi z D11, je zaroven oznacena jako zcela ojedinéla hlavni
nehodova prti¢ina ,,bezohlednd, agresivni, neohledupina jizda “. Tato konkrétni nehoda navic
probéhla ve dni, ktery se nachazi mezi daty jinych nehod na stejném useku, z jejichz zapist
vyplyvé, Ze zde v tomto terminu nejspiSe probihala pfechodnd uzavirka jizdniho pruhu.
V nékterych piipadech byly nalezeny doklady o dopravnich omezenich v jinych zdrojich.
Kvili jednotnosti zpracovani dat z aplikace byla data statisticky vyhodnocovana podle udaju

Vv ni uvedenych, vysvétlujici nebo uptesiiujici informace jsou poté uvedeny v textu.

# mapsjdvm.cz/cdv2/Apps/NehodyVMape/Search.aspx .ee o

Parametry pro vyhledavani | RUE LTSRN EL AT

Nalezeno 158 nehod Cisla nehod )
002100183725 - 010043183214
1. 002100183725 6.3.2018 16:15 Utery Mapa =

Praha (Hlavni mésto Praha)
sréZka s pevnou prekazkou

2. 002100187960 13.5.2018 19:35 nedéle Mapa >
Praha (Hlavni mésto Praha)
sraZka s pevnou prekéZkou

3. 003100184203 24.8.2018 07:00 patek Mapa =
Praha (Hlavni mésto Praha)
sraZka s pevnou prekazkou

4. 003100188529 28.10.2018 15:10 nedéle Mapa >
Praha (Hlavni mésto Praha)
srazka s pevnou prekaZkou

S. 004100180464 24.11.2018 17:00 sobota Mapa =
Praha (Hlavni mésto Praha)
sraZka s pevnou prekazkou

6. 004100180970 1.12.2018 13:00 sobota Mapa =
Praha (Hlavni mésto Praha)
sraZka s pevnou prekéZkou

7. 004100182565 24.12.2018 09:55 pondéli Mapa >
Praha (Hlavni mésto Praha)
sraZka s pevnou prekaZkou

8. 004100182689 29.12.2018 13:20 sobota Mapa >
Praha (Hlavni mésto Praha)
sraZka s pevnou prekazZkou

9. 010043183002 5.1.2018 07:00 patek Mapa =
Mochov (Stredo&esky kraj)
srazka s pevnou prekazZkou

10. 010043183005 6.1.2018 23:59 sobota Mapa >

Piskové Lhota (Stfedocesky kraj)
sraZka s pevnou prekaZkou
11. 010043183006 9.1.2018 04:50 itery
Praha (Hlavni mésto Praha)
sraZka s pevnou prekazkou

47 nannasansnnz AN 4 AAan ATAR ca¥ous s

Metodicky popis prace s aplikaci Verze: 2.0.00.20150622  UZivatel: public

Obrazek 11: Vysledky vyhledavani Zdroj (72)
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5.3.2 Porovnani nehodovosti na tizemi CR s tisekem dalnice D11

Pro porovnani celkového stavu nehodovosti na uzemi CR a na tseku sledované dalnice D11
byla pro zjednoduseni pouzita souhrnna data z obdobi 01. 01. 2018 — 31. 05. 2020 pro uzemi
celé republiky a data z kalendainich let 2018, 2019 a za obdobi 01. 01. 2020 — 31. 05. 2020
pro tseky dalnice. Rok 2018 je zvolen jako prvni cely kalendaini rok, kdy byl provozovan cely

zde popsany Usek z Prahy do Hradce Kralové.

Obdobi prvnich 5 mésict roku 2020 bylo vyrazné ovlivnéno vyhlasenim Nouzového stavu (73)
na zakladé ustavniho zakona &. 110/1998 Sb., 0 bezpecnosti Ceské republiky, kvili ochrané
pred nasledky Sifeni koronaviru SARS-CoV-2. Nouzovy stav byl vyhlasen na tzemi Ceské
republiky v obdobi od 12. 03. 2020 do 17. 05. 2020, a spole¢né s dal§imi mimoiadnymi
opatienimi Vlady CR v souvislosti s jeho vyhlasenim reguloval zejména volny pohyb osob,
opatieni pii vstupu do CR, situaci ve zdravotnictvi, ve Skolstvi a v socidlni oblasti.
Proto i pies neucelenost dat za cely kalendaini rok 2020 byla data v této praci pouzita,

aby piipadné mohla ukazat srovnani s béznou situaci v piedchozich letech.

Bohuzel vzhledem k vyhledavacimu rozhrani aplikace Statistické vyhodnoceni nehod v mapé
nelze zobrazit cely provozovany usek sledované dalnice, protoze je v aplikaci pro roky 2018
a 2019 dalnice vedena pouze z Prahy k exitu Sedlice, odkud pted dostavbou zatim posledniho
useku s vyusténim v exitu Hradec Kralové-Kukleny pokracovala v napojeni na D35.
Chyb¢jici data proto byla zapracovana autorem dodatec¢né. V tabulkach a grafech jsou vzdy
uvedena data v souctu za cely provozovany tsek dalnice (tedy pivodni data z aplikace plus
pfictena). Pro moznost ovéfeni jsou ptivodni data z aplikace, pokud se 1ii od nové hodnoty,
uvedena Vv kulatych zavorkach za upravenou hodnotou v oddile 5.3.4 v tabulce 11: Priciny

nehod na D11 v jednotlivych obdobich.

Nejprve 1ze demonstrovat, jak se 1isi skladba pficin a zavinéni dopravnich nehod na vSech
typech komunikaci od specifictéjSich udaji, ziskanych pouze ze sledované dalnice.
Na nasledujicich dvojicich grafi vidime prehledy typii nehod na celém tizemi CR a na tiseku
délnice D11.

Poznamka: Vozidlem je vzdy v textu prace mysleno vozidlo nekolejové.
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Nehody na tizemi CR 01.01.2018-31.05.2020

79376
80000
55139
60000 51285
34716
40000
12887
20000 7728
‘ ‘ = "
0 AN =

Srazkas  Srazkase Srazkas  Srazkas Srazkase Havarie Jinydruh  Ostatni

jedoucim  stojicim pevnou  chodcem Zveri nehody

vozidlem vozidlem prekazkou

Graf 4: Nehody na vizemi CR Zdroj (72)

Nehody na dalnici D11 01.01.2018-31.05.2020
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Graf 5: Nehody na dalnici D11 Zdroj (72)
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Zavinéni nehody na tizemi CR dle typu vinika
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Ridicem Zvitetem Jiné Stavem  Technickou PFitomnost
zavinéni  komunikace  zavadou alkoholu a
vozidla drog
Graf 6: Zavinéni nehody dle typu vinika na vizemi CR Zdroj (72)
Zavinéni nehody na D11 dle typu vinika
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Graf 7: Zavineni nehody dle typu vinika na D11 Zdroj (72)
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Ob¢ dvojice grafit ¢. 4 a 5: Nehody a grafu ¢. 6 a 7: Zavinéni nehody dle typu vinika
Ize interpretovat nasledovné: Na celém tizemi CR bylo od 01. 01. 2018 do 31. 05. 2020
zaevidovano celkem 248 673 nehod a havarii. Na sledovaném useku dalnice se uskutec¢nilo

v tomtéz obdobi 849 nehod.

Srazka s vozidlem jedoucim byla na celém uzemi evidovana v 31,92 % oproti 31,80 % na D11,
srazka s pevnou piekazkou na uzemi CR tvofila 22,17 % nehod oproti 41,11 % nehod

na dalnici. Stiet se zvE&ii zpusobil 13,97 % nehod v celostatnim métitku oproti 19,79 % na D11.

Ostatni druhy nehod nejsou z divodu odlisSného charakteru vSech dopravnich staveb
a posuzovanych komunikaci pfili§ porovnatelné. Po selekci dat a porovnani pouze ponejvice
vyskytovanych nehod si piesto lze povSimnout, Ze na dalnici D11 se na rozdil od celostatni
statistiky konalo vice srazek s ptekazkou nez s jinym vozidlem, stfet se zveti tvorfi piiblizné
stejné procento a srazka sjedoucim vozidlem se naopak vyskytla Castéji mimo délnici.
Ptehled dat, uvadgjicich pficiny nehod v procentech, je uveden v tabulce ¢. 8: Priciny nehod
v procentech.

Tabulka 8: Priciny nehod v procentech

P#i¢ina nehody CR D11 CR vybrané | D11 vybrané
Srazka s vozidlem jedoucim 31,92 % 31,80 % 48,00 % 34,31 %
Srazka s vozidlem stojicim 22,17 % 2,36 % - -
Srazka s pevnou ptekazkou 20,62 % 41,11 % 31,01 % 44 35 %
Srazka s osobou 3,11 % 0,11 % - -
Srazka se zveri 13,97 % 19,79 % 20,99 % 21,35 %
Havarie 2,31 % 1,65 % - -
Jiny druh nehody 5,18 % 3,18 % - -
Ostatni 0,72% 0% - -
Celkem nehod 248 673 849 165 377 787
Zdroj (72)
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Z vyhodnoceni odpovédnosti za zpisobenou nehodu, procentualné vyjadienou v tabulce ¢. 9:
Zavineni dle typu vinika v procentech, lze vypozorovat pouze drobné zmény v procentnim
zastoupeni jednotlivych polozek, které ovSem mohou byt zpisobeny jako v piipadé pficin
nehod odlisnou skladbou, plynouci zodlisnych charakterd porovnavanych komunikaci.
Rozdil je v§ak mozno pricist také malému vzorku v fadu jednotek procent, kdy kazdy jednotlivy
vyskyt miize vyznamné podil v zastoupeni jevu v daném souboru ovlivnit, coz je ovsem obecny

problém malého vzorku dat.

Vyraznéjsi rozdil je viditelny praveé naptiklad u nehod s méné castymi vyskyty v fadu jednotek
az desitek ptipadd. Mezi nehody, které lze timto zpisobem posuzovat, lze zatfadit naptiklad
nehody, zptsobené technickou zavadou vozidla, nebo nehody, pfi jejichz vysetfovani byl

zjistén alkohol nebo navykové latky, ptipadné kombinace obojiho.

Tabulka 9: Zavineni dle typu vinika v procentech

Zavinéni dle typu vinika CR D11

Ridi¢em 81,17 % 76,09 %
Zvifetem 13,92 % 19,32 %
Jiné zavinéni 4,27 % 0,12 %
Stavem komunikace 0,23 % 0,24 %
Technickou zavadou vozidla 0,41 % 424 %
Ptitomnost alkoholu nebo drog 4,63 % 1,41 %

Zdroj (72)
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5.3.3 Porovnani po¢tu nehod na D11 v obdobich leden-kvéten

Dal$im moznym posuzovanym kritériem, slouzicim k porovnani relevance dat pii pouziti
kratsiho obdobi neZ kalendaini rok a zaroven takového, v kterém byl vyhlasen v CR nouzovy

stav, je pocet nehod ve stejném Useku za stejné kalendarni mesice posuzovanych let.

Tabulka 10: Nehody na D11 v jednotlivych letech za obdobi leden—kvéten

Pricina 2018 2019 2020
Srazka s vozidlem jedoucim 39 49 19
Srazka s vozidlem stojicim 1 6 1
Srazka s pevnou piekdzkou 59 75 37
Srazka s osobou 1
Srazka s domacim zvifetem 0
Srazka se zvéEfi 16 42 32
Jiny druh nehody 3 8 4
Havarie 2 5 4
Celkem 121 185 97

Zdroj (72)

Z tabulky €. 10 je patrné, ze za prvnich 5 kalendainich mésict skute¢né vyznamné poklesl pocet
nehod jak pti srazkéach s vozidly jedoucimi, tak s pevnymi piekédzkami. Po zvySeni poctu streta
se zveii v roce 2019 oproti roku 2018 je ale zatim nemozné predikovat, jak by se vyvijel pocet
stietti v roce 2020. Zda se, Ze tento udaj je spiSe zavisly na poctech zvéie obecné nebo na jinych,
nerozpoznanych souvislostech. Jisté je, Ze hodnota z roku 2020 je nizsi nez v roce 2019,

stale v§ak dvojnasobnd oproti roku 2018, pohybuje se tedy zfejmé v podobnych mezich.

Na zaklad¢ udaju z tabulky je bez pfihlédnuti k jinym zjisténym souvislostem mozno odvodit,
7e vyhlaseni nouzového stavu v CR mélo vliv na snizeni po¢tu nehodovosti na dalnici D11,
tedy po ukonceni omezeni se ziejm¢ pocet nehod opét bude blizit urovni let minulych.
Po zohlednéni zvyseni poctu nehod vlivem uzavirek, zasahujicich i do obdobi leden az kvéten
Vv ¢asti rokd 2018 a 2019, jak bude popsano dale, nelze vsak takovy zavér pfijmout zcela
jednoznacné. Pokles sice nastal, ale ne tak vyrazny. Naptiklad pocty nehod (bez stietu se zvéii)
v okresech Praha-hlavni mésto a Praha-vychod v mésicich duben-kvéten na tseku D11
v km 0,0 — 8,0, kde v té dob¢ v letech 2018 a 2019 prob¢hly uzavirky z dtivodu rekonstrukce,
cinily v roce 2018 22 ptipadu, v roce 2019 29 ptipadi a v roce 2020 se jich udalo 6, coz tplné

nekoresponduje s celkovym poklesem. Podrobnéji se tématu vénuje pododdil 5.3.7.
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5.3.4 Rozbor nehodovych udalosti na dalnici D11

Nyni lze pfistoupit K samotnému rozboru jednotlivych nehodovych udalosti na celém

posuzovaném useku dalnice D11. Jak jiz bylo uvedeno v ¢asti 5.3.2, v aplikaci Statistiky

dopravnich nehod v mapé neni dalnice vedena jako jedna Cast, ale data jsou aplikaci hledana

z Prahy v useku od zacatku ¢tyfproudového vjezdu pied exitem 1, za kterym teprve zacina

staniceni dalnice, pouze po napojeni na D35 za exitem Sedlice ve sméru na Hradec Kralové.

Data z iseku od tohoto napojeni po exit Hradec Kralové—Kukleny, byla proto zapocitana

dodatecné. Piidané ptipady ovlivnily celkovy pocet nehod, nalezenych na DI1 aplikaci

Vv jednotlivych letech, proto je v tabulce ¢. 11: Priciny nehod na D11 v jednotlivych obdobich

uveden pro kontrolu v takovych piipadech ptivodni pocet v kulatych zavorkach.

Tabulka 11: Priciny nehod na D11 v jednotlivych obdobich

Piicing 2018 2019 2020 Celkem
Srazka s vozidlem jedoucim 137 (136) 114 19 270
Srazka s vozidlem stojicim 4 15 1 20
Srazka s pevnou piekazkou 158 155 (145) 37 (36) 350
Srazka s osobou 1 0 0 1
Srazka s domacim zvifetem 3 2 (1) 0 5
Srazka se zveri 43 (42) 88 (81) 32 163
Jiny druh nehody 6 16 4 26
Havérie 4 6 4 14
Celkem 356 (354) 396 97 (96) 849

Zdroj (72)
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5.3.5 Hlavni pFi¢iny dopravnich nehod na D11

Zajimava je statistika z hlediska hlavnich pfi¢in dopravnich nehod, uvadénych ve formulafi
Zdkladni informativni vypisy nehody. Objevuje se mnozina pfi¢in, které by se daly shrnout
do n¢kolika okruhu. Jeden okruh je ptfimo vyplyvajici z nedodrzeni zakona o provozu
na pozemnich komunikacich (3), dalsi je dany nespravnym zpisobem jizdy, jiny technickou
zavadou vozidla. Nekolik pri¢in se opakuje vyrazné casto, jiné jsou pouzity ojedinéle.

Nasleduje seznam pii¢in nehod, uzitych na D11:

e Jiny druh nepiimétené rychlosti,

e nepiizplisobeni rychlosti hustoté provozu,

e nepiizpiisobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.),

e neprizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu

e pii piejizdéni z jednoho pruhu do druhého,

e vyhybani bez dostatecné bocni viile,

e ptedjizdéni bez dostate¢ného boc¢niho odstupu,

e nepiizplisobeni rychlosti bo¢nimu, ndrazovému vétru (i pfi mijeni a ptedjizdéni),

e nepiizpisobeni rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak, jizda na tlumena svétla apod.)

e piehlédnuti jiz pfedjizdéjiciho soubézné jedouciho vozidla,

e jiny druh nespravného ptedjizdént,

e chyby pfi udani sméru jizdy,

e piedjizdéni vpravo,

e nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,

e nepiizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

e jizda jednosmérnou ulici, silnici,

e jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru,

e proti ptikazu dopravni znacky Stiij, dej prednost,

e jiné nedani prednosti,

e nespravné otaceni nebo couvani,

e bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda,

e pii pfedjizdéni doslo k ohrozeni predjizdéného fidice (vynucované zatazeni,
predjizdény musel prudce brzdit, ménit smér jizdy apod.),

e piekroceni predepsané rychlosti stanovené pravidly,
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nezvladnuti fizeni vozidla,
e jiny druh nespravného zpiisobu jizdy,
e fidi¢ se plné€ nevénoval fizeni vozidla,

¢ vjeti na nezpevnénou krajnici,

e upadnuti, ztrata kola vozidla (i rezervniho),

e defekt pneumatiky zptuisobeny prirazem nebo nahlym tnikem vzduchu,
e jina technicka zavada,

e lom zavésu kola, pruziny,

e opotiebeni beéhounu plasté pod stanovenou mez,

e nespravné uloZeni nakladu.

Nasleduje tabulka s rozborem ur¢enych viniki, majicich odpovédnost za zptisobenou nehodu.
V tabulce ¢. 12: Zavineni na D11 dle urcené zodpovédnosti za nehodu Si 1ze po detailnéj$im
rozboru povsimnout jistych odlisnosti v souc¢tech kolonek zavinéni fidi¢em a zavinéni zvifetem
od udaju z tabulky ¢. 11. Rozdil vznikl na zakladé skutecnosti, Ze Vv Zdakladnim informativaim
Vypisu o nehodé je ve formulafich u nékterych nehod vyplnén jiny zplsob zavinéni,

nez je obvykle v databazi nehodam tohoto druhu piifazovana.

Tabulka 12: Zavinéni na D11 dle urcené zodpovédnosti za nehodu

Zavinéni 2018 2019 2020 Celkem
Ridi¢em 295 289 62 646
Zvifetem 45 87 32 164
Jiné zavinéni 0 1 0 1
Stavem komunikace 1 1 0 2
Technickou zavadou vozidla 15 18 3 36
Celkem 356 396 97 849
Zdroj (72)
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V celkem 4 ptipadech z celkovych 168 je jako druh nehody uvedena srazka slesni zvéri
nebo s domacim zvifetem, v kolonce zavinéni nehody je vsak uveden fidi¢ motorového vozidla.
Jako hlavni pfi¢ina nehody je v téchto ptipadech zapsan jedenkrat jiny zpusob nepiiméfené
rychlosti v obvodu exitu Kluk (rok 2018) a tiikrat nepfizptisobeni rychlosti hustoté provozu

v Giseku mezi exitem Dobsice a ekoduktem Zehuii (rok 2019).

Naopak u nehody ¢islo 050040190087 je fidi¢i zaznamenan stav ,,unaven, usnul, nahld fyzicka

indispozice*, odpovédnost za zptisobeni nehody ov§em tento fidi¢ ve vypisu uvedenu nema.

Pocetné je Vvroli hlavni pfi¢iny nejvice zastoupeno nezvladnuti fizeni vozidla Fidi¢em,
v celych 183 piipadech. Druhé v potadi je ¢islo 63, oznacujici pocet nepiizptisobeni rychlosti
hustoté provozu. Celkem 58x tidi¢ nepiizpisobil rychlost stavu vozovky a 52x je zapsan jiny
druh neptiméfené rychlosti. Nespravna jizda byla zaznamenana 46x, 40x se udala nehoda
v souvislosti se zménou pruhu. Dalsich 35 pfipadt ma na svédomi nepfizpisobeni rychlosti
vlastnostem vozidla a nakladu a 33x byl na viné néktery z defekti vozidla. 23x doslo
k nehod¢ po vjeti na nezpevnénou krajnici, 20X K jizdé proti zakazové znacce a 16 nehod
se stalo po nedodrzeni bezpe¢ného odstupu. Z celkového poétu 849 nehod se takto udalo 569,

z tohoto poctu bylo rozpoznano 89, které nastaly pfi riznych uzavirkach.

Dalsich 168 nehod ptipada na vrub stfetu se zveti nebo domacim zvifetem, z nichz, jak jiz bylo

uvedeno, ma 4x odpovédnost fidi¢ a takto jsou i zapocitany.

Nasleduje 71 ptipadt, kdy se nehoda stala mimo sledovany prubézny nebo jeho ptipojovaci

wrwe

tedy piipada 43 nehod v poctu od jednoho do maximalné 6 vyskytt pro kazdy z nich.

Vysledkem rozboru nehod a jejich pfic¢in z hlediska posuzovani navrhu méfeni rychlosti je,
Ze ani jedna pfi¢ina nehody nespada vyslovné do kategorie, kdy by piimo byla nehoda
zpusobena nedodrzenim nejvyssi dovolené rychlosti. Nejvice se tomuto stavu blizi nehoda ¢islo
050040180008, se zucastnénymi 3 vozidly, s nasledkem usmrceni chodce, kdy jako hlavni
ptic¢ina bylo zapsano vcelku ojedin€lé , prekroceni predepsané rychlosti stanovené pravidly*,
v 17:50 na mokrém povrchu dne 18. 01. 2018. Proto je mozné pfihlizet pouze k poctu nehod

v konkrétnich mistech komunikace. Bud’ jako k rizikovému faktoru nehod, plynoucim ze stylu

vvvvvvvv

wrwe
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5.3.6 Statistika nehod s nasledky na zdravi osob na D11

Soucasti vyhodnocovani statistik nehod je i pfehled nasledki nehod s nasledky na Zivoté
azdravi osob a také nehod s hmotnou Skodou sohledem na mista, kde se uskutecnily.
Vzhledem k poctu pfipadu je zde uvedeny vypis omezen pouze na piehled tseku a piicin téch,

pfi kterych doslo k usmrceni osob nebo k tézkym, v ptipad¢ v roce 2020 i k lehkym zranénim.

Rok 2018 byl z hlediska nehod s nasledky na zdravi ze sledovanych nejhorsi, celkem bylo
evidovano 54 piipadd. Z toho 4 s tmrtim celkem 5 o0sob, 4 s tézkym a 47 s lehkym zranénim
(jedna nehoda s tézkym zranénim se stala mimo prubézny pruh D11, proto neni niZze uvedena,

pfi jedné naopak bylo zaznamenano jak 1 tézké, tak 4 lehka zranéni).

Nehody s amrtim osob:

Usek mezi exity Jirny — Biistvi, smér Hradec: fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla.

Usek mezi exity Sadska — Kluk, smér Hradec: jizda po nespravné strang, vjeti do protisméru.
Usek mezi exity Biistvi — Sadska, smér Hradec: fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla.

Usek mezi exity Chlumec — Chyst, smér Hradec: nedodrZeni pfedepsané rychlosti stanovené

pravidly, s nasledkem usmrceni chodce.

Nehody s tézkym zranénim osob:
Usek mezi exity Dobsice — Chlumec, smér Hradec: nepiizptisobeni rychlosti hustoté provozu.
Usek mezi exity Vrbova Lhota — Kluk, smér Hradec: jiny druh nepiiméfené rychlosti.

Usek mezi exity Chyst — Pravy, smér Praha: pfi piejizdéni z jednoho pruhu do druhého.

V roce 2019 bylo nehod s nasledky 49, z toho v 3 piipadech s té€Zce a v 48 s lehce zranénymi.

Nehody s tézkym zranénim 0sob:

Usek mezi exity Dobgice — Chlumec, smér Hradec: nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky
(snéZeni)

Usek mezi exity Chyst — Pravy, smér Praha: nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky (snéhové
vrstva, rozbtedly snih)

Usek mezi odpocivkou Osice a exitem Sedlice, smér Hradec: fidi¢ se plné nevénoval fizeni

vozidla.
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V roce 2020 se ve sledovaném obdobi staly pouze nehody s lehkymi zranénimi, celkem 6.

Nehody s lehkym zranénim osob:

Usek mezi exity Biistvi — Sadska, smér Hradec: nepiizptisobeni rychlosti hustotd provozu.

Usek mezi exity Sadska — Vrbova Lhota, smér Praha: idi¢ se plné nevénoval ¥izeni vozidla.

Usek mezi exity Libice — Dobsice, smér Hradec: Fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla.

Mezi odpocivka Beranka — exitem Jirny, smér Praha: fidi¢ se pIn¢ nevénoval fizeni vozidla.

Mezi odpocivkou Vrbova Lhota — exitem Kluk, smér Praha: fidi¢ se pIlné nevénoval fizeni
vozidla.

Usek mezi exity Dobsice — Chlumec, smér Praha: fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla.

Op¢t Ize konstatovat, Ze primarni ptic¢iny nehod s nasledky na zivot¢ a zdravi osob nelze piifadit
ve ve€tsi mife nedodrzovani povolené rychlosti nebo né&jakému konkrétnimu mistu.
Proto budou posuzovany spolu s ostatnimi pouze jako mozna pfi¢ina nehody pfi rizikovém

chovani jinych projizdéjicich vozidel na konkrétnim tseku.

V souvislosti s nehodami, uvedenymi v tomto pododdile, 1ze jesté upozornit na tskali, ktera
mohou nastat pfi tfidéni nehod dle kritérii, stanovenych jako zaklad pro statistické rozdéleni
nehod pro jednotliva mista, v tomto pfipadé pro jednotlivé jizdni pruhy z hlediska sméru jizdy.
Zdkladni informativni vypis o nehodé ¢islo: 010043183170 ze dne 28. 09. 2018 v kolonce
Smeér jizdy nebo postaveni vozidla uvadi, ze §lo o vozidlo jedouci proti sméru stanieni
na komunikaci. Jako hlavni pfic¢iny nehody je vSak urCena jizda po nespravné strang,
vjeti do protisméru, a jako druh srazky vozidel je zapsan stiet ¢elni. Proto nelze tuto nehodu
pfifadit do jizdniho pruhu smé&r Praha, jak by se dalo o¢ekéavat podle uvedené¢ho sméru jizdy,
ale do jizdniho pruhu smér Hradec. Ovsem pii védomi skutecnosti, ze vozidlo se v ném

pohybovalo proti spravnému sméru, tedy skuteéné ve sméru na Prahu.

Podporu pro potvrzeni v tomto konkrétnim ptipadé poskytly naptiklad i tiskové zpravy (74),
zminujici nehodu v souvislosti s osazovanim vybranych mist na dalnicich od btezna roku 2019
novou dopravni znackou ,,STOP PROTISMER® s kédem IP22, které spole¢né s dal§imi prvky

dopravniho znaceni maji zabranit v najeti fidi¢t zejména v rizikovych lokalitach do protisméru.
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5.3.7 Souhrn nehod dle aseki na D11

Tabulka ¢. 13: Souhrn nehod na D11 dle useku je souhrnem vsech nehod, které se nepodaftilo
jednoznaéné ptifadit ke Kategorii, ktera svym principem znemoziuje jako pfic¢inu nehody vyssi
nez povolenou rychlost. Neobsahuje tedy defekty a technické zavady vozidel a rozpoznané
nehody, které se staly v souvislosti s uzavirkami a stavebni ¢innosti. Jednotlivé vyskyty jsou

seCteny a uvedeny Vv jizdnich pruzich v souladu s principy, pouzitymi v této praci.

Na zaklad¢ poctu nehod v tabulce je patrné, ze nejvice rizikové byly exity Praha—Horni
Pocernice a Jirny. Z usekti mezi vyjezdy z dalnice jde o tsek Jirny — Bfistvi, Bfistvi — Sadska

a Dobsice — Chlumec.

Pokud se vSak sefadi vSechny nehody na jednotlivych tsecich podle data udalosti, je zfejmé,
ze dopravni nehody se staly béhem uzavirek, které nejsou zaznamenany v pouzité databazi,

a které se zcela jist¢ uskutecnily.

V roce 2018 naptiklad probéhla nékolikamési¢ni rekonstrukce (duben az fijen) pravého
jizdniho pasu v km 0,0-8,0, kdy byla doprava vrezimu 2+2 svedena do pasu levého,
v roce 2019 ve stejném useku (duben az zafi) probéhla za obdobnych podminek oprava pasu
levého (75). K predstave, jak takovy provoz miize vypadat, poslouZi ilustra¢ni obrazek ¢. 12

na stran¢ 79 z dalnice D1 (76).

Z tohoto poznatku ovSem plyne, Ze nehody, které se zde staly v dob¢ uzavirky jednoho pruhu,
se uskutecnily na provizorné rozdéleném a z(zeném pasu. Z obrazového materialu z ¢ervna
roku 2019, poskytnutého aplikaci Google Street View, lze zjistit, Ze pfi uzavirce pruhu
mezi exitem Praha a exitem Jirny byla vaseku omezena rychlost na 100 km/h,

v trovni odpoc¢ivky Beranka pak na 80 km/h.

S vySe zminénou rekonstrukei koresponduji i nehodové udalosti. Lze pozorovat vétsi nardst
v Cetnosti nehod na D11 v katastralnim Gzemi Prahy-hlavni mésto a Prahy-vychod v obdobi,
kdy byla uzavirka rozpoznana nebo zjisténa z jinych zdrojii. Za 4 mésice uzavirky v kazdém
z obou let ¢inil nartist témet 60 %. Nartst oproti ostatnim obdobim roku je zhruba trojnasobny,

na 8 zbylych kalendafnich mésict zbyva lehce pies 40 % piipadu.
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Tabulka 13: Souhrn nehod na D11 dle usekii

78

2018 2019 2020
Smér Hradec Praha Hradec Praha Hradec Praha
4 0 3 1 2 0
Exit H. Pocernice 16 5 12 2 2 2
9 3 2 1 2 1
Odp. Beranka 0 2 5 1 0 1
4 3 6 7 3 4
Exit Jirny 3 7 12 1 0 0
10 12 11 10 2 1
Exit Bfistvi 3 2 0 1 0 0
0 0 0 0 0 0
Odp. Btistvi 3 2 2 5 0 1
14 6 1 2 1 0
Exit Sadska 1 1 2 0 0 0
7 8 3 6 1 3
Exit Vrb. Lhota 2 2 1 1 0 0
Odp. Vrb. Lhota 1 3 2 0 0 0
6 2 2 2 1 1
Exit Kluk 1 1 2 0 0 1
2 0 4 2 0 0
Most Labe 0 1 0 0 0 0
Exit Libice 0 0 0 4 0 1
4 4 6 6 4 4
Exit Dobsice 2 0 1 0 0 0
14 6 19 9 2 4
Exit Chlumec 0 1 3 2 1 1
9 4 6 4 2 2
Exit Chyst 2 2 1 3 0 0
5 6 9 7 2 2
Exit Pravy 0 1 2 0 1 1
1 0 6 3 0 0
Odp. Osice 1 0 1 0 0 0
0 0 2 1 0 0
Exit Sedlice 0 1 1 0 0 0
0 0 4 0 0 0
Exit Kukleny 1 0 4 2 1 0
Zdroj (72)




Obdobn¢ tak v ostatnich usecich dalnice 1ze i bez informaci z jinych zdroji zhruba odvodit,

ze se n¢které nehody nejspise uskuteénily v souvislosti s dopravnim omezenim.

Piikladem muze byt situace v useku Jirny — Bfistvi, kde se v roce 2018 z 22 zde uvedenych
nehod celkem 5 uskute¢nilo ve dnech 12. 06. — 19. 06, dalsich 9 v obdobi 03. 08. — 24. 09.,
z toho jedna konkrétni, vedena pod ¢islem 010043183120 ze dne 08. 08. je vedena jako naraz

do piekazky vzniklé stavebni ¢innosti.

Na ostatni obdobi roku tak zbyva 6 nehod. Obdobné Ize interpretovat ostatni zvySené pocty
nehod v jinych usecich a zfejmé i zvySeny podil nehod, kdy byla nasledkem srazka s pevnou

ptekazkou, jak bylo patrné jiz z tabulky ¢. 8: Priciny nehod v procentech na strané 68 této prace.

Proto ani zde nelze hodnotit tyto useky z hlediska pficiny nehod v zavislosti na jizdé vyssi
rychlosti, nez je povolena na dalnicich, jako vice rizikové, ale jako nasledek omezeni

pfi stavebni ¢innosti, jako néasledek vyssi intenzity dopravy a chyb ze strany fidice.
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Obrazek 12: D1 uisek 03 Hvézdonice — Ostiredek, ilustracni foto. Autor: RSD Zdroj (76)
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5.3.8 Tabulka stieta se zvéri na D11

V ptipad¢ stietu se zveéfi se na rozdil od nehod z jinych ptic¢in, uvedenych v predchozim
pododdile, da vy¢ist, ze nékteré useky jsou statisticky rizikové vice. Pro¢ tomu tak mize byt,

je obsahem pododdilu 5.3.8.

Nejvice stietdi se Vv sou¢tu odehralo mezi odpocivkou Bfistvi a exitem Vrbovou Lhotou.
Konkrétni pocty jsou nasledujici: Mezi exity Sadskou a Vrbovou Lhotou, za celé sledované
obdobi celkem 32 piipada. 17 stiett se odehralo mezi odpocivkou Biistvi a exitem Sadska.

Ptimo v obvodu exitu Sadska pak 5 dalsich.

Nasleduje zaznamenanych 12 stiettt mezi exity Jirny a Biistvi a 11 v tiseku Dobsice — Chlumec
nad Cidlinou, kde je navic pro prechod zvéfe umistény ekodukt Zehusi. Rizikovy byl také usek,
zahrnujici obvod exitu Sedlice az po exit Hradec Kralové-Kukleny, v celkovém souctu
17 pfipadu, a také lesni porosty v okoli exitu Kluk. Veskeré vysledné soucty jsou uvedeny

v tabulce ¢. 14: Pocty stietii se zveri na D11 dle usekai.

V souvislosti se stiety se zvEéfi nezbyva nez konstatovat, ze budovani plott kolem dalnic,
které postupné RSD na star$ich usecich realizuje a na novych jiz vyzaduje jako soudast
projektu, ziejmé smysl mé. Podle mluvéino RSD Jana Studeckého byla v roce 2019 z celkem
1 276 kilometra starSich dalnic osazena ploty ptiblizné polovina (77). Po osazeni oploceni ¢ini

udajné ubytek odklizenych uhynulych zvitat az 90 % ptivodniho poctu.

Podle mapového podkladu snazvem Stav oploceni dalnic a silnic I tridy (viz Ptilohy),
vydaného RSD a zobrazujiciho stav oploceni k 01. 01. 2018, ¢inily k tomuto datu useky D11
bez instalovaného plotu kolem dalnice pftiblizné jednu tfetinu jeji soucasné délky (78).
Aplikace Google Street View (66) ukazuje, ze na nékterych mistech nebyl plot instalovan
ani v ¢ervnu 2019, napriklad v Gseku mezi exitem Sadska a exitem Vrbova Lhota, ktery patii
k nejrizikovéjsim. Zde je vice nez vhodné, Ze byly instalovany vystrazné dopravni znacky
Al4 Zver (67), jak se 1ze napiiklad presvédéit na zacatku odbocovaciho pruhu exitu Biistvi

ve sméru od Prahy na Hradec Kralové nebo v km 25,1 pro opacny smér.

Po instalaci chybé&jiciho plotu i podél dosud neoplocenych ¢asti dalnice 1ze tudiz pfedpokladat,
ze poCty nehod zavinénych srdzkou se zvéEii se projevi i1 ve statistice dopravnich nehod,

a to jejich poklesem v nyni nejvice exponovanych usecich.

80



Tabulka 14: Pocty stretit se zveri na D11 dle usekii

2018 | 2019 | 2020 Celkem

0 0 0 0

Exit H. Pocernice 1 0 0 1

1 1 0 2

Odp. Beranka 0 0 0 0

0 5 1 6

Exit Jirny 0 1 0 1

6 5 1 12

Exit Biistvi 1 2 1 4
0 1 1

Odp. Bristvi 0 2 1 3

5 10 2 17

Exit Sadska 0 2 3 5

9 17 6 32

Exit Vrbova Lhota 0 1 0 1

Odp. Vrb. Lhota 0 0 0 0

1 1 5 7

Exit Kluk 2 2 2 6

1 2 0 3

Most Labe 0 0 0 0

Exit Libice 0 2 0 2

2 3 2 7

Exit Dobsice 0 0 0 0

1 7 3 11

Exit Chlumec 1 1 0 2

0 1 0 1

Exit Chyst 0 1 0 1

4 0 0 4

Exit Pravy 1 3 2 6

2 2 0 4

Odp. Osice 0 1 0 1

1 1 0 2

Exit Sedlice 1 5 0 6

2 7 0 9

Exit Kukleny 0 2 0 2

Zdroj (72)
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5.4 Souhrn rizikovych mist na D11

Obsahem oddilu 5.4 je souhrnny piehled moznych rizikovych mist, analyzovanych v oddilech
5.1 az 5.3. Mista, vyhodnocena pro jejich potencialitu ptisobit jako negativni faktor pii vzniku
dopravni nehody, jsou shrnuty v tabulce &. 15: Piehled rizikovych mist na D11. Radky tabulky,
odpovidajici jednotlivym usekim dalnice, jsou podbarveny dle miry kumulace rizik.
Nejvice rizikové Gseky znaci barva rtizova, rizikové useky barva oranzova, mirné rizikové

useky bila, nejméné rizikové Seda.

Z moznych negativnich faktora jsou v tabulce uvedeny tyto:

V mistech jednotlivych exiti dalnice D11 jsou uvedena ¢isla komunikaci dalnic a silnic 1. tfid,
které jsou kvuli predpokladané vyssi dopravni intenzité, atedy vy$Simu riziku pii vyjezdu
avjezdu z/na dalnici v mistech MUK, vyhodnocena jako méné bezpe¢na. Proto dal§im
sledovanym udajem je také RPDI se zvolenou hodnotou, ktera je vyssi nez 30 000 vozidel.
Data jsou pievzata z Celostatniho scitani dopravy z roku 2016 (70), s predikci dal§iho zvySeni
v nasledujicich obdobich, jak bylo popsano v oddile 5.2. Je zohlednéna relativni ¢etnost staveb
MUK a odpo¢ivek v hodnoceném useku. Zejména se jedna o jejich vzajemnou blizkost,
plynouci z jejich polohy. V planu je rozsifeni dalnice od exitu Praha po exit Jirny na Sestiproudé
usporadani a vystavba nového exitu v km 3,2 mezi odpocivkou Beranka a exitem Jirny (60).
Mezi nehodové faktory proto patii 1 planovana budouci stavebni ¢innost v prostoru dalnice,

véetné predpokladu dalsi vystavby u nové MUK, a tedy ocekavana zvysena dopravni zatdz.

V nékterych usecich se vyskytuji rozsahlej$i stavby mostniho a tunelového charakteru,
hrozici pfi nepfiznivych povétrnostnich podminkach kolizi z diivodu odliSnych adheznich
vlastnosti komunikace. Zohlednény byly také jiné rizikové skute¢nosti, jako jsou mista, osazena

varovnymi dopravnimi znackami, sklonové pomeéry trasy a optické podminky v ¢asti trasy.

Byly uvedeny i useky, kde se odehrdlo v pfedchozich letech vétsi mnozstvi stetl se zveri,
ale vzhledem k postupnému dopliiovani oploceni kolem dalni¢ni sité (77) se Ize domnivat,
Ze se jeho montaz projevi snizenim poctu nehod, zavinénych ptebihajici zvéii. Ostatni dopravni
nehody nejsou v tabulce zahrnuty, protoze dle aplikace Statistiky dopravnich nehod v mapé (72)
nelze uvazovat pfi¢iny nehodovosti na D11 jako nasledek nedodrZeni nejvysSi povolené
rychlosti. Proto je pfihlizeno k Cetnosti ptipadii pouze ve smyslu, ze nehoda z jinych divoda

mize zpusobit pficinnou souvislost nehod vozidel do Gseku vjizdéjicich.
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Tabulka 15: Prehled rizikovych mist na D11

Misto Mozné riziko
Vjezd na D11 z/do Prahy — Cerny Most
Exit H. Pocernice DO, RPDI> 40 000
RPDI> 40 000, budouci 3+3
Odp. Beranka RPDI> 40 000, budouci 3+3
RPDI> 40 000, budouci 3+3, budouci MUK Beranka
Exit Jirny RPDI> 40 000
RPDI> 40 000
Exit Bfistvi RPDI> 40 000
RPDI> 35 000
Odp. Bristvi RPDI> 35 000
RPDI> 35 000, zver
Exit Sadska RPDI> 35 000
RPDI> 35 000, zver
Exit Vrb. Lhota RPDI> 35 000
Odp. Vrb. Lhota RPDI> 30 000
RPDI> 30 000
Exit Kluk 1/38, RPDI> 30 000
RPDI> 30 000
Most Labe RPDI> 30 000, most Labe, adheze, boé¢ni vitr
Exit Libice 1/32, RPDI> 30 000
Exit Dobsice
Ekodukt Zehun, most Zizelice, adheze, nebezpedi smyku
Exit Chlumec
Most Olesnice, most Rakousy, adheze
Exit Chyst 1/36
Ekodukt Volec, ptevyseni, horizont
Exit Pravy
Odp. Osice
Exit Sedlice D35
Exit Kukleny 1/11

Zdroj (54, 55, 60, 66, 70, 72)
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6 Umisténi navrZenych usekii méreni

6.1 Princip umisténi jednotlivych Fezi useku

Na zakladé rozboru rizik dalnice D11, shrnutych stru¢né v tabulce ¢. 15 oddilu 5.4,
jsou navrzena jako vhodna k instalaci isekového meéfeni 3 mista S méfenim rychlosti jizdy
vozidel v obou smérech a1 usek s méfenim rychlosti vozidel, jedoucich pouze ve sméru

na Prahu.

Umisténi jednotlivych fezti je voleno sohledem na jiz vybudovanou infrastrukturu,
zejména Na stavajici stozary, portaly a mytné brany. Tato volba je provedena z diavodu
minimalizace nakladl, souvisejicich s vybudovanim méticiho mista, zejména s nezbytnym

ptivodem elektrické energie.

Dalsim kritériem volby zacatku a konce mista meéfeni byla pfislusnost ke stejnému
katastralnimu uzemi nebo alespon k tizemi, spadajicimu ke spravé jedinou obci s rozsifenou
pusobnosti. Z tohoto divodu bylo uvazovano, Ze se délka méticiho tseku muze v piipade,
kdy nebude pozadovany ucinek méfeni znehodnocen, upravit takovym zpisobem,

aby bylo pozadavku vyhoveéno.

e Usek 1 je navrhovan mezi odpoéivkou Beranka a exitem Jirny,
e Usek 2 je navrzen od exitu Vrbova Lhota k odpoc¢ivce Vrbova Lhota,
e usek 3 je situovan v useku mezi exitem Kluk k exitu Libice nad Cidlinou,

e Usek 4 je navrhovan v useku mezi exitem Chyst’ k exitu Pravy, ve sméru na Prahu.

Dé¢lka nejkratSiho navrzeného useku je 0,85 km a nejdelSiho 2,68 km. Navrzena feSeni pocitaji
se stavbou celkem 2 ocelovych sloupti v blizkosti dalni¢nich hlasek SOS v km 41,60 a 69,10,
coz je ale vzhledem Kk situaci, vysvétlené vzdy ve zdivodnéni vybéru konkrétniho mista,

stale akceptovatelné.
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6.2 Usek 1

Prvni méfeny usek je navrhovan mezi odpocivkou Beranka a exitem Jirny. Obousmémné

usekové méieni. Délka tseku: 2,68 km.

Odtvodnéni: Nebezpecny tsek 1ze predpokladat zejména mezi exitem Praha-Horni Pocernice
a Jirny. V useku, majicim délku 8 km, jsou umistény 2 mimouroviové kiizovatky a vystavba

tfeti se pfipravuje.

Dalsim podptirnym faktorem je vysoka hustota provozu a budouci zména poctu dopravnich
pruhii kapacitné jiz nedostacujici komunikace. Lze se domnivat, Ze vozidla, vyuZzivajici nyni
z divodu vysoké hustoty provozu objizdné trasy, zacnou po zKapacitnéni usek vice vyuzivat.
V km 2,50 az 3,10 se nachazi prostor odpo¢ivky Beranka, respektive zacatky a konce jejich
piipojovacich a odbocovacich pruhti, které maji byt v ramci zkapacitnéni dalnice jesté
prodlouzeny. Na relativné malé vzdalenosti je tedy soustiedéno nékolik staveb kolizniho
charakteru a dalsi je v pfipravé. Tento stav je vhodné usmérfiovat (a umoznit tak plynulé fazeni
mezi jizdnimi pruhy) prioritné pomoci usekového méfeni v prostoru od odpocivky Beranka
k exitu Jirny. V budoucnu muze byt vyuzito i pii méfeni dodrzovani omezené rychlosti

pii planovanych stavebnich pracich.

Piesna poloha useku:
Zacatek je umistén na portale ZPI v km 4,90. Pomoci konzole je moZné snimat i opaény
pas. Konec je namontovan na mostni konstrukci silnice 11/101, ulice Brandyska, Jirny,
v km 7,58, D11-008..1.

Usek je veden v katastralnim tizemi obci Sestajovice a Jirny, obou p¥islusnych piisobnosti

ORP Brandys nad Labem-Stara Boleslav.
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Zdroj (79)

Obrazek 13: Mapa useku 1 s vyznacenymi rezy
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Obrazek 14: Rez 1 - zacdtek Zdroj (80)

Obrazek 15: Rez 1 - konec Zdroj (81)
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6.3 Usek 2

Druhy méfeny tsek je navrzen v useku od exitu Vrbova Lhota k odpoc¢ivce Vrbova Lhota.

Obousmérné usekové méfeni. Délka useku: 0,85 km.

Odtivodnéni: Nebezpeény usek 1ze predpokladat od km 34,00 do km 36,50, kde prostor exitu
Vrbova Lhota bezprostfedné navazuje na prostor odpocivky, a RPDI je vice nez 35 000 vozidel.

Projizdéjici tfidi¢i tak mohou ohrozovat plynuly vjezd a sjezd na prubézny pruh.

Piesna poloha tseku:
Zacatek je umistén na sloupy verejného osvétleni odpocivky Vrbova Lhota v km 35,55.
Jedna se o prvni sloup ve sméru jizdy na Hradec Kralové a analogicky o posledni sloup

ve sméru na Prahu. Konec je umistén na portal v km 36,40.

Usek je veden v katastralnim izemi obci Piskova Lhota a Vrbova Lhota, obé& obce jsou

prislusné piisobnosti ORP Podébrady.
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Obrdazek 16: Mapa useku 2 s Vyznacenymi rezy Zdroj (82)
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Obrézek 17: Rez 2 - zaddtek

Obrizek 18: Rez 2 - konec
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6.4 Usek 3

Treti méfeny usek je navrhovan v useku mezi exitem Kluk k exitu Libice nad Cidlinou.

Obousmérné usekové meéteni. Délka useku: 1,90 km.

Odtivodnéni: Nebezpecny tsek lze piedpokladat od km 40,00 do prostoru exitu Libice
nad Cidlinou. V tseku se nachazi most pres feku Labe a mimo moznych zhorSenych adheznich
podminek lze ocCekavat i narazy bocniho vétru. Mostni konstrukce navic tfisti fidiCovu
pozornost a vzhledem k tomu, Ze ptipojovaci a odbocovaci pruh z exitu Libice smérem od Prahy
k navedeni na silnici I. tfidy ¢. 32 je veden jiz v prostoru mostu, protoze je exit situovan
Vv jeho tésné blizkosti, je vhodné nezvySovat mozné riziko, plynouci z nerespektovani nejvyssi

povolené rychlosti.

Piesna poloha tseku:

Zacatek je umistén na portal ZPI smér Hradec Kralové v km 39,70, pro opaény smér
je pripadné ve stejné trovni ziizena konzole. Konec je umistén na sloup otoéné kamery
ve sméru na Hradec Kralové v prostoru MUK Libice v km 41,60. Pro smér Praha je nutné

postavit sloup, situovany do blizkosti dalni¢ni hlasky SOS v km 41,60.

Usek je veden v Katastralnim tizemi obci Osecek a Libice nad Cidlinou, obou p¥islu$nych
pusobnosti ORP Podébrady.
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Obrazek 19: Mapa useku 3 s vyzna
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Obrazek 20: Rez 3 - zacdtek Zdroj (86)
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Obrazek 21: Rez 3 - konec Zdroj (87)
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6.5 Usek 4

Ctvrty méfeny tsek je navrhovan v Giseku mezi exitem Chyst' k exitu Pravy, ve sméru na Prahu.

Jednosmérné méfeni pouze ve sméru Hradec Kralové — Praha. Délka useku: 1,90 km.

Odtvodnéni: Nebezpecny usek lze predpokladat od km 70,50 do km 71,50 s vrcholem
v km 71,20. Na vrcholu pievyseni dalnice je v mirné zatacce umisténa stavba mostniho typu
ekodukt Vole¢, ktera svym charakterem neumoziuje vidét ,,za horizont®, a tedy realné hrozi,
7e¢ jakakoliv ptekazka pii zvySené rychlosti mize byt spatiena az v Case, ktery neumoziuje
fidi¢i dostateén¢ UCinné reagovat. Vyraznéjsi klesani komunikace ve sméru na Prahu
po prujezdu ekoduktem navic mize byt divodem fidiCovy neopatrné jizdy, ktera mtze ohrozit

odpojujici se a ptipojujici se vozidla v prostoru blizkého exitu Chyst’ ve sméru na Prahu.

Piesna poloha tseku:
Konec je situovan do blizkosti dalni¢ni hlasky SOS v km 69,10 ve sméru na Prahu.

Zacatek je umistén na sloup oto¢né kamery ve sméru na Prahu v km 71,00.

Usek je veden v katastralnim tizemi jediné obce Chyst, pFislusné pod spravu ORP

Pardubice.

Toto ieSeni neni uplné optimalni vzhledem k nutnosti stavby 1 sloupu, ale pokud by byl
konec méfeni umistén blize k exitu Chyst’, zasahoval by jiZ méFici usek do uzemi dvou
krajii, Pardubického a Kralovéhradeckého. ReSeni ma ale stile potencial zabezpedit
prostor exitu Chyst’, protoZe vzdalenost od nové navrzeného sloupu s kamerou k za¢atku
pripojovaciho/konci odbocovaciho pruhu exitu Chyst’ ze sméru od Hradce Kralové

je pouze 1,10 km.
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Obrazek 22: Mapa useku 4 s vyzna
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Obrdzek 23: Rez 4 - zacdtek Zdroj (89)

Obrazek 24: Rez 4 - konec Zdroj (90)
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6.6 Integrace do informac¢niho systému

Kapitola 3 se v oddilech 3.2 a 3.3 zabyva popisem umisténi a vybaveni kamery pro méfeni,
vcetng prislusného software. V oddilech 3.4 az 3.8 je popsan cely fetézec, od zaslani datového
souboru se zaznamenanym moZnym piestupkem na server RSD a zn&j ke zpracovani
Policii CR, ktera ptestupek validuje a pteda piisluiné obci s rozsitenou piisobnosti. Na zakladé

ptedchozich krokl nasledné miize pfislusna obec s rozsitenou ptisobnosti zahajit spravni fizeni.

Z tohoto pichledu je ziejmé, Ze prvni krok, ktery obec s rozsifenou ptisobnosti sama vykonava,
je vybér dodavatele méficiho setu, ktery je zaroven dodavatelem software, kompatibilniho
se software RSD i ministerstva vnitra CR. Ze strany obce nasledné probiha az piebirani

validovanych piestupkt a v souladu s legislativnimi pozadavky je zahajeno spravni fizeni.

Prvni navrzeny méfici isek je veden v katastralnim tzemi obci Sestajovice a Jirny,
obou piislusnych pusobnosti ORP Brandys nad Labem-Stara Boleslav. Méstsky ufad Brandys
nad Labem-Stara Boleslav disponuje odborem dopravy véetné oddéleni spravniho fizeni,

na adrese Marianské namésti 28, 250 02, Stara Boleslav (91).

Druhy meéfici usek v navrhu je v Katastralnim tizemi obci Piskova Lhota a Vrbova Lhota,
obou pfislusnych ptusobnosti ORP Podébrady. Méstsky uiad Podébrady ma umistén odbor
dopravy vcetné fesSeni piestupkti na adrese Jiftho namésti 20/1, 290 31 Podébrady (92).

Treti méfici Usek je veden v katastralnim uzemi obci Osecek a Libice nad Cidlinou,

taktéz piislusnych puisobnosti ORP Pod¢brady.

Ctvrty vybrany méfici tsek je veden v jediném katastralnim tizemi, konkrétné obce Chyst,
podléhajici spravé ORP Pardubice. Magistrat mésta Pardubic, odbor dopravy, sidli na adrese
Namésti Republiky 12, 530 21 Pardubice (93).

Vzhledem kjiz existujicim odborim dopravy jednotlivych dotéenych obci s rozsifenou
pisobnosti neni proto nutné provadet k zaclenéni do integrovaného systému zvlastni opatfeni.
Mimo samotného vybéru dodavatele meéfici techniky se piipadné dalsi kroky projevi

optimalizaci po¢tu pracovnikt konkrétnich pracovist’.
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6.7 Doplnéni dopravniho znaceni

Dopravni znacCeni, respektive oznaceni mist méfeni, vychazi zplatné legislativy.
Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1 Legislativni ramec, méfit rychlost vozidel je opravnéna podle
Zdakona o silnicnim provozu 361/2000 Sb., ¢asti I, hlavy 2, dilu 4, oddilu 4, paragrafu 79a,
pouze policie a na mistech policii uréenych i obecni policie, ktera piitom postupuje

Vv soucinnosti s policii (3).

Zavedeni znacek (a povinnost jimi oznacit méfici tsek pii méfeni rychlosti obecni policii)
IP 31a Mereni rychlosti, které oznacuje zacatek useku méteni rychlosti jizdy obecni policii,
a IP 31b Konec méreni rychlosti, ktera oznacuje konec Gseku méfeni rychlosti jizdy obecni
policii, zavedla novela zakona ¢. 361/2000 Sh. v odstavci 2, paragrafu 79a, s ucinnosti
od 1. ledna 2009. Novelou téhoz zakona s ucinnosti od 1. srpna 2011 byla povinnost osazovat
tyto znaCky zruSena a jejich osazovani je v soucasnosti, tedy v poloviné roku 2020,

V mistech méfeni zcela dobrovolné.

Dopravni znacky IP 3la alP 31b jsou soucasti vyhlasky ¢&.294/2015 Sb., vyhlaska,
kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich komunikacich (67), v piiloze ¢. 5, Casti 2.,

Informativni znacky provozni.

KONEC
MERENI
RYCHLOSTI

MERENI
RYCHLOST!

Obrizek 26: 1P 31a  Zdroj (67) Obrdzek 25: 1P 31b  Zdroj (67)
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Z.avér

Dalnice D11 je pomérné bezpecna komunikace. Je vedena v pfiznivém terénu, jak z hlediska
podélného sklonu, tak i smérovych pomért. Jednotlivé jeji Casti jsou bud’ pomérné nové,
nebo pribézné nové modernizované. Dalnice je dokonce pro své parametry uvazovana jako

vhodna v ¢asti trasy ke zvySeni povolené rychlosti az na maximalnich 140 km/h.

Préace s ndzvem Stanoveni mist a usekii pro méreni rychlosti vozidel na dalnici D11 se zabyva
vyhledanim a rozborem rizikovych mist vzhledem k moznému vzniku dopravnich nehod.
Na zakladé syntézy ziskanych tdaji navrhuje takové useky, které by byly vhodné k instalaci

zafizeni pro méfeni rychlosti vozidel.

Vprvni a v druhé casti je Ctenai seznamen se zddvodnénim potieby Snizit rizika,
plynouci Z nadmérné rychlosti, a dale s legislativnim pozadim, ze kterého se pii méteni
rychlosti musi vychazet. Nasleduje popisna ¢ést, kterd uvadi technické moznosti rychlomért
jak ve vozidlech, tak pfi jednotlivych obvyklych zpisobech méfeni na ¢asti komunikace.
Je také predstaven nejen bezpecnostni, ale i mozny ekonomicky piinos pro obce,
Vv uzemich jejichz ptsobnosti byl instalovan néktery ze zvolenych systémt méteni rychlosti,

zejména ve vztahu k méfeni na komunikacich dalni¢niho typu.

Tteti Cast se zabyva jiz konkrétni metodou métent, kterd byla posouzena jako nejvice vhodna,
meétfenim usekovym. Je popsan cely fetézec, véetné instalovaného zafizeni na komunikaci,
od zméteni vozidla na mist¢ méfeni do uzavieni piipadu pfislusnou obci S rozsifenou

pusobnosti, a to i vzhledem k souvisejici legislative.

Ve ¢tvrté a paté Casti je proveden rozbor dalnice D11. Je popsana jeji zakladni charakteristika
a jsou uvedeny tudaje, majici vliv na vytipovani rizikovych mist, ktera dale byla posuzovana
ke vhodnosti zavedeni méteni rychlosti vozidel na konkrétnim tseku. V téchto castech
je vyuzita prace se zdroji aaplikacemi riznych instituci. Mezi né patii data, prevzata
od Reditelstvi silnic a dalnic CR, jako je aplikace Dopravni info a Celostatni scitani dopravy,
dale Geoportal CUZK, dostupny z Ceského Gifadu zeméméfického a katastralniho. Mezi dal§imi
pak Statistické vyhodnoceni nehod v mapé, dostupné z Centra dopravniho vyzkumu,

a také mapové aplikace Mapy.cz a Google Street View, a n¢které dalsi zdroje.
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Na zakladé prace s daty z téchto zdroju je v Sesté Casti prace predstaven navrh zvolenych mist.
Jsou urcena 4 mista na komunikaci, ktera svym charakterem, vyplyvajicim ze stavebniho feseni,
nebo z mistnich souvislosti, nebo vzhledem kK jinym bezpe¢nostnim rizikim, jsou vhodna
k instalaci usekového méfeni. Jedna se o 3 obousmérné useky a 1 jednosmérné¢ méteny tsek,
s uvedenim piesné polohy jednotlivych fezu. Je také proveden nastin feSeni dalSich krokd,

které je potieba pfi instalaci méficich setd také zohlednit.

Prvni Gsek je umistén mezi odpoc¢ivkou Beranka a exitem Jirny, se zacatkem v km 4,90
akoncem v km 7,58, v katastralnim tzemi obci Sestajovice a Jirny, obou piislusnych

pusobnosti ORP Brandys nad Labem-Stara Boleslav.

Druhy usek je navrzen od exitu Vrbova Lhota k odpocivce Vrbova Lhota, se zacatkem
v km 35,55 a ukon¢enim v km 36,40, v katastralnim tizemi obci Piskova Lhota a Vrbova Lhota,

obou pfislusnych ptisobnosti ORP Podébrady.

Tteti tisek se nachazi mezi exitem Kluk a exitem Libice nad Cidlinou, mezi km 39,70 a 41,60.
Usek je veden v katastralnim uzemi obci Oseéek a Libice nad Cidlinou, obou ptisluinych

pusobnosti taktéZ ORP Pod¢brady.

Ctvrty usek, s méfenim pouze ve sméru z Hradce Kralové do Prahy, je situovan za exitem Pravy
od km 71,00 dokm 69,10 smérem k exitu Chyst. Usek je veden v katastralnim uzemi

obce Chyst, pfislusné pod spravu ORP Pardubice.

Ptinos prace ovSem nespociva pouze V tom, Ze byla navrZzena mista méteni rychlosti vozidel,
byt by takovy navrh mél prioritné zabranit na vhodné zvolenych mistech vzniku dopravnich
nehod z divodu neptiméfené rychlosti, nebo alespon ¢astecné prispét k snizeni jejich poctu.
Snizenim poctu dopravnich nehod lze zcela jisté¢ pfedchazet nasledkiim na zdravi, hmotné
Skodé, 1 zvySené potiebé lidskych 1 materidlnich zdrojh, nutnych k feSeni takovych nehod.
Piinos je vSak také spatfovan v moznosti navrhnout podle zde uzitych metod dalsi vhodna
meéfici mista na jinych podobnych komunikacich, pokud by se takovy navrh fidil zvolenou

N 24

pozadavky. Také toto hledisko bylo jednim z téch, které motivovaly autora k sepsani této prace.
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