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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva organizaci dopravy ve vybrané casti mesta Hlucin. Obsahem prace
Jje analyza soucasného stavu, ktera se zaméruje na organizaci dopravy, infrastrukturu a jeji
vyuzivani a udrzitelnou mobilitu. Na zakladeé analyzovanych problémii jsou navrzeny zmény

V organizaci dopravy pro zlepseni bezpecnosti a plynulosti.

KLICOVA SLOVA

Bezpecnost, doprava, infrastruktura, plynulost

TITTLE

Traffic calming in a selected part of the town of Hlucin

ANNOTATION

The thesis deals with the organization of transport in the selected part of the town of Hlucin.
The thesis contains the analysis of current situation, which is focused on the organization of
transport, infrastructure and its use, and sustainable mobility. On the basis of the analysis, the
author proposes measures to be taken in the organisation of transport in order to, improve its

safety and fluidity.
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UVOD

Rozvoj mést je vroce 2020 popularnim tématem. V samotném rozvoji mésta hraje
dalezitou roli doprava, kterd ptisobi na veskeré ¢asti mésta, a to i na zastavéné okrajové oblasti.
V minulosti byla automobilova doprava uptednostiiovana pied ostatnimi druhy doprav a vyvoj
mésta se ji podfizoval. Do jist¢ miry byla proto potlaCovana pési a cyklistickd doprava,
a fidi¢i automobilt tak dostali do podvédomi Svou nadiazenost oproti ostatnim druhim doprav.
Ve méstech a jejich rozvoji by ale naopak jednotlivé druhy doprav mély tvofit mezi sebou

jakousi harmonii ¢i rovnocenného partnera, ktery druhého podporuje a zaroven respektuje.

Zminény vyvoj nenastal v kazdém mésté, avSak je piipadem typickym pro meésto
Hlucin, kde nejsou z pohledu autora jednotlivé mody doprav podporovany rovnocenné a je zde
dominantni doprava automobilova. Pro zmirnéni jejich negativnich dopadi a pro podporu

ostatnich druhti doprav se pouziva jeji zklidnéni.

To je zadouci aplikovat v méstskych castech, kde negativni dopady automobilové
dopravy pisobi. Jedna z oblasti, ktera je autorovi blizka a uvital by zde mozna opatieni

pro zlepSeni, je jihozapadni oblast mésta Hlucin.

Cilem diplomové prace je na zakladé analyzy vybrané oblasti mésta Hlucin
navrhnout zmény v organizaci dopravy vedouci ke zvySeni bezpe¢nosti a plynulosti

dopravy.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ORGANIZACE
DOPRAVY VE VYBRANE CASTI MESTA HLUCIN

V této kapitole se prace zabyva vybérem oblasti mésta Hlucin, jeji soucasnou
infrastrukturou a organizaci dopravy. Dale je uvedena vazba na udrzitelnou mobilitu a samotné
vyhodnoceni analyzy. Informace v analytické casti byly zjistény pfi osobnich prizkumech

autora v roce 2019. Kazdy prizkum byl nahlaSen méstské policii mésta Hlucin.

1.1 Charakteristika a vymezeni dané oblasti

Mésto Hlucin se nachazi v okrese Opava Vv Moravskoslezském kraji. Mésto ¢ita
14 tisic obyvatel dle (1) a je zadanym letnim mistem, a to diky p¥irodnimu jezeru Stérkovna.
Z dopravniho hlediska Hlu¢inem prochazi silnice 1/56, kterd slouzi pro vnitini tranzit obyvatel
a dale spojuje mésta Opava a Ostrava. Spojeni téchto dvou meést ¢eka na vytvoreni obchvatu,
ktery by vedl mimo mésto Hlu¢in. Roéni primérna denni intenzita vozidel na této silnici
ve mésté Hlucin je dle (2) 19 tisic vozidel k roku 2016, pfi¢emz odhadovany vnéjsi tranzit ¢ini
15 tisic vozidel dle (2). Kvuli této intenzité¢ vozidel dochazi k nartstu kongesci, zejména
v dopravnich $pickach rano (7.00-9.00) a odpoledne (15.00-17.00). Podle autora
je vytvoreni obchvatu Zadouci, protoZe mistni fidi¢i osobnich automobilt (OA), zaroven i fidic¢i
projizd€jici, hledaji alternativni trasy méstskymi oblastmi. Jedna z takovych oblasti, kde
k tomuto jevu dochazi a ktera je i pfedmétem této prace, se nachazi na jizni stran€¢ Hlucina. Tato

oblast je zobrazena na obrazku 1.

e HLUCIN
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NuLy > 2
Obriazek 1 Vymezena oblast mésta Hludin Zdroj: (3) uprava autor
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Vymezenou oblast vyuzivaji fidi¢i OA kvili zkraceni doby jizdy. Bezpecnost silni¢niho
provozu se v oblasti snizuje kvuli neohleduplnym fidicim OA, ktefi touto oblasti projizdéji.
Dale zde dochazi ke zhorSeni plynulosti dopravy, za které mimo jiné muze i dopravni

infrastruktura a organizace dopravy.

Na zaklad¢ vyse uvedenych fakt byla oblast vybrana pro detailn€jsi analyzu a navrhy
na zvySeni bezpeCnosti a plynulosti dopravy. Autor hodld zminit, Zze V této oblasti bydli

a ma znalost s jejim vyuzivanim.

1.2 Analyza organizace dopravy

Ve vymezené oblasti je provoz fizen svislym dopravnim znacenim IP 22 Pozor lokalita
S prednosti zprava (4). Toto svislé dopravni znaceni se nachazi ve vstupnich ulicich vymezené
oblasti, tedy v ulici Dlouhoveska, Ivana Olbrachta, Vinohradska, Jilemnického a Zahumenni.

Pro pochopeni a seznameni s oblasti je na obrazku 2 zobrazen nahled.

%

A
%

n 1Z 5a Obytna zéna

(=) B4 Zakaz vjezdu nikladnich automobili
=] E13 Mimo dopravni obsluhy
®®B24a.v‘b Zakaz odbocovani vpravo/vlevo|™
\/ P4 Dej prednost v jizdé!

@ P6 Stij. dej prednost v jizds!

IP 6 Piechod pro chodce

c B2 Zakaz vijezdu viech vozidel

K1 1P 10a Slepa pozemni komunikace
@ B2 zakaz stani

IP 4b Jednosmémy provoz
_ﬂ 1Z 5b Konec obytné zény

Obriazek 2 Mapa vymezené oblasti s dopravnim znacenim Zdroj: (3, 4), uprava autor
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Z dtvodu ptehlednosti neni V mapovém podkladu uvedeno dopravni znaceni tykajici
se cyklistické a pé&si infrastruktury. Dopravnimu znaceni pro cyklisty a chodce je vénovana

zavéreéna Cast podkapitoly 1.2.

Zminéné dopravni znaceni IP 22 Pozor lokalita s prednosti zprava (4) je podle autora
z hlediska informovani a vyuzivani nevyhovujici. Na zakladé jeho zkuSenosti a osobniho
prizkumu (19. 10. 2019) totiz dochazi k nerespektovani tohoto zna¢eni. Castym piikladem
je nezastaveni a nedani prednosti zprava na kazdé kiizovatce v této oblasti. Autor se domniva,
Ze problém je ve stanovené rychlosti, kterd zde neni omezena, a tedy plati limit pro obce
50 km/h. Problémem miiZze byt i rozsahlost této oblasti, ktera ma celkovou délku ulic 5,7 km
dle (3). Ridi¢i dopravni znadeni piestavaji vnimat a berou ho jako jistou formu zdrzeni. Svislé
dopravni znaceni IP 22 Pozor lokalita s prednosti zprava (4) tedy nedostate¢né informuje fidice
pfi vjezdu do této oblasti, ptednost zprava zde zaroven neni podpofena zadnymi zkliditujicimi
opatfenimi. Tato situace je nevyhovujici, autor se timto problémem bude zabyvat v navrhové
Casti prace.

Dale v ramci organizace pomoci svislého dopravniho znaceni se v oblasti nachazi
jednosmérna ulice jménem Zatisi. Provoz je v ni fizen svislou dopravni znackou
IP 4b Jednosmeérny provoz (4). Vjezd do této jednosmérné ulice je zakazan pomoci svislych
dopravnich znaeni B24a/b Zdkaz odbocovaini vpravo/vilevo (4), které jsou umistény v ulici
Ke Kofteni. Podle autora je svislé dopravni znaleni B24b Zdikaz odbocovani vievo (4)
nevyhovujici kvili $patné Citelnosti. Jeji zobrazeni je na obrazku 3, kde jsou nevyhovujici svisla

dopravni znaceni detailnéji zobrazena.

Pro upravu provozu Vv ulici Dlouhoveska plati i omezeni svislym dopravnim znacenim
B4 Zikaz vjezdu ndkladnich vozidel (4) doplnénym o0 dodatkovou tabulku
E13 Mimo dopravni obsluhy (4). Tato dodatkova tabulka je zde umisténa z divodu topenarské
firmy, ktera se zde mnachazi. Na =zapadni strané ulice Dlouhoveské je vyjezd
na silnici 11/469 tizen pomoci svislého dopravniho znaceni P6 Stiij, dej prednost v jizde (4).
Pied timto vyjezdem je svislé dopravni znaceni IP6 Prechod pro chodce (4). Déle je na zapadni
stran¢ moznost odboceni do dal$i ¢asti této ulice, kde je provoz fizen dopravnim znacenim
I1Z 5a Obytna zona (4). Na vychodni strané ulice Dlouhoveské, smérem k silnici 1/56,
je umisténo svislé dopravni znaceni B29 Zdkaz stani (4), ptiemz vyjezd z této ulice je fizen
svislym dopravnim znacenim P4 Dej prednost v jizde (4). Podle autora jsou svisla dopravni
znaceni P4 Dej prednost v jizde (4) a B29 Zdkaz stani (4) nevyhovujici kvili $patné Citelnosti,

viz obrazek 3.
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Co se ty¢e vyjezdu z dané oblasti na silnici 111/1137, je provoz fizen Vv ulici Zahumenni
a Vinohradska pomoci svislého dopravniho znafeni P4 Dej prednost v jizde (4). Naopak pro
ulice Jilemnického a Ivana Olbrachta je pro vyjezd na silnici III/1137 provoz fizen svislym
dopravnim znacenim P6 Stiij, dej prednost Vv jizde (4). Autor tato posledni uvedena dopravni
znaceni hodnoti jako vyhovujici a nema k nim zZadnou ptipominku ohledn¢ technického stavu,

ptehlednosti a podobné.

Autor provedl prizkum (19. 10. 2019) svislého dopravniho znaCeni a uvadi,
ze konkrétné 3 svisla dopravni znac¢eni neodpovidaji Technickym podminkdm TP 65 Zasady
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (dale jen TP 65) (5). Jedna se o svislé
dopravni znaleni B24b Zdkaz odbocovani vlevo (4) na ulici Ke Kofeni,
P4 Dej prednost V jizdé (4) a B29 Zdkaz stani (4) v ulici Dlouhoveska. Nevyhovujici svisla

dopravni znaceni jsou zobrazena na obrazku 3.

Obrazek 3 Nevyhovujici dopravni znaceni Zdroj: foto autor

Uvedena dopravni znaceni neodpovidaji TP 65 (5) z davodu, ze nespliuji Zakladni
zasady uziti dopravnich znacek. Svislé dopravni znaleni B29 Zdikaz stani (4) neni jasné
srozumitelné. V silniénim provozu je toto dopravni znaceni Spatné ¢itelné, protoze Fidi¢ musi
rozpoznat, jestli se jedna o dopravni znaceni B29 Zakaz stani (4) nebo B28 Zakaz zastaveni (4).
Autor az pti osobnim prazkumu (19. 10. 2019) pfisel na to, Ze dopravni znaceni bylo nékym
v minulosti pfelepeno a jedna se o B29 Zdkaz stani (4). DalSim problémem, ktery je zaroven
i pro dopravni znaceni P4 Dej prednost v jizdé (4), je vybledlost barev. Nejasné barvy u obou

téchto znaceni zapfiCifluji opcét chybné porozuméni a ohrozeni silni¢niho provozu.
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Navic i dopravni znaceni P4 Dej prednost (4) je vychyleno ze své vodorovné osy, coz v ramci
technického stavu je také nevyhovujici. Poslednim nevyhovujicim dopravnim znacenim
je B24b Zakaz odbocovani vlevo (4), které bylo nékym popsano a polepeno nalepkami. Opét
jako v piedeslych ptipadech mize nastat situace, kdy tidi¢ dopravni znaceni chybné piecte,
a ohrozi bezpecnost silnicniho provozu. Disledkem nevyhovujiciho stavu téchto dopravnich
znacenti je jejich Spatna funkce, necitelnost silni¢niho provozu a zatézovani paméti. Opattenim

se autor bude zabyvat v navrhové ¢asti prace.

Vodorovné dopravni znaceni se V oblasti nachdzi pouze na dvou mistech. V prvnim
piipadé se jedna o stykovou kiizovatku ulic Vinohradska a Horni, v druhém piipadé
0 prisecnou kiizovatku ulic Dlouhoveska, Horni a Rizova. Na povrchu vozovky je vyznac¢eno
vodorovné dopravni znaceni V5 Pricnd cara souvisla (4), které vyznacuje hranice kiizovatky.
Autor toto dopravni znaceni hodnoti pozitivné. Dlivodem je, Ze v této oblasti se vétSinou
nerespektuje svislé dopravni znaCeni IP 24 Lokalita s prednosti zprava (4), jak jiz autor
zminoval. Vodorovné dopravni znaceni dava jakysi dalsi impulz pro samotné uvédoméni si,
ve které oblasti se vlastné fidi¢ nachazi. Autor hodla uvést, ze z pohledu fidice by rozhodné
uvital vodorovné dopravni znaceni Vv kiizovatkach této oblasti. Faktem je, Ze ne kazdy tidi¢
si okamzit¢ uvédomi, kdo ma vlastné¢ prednost ¢i jestli nema nadhodou prednost on a nemusi
zastavit. Pozitivnim piikladem je zminéna prisecna kiizovatka ulic Dlouhoveska, Horni

a RiZova, kde autor vnima podstatné lepsi plynulost a fizeni provozu diky vyznaceni

vodorovného dopravniho znaceni. Tato kiizovatka je zobrazena na obrazku 4.

Obrazek 4 K¥izovatka ulic Dlouhoveska, Horni a Riazova Zdroj: foto autor
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Naopak mistem, kde toto znaceni naptiklad chybi, je stykova kiizovatka silnice 11/469
s ulici Dlouhoveska. Jedna se o vystupni misto z této oblasti, kde by vodorovné dopravni
znaéeni pomohlo k lepsi organizaci dopravy. Ridi¢i zde maji problém uréit hranici kiizovatky,
ktera tady vodorovnym znaCenim neni zobrazena. Autor chce zminit, Ze kdyby nedé¢lal
autoskolu v tomto mésté, tak by ziejme nevédel, na jakém misté auto zastavit a dat prednost
Vv jizdé, respektive na ktery sloup ¢i strom auto smérovat, aby mél fidi¢ vyhled do ktizovatky
anepfiejel jeji hranici. Uvedena kiizovatka je zobrazena na obrazku 5. Autor pro tuto kiizovatku

bude dale navrhovat mozna opatieni pro zlepSeni v navrhové ¢asti prace.

Obriazek 5 Vyjezd z ulice Dlouhoveska na silnici 11/469 Zdroj: foto autor

Poslednim tématem, které autor hodla analyzovat, je organizace dopravy pro cyklisty.
Jeji infrastruktura prochazi ve vymezené oblasti ulici Promenadni. Provoz je fizen pomoci
svislého dopravniho znaceni C94 Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (4). Toto dopravni
znaceni se dale nachazi na obou stranach pfechodu pro chodce, ktery je v ulici Dlouhoveska.
Jedna se o smér na ulici Promenadni, v pifipadé opacném o smér k silnici 11/469. Nahled

pro pochopeni a ptehlednost je zobrazen na obrazku 6.

Obrazek 6 Mapa infrastruktury pro cyklisty Zdroj: (4, 6) iiprava autor
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Autor na zakladé osobniho prizkumu (19. 10. 2019) nemé ohledné dopravniho znaceni
negativni pfipominku, protoze je srozumitelné a jednoznacné vymezuje situaci. Dopravni
znaceni je v souladu s TP 65 (5). Ohledn¢ infrastruktury pro cyklisty autor vnima nedostatek
ve form¢ chyb¢jiciho ptejezdu, ktery by zde navazoval na cyklostezku. Co se ty¢e samotné
stezky, mysleno Sife, pouzitého materialu a trasovani, autor nema podobné jako s dopravnim
znacenim  zadnou pfipominku. VSe je vsouladu s Technickymi podminkami
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (dale jen TP 179) (7). Z tohoto divodu tato

cyklostezka jiz nebude soucasti podkapitoly 1.3, kde je detailnéji analyzovana infrastruktura.

V ramci cyklistické dopravy je ale dilezité zminit, ze ulicemi Razova, Horni
a Vinohradska je vedena trasa pro cyklisty 6185 (6), viz obrazek 6. To znamena, Ze cyklisti
se pohybuji v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né se silni¢nimi vozidly, protoze zde nemaji
vyhrazeny jizdni ¢i ochranny pruh. Autor na zéklad€ své znalosti oblasti zaznamenal nékolik
ptipadd v ulici Horni, kdy cyklista musel sesednout z kola a uvolnit vozovku projizdéjicimu
automobilu kvili zaparkovanym vozidlim. Autor pro pochopeni zobrazuje obrazek 7,
na kterém si lze pfedstavit mozné omezeni cyklisty pfi objiZzdéni stojiciho automobilu

Vv piipad¢, Ze v protisméru projizdi dalsi automobil. Podotknout hodla také fakt, ze ulice Horni

ve sméru na ulici Vinohradskou je v mirném stoupéni, které je pro cyklisty ztizenim.

Obrazek 7 Cyklista v ulici Horni Zdroj: foto autor

Uvedena situace je z pohledu autora pro cyklisty nepiijemna, protoze omezuje jejich
pohyb, bezpe¢nost a také nasledné omezuje plynulost a bezpec¢nost celého provozu. Moznym

opatfenim ke zlepSeni souc¢asného stavu se autor bude zabyvat v navrhové ¢asti prace.
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1.3 Analyza infrastruktury

Pozemni komunikace (PK) prochédzejici 14 ulicemi vymezené oblasti spadaji

do kategorie mistnich komunikaci (MK). Konkrétni funkce téchto MK jsou uvedeny

v tabulce 1. Pro ptehlednost je pod tabulkou obrazek 8, na kterém jsou zelenou barvou

vyznaceny sbérné¢ MK.

Tabulka 1 Rozdéleni MK ve vybrané oblasti

Sbérna

Dlouhoveska, Horni, Ivana Olbrachta, Vinohradska

Obsluzna

Antonina Dvotaka, Capkova, Jilemnického, Ke Kofeni, Moravska, Marie
Majerové, Promenadni, Vladislava Vancury, Rtzova, Zahumenni, Zatisi

Obriazek 8 Sbérné komunikace analyzované oblasti

Zdroj: (9)
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Zdroj: (3) uprava autor

Podle autora odpovida uspotfadani dopravniho prostoru MK jejich dopravni funkci,

ktera prevlada u MK sbérnych. Pro obsluzné MK by zde uvital opatieni ve form¢ zklidnovani

dopravy, které by vice podpofilo jak funkci obsluznou, tak i funkci pobytovou. Jedna se totiz

0 oblast zastavénou rodinnymi domy, pied kterymi si naptiklad hraji déti na vozovce, coz

je v soucasné dob¢ v rozporu s pravidly silni¢niho provozu dle zakona 361/2000 Sh., 0 provozu
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na pozemnich komunikacich (zakon o silni¢nim provozu), v platném znéni (8). Autor funkci
MK obsluznych tedy hodnoti jako nevyhovujici kvili jejimu sou¢asnému vyuzivani. Samotnym
vyuzivanim se autor zabyva v dalSich ¢astech této podkapitoly. Nejprve se v praci zaméfi

na samotny stav vozovek a chodnikd.

Povrch vozovek v této vymezené oblast je z asfaltové smési. Stav povrchu vozovek neni

jednotny, a proto je pro piehlednost uveden s jednotlivymi MK v tabulce 2.

Tabulka 2 Stav povrchu vozovek jednotlivych ulic

Dobry stav Dlouhoveska, = Horni, @ Zahumenni,  Rizova,
Promenadni, Ivana Olbrachta, Zati$i, Vinohradska

Vyhovujici Capkova, Antonina Dvoiaka, Moravska, Marie
Majerové, Vladislava Vancury, Jilemnického

Zdroj: autor na zakladé osobniho prizkumu

Uvedené MK v tabulce 2 se stavem povrchu vozovky dobrym maji povrch téméf novy.
Byly opraveny v minulych dvou letech dle (9) a jsou bez vytluki. Ulice se stavem povrchu
vozovky vyhovujicim maji misty vytluky s prasklinami a vyduté. Béhem roku 2019 bylo
v nékterych ¢astech ulic provedeno zalepovani téchto vytlukti. Bohuzel z divodu casové
naroc¢nosti dle (9) se v nékterych mistech tato oprava nevykonala a opraveny tedy nejsou
kompletné, viz obrazek 9 z ulice Moravska. Autor doporucuje tato mista opravit z divodu

zachovani bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Obrazek 9 Vydut’ v ulici Moravska Zdroj: foto a aprava autor

Sife vétsiny vozovek se pohybuje okolo 6 m (- - 0,1 m), pouze ulice Promenadni,

Rizova, Zatisi a Horni maji $ifi vozovky 5 m. Pro doplnéni autor vytvofil tabulku se vSemi
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naméfenymi hodnotami vozovek v této oblasti, ktera je uvedena v priloze A. Hodnoty byly

zjistény na zaklad¢ osobniho pruzkumu ze dne 29. 11. 20109.

Co se tyka vyuzivani infrastruktury, autor hodla zminit negativni zjiSténi ve formé
Spatné¢ho parkovani. Obyvatelé kromé parkovacich mist na svém pozemku vyuzivaji také
k parkovani chodniky ¢i parkuji pfimo ve svych vjezdech. Toto vyuzivani je nelegalni
podle zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (8), ve kterém se uvadi,
ze musi byt na PK zachovan volné prujezdny jizdni pruh nejméné 3 m v kazdém sméru jizdy,
coz v této oblasti zachovano neni. Pfiklady téchto zplisobli parkovéni jsou uvedeny na obrazku

10.

Obriazek 10 Parkovani v ulici Moravska Zdroj: foto a Gprava autor

Parkovani na chodniku je nepfipustné a v rozporu s pravidly silni¢niho provozu.
Automobily zde poskozuji chodniky, zmensuji jejich pruchozi Sitku, a tim brani v pohybu
chodciim zejména napiiklad maminkdm s kocarky. Zizenim prijezdniho profilu MK ohrozuji

bezpecnost provozu a taky moznou plynulost pro slozky integrovaného zachranného systému
(12S).

Autor chce dale k parkovani uvést, ze je seznamen S jistou formou tolerovani tohoto
parkovani, kdy méstska policie toleruje takto nelegalné zaparkovana vozidla. Nicméné
ze své zkudenosti chce uvést nepiijemnost, Ze napiiklad v ulici Capkova dochazi ¢as od ¢asu
K udani na méstskou policii, kterA musi reagovat na tento podnét a fesi situaci blokovou
pokutou. Navstévy obyvatel této ulice proto musi sva vozidla, zejména ptes noc, parkovat

v jinych ulicich této oblasti, coz je dosti nepohodiné napiiklad pro maminky s détmi, které
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pfijedou na vikend. Autor celkové hodnoti parkovani v analyzované oblasti jako nevhodné,

mozné opatfeni pro zlepSeni bude autor fesit v navrhové ¢asti prace.

Chodniky maji v této oblasti povrch rozmanity, jelikoZ jsou tvofeny z vice druhi
materialu. Nachazeji se zde plosné dlazdice 30 x 30 cm, asfaltova smés, zamkova betonova
dlazba 20 x 10 cm nebo zamkova betonova dlazba tvaru ,,i¢ko*. Pro samotnou predstavu jsou
tyto povrchy zobrazeny na obrazku 11. Rozdéleni povrchii chodniku pro jednotlivé ulice

je uvedeno pod timto obrazkem v tabulce 3.

Obrazek 11 Povrchy chodnikii ve vymezené oblasti Zdroj: foto autor

Tabulka 3 Povrch chodnikii ve vymezené oblasti

Plosné dlazdice Vladislava Vancury, Ivana Olbrachta, Marie Majerové,
Vinohradska
Zamkova betonova dlazba Vinohradska, Dlouhoveska, Horni, Capkova, Moravska,

Antonina Dvoraka, Ke Kofeni, Zadhumenni

Zamkova betonova dlazba (i¢ko) | Dlouhoveska, Horni

Asfaltova smes Vinohradska, Horni

Zdroj: autor na zakladé osobniho prizkumu
Z uvedené tabulky 3 je patrné, ze ulice jako Dlouhoveskda, Horni a Vinohradska maji

vice nez jeden druh povrchu chodniku. To vypovida o nahodilych opravach téchto chodnikii
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a také o jisté form¢ nezajmu ze strany mésta ohledné esteti¢nosti. Chodniky tvotené asfaltovou
smési nebo plosnymi dlazdicemi jsou ve Spatném technickém stavu, avSak podle informaci
mésta (9), by mély byt vyménény do 5 let za zamkovou betonovou dlazbu 20 x 10 cm. Autor
hodla ovSem zdiiraznit pfipominku, aby byl kladen diraz na sprdvné pouziti kontrastnich
dlazdic s reliéfnimi vystupky. Nevhodné provedené chodniky s prvky pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) se totiz vyskytuji naptiklad v ulici Horni, Moravska
a Dlouhoveska. V ulici Horni jsou chybné pouzity kontrastni barvy, viz obrazek 12. V ulici
Moravska je chybna §ife varovného pasu, kterému chybi dalSich 20 cm dlazby s reliéfnimi
vystupky, viz obrazek 13. Ulice Dlouhoveska ma v misté pfechazeni na chodnicich neukoncené
signalni pasy, kter¢ tedy OOSPO davaji informaci, Ze se naopak nachazeji na misté
s piechodem pro chodce, viz obrazek 14. Tato situace je nevyhovujici, protoze bezbariérové
prvky zde davaji OOSPO chybnou informaci, a tedy ohrozuji bezpeénost nejen jejich, ale

i ostatnich.

i

(flybejlcmh 20 cm dlazby s reliéfnimi vystupky

Obrazek 13 Chybné bezbariérové prvky v ulici Moravska Zdroj: foto a uprava autor
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Nepreruseny signalni pas v misté prechazeni

Obriazek 14 Chybné bezbariérové prvky v ulici Dlouhoveska Zdroj: foto a aprava autor

Sife jednotlivych chodnik®i je Vv této oblasti odlisna. Nachazeji se zde napiiklad
chodniky o celkové §ifi 0,8 m, ale i pfesahujici 1,5 m. OvSem pouze chodniky v ulicich
Antonina Dvoi4ka a Capkova spliiuji minimalni §i¥i na obou stranach 1,5 m, kterou doporucuje
norma CSN 76 610 O projektovani mistnich komunikaci (dale jen CSN 76 610) (10). Toto
pravdépodobné zapfticiftuje chovani chodct, které autor zminuje V nasledujicim odstavci.
Pro doplnéni autor vytvofil tabulku se vS§emi naméfenymi hodnotami chodnikl v této oblasti,
ktera je uvedena v priloze A. Hodnoty byly zjistény na zakladé osobniho prizkumu

dne 19. 10. 2019.

Pro pési dopravu se Vv této analyzované oblasti vyuziva k chtzi hlavné vozovka.
Chodniky jsou zde vyuzivany vyjimeéné. Tato situace je podle autora dana tim, Ze ne v§echny
chodniky maji odpovidajici §ifi, material ¢i stav. Dal$im diivodem, pro¢ obyvatelé rad¢€ji vyuziji
vozovku nez chodnik, je Spatné parkovani, kterym se autor v této kapitole jiz zabyval.
Poslednim diivodem, dle nédzoru autora, nevyuzivani chodniku ze strany chodcti je, ze chodci
ve sledované oblasti Moravskoslezského kraje vyuzivaji vozovku radéji nez chodnik. Divodem
je rychlost a ¢as, po ktery jdou zmista A do mista B po vozovce
¢1 chodniku. Autor chce poukézat na fakt, ze chodci se pohybuji napiiklad v Pardubickém kraji
odli$né nez v kraji Moravskoslezském. MozZnosti je 1 samotnd mentalita nebo zvyky obyvatel,
které maji.

w7 W (24

Obyvatelé vymezené oblasti v Hluc¢iné tedy vyuzivaji pro svou pési dopravu zejména
vozovku. Timto zpusobem uskuteénuji své denni potieby typu prochazky se psy, prochazky
s lidmi na voziku, uceni déti na kole, hokej s détmi ¢i testovani hracky na ovladani. Tyto

ptiklady, které autor uvedl, patfi k naprosto béznym aktivitam, které se na ulici uskute¢niuji.
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Pobytova funkce je tedy velmi silna, protoze ulice jsou ¢asto vyuzivany kK nedopravnim acelim.

Ptiklady tohoto chovani jsou zobrazeny na obrazku 15 a 16.

= =

Obrazek 15 Priklad chovani mistnich obyvatel v ulici Ke Kofeni Zdroj: foto autor

Obrazek 16 Piiklad chovani mistnich obyvatel v ulici Capkova Zdroj: foto autor

Na zaklad¢ vySe uvedenych divodi a zobrazenych fotek chce autor poukazat
na chovani a vyuzivani oblasti ze strany mistnich obyvatel. Autor hodnoti tento stav z pohledu
bezpecnosti a vyuzivani jako nevyhovujici. Moznym opatfenim pro zlepSeni se autor bude

zabyvat vV ndvrhové Casti prace.

Zaver této podkapitoly je vénovan jedinému prechodu pro chodce, ktery se nachazi
na zapadni stran¢ ulice Dlouhoveské. Ptechod pro chodce je situovan v blizkosti domova
pro seniory a pro osoby se zdravotnim postizenim. Podle prizkumu autora (19. 10. 2019)

a na zakladé€ jeho osobni zkuSenosti je piechod ze strany chodcii respektovan. Chodci piechod
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vyuzivaji a nikterak si trasy v okoli nezkracuji. Autor ale hodla zminit i negativni véc tohoto
prechodu, kterd se tykd pouzivani OOSPO. Chybi zde nepferuseny signalni pas, ktery
by ptipadné OOSPO upozornil na ptechod pro chodce. Tento stav z pohledu bezbariérovosti
je nevyhovujici, protoze prechod je situovan pravé v oblasti, kde se tyto osoby vyskytuji.

Analyzovany ptfechod pro chodce je zobrazen na obrazku 17.

e~

Chybéjici-signalni pas /

Obrazek 17 Pfechod pro chodce ve vymezené oblasti Zdroj: foto a aprava autor
1.4 Vazba na udrzitelnou mobilitu

Me¢ésto Hlucin z pohledu dostupnosti mésta vetejnou linkovou dopravou (VLD)
je obsluhovano Dopravnim podnikem mésta Ostravy a.s. (DPO) a dopravcem
Transdev Morava s r.0. (11). Obyvatel¢ Hlu¢ina vyuzivaji VLD pro piepravu do Ostravy
a jejich casti. Spoje VLD obsluhuji tato mésta béhem pracovniho dne v pravidelnych
intervalech do 15 minut, o vikendu v intervalu 30 minut. Timto zplsobem cestuji studenti
arodiny z nizsi stiedni tfidy za studiem a praci. Trasa Hlu¢in—Ostrava VLD trva okolo 20 minut
béhem dopravni Spicky i sedla, naopak individudlni automobilovou dopravou (IAD) miize
v dopravni $picce (7.00-9.00, 15.00-17.00) tato trasa trvat i 35 minut. Divodem je preference
VLD v castech mésta Ostravy, ktera zaptiCituje omezeni IAD. Podle autora se jedna
o nevyhovujici dobu jizdy, kterd je dalSim podnétem pro nutnost vytvotreni obchvatu ve méste

Hlucin, ktery by napomohl ke snizeni jizdni doby.

Vetejna linkova doprava ma v Hlu¢iné také vyuzZiti pro pfesun mezi méstskymi ¢astmi.
V blizkosti autorovy analyzované oblasti sSe vV ramci VLD nachazi celkem 4 autobusové
zastavky jménem Hlu¢in, aut.nadr., Rovniny, U Kuchate a Sterkovny, viz obrazek 18. Autor
tyto zastdvky posoudil ohledné rozmisténi a jejich dochézkové vzdalenosti, podle normy
CSN  736425-1 Autobusové, trolejbusové, a tramvajové zastavky, prestupni uzly
(dale jen norma CSN 736425-1) (12). Oblast s vyznaenymi zastavkami a jejich izochronami

je zobrazena na obrazku 18.
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Hlucin aut.nadr

.. U Kuchare
) Ostravska

@’ Sterkovny

Obriazek 18 Oblast s vyzna¢enymi izochronami Zdroj: (3) uprava autor

Z obrazku 18 je zfejmé, ze dochazkova vzdalenost 500 m v této oblasti neni zcela
splnéna. Normu CSN 736425-1 (12) nespliiuji &asti ulic Vinohradska, Moravska, Horni,
Dlouhoveska, Rizova a Promenadni. Podle autora ale tato situace neni zavaznd, protoze

se jedna o zvysSeni dochazkové vzdalenosti k zastavce na maximalnich 600 metrg.

Ohledné rozmisténych zastavek v oblasti, autor zjistil, Zze vzajemnou vzdalenost mezi
vybranymi zastdvkami nespliuji 2 pfipady. Jedna se o pfipad zastavek Hlucin
aut.nadr., Rovniny (piipad 1) a Hlu¢in aut.nadr., Stérkovny (piipad 2), viz obrazek 18.
Vzijemna vzdalenost zastavek na lince ma byt podle normy CSN 736425-1 (12) v intervalu
300-700 m. Pro ptipad 1 ¢ini vzajemna vzdalenost téchto zastavek 1 300 m. Pro pfipad 2 ¢ini
vzajemna vzdalenost 982 m. Tuto situaci, zejména v ptipad¢ 1, autor hodnoti jako nevyhovujici,
protoZe se jednd o vyrazné prekroceni intervalu (o 600 m). Cestujici musi tuto vzdalenost ujit
pesky, kdyZz cestuji autobusem DPO linky 34 a chtéi prestoupit na zastdvce
Hlu¢in, aut.nddr. Pro doplnéni autor zminuje, ze tato linka ma behem pracovniho
dne (udaj k 20. 11. 2019) celkem 10krat kone¢nou zastavku Rovniny v ¢asech pfijezdu mimo

Spicku (napt. 12 h a 19 h). Dalsi uvedeny ptipad 2 podle autora neni tak zavazny, jelikoz
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linka 75 spole¢nosti Transdev Morava s.r.o. ma stanovenu jedinou kone¢nou zastavku Hlu¢in

aut.nadr., cestujici tedy nemuseji dochazet jako v pfedeslém piipadé 1.

M¢sto Hlu¢in nabizi Sirokou $kalu objekti obcanské vybavenosti. Nachazeji
se zde naptiklad zékladni a mateiské Skoly, posta, poliklinika, 1ékarny, domy s pecovatelskou
sluzbou ¢i hiisté pro déti. V ramei mobility autor v nasledujicich odstavcich posoudi obanskou
vybavenost (OV) s vazbou na jeji udrzitelnou dopravu. Jednotlivé objekty autor posuzuje
Z pohledu automobilové, cyklistické a pesi dopravy. Vetejnd linkova doprava do tohoto
posouzeni zahrnovana neni z diivodu nepiesnosti pii vypoctu, ktera vznika s odliSnou dobou
¢ekani. Co se tyka vypoctu dochdzkové vzdalenosti, autor pocital s primérnou rychlosti 4 km/h.
Jednotlivé Casy dostupnosti jsou pro zjednoduseni zaokrouhlovany na 5 minut. Do vypoctu
autor vzdy zahrnoval nejvzdalenéjsi obydleny bod v oblasti k dané OV (budova Skoly, 1ékarna
apod.). Prijatelnd doba k dosazeni objektu pé&Sky je podle autora 25 minut. Jedna
se 0 ,snesitelnou dobu, kterou jsou lidé ochotni ,,obétovat. Uvedené informace ohledné
vyuzivani obcanské vybavenosti jsou ziskdny na zakladé rozhovoru a zndmosti s mistnimi

obyvateli. Pro pfehlednost k posouzeni je na obrazku 19 zobrazena mapa s vyznacenou OV.
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Jak si lze povSimnout zobrazku 19, mésto disponuje velkym poctem obchoda
S potravinami. Zastoupeni zde maji obchody typu Billa, Lidl, Penny Market a Hruska.
V analyzované oblasti Vv ulici Vinohradska je konkrétn¢ obchod Hruska, viz obrazek 19, ktery
pro obyvatele piedstavuje vyhodu v dostupnosti nakupu zakladnich potravin do 10 minut chiize
¢i 5 minut jizdy na kole. Do obchodu Hruska chodi mistni obyvatelé vétSinou pésky. Divodem
muze byt to, ze oproti ostatnim uvedenym obchodiim nedisponuje stojany pro kola, coz mize
obyvatele odradit. Dalsi zminéné obchody jsou dostupné pro obCany analyzované oblasti
do 25 minut chiize, 15 minut jizdy na kole a 10 minut jizdy automobilem. Nejcastéj$i pouziti
ma v tomto pfipadé automobil, az na obyvatele ulice Dlouhoveska, kteti pouzivaji vice jizdni
kolo ¢i chtzi.

Zakladni a matefska Skola se nachazi nedaleko vychodni strany ulice Vinohradské nebo
V centru mésta, viz obrazek 19. Toto rozmisténi autor hodnoti velmi kladné, jelikoz jsou dané
objekty dostupné pomoci pési dopravy do 20 minut a rodi¢e mohou své déti doprovazet do skol.
Automobilem tato cesta trvd do 10 minut, ale mistni obyvatelé¢ tuto moznost nevyuzivaji.
Pro doplnéni: zakladni a matetské Skoly nedisponuji dostatecnym poctem parkovacich mist,
protoze zde parkuji obyvatelé z blizkého sidlisté. To autor vnima jako nevyhodu, kterou

se nebude zabyvat kviili zaméteni prace.

Stfedni Skoly maji v Hlucin€é zastoupeni pouze v osmiletém gymnéaziu. Znamena

to, Ze studenti cestuji za studiem do Ostravy. To autor vnima jako béZnou situaci v mensich

------

Mezi dal§i prospéSna zafizeni, kterd jsou situovana nedaleko centra mésta, patii
napiiklad méstsky tfad, poSta a 1ékarny, viz obrazek 19. Ptilehlé parkovaci plochy téchto
zafizeni disponuji dostatecnym poctem parkovacich mist a stojani pro kola. Autor tak posuzuje
na zéklad¢ jeho dlouhodobé zkuSenosti pii vyuzivani. Dostupnost z analyzované oblasti
je k témto zafizenim do 20 minut chtize, 10 minut jizdy na kole a 5 minut jizdy automobilem.
Autor zde vnima pouziti vSech uvedenych druhii dopravy a nedokéze jednoznacné uvést, ktery

je nejpouzivanéjsi. Zalezi na individualnich potiebach obyvatel.

Pro volny cas se nedaleko zapadni strany ulice Dlouhoveskd nachazi ptirodni jezero
Stérkovna, viz obrazek 19. Jezero nabizi moznost koupani, prochazek ¢&i jizdy na koledkovych
bruslich. Dale se v analyzované oblasti nachazi také htist¢ Balgarovec, viz obrazek 19, kde maji
moznost v zimé déti saiikovat. Zminéna zatizeni jsou pro obCany analyzované oblasti dostupné

do 25 minut chiize, 15 minut jizdy na kole a 5 minut jizdy automobilem. Ohledné hfisté

31



Balgarovec chce autor dale zminit, Ze nedisponuje stojany pro kola, které¢ by zde mistni

obyvatelé uvitali.

Rozmisténi a zastoupeni ob¢anské vybavenosti autor celkové hodnoti kladn€. Objekty
OV jsou pro analyzovanou oblast dostupné do 25 minut chlize, 15 minut jizdy

na kole a 10 minut jizdy automobilem.

Zaveérem této podkapitoly autor hodla zminit, ze v roce 2016 byl v ulici Dlouhoveska
takzvany Strassenfest. Jednalo se o slavnost, kterou organizovali ob¢ané ulice, kteti méli pred
svymi domy stanky s obcerstvenim ¢i rizné atrakce pro déti a dosp€lé. Tato akce se uskutecnila
i v roce 2019 na htisti Balgarovec. Autor zminéné akce hodnoti velmi kladné, protoze dochéazi
K jistému seznameni Se a uskute¢néni dalsich potieb obcant této oblasti. Pov§imnout si Ize toho,
Ze obCanlim na oblasti zalezi a rozhodn€ by uvitali mozna opatfeni ke zklidnéni, ktera

by napomohla bezpe¢nosti a kvalité jejich zivota.

1.5 Vyhodnoceni analyzy

Organizace dopravy V analyzované oblasti je fizena svislym dopravnim znacenim
IP 22 Pozor lokalita s piednosti zprava (4). Rizeni provozu podle tohoto dopravniho znaceni
je autorem hodnoceno jako nevyhovujici kvili jeho ¢astému nerespektovani. Dopravni znaceni
IP 22 Pozor lokalita s prednosti zprava (4) tedy v analyzované oblasti nedostateéné informuje
a dochézi k ohroZeni bezpecnosti silnicniho provozu. K nerespektovani také napomaha
stanovena nejvyssi povolena rychlost 50 km/h, ktera je podle autora vysoka a hodnoti ji jako

nevyhovujici, zvlasté pro oblast zastavénou rodinnymi domy.

K organizaci dopravy dale autor uvadi zjisténi na zéklad¢ prizkumu dne 19. 10. 2019,
ze 3 svisld dopravni znaCeni jsou nevyhovujici. Jednd se o svislé dopravni znaleni
B24b Zikaz odbocovani vievo v ulici Ke Koteni, P4 Dej prednost vjizde (4)
a B29 Zikaz stani (4) v ulici Dlouhoveska, které nespliuji funkci a Citelnost podle TP 65 (5).

Co se tyka kiizovatek v analyzované oblasti, autor pozitivné hodnoti umisténi
vodorovného dopravniho znaceni V5 Pricna ¢ara souvisla (4), které zde napomaha k lepSimu

informovani a ke zlepseni plynulosti dopravy.

V ramci cyklistické dopravy autor vnima nevyhodu ve formé chybéjiciho piejezdu
pro cyklisty u piechodu pro chodce v ulici Dlouhoveska. V obou smérech se zde nachazi

spole¢na stezka pro cyklisty a chodce, ktera tak nema plynulou navaznost.
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Vyuzivani infrastruktury autor hodnoti jako nevyhovujici na zaklad¢ poznatk, které pii
pruzkumu a osobni zkusenosti ziskal. Obyvatelé pro pési dopravu vyuzivaji zejména vozovku,
kde také uskutecnuji své kazdodenni potieby, jako napt. venCeni psti, prochazky, uceni déti
na kole a podobné. Chodniky jsou vyuzivany minimalné z divodu technického stavu

¢i preference lidi.

Technicky stav infrastruktury je dostacujici a piipadna modernizace ma pfijit behem
nékolika let dle (9). Ohledn¢ chodnikd chce autor upozornit na chybné pouziti prvka

pro OOSPO, které se zde nachazi, viz kapitola 1.3.

Dalsim poznatkem je nelegalni parkovani dle zékona 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich (8), ke kterému dochazi na vSech komunikacich v analyzované
oblasti. Ridi&i pii parkovani nezachovavaji volné prijjezdny jizdni pruh nejméné 3 m v kazdém
sméru jizdy. Pro parkovani dale vyuzivaji chodniky nebo své vjezdy k domu, kdy ohrozuji

bezpecnost, poskozuji chodniky a omezuji chodce.

Z pohledu udrzitelné mobility autor zjistil, Ze zastavky Rovniny a Hluéin, aut.nadr.
prekracuji doporucenou vzdalenost zastavek vramci dané linky o 600 m dle normy
CSN 736425-1 (12). Autor tento stav hodnoti jako nevyhovujici, jelikoz v ramci
linky 34 dochazi k situacim, kdy cestujici kviili moZznému ptestupu museji tuto vzdalenost

absolvovat pésky.

Rozmisténi a zastoupeni obCanské vybavenosti autor celkové hodnoti kladné. Objekty
OV jsou pro analyzovanou oblast dostupné do 25 minut chiize, 15 minut jizdy na kole

a 10 minut jizdy automobilem.

Vystupem analyzy soucasného stavu organizace dopravy ve vybrané oblasti mésta
HIucin jsou nasledujici zjisteéni:

- nerespektovani svislého dopravni znaceni IP 22 Pozor lokalita s prednosti zprava,

- nevyhovujici technicky stav 3 svislych dopravnich znaceni podle TP 65,

- pozitivni vliv vodorovného dopravniho znaceni V5 Pricna c¢ara souvisla,

- nelegalni parkovani,

- chybgjici ptejezd pro cyklisty u piechodu pro chodce,

- $patné pouziti prvka pro OOSPO,

- nevhodné vyuzivani dopravni infrastruktury obcCany,

- nesplnéni doporucené vzdalenosti zastavek,

- dostacujici rozmisténi a zastoupeni obcanské vybavenosti.
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Na zékladé uvedenych zjisténi analyzy se prace bude zabyvat navrhy na zménu
organizace provozu ve form¢ doplnéni novych dopravnich znaceni, Upravy rychlosti
a jednosmérného provozu. Navrhované zmény se déale zaméii na upravu prostoru
MK a na stavebni opatieni pro zklidnéni dopravy. Navrhova ¢ast prace se bude také zabyvat
legalnim parkovanim a podporou dopravy pési a cyklistické. Problém tykajici se nesplnéni
doporucené vzdalenosti zastavek autor fesit nebude, jelikoz neni zdmérem této diplomové

prace.
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2  NAVRH ZMEN YV ORGANIZACI DOPRAVY PRO
ZLEPSENI BEZPECNOSTI A PLYNULOSTI

Tato kapitola prace se zabyva navrhy zmén pro vybranou oblast mésta Hlu¢in. Navrhy
jsou autorem vytvofeny na zékladé analyzy v 1. kapitole. Cast kapitoly je zamdfena
na zménu organizace provozu a vodorovného dopravniho znaéeni. Dalsi ¢ast se zabyva upravou
prostoru MK a stavebnim opatfenim pro zklidnéni dopravy. Zmény ve vymezené oblasti

ptispivaji ke zlepseni zivota mistnich obyvatel.

2.1 Zména organizace provozu ve vymezené oblasti

Na zéakladé¢ analyzované problematiky v podkapitole 1.3, kde je poukazovano
na feSenou oblast jako oblast obytnou, zastavénou rodinnymi domy se silnou pobytovou funkci
MK autor navrhuje zménu fizeni provozu pomoci nového dopravniho znacéeni, které hlavni
funkci celé oblasti podpoii. Navrhy napoméhajici zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy

jsou uvedeny v oddilech 2.1.1-2.1.4.
2.1.1 Navrh Zony 30

Pocate¢nim navrhem autora prace je snizeni nejvyssi povolené rychlosti v celé vybrané
oblasti. Autor navrhuje podle TP 218 Navrhovani zon 30 (13) v oblasti snizit rychlost z 50 km/h
na 30 km/h, pomoci zavedeni svislého dopravniho znac¢eni IP25a Zona s dopravnim omezenim
(4). Nové svislé dopravni znaceni autor navrhuje doplnit 0 B20a Nejvyssi dovolend rychlost
30 km/h (4) a také o A3 Krizovatka (4), ktera upozornuje fidice na ptednost zprava. Dale pro
ulici Dlouhoveska autor navrhuje svislé dopravni znaceni IP25a Zona s dopravnim omezenim
(4) doplnit 0 B4 Zdkaz vjezdu ndkladnich automobilii (4) s dodatkovou tabulkou E13 Mimo
dopravni obsluhy (4). Diivodem takto vytvofenych svislych dopravnich znaceni je sniZeni poctu
svislych dopravnich znagent, pfehlednost a Eitelnost. Ridi¢ dostane piimou informaci pii vstupu
do z6ny a nebude ji ziskavat postupné jako pfi stavu soucasném (rok 2020). Navrhovana svisla

dopravni znaceni jsou zobrazena na obrazku 20.

ZONA | [zONA
®

PREDNOST ZPRAVA

PREDNOST ZPRAVA

Obriazek 20 IP25a Zéna s dopravnim omezenim Zdroj: (4) uprava autor
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Nové svislé dopravni znaceni IP25a Zona s dopravnim

omezenim  (4)
je navrzeno umistit do vstupnich ulic vymezené oblasti, tedy ulice lvana Olbrachta,
Vinohradska, Jilemnického a Zahumenni. Pro ulici Dlouhoveska je navrhované dopravni
znaceni doplnéné o B4 Zdikaz vjezdu ndkladnich automobili (4) s dodatkovou tabulku
E13 Mimo dopravni obsluhy (4), jak autor jiz zminoval. Pro pochopeni a vizualizaci autor

vytvofil ndhled umisténych dopravnich znaceni, ktery je zobrazen na obrazku 21.
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Obrazek 21 Nahled umisténi IP 25a Zona s dopravnim omezenim

Zdroj: (4) autor
Disledkem této zmény je mozné snizeni atraktivity pro tranzitni dopravu této oblasti.

Zavedeni svislého dopravniho znaceni IP25a Zona s dopravnim omezenim (4) muze vést
k odklonu tranzitni dopravy OA. Cést ulice Dlouhoveska totiz nebude tim nejkrat§im spojenim
ze sméru od Ostravy k jezeru Stérkovna, piipadné k obci Déhylov. Pro vizualni piedstavu autor
vytvoril pomoci software ,,OmniTRANS* dopravni sit’ s parametry PK (cestovni rychlost, Sife
apod.), ktera zobrazuje pravé pomoci funkce software nejkratsi cestu pii zmén¢ rychlosti, viz

obrazek 22. Software OmniTRANS byl pouzit z diivodu jeho dostupnosti a moznosti vyuziti
na Dopravni fakulté Jana Pernera.
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Obrizek 22 Nejkratsi cesta pro spojeni od Ostravy k jezeru Stérkovna Zdroj: (3) autor

Pfi sniZeni rychlosti na 30 km/h se pro ulici Dlouhoveska snizi atraktivita a tranzitni
doprava OA se odkloni na silnici 1/56 a 11/469. V realité to mize znamenat, ze alespon ¢ast
fidi¢u tuto oblast nevyuzije kvili ur¢itému nepohodli plynoucimu ze zmény dopravniho rezimu.
Toto opatfeni nicméné nezarucuje jeho automatické dodrzovani, proto jsou v ulici Dlouhoveska
zadouci také dal$i dopliujici opatieni pro zklidnéni dopravy, ktera fidi¢e pfinuti rychlost

dodrzovat. Opatieni pro zklidnéni dopravy jsou navrzena v podkapitole 2.2.

DalSim dtsledkem zmény snizeni rychlosti ve vymezené oblasti je zména intenzit
na jednotlivych PK. Autor pomoci jiz zminé€ného software ,,OmniTRANS* vytvofil dopravni
model pro ranni $pi¢ku (7.00-9.00) mésta Hlucin s detailnéji zobrazenou silni¢ni siti autorem
vymezené oblasti. Autor pro silnici 1/56, 11/469 a I11/1137 nastavil redlné hodnoty intenzit
vozidel dle (2). Pro intenzity MK z divodu nedostupnosti dat ze strany mésta Hlu¢in autor
pouzil jednotny kli¢ pro stanoveni intenzit. Autor pfifadil jednotlivym bodiim zastupujici
zdrojové a cilové cesty hodnoty 3 a5. To znamena, Ze do jednotlivych bodu (v autorové modelu
ulice) piijizdéji vozidla tfi a odjizdi jich pét. Tyto hodnoty byly zvoleny z divodu, ze alespon
ramcove odpovidaly realné situaci, kterou autor vypozoroval na zéklad¢ své vlastni zkuSenosti

a osobniho prizkumu (19. 10. 2019).

Model zobrazuje na jednotlivych trasach intenzity vozidel podle metody AON
,»All or nothing®, kterd piifazuje vozidlim nejefektivnéjsi trasu, Vv ptipad¢ autorova modelu
na zéklad¢ nejkratSiho cestovniho Casu. Dopravni model pro nezménény stav rychlosti
je zobrazen na obrazku 23. Dopravni model se snizenou cestovni rychlosti na 25 km/h, ktery
odpovida névrhu pro nové svislé dopravni znaceni 1P25a Zona s dopravnim omezenim (4),

je zobrazen na obrazku 24. Pro model dopravy OA autor zminuje, ze nema za cil stanovit
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pfesnou intenzitu dopravy na PK. Cilem je zjistit, kde 1ze ocekdvat zménu intenzit, ptipadné

odklonéni dopravy.
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Obrazek 23 Model soucasného stavu Zdroj: (3) autor
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Obrazek 24 Model pri zméné rychlosti Zdroj: (3) autor

Pfi porovnani obrazku 23 a 24 si lze povSimnout, Ze v ulicich Dlouhoveska, Horni,
Vinohradska, Ivana Olbrachta a Vladislava Vancury doSlo ke snizeni intenzit vozidel. Opatifeni
ve formé navrhu Zoény 30 uvedené ulice zklidnilo a podpofilo to jejich zminénou pobytovou
funkci MK. Déle to pro autorem vymezenou oblast znamend zvySeni bezpec¢nosti, snizeni hluku

a emisi. Na stran€ druhé si Ize povSimnout i zvySeni intenzit na silnici 1/56, 11/469 a 111/1137.
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Mozny negativni dopad autor vnima u zvyseni intenzity vozidel na silnici 111/1137, kde
se vranni Spicce vyskytuji cestou do Skoly déti a mize dojit ke zhorSeni bezpecnosti
a plynulosti. Pro ptechod u skoly Rovniny autor doporucuje v dobé od 7.00 hod do 8.00 hod
pfitomnost straznika méstské policie, ktery z divodu bezpe¢nosti pievede déti pres piechod.
Pro ostatni uvedené silnice ma autor pfipominku pouze k moznému vzniku kongesci, které jsou
k roku 2020 bézné a lze je i predpokladat pifi mozném zvyseni intenzit. ReSenim ma byt

v budoucnu obchvat mésta Hlucin, o kterém se jiZz autor zminoval v podkapitole 1.1.

K organizaci provozu v této oblasti dale autor navrhuje obménu 3 svislych dopravnich
znaCeni, ktera byla uvedena jako nevyhovujici v analyze podkapitoly 1.2. Jedna se o svislé
dopravni znaceni B24b Zdakaz odbocovani vievo v ulici Ke Koteni, P4 Dej prednost v jizde (4)
a B29 Zakaz stani (4) v ulici Dlouhoveska, ktera nespliiuji funkci a itelnost podle TP 65. Ceny
téchto svislych dopravnich znadeni jsou uvedeny a také zapocitany ve vyhodnoceni

v podkapitole 3.1.
2.1.2 Navrh Obytné zony

DalSim navrhem zmény organizace dopravy je zavedeni obytnych zén v autorem
vymezené oblasti. Divodem je nevhodné vyuZivani infrastruktury ze strany chodcti, nelegélni
parkovani a hrajici si déti v dopravnim prostoru. Autor navrhuje pro vétsinu obsluznych MK
provoz fidit pomoci svislého dopravniho znaceni 1P26a Obytna zona (4). Ulice Zahumenni
a Jilemnického autor navrhuje ponechat v Zoné 30 z divodu navaznosti a urbanistického feSeni
lokality podle TP 103 Navrhovani obytnych zon a péSich zon (14). Uvedené ulice spojuji
autorovu oblast se zatizenymi silnicemi, pro které se kviili dopravnimu vyznamu nedoporucuje
bezprostifedni spojeni s obytnou zénou. Pro pochopeni a vizualizaci autor vytvofil nahled
s novym svislym dopravnim znacenim, ve kterém zelend barva pfedstavuje komunikace sbérné

a Sedd komunikace obsluzné. Nahled je zobrazen na obrazku 25.
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Obrazek 25 Navrh Obytné zony Zdroj: (4) autor
Obytné zony umozni v autorem vymezené oblasti volny pohyb chodctim, cyklistim
a hrajicim si détem ve spoleéném prostoru MK. Dale pii upravé prostoru umozni legalni
parkovani na vyznac¢enych parkovacich mistech a rozsiti prostor pro pobyt a hry. Pro uvedenou
realizaci navrhu obytnych zon je tudiZ Zadouci také Uprava prostoru MK a stavebni opatieni

pro zklidnéni dopravy, kterym se autor zabyva v podkapitole 2.2.

2.1.3 Navrh jednosmérného provozu v ulici Horni

DalSim autorovym navrhem je zména organizace dopravy pro ulici Horni. Divodem
je zminéna problematika v podkapitole 1.2, kde autor poukazuje na nelegalni parkovani
a na ohroZeni plynulosti a bezpecnosti cyklistické dopravy. Autor pro ulici Horni navrhuje
jednosmérny provoz, ktery pii uprave uliéniho prostoru zlep$i bezpecnost a plynulost
cyklistické dopravy. Opatfeni autor navrhuje smérem Kulici Dlouhoveska, ¢ili od ulice
Vinohradska. Divodem je mirné stoupani po celé¢ délce této ulice (300 m), které cyklisty
omezuje Vv pohybu, jak autor jiz v podkapitole 1.2 zminoval. Dale autor navrhuje v této

jednosmérné komunikaci povolit obousmérny provoz pro cyklisty z davodu cyklotrasy, ktera

je touto ulici vedena. Pro pochopeni navrhovaného fizeni provozu autor zobrazuje nejprve
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nahled ulice Horni na obrazku 26. Zminéna uprava uli¢niho prostoru je detailnéji rozebirana

v podkapitole 2.2
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Obrazek 26 Navrh pro ulici Horni Zdroj: (4) autor

Jak si 1ze povSimnout z obrazku 26, autor pro ulici Horni navrhuje provoz tidit pomoci
svislého dopravniho znacéeni IP4b Jednosmeérny provoz (4). Zakéazani vijezdu je fizeno pomoci
svislého dopravniho znaleni B2 Zdkaz vjezdu vsech vozidel (4), které je dale doplnéno
0 dodatkovou tabulku E12b Vjezd cyklistii v protisméru povolen (4). V ulicich Moravska,
Antonina Dvotdka a Capkova autor navrhuje ptikizany smér jizdy pomoci svislého dopravni
znaceni C2c Prikdazany smer jizdy vlevo (4). Pro Ulici Zahumenni je naopak provoz fizen
pomoci C2b Prikazany smeér jizdy vpravo (4). V ulici Dlouhoveska se vjezd do této
jednosmérné komunikace zaopatii pomoci svislého dopravniho znaceni B24a/b Zdakaz odboceni

vlevo (4).
2.1.4 Navrh vodorovného dopravniho znaceni

Na zaklad¢ podkapitoly 1.2 se autor prace rozhodl navrhnout ve své vymezené oblasti
nové vodorovné dopravni znaceni. Jedna se o doplnéni piejezdu pro cyklisty na prechodu ulice
Dlouhoveska a dale o doplnéni stop ¢ar pro stykové kiizovatky. Nové vodorovné dopravni

znaceni napomize plynulosti dopravy a zvysSeni bezpecnosti kiizovatek.

Pro stykovou kiizovatku ulice Dlouhoveska se silnici 11/469 autor navrhuje doplnéni
vodorovného dopravniho znaceni V5 Pricnd cdara souvisla (4), které fidi¢im vyznaci hranici
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ktizovatky. Dale navrhuje doplnit V9a  Smérové  Sipky  vlevo/vpravo  (4)
a Vi3a Sikmé rovnobézné cary stiidavé (4), které fidi¢e do kfizovatky spravné navedou
a usmérni provoz na vyjezdu z ulice. Orienta¢ni plocha vodorovného dopravniho znaceni

Vi3a Sikmé rovnobézné cary stiidavé (4) &ini 15 m?. Zobrazeni vodorovného dopravniho

znaceni pro stykovou kiizovatku ulice Dlouhoveska se silnici 11/469 je na obrazku 27.

Obriazek 27 Navrh pro stykovou k¥iZovatku ulice Dlouhoveska se 11/469 Zdroj: (3) autor

Pro stykovou kiizovatku ulice Dlouhoveska se silnici 1/56 autor navrhuje doplnéni
vodorovného dopravniho znaceni Vs Pricna cara souvisla 4)
a V9a Smérové sipky vievo a vpravo (4). Pro znaéeni V13a Sikmé rovnobézné cary stiidavé (4)
zde neni dostatek mista, protoze vyjezd ma na $ifi o 2,5 m mén¢ nez u stykové kiizovatky
silnice 11/469. Zobrazeni vodorovného dopravniho znaceni pro stykovou ktizovatku ulice

Dlouhoveska se silnici 1/56 je na obrazku 28.
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Obriazek 28 Navrh pro stykovou kiiZovatku ulice Dlouhoveska s 1/56 Zdroj: (3) autor

Posledni navrh, tykajici se vodorovného dopravniho znaceni, je piejezd pro cyklisty
v ulici Dlouhoveska. Autor prace navrhuje k jedinému ptechodu pro chodce v této oblasti
doplnit vodorovné dopravni znaceni V 8C Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty
(4). Dtivodem je stezka pro cyklisty, ktera se zde nachazi, a tedy zvySena podpora cyklistické
dopravy. Upraveny pfechod autor navrhuje s min. $ifi 4 m dle TP 179 (7). Nutnosti této zmény
je zaroven také doplnéni svislého vodorovného dopravni znaceni IP 7 Prejezd pro cyklisty (4).
Dale na zakladé podkapitoly 1.2 autor navrhuje k pfechodu doplnit chybé&jici signalni pasy
pro OOSPO. K signalnimu pasu umisténému k domovu pro seniory je také zadouci uprava
chodniku kvali splnéni min. délky 1,5 m dle normy CSN 76 610 (10). Navrh pfechodu
s doplnénymi signalnimi pasy a piejezdem pro cyklisty v ulici Dlouhoveska je zobrazen
na obrazku 29. Uprava chodniku ve formé jeho rozsiteni 0 1,8 m je zobrazena na levé strané

prechodu Sedou barvou. Pro doplnéni je v pravém rohu také zobrazen stav soucasny (rok 2020).
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Obrazek 29 Navrh prechodu Zdroj: (3,4) autor s pouzitim software AutoCAD
2.2 Uprava dopravniho prostoru MK ve vymezené oblasti

Autorovy navrhy tykajici se zmény organizace provozu vyzaduji k realizaci nova
stavebni opatfeni v dosavadni infrastruktufe. Prostor MK je zadouci pfizptsobit funkci
a jednotlivym modtm dopravy. Autorovy navrhy tprav MK pro Zénu 30 a zonu obytnou jsou

uvedeny v oddilech 2.2.1-2.2.2. Jednotlivé roz¢lenéni podkapitol je podle typu MK.
2.2.1  Uprava dopravniho prostoru sbérnych MK

Navrhované¢  fizeni  provozu  pomoci svislétho  dopravniho  znaceni
IP25a Zona s dopravnim omezenim (4), nezarucuje automatické dodrzovani rychlosti ze strany
fidi¢a. Ulice Dlouhoveska, spadajici mezi sbérné MK, je nepochybné ulici s nejvyssi intenzitou
vozidel v autorem vymezené oblasti. Dodrzeni navrhované rychlosti 30 km/h je pro tuto ulici
nutnosti K zachovani funkce MK, proto zde autor navrhuje umisténi stavebnich opatieni

pro zklidnéni dopravy.

V pruseéné kiizovatce ulic Dlouhoveska, Horni a Promenadni autor navrhuje zvySenou
plochu kiizovatky, ktera napomize fidicim uvédomit si, Vjaké oblasti se nachazeji
ajak je vhodné se chovat. Najezdové rampy ke zvySené plose kiiZzovatky autor navrhuje umistit
rovnomérné s nejbliz§imi vymezenymi prostory pro vjezd na pozemky Vv kiizovatce. Dale
navrhuje pouzit odlisné barvy pro zvysenou plochu a ndjezdové rampy, které tak fidice upozorni
na stavebni opatieni pro zklidnéni dopravy. Pro najezdové rampy autor navrhuje sklon 1:10,
meéteno od sklonu nivelety komunikace, ktery je uveden pfi nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/h
v Technickych podminkach TP 85 Zpomalovaci prahy (dale jen TP 85) (15). Material autor
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doporucuje zvolit dlazdény nebo asfaltovy, ktery tak podpofi i cyklistickou dopravu. Orientacni
plochu této zvysené kiizovatky autor navrhuje kolem 160 m?. Zobrazeni navrhu zvysené plochy

ktizovatky je na obrazku 30.

Obrazek 30 Navrh zvySené plochy kfiZovatky Zdroj: (3) autor s pouzitim software AutoCAD

Dalsim opatienim pro zklidnéni ulice Dlouhoveska jsou protismérné oblouky (Sikany)
Vv zapadni ¢asti. Prvni Sikanu autor navrhuje umistit za prostor pro vjezd do Domova pro osoby
se zdravotnim postizenim. Druhou $ikanu autor navrhuje umistit 80 m pfed piechodem
pro chodce. Diivodem je zajiSténi prostoru pro vjezdy na pozemky a dodrzeni minimalni
vzdalenosti 70 m mezi prvky zklidnéni v Z6né 30 dle TP 85 (15). Sikany autor navrhuje do siie
3 m s délkou 8 m. Divodem je zachovani prostoru pro vozidla IDS a predpokladany odstup
s dodrzenim rychlosti ze strany fidi¢t. Sikany autor navrhuje ve formé vysazené zelené plochy,

doplnéné o kefe a kvétiny, které zlepsi i esteticky vyznam ulice.

Poslednim opattenim ulice Dlouhoveské je doplnéni dalsi zvySené plochy ktizovatky
Vv misté odboceni u Obytné zony. Autor navrhuje podobné jako v ptipadé predeslém umistit
najezdové rampy rovnomeérné s nejbliz§imi vjezdy na pozemky a doporucuje zvolit odlisné
barvy kvuli ptehlednosti. Sklon najezdové rampy a pouzity materidl autor navrhuje také
podobny, ¢ili 1:10, a provedeni asfaltové nebo dlazdéné s pfihlédnutim na cyklistickou
dopravu. Orientaéni plochu této zvysené kiiZovatky autor navrhuje kolem 90 m?. Zobrazeni

polohy sikan a zvysené plochy v zapadni ¢asti ulice Dlouhoveské je na obrazku 31.
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Obrazek 31 Zklidiiujici opati‘eni v ulici Dlouhoveska Zdroj: (3) autor

Dalsi ulici, spadajici také do kategorie MK sbérnych, je ulice Horni. Autor pro jeji
zklidnéni a zlepSeni plynulosti provozu navrhuje v oddile 2.1.3 jednosmérny provoz. Tato
piipadna zména vyzaduje také tipravu dopravniho prostoru ulice Horni, ktera podpoii pohyb
chodcii a cyklistt. Pro ulici Horni autor navrhuje rozsifeni chodniku na 1,5 m, coz oproti
dosavadnimu stavu (0,8 m) umozni lepsi pohyb chodciim a naptfiklad maminkam s kocarky.
Dale autor navrhuje umistit k chodniku pas zelené Siroky 1,2 m, ktery usmérni vozidla a ptida

ulici esteticky vyznam. Da se i predpokladat, ze chodnik s pasem zelen¢ za¢nou vice vyuZzivat

24

wev

pro cyklisty autor navrhuje vyuzit 1 v ulici Vinohradska, kde dale vede jiz zminéna cyklotrasa.
Vizualizace téchto navrhl je zobrazena na obrazku 32. Nejprve je zobrazen stav soucasny
(rok 2020) a nasledn€ navrhovana varianta s ochrannym jizdnim pruhem ¢i piktogramovym
koridorem pro cyklisty. Obrazek 32 také tvoii detail 1 k piiloze B, ktera zobrazuje autoriiv

navrh pro ulici Horni pfi jednosmérném provozu.

46



Soucasny stav (2020) Navrh s ochrannym jizdnim pruhem Navrh s piktogramovym koridorem
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Obrazek 32 Navrh jednosmérné ulice Horni (detail 1) Zdroj: autor s pouzitim software AutoCAD

Dalsi moznosti je ponechat ulici Horni obousmérnou a hlavni dopravni prostor ulice
upravit pomoci Sikan, které umozni na vymezenych mistech fidi¢im zaparkovat, a zaroven
zvysi bezpecnost dopravy. Pfi zachovani obousmérného provozu autor navrhuje rozsifit
chodnik na 1,2 m, coz tak alespon ¢asteéné piispé&je ke zlepseni pohybu pé&si dopravy. Sifi
vozovky autor navrhuje ponechat 5 m kvili parkovacim mistim, u kterych zistane jizdni pruh
siroky 3 m. Sikany jsou autorem navrzeny v mistech vzniklého prostoru mezi jednotlivymi
vjezdy na pozemky. Vizualizace navrhu je zobrazena na obrazku 33, kde je nejprve zobrazen
stav soucasny (rok 2020) a nasledné¢ navrhovana varianta s parkovacim mistem a $ikanou.

Obrazek 33 tvoii také detail 2 k priloze C, ktera zobrazuje autortiv navrh pro ulici Horni

pfi obousmérném provozu.

Soucasny stav (2020) Navrh obousmérného provozu

0,2m 52m 0,8m 2m 3m 1.2m
Obriazek 33 Navrh obousmérné ulice Horni (detail 2) Zdroj: autor s pouzitim software AutoCAD



Ve zbyvajicich ulicich Vinohradska a Ivana Olbrachta, které spadaji do sbérnych MK,
autor navrhuje umisténi zpomalovacich polstait. Tyto ulice tvoii vstupni ulice do navrzené
Zobny 30, u kterych je tak dulezité fidice vice upozornit a informovat o tom, ve které oblasti,
respektive v jakém dopravnim rezimu se nachazeji. Autor navrhuje umisténi zpomalovacich
polstait do 30 m pii vstupu do Zony 30 ve vymezené oblasti. Zpomalovaci polstaie v obou
smérech autor navrhuje s parametry $itky 1,8 m a délky 3 m. Divodem je tak docilit piejeti
polstaie nejméné jednim kolem vozidla a neomezovat tak cyklisty, kteti polstar objedou.
Materidl autor navrhuje pouZit podle finan¢nich moZnosti mésta Hlucin, jednotlivé moznosti
materialu jsou: asfalt, dlazdice ¢i nejlevnéjsi prefabrikat. Vysku polStafe autor navrhuje
v rozmezi 0,03—0,1 m se sklonovym pomérem 1:10 dle TP 85 (15). Dale autor doporucuje volit
odligné barvy najezdu a prahu polstare kvuli upozornéni na prvek zklidnéni dopravy. Navrh

zpomalovacich pol$taid na ulici Vinohradska je zobrazen na obrazku 34.

Obrazek 34 Navrh zpomalovacich polstait Zdroj: (3) autor

Za zvazeni také stoji umisténi zvySené kiiZovatkové plochy V kifizovatce ulic
Vinohradské a Ivana Olbrachta u obchodu Hrugka s orientaéni plochou kolem 130 m?2. Toto
opatfeni je podobné jako ostatni zvySené plochy financné ndrocné, a stoji tak na zvazeni

ze strany mésta. Autor se piiklani k umisténi zvySenych kfizovatkovych ploch zejména

vvvvvv

kiizovatek s ptednosti zprava.
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jednotlivych prvki na obrazku 35.

Pro lepsi pochopeni autorovych navrhi, které se tykaji stavebnich opatteni pro zklidnéni
dopravy na sbémych MK, je vytvofen na zavér oddilu nahled s vyznacenou polohou
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Obriazek 35 Nahled opatieni pro MK sbérné

2.2.2 Uprava dopravniho prostoru obsluznych MK

Zdroj: autor

Navrh Z6ny 30 a zony obytné vyzaduje i upravu dopravniho prostoru MK obsluznych.
Pti zavedeni téchto zmén je nutné MK zklidnit pomoci stavebnich opatieni. Nutné je také
dopravni prostor pfizptuisobit K vyuzivani mistnimi obyvateli a jejich potfebam uvedenym
v podkapitole 1.3. Ulice patiici do obsluznych MK maji ve vétsiné pripadl stejnou Sifi

nedostatku mista aplikovatelné.

dopravniho prostoru 8,7-8,9 m. Vyjimku tvoii ulice Promenadni, Rtzova a Zatisi, které¢ maji
Sifi dopravniho prostoru pouze 5 m, a mozné Upravy prostoru pro né nejsou z davodu

Pro obsluzné MK s §iii dopravniho prostoru 8,7—8,9 m autor navrhuje zruSeni chodniku

na jedné stran¢ ulice. Na misto zruSeného chodniku autor navrhuje umisténi zeleného pasu,

ktery ulici ptida na estetickém vyznamu, a upozorni tak fidice na silnou pobytovou funkci MK,
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Zeleny pas autor navrhuje Siroky 2 m, ve kterém se vyhradi prostor pro vjezd a vchod
na prilehly pozemek. Dale se zeleny pas prerusi v ur¢enych mistech, a poskytne tak misto
k legalnimu zaparkovani v ulici. Pro druhou stranu prostoru ulice autor navrhuje ponechat
dosavadni chodnik (rok 2020) Siroky 1,5 m se sniZenymi obrubniky pro vjezd. Sife
obousmérného jizdniho pruhu tak zdstane 5,2 m. Vizualizace navrhu je zobrazena na obrazku
36, kde je nejprve zobrazen stav soucasny (rok 2020) a varianta pro Zonu 30. Obrazek 36 tvori
také detail 3 k p¥iloze D, ktera zobrazuje autoriiv navrh pro konkrétni ulici Capkova. Navrh
je aplikovatelny pro kteroukoliv dalsi obsluznou MK, pfi Gipravé hodnot prostoru pro vjezdy
na pozemek.

Soucasny stav (2020)

1,5m 57m 1,5m 2m 52m 15m

Obrizek 36 Navrh ulice Capkova v z6né 30 (detail 3) Zdroj: autor s pouzitim software AutoCAD

Navrhem dalSim je Uprava dopravniho prostoru pii zavedeni obytnych zon. Autor
navrhuje obsluznym MK s $ifi dopravniho prostoru 8,7-8,9 m zruseni chodniku po obou
stranach. Misto nich autor navrhuje zelené pasy Siroké 2 m a 1,7 m s vyhrazenym prostorem
pro vjezd a parkovacimi misty, podobn¢ jako u piedeslého navrhu Zoény 30. Zeleny pas autor
navrhuje také doplnit o lavi¢ky, pfipadné o jiny mobiliat, kde mohou mistni obyvatelé travit
volny ¢&as. Sitka hlavniho dopravni prostoru tak zfistane 5 m a umozni chodciim, piipadné
hrajicim si détem, se v ulici voln€ pohybovat. Vizualizace navrhu je zobrazena na obrazku 37,
kde je nejprve zobrazen stav soucasny (rok 2020) a nasledné varianta pro obytnou zénu.
Obrazek 37 tvori také detail 4 k priloze E, ktera zobrazuje autorv navrh pro Obytné zony
v konkrétni ulici Capkova. Navrh je aplikovatelny pro kteroukoliv dal§i obsluznou MK, pii

uprave hodnot prostoru pro vjezdy na pozemek.
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Navrh Obytné zény
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15m 52m 15m 2m 5m 1,7m

Obrizek 37 Navrh ulice Capkova v obytné zéné (detail 4) Zdroj: autor s pouZitim software AutoCAD

Autor prace dale navrhuje pro ulice, spadajici do MK obsluznych, umisténi dlouhych
zpomalovacich praht. Jejich polohu autor navrhuje v mistech vstupu, ¢ili na za¢atku nebo konci
ulice. Sitku zpomalovaciho prahu navrhuje minimalng 3 m kvali vytvofeni mozného mista
k pfechazeni. Sklonovy pomér najezdové rampy autor navrhuje 1:10, méfeno od sklonu
nivelety komunikace dle TP 85 (15). Dale autor doporucuje pouzit odli$né barvy najezdové
rampy svyvySenou plochou kvili moZznému optickému splyvani. Pfiklad umisténi
zpomalovaciho prahu na zadatku ulice Capkova je zobrazen V p¥ilohach D a E. Vyiez

se zpomalovacim prahem (vyznac¢en modrou barvou) je zobrazen na obrazku 38.

Obrazek 38 Navrh zpomalovaciho prahu Zdroj: (3) autor s pouZitim software AutoCAD
51



Pro kiizovatky ulic Moravska, Capkova, Antonina Dvotéka a Ke Kofeni autor navrhuje
zvySené plochy kiizovatek, jako v piipadé sbérnych MK uvedenych v oddile 2.2.1. Autor
je doporucuje umistit v pfipadé navrhu Obytné zony i Zony 30. Dalsi variantou je zakoupeni
prefabrikatovych zpomalovacich polstaru, které jsou oproti dlouhym zpomalovacim prahim
prechazeni chodcti, kteti v pfipadé umisténé¢ho zpomalovaciho polstafe budou muset vyuzit
vozovku. Opatfeni stoji za zvazeni a také na finan¢nich moznostech mésta Hlucin. Plochu
prefabrikatového zpomalovaciho politate autor navrhuje kolem 40 m?. Dale autor upozoriiuje
na nutnost zakoupeni polstare od vyrobce se schvalenym provedenim od Ministerstva dopravy,
jak uvadi TP 85 (15). Zobrazeni navrhu zpomalovaciho politaie v kiizovatce ulic Capkova

a Ke Kofteni je na obrazku 39.

Obriazek 39 Navrh zpomalovaciho politaie v ulici Capkova Zdroj: (3) autor

Pro lepsi pochopeni autorovych navrhi, které se tykaji stavebnich opatieni pro zklidnéni
dopravy na obsluznych MK, je vytvofen nahled s vyznafenou polohou jednotlivych prvka
na obrazku 40. Nahled je pouZit stejny jako v oddile 2.2.1, ktery je doplnén o prvky zklidnéni
pro obsluzné MK, a tvoii tak zarovei celkové zobrazeni navrzenych prvkl v autorem vymezené

oblasti.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Tato kapitola prace se zabyva vyhodnocenim jednotlivych navrhd, které je uvedeno
formou pozitiv a negativ. Hodnoceny jsou jednotlivé navrhy navrzené v ramci kapitoly 2.
Cast kapitoly je zaméFena na zhodnoceni navrhu Zény 30 a Obytné zony. Dalsi ¢ast se zabyva

vyhodnocenim navrhi pro vodorovné dopravni znaceni a jednotlivymi variantami ulice Horni.

V ramci jednotlivych zhodnoceni jsou také uvedeny orienta¢ni financéni naklady
na realizaci téchto navrhi. Uvedené naklady v tabulkach 4-8 slouzi k prvotni ptedloze
posouzeni finan¢nich nakladi na material. Celkové naklady budou vyssi, jelikoZ zde nejsou
uvedeny naklady na projektanta, lidské zdroje, ptipravné prace, pohonné hmoty a podobné.
Jednotlivé ceny polozek jsou uvedeny s dani z ptidané hodnoty (DPH) k roku 2020.

3.1 Zhodnoceni navrhu Zény 30

Autorem vytvoiené navrhy pro MK sbérné a obsluzné tykajici se Zoény 30, které jsou

uvedeny v podkapitolach 2.1 a 2.2, ptinaseji ve vymezené oblasti nasledujici pozitiva:

¢ zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy vV hlavnim dopravnim prostoru;

% vytvoreni legalnich parkovacich mist (orientaéni podet 36) v ulicich Capkova;
Moravskd, Zahumenni, Jilemnického, Vladislava Vancury, Antonina Dvotaka a Marie
Majerové. V piipadé¢ zachovani obousmérného provozu vzniknou také 4 nova
parkovaci mista v ulici Horni. Nova parkovaci mista napomohou K eliminaci
nelegalniho parkovani na chodnicich, a zvysi tak bezpecnost a plynulost cyklistické
a pesi dopravy;

% sniZeni intenzity vozidel tranzitni dopravy kvili zavedeni zklidnujicich opatient;

¢ motivovani fidi¢l k bezpe¢né&jsi a ohleduplnéjsi jizde v této oblasti diky zklidiujicim
opatienim ve formé Sikan, zvySenych ktizovatkovych ploch, zeleni ¢i zpomalovacich
polstait;

% podpoieni cyklistické dopravy nejvyssi povolenou  rychlosti aut 30 km/h
a neomezovanim pohybu cyklisti pfes stavebni opatfeni pro zklidnéni dopravy (napf.

zpomalovaci polstare na ulici Vinohradska).

54



Negativa navrhu Zény 30 v autorem vymezené oblasti jsou nasledujici:

+ zvyseni finan¢nich nakladl a naroc¢nosti na zimni a letni Gdrzbu. Divodem je ztizeni
udrzby u zvySenych ploch v kfizovatce ¢i u zpomalovacich polstaii. Dale je nutné
¢isténi novych parkovacich mist a udrzba zelen¢;

¢ zvySeni hluku v mistech pfejezdu zvysenych ploch kiizovatky ¢i zpomalovacich
polstatu (ulice Dlouhoveska, Vinohradska a Ivana Olbrachta);

*» mozny vznik kongesci pfi vyjezdu ze Zény 30 ve vstupnich ulicich (Dlouhoveska,
Vinohradska, Zahumenni, Ivana Olbrachta a Jilemnického), ktery mtize byt zapti¢inény
snizenim rychlosti na 30 km/h;

¢ mozné zvyseni intenzity vozidel na silnici III/1137 zapfi¢inéné sniZzenou rychlosti
na 30 km/h, ktera mtze ohrozit bezpe¢nost a plynulost chodct v rannich hodinach.
Orienta¢ni fina¢ni néklady na dopravni znaceni a material pro zklidiiujici opatieni €ini

228 937 K&. Jednotlivé polozky se nachazeji v tabulce 4, kde jsou také uvedeny naklady

na 3 nové dopravni znacky B24b Zikaz odbocovani vievo (4), P4 Dej prednost v jizde (4)

a B29 Zdikaz stani (4), které autor vyhodnotil jako nevyhovujici z hlediska technického

provedeni. Dale autor do nakladii nezapocitaval stavebni material na apravu ulic, a to z ditvodu

odlisnosti povrchu a stavu jednotlivych ulic (napf.dlazba chodniku) a naro¢nosti

pii vymétovani parkovacich mist ¢i vjezdil na pozemky.
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Tabulka 4 Finané¢ni naklady pro navrh Zoény 30

y Cena za jednotku MnoZstvi
Polozka (kus, lig, m?) jednotek Cena s DPH
Svislé dopravni znaceni (IP22, P4, B29, B24b)
Dopravni znacka 3 660 K¢ 12 ks 43 920 K¢
Dopravni znacka 895 K¢ 3ks 2 685 K¢
Objimka 95 K¢ 12 ks 1 140 K¢
Kovovy sloupek 600 K¢ 12 ks 7 200 K¢
Vicko na sloupek 21 K¢ 12 ks 252 K¢
Kotvici patka 540 K¢ 12 ks 6 480 K¢
Stavebni materidl (Sikany, zvysené plochy kiizovatek)
Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 14 ks 1 806 K¢
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 4 ks 1736 K¢
Dlazba zamkova 202 K¢ 380 m? 76 760 K¢
Zpomalovaci polstat 21 149 K¢ 4 ks 84 596 K¢
Zelen (Sikany)

Travni smés 117 K¢ 2 kg 234 K¢
Kete 266 K¢ 8 ks 2 128 K¢

Celkem 228 937 K¢

Zdroj: (16, 17, 18)
3.2 Zhodnoceni navrhu Obytné zény

Autorem vytvofené navrhy pro MK obsluzné tykajici se Obytné zony, které jsou

uvedeny v podkapitole 2.1 a 2.2, pfinaseji ve vymezené oblasti nasledujici pozitiva:

¢ zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v hlavnim dopravnim prostoru;

% vytvofeni legalnich parkovacich mist (orientaéni pocet 33) v ulici Capkova, Moravska,
Jilemnického, Vladislava Vancury, Antonina Dvotfdka a Marie Majerove, jejichZz
vyuzivani omezi nelegalni parkovani,

% podpoieni vysoké pobytové funkce MK, kdy dopravni prostor mohou vyuzit hrajici
si déti ¢i mistni obyvatelé pfi setkavani;

% podpofeni cyklistické dopravy nejvyssi povolenou rychlosti 20 km/h;

% prispéni k usmérnéni jizdy a parkovani vozidel diky pastim zeleng, které jsou umistény
po obou strandch vozovky. Pasy zelené zaroven zvySuji esteticky vyznam

a ptispivaji ke zlepseni kvality Zivota mistnich obyvatel.
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Negativa navrhu Obytné zony ve vymezené oblasti jsou nésledujici:

% zvySeni finan¢nich nakladii a naro¢nosti na zimni a letni udrzbu. Divodem je ztizeni
udrzby u dlouhych zpomalovacich prahii pti vjezdu do Obytné zény. Dale je nutné
¢isténi novych parkovacich mist a udrzba zelen¢ ¢i mobiliare;

¢ vyS§i finani naro¢nost navrhu nez v pfipadé Zoény 30, a to napf. kvili

oy e

Orienta¢ni fina¢ni ndklady na dopravni znaceni a materidl pro zklidiiujici opatieni Cini
563 072 K¢&. Jednotlivé polozky se nachazeji v tabulce 5. Autor do néaklad nezapocitaval
stavebni material na Gpravu ulic, a to z ditvodu odliSnosti jednotlivych ulic a naro¢nosti pii

vymeéfovani parkovacich mist ¢i vjezdl na pozemky.

Tabulka 5 Finanéni naklady pro navrh Obytné zony

. Cena za jednotku MnozZstvi
Polozka (kus, lig, m?) jednotek Cena s DPH
Svislé dopravni znaceni (1Z25a)
Dopravni znacka 2 148 K¢ 28 ks 60 144 K¢
Objimka 95 K¢ 28 ks 2 660 K¢
Kovovy sloupek 600 K¢ 28 ks 16 800 K¢
Vicko na sloupek 21 K¢ 28 ks 588 K¢
Kotvici patka 540 K¢ 28 ks 15120 K¢
Stavebni material (zpomalovaci prahy)

Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 180 ks 23220 K¢
Dlazba zamkova 202 K¢ 270 m? 54 540 K¢
Zpomalovaci polstar (Orientacni) 65 000 K¢ 6 ks 390 000 K¢

Celkem 563 072 K¢

Zdroj: (16, 17, 18)
3.3 Zhodnoceni navrhi pro ulici Horni

Autorem vytvofené navrhy tykajici se upravy dopravniho prostoru ulice Horni
pti zachovéani obousmérného provozu, které jsou uvedeny v oddile 2.2.1, pfinaseji ve vymezené

oblasti nésledujici pozitiva:
¢+ vytvoreni celkem 4 parkovacich mist, jejichZ vyuzivanim se snizi nelegalni parkovani;
Sikanam v obou smérech jizdy, které zaroven napomohou ke zvySeni bezpecnosti
a plynulosti silni¢ni dopravy.
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Negativa navrhu obousmérného provozu Vv ulici Horni jsou nasledujici:

¢ nepodpofeni pé&si dopravy, jelikoz prachozi Sife chodniki muze byt pouze
1,2 m z divodu nedostatecné site pridruzené¢ho dopravniho prostoru;

¢ nepodpoieni cyklistické dopravy na cyklotrase ve sméru kulici Vinohradska,
kde dochazi k omezeni pohybu cyklista kvili absenci prostoru pro né vymezeného.
Dopravni prostor ma Vv ulici Horni §ifi 5,2 m a pfi navrZzenych Sikanach s parkovacim
mistem nastane Situace, kdy cyklista bude nucen zastavit a sesednout z kola pti mijeni

se s protijedoucim vozidlem. Obdobnou situaci autor jiz zminoval v podkapitole 1.2.

Orientacni fina¢ni ndklady na material ¢ini 44 666 K¢. Jednotlivé polozky jsou uvedeny

v tabulce 6.

Tabulka 6 Finan¢ni naklady pro ulici Horni pii obousmérném provozu

Y Cena za jednotku MnoZstvi
Polozka (kus, lig, m?) jednotek Cena s DPH
Vodorovné dopravni znaceni (stop ¢ary, smerové Sipky, prejezd apod.)
Bil4 barva \ 460 K& 3m? | 1380 K&
Stavebni material
Dlazba zamkova 202 K¢ 108 m? 21816 K¢
Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 56 ks 7 224 K¢
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 28 ks 12 152 K¢
Zelen

Travni smés 117 K¢ 2 kg 234 K¢
Kefte 266 K¢ 7 ks 1862 K¢

Celkem 44 666 K¢

Zdroj: (16, 17)

Autorem vytvofené navrhy tykajici se upravy dopravniho prostoru ulice Horni
pfi jednosmérném provozu, které jsou uvedeny v oddile 2.2.1, pfindSeji ve vymezené oblasti

nasledujici pozitiva:
% zvySeni bezpeCnosti a plynulosti silni¢ni dopravy diky piktogramovému koridoru
nebo ochrannému jizdnimu pruhu pro cyklisty;
¢ zvyseni estetického vyznamu diky zeleni, ktera usmérni a zaroven napomuze fidi¢am

uvédomit si, jak je vhodné se v daném dopravnim rezimu chovat;
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% podpoteni cyklistické dopravy diky piktogramovému koridoru nebo oChrannnému
jizdnimu pruhu pro cyklisty;

% podpofteni pési dopravy kvuli rozsiteni chodniku na 1,5 m s doplnénym pasem zeleng¢.

Negativa navrhu jednosmérného provozu Vv ulici Horni jsou nésledujici:

¢ nevytvoreni parkovacich mist pro obyvatele této ulice, ktefi v ptipadé potieby budou
muset zaparkovat v jiné ulici. V piipad¢ hor§im zaparkuji v prostoru vymezeném
pro cyklisty, a tim mohou ohrozit bezpe¢nost a plynulost dopravy v ulici;

¢ zvySeni narocnosti a financnich nékladii na udrzovéani zelené, kdy je nutné se starat

o travu, stromy a kefte.

Orienta¢ni finan¢ni néklady na material ¢ini 117 702 K¢&. Jednotlivé polozky jsou

uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 7 Finanéni naklady pro ulici Horni p¥i jednosmérném provozu

Y Cena za jednotku MnoZstvi
Polozka (kus, Iig. m?) jednotek Cena s DPH
Vodorovné dopravni znaéeni (vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty)
Bil4 barva 460 K& 49,3 m? | 22 678 K&
Svislé dopravni znaceni (IP4b, B2, E12b, C2c, C2b, B24a/b)
Dopravni znacka 895 K¢ 10 ks 8 950 K¢
Dopravni znacka 857 K¢ 8 ks 6 856 K¢
Objimka 95 K¢ 18 ks 1710 K¢
Kovovy sloupek 600 K¢ 14 ks 8 400 K¢
Vicko na sloupek 21 K¢ 14 ks 294 K¢
Kotvici patka 540 K& 14 ks 7560 K¢
Stavebni material
Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 269 ks 34701 K¢
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 21 ks 9114 K¢
Dlazba zamkova 202 K¢ 189 m? 38 178 K¢
Chodnikovy obrubnik 115,14 K¢ 269 ks 30973 K¢
Zelen

Travni smés 117 K¢ 9 kg 1053 K¢
Kete 266 K& 20 ks 5320 K¢
Stromy 1601 K¢ 15 ks 24 015 K¢

Celkem 117 702 K¢&

59

Zdroj: (16, 17)



Z uvedenych navrha autor preferuje variantu jednosmérného provozu s ochrannym
pruhem pro cyklisty. Divodem je to, ze jednosmérny provoz podpofi cyklistickou a pési
dopravu diky jejich vzajemnému oddéleni od dopravy silni¢ni. Dojde K lepSimu vzajemnému

vnimani doprav a usnadnéni prijezdu ¢i pohybu.

Ke zhodnoceni uvedenych navrh Zony 30, variant ulice Horni a Obytné zony je podle
autora dulezité zminit, Ze pti samotném navrhovani je zadouci participace mistnich obyvatel.
Participace ze strany obyvatel napomuze pochopit Gpravy a piipadna omezeni vSem uzivatelim

dopravniho prostoru, a piedejit tak moznym konfliktim pfi a po realizaci opatieni.

Podstatné je dostat situaci do povédomi vefejnosti a aktivovat s ni spolupraci.
Pro seznameni se se situaci autor doporucuje zvolit dotaznikovou formu, kdy na zakladé
vyhodnoceni by navrhy mohly byt dale dopracovany. Navrhy je nasledné vhodné probrat napf.
formou diskuze u kulatych stoll, kde miize vefejnost konkretizovat své poznatky. Dillezita
je béhem participace pribézna informovanost o situaci a také jednoduchost v komunikaci

ze strany mésta (realizovatele).

Mistni obyvatelé by tak sami mé&li mit moZnost rozhodnout, co je pro né konkrétné
dilezité, co od novych uprav o€ekavaji a jak vnimaji zivot v této oblasti.
3.4 Zhodnoceni navrhii vodorovného dopravniho znaceni

Autorem vytvoiené navrhy tykajici se vodorovného dopravniho znaceni v ulici
Dlouhoveska, které jsou uvedeny v oddile 2.1.4, pfindSeji nasledujici pozitiva:
% zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy pomoci stop ¢ar a smérovych Sipek;
s usmérnovani fidi¢a pii vjezdu do kiizovatky se silnici 11/469 pomoci Sikmé
rovnobézné Cary souvislé;
% podpoieni cyklistické dopravy diky doplnénému piejezdu pro cyklisty u pifechodu
pro chodce, ktery tak zlepsi i navaznost na spole¢nou stezku pro cyklisty a chodce;

% zvySeni bezpecnosti dopravy pésich a OOSPO diky doplnénym signalnim pastim

u piechodu pro chodce.
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Névrh vodorovného dopravniho znaceni Vv wulici Dlouhoveska pfinese nasledujici

negativum:

¢ majetkopravni operace spojené s chodnikem u piechodu pro chodce v blizkosti

domova pro seniory, ktery je potieba rozsifit kvili doplnéni signalniho pasu.

Orientacni finacni naklady na material ¢ini 31 997 K¢. Jednotlivé polozky jsou uvedeny

v tabulce 8.

Tabulka 8 Finanéni naklady pro navrhy vodorovného znaceni

Polozka Cene(lkzl?sj, en(:?)otku lj\::jlr(:(z;g: Cena s DPH
Vodorovné dopravni znaceni (stop ¢ary, smeroveé Sipky, piejezd apod.)

Bil4 barva \ 460 K& 56,2 m’ | 25 875 K¢
Svislé dopravni znaceni (IP7)

Dopravni znacka 857 K¢ 2 ks 1714 K¢

Objimka 95 K¢ 2 ks 190 K¢

Kovovy sloupek 600 K¢ 2 ks 1200 K¢

Vicko na sloupek 21 K¢ 2 ks 42 K¢

Kotvici patka 540 K¢ 2 ks 1080 K¢
Stavebni material (pfechod)

Dlazba pro nevidomé 478 K& 2,4 m? 1147 Ke

Dlazba zamkova 202 K¢ 2 m? 404 K¢

Chodnikovy obrubnik 115 Ké 3ks 345 K¢
Celkem 31997 K¢

Zdroj: (16, 17)
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo na zakladé analyzy vybrané oblasti mésta Hluc¢in
navrhnout zmény v organizaci dopravy vedouci ke zvySeni bezpe¢nosti a plynulosti

dopravy.

Prvni kapitola prace se zabyva analyzou vybrané oblasti mésta Hlucin. Analyza
je zaméfena na organizaci dopravy, infrastrukturu a jeji vyuzivani a udrzitelnou mobilitu.
Hlavnim zjisténim tykajicim se organizace dopravy bylo nerespektovani dopravniho znaceni
IP 22 Pozor lokalita s prrednosti zprava ze strany fidi¢i. K nerespektovani tohoto znaceni
napomaha i nejvyssi povolena rychlost 50 km/h, kterou autor hodnotil jako nevyhovujici,

zvlaste pro oblast zastavénou rodinnymi domy se silnou pobytovou funkei.

Zjisténym problémem ohledné vyuzivani infrastruktury bylo $patné parkovani, které
je v rozporu s pravidly silniéniho provozu. Mistni obyvatelé vyuzivaji k zaparkovani vozovku
nebo chodnik, a ohrozuji tim bezpecnost a plynulost dopravy. Pro pési dopravu mistni obyvatelé
vyuzivaji vozovku, kde také uskutecnuji kazdodenni potteby, jako napf. venceni psu,

prochazky, uceni déti na kole a podobné.

V ramci udrzZitelné mobility autor kladné posoudil obcanskou vybavenost, jelikoz
objekty jsou pro analyzovanou oblast dostupné do 25 minut chiize, 15 minut jizdy na kole

a 10 minut jizdy automobilem.

Druha kapitola prace je zaméfena na navrhy zmén v organizaci dopravy pro zlepSeni
jeji bezpecnosti a plynulosti. Pocatecnim navrhem je zavedeni Zony 30 v celé oblasti pomoci
nového svislého dopravniho znaceni IP25a Zona s dopravnim omezenim. Pro vétSinu mistnich
komunikaci obsluznych je déale navrZzena Obytna zona, ktera spolecné se Zonou 30 zvysi
bezpecnost, podpoii jednotlivé mody dopravy a zaroven podpoti obsluznou a pobytovou funkci

mistnich komunikaci.

Pro stykové ktizovatky ulice Dlouhoveska je navrzeno nové vodorovné dopravni
znaceni V5 Pricna cara souvisla a V9a Smeérové Sipky vievo a vpravo, které napomiize
k bezpeénéjsimu vyjezdu z fesené oblasti. Dale je na pfechodu pro chodce v ulici Dlouhoveska
doplnéno nové vodorovné dopravni znaceni V 8¢ Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro

cyklisty, které zlepsi navaznost na stezku pro cyklisty.

V ulici Horni je navrzen jednosmérny provoz S integra¢nimi opatfenimi pro cyklisty,

ktery zvysi bezpecnost cyklistické dopravy. Navrzeno je také rozsifeni chodniku na 1,5 m, coz
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oproti dosavadnimu stavu (0,8 m) umozni bezpecnéjsi a pohodIngjsi pohyb chodcim

a napiiklad maminkam s kocarky.

V souvislosti se zménou organizace dopravy jsou navrzena i stavebni opatieni
pro zklidnéni dopravy, ktera fidice usmérni a napomohou uvédomit si, v oblasti s jakym
dopravnim rezimem se nachazeji. Navrzeny jsou Sikany a zvySené plochy ktizovatky v ulici
Dlouhoveska ¢i zpomalovaci polstate v ulici Vinohradska. Pro Obytnou zénu je dale navrzena
i uprava dopravniho prostoru, ktera pfinasi legalni parkovaci mista a podporuje vysokou

pobytovou funkci v oblasti.

Ttreti kapitola prace se zabyva zhodnocenim jednotlivych navrhii ve formé pozitiv
a negativ. Pro navrhy jsou uvedeny i orienta¢ni ndklady na material, které slouzi k prvotni
ptedloze posouzeni finan¢nich nakladi. Ve zhodnoceni je uvedena i zminka o participaci
mistnich obyvatel, jelikoz névrhy jsou smérovany konkrétné pro zvySeni atraktivity zivota

obyvatel této oblasti, ktefi by méli mit moznost zvazit a pochopit, co je pro n¢ dilezité.
Vysledky prace:

- Analyza soucasného stavu organizace dopravy ve vybrané ¢asti mésta Hlucin
- Navrh Zony 30

- Navrh Obytné zony

- Navrh vodorovného dopravniho znaceni

- Navrh jednosmérného provozu Vv ulici Horni

- I'Jprava dopravniho prostoru MK

- Zhodnoceni navrhu
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Pfiloha A Tabulka naméfenych hodnot infrastruktury ve vymezené oblasti

Antonina 58m Vyhovujici | 2 16m 15m Zamkova

Dvoraka dlazba

Capkova 57m Vyhovujici | 2 2,4 m 1,5m Zamkové
dlazba

Dlouhoveska 6m Dobry 2 2,4m 1,01 m Zamkova
dlazba I{CKO

Horni 52m Dobry 1 0,8m 0,8m Zamkova
dlazba

lvana 6 m Dobry 2 24m 1,4m Plos$né dlazdice

Olbrachta

Jilemnického 58m Vyhovujici | 2 24m 1,4m Zamkova
dlazba

Ke Kofeni 59 Vyhovujici | 2 1,4m 1,2m Zamkova
dlazba

Moravska 59m Vyhovujici | 2 2,4m 1,4m Zamkova
dlazba

Marie 59m Vyhovujici | 2 1,8m 1,3m Plo$né dlazdice

Majeroveé

Promenadni 5m Dobry / / / /

Vladislava 59m Vyhovujici | 2 1,8m 14m Plosné dlazdice

Vancury

Vinohradska 6,1m Dobry 2 1,6m 0,8m Asfaltova smés

Ruzova 5m Dobry / / / /

Zahumenni 59m Dobry 2 1,8m 1,4m Zamkova
dlazba

Zatisi 5m Dobry / / / /

Zdroj: autor na zakladé osobniho prizkumu
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Ptiloha B - Navrh jednosmérné ulice Horni

SOUCASNY STAV (2020)

H 52m

NAVRH S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM

NAVRH S OCHRANNYM JiZDNiM PRUHEM

2,75m

|

hom 15m ]|

0,75m /

|

2,5m

| 1m h2m 15m]

ASFALTOVA KOMUNIKACE

CHODNIK

ZELENY PAS

ZVYSENA PLOCHA KRIZOVATKY

Zdroj: (3) autor s pouzitim software AutoCAD



Piiloha C - Navrh obousmérné ulice Horni

SOUCASNY STAV (2020) NAVRH OBOUSMERNEHO PROVOZU

LEGENDA

ASFALTOVA KOMUNIKACE

CHODNIK

SIKANA

[l 52m | | | 2m | 3m | 12m| ZVYSENA PLOCHA KRIZOVATKY

PARKOVACI MiSTO

Zdroj: (3) autor s pouzitim software AutoCAD



Piiloha D - Navrh ulice Capkova v Z6né& 30

SOUCASNY STAV (2020) NAVRH ZONY 30

ASFALTOVA KOMUNIKACE
CHODNIK

ZELENY PAS

| 15m | 52m | 15m| | 2m | 52m | 15m| ZVYSENA PLOCHA KRIZOVATKY

DLOUHY ZPOMALOVACI PRAH

PARKOVACI MISTO

Zdroj: (3) autor s pouzitim software AutoCAD
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Piiloha E - Navrh ulice Capkova v Obytné zoné

SOUCASNY STAV (2020) NAVRH OBYTNE ZONY

ASFALTOVA KOMUNIKACE

CHODNIK

| 1,5m | 52m | 15m] | 2m | 5m 1,7m ZVYSENA PLOCHA KRIZOVATKY

DLOUHY ZPOMALOVACi PRAH

LEGENDA

1]

L]

- ZELENY PAS
L]

1]

PARKOVACI MiSTO

.
ot il ..

Zdroj: (3) autor s pouzitim software AutoCAD
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