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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva organizaci dopravy a MHD pii aplné uzavirce pozemni
komunikace v Pardubické méstské casti — Polabiny Il v ulici Jitiho Pottcka. V praci
je provedena ramcova analyza dopravni situace ve mésté a podrobné&ji v méstské ¢asti Polabiny.
Dale je provedena analyza vlivu uzavirky na syst¢ém MHD Vv této méstské ¢asti. Na zakladé
analyzy je navrzena objizdna trasa pro individudlni automobilovou dopravu a vylukova
organizace provozu na dotCenych linkich MHD. Navrh je zhodnocen pomoci vybranych

technologickych ukazatelt osobni dopravy.

KLIiCOVA SLOVA

MHD, objizdna trasa, pozemni komunikace, Silni¢ni spravni ufad, Gplna uzavirka, vylukovy

jizdni ¥ad

TITLE

Organisation of transport and urban public transport at the closure of Jitiho Poticka Street in

Pardubice

ANNOTATION

This diploma thesis deals with the organisation of transport and public transport during the
complete closure of roads of a city district in Pardubice — Polabiny II, in the street Jifiho
Potiicka. The thesis analyses the transport Situation in the city, minutely in the district Polabiny.
The analysis further focuses on the influence of the closure on the public transport in this
district. Based on the analysis a road diversion for vehicular traffic is proposed as well as
alternative traffic organization for the affected lines of public transport. The proposal is assessed
by selected technological indicators of passenger transport.

KEYWORDS

Detour, Full closure, Land communications, Lockout timetable, Road Administration office,
Urban public transport,
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UvVOD

Stavebni a dopravné technicky stav mnoha pozemnich komunikaci je v nevyhovujicim
nebo havarijnim stavu. Opotiebeni povrchu vozovek je ovlivnéno jejich dopravnim vyznamem
a zatizenim, zejména z hlediska skladby dopravniho proudu a intenzity dopravy. Kvili
neustalému zhorSovani technického stavu pozemnich komunikaci se mésta i mensSi obce

potykaji s neustalou rekonstrukci vozovek.

Problematika uzavirek pozemnich komunikaci ptedstavuje pro silni¢ni dopravu znacné
komplikace. Z divodt uzavirek se prodluzuji ¢asy potiebné pro dojeti do zaméstnani, $kol
apodobné. Uzavirky se vSak nedotykaji pouze Ucastnika silni¢niho provozu, ale i Siroké
vetejnosti a necestujici vetejnosti v okoli. Uzavirky sebou totiz pfindseji zvySeni hluku
a vibraci, at’ uz z dvodu stavebnich pracich na uzaviené pozemni komunikaci nebo zvySenim

intenzit dopravy na objizdnych trasach.

Tato prace se bude zabyvat organizaci dopravy a zménami ve vedeni méstské hromadné
dopravy pii uplné uzavirce pozemni komunikace na izemi mésta Pardubice v méstské ¢asti
Polabiny II. Prvni kapitola bude vénovana obecné problematice uzavirek pozemnich
komunikaci. Budou zde definované druhy uzavirek a specifikace pro jejich znaceni a jeho
spravné umisténi. Pro kompletni informace k problematice bude zde uvedeno i dopravni

znaceni pro objizdné trasy, které s problematikou uzavirek tizce souviseji.

Druha a tieti kapitola se bude konkrétnim uzemim, na kterém se uzavirka pozemni
komunikace ma uskutecnit. Vybrany usek se bude nachazet v jedné z méstskych ¢asti mésta
Pardubic. Nejprve bude ve druhé kapitole provedena analyza technické konstrukce vybrané
pozemni komunikace a dopravni situace. Tteti kapitola se zprvu bude zabyvat organizaci
méstské hromadné dopravy ve mésté. Déale bude navazovat na analyzu vybraného useku

ze druhé kapitoly. Zde vSak bude nasledovat analyza provozu méstské hromadné dopravy.

Ve ¢tvrté kapitole bude na analyzu ze druhé a tteti kapitoly navazovat navrh objizdnych
tras jak pro individualni automobilovou a nakladni dopravu tak i pro méstskou hromadnou
dopravu. S ohledem na zménu tras méstské hromadné dopravy bude v kapitole pro kazdou

ovlivnénou linku navrzen vylukovy jizdni fad s ob&hy vozidel a zmény v zastavkach.
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Posledni kapitola bude zaméfena na zhodnoceni pifedlozenych navrhii pomoci
vybranych technologickych ukazateli osobni dopravy a jejich dopadd na organizaci dopravy

behem uzavirky.

Cilem diplomové prace je provést analyzu vybraného useku ulice Jifiho Potucka
na uzemi mésta Pardubic, na kterém dojde k upIné uzavirce. Soucasné udélat analyzu
organizace dopravy a MHD ve vybraném useku Vv souvislosti s touto uzavirkou. Na
zakladé provedené analyzy piedlozit navrh zmény v organizaci dopravy V podobé
objizdné trasy pro individualni osobni dopravu a nakladni dopravu. Dale provést navrhy
pro zmény tras linkového vedeni MHD. Na zikladé objizdnych tras MHD uvést zmény

vV podobé preloZeni zastavek. Nasledné predlozit vylukové jizdni Fady s obéhy vozidel.
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1 CLENENI A TECHNOLOGICKE POSTUPY UZAVIREK

Uzavirkou pozemni komunikace (PK) se, podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpisii, rozumi omezeni obecného uzivani pozemni
komunikace. Provoz miize byt omezen na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné
ptistupnych ucelovych komunikacich. (1) K omezeni dochazi nejcastéji z divoda stavebni
¢innosti. Charakter stavebnich Cinnosti je rizny, ale zejména se jednd o opravy a udrzbu
pozemnich komunikaci a jejich soucasti. Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich piedpist spolu s vyhlaSkou Ministerstva dopravy a spojii ¢. 104/1997 Sb.,
kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu (2) definuje

nejen uzavirky, ale i s nimi souvisejici objizdné trasy.

Pozemni komunikaci Ize uzavtit pouze s povolenim od ptislusného silni¢niho spravniho
ufadu (SSU). Vécena piislusnost ufadu k vydani rozhodnuti se tidi kategorii a tfidou pozemni
komunikace, ktera ma byt uzaviena. Pfislusné silni¢ni spravni ufady, podle kategorie pozemni

v v s

komunikace jsou uvedeny v tabulce 1. Povoleni se vydava na zakladé zadosti o uzavirku, kterou
podava fyzicka nebo pravnicka osoba, v jejimz zajmu ma dojit k uzavirce. (Upfesnéni zadosti
0 uzavirku bude uvedeno v kapitole 3) Silni¢ni spravni ufad je povinen omezit uzavirku
na co technicky moznou nejkratsi dobu. (1) Délka uzavirky ani objizdné trasy tedy neni nijak
Casové omezena. Nachazi-li se uzavirka na uzemi vice silni¢nich spravnich uradii rozhodovani
0 uzavirce ptislusi tfadu, v jehoz izemnim obvodu je nejdelsi ¢ast uzavirky. V tomto ptipadé

jsou ostatni silni¢ni spravni Gfady pouze doté¢enymi spravnimi uiady.

Tabulka 1 Silni¢ni spravni Gfad podle kategorie pozemni komunikace

Kategorie pozemnich komunikaci Silniéni spravni rad
Dalnice I. a II. tfidy Ministerstvo dopravy
Silnice L. tfidy Krajsky ufad
Silnice II. a II1. tfidy Obecni Ufad obce s rozsifenou plsobnosti
Mistni komunikace Obecni Grad
Ugelové komunikace Obecni tfad obce s rozsifenou piisobnosti

Zdroj: (autorka podle 1)

V pribéhu uzavirky Zadny z dot€enych subjektli nemé narok na ndhradu ptipadnych

ztrat, které mu vzniknou Vv disledku uzavirky nebo objizd’ky. (1) Toto nafizeni se tyka vSech
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fyzickych 1 pravnickych osob véetné dopravel (ndkladnich i osobnich) i ostatnich podnikatel

(napt. obchody).

1.1  Druhy uzavirek

Uzavirky s sebou pfinasi fadu dopravnich komplikaci, které se od sebe 1isi zejména
charakterem uzavirky. Podle zakona o pozemnich komunikacich (1) mohou byt dalnice, silnice,
mistni komunikace a ucelové komunikace c¢astetné nebo Uplné uzavieny. Dale mutzeme
uzavirky rozdélovat podle divodu uzavieni na planované (napf. rekonstrukce vozovky)

a mimotradné (napt. dopravni nehoda).

Mimotadné uzavirky vznikaji pfi mimotadnych udalostech. Mohou byt kratkodobého
charakteru v ramci hodin nanejvy$ né€kolika dnt, jako je uzavieni pozemni komunikace
pti dopravni nehod¢ a jejiho nasledného odstranovani nebo pii havarii na inzenyrskych sitich
(napft. prasknuti vodovodniho potrubi). Mimotadné uzavirky dlouhodobého charakteru vznikaji
Vv piipad¢ nutnosti uzaviit pozemni komunikaci na nékolik tydnii ¢i mésic (napf. sesunuti
podlozi pti ptirodni katastrof€). Na rozdil od toho planované uzavirky, jsou pfedem ohlaSovany
a schvalovany v pfesném rozsahu. (Piesny postup a ¢asové lhity schvalovani planované
uzavirky bude popsan v kapitole 3.3) Mezi planované uzavirky nejcastéji patii rekonstrukce
pozemnich komunikaci (napt. frézovani vozovky). V ramci Zadosti se predklada i graficka
predloha mista uzavfeni, ktera obsahuje vybrané dopravni znaceni jak vlastniho useku

uzavirané komunikace, tak objizdné trasy.

1.1.1 Caste¢na uzavirka

K ¢&astecné uzavirce dochéazi v pfipadé, kdyZ je uzaviena pouze Cast pozemni
komunikace. Napftiklad tedy uzavieni jednoho jizdniho pruhu dvouproudové komunikace. Pii
¢aste¢né uzavirce neni potieba navrhovat objizdnou trasu, nebot’ prijezd uzavienym usekem je
stale mozny, jen omezeny. V misté uzavirky dochazi ke vzniku uzkych hrdel, ktera sebou
pfinasi snizeni kapacity pozemni komunikace a tim spojené tvofeni kongesci. Vyhodou tohoto
typu uzavirky je pravé zachovani Castecné prijezdnosti. Nezbytné je zajistit bezpecnost

a plynulost silni¢niho provozu po dobu uzavirky a spravné dopravni znaceni.

1.1.2 Uplna uzavirka

K tplné uzavirce dochazi v ptipadné nutnosti uzaviit komunikaci v celé jeji Siti. Pti

tomto druhu uzavirky je nezbytné navrhnout objizdnou trasu pro individualni automobilovou
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dopravu (IAD), nakladni dopravu, vefejnou linkovou dopravu (VLD) a v pfipadé uzavirky
ve mésté 1 pro méstskou hromadnou dopravu (MHD). Ve vétSin€ ptipadd je navrhnuta stejna
objizdna trasa pro vSechny druhy dopravy, ale nékdy vyzaduje-li to dopravni infrastruktura
z divodu omezeného priujezdu predevsim nakladnich vozidel (napf. mala maximalni vyska

u podjezdu) je mozné navrhnout rizné objizdné trasy pro jednotlivé druhu dopravy.

Nevyhodou uplné uzavirky je sama objizdnéd trasa. Ta odklani intenzitu provozu
Z uzaviené¢ho useku na okoli, kde mohou vznikat dopravni kongesce, zplisobené nasycenim

kapacity pozemni komunikace nebo zmatenym chovanim fidict.

1.2 Znacéceni uzavirek

Vyznam jednotlivych dopravnich znacek a jejich uziti vychazi ze =zékona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond,
ve znéni pozdé&jSich predpist (3) a z vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sb., kterou
se provadg&ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich piedpisu. (4)
Uzavirka a objizd’ka musi byt oznacena piedepsanym zpuisobem. Oznaceni zabezpecCuje
na svoje naklady zadatel o uzavirku a objizd’ku a také odpovida za jeho stav po dobu trvani
uzavirky a objizd’ky. (1)

Spravné pouzité dopravni znaceni je zavislé na konkrétnim typu uzavirky a jejiho
specifického charakteru. Zasady spravného znaceni vychazi z pravnich ptedpisii (1,4) a také
V podobé technickych podminkach. Mezi hlavni zdsady oznacovani uzavirek patii: Technické
podminky TP 65 — Zéisady prodopravni znafeni na pozemnich komunikacich. (5)

Pii uzavirkach se podle (5) pouZivaji tyto kategorie dopravnich znacek:

e Vystrazné (skupina A)
e Zakazové (skupina B)
e Ptikazové (skupina C)
e Upravujici prednost (skupina P)
e Informativni
o Provozni (skupina IP)
o Smérové (skupina IS)
o Jiné (skupina 1J)
e Dodatkové tabulky (skupina E)
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Dopravni znacky se podle svého vyznamu obvykle umist’uji pfi pravém okraji vozovky,
ke které se vztahuji. Pro zdlraznéni jejich vyznamu se mohou znacky umisténé pii pravém
okraji opakované umistit k levému okraji vozovky anebo nad vozovkou (napi. vyZaduje-li
to bezpecnost nebo plynulost provozu anebo nutnost zvyraznéni dopravni situace). (5)
Umisténé dopravni znacky vcetné nosné konstrukce nesméji zasahovat do stanovené volné
§itky pozemni komunikace (vEetnd &asti vymezené pro cyklisty) podle CSN 73 6101
Projektovani silnic a déalnic (6) a podle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
k vyhlasce ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani izemi ve znéni pozdéjsich
predpist. (7) Nosné konstrukce znaek a dopravnich zatizeni mohou zasahovat pouze

do prichoziho prostoru pro chodce. (5)

Vystrazné znacky se umistuji mimo obec ve vzdalenosti 100-250 m pied mistem
uzavieni a v obci 50-100 m, pokud neni v konkrétnich pfipadech uvedeno jinak. Neni-li mozno
z vaznych divodu stanovené rozmezi vzdalenosti dodrzet, je nutno vystraznou dopravni znacku
doplnit dodatkovou tabulkou ¢. E3a "Vzdalenost" s udanim skute¢né vzdalenosti K mistu
uzavieni. (5) PfisluSné dopravni znaceni musi byt na pozemni komunikaci umisténo nejméné
7 dni pfed prvnim dnem doc¢asného zdkazu nebo omezeni. Neni-li mozné dodrzet stanovenou

lhiitu, musi byt dopravni znaceni umisténo bez zbyte¢ného odkladu po nabyti uc¢innosti opatieni

obecné povahy. (1)

1.2.1 Znaceni ¢asteénych uzavirek

Dopravni znaceni u ¢aste¢nych uzavirek se odlisuje podle zptisobu organizace dopravy
béhem uzavirky. Ve vSech ptipadech, kdy se jedna o uzavirku z diivodu stavebnich praci, musi
byt pfed mistem umisténa vystrazna dopravni znacka ¢. A15 ,,Prace na silnici* (viz obrazek 1).
Bliz81 podrobnosti o uziti znacky €. A15 a jejiho doplnéni v oblasti pracovniho mista upravuji
Technické podminky TP 66 — Zasady pro oznafovani pracovnich mist na pozemnich

komunikacich. (8)

Obrazek 1 Dopravni znacka ¢. A15 ,,Prace na silnici*
Zdroj: (4)
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Pokud je Castecnd uzavirka uskute¢iiovana na pozemni komunikaci s vice jizdnimi
pruhy Vv jednom sméru, kdy alesponi jeden z pruhl zlstava prijezdny, je dopravni znacka
¢. Al5 ,,Prace na silnici® doplnéna o znacku ¢. A6b ,,ZGzend vozovka z jedné strany* a jeji

piipadné modifikace (viz obrazek 2).

VAN

Obrazek 2 Dopravni znacka ¢. A6b ,,Zuzena vozovka z jedné strany*
Zdroj: (4)

Je-1i organizace provozu feSena kyvadlovym provozem je pouZita dopravni vystrazna
znacka ¢. A9 ,,Provoz v obou smérech® spolu se znackami upravujici ptednost v jizdé ¢. P7
»Prednost protijedoucich vozidel“ a¢. P8 ,Prednost pied protijedoucimi vozidly*.
(viz obrazek 3). Tyto typy tii dopravnich znacek se oproti ostatnim neumist'uji v pfedepsané

vzdalenosti (viz kapitola 1.2.) pfed mistem dotCeni, ale pfimo na zac¢atku omezeni.

ANO) 1

Obrazek 3 Dopravni znacky ¢. A9, ¢. P7, ¢ P8
Zdroj: (4)

Pokud toto oznafeni neni kvili charakteru provozu dostacujici k zabezpeceni
bezpecného provozu v daném useku, muze byt znacCeni doplnéno o prechodné svételné
signaliza¢ni zafizeni spolu s dopravni znackou ¢ A10 ,,Svételné signaly* (viz obrazek 4), ktera

se opét umist'uje ve stanovené vzdalenosti (viz kapitola 1.2) pfed mistem uzavieni.

Obrazek 4 Dopravni znacka ¢. A10 ,,Svételné signaly*
Zdroj: (4)
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1.2.2 Znaceni Gplnych uzavirek

V piipadé uplné uzavirky je dopravni znaceni vzdy stejné. Pro oznaceni neprijezdnosti
se nejprve umisti informacéni znacka €. IS 11a ,,Navést pred objizd’kou* nebo znacka €. IP 10a
»Slepa pozemni komunikace. Ob¢ znacky jsou zobrazeny na obrazku 5.

r 0

O

[ A

Obrazek 5 Dopravni znacky €. IS 11a, ¢. IP 10a
Zdroj: (4)

Na zac¢atku uzavieného tseku se pak nachazi zékazova znacka ¢. Bl ,,Zékaz vjezdu
vSech vozidel v obou smérech® spole¢né s dopravnim zafizenim ¢. Z2 ,,Zabrana pro oznaceni

uzavirky*. Kombinace znacek je na obrazku 6.

Obrazek 6 Dopravni znacka ¢. B1 s dopravnim znacenim ¢. Z2
Zdroj: (4)

1.3 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni se vyznacuje na povrchu pozemni komunikace pomoci
hmoty ur¢ené k tomuto ucelu nebo jinym srozumitelnym zpiisobem (napt. folie). Vodorovné
znacky se uzivaji samostatné nebo ve spojeni se svislymi dopravnimi znackami, poptipadé
s dopravnimi zafizenimi, jejichz vyznam zduraziiuji nebo zpiesiiuji. Vyznamoveé nesmi byt

vodorovné znacky v rozporu se svislym dopravnim znacenim. (5)
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Pro vyznaceni doCasné zmény v Upravé provozu se pouzivad prechodné vodorovné
znaceni zluté barvy. Takovym zpisobem lze vyznacit jizdni pruhy, Sipky, prechody pro chodce
nebo jizdni pruhy pro cyklisty. Docasnd neplatnost vodorovnych znafek se vyznacuje
preskrtnutim zlutymi souvislymi carami. Piechodné vodorovné znacky jsou nadrazeny stalym

vodorovnym znackam. (5)

1.4  Znaceni objizdnych tras

Pro oznaceni existence objizdné trasy se pouziva stejnd dopravni znacka jako u oznaceni
uplné uzavirky, a to informacni znacka ¢. IS 11a,,Navést pred objizd’kou*. Na samotné objizdné
trase se pak pro lepsi orientaci fidi¢li pouziva dopravni znaceni IS 11b ,,Smérova tabule pro
vyznaceni objizd’ky*, ktera se pouziva k vyznaceni odklonové trasy pro urcity druh vozidel
uvedeny na znac¢ce urCenym symbolem nebo népisem ve sméru jizdy k urcitému cili. (4) Déle
dopravni znacka IS 11c¢ ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky*, ktera pouze vyznacuje smér
a prubéh objizd’ky nebo odklonové trasy (4) a dopravni znacka IS 11d ,,Smérova tabule
pro vyznaceni objizd’ky*, ktera vyznacuje smér a prub¢h objizd’ky nebo odklonové trasy.
Na znacce se uvadi ¢islo dalnice nebo silnice, pro niz je objizd’ka vyznacena. Kromé ¢isla mize
byt na znacce vyznacen i druh vozidla, pro kterd znacka plati. (4) Variace dopravnich znacek

jsou vyobrazeny na obrazku 7.

[PRAHA ) [eep™> [ @ )

Obrazek 7 Dopravni znacky IS 11b, IS 11c, IS 11d

Zdroj: (4)
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2  ANALYZA VYBRANEHO USEKU A DOPRAVY

Pro diplomovou préci si autorka zvolila ulici Jitiho Poticka ve mésté Pardubice. Ulice
se nachdzi na severu mésta v Méstském obvodu Pardubice II, ktery je tvofen sidlisti Polabiny

1-5 a Cihelna. (9) Méstsky obvod je vyobrazen na obrazku 8.

Obrazek 8 Méstsky obvod Pardubice 11

Zdroj: (9)

Vybrana pozemni komunikace se konkrétné nachazi v Polabinich 2 v severozapadni

Casti. Jedna se o mistni komunikaci III. tfidy, ktera je smérovana od severu na jih. V severni
¢asti je ukoncena kiizovatkou s ulici Bohdaneéskd a v jizni ¢asti usti do ulice Okrajova.
Pozemni komunikace zaroven tvofi hranici Méstského obvodu Pardubice I a Pardubice VII.

Pozemni komunikace Jitiho Potiicka je zvyraznéna na obrazku 9.
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Zdroj: (10)

2.1 Charakteristika pozemni komunikace Jiriho Potiicka

Pozemni komunikace Jifiho Potiicka je kiizena sedmi mezilehlymi kfizovatkami z toho
je pét kiizovatek stykovych a dvé jsou prisecné. Provoz na vSech sedmi kiizovatkach je fizen
pouze dopravnim znacenim bez svételného signaliza¢niho zafizeni. Dopravné vyznamnéjSimi
kiizovatkami jsou priiseénd kiizovatka sulici Karla Sipka a Jozky Jablirkové a stykova

ktizovatka s ulici Na Vrskach, které jsou hlavnimi spojnicemi do Polabin 1.

Ulice Jitiho Poticka je, podle méfeni pies mapovy portal, dlouha 855 metrd. (10) Ulici
je mozné pomoci priiseéné kiizovatky s ulici Karla Sipka a Jozky Jabtirkové pomysIné rozdélit
na jizni a severni Cast. Jizni Cast by byla tvofena od hrany této kiizovatky K vyusténi
komunikace do ulice Okrajova. Délka jizni &asti je k hran& kfizovatky s ulici Karla Sipka

a Jozky Jaburkové 345 m. Severni ¢ast je od hrany kiizovatky S jizni ¢asti k hrané kiizovatky
s ulici Bohdanec¢ska dlouha 510 metri. (10)

Silnice je konstruovana jako dvouproudd pozemni komunikace s jednim jizdnim
pruhem pro kazdy smér. Vozovka je v celé délce asfaltového typu s nesCetnym pocétem rizné
velkymi vyspravami po opravach vytluk na vozovce. Pozemni komunikace je ve své délce

ktizena celkem sedmi piechody pro chodce z toho Ctyfi se nachdzeji v jizni ¢asti ulice. Intenzita
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dopravy na vybrané PK je oproti hlavnim pritahiim mensi, coz je patrné z obrazku 10. Z tohoto
obrazku je rovnéz patrné, ze primérna denni intenzita dopravy nepiesahuje 10 000 vozidel

za den. Informace jsou platné k roku 2016, kdy naposledy probihalo celostéatni s¢itani dopravy,

které se provadi pravidelné jednou za 5 let.

Rybitvi

irnojedy

Svitkov.

Obrazek 10 Intenzita dopravy na hlavnich pritazich mésta Pardubice
Zdroj: (11, uprava autorka)
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Podle intenzit dopravy, které jsou dostupné na internetovych strankach Reditelstvi silnic

a dalnic v sekci celostatniho s¢itani dopravy (11), doslo mezi lety 2010 a 2016 na vybrané PK

ke zvysSeni celkové intenzity dopravy. Podrobny vyvoj intenzity dopravy je zobrazen

v tabulce 2

Tabulka 2 Vyvoj intenzity dopravy na vybrané PK mezi lety 2010 a 2016

it el Pi(zlcfvi?igy Pigtvi?ﬁgy sgﬁlez (()h:ll-}(3 32::162 (()11];}61
Lehka nakladni vozidla 416 371 168 136
Stfedni nakladni vozidla 31 90 12 33
Tézka nékladni vozidla 15 5 6 2
Navésové soupravy 2 7 1 3
Autobusy 143 142 69 74
Traktory 2 3 1 1
Osobni a dodavkova vozidla 6 539 8 563 4 337 4707
Jednostopa motorova vozidla | 33 36 47 46
Soucet vSech vozidel 7181 9217 4641 5002

Zdroj: autorka podle 11
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Cyklisticka doprava je vedena v pridruzeném dopravnim prostoru na piilehlém
chodniku po pravé strané v jizni ¢asti ulice. Chodnik, na kterém je vedena cyklistickd doprava
je cely asfaltového typu a od jizdniho pruhu je oddélen travnatym pasem, ktery vede po celé
délce jizni Casti a dale pokraduje do ulice Karla Sipka. Po levé strané se chodnik pro chodce
nachdzi pouze od vyusténi z ulice Slunecni az po prvni stykovou kiizovatku po levé strané
(z pohledu od ulice Sluneéni). Tento chodnik je dlouhy pfiblizné 300 m a je tvofen zamkovou

dlazbou (10).

V severni ¢asti se nachazi jedind zastivka MHD v této ulici. Jednd se o zastavku
,Polabiny, TU“, ktera je zalivového typu a zjedné strany je zaliv oddélen ostrivkem
(vyobrazeno na obrazku 11). Zaliv, ktery neni oddé€len ostrivkem (pii pohledu z jizni ¢asti ulice

po pravé strang), je oproti celé vozovce PK tvofen dlazebnimi kostkami.

Obrézek 11 Zastavka MHD: Polabiny, TU

Zdroj: (10)
Kwvili trolejbusové lince je v celé délce vedeno trolejové vedeni, které je pfichyceno
na lampy vefejného osvétleni nebo na betonové sloupy. Ukotveni trolejového vedeni je v jizni

¢asti pomoci klasického upevnéni na parovych zavésech a v severni ¢asti pomoci takzvanych

vyloznikl (12).
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3  ANALYZA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY PRED
UZAVIRKOU

Meéstskou hromadnou dopravu v Pardubicich zajiStuje jiz od roku 1952 Dopravni
podnik mésta Pardubic a.s. (DPMP) se sidlem na adrese Teplého 2141, 532 20 Pardubice —
Zelené Predmésti. (13) Dopravni podnik zajistuje dopravni obsluznost pomoci dvou

subsystému veiejné dopravy:

e Autobusova doprava

e Trolejbusova doprava

V ramci obou subsystémil je v provozu celkem 29 dennich linek a 2 no¢ni linky. (13)
Pateini sit’ podle (13) tvofi predevsim 11 trolejbusovych linek, které propojuji a spojuji severné-
jizni ¢ast a vychodné-zapadni ¢ast mésta s centrem a ostatnimi dopravnimi uzly ve mést¢, jako
je vlakové a autobusové nadrazi. Trolejbusovou sit’ dopliuji autobusové linky, které obsluhuji
jednotliva sidlisté mezi sebou a spojuji je s centrem mésta. Zaroven autobusové linky méstské
hromadné dopravy zajistuji i dopravni obsluznost v pfilehlych obcich okolo mésta. Vyjimku

tvoii mésto Lazné Bohdanec, které je obsluhovano trolejbusovou linkou €. 3 a 33.

Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. zajistuje provoz MHD pomoci vlastnich vozidel.
Vozovy park, ktery slouzi k obsluze linek je tvofen 89 autobusy a 68 trolejbusy. (13) Jednotlivé

typy pouzivanych vozidel jsou v tabulce 3 a v tabulce 4.

Tabulka 3 Typy pouZivanych autobusi

Typ autobusu Rok pofrizeni Pocet kust
Karosa B951.1713. 1997 (inovace 2007) 10

Renault Karosa City B.PS09B4 1998-2003 32

Iveco Irisbus Citelis 12M 2007-2008 4

Iveco Irisbus Citelis CNG 2009-2014 22

Iveco Crossway LE 2015 5

Iveco Urbanway 12M 2016-2019 16

Zdroj: (13)
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Tabulka 4 Typy pouZzivanych trolejbust

Typ trolejbusu Rok porizeni Pocet kusu
Skoda 21 Tr 2000-2004 15

Skoda 24 Tr 2006-2007 6

Skoda 28 Tr Solaris 2008-2012 10

Skoda 26 Tr Solaris 2014-2014 10

Skoda 30 Tr SOR 2016-2018 18

Skoda 30 Tr SOR parcialni trolejbus 2018 4

Skoda 32 Tr SOR 2019 5

Zdroj: (13)

Nejstar$i typy autobusi (Karosa B951.1713. a Renault Karosa City B.PS09B4)
a trolejbust (Tr 21) jsou postupné z provozu stahovany. V roce 2019 zlstava v provozu nékolik
poslednich kusii slouzicich pouze jako zdlozni vozidla. Dopravni vykon tvofi podle Vyro¢ni
zpravy Dopravniho podniku mésta Pardubic a.s. za rok 2017 necelych 5 721 tis. vozokm z toho
tvoii 36,26 % trolejbusova doprava. (14) Autorka, zde uvadi star$i informace z roku 2017,
protoze novéjsi data v podobé vyro¢nich zprav za rok 2018 nebo 2019 DPMP zatim na svych

internetovych strankach nezvetejnil.

3.1 Organizace MHD v ulici Jifiho Poticka

Dopravni obsluznost je v ulici Jifiho Potiicka zabezpecovana trolejbusovou linkou €. 13
Ohrazenice,to¢na — Dubina,sever a dvéma dennimi autobusovymi linkami ¢. 6 *Rybitvi,zadni
brana - *Dukla,vozovna a ¢. 18 Mikulovice,Staiikova - Zivanice,Nerad. V no¢nich hodinach
je zastavka obsluhovana spoji no¢ni linky ¢. 99 Dukla,vozovna — Hlavni nadrazi (13).

Na obrazku 12 jsou zobrazeny trasy dennich linek.
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Staré Hradiste
-
-

Spojil

' Linkac.13

Linka ¢. 18
Linka ¢. 6

Obrazek 12 Trasa linek: 13, 8, 6

Zdroj: (10,12, Gprava autorka)

Linka ¢. 13 je jednou z patetnich trolejbusovych linek mésta. Trasa linky je vedena
pouze po tarifnim pasmu: Zéna 1. Linka je provozovana od pondéli do nedéle mezi Ctvrtou
hodinou ranni a pilnoci. Ve v§edni dny ve Spickovych ¢asech dosahuje minimalniho intervalu

12 min a v sedlovych ¢asech 15 min (13). Cely zastavkovy jizdni ¥ad je v ptiloze A.

Linka ¢. 6 je jednou z patefnich autobusovych linek mésta. Trasa linky je vedena
po tarifnim pasmu Zoéna 1 a Zona 2. Linka je provozovéana od pondéli do nedéle. Trasa linky
je v8ak pirednostné vedena mimo oblast ulice Jitiho Potii¢ka. Linka je v této ¢asti rozdélena
na dvé trasy pies odlisné zastavky. Zastavka Polabiny,TU patfi do odklonéné &asti trasy a je
touto linkou obsluhovana pouze jednou denné v jednom sméru a to jen ve vSedni dny. Druha
Cast rozd€lené trasy a zbytek trasy je obsluhovan ve $pickové hodiny v intervalu minimalné
12 min a v sedlovych casech 30 min ve vSedni dny. Vyjimku tvofi kone¢na zastavka linky
*Rybitvi,zadni brana, ktera je obsluhovana pouze dvakrat denné€. Pokud tato zastavka neni
obsluhovana linka konéi na zastavce Rosice,to¢na. (13). Cely zastavkovy jizdni fad
je v ptiloze B.

Spoje, které zacinaji a kon¢i v Rosicich (Rybitvi), jedou ze zastavky Rosice,Kréta
zpravidla pfimo do zastavky Polabiny,Kpt. Bartose, pouze ve vyjimecnych piipadech (pred
zaCatkem Skolniho vyucovéani) jede spoj navic pres =zastavky Polabiny,Okrajova

a Polabiny,Slunecni. V opa¢ném sméru je situace obdobna, spoje do Rosic jedou ze zastavky
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Polabiny,Kpt. BartoSe pfimo do zastdvky Rosice,Kréta, pouze jeden spoj obslouzi navic
zastavku Polabiny,Okrajova. Cast spoji, zadina a konéi v zastavce Polabiny,Sluneéni, tyto
spoje jedou ztéto zastavky do zastavky Polabiny,Kpt.BartoSe a opacné ze zastavky

Polabiny,Kpt.Bartose do zastavek Polabiny,Okrajova a Polabiny,Slune¢ni, kde konci.

W

Linka ¢. 18 je obsluhovana ve S$pickovych hodinach nanejvy$ 3x a v sedlovych
hodinach nanejvy$ 1x za hodinu. Linka je provozovana od pond¢li do nedéle. Ve vSedni dny
jsou veskeré spoje na lince vedeny po celé své délce, ale 0 vikendech je linka obsluhovéana
ze zastavky Mikulovice, Statikova do zastavky Cerna u Bohdanée. Trasa linky je vedena obéma
tarifnimi pasmy: Zoéna 1 a Zdéna 2. Jizdni fad linky je nepravidelny. Spoje na lince jezdi
0 vikendech jen jednou za hodinu, a to pouze jen v nékteré hodiny (13). Cely zastavkovy jizdni
tad je v ptiloze C.

Noc¢ni linka €. 99 je jednou ze dvou nocnich linek, kterou DPMP zajistuje dopravni
obsluznost v no¢nich hodinach (0:00-4:00). No¢ni linka je provozovana denné a je tvofena jako
okruzni. (13) Linka je obsluhovéna v pravidelném intervalu jednoho spoje za hodinu. Jizdni fad

linky ¢ 99 je uveden v ptiloze D.

Dopravni podnik déle ptes ulici Jifiho Poticka zajistuje v odpolednich hodinach jeden
spoj neveiejné linky €. 910. Tato linka zajistuje dopravu pro Skolu Svitani. Linka je zajisténa
dvéma spoji za den: jeden spoj v dopolednich hodinach a jeden spoj v odpolednich hodinach.
Jednotlivé trasy téchto spojil jsou odlisné. Grafické zndzornéni trasy linky Vv oblasti planované

uzavirky je uvedeno na obrazku 13.
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Obrazek 13 Trasa linky €. 910 v oblasti uzavirky

Zdroj: autorka na podkladu 10

Ve sméru A (Nemosice,Skola) je linka standardné vedena po jizni &asti ulice Jifiho
Potiicka ze které odboduje do ulice Karla Sipka a déle pokra¢uje ulici Kosmonautii do centra.
V opacném sméru B (Dukla,Vozovna) vede trasa linky z centra pies ulici Kosmonauttii na ulici
Pod¢bradska, ze které je na kruhovém objezdu trasa svedena do ulice Bohdaneéska a Jifiho
Poticka, po kterych vede trasa v celé délce. Dale pokracuje ulici Kpt. Bartose k Hlavnimu

ro~r

nadrazi. (13) Jizdni fad linky €. 910 je uveden v piiloze E.

3.2 Technologicky postup uzavirky v dané ulici

Dalnici, silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupnou ucelovou komunikaci lze
uzaviit dle § 40 zdkona o pozemnich komunikacich jen na zakladé povoleni pfislusného
silniéniho spravniho tufadu. (1) Piislusnost SSU byla jiz feSena v kapitole 1 této prace.
Rozhodnuti provadi SSU na zakladé zadosti osoby, v jejimz zajmu ma dojit k uzavirce (1), dale

jen ,,zadatel.
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3.2.1 Podani Zadosti o povoleni uzavirky a narizeni objizd’ky

Zadatel nejprve piedlozi piislusnému SSU vyplnénou ,,Zadost o povoleni uzavirky

a nafizeni objizd’ky“. Zadost se predklada osobné nejpozddji 30 kalendainich dnt pied

planovanym zahajenim uzavirky (1) a podle (2) musi obsahovat:

pfesné urceni uzavirky podle oznaceni vzdalenosti v km a m od zacatku dotcené
komunikace, poptipad¢ mistopisného pribéhu,

dobu trvani uzavirky s pfipadnou moznosti jejiho pteruseni ve dnech pracovniho volna
a pracovniho klidu,

davod uzavirky (je-li divodem provadéni stavebnich praci také jejich rozsah, zpisob
provadéni a oznaceni toho, kdo ma tyto prace provadet),

navrh trasy objizd’ky véetné grafické ptilohy,

jméno, popfipadé jména a piijmeni pracovnika odpovédného za organizovani
a zabezpeceni akce, véetné adresy a telefonniho spojeni na jeho pracovisté 1 bydlisté,
harmonogram praci obsahujici mnozstvi a ¢asovy prubéh jednotlivych druhli praci
(pokud je pozadovana doba trvani uzavirky a objizd’ky delsi nez tii dny a tyka-li
se stavebnich praci),

souhlas dotceného dopravniho Utfadu, pokud si uzavirka vyzad4 docasné piemisténi
zastavek linkové osobni dopravy.

Vhodné je také v Zadosti pfedlozit vyjadieni dot€enych subjektl. Mezi které spada

vlastnik pozemni komunikace, Policie CR, vlastnik pozemni komunikace pro objizdku,

meéstsky dopravni urad. Tato vyjadieni vSak nejsou zdvazna, a proto SSU mtize podle zakona

(1) rozhodnout i v rozporu s témito vyjadienimi. V této situaci, protoZe je na pozemni

komunikaci provozovana vetejna osobni linkovéa doprava by mél Zadatel k Zadosti ptiloZit také

vyjadieni dopravce. (1) Pro vyjadieni dopravce predklada zadatel dopravci ,,Navrh dopravné

inZenyrskych opatieni* tzv. ,,Navrh DIO* s odiivodnénim uzavirky a vykreslenou situaci.

V celém Pardubickém kraji je kazdy Zadatel povinen zaplatit spravni poplatek, ktery

Vv tomto piipadé ¢ini 0,- K¢ (9) a spolecné s Zadosti predlozit také:

situacni vykres uzavirky a situacni vykres navrzené objizdky,
vypis z vefejného rejstiiku, ptipadné zivnostensky list,

plnou moc k zastupovani.
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V piipad¢€ uzavieni ulice Jifiho Potlicka, by se Zadost o povoleni uzavirky a objizd’ky
podavala tedy osobné 30 dni pied uzavirkou na Urad méstského obvodu Pardubice II. na Odbor
zivotniho prostfedi a dopravy. Utad méstského obvodu sidli na adrese Chemikd 128, 530 09
Pardubice. (9) Zadatel by nemusel uhradit spravni poplatek, protoZe v ramci mésta Pardubice
a mestského obvodu neni stanoven. K zadosti by zadatel ptilozil vyjadfeni od vlastnika PK, kde
ma byt uzavirka a vlastnika PK pro objizdnou trasu, kterymi jsou v obou ptipadech mésto
Pardubice. O vyjadieni K planované uzavirce by zadatel v tomto piipad¢ zadal na Magistratu
mésta Pardubice, ktery sidli na adrese Pernstynské nam. 1/1, 530 02 Pardubice I-Staré Mésto.
Daéle vyjadieni od dalsiho dotéeného subjektu, kterym je Dopravni podnik mésta Pardubice a.s.,
ktery sidli na adrese Teplého 2141, 532 20 Pardubice. (13) A v neposledni fad¢ vyjadieni
od Policie CR — KRP Pardubického kraje. Konkrétné od Obvodniho oddéleni Pardubice I
se sidlem na adrese Prodlouzena 285, 530 09 Pardubice. Ptiklad fiktivné vyplnéné Zadosti

je v ptiloze F.
3.2.2 Schvaleni Zadosti o povoleni uzavirku a narizeni objizd’ky

O spravné vyplnéné zadosti predlozené v fadném terminu musi SSU do 30 dnti od
podani zadosti vydat rozhodnuti. Ve vyjimecné slozitych pripadech mtze byt lhiita prodlouzena
na 60 dni od podani zadosti. V opaéném piipadé, jedna-li se o jednoduchy ptipad, mize SSU
rozhodnout bezodkladng. (15) SSU projednava Zadost s dotéenymi subjekty, mezi které
patii (2):

e vlastnik pozemni komunikace ktera ma byt uzaviena,

e vlastnik pozemni komunikace, po niZ ma byt vedena objizd’ka,

e obec, na jejimz zastavéném Uzemi ma byt povolena uzavirka nebo nafizena objizd’ka,

e provozovatel drahy, jde-li o pozemni komunikaci, na niZ je umisténa draha,

e DPolicie Ceské republiky, ma-li objizdna trasa vést po silnici, mistni komunikaci nebo
vefejné pristupné ucelové komunikaci.
Po projednani s veskerymi dotéenymi subjekty je ve stanovené lhuté vydano

»Prohlaseni o uzavirce®, které musi podle (2) obsahovat:

e piesné oznaceni uzavirky podle oznaceni vzdalenosti v km a m od zacatku dotéené
komunikace, poptipad¢ mistopisného pribéhu,

e dobu trvani uzavirky,

e stanoveni trasy objizd’ky,
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e jméno, popiipadé jména a piijmeni pracovnika odpovédného za organizovani
a zabezpeceni akce (praci),
e umisténi zastavky linkové osobni dopravy, pokud si uzavirka vyzada jeji docCasné
pfemistént,
e stanoveni dopravniho znaceni v misté uzavirky a na trase objizd’ky.
SSU ma pravomoc udélené povoleni omezit nebo dokonce zrusit, pokud Zadatel
nedodrZuje stanovené podminky, které byly uvedeny v rozhodnuti. Podminky stanovené SSU
se mohou tykat jak dopravniho znaceni uzavirek a vedeni objizdnych tras, tak napiiklad

stanoveni vyjimek pro vozidla vefejné dopravy, ¢i konkrétnich provedeni pfesunutych zastavek

a podobné. (1)
Pokud SSU uzavirku schvali musi rozhodnuti neprodlené ohlasit (1):

e hasi¢skému zachrannému sboru Ceské republiky,

e pfislusnym poskytovatelim zdravotnické zachranné sluzby,

e dopravcim v linkové osobni dopravé, jde-li o pozemni komunikaci, na niz je tato
doprava provozovana a jsou-li silni¢nimu spravnimu tradu tito dopravei znami,

e vSem silnicnim spravnim Ufadim, které povoluji prepravy zvlast tézkych nebo
rozmérnych predmétl, jde-li o uzavirku pozemni komunikace pouzivané k tomuto
druhu ptepravy,

e Ministerstvu vnitra, jde-li o dalnice, v ostatnich ptipadech Policii Ceské republiky,

e provozovateli systému elektronického mytného, jde-li o zpoplatnéné pozemni
komunikace.

Vlastnik pozemni komunikace, po které¢ ma byt vedena objizdna trasa, je podle (1) nucen
intenzivnéjsi provoz vznikly pfevedenim dopravy z uzaviené pozemni komunikace bez naroki
na nahradu strpét. Pfipadnd nahrada néslednych Skod se stanovi v podminkach rozhodnuti

0 uzavirce a objizd’ce. OdSkodnéni je pak provedeno na naklad Zzadatele.

Pi podani zadosti o uzavirku v ulici Jifiho Potii¢ka na Utad méstské Gasti Pardubice II.
nejde o jednoduchy ptipad, ktery by bylo mozné neodkladné schvalit. V tomto ptipadé je totiz
nutné oslovit nékolik dotéenych subjektd a zadost s nimi projednat. Utad se tedy v ramci
projedndvani bude drZet zdkonné lhiity 30 dnii. V ramci schvalovani Zadosti Ufad oslovi:
Magistrat mésta Pardubice, jako vlastnika PK. Dale oslovi Policii CR — KRP Pardubického
kraje. Konkrétné¢ od Obvodniho oddéleni Pardubice 2 se sidlem na adrese Prodlouzena 285,

530 09 Pardubice. Po schvaleni uzavirky ufad o této skutecnosti informuje Dopravni podnik
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meésta Pardubice a.s. jakozto dopravce MHD se sidlem na adrese Teplého 2141, 532 20
Pardubice. Dale informuje Integrovany zachranny systém okresu Pardubice se sidlem na adrese

Teplého 1526, 530 02 Pardubice.
3.2.3 Zverejnéni schvalené Zadosti o povoleni uzavirky a narizeni objizd’ky

Po schvaleni uzavirky je zadatel povinen podle nalezitosti a casového hlediska upozornit
fidi¢e na blizici se uzavirku a nalezité ji oznalit (viz kapitoly 1.2—1.4 této prace). Pokud
ma uzavirka trvat déle nez 3 dny a jejim diivodem jsou stavebni prace, musi zadatel na zacatku
uzavirky umistit orientacni tabuli, na které uvede termin zahajeni uzavirky, termin ukonceni

uzavirky a nazev a sidlo zadatele (u fyzickych osob: jméno a bydlisté zadatele). (15)

Rada mést umistuje ,,Zadost o povoleni uzavirky komunikace“ a vysledek rozhodnuti
0 uzavirce na své webové stranky. Napiiklad mésto Pardubice na svych webovych strankach
ma zadosti zvefejnéné v ramci jednotlivych obvodl pod obecnym nazvem ,,Opatfeni obecné
povahy*. (9) Jednotlivé ,,Zadosti o uzavirku mistni komunikace® a souvisejici dokumenty

se li§i zejména v poskytnutych informacich, které ufady pozaduji.

Jakmile dojde k vydani rozhodnuti o povoleni uzavirky a objizd’ky je SSU povinen
zanést udaje o rozhodnuti do Centralni evidence pozemnich komunikaci (CEPK). CEPK
nasledné umoziiuje dalkovy pfistup k témto informacim. UZivatelé mohou déalkovy pfistup
vyuzivat pomoci internetovych stranek www.cepk.vars.cz (16) nebo www.dopravniinfo.cz (17)

Informace se do CEPK zadavaji pies aplikaci centralni evidence uzavirek (CEU).

3.2.4 Centralni evidence pozemnich komunikaci

Jedna se o informacni systém vyuZivany vefejnou spravou urceny pro oblast dopravy.
CEPK upravuje § 29a zékona o pozemnich komunikacich. (1) Systém spravuje Reditelstvi
silnic a dalnic CR (RSD) z povéfeni Ministerstva dopravy. V Centralni evidenci pozemnich

komunikaci se eviduji (1):

e informace o pozemnich komunikacich,
e rozhodnuti o uzavirkach a objizd’kach na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich
a vetejné pristupnych ucelovych komunikacich,

e rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani délnic, silnic a mistnich komunikaci,
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informace o usecich pozemnich komunikaci zatazenych do transevropské silnicni sité,
jez jsou v provozu déle nez 3 roky, s vysokym poctem dopravnich nehod, ptinichz doslo
k usmrceni osoby, v poméru k intenzité provozu na pozemni komunikaci,

informace o usecich pozemnich komunikaci zatazenych do transevropské silnicni sité,
u nichZ by odstranéni nebo snizeni rizik plynoucich z vlastnosti pozemni komunikace
pro ucastniky provozu na pozemnich komunikacich vedlo k vyraznému sniZeni nékladii
vynaklddanych v duasledku dopravnich nehod, pfi souc¢asném zohlednéni néklada
na odstranéni nebo snizeni téchto rizik.

Ulohou aplikace CEU je evidence a lokalizace udalosti na dopravni infrastruktufe.

Aplikace umozituje odpovédnym zaméstnancim SSU zpracovat uzavirky a objizdky pro

dalkovy pfistup ptes webové rozhrani. (16) Aplikace je rozdélena na mapovou ¢ast, jez

umoznuje lokalizaci udalosti na dopravni siti a tabulkovou cast, do které¢ se zadavaji tidaje

z vydanych Gzemnich rozhodnuti v jednotném formatu. (16) Format obsahuje interaktivni

mapu, na které jsou graficky vyobrazeny veskeré omezeni na dopravni siti a informacni tabulku,

kterou si uzivatel rozklikne pro jednotlivé omezeni. Ukazka zpracované dopravni informace

je na obrazku 14.
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Obrazek 14 Zpracovana dopravni informace pomoci CEPK
Zdoj: (17)

Vsechna data jsou prostiednictvim ,,Jednotného systému dopravnich informaci pro CR*

(JSDI) k dispozici pro sirokou vefejnost pomoci interaktivni mapy na internetovych strankach

www.dopravniinfo.cz nebo pies mobilni aplikaci ,,RDS dopravni informace®, které jsou pod

spravou RSD. Mobilni aplikace je pfistupnd bezplatné na vsech operacnich systémech
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(Android, IOS, Windows). Mobilni aplikace je zobrazena na obrazku 15. Cilem JSDI
je sjednoceni dopravnich informaci pro celou Ceskou republiku z riznych zdroja jako jsou
napiiklad Policie CR, Hasi¢sky zachranny sbor CR, zdravotnickd zachranna sluzba kraju,
spravei komunikaci, SSU, Cesky hydrometeorologicky tstav a dalsi (16). Informace o viech
schvalenych uzavirkach na pozemnich komunikacich jsou diky tomuto systému dostupné

pro kohokoliv a odkudkoliv.

RSD dopravni informace

RSDCR Mapy a navigace * K 245 &

E PEGI3

E Pfidat do seznamu prani

som ¥ - voE0mR il veeomn

VyhledanT trasy = Dopravni mapa =  Stupné dopravy

Obrazek 15 Mobilni aplikace RSD

Zdroj: (17)
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4 NAVRH ORGANIZACE DOPRAVY A MESTSKE
HROMADNE DOPRAVY BEHEM UZAVIRKY

Tato kapitola bude pojednavat o navrhu Uplné uzavirky vybraného useku ulice Jitiho
Potlcka na zaklad¢ analyzy z kapitoly 2.1-2.3. Navrh se bude piedev§im zaméfovat na zmény
v organizaci MHD, zmény vedeni tras linek, poloh zastavek, zhotoveni vylukovych jizdnich

fada a zvoleni vhodné objizdné trasy pro individualni automobilovou dopravu.

V ramci prace dojde k fiktivni uzavirce jizni ¢asti ulice Jitiho Poticka, (obrazek 16)
Uzaviena ¢ast ulice vede tedy od tsti ulice po hranu s priise¢nou kiizovatkou s ulici Karla Sipka
o celkové délce 365 m. (viz kapitola 2.1) K uzavieni této ulice muze dojit z divoda opravy
inzenyrskych siti nebo opravy vozovky. Vzhledem k zaméfeni prace, se autorka nebude
vénovat presnému divodu Uzavieni ani rozsahu moznych praci. Pro ucely diplomové prace

si autorka pouze zvoli dobu uzavirky dle vlastni Givahy, kterou stanovuje na 10 dnu, kdy
uzavirka bude probihat od pondéli 05.10.2020
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Obrazek 16 Ulice Jitiho Potiicka s vyznaCenym mistem uzavieni

Zdroj: (10, uprava autorka)
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4.1 Navrh dopravniho znaceni uzavireného useku

Dopravni znaceni pouzivané pro oznacovani uzavirek a jeho spravné pouziti/rozmisténi
dle platnych pravnich predpisu je jiz uvedeno v kapitole 1.2 této prace. Pro konkrétni ptipad
uplného uzavieni ¢asti ulice Jititho Poticka bude dopravni znaceni rozmisténo podle zasad

uvedenych v Technickych podminkach TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich (5).

Ugastnici silniéniho provozu jsou o &innosti na pozemni komunikaci z dtivodu stavebnich
praci upozornéni vystraznou znackou ¢. A15 ,,Prace na silnici.“ Autorka prace tuto znacku
umistila podle (5) 50 metrti z obou stran pied uzavienym usekem.-Na zacatku pracovniho mista,
kterym je cely uzavieny tsek. Autorka umistila zdkazovou znacku ¢. B1 ,,Zakaz vjezdu vSech
vozidel v obou smérech” spoleéné s dopravnim zafizenim ¢. Z2 ,,Zabrana pro oznaeni
uzavirky.* Soustavu téchto dvou znacek doplnuje dodatkova tabulka ¢. E13 s textem ,,mimo
vozidel stavby.* Dale autorka umistila 60 metra pied hranami kiizovatek, kde vozidla najizd&ji
na objizdnou trasu, informacni znacku ¢. IS 1la ,Navést pfed objizd’kou.“ Presny vycet

pouzitych znacek je uveden v tabulce 5.

Tabulka 5 Pouzité dopravni znageni pro uzavirku

Cislo dopravniho zna&eni Nazev dopravniho znaceni Pocet kust
Al5 Prace na silnici 2
Bl Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech | 2
E13 Dodatkova tabulka 2
IS 11a Navést pred objizd’kou 7
Z2 Zabrana pro oznaceni uzavirky 2

Zdroj: (4, autorka)

Kompletni grafické zpracovani umisténi dopravniho znaceni je uvedeno Vv ptiloze G.

4.2 Navrh objizdné trasy

Objizdna trasa se stanovuje pro vSechny druhy silni¢ni dopravy (individualni
automobilova doprava, nédkladni doprava, MHD, vetejna linkova doprava) kdy miiZze byt pro
vSechny stejna, nebo se mulze pro jednotlivé druhy silni¢ni dopravy lisit. Pfi uzavirkach
ve méstech mize dojit i k situacim, kdy objizdna trasa stanovena neni. K tomuto ptfipadu mize
dojit, pokud se jedna naptiklad o méné vyznamnou komunikaci anebo nektery druh dopravy

V této ulici neni zastoupen.
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4.2.1 Individualni automobilova doprava a nakladni doprava

Uzaviena ulice Jifiho Poticka nepatii mezi hlavni dopravni tepny mésta a intenzita
dopravy je zde do 10 000 voz/den, jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.1. Okolni sit’ pozemnich
komunikaci je vzhledem k tomu, ze ulice se nachazi v jednom z méstskych sidlist’ tvofena
8 prilehlymi a vzajemné se propojujicimi ulicemi. Ulici Jifitho Poticka vyuzivaji povétSinou
mistni obyvatelé a turisté s cilem své cesty v okoli. Pro turisty mize byt jednim z cilti Lesopark
Jitiho Potliicka nachazejici se vedle obytné zastavby, ktera je vystavena od kiizovatky ulic Jitiho
Pottcka a Jozky Jablrkové smérem k jizni ¢asti ulice Jitiho Poticka. Dal$im turistickym cilem
Vv okoli uzavieného useku miize byt détské zabavné centrum Lumpdrium, které se nachézi pfimo
na ulici Jifiho Poticka u kiiZzovatky s ulici Jozky Jaburkové. Tranzitni cestujici nebo turisté

s cilem v jiné ¢asti mésta nejsou nuceni tuto ulici vyuzit.

Naékladni dopravu v daném useku zastupuje zejména dopravni obsluha, protoze pro
tranzitni/ostatni nakladni dopravu je ulice Jiftho Potiicka nerelevantni vzhledem k jejimu

zasazeni v méstském sidlisti.

Na obrazku 17 jsou vyobrazeny tii nejpravdépodobnéjsi mozné objizdné trasy navrzené
autorkou a uzavieny usek (Cerveng). Trasy jsou znazornény a popsany od okruzni k¥izovatky
s ulici Podébradska, Bohdanecska a Trnovska, a ne od uzavieného useku. Autorka zde uvazuje
I s fidi¢i, kteti do mésta piijizdéji a mohou se vyhnout pfimému kontaktu s mistem uzavirky.
Obrazek 17 slouzi pouze pro ramcovou orientaci, piehlednéjsi znazornéni objizdnych tras

je uvedeno v piiloze H.
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Obrazek 17 Navrhy objizdnych tras pro individudlni automobilovou dopravu

Zdroj: autorka na podkladu 10

Modra trasa: je vedena od okruzni kfizovatky S ulici Podébradskd, Bohdanecska

a Trnovska dale ptes hlavni dopravni tepnu ulice Podébradskd a Hradecka az ke svételné
kiizovatce s ulici Bélehradska, kudy objizdna trasa pokracuje déle az k dalsi okruzni kiizovatce
s ulici Bélehradska, Okrajovéa a Kpt. BartoSe. Tato objizdna trasa je podle mapového portalu
(10) dlouha 2,3 km a za plynulého provozu se da projet ptiblizné za 4 min. Nevyhodou této
objizdné trasy je, ze z celkové délky podle vzorce 1 vede z 56,5 % po vytizené pozemni

komunikaci Podébradska, kde se béhem dopravnich $pi¢ek mohou tvoftit dopravni kongesce.

${*100
X=—"—— 1)
S
_1300-100
T 2300
X=565%
Kde:
X procentualni zastoupeni vytizené pozemni komunikace [%]
Si délka useku po vytizené pozemni komunikaci [m]

S délka objizdné trasy [m]
Zelena trasa: je vedena od okruzni kfiZzovatky s ulici Pod&bradskd, Bohdanecska

a Trnovska také pres hlavni dopravni tepnu, jako modrd trasa, ale je z ni odklonéna diive pres
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okruzni kiizovatku do ulice Kosmonautt. Trasa vede po celé délce ulice Kosmonauti a dale
se napojuje do ulice Bélehradska, kde opét kopiruje modrou trasu. Tato objizdna trasa je podle
mapového portalu (10) dlouha 2 km a za plynulého provozu se da projet piiblizné za 4 min.
Vyhodou této objizdné trasy je, ze pti dopravnich $pickach je mozné vyhnout se delSimu stani
Vv kongescich odklonénim trasy mimo hlavni dopravni tepnu. Nevyhodou vSak muze byt
napojovani se z ulice Kosmonauti na ulici Bélehradska. Kde se napojujete z vedlejsi pozemni

komunikace, tedy pii hustSim provozu zde miize dochazek ke zdrzeni.

Pro snizeni mozného zdrZeni se nabizi provést zménu mistni Gpravy pomoci dopravniho
znaceni se zménou V piednosti V jizd€. Hlavni komunikace by se ze stavajiciho vedeni po celé
délce ulice Bélehradska zmeénila podle trasy MHD. Nova hlavni komunikace by tedy vedla od

kruhového objezdu s ulici Okrajové a Kpt. Bartose po ulici Bélehradska do ulice Kosmonautt.

Podle autorky by zména hlavni komunikace a zména piednosti V jizd¢ pfinesla akorat
tak chaos do celého provozu na kfiZzovatce a ptineslo by to vice komplikaci nez uzitku. Ulice
Bélehradska patii mezi vyznamnéjsi pozemni komunikace v Pardubicich zajiStujici propojeni
méstskych ¢asti s intenzitou dopravy 10 000 — 15 000 voz/den podle (11). Konkrétné ulice
smérem 0d ktizovatky s Hradeckou ulici by po zméné hlavni komunikace byla na vedlejsi a pii
davani prednosti by zde pravdépodobné vzhledem Kk intenzit¢ dopravy mohlo dochazet
ke kongescim a neprijezdnosti celého tseku. Oproti tomu autorka ma z vlastnich zkusenosti
vypozorovano, ze odhadem 1 z 10 fidi¢u ohleduplné vozidla MHD ¢ekajici na k¥izovatce

pousti. Celkové by se autorka ke zméné hlavni komunikace a ptednosti v jizdé nepiiklanéla.

Oranzova trasa: je hned na okruzni kiizovatce Sulici Podébradska, Bohdanecska
a Trnovska odklonéna z hlavni dopravni tepny do ulice Bohdanecské a dale do severni ¢asti
ulice Jitiho Potiicka. Tésné pied uzavirkou na prisecné kiiZzovatce je vedena do ulice Karla
Sipka. Z té se pak napojuje na ulici Kosmonautt a dale kopiruje zelenou trasu. Tato objizdna
trasa je podle mapového portalu (10) dlouha 2,3 km a za plynulého provozu se da projet

svou cestu zacinaji v severni ¢asti ulice Jifiho Potii¢ka. Pro tyto fidice je pak tato trasa nejkratsi.

Fialové ¢asti: jsou pouze alternativni moznosti ke Zluté a ¢asti zelené trasy. Tyto
alternativni useky vedou po komunikacich, které vyuzivaji pfedevSim obyvatelé sidlisté pro

piijezd ke svym domoviim. Avsak fidici, kteti toto okoli znaji si pfes né¢ mohou takzvané zkratit
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cestu, pokud se na jedné z navrhovanych tras stane napiiklad n¢jaka mimotadna udalost napf.

dopravni nehoda.

Pro danou situaci jako hlavni zna¢enou objizdnou trasu voli autorka sviij modry navrh
s uzavienym usekem. Modry navrh voli, protoze objizdna trasa po hlavni dopravni tepné bude
pro fidice, ktefi prostfedi neznaji nejpohodInéjsi a zaroven je tento navrh ¢asove nejkratsi. Pro
fidi¢e, z okoli uzavieného tiseku pak autorka voli jako hlavni zna¢enou objizdnou trasu sviij
oranzovy navrh zkraceny o usek ptes ulici Bohdanec¢skou a ulici Jifiho Potliicka. V tomto
pfipad¢ je totiz zbytecné fidice navadét zpét na hlavni dopravni tepnu, tento krok by vedl pouze
ke zbytecnému prodlouzeni prijezdného ¢asu. Pro nakladni dopravu a dopravni obsluhu
je nejvhodnéjsi zvoleny modry navrh, kdy nakladni doprava bude vedena po hlavnich
komunikacich, které jsou pro ni nejvhodnéjsi. Na zakladé toho je tedy pro nakladni dopravu

navrzena stejna objizdna trasa, jako pro individualni automobilovou dopravu.

Pro oznaceni objizdnych tras bude vyuzito dopravniho znaceni IS 11c ,,Smérova tabule
pro vyznacéeni objizd’ky* (4) v celkovém poctu 7ks. Kompletni grafické zpracovani umisténi

dopravniho znaceni je uvedeno v ptiloze G.

4.2.2 Meéstska hromadna doprava

Objizdna trasa pro linky MHD nebude jednotna. Jednotlivé trasy se budou odvijet
od jednotlivych subsystémt (trolejbusovy/autobusovy) a Cetnosti obsluhy zastavky
Polabiny, TU. Vedeni objizdné trasy autorka planuje z jednoho sméru od okruzni kiizovatky
sulicemi: B¢lehradskd, Okrajova, Kpt. BartoSe. Z druhého sméru od okruzni kiiZzovatky

s ulicemi: Bohdanecska, Podébradska, Trnova.

Linka ¢ 13 je jedina trolejbusova linka, jejiz trasa vede pies uzavieny Usek. Pro
minimalni zasahy do organizace provozu a zachovani stejné kvality dopravni obsluznosti
(Cetnost spojuii) pomoci trolejbusti i béhem uzavirky je optimalnim feSenim vést objizdnou trasu
pies pozemni komunikace s natazenym trolejovym vedenim. Nejkratsi vhodnou trasou
se nabizi linku odklonit z ulice Kpt. Bartose ptes kruhovy objezd na ulici Bélehradska a dale
do ulice Kosmonauti a na ulici Podébradska, ze které by se na kruhovém objezdu s ulici Trnova
a Bohdanecska napojila zpét na pivodni trasu. Problémem objizdné trasy je trolejové vedeni
Vv oblasti kruhového objezdu Podébradska-Trnova-Bohdanecska, kde je trolejové vedeni
natazeno pouze pro jizdu v pfimém smeéru, a to po ulici Podébradskd, anebo Bohdanec¢ska-

Trnova. (viz obrazek 18) Je tedy znemoznéno napojeni z objizdné trasy (z ulice Podébradska)

41



na pivodni trasu (do ulice Trnovd). Pro feSeni tohoto problému se nabizi vyuzit parcidlni
trolejbusy Skoda 30Tr SOR, které ma DPMP ve svém vozovém parku. Parcialni trolejbusy
by pomoci trakénich baterii dokazaly piekonat tisek kruhového objezdu bez trolejového vedeni.
DPMP vlastni 4 vozidla tohoto typu (viz kapitola 3), ktera vSak nepokryji potiebnou kapacitu

vozidel pro obsluhu linky béhem uzavirky. Nutny pocet vozidel je stanoven v kapitole (4.4.1).

Je tedy nutné trolejbusovou linku ¢. 13 béhem uzavirky nahradit ndhradni autobusovou
linkou. Podle vyjadifeni DPMP by nahrazeni trolejbusti V situaci, kdy neni potfeba autobusy
vyuzit jinak nad ramec bézného provozu (napi. pii jiné vyluce nebo akci), by nemél byt
problém. Dopravni podnik také dokaze zajistit pokryti nahradnich autobust za trolejbusovou

linku z vlastnich zdroji.

kg

Bohdane B4
)

A
Obrazek 18 Kruhovy objezd Podébradska-Bohdanec¢ska-Trnova s trolejovym vedenim

Zdroj: (10, uprava autorka)

Vzhledem Kk nutnosti nahradit trolejbusovou linku ¢. 13 po dobu trvani uzavirky
autobusy, nabizi se zde mozZnost vést objizdnou trasu zprvu shodné, jako ptuvodni navrh pro
zachovani trolejbusové linky, tedy z ulice Kpt. Bartose do ulice kosmonauti. Z Kosmonauti
viak trasu odklonit pfes ulici Karla Sipka na zadatek severni &asti ulice Jiftho Potticka.
Abychom vSak zajistili bezproblémovy prijezd vozidel MHD a ostatnich vozidel byla

by potieba provést organizaéni upravu v ulici Karla Sipka.

Ulice Karla Sipka je vedena jako obousmérna komunikace o celkové Sifce 7 metri. (10)
V disledku stale rostouciho poctu osobnich automobild, zde ale dochédzi k podélnému

parkovani osobnich vozidel na jedné stran€ komunikace. K podélnému parkovani, zde dochézi
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z diivodu absence jakékoliv dopravni znacky, kterd by to znemoznovala. (napt. zdkazova
dopravni znacka ¢. B29 ,,Zakaz stani) V soucasném stavu (pted uzavirkou) je do ulice zdkaz
vjezdu nakladnich vozidel s vyjimkou zasobovani. To osobnim vozidlim umoziiuje v praxi
zachovavat obousmérny provoz, kdy se fidi¢i opatrné¢ mijeji i v ziZeném prostoru, anebo
se pousti kyvadlové mezi zaparkovanymi vozidly. Béhem uzavirky by vSak v ulici doslo
k navyseni intenzity dopravy, protoze ulici prochazi jedna ze zvolenych objizdnych tras
(oranzova) pro individudlni automobilovou dopravu. Tento ohleduplny piistup fidict by jiz

nestacil k zajisténi bezpecného a plynulého provozu.

Budeme-li brat pro zaparkovana vozidla §itku parkovaciho stani podle (18) 2 m zistava
nam pro dva jizdni pruhy Sife 5 m, ktera neni dostate¢na ani pro dodrzeni alespont minimalni
Sitky jizdniho pruhu 2,75 m pro osobni vozidla. Pro provoz vozidel MHD bychom pottebovali
dosahnout alespoit minimalni $itky 3,25 m na jizdni pruh, aby byl zabezpecen bezpe¢ny prijezd
vozidel. Vyobrazeno na obrazku 19. Autobusy DPMP, pouzivané v ramci MHD maji Sitku
25m (lveco Urbanway 12M, Iveco Irisbus Citelis CNG, Iveco Irisbus Citelis,
Karosa/Renault/Irisbus Citybus, Karosa B951.1713) nebo 2,55 m (Iveco Crossway LE) bez
zp&tnych zrcatek a Sife pruhu 3,25 m tedy zajisti dostatecny odstup mezi vozidly. Odstranénim
vozidel dosdhneme S§ifky jizdniho pruhu o velikosti 3,5 m, ktery je dokonce S§irsi, nez

potiebujeme.
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Obrazek 19 Ulice Karla Sipka s vyznatenymi §itkami jizdnich pruhii

Zdroj: (10, Gprava autorka)

Aby tohoto autorka dosahla bude nutné po dobu uzavirky v ulici Karla Sipka znemoznit
podélné parkovani vozidel po strané¢ komunikace. Toho autorka dosahne pomoci zakazové
znacky €. B29 ,,Zékaz stani* spolecné s dodatkovou tabulkou ¢. E13, ktera bude obsahovat
datum platnosti (od kdy — do kdy). Sestavu znac¢ek umisti autorka na oba konce ulice 7 dni pted
zaCatkem jeji platnosti. Graficky nahled je v ptiloze G. Nahled vzniklé objizdné trasy

je graficky znazornén na obrazku 20.
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Obrazek 20 Trasa linky v oblasti uzavirky a objizdna trasa linky ¢. 13
Zdroj: autorka na podkladu 10
Linka ¢. 6 zajistuje dopravni obsluznost v ulici Jitiho Potiicka jednim spojem, ktery
projizdi ulici pouze jednou denné v rannich hodinach. Tento spoj jezdi na objednavku obce
Staré Hradisteé a zajist'uje spojeni této obce se Skolami v Ohrazenicich a v Polabinach. Autobus
najizdi do zastavky Staré Hradisté,Obecni ufad bez cestujicich po predchozich vykonech, ale
do Starého Hradisté jede ulici Hradeckou.(19) Vzhledem k zavedenym tpravam v ulici Karla

Sipka navrhuje autorka pro tento konkrétni spoj linky ¢. 6 vyuZit stejnou objizdnou trasu jako
linka ¢. 13

Omezeni uzavirkou se ostatnich spoju na lince ¢. 6 netyka. Spoje, které zacinaji
vV Rosicich nebo v Rybitvi mohou bez omezeni pokracovat ze zastavky Rosice,Kréta pifimo
do zastavky Polabiny,Kpt. Bartose. Pfed zacatkem $kolniho vyucovani jede navic jeden spoj
pfes zastavky Polabiny,Okrajova a Polabiny,Slunecni, coz béhem uzavirky bude i nadéle
mozné. V opaéném smeéru je situace stejna, spoje do Rosic nebo Rybitvi jedou ze zastavky
Polabiny,Kpt. Bartose ptimo do zastavky Rosice,Kréta. Jeden spoj navic obslouzi zastavku

Polabiny,Okrajova a pak az pokracuje na zastavku Rosice,Kréta. Cast spojti za¢ina nebo konéi
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Vv zastavce Polabiny,Slunecni, tyto spoje jedou ze zastavky Polabiny,Slunecni do zastavky
Polabiny,Kpt.BartoSe a opacné ze zastdvky Polabiny,Kpt.BartoSe do zastavek
Polabiny,Okrajova a Polabiny,Slune¢ni, kde kon¢i, coz je opét béhem uzavirky bezproblémové

a tento provoz se miize zachovat.

Pro provoz linky ¢. 18 a no¢ni linky ¢ 99 Ize vzhledem K jeji trase opét uvazovat stejnou

objizdnou trasu jako u linky €. 13.

Dalsi dot¢enou linkou pfi uzavirce je neverejna linka ¢. 910, kterd ma, pro jednotlivé
sméry odlisné trasy viz. kapitola 3.1. Navrh objizdné trasy pro tuto linku neni pro oba sméry
jednotny, protoze objizdna trasa je navrhovana tak, aby co nejvice kopirovala trasu linky
V jednotlivych smérech. Graficky navrh objizdné trasy pro oba sméry je zndzornén

na obrazku 21.
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Obrazek 21 Trasy linky v oblasti uzavirky a objizdné trasy linky ¢. 910
Zdroj: autorka na podkladu 10

Obyjizdna trasa pro smér A (NemosSice,$kola) je z ulice Kpt. BartoSe smérovana ptes ulici
Bélehradska do ulice Kosmonautti, kde se autobus pfes tocnu oto¢i a vraci se zpét

na Bélehradskou ulici, ze které odboc¢i na Hradeckou a pokracuje dale po obvyklé trase.

Objizdna trasa pro smér B (Dukla,vozovna) je na pruse¢né kiizovatce pred mistem

uzavieni smérovana ulici Karla Sipka zpét do ulice Kosmonauti a Bélehradskad, ze které se pies
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kruhovy objezd napoji na svou obvyklou trasu odbo¢enim do ulice Kpt. Bartose po které dale

pokracuje.

4.3 Zmény v zastavkach MHD

Mezi zastavky MHD ovlivnéné uzavirkou vzhledem k objizdnym trasam patii zastavky
Polabiny,Okrajova a Polabiny,Slune¢ni, které se nachazeji v ulici Okrajova. Tyto zminéné
zastavky budou béhem uzavirky obsluhovany pouze linkou €. 6 a to konkrétné spoji, které
V téchto zastavkach kon¢i nebo zacinaji. Obsluha jinymi linkami neni mozna z divodu

odklonéni tras linek na zvolené objizdné trasy.

Podle (20) je maximalni dochazkova vzdalenost cestujiciho k zastavece MHD, kterou
je ochoten ujit piiblizné¢ 500 m. Podle vzorce 2 a primérnou rychlosti chiize 3,5 km/h tato
vzdalenost odpovida 9 minutam chiize pfi zaokrouhleni na celé minuty Vzhledem k tomu, neni
nutné pii neobslouzeni zastavek ztizovat doc¢asné nahradni zastavky, protoze v odpovidajici

dochazkové vzdalenosti se nachazi jina zastavka systému MHD.

t =

()

<la

o

5
t=—-60
3,5

t = 8,333 = 9 min

Kde:

t doba chiize [min]

d dochazkova vzdalenost [km]

v priimérna rychlost chiize [km - h 1]

Zastavka, ktera splnuje toto dochazkové kritérium, postaéi jako adekvatni nahrada
pro zajisténi dopravni obsluznosti i béhem uzavirky. Vyhovujici zastavka podle dochazkového

kritéria je znazornéna na obrazku 22.
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Obrazek 22 Zastavky v dochazkové vzdalenosti od neobsluhovanych zastavek

Zdroj: autorka na podkladu 10
Jednotlivé vyhovujici vzdalenosti a doby chiize mezi neobsluhovanymi zastavkami

a zastavkou Polabiny,Bélehradska z obrazku 22 jsou uvedeny v tabulce 6. Hodnoty v tabulce 6
jsou uvadény skutecnou vzdélenosti po jednotlivych chodnicich a zméfeny pomoci mapového

portalu (10). Doba chiize je vypoctena podle vzorce 2 aV tabulce 6 udavana zaokrouhlena
nahoru na celé minuty.

Tabulka 6 Vzdalenosti a doby chiize mezi zastavkami

Vychozi zastavka Cilova zastavka Vzdalenost Dooba
chuze
Pf)labir,ly Bélehradska (smér Hlavni 440 m 8 min
Polabiny,Slune¢ni nadrazi)
Polabiny, Bélehradska (smér Globus) 415 m 8 min
P91ab11?y Bélehradska (smér Hlavni 345 m 6 min
Polabiny, Okrajova nadrazi)
Polabiny, Bélehradska (smér Globus) 320m 6 min

Zdroj: autorka
Na zvolenych objizdnych trasach se nachazeji i jiné zastavky nez Polabiny,Bélehradska,

ktera je zobrazena na obrazku 22. Na tomto obrazku nejsou znazornény, protoze nevyhovuji

pozadavkim na maximalni dochazkovou vzdalenost do 500 m. Avsak béhem uzavirky budou
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tyto zastavky obsluhovany. Jedna se 0 zastavku Polabiny,Kosmonauti nachazejici se v ulici
Kosmonautil a 0 zastavku Polabiny, To¢na nachézejici se také v ulici Kosmonautii. Konkrétni

zmény V obsluze zastavek pro jednotlivé linky jsou uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 7 Zmény v obsluze zastavek

- Polabiny,Okrajova
LINKA €. 13 Neobsluhované .
LINKA ¢ 6 Polabiny,Slune¢ni
. Polabiny,B¢lehradska
LINKA C. 18
Nové obsluhované Polabiny,Kosmonautt

NOCNI LINKA C. 99

Polabiny,To¢na

Polabiny,Okrajova
Neobsluhované _
LINKA C. 910 Karla Sipka*
(SMER A) Polabiny,B¢lehradska

Nove€ obsluhované

Polabiny,To¢na

LINKA C. 910 Neobsluhované Polabiny,Slune¢ni

(SMER B) Nové obsluhované Polabiny,B¢lehradska

Zdroj: autorka

Hvézdickou oznacena zastdvka Karla Sipka je vypomocné nevetejna zastavka pro linku

¢. 910, proto s ni autorka v préci nepracuje.

V tabulce 7 jsou uvedené zmény v zastavkach MHD pro linku €. 6 vztazeny pouze pro
jediny spoj, kterého se uzavirka dotyka. Ostatni spoje, které bézn¢ kon¢i na zastavce Polabiny
Okrajova a zacinaji na zastavce Polabiny, Slune¢ni nadale tyto zastavky obsluhuji a svou jizdu
zde konci/zacinaji. Zbylé spoje, které v bézném provozu tyto zastavky ani neobsluhuji, nejsou
vibec uvazovany.

4.4 Vylukové jizdni Fady

Pfi planovanych uzavirkach je podle zédkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé,
ve znéni pozdéjsich predpisti (21) mozné se od vedeni linky podle licence odchylit. K tomu
muZe dojit v ptipadé kdy pozemni komunikace, po které je linka vedena, je zcela nebo z€asti
uzaviena nebo je-1i nafizena objizd’ka. Odchyleni se provadi v nezbytném rozsahu a v souladu

s rozhodnutim o uzavirce nebo objizd'ce, bylo-li vydano.
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Vylukové JR dopravce musi nechat schvélit na dopravnim ufadg, ktery mu udélil
licenci, a to bez zbyte¢ného odkladu poté, co se o uzavirce a objizd'ce dozvédel. Konkrétné
DPMP predlozi zadost o schvaleni vylukového jizdniho fadu na Magistrat mésta Pardubice
na Obor dopravy, ktery sidli na adrese Pernstynské namésti 1/1, 530 02 Pardubice | a to osobné.
Vylukové JR piislusny dopravni tad schvali ve lhité 15 dnii, pokud jsou splnény podminky
podle (21):

e je v souladu s licenci nebo povolenim,

e Casové udaje nejsou v rozporu se stavebnimi nebo dopravné technickymi
vlastnostmi pozemnich komunikaci nebo pravidly silnicniho provozu nebo
mistni upravou provozu na pozemnich komunikacich v usecich, po kterych
je linka vedena,

e neni v rozporu s prostorovymi parametry zastavek a jejich casovym vyuzitim

vozidly jinych linek.

Z divodid omezeni provozu i trolejbusové dopravy je potieba zpracovat také navrh
planu omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti. Trolejbusova doprava se totiz podle zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist (22) fadi mezi specialni drahy, které
slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce. Navrh planu omezeni provozovani
dréhy zpracuje podle (22) provozovatel drahy, ktery je také opravnén omezit provozovani drahy
nebo jeji ¢asti na dobu nezbytné nutnou a v nezbytné nutném rozsahu. Provozovatel drahy,
kterym je v tomto piipadé DPMP zpracuje navrh planu omezeni provozovani drahy nebo jeji
casti prekracuje-li predpokladand doba omezeni 24 hodin. Navrh planu obsahuje alespon
vymezeni ¢asového obdobi, na které je plan zpracovan, umisténi a pfedpokladané doby trvani
jednotlivych omezeni provozovani drahy a jejich diivodl a predpokladaného rozsahu omezeni

provozovani drazni dopravy na draze.

Navrh planu omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti schvaluje po jeho projednani
s vlastnikem drahy a dopravci na zadost provozovatele drahy (u specialnich drah) drazni
spravni ufad, kterym je podle zakona (22) v pienesené pisobnosti ve vécech trolejbusovych
drah obec. Konkrétné zastupce DPMP predloZzi osobné navrh planu omezeni do 3 dnu ode dne,
kdy se 0 omezeni dozveédel na Magistrat mésta Pardubice na obor dopravy, ktery sidli na adrese
Pernstynské namésti 1/1, 530 02 Pardubice. Drazni spravni Gfad navrh schvali, jsou-li splnény

pozadavky podle (22):

e provadéni ¢innosti spojenych s udrzbou nebo opravou drahy,
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e naruseni provozuschopnosti drdhy zivelni nebo mimofadnou udalosti
a provadéni Cinnosti spojenych s obnovenim provozuschopnosti,
e provozovani bylo omezeno jen na dobu nezbytné nutnou a v nezbytné nutném

rozsahu a nediskriminovalo jednotlivé dopravce

Spliuje-li navrh planu pozadavky pouze ve vztahu k nékterym planovanym omezenim,

schvali jej drazni spravni ufad pouze v ¢asti tykajici se téchto omezeni.

Provozovatel drazni dopravy na draze (celostatni, regionalni, specidlni) je opravnén
provozovat ndhradni autobusovou dopravu za pierusenou nebo doCasné omezenou drazni
dopravu na draze, pokud ma platnou koncesi pro silnicni motorovou osobni dopravu
provozovanou vozidly uréenymi pro pfepravu vice nez 9 osob vcetné fidice. Provozovatel
drazni dopravy je povinen oznadit vozidlo pouzité pro nahradni autobusovou dopravu slovy

"nahradni doprava". (21)

Pro tvorbu vylukovych jizdnich tadu je nutné pocitat se zménami doby jizdy v useku
planovanych objizdnych tras z divodu zmény chronometrdze. Zmeéna u linek €. 6, ¢. 18, €. 13
a ¢. 99 bude stejna, protoze linky jsou vedeny po stejné objizdné trase. Zbyla linka ¢. 910 ma
odlisnou objizdnou trasu a zména tedy bude u této linky jina. Doba jizdy pro jednotlivé Gseky

na objizdnych trasach je vypocitana podle vzorce (3).

l
ty ==+ (e + 1) =+ (g 1) 3)
Kde:
tj doba jizdy v useku bez pobytu na zastavkach [s]

I vzdalenost mezi zastavkami [m]

v priimérnd rychlost vozidla [m - s~ 1]
Nk pocet krizovatek [-]

a zrychleni vozidla [m - s~ 2]

tk prumérné zdrzeni na kriZovatce [s]

Vstupni hodnoty pro vypocet doby jizdy v useku dle vzorce (3) si autorka zvolila:

e primérna rychlost vozidla: 40 km - h™, po pfevedeni 11,11 m - s},
e zrychleni vozidla: 1,5m - 572,

e primérné zdrzeni na kiizovatce: 20 s.
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Vysledné doby jizdy v Gsecich mezi zastavkami na objizdnych trasach jsou uvedeny

v tabulce 8. Délky jednotlivych tsekd jsou méfeny podle mapového portalu (10). Doba jizdy

je zaokrouhlena nahoru na celé sekundy.

Tabulka 8 Délka tisekl na objizdnych trasach a jizdni doby

Vychozi zastavka Cilova zastavka Délk?mlilseku kf'il;gffgiek Dobz[ls]jizdy
Polabiny,Kpt. Bartose | Polabiny,Bélehradska 434 1 74
Polabiny,B¢lehradska | Polabiny,Kpt. Bartose 510 1 81
Polabiny,B¢lehradskd | Polabiny,Kosmonautt 540 1 84
Polabiny,Kosmonautli | Polabiny,Bélehradska 507 1 81
Polabiny,Kosmonautti | Polabiny,To¢na 385 0 43
Polabiny,To¢na Polabiny,Kosmonautt 231 0 29
Polabiny, To¢na Polabiny, TU 532 2 111
Polabiny, TU Polabiny, To¢na 486 1 79
Polabiny,To¢na Polabiny,Hotel 601 1 89
Polabiny, TU Polabiny,B¢lehradska 1220 2 173

Zdroj: autorka

K sestaveni vylukového jizdniho fadu je nutné k dobé jizdy ptipocitat také dobu pobytu

na zastavce. Doba pobytu na zastavce pro nastup a vystup cestujicich je autorkou zvolena

na 30 s. Doba jizdy V tsecich objizdnych tras uvedena v tabulce 8 je po pficteni doby pobytu

na zastavce pievedena na minuty a zaokrouhlena nahoru na celé minuty, protoze v JR vefejné

linkové dopravy se Casy udavaji vzdy v minutach. Vyslednd doba spoje pro jednotlivé tseky

je v tabulce 9.
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Tabulka 9 Doba spoje v secich objizdné trasy

Vychozi zastavka Cilova zastavka Dok;zii?oje
Polabiny,Kpt. BartoSe Polabiny,B¢lehradska 2
Polabiny,B¢lehradska Polabiny,Kpt. Bartose 2
Polabiny,B¢lehradska Polabiny,Kosmonautt 2
Polabiny,Kosmonautt Polabiny,B¢lehradska 2
Polabiny,Kosmonautt Polabiny, To¢na 2
Polabiny,Toc¢na Polabiny,Kosmonautii 1
Polabiny,Toc¢na Polabiny, TU 3
Polabiny, TU Polabiny, To¢na 2
Polabiny,To¢na Polabiny,Hotel 2
Polabiny, TU Polabiny,B¢lehradska 4

Zdroj: autorka

Pti tvorbé jizdnich ta4dG je nutné zajistit dodrzovani bezpecnostnich piestavek
zaméstnancl méstské hromadné dopravy, které stanovuje nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchylna tiprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancti v dopravé,
ve znéni pozdé&jsich predpist (23). Zaméstnavatel je povinen podle tohoto nafizeni (23) zajistit,
aby doba fizeni zaméstnance méstské hromadné dopravy byla nejdéle po 4 hodinach fizeni
preruSena bezpecnostni prestavkou v trvani nejméné 30 minut, nendsleduje-li nepietrzity
odpocinek mezi dvéma sménami nebo neptetrzity odpocinek v tydnu. Tato prestavka mize byt

rozdélena do nékolika ptestavek v trvani nejméné 10 minut.

Zaroven ma zaméstnanec narok podle zékona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni
pozdé&jsich predpist (24), nejdéle po 6 hodinach neptetrzité prace prestavku na jidlo a oddech
v trvani nejméné 30 minut. Ma-li prestavka na jidlo a oddech byt rozdélena, musi dle zakoniku
prace (24) alespon jedna jeji ¢ast ¢init nejméné 15 minut a nesmi se neposkytovat na zac¢atku
nebo na konci pracovni doby. Oproti bezpe€nostni piestavce se prestavka na jidlo a oddech
nezapocitava do pracovni doby a neni zavisla na dobé¢ tizeni. MlZe vSak dojit ke spojeni obou
prestavek a pak se doba prestavky na jidlo a oddech do pracovni doby pocita.

4.4.1 Vylukovy jizdni Fad linky €. 13

Z dtvodu tplné uzavirky v ulici Jifiho Pottcka je linka ¢. 13 vedena po objizdné trase,

ktera prodluzuje dobu jizdy na lince. Podle stavajiciho jizdniho fadu, ktery je uveden

v ptiloze A je doba jizdy ve sméru A (Dubina,sever) 29 min, kdy projeti neobsluhovaného

useku trva 2 min. Ve sméru B (Ohrazenice,to¢na) 28 min, kdy projeti neobsluhovaného useku
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trva 2 min. apodle tabulky 9 je celkova doba projeti useku objizdné trasy ve sméru
Polabiny,Kpt. Bartose — Polabiny,TU 9 min a obracené 7 min. Pii odeéteni doby projeti
neobsluhovaného useku od doby jizdy na lince a nasledovného pficteni doby jizdy po objizdné
trase vyjde nova doba jizdy pro vylukovy jizdni fad, ktera je 34 min pro smér A 35 min pro

smér B. Objizdna trasa tedy prodluzuje dobu jizdy 0 5min (smér A) a 0 7 min (smér B).

Vylukovy jizdni fad pro vSedni dny je autorkou tvoten tak, aby dopravni obsluznost
béhem uzavirky byla zajiSténa ve stejné kvalité, a to alespont 5 spoji za hodinu v dobé
dopravnich $pic¢ek (5-8 hod, 13-16 hod) a alesponi 4 spoji za hodinu v dob& dopravniho sedla
(8-13 hod). Zaroven si autorka stanovila ve $pi¢kové hodiny jednotny pobyt na konecné
zastavce Ohrazenice,to¢na na 4 min pro moznost vyrovnani ptipadného zpozdéni a na kone¢né
zastavce Dubina,sever na 10 min pro moznost ¢erpani ¢asti bezpe¢nostni piestavky podle (23)
po kazdém obratu vozidla. V dob& dopravniho sedla se doba pobytu na kone¢né zastavce
Dubina,sever prodlouzi na minimalné€ 15 min pro moznost ¢erpani rozdélené prestavky na jidlo
aoddech podle (24). Cerpani piestavek na zastavce Dubina, sever je vhodné z diivodu, Ze je zde
vybudovano zidzemi pro fidie. Nakonecné zastdvce Ohrazenice,to¢na se doba pobytu
prodlouzi podle ¢asové potieby, na 7 min. Doba ob&hu vozidla na lince je podle vzorce (4)

ve $pickové hodiny 81 min a v sedlové hodiny 89 min.
TO = t]A + tpl + t]B + th (4)

T, =34+ 10 + 33 + 4

T, = 81 min

Kde:

To doba obratu vozidla [min]

tja doba jizdy na lince ve sméru A [min]
tp1 doba pobytu na prvni konecné [min]
ti doba jizdy na lince ve sméru B [min]

tp2 doba pobytu na druhé konecné [min]

Vylukovy jizdni fad je tvofen pravidelnym 12 min intervalem ve $pickovych hodinach
a Vv sedlovych hodinach pravidelnym 15 min intervalem, které i nadale zajist'uji stejnou kvalitu
dopravni obsluznosti. Na linku je potfeba pro obsluhu podle vzorce (5) nasadit ve Spickové

hodiny 7 vozidel a v sedlové hodiny 6 vozidel.

54



n= T (5)
81

n=—
12

n=6,75=7

Kde:

n pocet vozidel [-]

To doba obratu vozidla [min]
I interval odjezdu vozidel ze zastavky [min]

Rozdil jednoho vozidla mezi dopravni S§pickou a sedlem je zajistén odstavenim vozidla
do vozovny po ranni $picce a opétovného pristaveni pied odpoledni Spickou. V klasickém
jizdnim ftadu probiha odstaveni vozidla ve sméru B (Ohrazenice,to¢na) ze zastavky
Masarykovo nam., kdy vozidlo do této zastavky zajistuje obsluhu na lince a déle je odklonéno
ulicemi 17. listopadu a Teplého do vozovny Dukla. Pfistaveni vozidla pak probiha mimo linku
ptimo z vozovny do zastavky Dubina,sever. Pro stejné odklonéni vozidla se rozhodla také
autorka ve vylukovém jizdnim tadu. Odklonéné vozidlo vyjizdi ze zastavky Dubina,sever
Vv 7:57 a jede po trase linky az do zastavky Masarykovo ndm. na které je v 8:09. Z této zastavky
pak pokracuje ulicemi 17. listopadu, Jana Palacha a Teplého, kde obslouzi nachazejici
se zastavky (ul. 17.listopadu, Na Spravedlnosti, Domov mladeZe, Teplého, Dukla,vozovna)
a zajizdi do vozovny. Odklonénd trasa podle jizdnich fadi DPMP trva od zastavky Masarykovo
nam do zastavky Dukla,vozovna 11 min. Vozidlo se vraci zpét na linku z vozovny Dukla
do zastavky Dubina,sever, ale s tim rozdilem, ze pfi navratu na linku je vozidlo vedeno mimo
trasu a neobsluhuje zadné zastavky. Pristaveni vozidla z vozovny trva podle (10) ptiblizné

10 min a vozidlo vyjizdi, tak aby obslouzilo spoj ve 13:44.

Nakresleny jizdni fad pro vSedni dny, autorka tvotila pomoci programu Minigrafikon.
V nakresleném jizdnim fadu, jsou pro lepsi piehlednost vozidla o€islovana 1-7 a jejich ob&hy
rozliSeny barevné. Jizdni fad je tvoten pro obsluhu celého dne (4-00 hod) a kazdy vSedni den
je stejny. Ve vecernich hodinach (20-00) pak dochazi k postupnému stahovani vozidel z linky
do vozovny. Toto stahovani probiha stejnym zplsobem, jako pii odklonéni vozidla (€.7)
po ranni $picce, nebo jsou vozidla stazena z konecné zastavky Ohrazenice,to¢na mimo linku po
libovolné trase. Na zaklad¢ nakreslené¢ho jizdniho tadu byly také vytvoieny zastavkové jizdni
tady. Ukéazkovy zastavkovy jizdni ¥ad ze zastiavky Polabiny,TU ve sméru A (Dubina,sever)

je na obrazku 23. Ob¢hy vozidel jsou v ptiloze I a nakresleny jizdni fad je v ptiloze M.
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Ohrazenice tocna

L= - - N B = I B U L R = |

Trrovar 15 52
0 | | | PolabinyTU 07 19 31 43 55
2 | | | PaolabinyToéna 06 18 30 42 54
3 | | | PolabinyKosmonautd 06 18 29 41 53
5 | | | PolabinyBélehradska 0g 22 37 52
7 | | | PolabinyKpt Bartoge o7 22 37 52
8 | | | PolabinyLlidicka 10 07 22 37 52
10 | | | PolabinyAlbert HM M 07 22 37 52
12 | | | Hlavninadrazi 12 07 22 37 82
12 | | | Autobusové nadrazi 13 07 22 37 &0
14 | | | Palackého 14 03 15 28 41 &2
16 | | | Masarykovo namésti 15 04 16 28 40 &2
18 | | | MNamésti Republiky 16 04 16 28 40 532
20 | | | Krajskjufad 17 |07 22 37 &2
21 | | | UkEkostelicka 18 07 22 37 &2
23 | | | MaOkrouhliku 19 07 22 37 &2
25 | | | MaDréce 20 22 &2
27 | | | Dubina,garaZe 21 22 &2
28 | | | Dubinacentrum 22 22 52
29 | | | Dubinasever 23

Obrazek 23 Vylukovy jizdni #ad linky &. 13 ze zastavky Polabiny, TU
Zdroj: autorka

Vylukovy jizdni ad pro vikendové dny je autorkou tvoien v pravidelnych 20 min
intervalech ve $pi¢kovych hodinach a 30 min intervalech v sedlovych hodindch. Casovy
interval byl zvolen tak, aby dopravni obsluznost béhem uzavirky byla zajiSténa ve stejné kvalité
(pocet spojii) jako pted uzavirkou. Pro pobyty na konecnych zastdvkéch si autorka stanovila
minimalni dobu pobytu a to 4 min pro kone¢nou zastdvku Ohrazenice,to¢na a 10 min pro
kone¢nou zastavku Dubina,sever. Pobyty na kone¢nych zastavkach nejsou u vikendového
vylukového jizdniho fadu jednotné, pohybuji se v rozmezi 4-28 min. Jednotlivé pobyty
na konecnych jsou ¢asove rozvrZeny tak, aby fidi¢i mohli ¢erpat bezpecnostni piestavky podle
(23) a prestavky na jidlo a oddech podle (24). Doba obéhu vozidla na lince je podle vzorce (4)

ve §pickoveé hodiny maximalné 100 min a v sedlové hodiny maximalné 90 min.

Obsluhu na lince podle vzorce (5) zajisti béhem Spickovych hodin 5 vozidel
a béhem sedlovych hodin 3 vozidla. Rozdil dvou vozidel mezi dopravni $pickou a sedlem
je vyrovnan odstavenim vozidel do vozovny po ranni $pi¢ce a opétovnym piistavenim pied
odpoledni Spickou. Odstaveni vozidel probiha ze zastavky Ohrazenice,tocna mimo linku
do vozovny Dukla a nasledovné pfistaveni vozidla probiha mimo linku opét do zastavky
Ohrazenice,tocna. Prvni odstavené vozidlo kon¢i svou jizdu po obslouZeni spoje ze zastavky
Dubina,sever v 10:04, kdy na zastavku Ohrazenice,to¢na dorazi v 10:38. Z této konecné
zastavky je vozidlo smérovano pies ulici Nadrazni a Teplého az do vozovny Dukla a jizda mu

zabere podle (10) zhruba 7 min. Vozidlo se vraci se na linku stejnou trasou jako pii odstaveni
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a z vozovny vyjizdi, tak aby obslouZilo spoj ze zastdvky Ohrazenice,to¢na v 13:56. Druhé
odstavené vozidlo kon¢i svou jizdu po obslouzeni spoje ze zastavky Dubina,sever v 11:04, kdy
na zastavku Ohrazenice,to¢na dorazi v 11:38 a do vozovny je smérovano stejné jako prvni
odstavené vozidlo. Druhé vozidlo se na linku vraci z vozovny stejnou trasou tak aby obslouzilo

spoj ze zastavky Ohrazenice,to¢na ve 14:56.

Nakresleny jizdni tad pro vikendové dny je tvofen opét v programu Minigrafikon.
Jednotliva vozidla, ktera linku obsluhuji, jsou opétovné pro pichlednost o¢islovana 1-5 a jejich
ob¢hy jsou barevné odliSeny. Z vytvorenych zastavkovych jizdnich fadi je jeden ukazkovy
zastavkovy jizdni tad ze zastavky Polabiny,TU ve sméru A (Dubina,sever) na obrazku 24.

Obehy vozidel jsou Vv ptiloze I a nakresleny jizdni fad je v ptiloze M.

Trnova nameast
Polabiny TU

=T == I = I I R P RN =]

o | | | 16 46

2 1 1 | Palabiny, Toéna 168 46
30 1 | Polabiny Kosmonautd 16 42

5 | | | PolabinyBélehradska 01 21 41
A | Palabiny Kpt. BartoSe 01 21 41
8 | | | PolabinyLidicka 10 01 21 41
LV I | PaolabinyAloert HW 11 08 38

12 | | | Hlavni nadrazi 12 12 42

12 | | | Autobusowé nadraii 13 12 42

14 | | | Palackého 14 01 21 41
16 | | | Masarykovo namésti 15 01 21 41
18 | | | MNamésti Republiky 16 01 21 41
20 | | | Krajsky dfad 17 01 21 41
21 | | | Ukostelitka 18 01 21 41
23 | | | Ma Ckrouhliku 19 11 45

25 | | | MNaDraice 20 20 53

27 | | | Dubina,garaie 21 25 B5

28 | | | Dubinacentrum 22 25 55

29 | 1 | Dubina,sever 23

Obrézek 24 Vikendovy vylukovy jizdni #ad linky &. 13 ze zastavky Polabiny, TU
Zdroj: autorka

4.4.2 Vylukovy jizdni rad linky €. 18

Spoje na lince €. 18 ve vSedni dny vyjizdi z konecné zastavky Mikulovice,Stankova jen
4 krat za den. Ostatni spoje jsou v tomto sméru zkraceny a vedeny ze zastavky DraZkovice.
V Opaéném sméru vyjizdi spoje z koneéné zastavky Zivanice,Nerad jen 5 krét za den a ostatni
spoje jsou vedeny ze zastavky Cernd za Bohdance. Vyjimku tvoii spoje, které jsou nasazeny
na linku v dobé ranni $picky, které linku obsluhuji pouze na trase Rybitvi,Stavebni Skola —
Hlavni nadrazi. Dalsi specialni spoj je na linku nasazen v polednich hodinach na trase Rybitvi,

Stavebni Skola — Hlavni nddraZi, ktery jezdi pouze v patek v obdobi §kolni vyuky.
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Vylukovy jizdni fad pro vSedni dny autorka tvofila, tak aby v§em vyjimkam, které jsou
ve standardnim jizdnim fadu, vyhovéla. Jizdni tad je tvofen nepravidelnym intervalem
I nepravidelnym pobytem na kone¢nych zastavkach. Kvalita dopravni obsluznosti (pocet spoji)
je ve vylukovém jizdnim fadu zabezpeCena stejné jako ve standardnim jizdnim fadu. Vzdy

je vsak pro fidi¢e zajisténo Cerpani bezpecnostnich piestavek a piestavek na jidlo a odpocinek.

Nakresleny jizdni tad vytvotreny v programu Minigrafikon zobrazuje obsluhu linky
béhem jednoho dne (4-00). Pro ptehlednost jsou jednotliva vozidla o¢islovana a jejich ob&hy
jsou barevn¢ odliSeny. Obsluha na lince je podle vzorce (5) zajiSténa standardné 2 vozidly.
V ranni $picce jsou tato dvé vozidla (1 a 2) doplnéna o vozidla (3, 4 a 5), kterd podle
standardniho jizdniho fadu obsluhuji linku na trase Hlavni nadrazi — Rybitvi,Stavebni $kola.
Spoje, které jezdi pouze v polednich hodinach v patek jsou v nakresleném jizdnim fadu pro
lepsi odliSeni zaneseny jako dalsi vozidlo (6), i kdyz obsluha tohoto spoje by byla mozna zajistit
jiz zavedenymi vozidly 3, 4 nebo 5. Obéhy vozidel jsou uvedeny v ptiloze J. Nakresleny jizdni
ad je v ptiloze N. Z nakresleného jizdniho fadu byl vytvoten také zastavkovy jizdni ad, ktery

je pro ukazku ze zastavky Polabiny, TU zobrazen na obrazku 25.

0
1
2 Jede do zastavky
3 Cerna u Bohdance
4
5 55 Jede' (’10 zastai\'/lfy
& Rybitvi.Stavebni §.
T [11]|30] |53 ,
8 30] [53 Jede do =zastavky
Globus

9
10

0 | | | PolabinyT0 1

2 | | | Trnovanamést 12 48

4 | | | Globus 13

5 | | | Semtinzastavka

7 | | | Doubravice namésti 14 48

10 | | | Semtinhlavni brana 15

11 | | | Semtinviecka 16 53

12 | | | Rybitvizavod

14 | | | RybitviléZebna 17 |52

15 | | | Rybitikfifovatka 18

16 | | | Rybytvi,Stavebni Zkola 19

17 | | | CernduBohdanée bytoviy

18 | | | (CernduBohdange 20 38)

22 | | | Zivanice D&dek 21 14

25 | | | ?vanice 22

27 | | | ZivaniceMerad.odb.

28 | | | Zivanice Merad 23

Obrazek 25 Vylukovy jizdni #ad linky ¢.18 ze zastavky Polabiny, TU
Zdroj: autorka

Vikendovy provoz linky ¢ 18 je zajistovan nepravidelnym jizdnim fddem, kdy obsluha

probihd maximaln¢ jednou v hoding. Cely den je obsluhovan jednim vozidlem mezi zastavkami
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Cerna u Bohdan&e — Drazkovice nebo Cerna u Bohdange Mikulovice,Stafikova. Béhem dne

je viak 5 spojii zkraceno ve sméru A (Cerna u Bohdanée) jen do zastavky Globus.

Objizdn4 trasa prodlouzeni jizdni dobu ve sméru A. (Cernd u Bohdanée) z ptivodnich
39 min (36 min ze zastavky Drazkovice) na 46 min (43 min ze zastavky Drazkovice). Ve sméru
B (Mikulovice,Stantkkova) je pak jizdni doba prodlouzena z ptivodnich 42 min (38 min
do zastavky Drazkovice) na 47 min (43 min do zastavky Drazkovice). Cas prodlouZeni je dan
tim, Ze neobsluhovany tsek trva podle jizdniho fadu projet za 2 min, avSak usek objizdné trasy
podle tabulky 9 trva projet 9 min v jednom sméru a 7 min v opaéném sméru. Pii odeéteni ¢asu
za neprojety usek od doby jizdy na lince a naslednému pficteni doby potiebné pro projeti iseku

objizdné trasy dostaneme praveé ono prodlouzeni jizdni doby o 7 min a 5 min.

Pti vylukovém jizdnim tadu, chtéla autorka ponechat obsluhu jednim vozidlem, jako
je tomu u standardniho jizdniho fadu, aby nedochazelo ke zbyte¢nému navySovani nakladu.
Kvili prodlouzeni jizdni doby musela autorka upravit jednotlivé zajizdéni do kone¢nych
zastavek a sniZit podet spoji ze 13 na 10. Spoje, které konéi ve sméru A (Cernd u Bohdance)

v zastavce Globus jsou kvuli tomu snizeny z 5 pouze na 3.

Nakresleny vylukovy jizdni fad pro vikendové dny tvoteny v programu Minigrafikon
konkrétn€ zobrazuje, kdy je vozidlo béhem obé&hil na lince zkraceno do zastavky Globus a kdy
je zas ve sméru B (Mikulovice,Staitkkova) vedeno az do této konecné zastavky. Nakresleny
jizdni fad autorka tvofila, tak aby ponechala stejnou kvalitu (pocet spojii) dopravni obsluZnosti
za den ve viech koneénych zastavkach. Tedy kone&né zastavky (Mikulovice,Staiikova, Cerna
u Bohdance) jsou obsluhovany béhem dne ve stejnych hodinach jako ve standardnim jizdnim
fadu. Pobyty na konec¢nych zastavkach byly autorkou navrzeny stejné béhem celého dne, kdy
¢ini 3 min. Vzhledem ke kratkym pobytim na kone¢nych zastavkach je po kazdych 4 hod
zaveden 30 min pobyt na kone¢né zastavce pro Cerpani bezpecnostni piestavky podle (23)
a prestavky na jidlo a oddech podle (24). Nakresleny vylukovy jizdni fad pro vikendové dny
je uveden v piiloze N. Ukazkovy zastavkovy jizdni ¥ad je zobrazen ze zastavky Polabiny, TU

na obrazku 26.
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Jede do =zastavky
Cern4 u Bohdance

L R

Jede do zastavky

5 Globus
T
8
9
10 04
0 o 1 14
2 Trnovd,ndmésti 12
4 Globus 13
5 Semtin zastavka
7 Doubravice,ndmésti 14
10 Semtin,hlavni bréna 15
11 Semtin viecka 16
12 Rybitvi zavod
Ryhitvi 1é&ebna 1T
15 Rybitvi, kfizovatka 18

Rybytvi,Stavebni Skola 19|40
Cernd u Bohdand&e, bytovky

oy
ry

18 Cernd u Bohdanéie 20
22 Zivanice, Dédek 21
25 Zivanice 29
27 Zivanice Merad.odb.
23

Zivanice,Merad
Obrazek 26 Vikendovy vylukovy jizdni ¥ad linky &.18 ze zastavky Polabiny, TU
Zdroj: autorka
4.4.3 Vylukovy jizdni Fad linky €. 6
Linky ¢. 6 se uzavirka dotyka nejméné, protoze pies uzavieny usek jezdi pouze jeden
spoj denné ve sméru A (Dukla,vozovna). Tento spoj je veden ze zastavky Staré
Hrastice,hostinec pres zastavky Trnova, Polabiny,TU, Polabiny slune¢ni a dale po trase linky
¢. 6 do stanice Dukla,namésti. Spoj je veden v rannich hodinach, protoze slouZzi ke svozu déti

do Skol v méstské ¢asti Polabiny.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna pouze o jeden spoj za den, bude vylukovy jizdni fad
autorkou tvofen pouze upravou standardniho jizdniho fadu. Béhem uzavirky dochazi na lince
opét k prodlouzeni jizdni doby. Z 32 min je jizdni doba prodlouZena o 7 min, které jsou
potfebné na projeti objizdné trasy podle tabulky 9 a zaroven je zkracena o dobu 2 min
za neprojety usek, takze jizdni doba je v souctu prodlouzena o 5 min. Spoj vyjizZdi z konecné
zastavky v 7:29 a po obslouzeni této trasy je dale nasazen na standardni trasu linky ¢. 6. Zména
pro vylukovy jizdni ¥ad spoc¢iva v posunuti odjezdu spoje z kone¢né zastavky 0 5 min dopiedu.
Pro posunuti spoje se autorka rozhodla z toho divodu, aby nedoslo k naruseni €asii odjezdu
jinych spoji na této lince. Posunutim spoje o dobu prodlouzeni jizdni doby se zabezpeci,
ze vozidlo bude stihat obrat na kone¢né zastavce Dukla,ndmésti véetné doby pobytu natizené

DPMP.
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4.4.4 Vylukovy jizdni Fad noéni linky ¢. 99

Obsluha na no¢ni lince ¢.99 je podle stavajiciho jizdniho fadu zajisténa mezi 00:00-
5:00 v pravidelnych hodinovych intervalech. Na linku ¢.99 je nasazeno jedno vozidlo, které
zajistuje obsluhu do 4:00. Ve 4:00 je na linku dodateéné nasazen druhy viz ze zastavky
Polabiny,Kpt. BartoSe pro obsluhu posledniho no¢niho spoje.

Vylukovy jizdni fad ovliviiuje zejména prodlouzeni jizdni doby na lince o objizdnou
smérech. Podle tabulky 9 je pro projeti objizdné trasy v obou smérech potieba 16 min. Oproti
tomu projeti uzavieného tiseku trva v obou smérech 4 min. Pfi souctu jizdnich dob za objizdnou
trasu a neprojetého useku je tedy jizdni doba prodlouzena o 12 min, takze z ptiivodnich 56 min
trva obsluha béhem uzavirky 1 hod a 8 min. Z diivodu takového prodlouzeni jizdni doby, neni
mozné u vylukového jizdniho fadu zachovat pravidelny interval, ktery byl zajistovan diky
tomu, ze obsluha na lince netrvala déle jak 1 hod a pobyt na kone¢né zastavce trval 4 min

a bezpecnostni piestavka fidi¢e vychéazela ptesné po obslouzeni 4 spoji této linky.

Pro vylukovy jizdni tad, musela autorka prodlouzit pobyt na konecné zastavce
na minimalné 10 min. Z divodu ¢erpani rozdélené bezpecnostni prestavky. Nebot’ neni mozné
zachovat Cerpani této prestavky az po obsluze 4 spojui, jako tomu je u standardniho jizdniho
fadu, protoze by z diivodu prodlouzeni jizdni doby doslo k ptekro¢eni maximalni doby fizeni

0 22 min.

Vylukovy jizdni fad je zabezpecen ve stejné kvalité (5 spojit) jako standardni jizdni fad.
Prvni spoj vylukového jizdniho tadu vyjizdi z konecné zastavky ve stejnou dobu, jako je tomu
u standardniho jizdniho fadu. Dalsi spoje (2-4) jsou posunuty podle prodlouzeni doby jizdy
a nastavené¢ho pobytu na konecné zastavce. Odjezdy téchto spojii jsou autorkou stanoveny
na 1:20, 2:40 a 3:45. Posledni spoj, ktery je zajistén jinym vozidlem je na linku nasazen stejné
jako béhem standardniho jizdniho fadu, a to ze zastavky Polabiny,Kpt. Bartose ve 4:00. Ukazka
vylukového jizdniho fadu je na obrazku 27 a cely vylukovy jizdni ad je v piiloze K.

61



Dukla,vozovna 23:59

Hlavni nadrazi 0:02 1:20 2:40 3:45 4:02
Polabiny, Lidicka 0:04 1:22 2:42 3:47 4:04
Polabiny,Kpt. Bartoie 0:05 1:23 2:43 3:48 4:05
Polabiny,Bélehradska 0:07 1:25 2:45 3:50 4:07
Polabiny,Kosmonautd 0:09 1:27 2:47 3:52 4:09
Polabiny,tocna 0:11 1:29 2:49 3:54 4:11
Polabiny,TU 0:14 1:32 2:52 3:57 4:14
Trnova,namésti 0:15 1:33 2:53 3:58 4:15
Ohrazenice,3kola 0:17 1:35 2:55 4:00 4:17
Podébradska 0:18 1:36 2:56 4:.01 4:18

Obrazek 27 Vylukovy jizdni fad no¢ni linky &. 99
Zdroj: autorka
445 Vylukovy jizdni Fad neverfejné linky ¢. 910
Nevetejna linka ¢. 910 je zavedena ve dnech Skolniho vyucovéani a jeji obsluha
je zajisténa jednim rannim spojem ve sméru A (Nemosice,Skola) a jednim odpolednim spojem
ve sméru B (Dukla,vozovna). Doba jizdy na lince ve sméru A (Nemosice $kola) trva 51 min,
kdy spoj vyjizdi z vychozi zastavky v 6:50. Ve sméru B (Dukla,vozovna) trva doba jizdy

na lince 50 min a spoj vyjizdi z vychozi zastavky v 15:10.

U vylukového jizdniho tadu je doba jizdy na lince prodlouzena ve sméru
A (Nemosice,skola) o 2 min a ve sméru B (Dukla,vozovna) 0 4 min. K prodlouZeni jizdni doby
dochazi z dtivodu objizdné trasy, kterou je podle tabulky 9 mozné projet za 8 min (smér A) a za
6 min (smér B). Oproti tomu standardni trasu je mozné projet za 6 min (smér A) a za 2 min
(smér B), proto dochazi k prodlouzeni jizdni doby. Vzhledem k nasazeni jediného ranniho
a dopoledniho spoje nenavrhuje autorka pro vylukovy jizdni fad Zadné zmény. Ranni spoj bude
béhem uzavirky nadale vyjizdét v 6:50 ze zastdvky Dukla,vozovna a na konecnou zastavku
pfijede v 7:43 a odpoledni spoj bude také vyjizdét ve stejnou dobu Vv 15:10 ze zastavky
Nemosice,skola a na konecnou zastavku piijede v 16:04. Vylukovy jizdni fad je uveden

v piiloze L.
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5 ZHODNOCENI NAVRHU

Tato kapitola se zabyva zhodnocenim navrhii pro organizaci dopravy a méstské
hromadné dopravy, které autorka uvadi ve 4. kapitole v souvislosti s tplnou uzavirkou jizni
¢asti ulice Jifiho Poticka.

Prvnim névrhem k Gplné uzavirce jsou podle autorky navrhované objizdné trasy.
Objizdna trasa pro individudlni automobilovou dopravu a nakladni dopravu je vedena
po stejnych pozemnich komunikacich. Oproti tomu méstska hromadnd doprava
je vedena po samostatné objizdné trase. Rozdéleni objizdnych tras volila autorka z divodu
rozlozeni navySenych intenzit dopravy kvili uzavienému useku a zajisténi snadnéjSiho
prijezdu vozidel MHD bez kongesci. Podle tdajt ze s¢itani dopravy z roku 2016 je mozné
béhem uzavirky pocitat s navySenim intenzity na objizdné trase ptiblizn¢ o 8 500 osobnich
vozidel za den. (11) Pokud by doslo k odklonéni vozidel MHD na stejnou objizdnou trasu, kde
jsou jiz tak vysoké intenzity dopravy jesté navySeny o odklonéné osobni a nékladni vozidla,
mohl by mit provoz MHD zna¢né problémy s dodrzovanim jizdnich fadi, z divodu tvofeni
kongesci. Timto feSenim by podle autorky prace byl provoz vozidel MHD dotéen mnohem vice

nez pii ndvrhu vlastni objizdné trasy.

Zvolena objizdna trasa pro individudlni osobni automobilovou dopravu a nékladni
dopravu je vedena po mistné¢ vyznamnych komunikacich pro lepsi orientaci fidi¢t v dané
oblasti. Z diivodu objizdné trasy dochazi k prodlouzeni jizdni doby pfiblizné o 3 minuty. Kratka
jizdni doba po objizdné trase nema podle autorky vétsi dopady a fidi¢tim nikterak nekomplikuje

a zésadné& neprodluZuje ¢as potiebny k dojeti do jejich stanoveného cile cesty.

Zasadnim opatienim na objizdné trase pro MHD je zajisténi prijezdnosti vozidel v ulici
Karla Sipka, ktera je zaji§téna za pomoci omezeni podélného stani vozidel. Vyhodou tohoto
opatieni je moznost odklonit vozidla MHD na nejkratsi objizdnou trasu. Zaroven nedochazi ke
zbyte¢nému neobsluhovani zastavek, které se nahdzeji za uzavienym usekem v ulici Jifiho
Poticka. Nevyhodou vSak je zruSeni 33 parkovacich mist, které piesméruji vozidla

do prilehlych ulic, kde je uz tak napInéna kapacita.

Uplna uzavirka se dotyka celkem 5 linek MHD, z toho jsou tii denni linky (. 6, &.13,
¢.18), jedna nocni linka (€. 99) a jedna nevetejna linka (€. 910). Mezi nejvice ovlivnéné linky
patfi denni linky ¢. 13 a ¢. 18. VSechny linky kromé neveiejné jsou vedeny po stejné objizdné
trase. Nevefejna linka ma objizdnou trasu trochu odlisnou, aby co nejvice korespondovala

se standardni trasou linky. Samotna objizd’ka pro vozidla MHD znamena prodlouzeni trasy
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linek mezi zastavkami Polabiny, Kpt Bartoge a ,,Polabiny, TU“. Délka trasy v tomto useku mezi
zastavkami se kvuli objizdné trase prodlouzila z ptivodnich 1 027 metrh na 1 870 metra
a Vv opacném sméru se prodlouzila o 1 773 metrii, podle méteni vzdalenosti pomoci mapového
portalu (10). Kazdy spoj z dotéenych linek (kromé linky ¢ 910) tak prodlouzi svou trasu
0 843 metrt1 v jednom sméru a 0 746 metrti v opaéném sméru. U nevetejné linky ¢. 910 dochazi
k prodlouzeni trasy mezi zastavkami Polabiny,Kpt. Bartose a Polabiny,hotel. Objizdna trasa
je pro kazdy smér odli$na, stejné jako je tomu u standardni trasy. Ve sméru A dochazi
k prodlouZeni v tseku mezi témito zastivkami z ptivodnich 1 935 metrii na 2 192 metrd, podle
(10). Ve sméru B dochazi k prodlouzeni v iseku mezi témito zastadvkami z ptvodnich
3 357 metrti na 4 103 metrd, podle (10). Spoj linky ¢. 910 tedy prodlouzi svou trasu ve sméru A
0 257 metra a ve sméru B o 746 metrti. Vy¢isleni navySeni dopravniho vykonu vlivem objizd’ky

je shrnuto v tabulce 10.

Tabulka 10 Navyseni dopravniho vykonu béhem uzavirky

Cislo linky 6 13 18 99 910
Smér linky A|B|A|B| A | B | okruzni | A | B
Pocet spoji za vSedni
cel 10|76 |78 ]|23]25 5 1] 1
(pted uzavirkou)
Pocet spoji vikend
y . 0 0 44 | 45 | 13 | 14 5 0 0
(pted uzavirkou)
Pocet spoji za vSedni
< 1| o |73| 75| 21|24 5 1] 1
(béhem uzavirky)
Pocet spoji vikend
e nE) 0 0 44 | 45 | 11 | 10 5 0 0
NavySeny dopravni
vykon za Viedni den [km] 0,84 117,49 35,61 57,07 1
NavySeny dopravni
V)"kon vikend [km] - 70,66 16,73 57,07 -

NavySeny dopravni

vykon za dobu uzavirky 6, 72 1081,24 | 31834 570,7 10
(10dni) [km]

Celkovy navySeny dopravni vykon [km] 1987

Zdroj: autorka
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Uzavirka je planovana na 10 dni po¢inaje pond¢€lim, jak si zvolila autorka v kapitole 4.
Béhem uzavirky se tedy pocita s 8 pracovnimi dny a jednim vikendem (2 dny). Pro vypocet
navysenych intenzit pro jednotlivé linky z tabulky 10 je pouzit vzorec 6. Z tabulky 10 a vzorce

6 vychazi, ze DPMP za dobu uzavirky na ovlivnénych linkéch najede o necelé¢ 2 000 km vice.
wiz=p- (gl +npg-lg) +c (M- ly+ngy 1) (6)
Wiz =8-(73-843 +75-746) + 2 - (44 - 843 + 45 - 746)
wiz =8-117489 + 2 - 70662
wiz = 1081236 m = 1081 km

Kde:

W13 navySeny dopravni vykon za dobu uzavirky pro linku ¢. 13 [-]
p pocet pracovnich dni [-]

NA pocet spojii za vSedni den ve smeru A [-]

N pocet spojii za vSedni den ve sméru B [-]

Nav  pocet spojii za vikendovy den ve smeéru A [-]

Ney  pocet spoju za vikendovy den ve sméru B [-]

c pocet vikendovych dnii [-]

Ia délka prodlouzeni na objizdné trase ve smeru A [m]

Is délka prodlouzeni na objizdné trase ve sméru B [m]

V kapitole 4.4 autorka navrhuje k objizdnym trasam pro vozidla MHD vylukové jizdni
fady. Kazdy jizdni fad je navrZen tak, aby uzivatelé MHD disledek uzavirky pocitovali
co ngjméné. Nejvyznamnéj§i zmeénu behem uzavirky zaznamendva linka €. 13, ktera
je obsluhovéana trolejbusy. Béhem uzavirky v§ak neni mozné zajistit obsluhu pomoci trolejbust,
kviili trolejovému vedeni, které je na okruzni kifizovatce S ulicemi Podébradskd, Bohdanecska
a Trnova vedeno pouze v piimém sméru. Autorka vzhledem Kk této skuteCnosti pocita
ve vylukovych jizdnich fadech s ndhradni autobusovou dopravou, kterou DPMP dokéZe zajistit
pomoci vlastnich vozidel. Kazdy navrzeny jizdni fad splituje stanovené bezpecnostni piestavky
podle (23) a prestavky na jidlo a oddech podle (24). Zmény, které autorka navrhuje pro

vylukové jizdni fady jsou uvedeny a shrnuty v tabulce 11.
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Tabulka 11 Zmény v jizdnich fadech

Cislo linky 6 13 18 99 910

Smér linky A B A B A B okruZni A B
Doba jizdy
(pfed uzavirkou) 32 - 29 | 28 39 42 56 51 | 50
[min]
Spickovy interval
[min]

- 10 Nepravidelny - -

Sedlovy interval
[min]
Doba jizdy
(b&hem uzavirky) 37 - 34 | 33 46 47 68 53 | 54
[min]
Spickovy interval
[min]

- 15 Nepravidelny 60 -

- 12 Nepravidelny - -

Sedlovy interval

[min] - 15 Nepravidelny | Nepravidelny -

Pocéet maximalné

nasazenych vozidel 1 ! S 1 1
Cerpafl ! p9v1nnych - Rozdélené Spo{lte y Rozdélené -
prestavek /Rozdélené

Zdroj: autorka

Vyhodou navrzenych zmén v organizaci MHD jsou zejména minimalni zmény v poctu
spoju za hodinu a nenavySovani potiebnych vozidel na obsluhu. U linek ¢. 6 a 910 z divodu
prodlouzeni doby spoje na objizdné trase dochazi k minimalnimu zasahu do jizdniho tadu.
U linky €. 6 je pouze posunut odjezd z vychozi zastavky Nemosice,skola 0 5 min. Oproti tomu
u linky ¢. 910 je objezd z vychozich zastavek ponechdn a je pouze prodlouzen piijezd

na konec¢nou zastavku.

Vyhodou navrhovaného feSeni pro objizdnou trasu a vylukové jizdni fady je zejména
vyuziti jiz existujicich zastavek systému MHD. Problémem pfi vyuziti té€chto zastavek mize
byt sjeti vice vozidel v jedné zastavce. Sestavené vylukové jizdni fady a jizdni fady linek, které
zastavky obsluhuji v béZném provozu zajistuji sjeti maximalné dvou vozidel na jedné zastavce.
Zastavky syst¢tmu MHD jsou dimenzovany pro 2 vozidla MHD, takZze sjeti vozidel vzhledem
ke kapacité zastavek neni problém. Diky tomu neni nutné pielozit neobsluhované zastavky

a upravovat mistni parametry pro ziizeni docasné zastavky béhem uzavirky.
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ZAVER

V prvni kapitole byla nejdiive uvedena charakteristika uzavirek pozemnich komunikaci
spole¢n¢ s jednotlivymi druhy uzavirek. Kapitola se také tykala pravnich predpist
a technickych podminek vztahujicich se kuzavirkam pozemnich komunikaci. Jednotlivé
podkapitoly byly zaméfeny na pouziti dopravniho znaéeni podle druhi uzavirek spole¢né

s dopravnim znacenim pro objizdné trasy.

Analyza ve druhé kapitole se vztahovala k vybranému useku pozemni komunikace
v Pardubicich. Autorka si pro praci zvolila Gplnou uzavirku v ulici Jitiho Potiucka v méstské
¢asti Polabiny Il. Vybrana pozemni komunikace byla analyzovana z konstruk¢niho hlediska
a Z hlediska dopravni situace. Druha ¢ast analyzy ve tfeti kapitole byla zamétena na linkové
vedeni méstské hromadné dopravy provozované Dopravnim podnikem mésta Pardubic, a.s.
Analyza se zabyvala 5 linkami, jejichz trasy jsou vedeny uzavienym usekem. Jedna podkapitola

byla vzhledem k analyze useku vénovana technologickému postupu uzavirky.

V navrhové Casti se autorka zprvu zaobirala zménami V organizaci vedeni dopravy
vzhledem Kk zajisténi dopravniho znaceni uzavirky. Nasledné se autorka primarné zabyvala
navrhem samostatné objizdné trasy pro IAD a nékladni dopravu a samostatné objizdné trasy
pro MHD v piimé souvislosti s uzavirkou. Vzhledem ke zménam linkového vedeni MHD
PO objizdné trase byly navrZzeny zmény v obsluze zastavek. Na zakladé toho autorka navrhla
vylukové jizdni fady pro vSech 5 ovlivnénych linek. Vylukové jizdni fady byly navrzeny
pomoci programu Minigrafikon ve form¢ nakreslené¢ho jizdniho fadu s navrZzenymi obchy

vozidel.

Vysledkem diplomové prace je:

e navrh dopravniho znafeni uzavien¢ho tseku a objizdné trasy,

e navrh objizdné trasy pro IAD a nékladni dopravu,

e zména linkového vedeni méstské hromadné dopravy pii Uplné uzavirce pozemni
komunikace Jifiho Pottcka,

e navrh vylukovych JR pro 5 linek,

e navrh novych ob&ht vozidel.
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Ptiloha D: Jizdni fad no¢ni linky ¢. 99

Dukla,vozovna
Hlavni nadrazi
Polabiny,Lidicka
Polabiny,Kpt. Bartose
Polabiny,Okrajova
Polabiny,TU
Trnova,nameésti
Ohrazenice,skola
Podébradska
Polabiny,Hradecka
Stavarov

K Polabindm
Masarykovo nam.
Nameésti Republiky
Krajsky urad
Sakarova
Holubova
Bezdickova
Zidov,to¢na
Dubina,garaze
Dubina,centrum
Dubina,sever
Dubina,Dubinska
Dubina,penzion
Dubina,to¢na
Blahoutova

Na Drazce
Slovany,Dasicka
Slovany,Spojilska
Slovany, U Prejezdu
Slovany,to¢na
Holandska

Cerna za Bory
Cernéa za Bory,to¢na
Zamecek
Pardubicky,to¢na
Nemocnice
Strossova

U Kostelicka
Krajsky urad

U Grandu

Trida Mira
Masarykovo nam.
Stavarov
Polabiny,Hradecka
Podébradska
Ohrazenice,skola
Trnova,ndmeésti
Polabiny,TU
Polabiny,Slunecni
Polabiny,Kpt. Bartose
Polabiny,Lidicka
Hlavni nadrazi

23:59
0:02
0:04
0:05
0:06
0:07
0:08
0:10
0:11
0:12
0:13
0:14
0:16
0:17
0:18
0:19
0:20
0:21
0:22
0:23
0:24
0:25
0:26
0:27
0:28
0:29
0:30
0:31
0:32
0:33

0:35
0:36
0:37
0:39
0:40
0:41
0:42
0:43
0:44
0:45
0:46
0:47
0:48
0:49
0:50
0:52
0:53
0:54
0:55
0:56
0:57
0:58

1:02
1:04
1:05
1:06
1.07
1:08
1:10
1:11
1:12
1:13
1:14
1:16
1:17
1:18
1:19
1:20
1:21
1:22
1:23
1:24
1:25
1:26
1:27
1:28
1:29
1:30
1:31
1:32
1:33

1:35
1:36
1:37
1:39
1:40
1:41
1:42
1:43
1:44
1:45
1:46
1:47
1:48
1:49
1:50
1:52
1:53
1:54
1:55
1:56
1:57
1:58

2:02
2:04
2:05
2:06
2:07
2:08
2:10
2:11
2:12
2:13
2:14
2:16
2:17
2:18
2:19
2:20
2:21
2:22
2:23
2:24
2:25
2:26
2:27
2:28
2:29
2:30
2:31
2:32
2:33

2:35
2:36
2:37
2:39
2:40
2:41
2:42
2:43
2:44
2:45
2:46

2:49

3:02
3:04
3:05
3:06
3:07
3:08
3:10
3:11
3:12
3:13
3:14
3:16
3:17
3:18
3:19
3:20
3:21
3:22
3:23
3:24
3:25
3:26
3:27
3:28
3:29
3:30
3:31
3:32
3:33

3:35
3:36
3:37
3:39
3:40
3:41
3:42
3:43
3:44
3:45
3:46

3:49

4:00
4:01
4:02

4:02
4:04
4:05
4:06
4:07
4:08
4:10
4:11
4:12
4:13
4:14
4:16
4:17
4:18
4:19
4:20
4:21
4:22
4:23
4:24
4:25
4:26
4:27
4:28
4:29
4:30
4:31
4:32
4:33
4:34
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Ptiloha E: Jizdni fad nevetejné linky ¢. 910

Smér A (Nemosice,skola)

Smér B (Dukla,vozovna)

Stanice 14051
MNemosice, Ekola 1510
Kyjevska 1513
U Kostelicka 15 15
Krajsky Ofad o 15 16
Namésti Republiky o 15.18
Polabiny, hotel 1522
Polabiny, Kosmonautl 15.23
Polabiny, TU 15.27
Polabiny, Sluneéni 15 28
Polabiny Kpt.BartoSe o 1529
Hlavni nadrazi 15.33
Autobusové nadraZi 15.35
Palackého o 15 36
Naméstl Republiky 15.39
Dubina,centrum 15 46
Dubina.sever o 15 48
Ma DraZce 1540
K nemocnici 15.51
Vvzkumny Ostav g 15.53
Shorovskeé namésti o 15.56
Demokratické mladefe 1557
Kpt.Nalepky 15.58
Dukla,nameésti 15 50
Dukla.vozovna M6.00

Stanice 12031
Dukla,vozovna 6.50
Dukla,namé&sti 5.51
Kpt. Malepky 652
Demokratické mladefe 5.53
Fhorovské namésti o & .54
Wyzkumny ustav o 6.57
K. nemocnici &.50
Ma DraZce 7.01
Dubina. sever o 7.03
Dubina.centrum o 7.04
Sakafova 7.08
MNamésti Republiky o 7.11
Falackého 7.14
Autobusové nadraZl 716
Hlavni nadraZi Albert HM
Hlavni nadra®i 7.18
FPolabiny. Kpt.Bartofe o 7.21
Folabiny. Okrajova 7.23
Karla Sipka 7.24
Folabiny. Kosmonautl 7.25
FPolahiny_ haotel 7.27
Stavafov o 728
Maméstl Republiky 7.31
kE.rajsky afad o 7.32
L Kostelitka o 7.33
Kyjevska o 7.5
Nemosice, Skola 7.38
Memosice, Ekola 741

Dukla.vozovna
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Piiloha F: Fiktivni Zadost o povoleni uzavirky a naiizeni objizd’ky

Zadost o povoleni uzavirky a narizeni objizd’ky mistni
komunikace

podle § 24 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpist

Zadatel:
Bc. Lenka Kirsova

Adresa: Stavebni 177, 107 00 Praha
Tel: +420606065156
e-mail: kirsova@zemniprace.cz
Datum nar.: 08.02.1995/ ICO: 955822993

Piesné urceni uzavirky v¢. vzdalenosti (nakres):

Uzavieni ulice Jifiho Potii¢ka v useku od stykové kiizovatky s ulicemi Jozky Jaburkové a
Karla Sipka K vyusténi do ulice Slunec¢ni.
Celkova délka uzavieného useku je 350 m

Doba trvani uzavirky (uvést prip. pieruseni ve dnech pracovniho volna a pracovniho klidu):

Doba uzavirky je v terminu od 05. 10.2020 do 14.10.2020
PteruSeni praci ve dnech pracovniho volna 10-11.10.2020

Diivod uzavirky:
(u stavebnich praci uvést jejich rozsah, zptisob provadéni a oznacit toho, kdo ma tyto prace provadét)

Dtvodem uzavirky je oprava inZenyrskych siti a oprava vozovky.
Jedna se o vykopové prace pomoci tézké techniky a oprava vodovodniho potrubi.

Nasledné pieasfaltovani vozovky v celé Sitce a délce.

Stavebni prace bude provadét firma Zemni préace Kirs s.r.o.

Osoba odpovédna za organizovani a zabezpeceni akce:
(jméno a piijmeni, adresa a tel. spojeni na pracovisté 1 bydliste)

Lenka Kirsova
Adresa: Stavebni 177, 10700 Praha
Tel: +420606065156

Str. 1/2
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Piiloha F: Fiktivni Zadost o povoleni uzavirky a naiizeni objizd’ky

Stanovisko vlastnika komunikace:
uzaviené:

po niZ ma byt vedena objizd’ka:

Stanovisko obce:
na jejimz zastavéném tizemi ma byt povolena uzavirka:

na jejimz zastavéném Uzemi ma byt natizena objizd’ka:

Stanovisko dotéeného dopravniho uiadu v pripadé do¢asného piremisténi zastavek:

K Zadosti je nutno dolozit:
ptislusné ndkresy

e harmonogram praci (je-li uzavirka pozadovana na dobu delsi nez 3 dny)

e kopii vypisu z obch. rejstiiku (prav. osoba), kopii zivnost. opravnéni (fyz. osoba)
e navrh trasy ptipadné objizd’ky

Datum: 31.07.2020 Podpis + razitko:

Str. 2/2

80



Ptiloha G: Grafické umisténi dopravniho znaceni uzavirky a objizdné trasy
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Ptiloha H: Navrhy objizdnych tras pro IAD a nakladni dopravu
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Ptiloha J: Ob¢hy vozidel pii vylukovém jizdnim fadu na lince €. 18
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Ptiloha K: Vylukovy jizdni fad noc¢ni linky ¢. 99

Dukla,vozovna
Hlavni nadrazi
Polabiny,Lidicka
Polabiny,Kpt. Bartose
Polabiny,Bélehradska
Polabiny,Kosmonautt
Polabiny,tocna
Polabiny,TU
Trnova,nameésti
Ohrazenice,skola
Podébradska
Polabiny,Hradecka
Stavarov

K Polabinam
Masarykovo nam.
Namésti Republiky
Krajsky urad
Sakarova

Holubova

Bezdickova
Zidov,to¢na
Dubina,garaze
Dubina,centrum
Dubina,sever
Dubina,Dubinska
Dubina,penzion
Dubina,tocna
Blahoutova

Na Drazce
Slovany,Dasicka
Slovany,Spojilska
Slovany, U Prejezdu
Slovany,to¢na
Holandska

Cerné za Bory

Cernéa za Bory,to¢na
Zamecek
Pardubicky,to¢na
Nemocnice
Strossova

U Kostelicka

Krajsky urad

U Grandu

Trida Mira
Masarykovo nam.
Stavarov
Polabiny,Hradecka
Podébradska
Ohrazenice,skola
Trnova,namesti
Polabiny,TU
Polabiny,to¢na
Polabiny,Kosmonauta
Polabiny,Bélehradska
Polabiny,Kpt. Bartose
Polabiny,Lidicka
Hlavni nadrazi

23:59
0:02
0:04
0:05
0:07
0:09
0:11
0:14
0:15
0:17
0:18
0:19
0:20
0:21
0:23
0:24
0:25
0:26
0:27
0:28
0:29
0:30
0:31
0:32
0:33
0:34
0:35
0:36
0:37
0:38
0:39
0:40

0:42
0:43
0:44
0:46
0:47
0:48
0:49
0:50
0:51
0:52
0:53
0:54
0:55
0:56
0:57
0:59
1:00
1:01
1:03
1:.04
1:06
1:08
1:09
1:10

1:20
1:22
1:23
1:25
1:27
1:29
1:32
1:33
1:35
1:36
1:37
1:38
1:39
1:41
1:42
1:43
1:44
1:45
1:46
1:47
1:48
1:49
1:50
1:51
1:52
1:53
1:54
1:55
1:56
1:57
1:58

2:00
2:01
2:02
2:04
2:05
2:06
2:07
2:08
2:09
2:10
2:11
2:12
2:13
2:14
2:15
2:17
2:18
2:19
2:21
2:22
2:24
2:26
2:27
2:28

2:40
2:42
2:43
2:45
2:47
2:49
2:52
2:53
2:55
2:56
2:57
2:58
2:59
3:01
3:02
3:03
3:04
3:05
3:06
3:07
3:08
3:09
3:10
3:11
3:12
3:13
3:14
3:15
3:16
3:17
3:18

3:20
3:21
3:22
3:24
3:25
3:26
3:27
3:28
3:29
3:30
3:31

3:34

3:45
3:47
3:48
3:50
3:52
3:54
3:57
3:58
4:00
4:01
4:02
4:03
4:04
4:06
4:07
4:08
4:09
4:10
4:11
4:12
4:13
4:14
4:15
4:16
4:17
4:18
4:19
4:20
4:21
4:22
4:23

4:25
4:26
4:27
4:29
4:30
4:31
4:32
4:33
4:34
4:35
4:36

4:39

4:00
4:01
4:02

4:02
4:04
4:05
4:07
4:09
4:11
4:14
4:15
4:17
4:18
4:19
4:20
4:21
4:23
4:24
4:25
4:26
4:27
4:28
4:29
4:30
4:31
4:32
4:33
4:34
4:35
4:36
4:37
4:38
4:39
4:40
4:41
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Ptiloha L: Vylukovy jizdni fad nevetejné linky ¢. 910

Smér A (Nemosice,to¢na) Smér B (Dukla,vozovna)
Dukla,vozovna 6:50 Nemosice,Skola 15:10
Dukla,namésti 6:51 Kyjevska 15:13
Kpt. Nalepky 6:52 Krajsky urad 15:15
Demokratické mladeze 6:53 Nameésti republiky 15:17
Zborovské nameésti 6:54 Polabiny,hotel 15:21
Vyzkumny Ustav 6:57 Polabiny,Kosmonautd 15:22
K nemocnici 6:59 Polabiny,TU 15:26
Na Drazce 7:01 Polabiny,Bélehradska 15:30
Dubina,sever 7:03 Polabiny,Kpt. Bartose 15:32
Dubina,centrum 7:04 Hlavni nadrazi 15:36
Sakarova 7:08 Autobusové nadrazi 15:38
Namésti Republiky 7:11 Palackého 15:39
Palackého 7:14 Nameésti republiky 15:43
Autobusové nadrazi 7:16 Dubina,centrum 15:50
Hlavni nadrazi 7:18 Dubina,sever 15:52
Polabiny, Kpt. Bartose 7:21 Na Drdice 15:53
Polabiny,Bélehradska 7:23 K nemocnici 15:55
Polabiny,Kosmonautd 7:25 Vyzkumny dstav 15:57
Polabiny,to¢na 7:27 Zborovské namésti 16:00
Polabiny,hotel 7:29 Demokratické mladeze 16:01
Stavarov 7:30 Kpt. Nalepky 16:02
Namésti Republiky 7:33 Dukla,nameésti 16:03
Krajsky urad 7:34 Dukla,vozovna 16:04
Kyjevska 7:37
Nemosice,Skola 7:40
Nemosice,Skola 7:43




