UNIVERZITA PARDUBICE

DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

BAKALARSKA PRACE

2020 Jan Skubal



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Méstska hromadna doprava pro mésto Ceska Trebova

Jan Skubal

Bakalarska prace

2020



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2019/2020

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a piijment: Jan Skubal

Osobni cislo: D17273

Studijni program: B3709 Dopravni technologie a spoje

Studijni obor: Technologie a Fizeni dopravy: Technologie a rizeni dopravnich sys-
tému

Téma prace: Méstska hromadné doprava pro mésto Ceska Trebova

Zadavajici katedra: ~ Katedra technologie a fizeni dopravy

Zasady pro vypracovani

Uvod

1. Analyza soucasného stavu obsluhy mésta VLD
2. Néavrh systému MHD

3. Vyhodnoceni technologickych ukazateld MHD
Zavér



Rozsah pracovni zprévy: 30-40
Rozsah grafickych praci: 3-4
Forma zpracovani bakalarské prace: tisténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

1. DRDLA, Pavel. Osobni doprava regiondlniho a nadregiondliniho vgznamu. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2014. ISBN 978-80-7395-787-2

2. MALINKA, Tomés. Zavedeni MHD v Usti nad Orlici. Bakalat'ska prace. Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta
Jana Pernera, 2016. Vedouci prace doc. Ing. Jaroslav Matuska, Ph.D.

3 CSN 73 6425-1. Autobusové, trolejbusové a tramoajové zastdoky, plestupni uzly a stanovisté. Praha: Urad
pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi, 06/2007.

Vedouci bakalaiské prace: doc. Ing. Jaroslav Matuska, Ph.D.
Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zadani bakalaiské prace: 7. inora 2020
Termin odevzdani bakalarské prace: 31. ervence 2020

L.S.

doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. doc. Ing. Jaromir Siroky, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 6. Gnora 2020



Prohlasuji:

HTuto praci jsem vypracoval (vypracovala) samostatné. Veskeré literarni prameny
a informace, které jsem v préci vyuZil (vyuZila), jsou uvedeny v seznamu pouZité literatury.
Byl (byla) jsem sezndmen (sezndmena) s tim, 7e se na moji praci vztahuji prava
a povinnosti vyplyvajici ze zdkona &. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skutecnosti,
e Univerzita Pardubice m4 pravo na uzavieni licenéni smlouvy o uZiti této prace jako
$kolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této
prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uZiti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice
opravnéna ode mne pozadovat pfiméfeny pfispévek na uhradu nakladt, které na vytvofeni

dila vynaloZila, a to podle okolnosti az do jejich skutecné vyse.
Beru na védomi, Ze v souladu s § 47b zakona &. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné
a doplnéni dalsich zékon (zakon o vysokych Skolach), ve znéni pozdgjsich ptedpisi,

a smérnici Univerzity Pardubice & 7/2019 v uplném znéni, bude prace zvefejnéna

v Univerzitni knihovn& a prostfednictvim Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 31. 7. 2020

Jan Skubal



PODEKOVANI

Za odborné vedeni, podnétné piipominky a mimoiadnou pomoc bych timto rad pode€koval

doc. Ing. Jaroslavu Matuskovi, Ph.D.



ANOTACE

Tématem bakalaiské prace je zavedeni méstské hromadné dopravy ve mésté Ceska Tiebova. Prace
zaCina analyzou soucasné obsluhy linkovymi autobusy. V dalsi ¢asti je vypracovan navrh fesSeni
obsluhy mésta méstskou hromadnou dopravou. V posledni ¢asti je provedeno vyhodnoceni navrhu po

technické strance.

KLiCOVA SLOVA

Vefejna doprava, autobus, jizdni rady, trasy
TITLE

The public transport system for Ceska Tiebova
ANNOTATION

The topic of the bachelor work is introduction of urban public transport system in the city Ceské
Ttrebova. The work begins with analysis of current line bus operating. The solution of new public
transport system is suggested in the next part of work. Evaluation of suggested public transport system

Is in the last part.
KEYWORDS
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OBSAH

SEZNAMOBRAZKU ......covosiieseeiiees e eesses s s st enes st nssnes s sss st neanssean 8
SEZNAMTABULEK ...ttt ettt ene sttt snes st 9
SEZNAM ZKRATEK ..ottt s st nes st stans st nsaneeeas 10
L6270 0 2O 11
1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU OBSLUHY MESTA VLD......ccocovvvvrerrnnn. 12
1.1 MEStO CeSKA TIEDOVA ....ocveecveeescesee et es st enas sttt s s 12
1.2 ANAlYZa ZASTAVEK ....ooeiiiiieiie e 13
1.3 Analyza soucasného stavu linkoveho vedenti ...........ccoevviiiieiiiniic i 16
(ST I 11 ) S SRR PR SURRPRRO 21
1.6 Shrnut] @NalyZy ......oooviiiiiiiiii 22
2. NAVRH SYSTEMU MHD .......ocoiiiiiiiisieiirsiiessseessesissessestsses st sases s, 23
2.1 NOVE ZASTAVKY vttt nn e 23
2.2 LINKOVE VEAEI ....evvveieiiie ettt r s e e e s s eaab b e e e s e s e s e s e sabbbrbeeeeeeeas 36
2.3 NAVIh JIZANTNO FAQU .v.vevveeeeeeeeee ettt 40
3. VYHODNOCENI TECHNOLOGICKYCH UKAZATELU MHD ........cc.cocevrmnnne. 46
ZAVER ..ottt ettt 48
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU ......oovviviieireeeeeseeeeeeeeean 49
SEZNAM PRILOH ..ottt s e 50
130281 510 & 'O 51



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Plo$né pokryti mésta zastavkami — varianta 300 M .........cccccvvvveiieiesiie s 15
Obrazek 2 Plo$né pokryti mésta zastavkami — varianta 500 M ...........cocvvieiiieiencnnseceee 16
Obrazek 3 Schéma linkového vedeni VLD na uzemi mésta Ceskd TEeDOVA ........ovververrreeerrirrennanss 17
Obrazek 4 Umisténi zastavek v oblasti Sidlist¢ Lhotka se zobrazenim trasy MHD ............cccoccveee. 23
Obrazek 5 Navrh umisténi zastavky ,,Sidlist€ Lhotka,, tona‘ ...........cccooeiiiiiniiie e 24
Obrazek 6 Navrh svislého dopravniho znaceni v obratiSti.........ccccevveririiiiiiii e 25
Obrazek 7 Navrh umisténi zastavky ,,Sidlist€ Lhotka® ve sméru z Centra..........ccccvcvvvivvieiivieiiinnns 26
Obrazek 8 Trasovani Zakladni linky mezi sidli§tém Lhotka a sttedem meésta...........cccocovevviiiirnnnenn 26
Obrazek 9 Umisténi novych zastavek ve stfedu mésta se zobrazenim trasy MHD .............ccccoeveen 27
Obrazek 10 Navrh umisténi zastavek ,,NOVE nAmMESti™ ...........ccciviiiiiiiiii e 27
Obrazek 11 Prijezdnost pozemnich komunikaci v okoli Starého ndmesti .........cccevcvviiiiiiiiiiniiinnns 28
Obrazek 12 Navrh umisténi zastavek ,,NAdrazZni®............ccccceooiiiiiiiiiiiec e 29
Obrazek 13 Navrh umisténi zastavky ,,Kfib* ve sméru Termindl J. Pernera.........ccc.ccooveviiiicnnnnn, 30
Obrazek 14 Navrh umisténi zastavky ,,Ktib* ve sméru Sidlisté Lhotka ..........cccovieiiniiniiiiiinnnn, 30
Obrazek 15 Umisténi zastavky ,,Bratii Capkﬁ“ ................................................................................. 31
Obrazek 16 Navrh umisténi zastavek ,,ZapskEho..........coocoiiiiiiiiiii e 31
Obrazek 17 Umisténi zastavek v oblasti Sidlisté Borek se zobrazenim trasy MHD..............c.ccoc.ee. 32
Obrazek 18 Navrh umisténi zastavky ,,Sidlist€¢ Borek ve sméru z centra ...........ccceevevieeiniiieeninnns 33
Obrazek 19 Navrh umisténi zastavky ,,Namesti 17. listopadu ..........ccoviriiiiiiiiiine e 33
Obrazek 20 Navrh umisténi zastavek ,,Pramyslova zOna“............ccccooiiiiiiiiiiiie e 34
Obrazek 21 Navrh umisténi zastavek ,,Javorka™ ...........ccccovvii i 34
Obrazek 22 Pokryti mésta zastavkami se zohlednénim novych zastdvek — vzdalenost 300 m......... 35
Obrazek 23 Schéma vedeni linek MHD — varianta L.........ccccceiiiiriienisesie e 36
Obrazek 24 Schéma vedeni linek MHD — Varianta 2 ...........cccoeveiieieeiiie s 37
Obrazek 25 Variantni trasovani Zakladni linky ve sméru ,,Terminal J. Pernera®...............ccoeeennenn 38
Obrazek 26 Variantni trasovani Zékladni linky ve sméru ,,Sidlist€ Lhotka®.............cccocovviiiiiennn, 38
Obrazek 27 Variantni trasovani DopIAKovE IINKY ... 39
Obrazek 28 Vysledna podoba linkového vedeni MHD. ... 40
Obrazek 29 Odjezdy ze zastavky ,,Termindl Jana Pernera‘“ ve sméru sidlisté Lhotka...................... 42
Obrazek 30 Odjezdy ze zastavky ,,Sidlist¢ Lhotka* ve sméru Terminal J. Pernera...........cccccocvenee. 42
Obrazek 31 Odjezdy ze zastavky ,,Termindl Jana Pernera‘“ ve sméru sidlisté¢ Borek ....................... 43
Obrazek 32 Odjezdy ze zastavky ,,Sidlisté Borek* ve sméru Termindl J. Pernera .............cccooeenens 43
ODbrazek 33 ODEN VOZIALA .....ecvveiieeieiie et re et esreenteeneesreenneaneenreas 44
Obrazek 34 Obéh vozidla v grafické podobe ..o 45


file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029637
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029640
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029641
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029642
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029643
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029644
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029645
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029646
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029647
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029649
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029650
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029651
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029652
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029653
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029654
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029655
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029656
file:///D:/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%20Jan.docx%23_Toc47029658

SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Seznam zastavek na uzemi mésta Ceska THEDOVA........ovvevevrveericrereiieessieeessiseessesesseesnes 14
Tabulka 2 Seznam linek a jejich denni dopravni VYKON.......ccceiiiiiiiiiiiiiiic e 20
Tabulka 3 Seznam zastavek na uzemi mésta Ceska TEEDOVA........covuevrvrveerieeereieeeesieeessiseeesesissee s 20
Tabulka 4 Jizdni doby Zéakladni linky ve sméru do sidli§t€¢ Lhotka............cccooviiiiiiniiiiiciin, 40
Tabulka 5 Jizdni doby Zakladni linky ve sméru ze sidliSt€ Lhotka .........ccccoovviiiiiiiiiiiiiniiiieiiins 40
Tabulka 6 Jizdni doby Dopliikové linky ve sméru do sidlisté Borek.........c.cooviiiiiiiniiiiien, 41
Tabulka 7 Jizdni doby Doplitkové linky ve sméru ze sidliSte€ Borek .........ccoccveviiiiiiiiiiiiiiiiiieiinens 41
Tabulka 8 Vychozi data pro VyhodnoCEN ..........ccviiiiiiiiiiiiiic e 46


file:///C:/Users/user/Desktop/Bc.%20práce/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%202020%2007%2024.docx%23_Toc46935184
file:///C:/Users/user/Desktop/Bc.%20práce/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%202020%2007%2024.docx%23_Toc46935185
file:///C:/Users/user/Desktop/Bc.%20práce/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%202020%2007%2024.docx%23_Toc46935186
file:///C:/Users/user/Desktop/Bc.%20práce/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%202020%2007%2024.docx%23_Toc46935187
file:///C:/Users/user/Desktop/Bc.%20práce/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%202020%2007%2024.docx%23_Toc46935188
file:///C:/Users/user/Desktop/Bc.%20práce/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%202020%2007%2024.docx%23_Toc46935189
file:///C:/Users/user/Desktop/Bc.%20práce/Bakalářská%20práce/Bakalářská%20práce%20Škubal%202020%2007%2024.docx%23_Toc46935190

SEZNAM ZKRATEK

MHD — M¢stska hromadna doprava

VLD — Vefejna linkové doprava

10



UvoD
Téma bakalaiské prace bylo zadano méstem Ceska Trebova, jehoz vedeni chee zavedenim
MHD zlepsit arovenn obsluznosti mésta vefejnou dopravou. V soucasnosti mohou cestujici
k pfepravé po mésté vyuzit jen autobusy linkové dopravy, které ovsem nejsou k tomuto Gcelu
idealni, zejména protoze jsou objednavany Pardubickym krajem a jejich primarnim ukolem je
zajisténi spojeni jednotlivych obci a mésto nemtize zasadnim zpsobem ovliviiovat trasovani a
polohu spoji. Prace ma za cil zmapovat soucasny stav zastavek, linek a rozsah obsluhy mésta
linkovymi autobusy a na zaklad¢ zjisténych nedostatkti v obsluznosti navrhnout systém méstské
hromadné dopravy. Smyslem nového systému nebude konkurence linkové dopravé, ale jeji
doplnéni s ohledem na to, ve které doby a ve kterych lokalitach by bylo vhodné rozsitit obsluhu
mésta vefejnou dopravou.
Cilem této bakalai'ské prace je navrhnout takovy systém méstské hromadné dopravy ve
mésté Ceska Trebova, ktery za prijatelné naklady pro ziizovatele dokaZe zisadnim

zpusobem zlepsit obsluZnost mésta verejnou dopravou.

11



1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU OBSLUHY MESTA VLD
1.1 Mésto Ceska Trebova

Ceska Tiebova patii mezi nejvétsi mésta v Pardubickém kraji, podet obyvatel &ini piblizné
15 500. (11) Z hlediska spravy pod mésto Ceska Tiebova spadaji i obce Svinna, Kozlov a Skuhrov.
Ceska Tiebova ma liniovy tvar mésta. Z planu mésta (Piilohy 1 a 2) je dobie patrné, Ze vétsina
zastavby se soustfed’uje kolem silnice prvni tfidy 1/14. Tvar mésta hral pii sestaveni navrhu MHD
zasadni roli, coZ je dobie patrné pii porovnani s nejbliz§im provozem MHD ve mésté Usti nad Orlici,
které ma kruhovy tvar mésta a zelezni¢ni staniCe se nachazi na okraji. Linka MHD je okruzni a polohy
jednotlivych spoji se vazi na piijezdy a odjezdy vlaki. V Ceské Tiebové je navrzena tranzitni linka
MHD vedena ve velké &asti trasy po silnici I/14. Oproti Usti nad Orlici zastavuje v Ceské Tiebové
faktorem je soub¢h s trasou linkovych autobust, se kterymi je potieba vytvoftit proklad.

Na severu meésta navazuje méstska zastavba na obec Dlouhad Ttebova, na jihu na zastavbu
obce Rybnik. V soubézném sméru se silnici protéka méstem teka Trebovka a prochazi zeleznicni
trat’. Ceska Tfebova je velmi vyznamnym Zelezniénim uzlem, nebot’ se zde rozd&luji Zelezniéni traté
dalkové dopravy Praha — Ostrava a Praha — Brno. Pravé velky vyznam zeleznice za dob socialismu
napomohl rozvoji mésta, velka ¢ast obyvatel Ceské Tebové byla zaméstndna u CSD. V této dobé
doslo ke vzniku nejvétsich panelovych sidlist’ Travnik, Lhotka a Kiib. V souc¢asnosti Ize sledovat
mirny meziro¢ni pokles poétu obyvatel (11), ¢emuz se vedeni mésta snazi zamezit rozvojem
ob¢anské vybavenosti. Nejvétsi zménou prosla ¢tvrt’ Parnik. Zde byl postaven zimni stadion,
plavecky bazén, sportovni hala a v mistech byval¢ho textilniho zavodu Primona vznikla nejvetsi
nakupni zona ve meésté. Dale se na okraji Parniku nachazi ski aredl a bike park Pekladk. Zdravotni
péci ve méste zajiSt'uje meéstska poliklinika ve ctvrti Travnik. Vyznamna pamatka se nachdzi ve ctvrti
Zamosti, jedna se rotundu sv. Katefiny. Na Zamosti se také nachdzi plivodni a soucasny méstsky

hibitov, dale také malé nevetejné letisté, které slouzi zejména ke sportovnimu 1étani.

Nejvétsi primyslové podniky sidli v blizkosti Zelezni¢ni stanice. Jedna se o firmy
METRANS provozujici piekladiste kombinované piepravy, vyrobce topnych téles KORADO, CZ
LOKO, Elektrizace Zeleznic, podnik CEZ s rozvodnou a nékteré dalsi. P¥imo pied nadrazni budovou
se nachazi Terminal Jana Pernera, ktery umoziuje pohodlny pfestup mezi vlaky a linkovymi
autobusy, jejichz stanovisté jsou od nadrazni budovy vzdalené maximalné sto metrd. Béhem
rekonstrukce pirednédrazniho prostoru, kdy bylo vybudovano také kryté podzemni parkoviste, doslo
k pfestavbé autobusového nadrazi, které bylo pojmenovano Terminal Jana Pernera. Ziizeny
autobusovy terminal je bezbariérove ptistupny, zastfeseny a prestup mezi autobusovymi linkami je
mozny na jedné hrané.
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V soudasnosti neni ve mésté Ceskd Tiebova provozovana méstskda hromadna doprava,
vzhledem k velikosti a Clenitosti mésta vyuzivaji obyvatelé ve velké mife linkové autobusy
i K prepravé po mést&. Veskeré linky VLD obsluhujici mésto Ceska Tfebova provozuje spole¢nost
CSAD Usti nad Orlici, ktera vznikla v devadesatych letech v ramci privatizace statniho podniku
CSAD a pozdéji se stala soudasti koncernu ICOM Transport.

Pied n€kolika lety plnila funkci MHD linka 700 934, ktera ve sméru z Lanskrounu
pokracovala z Terminalu pfes mésto az na sidlisté Lhotka. Pii posledni Upravé jizdnich fada byla
vétsina spoju této linky zkracena na Terminal J. Pernera a hlavni obsluhu sidlisté Lhotka pievzala
linka 700 900 Ceské Ttebova — Usti nad Orlici. Od té doby konéi vétsina spojti VLD na Terminalu
a ptimé spojeni skrze celé mésto zajistuje jen nckolik spoji v dob¢ piepravnich Spicek. Zavedeni
MHD bylo jiz n¢kolikrat zvazovano. Nejblize k realizaci mél projekt RADIOBUS navrzeny
spole¢nosti AUDISBUS, k zavedeni syst¢ému MHD ale nakonec nikdy nedoslo. (10)

1.2 Analyza zastavek

Vsech 29 zastavek linkové dopravy ve mésté Ceské Tiebova je obsluhovano v rezimu ,,stala®.
Zastavky jsou obsluhovany obousmérné s vyjimkou zastavky ,,Tesco* a dale zastavek ,,.Beseda* a
,,S1dlisté Travnik®. Posledni dvé zminéné zastavky se vSak nachazeji v tésné blizkosti a jedna se o
obsluhu stejné lokality, pouze zastavka pro kazdy smér jizdy nese jiny nazev. Nastup probiha
vyhradné piednimi dveimi, cestujici je povinen se prokazat fidi¢i platnym jizdnim dokladem, nebo
si zakoupit jizdenku. Z hlediska cestovni doby je vyhodné, zZe trasa vétSiny linek zacina v zastavce
,»lermindl Jana Pernera®, jelikoz je na této zastavce nejvétsi frekvence cestujicich a pii v€asném
pfistaveni autobusu je moZné minimalizovat pii cesté z Ceské Tiebové zpozdéni spojené
s odbavovanim. Dale je dualezit¢é zminit, ze v jizdnich fadech nejsou uvedena zadna omezeni
moznosti nastupu ¢i vystupu v jednotlivych zastavkach, pieprava cestujicich po mésté tak v tomto
ohledu neni nijak omezena. Nejvyznamngjsi zastavkou v Ceské Tiebové je ,,Terminal Jana Pernera®,
dalSimi vyznamnymi zastdvkami jsou ,,Zdravotni sttedisko* pii poliklinice a ,,Primona‘“ v obchodni
zong€. Nékteré zastavky ve mésté jsou vybavené piistfeskem pro cestujici, vétSina pristieskd je
opatfena vyraznou ceduli s méstskym znakem a ndzvem zastavky.

V tabulce 1 je uveden seznam zastavek na uzemi mésta Ceska Tiebova. V zastavce Terminal
Jana Pernera jsou pro tplnost Sedou barvou a kurzivou uvedeny i linky, které neobsluhuji Zadnou

jinou zastavku na izemi mésta, tudiZ neplni funkci méstské dopravy a prace se jimi dale nezabyva.
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Tabulka 1 Seznam zastavek na vizemi mésta Ceska Trebova

Obsluhu mésta zajist'uje devét linek, které se 1i$i rozsahem provozu i rozlohou obsluhovaného
uzemi. Vikendovy provoz ma vyrazné slabsi charakter, kdy obce Skuhrov a Kozlov jsou zcela bez

obsluhy. Ze sloupce Tarifni zona lze vycist, ze pfipojené obce se nachazi v jiné zon¢, prestoze

tizemné spadaji pod Ceskou Tfebovou.

Obrazky 1 a 2 zobrazuji plosné pokryti mésta zastavkami. V prvni variant¢ (Obr. 1) je
kruznicemi vyméiena oblast 300 m okolo zastavkek, ve druhé (Obr. 2) oblast 500 m. Pouzita

vzdalenost 500 m vymezuje spadovou oblast k zastavce, lokality mimo kruznice jiZ nejsou

kritérium pro dochazkovou vzdélenost, plocha vymezuje atraktivni vzdalenost k zastavce naptiklad

14

Nazev zastavky Obsluha linkami Tarifni
zOna
Beseda 700 820, 700 932, 700 935 930
Habrmanova 700 900, 700 934 930
Hliniky 700 935 930
Hudebni skola 700 900, 700 934, 700 935 930
Korado 680 805, 700 933, 700 934 930
Kozlov, hajenka 700 933 933
Kozlov, kiizovatka 700 933 933
Lhotka 700 900 930
Na Zamosti 700 935 930
Parnik, Armaturka 700 932 930
Parnik, Skola 700 900, 700 931, 700 934 930
Pivovar 700 820 930
Pod Bfezinou 700 932 930
Primona 700 900, 700 934 930
Rozcesti Rybnik 680 805, 700 933, 700 934 930
Sidlisté Borek 680 805, 700 933 930
Sidlisté Lhotka 700 900, 700 934 930
Sidlisté Travnik 700 820, 700 932, 700 935 930
Skuhrov, Jednota 700 935 934
Skuhrov, kiizovatka 700 935 934
Skuhrov, vodarna 700 935 934
Svinna 700 820 932
Svinna, rozcesti 700 820, 700 938 932
Terminal Jana Pernera 680 805, 700 820, 700 900, 700 931, 930
700 932, 700 933, 700 934,700 935,
700 938, 680 384, 680 948
Tesco 700 900, 700 934 930
U Kiizku 700 935 930
U Kubelki 700 932 930
VCE 680 805, 700 933 930
Zdravotni stfedisko 700 900, 700 931, 700 934 930
Zdroj: autor

vvvvv




pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Z obou obrazki 1ze vysledovat, ze Spatné obslouzenymi
lokalitami jsou pomyslny pas mezi sidlistém Kiib a letistém, ve kterém se nachazi mimo jiné i

meéstsky hibitov, a dale zdpadni oblast mésta pobliz sportovniho arealu Peklak.

[ ] = prili&ng vzdslenost k nejblizsi zastavce v oblasti Peklak
: = pfiligna vzdalenost k nejblizii zastavce v oblasti mezi letistém a sidlistém KFib

Obrazek 1 Plosné pokryti mésta zastavkami — varianta 300 m Zdroj: autor na podkladé (1)
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Obrdazek 2 Plosné pokryti mésta zastavkami — varianta 500 m Zdroj: autor na podkladé (1)

1.3 Analyza soucasného stavu linkového vedeni

Analyza vychazi ze schématu souc¢asného vedeni linek (Obr. 3) s vyznacenim jednotlivych zastavek.
Barevné rozvrzeni (Cervena, fialova, zelena, modra) bylo zvoleno dle 4 zakladnich tras VLD mezi
nadrazim a okrajem meésta. Tenkou Carou jsou zobrazeny doplitkové linky s menSim vlivem na
obsluznost mésta. Sedé podbarveni maji zastavky, které se nenachazeji na tizemi mésta Ceska

Trebova.
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— = 700 300
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Kozlov, hdj.
Svinna
v
Obrazek 3 Schéma linkového vedeni VLD na vizemi mésta Ceska Trebova Zdroj: autor

Linka: 700 900

Trasa: Terminal Jana Pernera — Hudebni $kola — Habrmanova — Zdravotni stiedisko — Primona —
Tesco — Parnik, §kola — Sidlisté Lhotka — Lhotka — Dlouhd Trebova — Usti nad Orlici

Rozsah provozu: 28 part spoju v pracovnich dnech, 9 part spoju o vikendu

Charakteristika linky: Jedna o velmi vyznamnou linku zajistujici spojeni Ceské Ttebové, Dlouhé
Tiebové a Usti nad Orlici. Ze viech linek mé pro piepravu po mésté Ceska Tiebova nejvétsi vyznam,
nebot” spojuje nadrazi a stfed mésta se sidlistém Travnik, poliklinikou, obchodni zénou a sidlistém
Lhotka. Na sidlist¢ Lhotka zajizdi spoje linky v obou smérech do stfedu sidlisté, kde po otoCeni
na mensi tocné obslouzi spolecnou zastavku pro oba sméry jizdy. Do posledni velké zmény jizdnich
fadu zajizdéla na sidlisté Lhotka jen polovina spoji, v soucasnosti nezajizdi na sidlisté¢ Lhotka pouze
4 spoje v pracovnich dnech. Jedna se o jeden par spoj, ktery jezdi rano ve dnech $kolniho vyucovani

a zastavuje pouze na vybranych zastavkach, a posledni par spojti vecer.

Linka: 700 931

Trasa: Terminal Jana Pernera — Zdravotni stfedisko — Parnik, $kola — Usti nad Orlici — Rychnov nad
Knéznou — Kvasiny

Rozsah provozu: 8 part spoju v pracovnich dnech, 5 part spojt o vikendech

Charakteristika linky: V tseku Ceska Ttebova — Usti nad Orlici doplituje linku 700 900, cestujicim
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v Ceské Tiebové nabizi rychlé spojeni mezi dileZitymi zastdvkami ve mésté. Napiiklad cesta mezi
zastavkami ,,Terminal Jana Pernera“ a ,,Parnik, Skola“ je oproti lince 700 900 rychlejsi v pruiméru o
4 minuty. Vzhledem k rozsahu provozu ma ale linka pro piepravu po mésté jen okrajovy vyznam.

Ctyfi pary spojii v pracovnich dnech neobsluhuji zastavku Zdravotni stéedisko.

Linka: 700 932

Trasa: Terminal Jana Pernera — Beseda/Sidlisté Travnik — U Kubelkd — Parnik, Armaturka — Pod
Btezinou — Sloupnice — Vysoké Myto

Rozsah provozu: 10 paru spoju v pracovnich dnech, 2 pary spoju o vikendech

Charakteristika linky: Linka spojuje Ceskou Ttebovou a Vysoké Myto, ve méstd zajist'uje spojeni

Terminalu Jana Pernera se sidlis§tém Travnik a prumyslovou oblasti u zastavky ,,Parnik, Armaturka®.

Linka:

Trasa: Usti nad Orlici — Terminal Jana Pernera — Svinna, rozcesti — LitomysI — Jihlava

Rozsah provozu: 1 par spoji v pond¢li, patek a ned€li

Charakteristika linky: Linka spojuje Usti nad Orlici a Jihlavu ve dnech zvys$ené poptavky po piepravé
ze strany studentd. Z hlediska pfepravy po meésté nemd linka vyznam, zajiStuje pouze spojeni

terminalu S okrajem obce Svinna.

Linka: 700 820

Trasa: Terminal Jana Pernera — Beseda/Sidli§té Travnik — Pivovar — Svinna, rozcesti — Svinna —
Litomysl

Rozsah provozu: 22 part spoju v pracovnich dnech, 7 part spoju o vikendech

Charakteristika linky: Linka spojuje Ceskou Tiebovou a Litomysl, ve mésté zajistuje spojeni
Terminalu se sidlistém Travnik a obci Svinna. P¥imo do obce Svinna zajizdi pouze 2 pary spoji ve
vSednich dnech, v ostatnich ¢asech mohou obyvatele vyuZit pouze zastavku ,,Svinna, rozcesti* na

hlavni silnici.

Linka: 700 933

Trasa: (Beseda —) Terminal Jana Pernera — Korado — Rozcesti Rybnik — VCE — Sidli§té Borek —
Semanin — Kozlov, hajenka — Kozlov, kiizovatka — Litomysl

Rozsah provozu: 8 + 9 spojii vV pracovnich dnech, o vikendech neni v provozu

Charakteristika linky: Linka spojuje Ceskou Tiebovou a Litomysl, ve mé&sté zajistuje spojeni
Terminalu J. Pernera se zdvodem Korado a sidlistém Borek. Po obsluze samostatné obce Semanin

zajizdi spoje linky na okraj pfipojené obce Kozlov. Na lince je zaveden jeden ranni par Skolnich
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spoju v trase Terminal J. Pernera — Kozlov a zpét, ktery po pfijezdu na Terminal pokracuje do

zastavky Beseda.

Linka: 700 934

Trasa: (Sidlisté Lhotka — Parnik, Skola — Tesco — Primona — Zdravotni stiedisko — Habrmanova —
Hudebni $kola —) Terminal Jana Pernera — Korado — Rozcesti Rybnik — Rybnik — Trebovice —
Lanskroun

Rozsah provozu: 12 part spoji v pracovnich dnech, 3 pary spojt o vikendech

Charakteristika linky: Linka spojuje Ceskou Tiebovou a Lanskroun, ve mésté zajistuje spojeni
terminalu J. Pernera se zdvodem Korado. Jak jiz bylo v kapitole 1.1 zminéno, do posledni zmény

linkového vedeni ve mésté pokraCovala vétSina spojit z Terminalu po trase linky 700 900 na sidlisté

rrrrrr

Linka:

Trasa: (Habrmanova —) Terminal Jana Pernera — Korado — Rozcesti Rybnik — VCE — Sidlisté Borek
— Semanin — Svitavy

Rozsah provozu: 6 parii spojii vV pracovnich dnech, 2 pary spoji o vikendech

Charakteristika linky: Linka spojuje Ceskou Tfebovou a Svitavy, stejné jako linka 700 933 ve mésté
zajistuje spojeni Terminalu J. Pernera se zavodem Korado a sidlistém Borek. Ranni $kolni spoj ze

Svitav pokracuje ze zastavky Terminal Jana Pernera do zastavky Habrmanova.

Linka: 700 935

Trasa: Terminal Jana Pernera — Hudebni skola — Sidlisté Travnik/Beseda — Na Zamosti — Hliniky —
U Kf¥izku — Skuhrov, vodarna — Skuhrov, Jednota — Skuhrov, kfizovatka — Ostrov — Lanskroun
Rozsah provozu: 6 part spoju v pracovnich dnech, o vikendech neni v provozu

Charakteristika linky: Linka spojuje Ceskou Tiebovou a Lanskroun, ve mésté zajistuje

spojeni Terminalu Jana Pernera se sidli§tém Travnik, lokalitou Zamosti a pfidruzenou obci Skuhrov.

Na zavér analyzy linkového vedeni je v Tabulce 2 vypocten dopravni vykon kazdé linky VLD
be&hem jednoho pracovniho dne v dobé Skolniho vyucovani a béhem vikendového dne. Pocet spojt a
pocet km odjetych béhem jednoho spoje byl pievzat z jizdnich fadu. (12) Nasledné byl vypocéten
denni probéh na jednotlivych linkach. Linka 700 938 neni vzhledem k charakteru provozu do
vypoctu zahrnuta. U linky 700 820 je pod znackou (S) zvlast’ ptipocitano zajizdéni vybranych spoju
do obce Svinna, u linky 700 934 je pod (SL) pfipocitano zajizdéni vybranych spoju v useku Terminal

Jana Pernera — Sidlisté Lhotka — Terminal Jana Pernera.
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Jelikoz v souCasné dobé pfispiva finanéné meésto na provoz autobusi VLD, mohlo by
pievedeni ¢asti dopravni obsluznosti mésta z VLD na MHD v kone¢ném disledku znamenat nizsi

finan¢ni ptispévek mésta na provoz VLD.

Tabulka 2 Seznam linek a jejich denni dopravni vykon

Linka Pocet km odjetych | Pocet spojui | Pocet spoji | Denni  probéh | Denni  probéh
behem 1 spoje v PD o vikendu kmv PD km o vikendu
700900 |5 56 18 280 90
700931 |4 16 10 64 40
700932 |3 20 4 60 12
700820 |4 44 14 176 + 16 (S) 56
700933 |11 17 0 187 0
700934 |2 24 6 48 + 21(SL) 18
680805 |3 12 4 36 12
700935 |7 12 0 84 0
celkem |39 201 56 972 228
Zdroj: autor

1.4 Obsluha jednotlivych ¢asti mésta

Pomoci jizdnich fada linek VLD lze porovnat obsluhu jednotlivych ¢asti mésta. Vzhledem
k charakteru obsluhy je souhrnny interval obsluhy vzdy jen orientacni. Zejména v centru mésta
dochazi velmi ¢asto k casovému soub¢hu vice spojii riznych linek, po kterém nasleduje velka ¢asova

mezera. (12)

Tabulka 3 Seznam zastdvek na vizemi mésta Ceskd Tirebovd

Lokalita Sidlisté Travnik
Nazev zastavky SnejvétSsim vyznamem pro | Beseda, Sidlisté Travnik, Habrmanova

obsluhu oblasti

Obsluha linkami 700 900, 700 932, 700 934, 700 935, 700 820
pocet spoju jednim smerem 57

Rozsah obsluhy 4:35 - 22:48

Interval obsluhy 5-8 hod, 13-18 hod cca 10 - 30 min,

ostatni obdobi cca 20 - 40 min

Lokalita Sidlisté Lhotka
Obsluha linkami 700 900, 700 934
pocet spojii jednim smérem 29
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Rozsah obsluhy 4:28 —21:15
Interval obsluhy 5-8hod, 13 - 17 hod cca 30 min,

ostatni obdobi cca 60 min

Lokalita Sidlisté Borek

Obsluha linkami 680 805, 700 933

pocet spojil z centra mésta, do centra mesta 14,15

Rozsah obsluhy 4:48 — 19:17

Interval obsluhy cca 60 min

Lokalita Breziny

Nazev zastavky Pod Bfiezinou; Parnik, Armaturka
Obsluha linkami 700 932

pocet spoju jednim smérem 10

Rozsah obsluhy 5:12 - 18:25

Interval obsluhy 5—7 hod, 13 — 18 hod jen ve dnech $kolniho

vyucovani cca 60 min,

ostatni obdobi cca 120 min

Lokalita Na Zamosti
Obsluha linkami 700 935
pocet spoju jednim smérem 6
Rozsah obsluhy 5:22 -18:23
Interval obsluhy cca 120 min
Zdroj: autor
1.5 Tarif

Dopravce CSAD Usti nad Orlici je zapojen do systému integrované regionalni dopravy
IREDO. Na vsech linkach, které zajistuji obsluznost Ceské Tiebové, plati pouze tarif integrované
dopravy. Obycejné jizdné pti jizdé ve mésté ¢ini 10 K&, pfi platbé elektronickou penézenkou 8 K¢.
Jelikoz jsou vsechny linky VLD objednavany krajem, plati na nich vladou nafizena sleva pro déti a
mladez do 18 let, studenty ve véku 18 az 26 let, osoby starsi 65 let a osoby ZTP(/P). Tato skupina
zaplati pfi jizd€ po samotném mésté 2 K¢. (3)

Vyse ceny pii cesté z okolnich obci do Ceské Tiebové je uréena ¢islem zony, ve které se obec

nachézi. Cesta z Ceské Tiebové do obce Svinna vyjde pii vyuziti obyéejného jizdného placeného
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v hotovosti na 12 K¢, zatimco do obci Skuhrov a Kozlov vyjde cesta na 15 K¢, stejnou ¢astku zaplati
cestujici napiiklad pti cesté do obci Semanin, Dlouhd Tiebova, Rybnik a Ttebovice. Cena jizdného
tedy vychéazi pouze ze zoény zastavek, kilometricka vzdalenost obci neni zohlednéna. Stejné tak
nehraje roli, zda je obec spravné ptipojena k méstu Ceska Tiebova. (4)(3)

Jelikoz jizdné placené v hotovosti je neptestupni a linky z jednotlivych smért jsou ve vétsSing
piipadii ukonceny na Termindlu Jana Pernera, pii cesté s jednim prestupem (napt. Sidlisté Borek —
Zdravotni Stfedisko) dochazi k nepfiméfenému zvysSeni ceny na dvojnasobek. Naopak pii vyuziti
elektronické penézenky ,,Bezkontaktni ¢ipova karta IREDO* je jizdné piestupni, mimo to je takeé
jizdenka o né€kolik korun levnéjsi, jeji pofizeni ma proto smysl i pro ob¢asné cestujici. Pravidelni
cestujici si na ni mohou nechat nahrat vicedenni jizdné. Je zde vidét snaha spole¢nosti OREDO

omezit placeni hotovosti u fidice, coz pomaha snizit dobu pottebnou k odbaveni cestujicich.
1.6 Shrnuti analyzy

Analyticka &ast prace vyhodnotila soucasny model obsluhy mésta Ceska Ttebova vefejnou
dopravou. Bylo zjisténo, Ze zastavky VLD pokryvaji témé&f celé mésto, zfizeni novych zastavek je
nezbytné pro obsluhu sidlisté Ktib, méstského hibitova a sportovniho arealu Peklak. Pfi sou¢asném
linkovém vedeni VLD je stfed mésta obslouzen velkym pocétem spoji (celkem cca 110 spoji
V pracovni dny), nevyhodou je nerovnomérné casové rozlozeni spoji. Relativné velkou nabidku
spoju (celkem cca 50 spoji v pracovni dny) maji sidlisté¢ Lhotka a Parnik, jelikoZ se nachézi na trase
vyznamné autobusové linky Ceska Tiebova — Usti nad Orlici. V lokalitich Pod Bfezinou a Borek je
jiz nabidka spoju podstatné nizsi (celkem cca 20 spojii v pracovni dny) z divodu mensiho rozsahu
provozu linek VLD.

Celkové rozsiteni obsluhy vefejnou dopravou by bylo vhodné u obci spadajicich pod Ceskou
Ttebovou (Svinna, Kozlov, Skuhrov), navrh systétmu MHD se vSak zabyva pouze obsluhou

samotného meésta.
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2. NAVRH SYSTEMU MHD

Sestaveny navrh linkového vedeni MHD vychézi z pozadavkd zastupctt mésta Ceska Tiebova.

Navrh MHD by mél v prvni fadé:

1. posilit spojeni centra mésta s nejvetsim sidlistém Lhotka,

2. zajistit obsluhu sidlisté K#ib a v obdobi $picek posilit spojeni mésta se sidlistém Borek,

3. V centralni ¢asti mésta zvazit moznost obsluhy lokalit, které v soucasnosti vefejna doprava
neobsluhuje, a to zejména z dlivodu problematického priijezdu autobust standardni délky —
méstsky autobus bude zakoupen v délkovém provedeni do 9 m.

V trase linky budou vyuzity zejména stavajici zastavky, ¢astecné ale také zastavky nové.

Na zaklad¢ tohoto zadani bylo zvoleno trasovani prvni linky Sidlist¢ Lhotka — Terminal J. Pernera,

tato linka dale nazyvana ,,Zakladni linka*. Ve vybranych ¢asech bude v provozu druhé linka s trasou

Terminal J. Pernera — Sidlist¢ Borek, tato linka byla pojmenovana ,,Dopliikova linka“. Ukonéeni

obou linek na Termindlu je vyhodné z provoznich divodu, jelikoz se jedné o jediné misto ve méste,

kde 1ze naplanovat bezpec¢nostni prestavky s dostatecnym komfortem pro fidice.
2.1 Nové zastavky

V nasledujici kapitole je uveden popis vSech noveé navrhovanych zastavek. Uvedené zastavky
jsou sefazeny podle potadi obsluhy Zakladni linkou ve sméru do mésta. Nové zastavky se nachazi
v méstskych Castech Sidlist¢ Lhotka, Stfed mésta a Sidlisté¢ Kiib. V dal8i ¢asti je uveden popis
zastavek, které se nachazeji na trase Doplitkové linky do Sidlisté¢ Borek.

Sidlisté Lhotka

o Stavajici zastavka ¥

O Nova zastdvka

Sidlisté Lhotka,, tocna

188

Sidlisté Lhotka

Obrazek 4 Umisteni zastavek v oblasti Sidlisté Lhotka se zobrazenim trasy MHD
Zdroj: autor na podkladé (1)
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Prvni nové zastavka ma pracovni nazev ,,Sidlist¢ Lhotka,, to¢na®. Nachazi se v horni ¢asti sidlisté
a budou zde koncit vSechny spoje mezi sidlistém a méstem. P&si vzdalenost od zastavky Sidliste
Lhotka je pouze necelych 200 m, nicméné pfi cesté je tieba prekonat velky vyskovy rozdil, bude tak
vyuzito existence vhodného obratisté ke zlepSeni obsluhy sidlisté. Navrhované umisténi zastavky je
zobrazeno naobr. 5. Zastavka bude spole¢na pro vystup i nastup. Navrh jizdniho fadu pocita
s pobytem méstského autobusu v zastavce (2—6 minut pro zamezeni pienosu zpozdéni ziskaného pii
cesté z centra na nasledujici spoj). Z toho divodu neni vhodné zastdvku umistit na hlavni cestu,

jelikoz by dochazelo k omezeni projizdéjicich automobild.

R

Obrazek 5 Navrh umistént zastavky ,, Sidlisté Lhotka,, tocna “ Zdroj: autor
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Nevyhodou tohoto feSeni je omezeni prostoru pro vyjezd z prilehlého parkovisté. Vyjezd je Siroky
cca 5,5 m a v dob€ pobytu autobusu by prijezd automobilti nebyl mozny. Za nejvhodné&jsi feSeni
autor povazuje zruSeni jednosmérného provozu v tomto misté s tim, ze by automobily vyuzivaly
k vyjezdu z parkovisté soucasnou vjezdovou komunikaci. Soucasny vyjezd z parkovisté (budouci
autobusova zastavka) by ztistal jednosmérny. Navrh svislého dopravniho znaceni je zobrazen na obr.

6.

&~
.
Obrazek 6 Navrh svislého dopravniho znaceni v obratisti Zdroj: autor na podkladé (1)
V souvislosti se zahajenim zajizdéni spoji MHD do obratisté je rovnéz tfeba zfidit zastavku
Sidlisté¢ Lhotka pro smér z centra, jelikoz pro linky VLD je zfizena pouze jedna spolecné zastavka,
kterou 1ze MHD obslouzZit pouze pii cesté do centra. Prestoze 1ze v této zastavce ocekdvat minimalni

poptavku nastupu cestujicich, je dle platné legislativy potiebné osadit oznaénik s aktualnim jizdnim

fadem pro kazdy smér zvlast. (7) Navrh umisténi zastavky je zobrazen na obr. 7.
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Obrazek T Navrh umisteni zastavky ,, Sidlisté Lhotka ™ ve smeéru z centra

Zdroj: autor

V useku mezi zastavkami Sidlisté Lhotka a Habrmanova povede trasa MHD v trase linkovych
autobusil a budou obsluhovany stavajici zastavky.

V Borech

501

Javornik
561

PARNIK

CESKA
N TREBOVA

Zhotsky
vriek

Laomybed

Obrazek 8 Trasovani Zakladni linky mezi sidlistém Lhotka a stredem mésta Zdroj: autor na podklade (1)
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Obrazek 9 Umisténi novych zastavek ve stiedu mésta se zobrazenim trasy MHD Zdroj: autor na podklade (1)

Trasa MHD bude dale pokracovat Habrmanovou ulici az na Nové namésti, kde bude v severni
Casti zfizena stejnojmennd zastavka. Zastavka bude zfizena pro kazdy smér zvlast, navrzené jsou
zastavky V jizdnim pruhu. Zfizeni zastavky v téchto mistech je velmi zddouci, nebot’ Nové ndmeésti
je spole¢né se Starym naméstim a Terminalem jednim znejvyznamnéj$ich bodi ve mésté.
V soucasné stavu je Nové namésti pokryté izochronami vzdalenosti (pési vzdalenost od zastavky
Hudebni $kola je 300 m). Nicméné oproti zastavce Hudebni $kola, ktera se nachazi na okraji sidlisté
Travnik, nabidne zastdvka na Novém namésti lepsi dostupnost pro cestujici ze sidlisté¢ Travnik 1

sttedu mésta. V okoli ndmésti se nachazi velké mnozstvi obchodua.

?i'quuw
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i

Obrazek 10 Navrh umisténi zastavek ,, Nové namésti “ Zdroj: autor
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Dal$im vyznamnym bodem v centru meésta je Staré ndmesti, jehoz obsluha byla v navrhu zvazovana.
V prostoru Starého nameésti se nachazi méstsky ufad, mnoho obchodu a historicky cennych budov.
Z hlediska prijezdnosti okolnich pozemnich komunikaci je vsak vedeni MHD pfimo na namésti
problematické. Pfipadné vedeni linky MHD by znamenalo nutnost zruSeni parkovani prakticky
v kazdé ulici, kterou by autobus projizd¢l. Problém s prijezdnou Sitkou kvuli parkujicim
automobiltim je zejména v ulicich Chorinova, Moravska a Klacelova.
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—— = problematicky prljezd z dGvodu parkujicich automobild

= problematicky prijezd z divodu Sitky komunikace

Obrdzek 11 Prijezdnost pozemnich komunikaci v okoli Starého namésti Zdroj: autor na podkladé (1)

Vzhledem k problematickému prijezdu vozidla MHD v okoli Starého namésti byla zvolena
obsluha nedaleké zastavky Nadrazni, kterou obsluhovaly linkové autobusy pifedtim, neZ doslo ke
zklidnéni dopravy v navazujici ¢asti Nadrazni ulice a autobusové linky byly odklonény. Vyhodou
tohoto feSeni je vyuziti byvalé zastavky ve sméru od Nového namésti, kde kromé nastupisté zustal
zachovan 1 pfistfeSek pro cestujici. V opacném sméru by doslo k vybudovani zastavky pfed budovou
zakladni Skoly, pfimo naproti prvnimu zminénému stanovisti. Krom¢ menSich nakladi na
vybudovani je zfizeni zastavky vyhodné z hlediska dobrého umisténi v centru mésta, pouze pfi cesté

na Staré namésti bude nutné prekonat ruSnou silnici I/14, nicméné v blizkosti kiizovatky s ulici

Néadrazni se nachazi ptechod pro chodce.
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Obrazek 12 Navrh umisténi zastavek ,, Nadrazni* Zdroj: autor
Sidlisté Krib
Jako nejslozitéjsi se ukazala obsluha sidlist¢ Ktib. V minulosti autobusy zastavovaly v nedaleké

zastavce ,,U Sidlisté Kiib* pfimo na silnici /14, v roce 2011 byly linky VLD pteloZeny do trasy
vedouci ulicemi Slovanska a Bratii Hubalkd s odbavovanim v zastavce ,,Korado* u primyslového
arealu a na pivodni trasu se jiz nevratily. V pribéhu nékolika dalsich let obané Kiibu zadali o
obnoveni zastavky, byla dokonce sepsana petice o cca 300 podpisech, obnoveni zastavky se vsak
ukdzalo jako nevhodné. Plvodni zastavky se nachazely v kiiZovatce s ulicemi Prazského a Bratfi
Capkil, ozna¢niky zastivek se na misté v dob& sepsani prace (jaro 2020) stale nachazi. Obnoveni
zastavek narazi zejména na nesouhlas Policie CR, pro niz je odbavovani cestujicich na rusné silnici
pfimo v kfizovatce z hlediska bezpe¢nosti nepiijatelné. V roce 2016 byla Dopravni fakultou Jana
Pernera na toto téma vypracovana studie, jeZ v zav€ru potvrzuje potiebnost zastavky v lokalité Kiib,
ale vzhledem k vysokym nakladim na nezbytné Stavebni Gipravy nedoporucuje obnoveni zastavky.
(9)

Pro obsluhu linkou MHD bylo zvoleno umisténi zastavky ,,Kiib* pfimo v ulici Kiib uprostied
sidlisté, diky tomu nebudou muset obyvatelé sidliste€ pfi cesté na zastavku piekonévat silnici prvni
tridy a vyskovy rozdil. Dale se v lokalité Kiib pocita se zfizenim zastavky ,,Zapského®, nebo ,,Bratii
Capku*, a to v zavislosti na zvoleném feseni obsluhy sidli§té. Obé& varianty vedeni linky MHD na

sidlisti K¥ib jsou blize popsany v kapitole Linkové vedeni.
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Zdroj: autor

Obrazek 14 Navrh umisteni zastavky ,, Krib* ve smeru Sidlisté Lhotka Zdroj: autor




Obrazek 16 Navrh umisténi zastavek ,, Zapského

‘
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Sidlisté Borek

o Stavajici zastavka

O Nova zastavka

Sidlisté Borek

Namésti 17. listopadu
Q

Obrazek 17 Umisteni zastavek v oblasti Sidlisté Borek se zobrazenim trasy MHD Zdroj: autor na podklade (1)

Dalsi nové zastavky jsou navrZeny na trase do sidlist€ Borek. Stavajici zastavka VLD ,,Sidliste
Borek* pro smér do centra je vyuzitelna. Zastavku ve sméru z centra v ulici Semaninska nelze vyuzit,
nebot’ se nachazi az za ktizovatkou s ulici Biezova. Nové umisténi zastavky je navrzeno v ulici
Semaninskd pted kiizovatkou Vv ulici Bfezova. Na sidlisti Borek bude linka MHD ukoncena na
namésti 17. listopadu, a tak bylo by vhodné ziidit zastavku i zde. Zastavka MHD by mohla byt ztizena
napi. pied svafe¢skou $kolou, nebo pred budovou ZS praktické. Kromé zminénych kol se zde
nachézi celni urad.

Zastavky ,,JJavorka“ u stejnojmenného parku a ,,Primyslova zona* pobliZ podniku Strojtex by byly
zfizeny v ptipad¢ vedeni linky do Borku kolem parku Javorka. Variantni vedeni Dopliikové linky je

podrobnéji popséano v kapitole Linkové vedeni.
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Obrazek 18 Navrh umisténi zastavky ,, Sidlisté Borek* ve sméru z centra Zdroj: autor

Obrazek 19 Navrh umisténi zastavky ,, Namesti 17. listopadu * Zdroj: autor
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Obrazek 20 Navrh umisténi zastavek ,, Priimyslova zéna “

Zdroj: autor

‘

Obrazek 21 Navrh umisteni zastavek ,,Javorka * Zdroj: autor
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Vyhodnoceni pFinosu novych zastavek

HOTKA

PARN K

CESKA
TREBOVA

Ryt

@ = navrhované umisténi nové zastavky
Obrdazek 22 Pokryti mésta zastavkami se zohlednénim novych zastavek — vzdalenost 300 m
Zdroj: autor na podklade (1)

Na obrazku 22 je zobrazeno pokryti mésta zastdvkami s pfidanim nové uvaZzovanych zastavek.
Ze vsech navrhovanych zastavek ma jednoznaéné nejnizsi prioritu zastavka ,,Namésti 17. listopadu*
se vzdalenosti od zastavky ,,Sidlist¢ Borek* pouze 200 m, nicméné se nachazi v misté autobusového
obrati§té¢ Doplikové linky a pii nevybudovani zastavky dojde k nezadoucimu naristu ujetych
kilometru bez cestujicich. Naopak velmi potiebna je realizace zastavek ,,Kiib*“ a ,,Zapského®, resp.
,Bratii Capki“, bez nichZ nelze sidliité obslouzit. Dale ma vysokou prioritu zfizeni zastavek
,»Nadrazni“ a Nové namésti“ v centru mésta. Izochrona zastavky ,,Sidlist¢ Lhotka,, tocna“ na prvni
pohled znaci, Ze zastavka pfili§ nezlepsi dostupnost MHD na sidlisti Lhotka, zde je tfeba mit na
paméti velkou kopcovitost sidlisté a klikatost chodnikd, coz jsou faktory, které analyza dostupnosti
pomoci izochron nezohlednuje.
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2.2 Linkové vedeni

Zékladni koncept linkového vedeni spociva v zavedeni Zakladni linky spojujici nejvétsi sidliste
Lhotka a Kfib s centrem mésta a Doplitkové linky spojujici mésto se sidlistém Borek. Pti zvoleném
linkovém vedeni vznika pfi obsluze Kiibu urcita zajizd’ka, kdy Zakladni linka nepojede mezi Novym
nameéstim a Termindlem nejkratsi cestou, ale pfes Kiib, zatimco Doplitkova linka bude Kiib mijet,
nicmén¢ vzhledem k navrhovanému rozsahu provozu obou linek by pii obsluze Doplitkovou linkou
nebyl pocet spoji na sidlisti Kiib dostacujici, zatimco pii navySeni spoji Doplitkové linky by pocet
spoji v sidlisti Borek vysoce ptevysSoval poptavku.

Na obrazcich €. 23 a 24 je zobrazeno schéma vedeni linek MHD s variantnim feSenim Zakladni
linky v useku mez zastavkami ,Nadrazni“ a ,,Termindl Jana Pernera“ a variantnim feSenim

Doplitkové linky v useku mezi zastdvkami ,, Terminal Jana Pernera® a ,,VCE*,

Schéma vedeni linek MHD w = zikladni linka

= dopliikova linka

= stavajici zastavka

S. Lhotka, to¢na

—
(0]
L @ =nova zastivka
Parnik, $kola
-

= zastavka pouze
Kfib v uvedeném sméru
Primona

Tesco

. Zépského
Zdravotni a

Sidlisté stfedisko

Rozcesti Rybnik
Lhotka

Nadrazni

Nové namésti

Habrmanova ('\
Terminadl Jana Pernera

Namésti
17. listopadu

Obrazek 23 Schéma vedeni linek MHD — varianta 1 Zdroj: autor
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Schéma vedeni linek MHD variantni vedeni zakladni linky v sidlisti Kiib a vedeni dopliikové linky pres Javorku

= zdkladni linka
== = dopliikova linka
= stavajici zastdvka
Parnik, Skola Q '

S. Lhotka, tocna @ =novézastivka

: > -» = zastdvka pouze
Primona . x
Tesco v uvedeném sméru
: s Zdravotni
Sidlisté stfedisko fix Bratii Capki
Lhotka
Nové namésti Nadrazni
Habrmanova

Javorka

O

Primyslova
z6na

Nameésti
17. listopadu

Obrazek 24 Schéma vedeni linek MHD — varianta 2 Zdroj: autor

Variantni vedeni Zakladni linky

Alternativni vedeni Zakladni linky spociva v jednosmémém objezdu sidlisté Kiib pies
zastavky ,Kiib“ a ,Bratii Capki a jeji trasovani pfes ulici Brozikova. Hlavnimi vyhodami této
varianty je zfizeni zastdvek v nejzadanéjSich mistech a uspora najetych kilometri — dle orientacniho
méfeni znamend obousmérna cesta pres Zapského ujeti 3 600 m, zatimco cesta ptes Brozikovu ul.
1440 + 1 560 = 3 000 m. Variantni feSeni tedy ptinasi usporu cca 600 m na jeden par spoji oproti
jizd€ ptes Zapského ulici. Dale by doslo k uspoie financi z diivodu vybudovani pouze jednoho
stanovisté zastavek v sidlisti Kiib, celkové by tedy doslo k uspote budovani dvou stanovist’.

Nevyhodou alternativni trasy je trasovani vice ulicemi s horsi prijjezdnosti a nutnost omezit
parkovani v ulici Brozikova, didle mize byt zvolené feSeni pro nékteré cestujici z Kiibu matouci

vzhledem k obsluze téze zastavky spoji obou smérd.
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Obrazek 25 Variantni trasovani Zakladni linky ve sméru ,, Terminal J. Pernera Zdroj: autor na podkladé (1)

Na Ky
Up,

Trasa linky MHD se zastavkou
Trasa linky MHD - varianta 1

Q
Q
o

Trasa linky MHD - varianta 2

Obrazek 26 Variantni trasovani Zdakladni linky ve sméru ,, Sidlisté Lhotka ** Zdroj: autor na podklade (1)

Variantni vedeni Dopliikové linky

Na obrazku 27 je zobrazeno zakladni trasovani Dopliikové linky pies soucasné zastavky

,Korado* a ,,Rozcesti Rybnik* a alternativni vedeni linky pfes nové uvazované zastavky ,,Javorka*
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a ,,Pramyslova zona“. Vedeni linky pies Javorku by pfineslo mensi usporu — cca 60 m na jeden par
spoju oproti jizdé ptes Korado, na druhou stranu by bylo tieba zfizovat 2 nové zastavky Vv fidce
obydlenych oblastech.

Vedeni soucasnou trasou linkovych autobusii pfes Korado je diky neddvnému rozsifeni
prujezdného profilu pod Zeleznicni trati celkové bezkolizni. PocCet spoji v zastavkach ,,Korado* a

,Rozcesti Rybnik“ bude vhledem Kk soucasné poptavce cestujicich lehce naddimenzovany.

f

-3
En3 T
*

-
[
— C— v\ 1\ .\
Q_ Trasa linky MHD se zastavkou
Q Trasa linky MHD = varianta 1
_Q Trasa linky MHD - varianta 2
Obrazek 27 Variantni trasovani Doplitkové linky Zdroj: autor na podklade (1)

Koneény vybér trasovani linek MHD zdlezi na rozhodnuti mésta. Autor prace doporucuje
zvolit alternativni vedeni Zakladni linky jednosmérnym objezdem ptes sidlisté¢ K#ib (tj. varianta 2)
vzhledem Kk niz§imu néjezdu kilometrd a lepSimu umisténi zastavek. U Dopliikkové linky autor
doporucuje trasovani kolem podniku Korado s vyuzitim stavajicich zastavek (tj. varianta 1), protoze
vzhledem Kk poctu rozsahu obsluhy (14 spoji obousmérn€) neni ucelné investovat do novych
zastavek. Pokud by byly spoje Dopliikové linky do Borku hojné vyuzivané a bylo by na misté
rozSifeni provozu této linky, je zaroven vhodné uvazovat 0 vedeni linky dle druhé varianty.

Dalsi ¢ast navrhu se zabyva pouze zvolenou variantou linkového vedeni. Z hlediska jizdnich
dob jsou vsak ob¢€ uvazované trasy témef totozné, vypracovany jizdni fad je beze zmeén vyuzitelny i

pfi zvoleni jiné varianty trasovani linek MHD.
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v uvedeném sméru

Obrazek 28 Vysledna podoba linkového vedeni MHD

2.3 Navrh jizdniho radu
Pro vypracovani navrhu jizdniho faddu bylo nutné nejprve stanovit jizdni doby mezi

zastavkami, ndsledn¢ dle nich stanovit jizdni ad a turnus fidi¢e vozidla.

Jizdni doby

Jizdni doby na linkach MHD vychazi z jizdnich dob soubézné vedenych linek VLD. Linka
700 900 ma jizdni dobu v useku Sidlisté Lhotka — Terminal Jana Pernera 9—11 minut v zavislosti na
denni dobé, linky 680 805 a 700 933 maji v useku Sidlisté Borek — Terminal Jana Pernera jizdni dobu
6—7 minut. Linky MHD maji ve stejném tseku oproti linkdm VLD zdmérné kratsi jizdni doby, jelikoz

jizdni tady linkovych autobusi zohledfiuji moZny nastup velkého poctu cestujicich a horsi

Zdroj: autor

prijezdnost nékterych ulic, u linky MHD se da pfedpokladat vyskyt obojiho v mensi mife.

Tabulka 4 Jizdni doby Zdkladni linky ve sméru do sidlisté Lhotka

Tabulka 5 Jizdni doby Zdkladni linky ve sméru ze sidlisté Lhotka

Obdobi dne | 6-20 | do 6:00, Obdobi dne | 6-20 | do 6:00,

Zastavka od 20:00 Zastavka od 20:00
Terminal J. Pernera 0 0 Sidlisté Lhotka,, tocna 0 0
Kiib 2 2 Sidlisté Lhotka 1 1
Bratii Capkil 3 3 Parnik, Skola 2 2
Nadrazni 5 4 Tesco 3 3
Nové namésti 6 5 Primona 4 4
Habrmanova 7 6 Zdravotni stfedisko 6 6
Zdravotni stfedisko 8 7 Habrmanova 7 7
Primona 10 9 Nové namésti 8 8
Parnik, skola 11 10 Nadrazni 9 9
Sidlisté Lhotka 12 11 Kiib 10 10
Sidlisté Lhotka,, tocna | 14 13 Bratfi Capkﬁ 11 11
Zdroj: autor Terminal J. Pernera 14 13
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Tabulka 6 Jizdni doby Doplitkové linky ve sméru do sidlisté Borek ~ Tabulka 7 Jizdni doby Doplitkové linky ve smeéru ze sidlisté Borek

Obdobi dne | 6-20 | do 6:00, Obdobi dne | 6-20 | do 6:00,
Zastavka od 20:00 Zastavka od 20:00
Terminal J. Pernera 0 0 Nam¢ésti 17. listopadu 0 0
Korado 1 1 Sidlisté Borek 1 1
Rozcesti Rybnik 2 2 VCE 2 2
VCE 4 4 Rozcesti Rybnik 3 3
Sidlisté Borek 5 5 Korado 5 4
Némesti 17. listopadu 7 6 Termindl J. Pernera 7 6

Zdroj: autor Zdroj: autor

Zakladni jizdni doba mezi zastdvkami je 1 minuta, del$i jizdni doby jsou navrzené v usecich

s vétsim dopravnim zatizenim, dale v koncovych usecich kviili eliminaci zpozdéni ziskaného na

cvwr

vvvvvv

jedoucimi linkami VLD. Jedna se o linky 680 805, 700 900, 700 933 a 700 934, které maji spole€nou
trasu s linkami MHD téméf v celé trase. Na obrazcich 29-32 jsou uvedeny zastavkové jizdni fady
linkovych autobust s doplnénim odjezda linky MHD. Pro uplnost je uvedeny jizdni tad pro cely
tyden, ptfestoze se tato prace zabyva provozem MHD pouze v pracovni dny. Na zajisténi optimalnich
¢asovych rozestupti mezi MHD a VLD je dbano u Zakladni linky v dopolednich a vecernich
hodinéach, u Dopliitkové linky béhem celého dne. VétSina soubchtit VLD a MHD se ve Spicce nachézi
V poptavkove slabsim sméru (rdno smérem z centra do sidlist’, odpoledne naopak). Je potieba dodat,
ze prolozeni odjezdl je ztizeno polohou spojii VLD a podminkou uskutecnéni bezpecnostnich
ptestavek fidict MHD v prostoru Terminalu.

Taktovy jizdni fad je dodrzen pouze v dopolednich hodinach, v ostatnich ¢astech dne jsou

navrzeny tak, aby byla zajiSténa navaznost na vlaky regionalni 1 ddlkové dopravy.
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ka: Terminal J. Pernera

Smér: Sidlisté Lhotka

Linka: 700 900

Pracovni dny Sobota, nedéle, svatky
00
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04 | 32
05 |02 17 30*
06 |02 12@ 16 32* 32
07 |12 17 34@ 45*
08 |00* 10 32 15
09 |14 32
10 |14 32 32
11 |14 32
12 |14 32 32
13 (00 10 32* 50
14 |10 30 40* 40
15 (02 21 25@! 32 32
16 |02 10 25@* 32 55 32
17 |02 32 55
18 |32 55 32
19 |32 40
20 |32 50 32
21 | 30
22
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* =spoj jede jen ve dnech k. vyuéovani

@ = linka 700 934

! =spoj jede jen o k. prazdninach

Obrdazek 29 Odjezdy ze zastavky ,, Termindl Jana Pernera“ ve smeéru sidlisté Lhotka

Zastdvka: Sidlifté Lhotka Smér: Termindl J. Pernera Linka: 700 900
Pracovni dny Sobota, nedéle, svatky

00
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02

03

04 |28 56

05 15 34 48

06 15 34 20@ 43*

07 17 31 34@ 45* 15

08 13 27 43*

09 15 34 13

10 13 34

11 |13 34 15

12 13 34 38

13 15 21 43

14 |08 15* 43 49 24

15 13 39 40@! 43 13

16 | 13* 28 39@* 45

17 14 15 43 13

18 14 43

19 12 57 13

20 13 23

21 |06 15 46

22

23

*®

spoj jede jen ve dnech k. vyutovani

@ = linka 700 934

| =spoj jede jen o k. prazdninach

Obrazek 30 Odjezdy ze zastdavky ,, Sidlisté Lhotka“ ve sméru Termindl J. Pernera
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Zastavka: Termindl J. Pernera

ér: Sidlisté Borek Linka: 700 933, 680 805

7
]

Pracovni dny Sobota, nedéle, svatky
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10 |10 45*
11 48
12
13 10 05
14 | 10
15 03 10
16 10*
17 10 05
18 10
19 | 10*
20 11
21
22
23

* =spoj jede jen ve dnech k. wyucovani

TUCNE = linka 700 933

Obrazek 31 Odjezdy ze zastavky ,, Termindl Jana Pernera “ ve sméru sidlisté Borek

vka: Sidliité Borek Smér: Terminal ). Pernera Linky: 700 933, 680 805

Pracovni dny Sobota, nedéle, svatky
00
01
02
03
04 | 48
05 | 23
06 |09 32
07 |05 28# 35&
08 |03 43
09
10 | 07 47*
11
12 |07 47 59
13 | 54*
14 | 43 46
15 |14 52
16 | 43
17 | 51
18 | 43* 46
19
20 |21
21
22
23

* =3spoj jede jen ve dnech k. vyucovani

# = spoj jede jen dnech Sk. vyufovani, ze zast. , Terminal ). Pernera” pokraéuje do zast. ,Beseda

“

& = spoj pokracuje ve dnech k. vyucovani ze zast. ,Terminal J. Pernera” do zast. ,Habrmanova”

TUCNE = linka 700 933

Obrdazek 32 Odjezdy ze zastavky ,, Sidlisté Borek* ve sméru Terminal J. Pernera
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Obéh vozidla

smeény:

Vsechny spoje linek MHD budou zajistény jednim vozidlem, navrh pocita s rozdélenim obéhu
vozidla mezi ranni a odpoledni sménu fidi¢e. Na obrazku 33 je uveden ob¢h vozidla s vypsanim
bezpecnostnich prestavek fidice (délka pauzy mezi spoji vétsi nez 10 minut). Pokud jsou spoje
obou linek uvedené ve stejném sloupci, viiz v zastdvce Terminal Jana Pernera piejizdi mezi
linkami a cestujici nemusi vystupovat. Timto zptisobem je zajisténo piimé spojeni po celé siti

zastavek. V ob&hu se nachézi jedina sluzebni jizda 4:45 Terminal Jana Pernera — 4:55 Sidlisté

Lhotka,,to¢na.

Stiidani #idi¢t bude probihat v 13:34 na zastavce Terminal Jana Pernera. Jelikoz mésto Ceska

Ttebova pocita se soutézi dopravce, ktery bude systém MHD provozovat, délka sluzebni jizdy

z/do garaze zalezi na vybraném dopravci a navrh ji nezohlednuje.

Jizdni doby den  [do 6:00, od 20:00

Terminal - Sidl. Lhotka,, toéna 14 13

Terminal - Nam. 17. listopadu 7 3]

sidlisté Lhotka,, tocna 4:55 4:55 5:30 5:33 6:30 6:33 7:26 7:30 3:24 8:26 9:28 9:33 10:28
Terminal Jana Pernera 4:45 5:08 5:17 5:46 6:16 6:47 712 744 8:10 8:40 9:14 9:47 10:14
Terminal Jana Pernera 6:00 6:15 6:48 711 7:45 8:09 9:48 10:13
Namésti 17, listopadu 6:07 6:08 6:55 7:04 7:52 8:02 9:55 10:06
poznamka sluiebné P14 P34 P11

sidlisté Lhotka,, totna 10:33 11:28 11:33 12:28 12:33 13:14 13:20 14:.04 14:07 14:44 14:48 15:35 15:38 16:24
Termindl Jana Pernera 10:47 11:14 11:47 12:14 12:47 13:00 13:34 13:50 14:21 14:30 15:02 15:21 15:52 16:10
Termindl Jana Pernera 11:48 12:13 15:03 15:20

Namésti 17. listopadu 11:55 12:06 15:10 15:13

poznamka P27 P11 P13 5 (13:34) P18

Sidlizté Lhotka,, togna 16:27 17:09 17:13 18:09 18:13 19:09 19:11 19:54 19:56 21:03 21:05 21:43 21:45
Terminal Jana Pernera 16:41 16:55 17:27 17:55 18:27 18:55 19:25 19:40 20:10 20:50 21:18 21:30 21:58
Terminal Jana Pernera 20:11 20:26

Namé&sti 17. listopadu 20:17 20:20

poznamka P14 P27 P27 P15 P24 P12

P =Bezpetnostni pfestavka § = stffidani

ranni 4:35-13:34 délka: 8:59 Doba bezp. prestavek: 1:50

odpoledni 13:34 - 21:08 délka: 8:34 Doba bezp. prestavek: 2:33

Obrdazek 33 Obeh vozidla

bezpecnostni prestavky fidi¢e do zastavky Terminal Jana Pernera se podafilo splnit.

Na obr. 34 je zobrazen ob¢h vozidla v grafické podobé. Z néj 1ze vycist, ze pivodni zamér umistit
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Sidlisté Lhotka 7

1
Ul
!l
- ‘
Terminal J. Pernera Tort
Sidlisté Borek
4 3 6 7 3
Sidlisté Lhotka
Termindl J. Pernera Bp38 Bp27
Sidlisté Borek
Bpll
8 9 10 11 12

Sidlisté Lhotka

Terminal J. Pernera
Stiidani BplS

Sidlisté Borek

Bpil
12 13 14 15 16

Sidlisté Lhotka

Terminal J. Pernera TiE

Bpl4 BpZ7 Ep27 Bpls

Sidlisté Borek

16 17 18 15 20
Sidlisté Lhotka

Terminal J. Pernera ST Er5H

Sidlisté Borek

20 21 22 23 24

Obrazek 34 Obeh vozidla v grafické podobé Zdroj: autor
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3. VYHODNOCENI TECHNOLOGICKYCH UKAZATELU MHD

Tato kapitola obsahuje vyhodnoceni vybranych technologickych ukazateli vytvoieného
navrhu systému MHD. V prvni ¢asti jsou uvedena vychozi data, ze kterych Ize vypocist denni pocet
spoju a dopravni vykon.

Tabulka 8 Vychozi data pro vyhodnoceni

Zakladni linka | Doplitkové linka | Sluzebni jizda

Pocet spoji smérem z centra béhem 19 7 1
pracovniho dne

Pocet spoji smérem do centra béhem | 20 7 -
pracovniho dne

Ujeta vzdalenost béhem jednoho spoje | 5 km 3,2 km 3,5 km

smérem z centra

Zdroj dat: méreni za pomoci (1)
Ujeta vzdalenost béhem jednoho spoje | 4,8 km 3,4 km -
smérem do centra

Zdroj dat: méreni za pomoci (1)
Doba jizdy jednoho spoje béhem dne | 14 7 -
Doba jizdy jednoho spoje rano + vecer | 13 6 10

Zdroj: autor

Denni pocet spoji
Zakladni linka: 39 spojt
Doplitkova linka: 14 spoja

Dopravni vykon

a) Denni dopravni vykon

Zékladni linka: 19 x 5 km + 20 x 4,8 km = 191 km
Doplnikova linka: 7 x 3,2 km + 7 x 3,4 km = 46,2 km
Sluzebni jizda: 3.5 km

Celkovy denni dopravni vykon: 240,7 km

b) Dopravni vykon béhem tydne a roku

240,7 km béhem pracovniho dne

240,7 km x 5 =1 203,5 km ujetych béhem tydne

240,7 km x 250 = 60 175 km ujetych béhem kalendainiho roku

Z téchto udajli lze vypocitat ukazatele Soucinitel vyuZiti jizd, Technickd rychlost a Denni doba
provozu na lince. (13) Cely provoz bude zajistovan jednim vozidlem, z toho divodu hodnoty
vypoctené pro jedno vozidlo se vZdy rovnaji hodnoté pro cely provoz.

Soucinitel vyuziti jizd
Lz
F=1
Lz... vzdalenost ujeta S cestujicimi
L... celkova ujetd vzdalenost
2372

B =222 = 0,985 =985 %

T 2407

Vzhledem Kk tomu, Ze jedinou sluzebni jizdou mimo jizdu do garazi je ranni najezd do sidlisté
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Lhotka, je vyuzitelnost jizd autobusu cestujicimi velmi vysoka. V kone¢nych zastavkach na sidlisti

Lhotka a Borek se nachazi nastupni a vystupni zastdvka na stejném miste.

Technicka rychlost

L...délka linky
tj...doba jizdy na lince

a) Pro Zakladni linku v obdobi 6-20

Smér do centra: Smér z centra:

48 5
V, = 023 20,9 km/hod V: = 023 21,7 km/hod
b) Pro Zakladni linku v obdobi do 6:00 a od 20:00
Smeér do centra: Smeér z centra:

48 5
V, = 022 21,8 km/hod V: = 022 22,7 km/hod
¢) Pro Dopliikovou linku v obdobi 6-20
Smér do centra: Smeér z centra:
V—3'4+283k hod V—3'2*267k hod

t =012 283 km/ho t =012 267 km/ho

¢) Pro Dopliikovou linku v obdobi do 6:00 a od 20:00
Smér do centra: Smeér z centra:

34 2
V, = 01 34 km/hod V: = 01 32 km/hod

Pramérna rychlost vozidla je vyssi u Doplitkové linky. Jedna se o autortiv zamér, nebot’ na
Dopliikové lince se zastavky nachazi ve vétsi vzdalenosti, 1ze ocekdvat celkové mensi pocet

cestujicich a na trase je oproti Zakladni lince mensi hustota provozu.

Denni doba provozu na lince

Doba jizdy na spojich Zakladni linky béhem jednoho dne:

32 x 14 min + 7 x 13 min = 539 min = 8 hod 59 min

Doba jizdy na spojich Dopliikové linky béhem jednoho dne:

12 X 7 min + 2 x 6 min = 96 min = 1 hod 36 min

Celkem stravi vozidlo béhem jednoho dne na spojich linek MHD 10 hod a 35 min.

Provoz MHD zacina ve 4:45, kon¢i ve 21:58, vozidlo je v provozu celkem 17 hod a 13 min.
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ZAVER

Cilem této prace bylo navrhnout systém MHD v Ceské Tiebové. Téma prace bylo zaddno na
zakladé podnétu vedeni mésta, které chce zavedenim MHD pfispét ke zlepSeni dopravni obsluznosti a
ve vysledku K vétsi atraktivité mésta. Smyslem MHD ma byt zlepSeni spojeni nejvétsich sidlist’ Lhotka,

Kiib a Borek s centrem mésta.

Analyzou bylo zjisténo, Ze soucasné linky VLD pokryvaji vétSinu Uzemi mésta.
Nejvyznamnéjsi lokalitou bez zastavky v dochdzkové vzdalenosti do 500 m je sidlisté¢ Kiib, které
v roce 2011 pfislo o nejblizsi zastavku z diivodu jejiho nevhodného umisténi v kiizovatce. Zastavka
Vv dostatecné vzdalenosti chybi také v oblasti hibitova a skiaredlu Peklak, obsluha téchto ¢asti mésta
vsak neni v navrhu zajisténa vzhledem k jejich umisténi mimo hlavni piepravni trasy. Déle bylo
zjisténo, ze linkové autobusy obsluhuji kvuli $ifce pozemnich komunikaci v centru mésta pouze jeho
okraj a maly méstsky autobus by mohl se svoji délkou (do 9 m) pii navrZzeni novych zastavek 1épe
obsluhovat stied mésta. V souc¢asné dobé ma nejvétsi Cetnost spojeni Zelezni¢ni stanice se sidlisti
Travnik a Lhotka, coz plné odpovida tomu, Ze se na této trase nachazi nejvetsi ¢ast meéstské zastavby.
Cetnost spojeni je dana faktem, Ze se tyto méstské Gasti nachézi na vyznamné spojnici mést Ceska
Tiebova a Usti nad Orlici. V ostatnich &astech mésta je Eetnost spojii i doba provozu linkovych
autobust slabsi. O vikendech je vyrazné mensi nabidka spojii v celém mésté (interval mezi spoji 120
minut a vice). Tato prace se vSak zabyva pouze provozem MHD v pracovnich dnech, vikendovy

provoz bude se zastupci Ceské Trebové projednan az po dokonceni zakladniho navrhu.

V navrhové kapitole je pfedstaven koncept linkového vedeni, ktery piinasi zavedeni Zakladni
linky v trase Sidlist¢ Lhotka — stfed mésta — sidlisté Kiib — Terminal J. Pernera a Dopliikové linky
v trase Terminal J. Pernera — Sidlisté¢ Borek. Navrh fesi dvé moZné varianty vedeni prvni linky v sidlisti
Kfib a dvé mozné varianty vedeni druhé linky mezi Termindlem a sidliSt€ém Borek. Ve zvolené varianté
je navrzeno celkem 10 novych zastdvkovych stanoviSt, které pfinesou lepsi dostupnost vefejné
dopravy v dulezitych ¢astech mésta. Dale je v navrhové Casti predstaven jizdni fad obou linek, ve
kterém je navrzeno celkem 39 spoji na Zéakladni a 14 spojii na Dopliikové lince. Dilezitym prvkem
systému je, ze 12 ze 14 spoju Doplitkové linky je vedeno jako prodlouZeni spoje Zéakladni linky,
cestujici se tak po vétSinu dne dostanou jednim spojem bez piestupu mezi dvéma libovolnymi
zastavkami obou linek. Systém MHD je navrzen pro jedno vozidlo a dva fidice, stiidavé na ranni a

odpoledni sménu. Pro navrzeny systém byl vypoéten ro¢ni dopravni vykon 60 175 vzkm.

Névrh systému MHD bude v nejbliz§i dobé prezentovan zastupcim mésta Ceska Tiebova,

nasledné probéhne projednani realizovatelnosti a tiprava ndvrhu do finalni podoby.
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