UNIVERZITA PARDUBICE
DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

BAKALARSKA PRACE

2019 Lukas Machalik



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Zlepseni systému MHD v Ceské Lipé

Lukas Machalik

Bakalatska prace

2019



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2018,/2019

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pi{jmenf: Lukds Machalik

Osobni gislo: D16103

gtudijni program: B3709 Dopravn{ technologie a spoje

grudijni obor: Technologie a fizeni dopravy: Technologie a fizeni dopravnich
systémm

Niizev tématu: Zlepeni systému MHD v Ceské Lipé

Zaddvajic{ katedra: Katedra technologie a fizeni dopravy

Zisady pro vypracovani:

Uvod
1. Analyza soufasného stavu

2. Navrhy na zlepéeni systému
3. Vyhodnoceni névrhi

Zaver




Rozsah grafickych pracf: 3-4
Rozsah pracovni zprdvy: 30 - 40
Forma zpracovéni bakaldfské price: tiSté&na

Geznam odborné literatury:

S[ROKY, Jaromir a kol. Technologie dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2014. ISBN 978-80-7395-805-3.

DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalnfho a nadregionélniho vyznamu.
pardubice: Univerzita Pardubice, 2014. ISBN 978-80-7395-787-2.

CESKA LIPA. Oficidlni web mésta Cesk4 Lipa [online]. Dostupné z:

http://mucl.cz

Vedoucf bakaldiské préce: doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D.
Katedra technologie a fzen{ dopravy

Datum zadéni bakaldfské préce: 4. tinora 2019
Termin odevzd4nf bakaldfské préce: 17. kvétna 2019

L.S.
doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. ~ doc. Ing, Jarekgir Jiroky, Ph.D.
vedouci katedry

dékan

V Pardubicich dne 4. tinora 2019



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem
Vv praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury. Byl jsem sezndmen s tim,
Ze Sé nNa moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze zdkona ¢. 121/2000 Sb., autorsky
zéakon, zejména se skutecnosti, ze Univerzita Pardubice mé pravo na uzavteni licen¢ni smlouvy
0 uziti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zdkona, a S tim, Ze pokud
dojde k wuziti této prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uZiti jinému subjektu,
je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne pozadovat pfiméfeny prispévek na uhradu nakladu,

které na vytvoreni dila vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, Ze v souladu s § 47b zdkona €. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné
a doplnéni dalSich zédkonl (zdkon o vysokych Skolach), ve znéni pozd¢jSich piedpist,
a smérnici Univerzity Pardubice ¢. 9/2012, bude prace zvetejnéna v Univerzitni knihovné

a prostfednictvim Digitalni knthovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 15. 5. 2019

Lukas Machalik



PODEKOVANI

Rad bych zde pod€koval doc. Ing. Pavlu Drdlovi, Ph.D. za cenné rady, vécné
pfipominky, a pfedev§im ochotu pii vypracovani bakalaiské prace. Zaroven bych chtél také

vénovat podeékovani své rodin€ za podporu béhem studia.



ANOTACE

Bakalatskd prace po analyze stavajiciho stavu posoudi moznost zmény linkového
vedeni s variantou doplnéni nové linky MHD pro spojeni velkych sidelnich celkl. Soucasné
posoudi moznost tpravy dopravni infrastruktury, konkrétné vybranych zastavkovych stanovist’.

Na zé&vér bude provedeno vyhodnoceni jednotlivych navrha.
KLICOVA SLOVA

dopravni obsluznost, méstska hromadna doprava, autobusova doprava, zeleznicni

doprava, Ceska Lipa

TITLE
Improving the urban public transport system in Ceska Lipa
ANNOTATION

This work after analyzing the current state assess the possibility of changes in the
management of urban public transport lines with the option of adding a new urban public
transport line to connect large residential units. At the same time, it will assess the possibility
of modifying transport infrastructure, specifically selected stations for stopping urban public

transport buses. At the end will be evaluated each proposal.
KEYWORDS

transport service, urban public transport, bus transport, railway transport, Ceska Lipa
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UvVoD

Méstska hromadna doprava je neodmyslitelnou soucasti kazdého vyznamnéjsiho mésta
a hraje dulezitou roli v pfepravnim fetézci. Tvofi jistotu dostupné alternativy dopravy pro
vSechny obyvatele mésta a také pro navstévniky mésta.

Pro obyvatele mésta je dilezité uzplsobit linkové vedeni a Cetnost spoji na danych
linkach jejich pfepravnim potfebam s dlirazem na periodi¢nost, a to zejména u pateinich linek.
Jelikoz se zivot ve mésté neustale vyviji, je nutné, aby i MHD dokazala pruzné reagovat
na kazdé zmény ve zvyklostech ob¢anti. Zaroven by se méla pfiméfené podfidit nadfazenym
dopravnim médam (té ,,druhtim dopravy*), tedy PAD a piedev§im ZD, aby mohly vzniknout
navaznosti mezi t€émito dopravnimi moédy, které jsou dulezité pro navstévniky mésta a pro
obCany mésta, ktefi z mésta vycestuji napiiklad za vzdélanim nebo praci. V souvislosti
s navaznosti MHD na ZD a PAD je nutné budovat pfestupni terminaly, které by umoznily
snadny pfestup mezi jednotlivymi dopravnimi mody. Tyto termindly jsou také nezbytné pro
zdokonalovani integrovanych dopravnich systémi, protoze pfispivaji k celkové atraktivité
cestovani v ramci integrovaného dopravniho systému.

Méstem, které disponuje provozem MHD, je i Ceska Lipa. Mésto Ceska Lipa v roce
2018 uzavielo novou smlouvu o provozu MHD s platnosti od 1.4.2019 na nésledujicich 10 let.
Je nutné, aby zejména standardy kvality, které jsou v této smlouvé uvedeny, byly dodrzovany,
protoze dodrzovani téchto standardii mé vliv na kulturu cestovani. Dtlezita je také komunikace,
spoluprace a vzajemné porozuméni mezi méstem Ceska Lipa na jedné strané a dopravcem
BusLine MAD Ceska Lipa, a.s., krajskym organizatorem dopravy KORID LK, s.r.o., ktery ma
na starost dopravni obsluZznost v kraji a fungovani celého integrovaného dopravniho systému
IDOL, do né&jz spada pravé také MHD Ceska Lipa, a v neposledni fadé také ob&any a spolkem
Dopravni klub Ceska Lipa, ktery zastupuje zijmy ob&ani a vzhledem K mistni znalosti
problematiky MHD Ceské Lipa dokaze navrhovat uZite¢na feseni a inovace pro MHD Ceska
Lipa na stran¢ druhé.

Bakalarska prace po analyze stavajiciho stavu posoudi moZnost zmény linkového
vedeni s variantou doplnéni nové linky MHD pro spojeni velkych sidelnich celkii.
Soucasné posoudi moznost upravy dopravni infrastruktury, konkrétné vybranych

zastavkovych stanovist’. Na zavér bude provedeno vyhodnoceni jednotlivych navrhi.
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1 CHARAKTERISTIKA MESTA A JEHO CASTI

V této kapitole autor analyzuje mésto Ceské Lipa a uvadi udaje o lokalitiach mistni ¢asti
Ceska Lipa. Ostatnim Gastem mésta (tzn. kromé mistni ¢asti Ceskd Lipa) se autor vénuje
v piiloze A. U mistnich ¢asti, uvadénych v této piiloze, autor vztahuje aktualni pocet obyvatel

Kk nejnovéj$im dostupnym tidajam, tj. k idajum ze SLDB v roce 2011.

1.1 Charakteristika mésta

Mésto Ceska Lipa se nachazi na severu Cech Vv zapadni &asti Libereckého kraje.
Je zaroven okresnim méstem stejnojmenného okresu, jednoho ze 4 okresi Libereckého kraje.

Okres Ceska Lipa se se svou rozlohou 1073 km? fadi mezi nejvétsi z danych 4 okres,

cvwr

Cvwr

véetné jeho ¢asti je 6 609,63 ha a k 31. 12. 2017 zde zilo 37 405 obyvatel. (1)
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Obrazek 1: Vyvoj poétu obyvatel mésta Ceska Lipa dle SLDB od roku 1950

Obrazek 1 uvadi historicky povale¢ny vyvoj poctu obyvatel ve mésté az po nedavnou
minulost. V 60. letech 20. stoleti byla Cesk4 Lipa méstem s pomalym riistem poétu obyvatel,

dochazelo pouze k vystavbé klasickych soudobych domu (tzn., nedochazelo k vystavbé
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vyskovych panelovych domit). To se v§ak zménilo v 70. a 80. letech 20. stoleti, kdy dochazelo
k masivni vystavbé vyskovych panelovych domu, tvoficich nyni nékolik velkych sidlist’. Tato
nova masivni vystavba byla spojena s priimyslovym rozmachem mésta, a predevsim jeho okolli,
hlavni zasluhu na tomto rustu lze pfipsat rozvoji tézby a zpracovani uranu Vv okoli Straze pod
Ralskem na Ceskolipsku. Vznikla tak potieba ubytovat potetnou pracovni silu pro nova
pracovni mista, kterd rozvojem nového primyslu vznikala. V obdobi let 1970-1990 se okres

Ceska Lipa fadil na prvni misto v CR z hlediska celkového piiriistku obyvatel (2).
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Obréazek 2: Aktualni vyvoj poétu obyvatel mésta Ceské Lipa v letech 20102017

Obrazek 2 uvadi soudasny vyvoj poétu obyvatel mésta Ceské Lipa za posledni roky. Na
ném je patrny pokles poctu obyvatel vlivem vystéhovani. Zlom je patrny na pielomu roku 2013
a 2014, kdy 1 pfes pretrvavajici vyst€éhovani (kazdy rok téméf konstantni pokles piiblizn€ o 1
100 obyvatel s nepatrnymi odchylkami do 10 % od této hodnoty) dochazi k nartstu obyvatel
vlivem vétsiho poctu pristéhovanych obyvatel, do zna¢né miry cizincti ze zemi na vychod
svou vyrobu a vytvafi tak nova pracovni mista, které je potfeba obsadit. Z diivodu, ze se jedna
vétSinou o méné kvalifikované pracovni pozice, zajem o tyto mista maji pfedevsim cizinci, pro
néZ znamenaji vidinu snadno vydélanych penéz. Lze predpokladat, Ze tito lidé nebudou vlastnit
automobil a z tohoto divodu bude alternativou k pfesunu po meésté¢ pravé MHD a lze tak

ocekavat vyssi poptavku po piepravé MHD ze sidlist’ (kterd nabizi relativné cenové dostupné
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ubytovani) nejen do pramyslovych zon, ale i jinych ¢asti mésta, souvisejicich s kazdodennim

Zivotem.

1.2 Charakteristika vyznamné dopravni infrastruktury meésta

4

Méstem prochazi dvé vyznamnéjsi silnice, silnice prvni tiidy ¢. 1/9 a silnice druhé tiidy
¢. 1/1262. Vyznamné kiiZovatky silnic prvni téidy se ve mésté nenachazi, pobliz se nachazi
kiizovatka silnic ¢. I/9 a 1/13 v Novém Boru severné od Ceské Lipy a smérem na jih se pak
nachazi kiizovatky silnic ¢. I/9 a I/15 v obci Zahradky a silnic ¢. 1/9 a I/38 v obci Jestiebi.
Ve mésté se nachdzi autobusové nadrazi, umisténé na jih od centra a relativné také blizko
hlavniho nadrazi, ovSem pokud by byla uvazovana skute¢na cesta mezi Zelezni¢ni stanici
a autobusovym nadrazim po vefejnych komunikacich, cesta se prodlouzi na vice nez pul
kilometru (oproti neoficialni cesté skrz chybéjici ¢ast oploceni autobusového nadrazi
po vyslapané pésing), navic stav autobusového nadrazi samotného je zalostny.

Co se Zelezni¢ni infrastruktury ty&e, na uzemi Ceské Lipy se nachazi hlavni nadrazi
a 3 zelezni¢ni zastavky (Ceska Lipa-Stielnice, Ceska Lipa-Holy vrch a VI& Dul-Dobranov).
V soudasnosti z Ceské Lipy vychazi zelezni¢ni traté do péti sméri, a sice trati &. 080, 086 a 087
(znageni dle KJR). Na trati & 080 je provozovana rychlikova linka R22 v trase Kolin —
Rumburk (&ast spoji v uréitych trasach je financovana z rozpoctu piislusného kraje) a linka L4
(znaceni dle zasad IDOL) s provozem osobnich vlakl v trase Mlada Boleslav — Rumburk. Na
trati . 086 je provozovana rychlikova linka R14B v trase Liberec — Usti nad Labem a linka L2
(znaceni dle zasad IDOL) s provozem osobnich vlaku v trase Liberec — Dé¢in. Na trati ¢. 087
jsou provozovéany pouze osobni vlaky linky U11 (znageni dle zasad DUK) v trase Ceské Lipa
— Postoloprty. (3) Provoz osobnich vlaki je objednavan ptislusnymi kraji, v pfipadé vedeni pies
vice kraji dle dohody dotéenych krajl, a hrazen z krajského rozpoctu. Provoz rychlika je
objednavan MD CR a hrazen z jeho rozpoétu, s vyjimkou linky R22, kdy vybrané vlaky od

Ceské Lipy na sever objednavaji a hradi piislusné kraje.
1.3 Analyza a dopravni obsluZnost lokalit mésta

V nasledujicim textu autor popisuje jednotlivé lokality mésta Ceska Lipa, konkrétnd
jeho stejnojmenné mistni asti, a dopravni obsluznost danych lokalit linkami MHD, PAD a ZD.
Centrum mésta, respektive jeho blizké okoli, je obsluhovéano nejvétsim poctem linek MHD, coz
je logické, protoze je zde ve vztahu k celému méstu také nejvyssi koncentrace cilt. Z toho
divodu se centru a jeho blizkému okoli autor v této podkapitole nevénuje; autor se bude centru
mésta Castecné veénovat V nasledujici podkapitole, kterd pojednava pravé o dostupnosti

vybranych cilti ve mésté. Jediné, co autor zmini Vv této podkapitole o centru mésta, je fakt, ze
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namesti T. G. Masaryka (jedna se o nejveétsi namésti, nachéazi se zde naptiklad budova radnice)
Vv soucasné dob¢ linkami MHD obsluhovano neni (a¢ tomu tak v minulosti bylo), proto by se
zde nabizela varianta obsluznosti linkou MHD, s ohledem na pfistupové cesty by bylo dobré
pfipadné uvazovat o nasazeni malého autobusu (dale jen ,,minibus®) na takovouto linku (toto
vSak neni pfedmétem bakalarské prace). Pro Gcely této podkapitoly autor déli izemi mésta na
mensi celky, lokality mésta, a pfi tomto déleni dba na rozdé€leni, které¢ se shoduje s obecné
pouzivanym rozd€lenim mésta na lokality. Pro jednoduché urcovani polohy lokalit pak autor
vyuziva vztah lokality k centru mésta, dany svétovymi stranami.

Jizné€ od centra se nachazi lokalita Kopecek. Zde jsou nejvice zastoupeny rodinné domy
a v malé mifte také nizsi panelové vyskové budovy. V soucasnosti zde probihd nova zastavba
rodinnymi domy. Lokalitu obsluhuji linky MHD ¢. 207 a 217. Nedaleko odtud je autobusové
nadraZzi a hlavni nadrazi.

Jihovychodné od centra se nachazi lokalita Svarov. Typickou zastavbou v této lokalité
jsou rodinné domy a v nedavnych letech se tato ¢ast rozsitila o dalsi rodinné domy. Nachazi
se zde i firma zaméfena na vyrobu ru¢niho elektrického néfadi. K této firm¢ zajizdi linka MHD
¢. 213. Lokalitu Svarov obsluhuji linky MHD ¢. 206, 208, 209, 213, 217 a 218.

Lokalita Novy Ziznikov se nachazi mezi lokalitou Svarov a mistni &asti Ziznikov. Jedna
se o malou lokalitu a nachazi se zde pouze né€kolik desitek rodinnych domul. Dopravni
obsluznost je zajisténa linkami MHD ¢. 208, 209 a 218. Zajizdi sem i vybrané spoje linek PAD
¢. 292 a 293.

Severovychodn& od centra se nachazi lokalita Spi¢ak. Jedna se o sidlité tvofené
vyhradné vysokymi panelovymi vySkovymi budovami (s vyjimkou nékolika malo rodinnych
domt). V jizni ¢asti sidlisté sousedi s aredlem nemocnice. Komplexni dopravni obsluznost
sidliSte zajistuji linky MHD ¢. 205, 224, 225, 234 a 235. Zapadni okraj sidlisté jest¢ navic
obsluhuji tranzitni linky MHD ¢. 202, 208, 212 a 213 a vybrané spoje linek PAD ¢&. 259, 260,
262, 281 a 450.

Severné od centra se nachazi lokalita Stfelnice. Jedna se 0 malou lokalitu zhruba
se dvéma desitkami rodinnych domi a n€kolika malo vyskovymi panelovymi domy. Lokalita
neni pfimo obslouzena linkou MHD, jedna autobusova zastdvka na jiznim okraji lokality a dvé
autobusové zastavky na severnim okraji lokality by se daly povaZovat za nejdostupnéjsi,
vSechny tyto tfi uvedené zastavky obsluhuje linka MHD ¢. 203. Autobusova zastavka, nesouci
nazev podle této lokality, neni tak dostupnd, a¢ vypada jako nejbliz$i zastavka, je nutno k ni jit
oklikou. Nejlepsi dopravni obsluznost oviem zajisti Zelezniéni zastavka Ceska Lipa-Stielnice,

ktera je této lokalité nejblize. Zelezni¢ni zastavka lezi na trati vedené v KJIR pod & 080
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a je obsluhovana osobnimi vlaky linky L4 speriodou 120 minut a rychliky linky R22
s periodou 120 minut ve vzajemném prokladu, timto je dosazeno spojeni na hlavni nadrazi
kazdou hodinu. V souvislosti se zminénou Zelezni¢ni zastavkou se jeSté vaze informace,
7e po nedavné piestavbé Zelezni¢niho uzlu Ceskd Lipa se tato zastavka nachazi v obvodu
stanice Ceska Lipa hlavni nadraZi a dalo by se tak uvaZovat o prodlouzeni nékterych vlakovych
spojti, které konéi ve stanici Ceska Lipa hlavni nadraZi, na tuto zastavku.

Jesté severnéji od centra se nachazi lokalita Sever. Severni ¢ast této lokality nékdy byva
oznadovana jako sidliité Lada, oviem uzemné spada stale do mistni ¢asti Ceska Lipa, nikoliv
do mistni ¢asti Lada. Lokalita Sever je sidlist¢ tvofené témét vyhradné panelovymi vyskovymi
budovami, s vyjimkou severovychodniho okraje, kde se nachazi né€kolik rodinnych domd,
a jihovychodniho okraje, kde se nachdzi nékolik vilovych domi. Komplexni dopravni
obsluznost sidlisté zajistuji linky MHD ¢. 202, 203, 212, 213 a 232, okrajovou dopravni
obsluznost pak zajistuje linka MHD ¢. 206 a linky PAD ¢. 240, 450, 451, 452, 453, 459, 490
a vybrané spoje linky PAD ¢&. 261.

Severozapadné od centra je situovana lokalita Slovanka. Nachazi se zde z ¢asti panelové
vyskové budovy a z €asti rodinné a vilové domy. Dopravni obsluznost je zajiSténa linkami
MHD ¢. 203, 205, 206 a 208 a linkami PAD ¢. 456 a 462 a na jiznim okraji linkou PAD ¢&. 290.

Podobnou skladbu obytnych budov, kterou disponuje lokalita Slovanka zminovana
Vv ptedchozim odstavci, ma i lokalita Holy vrch, ktera se nachazi zapadné od centra. Dopravni
obsluznost zajistuje linka MHD ¢. 205 a na jiznim okraji lokality se nachazi i zelezni¢ni
zastavka Ceska Lipa-Holy vrch, lezici na trati v KJR vedené pod &islem 086. Zelezniéni
zastavka je obsluhovana osobnimi vlaky linky L2 s periodou 120 minut. Severni okraj lokality
pak obsluhuje linka PAD ¢. 290.

Zéapadné od centra se nachazi nejveétsi praimyslova zona (PZ). Je zde nékolik podniki
s tzv. pasovou vyrobou a dalsi, napiiklad vyznamna firma Bombardier, kterd v Ceské Lipé
vyrabi skiiné Zelezni€nich vozidel a v soucasné dobé se tento zdvod rozristd a nabird nové
zaméstnance. PZ obsluhuji linky MHD ¢&. 203, 232, 234 a 235 a vybrané spoje linky MHD
¢. 218, dale pak linky PAD ¢. 291 a 292 a vybrané spoje linek PAD ¢. 240, 250, 260, 262, 281,
290, 293, 451, 455 a 462. Nedaleko od PZ je situovano i hlavni nddrazi. Z naddrazni budovy
vede podchod, ktery usti na druhé stran¢ kolejisté a byl vystavén pii nedavné rekonstrukci
Zelezni¢ni stanice a presunu nastupist’ blize centru v roce 2016 a mél zkratit cestu do PZ, ovsem
napojeni podchodu na dalsi vefejné ptfistupnou komunikaci chybi a podchod Usti v podstaté

na louce.
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1.4 Shrnuti

V této ¢asti prace autor charakterizoval mésto Ceskd Lipa a poukazal na fakt, Ze po
dlouhodobém trvani poklesu poctu obyvatel je v poslednich nékolika letech patrny zvrat
v tomto trendu a dochédzi naopak k nardstu poctu obyvatel mésta. Nasledné autor zdiiraznil
vyznam mésta Ceska Lipa z hlediska napojeni na dopravni sit’ Ceské republiky. Autor také
shrnul vybrané lokality nejvétsi mistni ¢asti, samotné Ceské Lipy, ostatni mistni ¢asti autor
analyzoval také, analyza okolnich mistnich ¢asti je uvedena Vv piiloze A. I kdyz se téchto
zbyvajicich 13 mistnich ¢asti podili na celkovém poctu obyvatel mésta pouze podilem 7,4 %,
I tyto mistni ¢asti by mély byt dopravné obslouzeny a vzhledem k tomu, Ze leckdy jsou tyto
mistni ¢asti odlehlé, linka MHD pii spojeni dané ¢asti s méstem znamena mnoho kilometrii
navic a nékladii s nimi spojenych, které jsou v porovnani s linkami MHD vedoucimi vyhradné
po katastralnim izemi mistni &asti Ceska Lipa neimérné poétu obyvatel, ktefi v dané odlehlé
mistni Casti ziji, a do jisté miry tak jsou tim padem neumérné i trzbam z jizdného, coz se
projevuje na ukazateli ztratovosti linky, ktery zpravidla byva u téchto linek mnohem vyssi, nezli

tomu byvéa u linek obsluhujicich velké sidelni celky a centrum mésta.
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2 ANALYZA
OBSLUZNOSTI

SOUCASNEHO

STAVU DOPRAVNI

V této kapitole autor charakterizuje souc¢asny stav dopravni obsluznosti mésta a jeho

&asti linkami MHD. Obrazek 4 zobrazuje schéma sité linek MHD Ceska Lipa.
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Zdroj: (4), upraveno autorem

Obrazek 3: Schéma sité linek MHD Ceska Lipa
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V dobé zpracovéni této prace byla MHD v Ceské Lipé zajistovana postupné podle
3 smluv o provozu MHD. Prvni dlouhodoba smlouva se spolecnosti, kterd ke konci plnéni této
smlouvy nesla nazev BusLine MAD Ceska Lipa, s.r.0., skonéila k 31.12.2018. Druha,
tzv. ,,pfechodna“ smlouva, byla podepsana na 3 mésice, tj. od 1.1.2019 do 31.3.2019, dopravu
zajistovala rovnéz spole¢nost BusLine MAD Ceska Lipa, s.r.0. Tfeti, aktualné platn smlouva
(dale jen ,,Nova smlouva‘®), je v platnosti od 1.4.2019 na obdobi nasledujicich 10 let a byla
podepsana opét se spole¢nosti BusLine MAD Ceska Lipa, s.r.o. Nova smlouva je jiz vice
konkretizovana oproti pfedchazejicim smlouvam o provozu MHD - zavazuje naptiklad
dopravce, aby dodrzoval p¥isn&j§i podminky pii provozovani MHD v Ceské Lipé dle Standardi
kvality a bezpeénosti MAD Ceska Lipa. (5)

Ze subsystémit MHD je v Ceské Lipé provozovan pouze autobusovy subsystém, ktery
je pro podminky tohoto mésta nejvhodnéjsi, vynikaji zde vyhody tohoto subsystému. Drdla
uvadi mezi vyhodami tohoto subsystému naptiklad moznost vedeni tras na velkych sklonovych
pomérech nebo moznost vytvoreni relativné husté sit€, protoze autobusovy subsystém MHD

vyuziva stavajici infrastrukturu. (6)
2.1 Linky MHD

V této podkapitole autor uvadi vycet linek MHD Ceska Lipa se zdkladnimi parametry
jejich provozu. Konkrétni tabulky s parametry jednotlivych linek MHD Ceska Lipa, zpracované
dle vzorové tabulky €. 1, jsou uvedeny Vv piiloze B. Kazda takova tabulka obsahuje souhrnné

informace o dané lince. V tabulce ¢. 2 jsou uvedeny vysvétlivky k tabulce ¢. 1.

Tabulka 1: Vzorova tabulka s udaji o lince

Linka Trasa
SmérA_D Doba provozu v X zahc%]:em:— ukonc:em:
Doba provozu v 6, + zahdjeni — ukonceni
Perioda v X Perioda v 6, +
A—B perioda perioda
B—C perioda perioda
C-D perioda perioda
Smér D — A Doba provozu v X Zahc%]:em:— ukonc:em:
Doba provozu v 6, + zahdjeni — ukonceni
Perioda v X Perioda v 6, +
D-C perioda perioda
C-B perioda perioda
B— A perioda perioda
Specifické udaje

Zdroj: autor
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Tabulka 2: Vysvétleni pojmu a blizsi specifikace proménnych uvadénych v tabulce 1

Pojem Vysvétleni

linka trojmistné cislo linky dle zasad IDOL

trasa trasa linky s uvedenim vychozi a konecné zastivky a vyznamnych ndcestnych
zastavek; dodatek ,,a zpét“ udava, zda je linka provozovana v obou smérech

doba doba provozu dané linky, vymezena casy odjezdu prvniho a posledniho spoje

provozu linky z vychozi zastavky, pro kazdy smér zvlast; doba provozu je zaokrouhlend
na celé ctvrthodiny dle pravidel zaokrouhlovani; Vv pripade, Ze na dané lince
V daném smeéru je provozovan pouze 1 spoj, neuvadi se a uvede se ,,—*

perioda v pripadé pravidelné periody — je uvedena ciselnd hodnota periody v minutdach,
V pripadé nepravidelné periody — je uvedena ciselna hodnota rozestupii mezi
odjezdy spojii v minutach, oddélend lomitkem, uvedend tak, aby soucet téchto
hodnot byl délitelny 60; v pripadé, Ze na lince neni perioda, je uvedeno slovy
, nent

v X V pracovni dny

V6, + V sobotu, nedéli a statem uznané svatky

specifické | odchylky od pravidelné periody (vioZené spoje, vynechané spoje), odchylky

udaje od pravidelného trasovdni atp.; uvedeno pouze, jSOu-/i néjaka specifika dané

linky; za specificky udaj o lince neni povazovana zvlastni uprava provozu linky

ve dnech 24., 25.,31.12., 1.1.

Zdroj: autor

2.2 Vybrané zastaivky MHD Ceska Lipa

V této podkapitole autor analyzuje vybrané zastavky MHD Cesk4d Lipa. Jedna

se 0 pomérné frekventované zastavky a obsahem analyzy téchto zastavek jsou charakteristiky

zastavkek a jejich zastavkovych stanovist, stavebni provedeni stanovist' zastavek, souhrn

nejblizsich cild a v neposledni fadé autor uvadi také stru¢nou charakteristiku problémd, které

se k danym zastavkam vztahuji. Veskeré tyto informace autor uved| v ptilohach C a D.

2.3 Vozidlovy park MHD

Vozidlovy park MHD Ceska Lipa ke dni 1.5.2019 ¢&ital 25 autobusii nasazovanych

Vv pravidelném provozu. (7) VSechny tyto autobusy musi odpovidat Standardim kvality
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a bezpe¢nosti MAD Ceska Lipa (dale jen ,,Standardy*). Vyznam a zakladni ¢lenéni Standardd
autor uvedl v ptiloze E.

U vsech nasazovanych vozidel musi minimalné jedny dvete umoziiovat nastup a vystup
0sob s détskym kocarkem a osob na invalidnim voziku, ke dni zahajeni provozu podle Nové
smlouvy, tj. od 1.4.2019, musi byt 100 % provozovanych vozidel (v¢etné zaloznich vozidel)
nizkopodlaznich, tzn. u téchto vozidel musi nejméné u jednéch dveti pro vystup a jednéch dveti
pro nastup byt nastupni vyska maximalné 340 mm nad urovni vozovky. Co se tyce klimatické
pohody, Standardy udavaji, ze klimatizaci musi byt vybavena vSechna nova vozidla, proto se
Ize v provozu setkat se dvéma autobusy, které jsou vybaveny klimatizaci interiéru vozidla.
Standardy mimo jiné také udavaji, Zze stafi zadného z vozidel nesmi piesahnout 12 let
a prumérné staii vSech vozidel v pravidelném provozu (tzn. vyjma zaloznich vozidel) nesmi
ptresahnout 6 let. (5)

Autor v nasledujicich podkapitolach vychazel z udaju o vozidlech k 1.5.2019, které byly
v dob¢ zpracovani této ¢asti aktualnimi dostupnymi udaji. Autor si je védom faktu, ze v ramci
provoznich potieb nebo v rdmci obnovy vozidlového parku se mohou meénit nasazované

autobusy 1 jejich pocet, a tdaje uvedené niZe tak mohou v pribéhu casu piestat byt aktudlni.

Tabulka 3: Souhrnny piehled autobusii nasazovanych na linkach MHD Cesk4 Lipa véetné jejich

parametrii

pocet kategorizace dle velikosti druh pohonu nizkopodlaznost klimatizace starirad k

dle rad Vv plyn nafta ano ne ano ne 1.5.2019

SOR BN9.5 1 - 1 - - 1 1 - - 1 9,35
SOR BN 10.5 3 - 3 - - 3 3 - - 3 9,12
SOR |BNG 10.5 6 - 6 - 6 - 6 - - 6 6,39
IVECO STRATOS LE37 70C17 1 1 - - 1 1 - - 1 7,61
IVECO Citelis 12M 5 - 5 - 5 - 5 - - 5 5,34
IVECO Crossway LE CITY 10.8M 2 - - 2 - 2 2 - - 2 4,02
IVECO Urbanway 12M 5 - - 5 - 5 5 - 2 3 1,69
IVECO Urbanway 12M CNG 2 - 2 - 2 - 2 - - 2 3,43
CELKEM 25 1 17 7 13 12 25 0 b 23 5,31

Zdroj: autor na zéaklad¢ (7)

Tabulka 3 obsahuje tidaje o autobusech MHD Ceska Lipa, tj. jejich podet a parametry.
Charakteristika jednotlivych typt autobusti, pouzivanych v MHD Ceska Lipa, je uvedena
v ptilohach F a G.
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2.4 Shrnuti

V této &asti prace se autor zaméfil na soucasny systém MHD Ceska Lipa a parametry
provozu. V systému MHD Ceské Lipa Ize rozdélit linky na tii typy. Prvnim typem jsou linky
pateini, obsluhujici primarné tizemi mistni ¢asti Ceska Lipa, s dobou provozu po cely den
a s pravidelnou periodou (pfipadné jen s minimalnimi odchylkami od periody u minimalniho
poctu spoji, vétsinou je tato odchylka uplatiovana v dobé ptepravni $pi¢ky nebo ve veéernich
hodinach) a spoje téchto linek jsou provozovany Vv pracovni dny nékolikrat za hodinu (obvykly
stav periody jsou dva pary spojii za hodinu Vv pracovni dny). Siroky uvadi, Ze piepravni $picka
je Casovy usek, vnémz dochazi k vyraznému zvySeni intenzity dopravy nad prameér
sledovaného obdobi. (8) Druhym typem jsou linky doplikové, tedy linky, které jsou v provozu
také po cely den. U téchto linek mize byt vyuzita perioda, ale neni to jiz podminkou, protoze
tyto linky obsluhuji také okrajové mistni ¢asti a Casové polohy spoji odpovidaji leckdy vice
poptavce po piepraveé, V krajnim piipadé se Ize domnivat, ze Vv nékterych piipadech také
provoznim moznostem. Ttetim typem jsou linky ucelové, u nichz je provozovano pouze nékolik
spoju v ¢asech, kdy to pfepravni poptavka vyzaduje, a slouzi primarné K ptepravé uréitych
skupin cestujicich z mista bydlist¢ do jejich cile cestovani (pfeprava zaméstnanci

do zaméstnani nebo zaka do skol).
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3 NAVRHOVA CAST
3.1 Zména dopravni obsluZnosti Manusic a Castolovic

V analytické Casti prace autor uvadél problematiku linek, které vedou do odlehlych
Mistnich ¢asti s relativné nizkym poctem obyvatel, a to se pak projevi na vysoké ztratovosti
linky oproti linkdm vedoucim pfevaznou ¢ast trasy v husté obydlenych ¢astech mésta.

Typickym piikladem takto vedené linky do odlehlych mistnich ¢asti je linka MHD
¢islo 206. Linka je vychozi ze zastavky Sidlist¢ Lada (tedy z okraje velkého sidelniho celku
Sever), okrajové obslouzi mistni ¢ast Lada, naslednd obslouzi mistni &asti Castolovice
a Manusice, pak samotny okraj obce Horni Libchava, lokalitu Slovanka, centrum mésta,
okrajové€ lokalitu Svarov a kon¢i na hlavnim nadraZzi. Jeden spoj v kazdém sméru Vv pracovni
dny jesté obslouzi okraj mistni ¢asti Stara Lipa. Z tohoto rozboru trasy je patrné, ze linka je
pomérné dlouhd, primarné slouzi ke spojeni odlehlych mistnich ¢asti Manusice a Castolovice
s méstem samotnym. ObsluZnost mistni ¢asti Stard Lipa je dle autorova ndzoru v takovémto
malém rozsahu zanedbatelna, kdyz bude brano v potaz, ze mistni ¢ast Stard Lipa tésné sousedi
smistni ¢asti Ceska Lipa. Linka obsluhuje jako jedina ze vsech linek MHD Ceska Lipa
zastavku U Kaplicky, kterd se nachazi v blizkosti plaveckého bazénu, zimniho stadionu
a obchodniho domu Kaufland. Jinak je oviem tato linka nejztratovéjsi linkou MHD Ceska
Lipa — za rok 2017 ¢inila trzba na 1 km v praiméru jen 2,68 K¢ — pro porovnani, podobné trzby
byly v roce 2017 i na tehdy nejztratovéjsi lince MHD ¢. 201, kde ¢inily v praméru 2,63 K&
na kilometr a tato linka byla jiz bez nahrady zrusena. (9)

V piipadé linky MHD ¢. 206 je nezadouci provést jeji zruSeni bez nadhrady z diivodu
toho, ze pro mistni ¢ast Manusice je jedinou linkou zajistujici dopravni obsluznost obce
o vikendech a statem uznanych svatcich, v p¥ipadé mistni ¢asti Castolovice je jedinou linkou
zajiStujici dopravni obsluznost zcela. Z toho divodu Vv nésledujicich podkapitolach autor
navrhl 3 varianty mozného zruseni ¢asti nebo celé linky MHD ¢. 206 a jeji nahrazeni zajisténim
dopravni obsluznosti mistnich &4sti Manusice a Castolovice jinym zpiisobem. Ve varianté A1l
se jedna o kombinaci Zelezni¢niho a autobusového spojeni (MHD i PAD). Ve varianté B1 je
navrhovano nahrazeni vyhradné spoji linek PAD. Ve varianté C1 je navrhovano spojeni MHD
jen v useku Castolovice — Manusice (a zpét) s vybudovanim piestupniho terminalu vlak - MHD
v Castolovicich a zajisténi piimé navaznosti linky MHD na vlaky a od nich s aplikaci piestupu
formou hrana — hrana.

Obrazky a tabulky, vztahujici se k problematice, ktera je feSena Vv této kapitole, obsahuji

ptilohy H az M.
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3.1.1 Varianta Al

Ve varianté Al je navrhovano zruSeni linky 206 v tseku Sidlist¢ Lada — ManusSice a jeji
zkraceni jen na tisek ManuSice — Hlavni néadrazi, kde je navrhovano Vv pracovni dny zruseni
provozu vSech spoju na této lince a o vikendech a statem uznanych svatcich zachovani spojeni
Ve stavajicim rozsahu 4 parti spoju s rozestupem jednotlivych para spoji 4 hodiny. Mistni Cast
Castolovice by o spojeni prostiednictvim MHD piila zcela a jeji dopravni obsluznost by byla
zajistovana vyhradné osobnimi vlaky.

V pracovni dny by mistni ¢ast Manusice byla obsluhovana spoji linky PAD ¢. 456, ktera
je provozovana z Nového Boru do Ceské Lipy pravé i pres mistni ¢ast Manusice. Nevyhodou
této linky je jeji provoz jen v pracovni dny a také jeji nepravidelny provoz, kdy ,,rozestupy*
mezi jednotlivymi spoji jsou v nékterych piipadech dle autorova nazoru neptipustné, proto by
bylo potieba na tuto linku doplnit dalsi spoje, diky kterym by nepfipustna ¢asova prodleva byla
odstranéna. Tuto neptipustnou prodlevu zjistil autor ve 2 piipadech — mezi spoji ¢. 3 a 5 a mezi
spoji €. 5 a 7. Jedna se o spoje s odjezdem z Manusic v 6:27 (spoj ¢. 3), v 9:31 (spoj €. 5)
a ve 14:46 (spoj ¢. 7). Autor navrhuje mezi spoje €. 3 a 5 vlozit novy spoj s odjezdem z Manusic
pfiblizné v 7:15 (primarné uéelovy spoj pro prepravu zakt do Ceské Lipy) a mezi spoje ¢. 5a 7
novy spoj s odjezdem z Manusic cca ve 12:15. Oba tyto nové vlozené spoje by byly pro vyssi
obsazenost vozidla a rozsiteni nabidky vedeny jako spoje uréené pro cestujici i pfi najizdéni
z Ceské Lipy do Manusic, nikoliv jako prazdné manipulaéni jizdy. Oba tyto nové spoje by
zéroven byly vedeny jen v useku Ceska Lipa — Manusice a zpét. Pro otadeni autobusii
v Manusicich by bylo nutné vybudovat v obci to¢nu pro tyto autobusy — pro takovouto stavbu
by autor primarné navrhoval otdCeni u objektu stfelnice v ManusSicich, kdy by bylo nutné
vykoupit potiebné ¢asti pozemkd od soukromych vlastniki (10), opravit stavajici piistupovou
cestu a dobudovat druhé napojeni na silnici €. 111I/2629 a vybudovat zde tak plnohodnotnou
tocnu pro autobusy, ptipadné vykup jiného pozemku a vybudovani otocky autobusu ,,na zelené
louce®. Dale je nevyhodou na této lince u spoji ¢. 9/25 a u spoju €. 8/58 (jedna se o spoje, které
se navzajem vylucuji — tedy napftiklad pokud jede spoj €. 8, nejede spoj €. 58 a naopak) urcita
¢asova odchylka mezi dvojici téchto spojui v obdobi §kolnich prazdnin a mimo né — toto je dle
autorova nazoru zcela nezddouci a tato odchylka by méla byt rozhodné eliminovana
sjednocenim ¢asovych poloh téchto spojil, aby se jizdni fad stal prehlednéjSim. Toto by vSak
zélezelo na konzultaci, nasledném pochopeni a ptistoupeni na tento navrh dalSimi za¢astnénymi
subjekty, tedy objednatelem a obcemi, které tato linka také obsluhuje. DalSim problémem linky

&. 456 je ukongeni provozu jiz kolem 6. hodiny veéerni, poslednim spojem z Ceské Lipy
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do Manusic je spoj ¢. 18 s piijezdem do Manusic v 17:27, v opa¢ném sméru se jedna o spoj
¢. 17 s odjezdem z Manusic v 17:51. Autor navrhuje pfidani jednoho paru novych spoji, které
by namisto autobusového nadrazi obslouzily zastdvku Hlavni nadrazi — jelikoz by se jednalo
0 Giplné posledni spoje této linky v dany den, vazba na vlaky by byla zadouci. Spoj z Ceské
Lipy do Manusic by ze zastavky Hlavni nadrazi odjizdél v 19:40 (tj. 5 minut po pravidelném
ptijezdu posledniho vlaku ze ,,skupiny*) a do Manusic by pfijel v 19:52. Na zastavce Hlavni
nadrazi by byla zajiSténa pfiméfenad Cekaci doba, ne vSak nad ramec piipustného ¢asu, aby
vozidlo stihlo obrat v Manusicich na dalsi nové vlozeny spoj s odjezdem z Manusic v 19:58,
ktery by namisto autobusového nadrazi rovnéz obslouzil zastavku Hlavni nadrazi, kam by piijel
ve 20:12 a byl by zde zajistén piestup na vlaky (pravidelny odjezd prvniho vlaku ze ,,skupiny*
by byl 10 minut po piijezdu autobusu).

Co se tyce vikendl a staitem uznanych svatkil, dopravni obsluznost by zajistovala linka
MHD 206, zkracena na tisek jen do Manusic. V soucasné dob¢ je linka 206 o vikendech a statem
uznanych svatcich provozovana jednim vozidlem, kdy toto vozidlo ptechazi mezi spoji této
linky a linky MHD ¢. 218. Proto je tfeba dodrzet pii Gpraveé ¢asové polohy spojl linky 206
pravidlo, Ze nesmi odjizdét ze zastavky Hlavni nadrazi diive neZz v soucasnosti
(. v 7./11./15./19. hodinu a 30. minutu) a zaroven nesmi byt ptijezd téchto spoju pozdéji nez
V soucasnosti (tj. v 8./12./16./20. hodinu 31. minutu). Autor navrhuje upravit ¢asové polohy
spojt linky 206 tak, aby navazovaly na vlaky v obou smérech. Z tohoto divodu vsak bude nutné
u linky MHD ¢. 206 zménit trasu nasledovné: vychozi by spoje linky ¢. 206 byly vzdy
ze zastavky Hlavni nadrazi, poté by linka obslouzila zastavky Bulharska, Hrnéiiska a Stadion
anasledné by obsluhovala zastavky stejné jako vétSina spoju linky PAD €. 456 (vyjma zastavky
Ceskokamenicka z diivodu jejiho umisténi mimo zastavbu) az do zastavky Manusice, kde by
koncila. V opacném sméru by byla provedena zména trasy opét podle vétSiny spojil linky PAD
&. 456 (opét vyjma zastavky Ceskokamenicka) s tim, Ze by navic obslouZila zastavku Bulharska
a zastavku Hlavni nadrazi, kde by linka koncila. Samotna ¢asova uprava by znamenala, ze by
doslo k posunu odjezdu linky ¢. 206 o 10 minut pozd&ji, tj. na 40. minutu (5 minut
po pravidelném piijezdu posledniho z vlaka ze ,,skupiny*) a piijezd do Manusic po navrzené
upravé trasy linky by byl 0 2 minuty pozdé€ji nez v soucasnosti (tj. v 53. minutu). Zpatky
z Manusic by spoje linky odjizdély v 59. minutu (tj. 0 10 minut diive neZ v soucasnosti)
a na zastavku Hlavni nadrazi by pftijely ve 12. minutu (tj. o 19 minut diive a zaroven 10 minut
pfed odjezdem prvniho vlaku ze skupiny). Takto by byla vytvofena navaznost linky €. 206
na vlaky o vikendech a statem uznanych svatcich, kterd by zaroven negenerovala potiebu

dalsiho vozidla nad ramec soucasného stavu. V zastavce Hrncifska by vznikla ve sméru
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od Manusic navaznost na spoj linky MHD ¢. 202 (ve sméru Sokolska — Moskevska — Sidlisté
Lada), bylo by zde 5 minut na pfestup na tento spoj, ktery by odjizdé¢l z protéjsiho stanovisté
této zastavky. Celé toto feSeni zmény obsluznosti ManuSic by v pracovni dny znamenalo
snizeni poctu spoju obsluhujicich ManusSice a spoje by nemély pravidelnou periodu, ale pokud
je uvazen pocet obyvatel této mistni &asti v poméru s poétem obyvatel Ceské Lipy a naklady
na celou linku 206, je jasné, Ze by doslo k zadouci uspote ujetych kilometri, a pfedevsim by
doslo k uspofe jednoho vozidla. O vikendech by naopak doslo ke zlep$eni dopravni obsluznosti
diky nové vytvorené navaznosti na vlaky. Dle autorova nazoru by byla po této zméné dopravni
obsluznost mistni ¢asti ManuSice dostatecna.

Dopravni obsluZnost mistni &asti Castolovice autor navrhuje fesit za pouZiti osobnich
vlakii linky IDOL ¢&. L4, provozovanych na jednokolejné trati vedené v KJR pod ¢islem 080,
ktera prochazi v tésné blizkosti zapadni Casti zastavéného uzemi této mistni Casti. Pro realizaci
tohoto navrhu dopravni obsluznosti by v§ak bylo potieba vybudovat novou zelezni¢ni zastavku
Vv tésné blizkosti zelezni¢niho ptejezdu, ktery se zde nachdzi. Zastavku autor navrhuje umistit
jizné od tohoto piejezdu, na strané koleje blize k zastavbé. Zadouci by bylo vybudovat
ptistupovou komunikaci pro p&i mezi pomyslnym centrem Castolovic a navrhovanou
zelezni¢ni zastavkou. Tato pfistupova komunikace pro pési by vedla ¢astecné po pozemcich
mésta Ceska Lipa, ¢asteéné po pozemcich soukromych vlastnikt (10), které by bylo potieba
pro tyto Gcely vykoupit. Cesta, ktera vede k navrhované Zelezni¢ni zastavce v soucasnosti, je
trasovana oklikou, a nikoliv pfimo na rozdil od autorem navrhované komunikace pro pési.
V ptipadé potieby by bylo vhodné uvazovat o umisténi parkovisté typu B+R v bezprostiedni
blizkosti Zelezni¢ni zastavky, aby tuto zastdvku mohli vyuzivat 1 obané nedalekych Manusic,
respektive aby se pro tyto obCany stala zastdvka dostupnéjsi. Autor ptredpokléda obsluznost
vyhradné osobnimi vlaky, které jsou provozovany pievazné V periodé 2 hodiny. Tato nova
zastavka s pracovnim nazvem Castolovice u Ceské Lipy je navrhovana z hlediska provozu jako
zastavka na znameni, tzn. zastavovaly by zde spoje jen v ptipad¢ potieby cestujicich.
V souvislosti s vystavbou zastavky Castolovice u Ceské Lipy by jesté bylo vhodné uvazovat
0 vybudovani Zelezniéni zastavky s pracovnim nazvem Ceska Lipa centrum na stejné trati —
ovsem neni to nezbytnost, i kdyz by zna¢né zlepsila casovou dostupnost centra nejen cestujicim
z Castolovic. Zelezni¢ni zastavka Ceskd Lipa centrum by se nachazela u kfizovatky ulic
Dé&Cinska a Bezrucova v tésné blizkosti zelezni¢niho prejezdu v ulici Dé&Cinskd, severné
od tohoto piejezdu, na stran¢ koleje blize k budoveé okresniho soudu. Pokud by obé tyto
zastavky byly zfizeny, nemélo by to mit zadsadni vliv na provoz vlakd, protoZe vétSina osobnich

vlakii mé dostate€nou ¢asovou rezervu pii obratu ve stanici Svor. V porovnani se stavajicim
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stavem by do$lo k nartistu poétu spojii obsluhujicich Castolovice piedevdim v okrajovych
¢astech dne a k razantnimu nartistu poctu spoji by pak doslo o vikendech a statnich svatcich

pro obsluznost mistni ¢asti Castolovice.

3.1.2 Varianta Bl

Ve varianté B1 je autor navrhuje dopravni obsluznost mistnich ¢asti Castolovice
a ManusSice vyhradné stavajicimi linkami PAD, u nichz by v nékterych ptipadech bylo nutno
upravit linkové vedeni. Tato varianta pocita s uplnym zruSenim linky MHD ¢&. 206
a kompletnim nahrazeni spoji PAD.

Pro zachovani dopravni obsluznosti Castolovic by muselo dojit ke zméné trasy linky
PAD ¢&. 459, vedené z Nového Boru pies Ceskou Lipu do Zakup. Linku autor vybral z déivodu
stejného poctu spojii, provozovanych o vikendu a stitnich svatcich na této lince, jako
na stavajici lince MHD €. 206 o vikendech a statnich svatcich (tj. 4 pary spojit). Linka by
ze zastavky Novy Bor,Pihel,posta byla odklonéna pies Castolovice a Manusice do Ceské Lipy,
kde by se na zastavce Stadion napojila na svou ptvodni trasu (analogicky i v opa¢ném sméru).
V ramci této Upravy by pravdépodobné doslo k prodlouzeni jizdni doby spojli na této lince.
V pracovni dny by v porovnani se sou¢asnou dopravni obsluznosti linkou MHD ¢. 206 doslo
k vyraznému poklesu poctu spojii na pouhé 4 pary za den; bylo by otazkou, zda by toto spojeni
bylo dostacujici a bylo by vhodné uvazovat v dobé zvySené piepravni poptavky o vedeni
vybranych spojii linky PAD ¢&. 462 pfes Manusice a Castolovice. U linky PAD &. 462, vedené
z Ceské Kamenice do Ceské Lipy, by tak muselo dojit k odklonu vybranych spojii za zastavkou
Horni Libchava,,zdmek ptfes ManuSice a Castolovice a zastavku Borska. V zastavee Hréitska
by doslo k napojeni téchto vybranych spoji na svou puvodni trasu (analogicky i v opaéném
sméru). | v tomto ptipadé by pravdépodobné doslo k prodlouZeni jizdni doby.

Dopravni obsluznost ManuSic by byla zajiStovana linkou PAD ¢. 456 ve stavajicim
rozsahu bez nutnosti jakychkoliv uprav. Dale by dopravni obsluznost zejména v okrajovych
Casech dopliiovala odklonéna linka PAD ¢. 459 a v dob€ zvySené piepravni poptavky by
dopravni obsluznost dopliiovaly vybrané odklonéné spoje linky PAD ¢. 462.

3.1.3 VariantaCl1

V této varianté je navrhovan dle autorova nazoru nezvykly koncept feSeni dopravni
obsluznosti, ktery by se oviem pro mistni ¢asti Manusice a Castolovice pfimo nabizel. Jednalo
by se o spojeni Manusic a Castolovic linkou MHD obsluhovanou minibusem a v Castolovicich

by byl proveden prestup na vlak do Ceské Lipy.
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Tato linka MHD s pracovnim ¢islem ¢. 236 by v pracovni dny byla v provozu
Vv piiblizné podobném c¢asovém rozmezi jako soucasna linka MHD ¢. 206 v pracovni dny.
V pracovni dny by linka MHD ¢. 236 byla provozovana ve dvouhodinové periodé s odchylkou
od periody a zkracenim doby mezi spoji vV dob¢ ranni piepravni $picky. O vikendech by byl
provoz linky podobny, jen s tim rozdilem, ze by byly vynechény prvni 2 pary spojti rano; tudiz
o vikendu by doslo ke zatraktivnéni spojeni, kdy ze stavajici ¢tyfhodinové periody se stane
perioda dvouhodinova. Doba na piestup z minibusu do vlaku a obracen¢ byla stanovena vzdy
Vv trvani 3 minut. Autor je toho nazoru, ze tato doba je vzhledem k celkové jizdni dobé linky
4 minuty dostate¢nou dobou na piestup, protoze zde bude provadén piestup tzv. ,,hrana — hrana*
(stavebni Gprava je popsana v nasledujicim odstavci). V Castolovicich je navrhovéano
zastavovani osobnich vlaki linky IDOL &. L4 ve sméru od Ceské Lipy vyjma vlaki &. 6022,
6070 a 6018, ve sméru do Ceské Lipy autor navrhuje zastavovéani osobnich vlakii vyjma vlakd
¢. 6009, 6021, 6071 a 6083 a v navrhu je naopak zastaveni ranniho rychliku ¢. 1101. VSechny
spoje linky MHD ¢&. 236 (vyjma spoje ¢. 2) maji v Castolovicich navaznost od vlaki nebo
na vlaky linky IDOL ¢. L4. Spoj €. 2 linky MHD ¢. 236 sice nema navaznost do ManuSic
odvlaku z Ceské Lipy v Castolovicich, ale v Manusicich vznikd navaznost naopak
od Castolovic na spoj &. 1 linky PAD &. 456 do Ceské Lipy; zde autor navrhuje dobu na piestup
mezi témito dvéma spoji 5 minut (tato doba neni krat$i z nutnosti obratu minibusu na dalsi
spoj).

Pro tcely navrhu jizdniho fadu linky MHD €. 236 autor stanovil dobu jizdy vlakli mezi
zastavkami Ceska Lipa stielnice a Castolovice u Ceské Lipy na 4 minuty v obou smérech,
protoze jizdni doba vlakii mezi stanicemi Ceska Lipa stielnice a Skalice u Ceské Lipy
v soucasné dobé je u pievazné vétsiny osobnich vlakt 7 minut a zastavka Castolovice u Ceské
Lipy by se nachdzela ptiblizn€ uprostied trasy mezi témito dvéma zastavkami.

Nedilnou soucasti tohoto dopravniho konceptu jsou ¢ekaci doby na vlaky, které jsou
dostate¢né dlouhé, protoze minibus primarné zajistuje spojeni od vlakd zastavujicich
na vlakové zastiavce v Castolovicich do mistni ¢asti Manusice a naopak. Maximalni vyse
¢ekani, ktera je ptipustna, je urCovana tak, aby nebyl narusen v¢asny odjezd obratového spoje
z Manusic na vlak do Castolovic. V p¥ipadé, Ze by mimotadné doslo k situaci, kdy by musela
byt pfipojova vazba rozvazana, fidi¢ takto ucini a odjede bez prestupujicich cestujicich
do Manusic, aby obslouZil spoj z Manusic do Castolovic. Nejpozdgji po piijezdu do Castolovic
informuje #idi¢ minibusu dispe¢ink MHD Ceska Lipa a dohodne se s dispeerem na dal$im
postupu (napf. vypraveni mimotadného spoje z Castolovic do Manusic navic po pifjezdu

zpozdéného vlaku).
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Tato linka si vyzada potiebu 2 fidi¢t MHD kazdy den, v pribéhu dne dojde k jejich
vzajemnému vystiidani. Technologie stfidani fidicl je navrhovana takto: pied odjezdem spoje
¢. 11 linky MHD ¢. 236 z Manusic se fidi¢ A pfipravi na ukonceni smény. Po pfijezdu do
Castolovic po vystupu cestujicich ¥idi¢ A uzamkne vozidlo a ptestoupi na vlak do Ceské Lipy.
Po piijezdu vlaku do stanice Ceskd Lipa hlavni nadrazi (pravidelny piijezd v 11:33) fidi¢ A
vycka do 12:00, kdy pésky dojde z provozovny dopravce fidi¢ B, ktery piedtim nastoupil svou
sménu. V prostorach odbavovaci haly budovy hlavniho nadrazi dojde Kk pfedani klica
od vozidla a dal$im naleZitostem souvisejicim s vozidlem MHD a jeho pievzetim. Poté fidi¢ A
se premisti do provozovny dopravce, kde ukonéi svou sménu. Ridi¢ B vycka na vlak ve sméru
do Castolovic s pravidelnym odjezdem ve 12:25. Po piijezdu do Castolovic fidi¢ B odemkne
vozidlo a piistavi spoj ¢. 12 linky MHD ¢&. 236. Pii velkém zpozdéni vlaku z Castolovic
do Ceské Lipy (vice nez 30 minut na pfijezdu do zastavky Castolovice u Ceské Lipy) nebo jiné
mimoradnosti, kdy se 1ze domnivat, Ze by tato udalost mohla mit vliv na technologii stfidani
fidi¢w, fidi¢ A kontaktuje dispe¢ink MHD Ceska Lipa a dispecer ptipadné sdéli obéma fidi¢am
nahradni zptisob predani klici od vozidla a vytizeni dalSich ndlezitosti souvisejicich s pfedanim
smény a sdéli pi¥ipadné pokyn k alternativni prepravé fidice B do Castolovic (napf. vyuziti
taxisluzby). Co se tyce ranniho nastupu na linku fidi¢em A na linku MHD ¢€. 236, nastup fidice
bude v provozovné dopravce a odtud pojede v rezimu prazdné manipulacéni jizdy jako
pfistaveni na spoj €. 1 (o vikendech a statnich svatcich spoj €. 5) linky MHD ¢. 236, ktery je
vychozi z Manusic. Pii veCernim ukoncéeni smény fidicem B bude po spoji ¢. 20 linky MHD
¢. 236 nasledovat piesun ze zastavky ManusSice do provozovny dopravce, 1 v tomto piipade
bude jizda vedena jako prazdna manipulacni jizda.

Pro realizaci tohoto konceptu dopravni obsluznosti by bylo nutné vybudovani zelezni¢ni
zastavky s pracovnim nazvem Castolovice u Ceské Lipy, kterou autor jiz podrobn&ji zmitoval
ve varianté Al vyse. Dale by bylo nutné upravit povrch vozovky piijezdové cesty k zamyslené
zelezniéni zastavee Castolovice u Ceské Lipy tak, aby tuto cestu mohl vyuZzivat minibus
navrhované linky MHD. JelikoZ vlastnikem pozemku cesty neni mésto Ceska Lipa (10), byl by
nutny vykup tohoto pozemku. U Zelezni¢ni zastavky by se v bezprostiedni blizkosti nachazela
i zastivka MHD s pracovnim nidzvem Castolovice zastavka, ktera by byla obsluhovana
minibusem linky MHD ¢. 236, a nastupni hrana zastavky MHD by se nachazela ve stejné urovni
jako nastupni hrana Zelezni¢ni zastavky, aby byl ptestup rychlejsi a snazsi a mohl byt provadén
jiz zminény piestup ,,hrana — hrana“. Bylo by zde také nutné vybudovat to¢nu pro tento minibus
a pro stavbu celé zastavky s to¢nou vykoupit pozemky ze soukromého vlastnictvi. (10) Déle by

bylo pottebné vybudovat toénu pro minibus i v Manusicich. Zde se nachazi ptiblizné 70 metrt
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za autobusovou zastavkou ve sméru na Horni Libchavu pozemek vlastnény méstem (10), ktery
by se dal vyuzit pro ucely této vystavby a V neposledni fadé také zazemi pro tidice. Pro
zatraktivnéni spojeni by bylo vhodné vybudovat také zelezni¢ni zastavku s pracovnim nazvem

Ceska Lipa centrum, kterou autor jiz podrobné&ji zmifioval ve varianté Al vyse.
3.2 P#imé spojeni sidelnich celki Spi¢ak a Sever

Lokality Spi¢ak a Sever, uvedené Vv analytické &asti této prace, se fadi poétem obyvatel
mezi nejvétsi sidelni celky na izemi mésta Ceskd Lipa. V soucasnosti jsou tyto 2 zminéné
sidelni celky propojeny linkami MHD jen s centrem mésta, a nikoliv mezi sebou. Jedinym
,nhaznakem* ptimého propojeni téchto 2 velkych sidelnich celkti je linka MHD ¢. 202, vedouci
ze zastavky Sidlisté Lada do zastavky Hlavni nadrazi, kdy ale tato linka obsluhuje pouze jizni
okraj Spi¢aku Vv zastavce Bard&jovskd. Dle nazoru autora toto spojeni linkami MHD chybi
a bylo by jist¢ oboustrann¢ vyuzivano — zatimco v lokalité Sever se nachazi velké obchodni
domy, v lokalité Spi¢ak se pro zménu nachazi napt. Gymnazium.

Obrazky a tabulky, vztahujici se k problematice, ktera je feSena v této kapitole, obsahuji

ptilohy N az S.
3.2.1 Varianta A2

Ve variantd A2 je navrhovéano propojeni lokalit Spi¢ak a Sever piimou linkou MHD
mezi zastavkami Na Vysluni a Sidlist¢ Lada. Tato linka by vedla castecné trasou, kudy dosud
linky MHD vubec nejsou trasovany a byly by vytvofeny také nové zastavky MHD nebo
obslouzZeny zastavky MHD, které v sou€asnosti nejsou obsluhovany.

Linka MHD s pracovnim ¢islem 222 by vedla ze zastavky Na Vysluni v trase linky
MHD ¢&. 225 pies zastavky Gymnazium a Zitavskd, poté by se z trasy odpojila a ze zastavky
Zitavska by pokracovala ulici Sluneéni, kde by obslouzila nové vybudovanou obousmérnou
zastavku MHD s pracovnim nadzvem Luzicka, ktera by se nachéazela nedaleko kiizovatky ulice
Slunecni a spojovaci MK okolo obchodniho domu Lidl. Zastavka LuZicka by z prostorového
divodu byla feSena v provedeni ,,dopravni zatka®. Jednalo by se o 2 stanovisté zastavky, kterd
by byla v jizdnim pruhu, pro kazdy smér jizdy by tedy slouzilo jedno stanovisté. Tato stanoviste
by se nachazela v jedné urovni a byla by mezi sebou fyzicky oddélena ostrivkem nebo jinym
méné prostoroveé narocnym prvkem (napf. betonova svodidla). Dopravni zitka znamena, ze
vozidlo MHD pfi pobytu na zastdvce neni mozno objet a ostatni vozidla se fadi za vozidlo MHD
pred zastavkou. U stanovité zastavky LuZzickd ve sméru na Zitavskou by zde muselo byt

dobudovano nastupisté¢ a piistup k nému (v soucasné dobé v misté tohoto zamysleného
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stanoviste jsou kere). Ze zastavky Luzicka by linka pokracovala dale ulici Slune¢ni a nasledné
po MK spojujici ulici Slunecni a obchodni zénu az do zastdvky Obchodni zona — Slunecni,
ktera by byla druhou nové vybudovanou zastavkou na trase této linky. Tato zastdvka by se
nachazela nedaleko odboceni z MK k obchodnimu centru. Zastavka by byla obousmérna,
ve sméru Zitavska by byla umisténa v jizdnim pruhu a ve sméru Obchodni zéna — jizni &ast by
byla umisténa v zastdvkovém zalivu diky prostorovym moznostem zastavku takto umistit.
Z této zastavky by linka pokracovala dale do zastavky Obchodni zéna — jizni ¢ast. Jedna se
0 jednosmérnou zastavku umisténou v zastavkovém zalivu, kterd v soucasnosti neni prostredky
MHD vyuzivana. Odtud by linka pokrac¢ovala do zastavky Sidlisté Lada, kde by konc¢ila svou
trasu. V opacném smeéru by linka byla vychozi ze zastavky Sidlist¢ Lada, odkud by pokracovala
ulicemi Emila Filly a Sluknovsk4, dile po MK okolo obchodni zény, kde by obslouzila zastavku
Obchodni zona — severni Cast, ktera neni v soucasné dobé prosttedky vyuZzivana. Jedna se
0 zastdvku umisténou v jizdnim pruhu. U této zastavky by bylo vhodné pied piipadnym
uvedenim do provozu opravit povrch zastavky a vyménit poSkozené prvky zamkové dlazby.
Dale by linka pokracovala po MK az do zastavky Obchodni zona — Slune¢ni, kde by se napojila
na svou trasu a pokrac¢ovala by az do zastdvky Na Vysluni.

Linka MHD €. 222 by byla provozovana v pracovni dny s periodou 1 hodina a zékladem
této periody by byla 38. minuta pti odjezdu ze zastavky Na Vysluni, resp. 59. minuta pti odjezdu
ze zastavky Sidlist¢ Lada. Nad ramec uvedené periody by v dobé zvySené ranni piepravni
poptavky byly vlozeny dal$i spoje mimo periodu. V sobotu, nedéli a statem uznané svatky by
tato linka byla provozovana s periodou 2 hodiny, pficemz ¢as odjezdu ze zastavky Na Vysluni
by byl v lichou hodinu a 40. minutu, resp. v sudou hodinu a 11. minutu v pifipad¢ odjezdu
ze zastavky Sidlisté¢ Lada. Jizdni doba ve sméru Sidlist¢ Lada by ¢inila 7 minut, ve sméru
Na Vysluni by ¢inila 8 minut. V zastavce Sidlisté Lada je planovana navaznost od spojl linky
MHD ¢&. 222 na spoje linek MHD ve sméru Hlavni nadrazi a naopak. Tato navaznost je
pfinosna, protoZe konecna zastavky linky MHD ¢. 222 se nachazi na okraji lokality Sever, a tak
by cestujici mé&li moznost piestoupit na spoje linek MHD, kterymi by se ptepravili do dalSich

¢asti lokality Sever.
3.2.2 Varianta B2

Varianta B2 je navrzena jako nastavba varianty A2, kdy je u vybranych spoju
obslouzena také mistni ¢ast Lada. Jizdni fad vychazi z varianty A2, pouze s tim rozdilem, ze

vybrané spoje ze zastavky Sidlisté Lada pokracuji dale a obslouzi mistni ¢ast Lada. Dalsim
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drobnym rozdilem je, Ze v této varianté¢ neni obsluhovana zastdvka Obchodni zona — severni
cast.

V useku mezi zastavkami Na Vysluni a Obchodni zéna — Slunecni je linka vedena
shodn¢ jako ve variant¢ A2. V navazném useku mezi zastdvkami Obchodni zéna — Slunecni
a Sidlisté Lada je linka ve sméru Na Vysluni vedena mimo zastavku Obchodni zéna — severni
Cast (jizdni doba je tak v tomto sméru o 1 minutu krat$i nez u varianty A2), v opacném sméru
zustava linka beze zmény. Novinkou je vSak prodlouzeni vybranych spoji, kdy tyto vybrané
spoje pokracuji ze zastavky Sidlist¢ Lada do zastavky Lada. Tuto zastavku, vybudovanou
na silnici I/9, autor navrhuje pfejmenovat na Lada,hl.sil. Uvolnény nazev Lada by byl pouzit
na novou zastavku, kam by linka pokrac¢ovala a kde by ukon¢ila svou trasu. Nova zastavka Lada
by se nachdzela v mistni ¢4sti Lada a jednalo by se o jednosmérnou zastavku, kterd by byla
umisténa v zastavkovém zalivu (z divodu pobytu autobusu v zastavce kvili obratu na zpate¢ni
spoj a uzké komunikaci prochdzejici mistni ¢asti Lada), vybudovana by byla u kaple naproti
domu €.p. 66 na pozemcich vlastnénych méstem (10). Odtud by byl vychozi také zpatecni spoj,
ktery by z této zastavky pokracoval pfimo do zastavky Sidlist¢ Lada a dale do zastavky Na
Vysluni. V pracovni dny by sem zajizdél kazdy druhy spoj s odchylkou v dobé zvysené
prepravni potieby rano, kdy by mistni ¢ast Lada obsluhovalo vice spoji, vikendech a statnich
svatcich je navrhovana obsluznost této mistni ¢asti 4 pary spoju s periodou 4 hodiny.

V souvislosti s timto konceptem by bylo potieba vybudovat druhé, protéjsi, stanoviste
zastavky Sidlisté Lada, aby odtud mohl odjizdét spoj MHD i na opa¢nou stranu, nez je zvykem;
usettilo by se zdlouhavé objizdéni, které by jinak bylo zapotiebi. Autor navrhuje reorganizaci

celého prostoru a vybudovani to¢ny pro autobusy MHD s odstavnymi plochami.

3.2.3 Varianta C2

Ve variant¢ C2 je navrhovana linka MHD ¢. 222, kterd je koncipovana jako okruzni.
Vychozi, a tedy 1 kone¢nou zastavkou by pro ni byla zastavka Na Vysluni. Linka by kromé¢
spojeni mezi zastdvkami Na Vysluni a Sidlist€¢ Lada nabizela také komplexnéjsi obsluZnost
lokalit Sever a Spic¢ak.

Linka by byla vychozi ze zastavky Na Vysluni a pokracovala by do zastavky Sidlisté
Lada, pficemz by v tomto useku kopirovala trasu shodnou s linkou ve varianté¢ B2. Z diivodu
vedeni této linky jako okruzni by vSak postaCilo pii vystavbé novych zastavek Luzicka
a Obchodni zona — Slunecni vybudovani zastavkovych stanovist’ jen v jednom sméru a bylo by
mozné tyto zastavky zfidit v jizdnim pruhu bez nutnosti Gprav komunikace, u zastavky

Obchodni zona — Slune¢ni by bylo nutné dobudovat nastupisté, tj. vydlazdit zatravnény prostor
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mezi komunikaci a soubézn¢ vedenym chodnikem. Ze zastavky Sidlisté Lada by pokracovala
do zastavky Bardéjovska v trase linky MHD ¢. 202. Odtud by byla v pracovni dny navaznost
na spoje linky MHD ¢. 205 ve sméru Dolni Libchava, které odjizdi ze stejného stanoviste.
Ze zastavky Bardéjovska by linka pokracovala do zastavky Jana Wericha. Zde by byla
0 vikendech a statnich svatcich ptestupni vazba od vSech spoju na linku MHD ¢. 224 ve sméru
Hlavni nadrazi; vikendovy jizdni fad je pfimo koncipovén pro tuto nédvaznost, aby cestujicim
Z lokality Sever bylo nabidnuto rozsifené spojeni s centrem a hlavnim nadrazim ve dnech
pracovniho klidu, kdy je provozovano méné spoju. U zastavky Jana Wericha by v souvislosti
s timto feSenim bylo Zadouci upravit ob& zastavkova stanoviSté — u stanovisté¢ ve sméru
Moskevska zrekonstruovat stanovisté a prodlouzit délku nastupni hrany, u stanovisté ve sméru
Dlouha by bylo nutné vytvofit nastupni plochu zcela novou, protoze v soucasnosti zde vystup
a nastup cestujicich probiha z parkovisté. JelikoZ se ob¢ stanovisté této zastavky nachazi zhruba
ve stejné urovni, takovouto Gpravu zastavky by bylo nejlepsi fesit vybudovanim zastavky typu
dopravni zatka a dobudovanim piechodu pro chodce v bezprostiedni blizkosti této zastavky
z ditvodu zkraceni prestupni doby mezi linkami MHD €. 222 a 224 a zvySeni bezpecnosti
cestujicich vyuZivajicich tuto zastavku. Ze zastavky Jana Wericha by linka pokracovala v trase
linky MHD ¢&. 224 do zastavky Sidlisté Spi¢ak, odkud by byla vedena dale ulici Hradecka, kde
by vznikla nova zastavka Hradecka v misté pied domem ¢.p. 2653. Byly by nutné stavebni
upravy Vv prostoru ulice Hradeckd, kdy by bylo nutné pfesunout stavajici chodnik pfed domy
¢.p. 2652-2655 na druhou stranu vozovky (vpravo ve sméru jizdy této linky). Zaroven by bylo
nutné V ramci uprav vzit v potaz uzkou komunikaci pted domy ¢.p. 2658 a 2659, kdy je
navrhovana Uprava provozu na jednosmérny ve sméru linky MHD €. 222 v seku pred
zminénymi domy nebo zékaz stani v tomto Gseku, aby byla komunikace dostate¢né Siroka pro
obousmérny provoz. Ze zastavky Hradeckd by linka pokracovala po stejnojmenné ulici a dale
ulici Zitavskou do zastavky Gymnazium. Zde je viak planovano nezastavovani spoji této linky
s vyjimkou jednoho ranniho tc¢elového spoje, ktery by slouzil pro piepravu z lokality Sever
ke gymnaziu. Dale by linka pokracdovala do zastavky Na Vysluni, ktera by byla kone¢nou

zastavkou této linky. Celkova jizdni doba linky v této varianté by ¢inila 23 minut.
3.3 Vecerni spojeni nadraZi se sidelnimi celky Spi¢ak a Sever

Vzhledem k omezenému rozsahu provozu MHD Ceska Lipa ve vecernich hodinach je
bézna situace, kdy ne od kazdého vlaku, ktery ptijede na hlavni nadrazi, navazuje prostiedek
MHD, ktery by pfepravil cestujici po pfijezdu vecernich vlaki z hlavniho nadrazi

do vyznamnych sidelnich celkti; mnohdy spoj MHD odjizdi s velkou ¢asovou prodlevou ¢i
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nejede vitbec. Z toho diivodu se autor zabyval i touto problematikou a pii uvazeni vyznamnosti
lokalit a jejich vzdalenosti od nadrazi vytipoval lokality Spi¢ak a Sever, pro které navrhl spojent
S hlavnim nadrazim specialni no¢ni linkou. Po analyze pfijezd a odjezda spoji linek MHD
a piijezdu a odjezdua vlaka autor vytipoval pro zavedeni spoji no¢ni linky uzel v cca 21:30 pro
prepravu cestujicich od vlaku, uzel v cca 22:30 pro ptepravu cestujicich na vlaky a od vlaki
a Vv neposledni fad¢ jesté uzel v cca 23:30 pro prepravu cestujicich od vlaka. Ptijezd posledniho
vlaku od Liberce ve 24:00 autor neuvazoval z divodu, Ze se jedna o jediny vlak, ktery v tento

Obrazky a tabulky, vztahujici se k problematice, ktera je feSena v této kapitole, obsahuji

ptilohy T az V.
3.3.1 Varianta A3

Ve varianté A3 autor navrhuje vegerni spojeni hlavniho nadrazi a lokalit Sever a Spi¢ak
kombinaci Zelezni¢ni dopravy a nové linky MHD. Cestujici z hlavniho néadrazi by vyuzili
osobni vlak linky IDOL L4 nebo rychlik linky MD CR R22 v useku Ceska Lipa hl.n. — Ceska
Lipa stielnice. V blizkosti Zelezniéni zastavky Ceska Lipa by bylo nutné vybudovat novou
zastavku MHD s pracovnim nazvem Stielnice,Zel.zast. Zastavka by se nachazela v blizkosti
zelezni¢niho piejezdu, byla by jednosmérna (ve sméru Rohace z Dubé) a bylo by zde nutné
upravit plochu pfilehlou ke komunikaci, aby zde bylo mozné odstavit vozidlo pii ¢ekani. Linka
by byla koncipovana jako okruzni, v celé trase by vSak byl veden jen prvni spoj (spoj ¢. 1)
z celkem 3 navrhovanych spojti (kvilli pfepravé cestujicich z lokalit Sever a Spi¢ak na posledni
vlaky do Décina a Liberce), zbylé 2 spoje (spoje €. 3 a 5) by koncCily v zastavce Na Vysluni.

Po piijezdu vlaki do uzlu Ceska Lipa hl.n. by cestujici pokra¢ujici do lokalit Sever
a Spi¢ak prestoupili do vlaku, kterym by byli pfepraveni na Zelezniéni zastavku Ceska Lipa
stfelnice, kde by byl proveden piestup téchto cestujicich do autobusu MHD. Ze zastavky
Stielnice,zel.zast. by pro tyto Gcely byla navrhovana no¢ni linka MHD ¢. 239, ktera by odtud
po piestupu cestujicich pokracovala do zastavky Sidlisté Sever, odkud by pokracovala v trase
linky MHD ¢. 202 do zastavky Severni. Dale by pokracovala pies ulici Severni do zastavky
Okruzni. Ze zastavky Okruzni by pokracovala v trase linky MHD ¢. 203 do zastavky Sidlisté
Lada a dale do nov¢ ziizenych zastavek Obchodni zona — Sluneéni a Luzicka, které by byly
jednosmérné. Umisténi téchto zastavek autor uvedl v kapitole 3.2.3. Ze zastavky Luzicka by
linka pokracovala do zastavky Zitavska, kde by doslo k obratu autobusu a ten by z této zastavky
pokracoval v trase linky MHD ¢. 225 do zastavky Bardé&jovska, odkud by linka vedla
do zastavky Jana Wericha, kde by se napojila na trasu linky MHD ¢. 224, po niz by pokracovala
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az do zastavky Sidlisté Spicak. Odtud by linka vedla po trase, zminéné v kapitole 3.2.3,
do zastavky Na Vysluni, pfi¢emz by bylo tedy nutno vybudovat novou zastavku Hradecka.
Ze zastavky Na Vysluni by byl trasovan pouze spoj €. 1 (spoje €. 3 a 5 by zde ukoncily jizdu),
ktery by vedl v trase linky MHD &. 225 do zastavky Zitavska. Odtud by spoj ¢. 1 linky MHD
¢. 239 pokracoval do zastavky Stielnice,zel.zast., kde by byl umoznén prestup do vlaku
ve sméru Ceska Lipa hl.n., zde by cestujici mohli piestoupit na vlaky do Dé&¢ina a Liberce.
Samotny prestup cestujicich ze spoje MHD do vlaku v zastavce Ceské Lipa stielnice by bylo
nutné koordinovat s vypravéim SZDC ve stanici Ceska Lipa hl.n. (naptiklad prostfednictvim
Centralniho dispecinku IDOL), aby nedoslo k uzavieni piejezdu pied piijezdem autobusu, ktery

by pak nemohl obslouzit zastavku.

3.3.2 Varianta B3

Ve varianté B3 autor navrhuje ve&erni spojeni hlavniho nadrazi a lokalit Spi¢ak a Sever
zavedenim nové linky MHD ¢. 239, ktera by byla vychozi ze zastavky Hlavni nadrazi. Linka
by byla opét koncipovana jako okruzni, v celé trase by byl veden opét jen prvni spoj (spoj ¢. 1)
z celkem 3 navrhovanych spoji (kvili pfepravé cestujicich z lokalit Sever a Spi¢ak na posledni
vlaky do Dé¢ina a Liberce), zbylé 2 spoje (spoje €. 3 a 5) by kon¢ily v zastdvce Haviiska.

Po piijezdu vlaki do uzlu Ceské Lipa hl.n. by byl proveden piestup cestujicich do spoje
MHD. Ze zastavky Hlavni nadrazi by linka MHD ¢. 239 pokrac¢ovala do zastavky Hrncifska
Vv trase linky MHD ¢&. 225. Naésledné by linka pokracovala do zastavky U Jezu a odtud
do zastavky Jana Wericha, odkud by vedla v trase jako linka ve varianté¢ A3 az do zastavky
Zitavska. Odtud by byla trasovana do nové vytvorenych zastavek LuZzicka a Obchodni zéna —
Sluneéni, které by byly jednosmérné. Umisténi téchto zastavek autor uvedl v kapitole 3.2.1.
Ze zastavky obchodni zona — Slune¢ni by linka vedla do zastavky Sidlisté Lada, odkud by
pokracovala v trase linky MHD ¢. 203 do zastavky Piibramska. Z této zastavky by linka vedla
do zastavek Sidlisté Sever a Havitska. Odtud by byl trasovan pouze spoj ¢. 1 (spoje ¢. 3 a 5 by
zde ukoncily svou jizdu) do zastavky Hrncitskd, odkud by pokracoval do zastavky Hlavni
nadrazi vtrase linky MHD ¢. 225. Zastavky linky MHD ¢. 239 ¢. 24 (Hrncitska)
a 25 (Bulharska) by byly obsluhovany pouze pro vystup cestujicich. V zastavce Hlavni nadrazi
by cestujici od spoje €. 1 linky MHD ¢. 239 méli moznost ptestoupit na vlaky do DéCina
a Liberce.
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4 VYHODNOCENI JEDNOTLIVYCH NAVRHU

V této cCasti prace autor zhodnotil jednotlivé navrhy a vSechny jejich varianty.
U kazdého ndvrhu poté autor vybere na zakladé zvazeni vyhod, nevyhod a pfinosi dané
varianty vzdy jednu z variant, jejiz realizaci by autor povazoval za nejpiinosnéjsi, a uvede
kratké odivodnéni, pro¢ vybral pravé tuto variantu.

ProtoZe nebylo mozné ziskat udaje ekonomické povahy, neprovedlo se srovnani variant
pomoci ekonomickych kritérii. Z tohoto divodu uvedené srovnani variant probéhlo podle

jinych parametri, predev§im podle silnych a slabych stranek navrhii pro cestujici.

4.1 Zména dopravni obsluznosti ManuSic a Castolovic

Vsechny 3 varianty se od sebe navzajem lisi a kazda z nich nabizi jiny koncept dopravni
obsluznosti mistnich ¢asti Manusice a Castolovice. Kazda z téchto t¥{ navrhovanych variant ma
samoziejme své vyhody i nevyhody.

U varianty Al je jeji bezespornou vyhodou tspora jednoho vozidla MHD v pracovni
dny, ktery by mohl byt piipadné vyuzit pro jiné ucely (napt. zavedeni novych linek MHD, které
autor popsal v dalsich kapitolach v navrhové ¢asti této prace). Vyhodou této varianty je rovnéz
zvyseni poétu spojii, které by obsluhovaly mistni ¢ast Castolovice, a to zejména o vikendech,
a také p¥imé vlakové spojeni Castolovic s vyznamnymi mésty, jakymi jsou Mlada Boleslay,
Novy Bor a Rumburk, bez nutnosti ptfestupu. Dalsi vyhodou je zajisténi vikendovych
navaznosti linky MHD ¢. 206 z Manusic na vlaky v zastavce Hlavni nadrazi a naopak (od vlakt
na linku MHD ¢&. 206 do Manusic), bez nutnosti piidavat dalsi autobus MHD, nevyhodou muze
byt zména trasy linky, ale dle autorova nazoru se nejednd o nic zasadniho a pro pfistup do centra
mésta mize byt vyuzivana zastidvka Stadion nebo Soud. Nevyhodou v Castolovicich je
prodlouZeni dochézkové vzdéalenosti na zastdvku zajistujici dopravni obsluznost pro cast
ob¢anti Castolovic — jedna se o prodlouzeni o 250 metril, o které by se nachazela Zelezniéni
zastavka dal nez autobusova (v ptipadé vyuziti komunikace pro pé&si, ktera by byla
vybudovana). Nevyhodou v Manusicich je nejednotnost odjezdt spoju linek PAD (v soucasné
dobé je u casti spoju linky MHD ¢€. 206 alespoii ,,naznak* periody) a odchylna trasa linky PAD
¢. 456 od soucasné linky MHD ¢. 206. Celkovou nevyhodou této varianty jsou pak vysoké
naklady na vybudovani infrastruktury (Zelezni¢ni zastavky, to¢ny autobusu v Manusicich),
ovSem jednalo by se o jednorazovou investici, takze by bylo nutné zvazit navratnost této

investice a usporu, ktera by realizaci tohoto dopravniho konceptu vznikla.
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Vyhodou varianty B1 je uspora nakladii Gplnym zrusenim linky MHD ¢&. 206. Dalsi
vyhodou muize byt nabidka spojeni jesté pozdéji vecer, nez tomu bylo dosud, otazkou vsak
zustava, zda by toto spojeni vlibec bylo vyuzivané. Mimo tyto vyhody autor ve varianté B1
spatfuje jiz pouze nevyhody — nesourodost odjezda spoju linek PAD, zajist'ujicich dopravni
obsluznost Manusic a Castolovic, dale vedeni jen vybranych spojii linky PAD &. 462 odklonem
(zptsobi to ,,nesourodost V jizdnim tadu, bylo by vhodné spoje vedené odklonem ptes
Manusice a Castolovice piedislovat napt. na linku PAD &. 463). V neposledni fadé dale
nezadouci ,,zavlek* linky PAD ¢. 459 a vybranych spoju linky PAD ¢. 462 a prodlouzeni
jizdnich dob, které by mohlo mit negativni vliv na soucasné cestujici v téchto linkéach a odradit
tyto cestujici od pouzivani vetejné dopravy. Proto po zhodnoceni této varianty autor variantu
B1 rozhodné€ nedoporucuje.

Varianta C1 ptedstavuje jedine¢ny koncept feSeni dopravni obsluznosti, ktery by se, dle
autorova nazoru, po jeho osvojeni ze strany cestujicich stal vyuzivanym. Jeho zakladni vyhodou
je rozsiteni nabidky spojeni mezi Manugicemi, Castolovicemi a Ceskou Lipou. Dalii vyhodou
by bylo uplné zruseni linky MHD ¢. 206 a jeji nahrazeni novou linkou MHD ¢. 236, ktera by
byla provozovana jen v iseku Manusice — Castolovice zastavka (a zpét) a pro spojeni s Ceskou
Lipou by byly vyuzivany vlakové spoje, které v soucasné dobé mistem navrhované zelezni¢ni
zastavky projizdi. Tim by bylo dosazeno uspory variabilnich ndkladi na provoz minibusu,
nikoliv v8ak persondlnich ndkladli a dalSich fixnich nékladi. Autor povazuje za vyhodu
I zplisob vymény Fidicl ve sméné bez nutnosti jizdy vozidla do aredlu provozovny dopravce
a poté zpét na linku s fidicem dalsi smény. Nevyhodou tohoto konceptu by pak ovsem byly
dlouhé prostoje vozidla, a tedy nizka produktivita béhem celého dne. Dalsi nevyhodou by bylo
riziko poteby dalsiho vozidla pro linku MHD ¢. 218 o vikendech a statnich svatcich (v
soucasnosti o vikendech a statnich svatcich pfechazi vozidla mezi linkami MHD ¢. 206 a 218)
a bylo by nutné n&jak upravit linku MHD ¢. 218 tak, aby potieba dal§iho vozidla nevznikla;
pokud by to bylo mozné, idedlné ptfechazenim mezi ostatnimi spoji linek MHD v ramci
moznosti, coz by v krajnim ptipad€ mohlo znamenat zésah do jizdniho f4du linky MHD ¢. 218.
Hlavni nevyhodou by pak byla nutnost vynaloZeni vysokych ndkladi na vybudovani 2 zcela
novych zelezni¢nich zastavek, vystavba to¢ny pro minibus v Manusicich, vystavba zastavky
a toény pro minibus u Zeleznié¢ni zastavky v Castolovicich a nutnost rekonstrukce komunikace
vedouci k navrhované Zelezni¢ni zastavce v Castolovicich.

Po uvézeni a vzijemném porovnani vyhod a nevyhod vSech variant by autor navrhoval
variantu C1, protoze zatimco varianty Al, B1 maji negativni vliv na cestujici (prodlouzeni

jizdnich dob, omezeni nabidky spojeni, nepravidelna nabidka spojl atd.), nevyhody varianty
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Cl nemaji na cestujici vibec vliv. AC je tato varianta spojena s vysokymi naklady
na infrastrukturu, tyto naklady by byly vynaloZeny jednorazové na po¢atku a naklady na provoz
tohoto konceptu by se v porovnani se sou¢asnym konceptem obsluznosti Manusic a Castolovic
pravdépodobné snizily. Autor je toho ndzoru, Ze zavedeni konceptu uvedeného ve varianté¢ C1

by po ovéieni jeho spolehlivosti mohlo byt inspiraci pro dalsi podobné projekty i jinde.
4.2 P¥imé spojeni sidelnich celkii Spi¢ak a Sever

Ve variantach A2 a B2 jsou linky navrhovany jako obousmérné, zatimco ve varianté C2
je linka koncipovana jako okruzni.

Ve varianté A2 je navrhovana linka, ktera by spojila dva velké sidelni celky, lokality
Spi¢ak a Sever. Tato linka by propojila okraje t&chto dvou sidelnich celkii a obslouzila by
vyznamna obchodni centra a gymnazium. Jizdni ad linky je navrzen tak, aby v zastavce Sidlisté
Lada byly ptipojné vazby na linky MHD ¢&. 202 nebo 203 a od nich, které spojuji zastavky
Sidlist¢ Lada a Hlavni nadraZi, a to z diivodu, aby byla obslouzena vétsi ¢ast lokality Sever
(tedy ne pouze okraj této lokality). Tato varianta by vSak nefeSila obsluznost vét§iho Gizemi
lokality Spi¢ak, ktera by touto linkou byla obslouZena pouze z&asti.

Varianta B2 vychazi z principu z varianty A2, jen s malym rozdilem trasy v jednom
sméru jizdy této linky (neni obsluhovana zastdvka Obchodni zéna — severni ¢ast). Vybrané
spoje této linky by vSak oproti variant¢ A2 obslouzily i mistni ¢ast Lada. Pfipojné vazby by
zustaly shodné s variantou A2.

Ve varianté C2 je linka navrzena jako okruzni a obslouzila by rozsahlejsi izemi lokalit
Spi¢ak a Sever. Diky komplexngjsi obsluznosti lokality Sever autor nefesil navaznosti na linky
MHD ¢. 202 a 203 v zastavce Sidlist¢ Lada. Autor dbal vrdmci moznosti na to, aby
nedochazelo k tiplnému soubéhu s linkou MHD ¢. 202. V zastdvce Bardéjovska je v pracovni
dny navrzena ptipojna vazba, kdy na spoje linky MHD ¢. 222 navazuji spoje linky MHD ¢. 205
ve sméru do centra a dale do Dolni Libchavy. Ve dny pracovniho klidu pak byl jizdni fad linky
pfizptsoben lince MHD ¢. 224, kdy je planovana navaznost na spoje této linky, vedené
ve sméru Hlavni nadrazi, aby cestujici od linky MHD ¢&. 222, kteti se ptepravuji z lokality
Sever, ziskali takto Castéjsi spojeni s centrem a hlavnim nadrazim ve dnech pracovniho klidu.
Tato linka obsluhuje tedy obchodni zonu v lokalité Sever i gymnazium (jako pfedchozi varianty
A2, B2), k tomu v$ak navic mnohem rozséhleji obsluhuje lokality Spi¢ak a Sever. Linka by
mohla obsluhovat i mistni ¢ast Lada, ovSem bylo by nutno zvazit, zda by tento ,,zavlek linky
nebyl vnimam negativné cestujicimi podobné, jako tomu bylo u v soucasnosti jiz zrusené linky

MHD ¢. 201.
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Po srovnani téchto tii variant je autor toho nézoru, Ze jako nejvice vhodna varianta
vedeni nové linky MHD &. 222 pro spojeni lokalit Sever a Spi¢ak bude varianta C2. P¥i zavedeni
konceptu, popsané¢ho ve varianté C2, by doslo k mnohem komplexnéjsi obsluznosti
2 zminénych sidelnich celkt, nez by tomu bylo u variant A2 a B2, kdy by linka obsluhovala
tyto lokality okrajové, pfipad€ s nutnosti prestupu, ktery by znamenal nizsi atraktivitu tohoto

spojeni, nez by tomu bylo u zavedeni konceptu ve varianté C2.
4.3 Vecerni spojeni nadrazi se sidelnimi celky Spi¢ak a Sever

V obou variantach jsou linky navrhovany jako okruzni, pti¢emz v celé trase je veden
jen 1 vybrany spoj, diky kterému je spojeni nadraZi a lokalit Spi¢ak a Sever touto linkou mozné
obousmérné.

Ve varianté A3 je navrhovano spojeni mezi uzlem Ceska Lipa hl.n. a lokalitami Sever
a Spi¢ak kombinaci vlakové dopravy a MHD. Vyhodou této varianty je vyuziti vlakt k &asti
ptepravy, pii¢emz se zkrati trasa linky. Nevyhodou je nutnost dalSiho ptestupu z vlaku
do autobusu MHD (tj. dalsi ptestup po ptipadném piestupu na hlavnim nadrazi do vlaku
ve sméru Ceska Lipa stielnice), nutnost vybudovat zastavku a odstavnou plochu pro autobus
pobliz Zelezni¢ni zastavky Ceska Lipa stfelnice a komplikované feseni pfestupu mezi vlaky
a spoji MHD.

Ve varianté B3 je navrhovano spojeni mezi uzlem Ceska Lipa hl.n. a lokalitami Sever
a Spi¢ak ptimo s vyuzitim MHD. Vyhodou této varianty je pouze jediny piestup (oproti varianté
A3). Nevyhodou je delsi trasa oproti varianté A3.

Na zéklad¢ srovnani téchto dvou variant by autor piistoupil k varianté B. A¢ se jedna
0 variantu s o trochu delsi trasou linky, pfinosy v podobé& komfortu pro cestujici diky jedinému

pfestupu na hlavnim nadrazi ptevazuji nad nevyhodou delsi trasy.
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ZAVER

Z analyzy mésta a jeho ¢asti autor zjistil, Ze mésto Ceska Lipa je méstem, které
se vV soucasné dob¢ rozriista (z hlediska do poc¢tu obyvatel) a také je zde spousta okrajovych
mistnich ¢asti, u kterych je tfeba zajistit dopravni obsluznost. Z analyzy linek MHD bylo
zjisténo, ze mésto Ceska Lipa disponuje relativné kvalitnim systémem MHD a vét§inu asti
mésta linky MHD obsluhuji uspokojivé. Proto je nutné konstatovat, Ze soucasny systém MHD
v Ceské Lipé ma dobry zéklad, a z toho divodu neni cilem bakalaiské prace vytvatet zcela
znovu uplné novy systém MHD pro Ceskou Lipu, ale vhodné optimalizovat systém stavajici.
Z diivodu omezeni rozsahu této prace autor fesi pouze vybrané problémy, nikoliv veskeré
problémy, které by bylo na misté fesit.

Autor je toho nézoru, Ze jim navrzena feSeni vybranych problémil by mohla pomoci
zatraktivnit cestovani MHD Ceska Lipa a pfilakat vice cestujicich do vefejné dopravy.
Samoziejmé i piipadny narist poctu cestujicich by bylo nutné adekvatné fesit. Jiz v soucasnosti
je na nékterych spojich patefnich linek (zejména ve Spice) vyCerpana piepravni kapacita
prosttedkt MHD a dochazi k situacim, kdy do daného spoje cestujici jiz nemohou pfistoupit
a jsou odkazani na jiny zplsob piepravy, paklize se chtéji prepravit do svého cile co nejdiive.
Proto by bylo dobré piipomenout myslenku potizeni kloubovych autobusti (odpovidajicich
standardim soucasné smlouvy 0 provozu MHD) s vyssi pfepravni kapacitou a tyto autobusy
nasazovat na pretizené spoje, aby nedochazelo ke snizovani kultury cestovani v MHD Ceska
Lipa a ubytku cestujicich.

Kladny vliv na MHD Ceska Lipa z pohledu cestujicich ma také zapojeni systému MHD
do IDOL, protoze diky tomu mohou cestujici cestovat snadnéji napii¢ Libereckym krajem
ajelikoz lze v tomto systému vyuZivat integrované jizdenky, které jsou nahrané na BCK
Opuscard, v cené klasické jizdenky je i pouziti MHD v ramci Casové platnosti jizdenky,
ptipadné lze vyuzivat vyhodnych ¢asovych kupont. Je tfeba dbat na provazanost MHD
v systému IDOL a Cinit potifebna zlepSeni, aby bylo cestovani v systému IDOL atraktivni pro
cestujici a aby tito cestujici ziskali kladny ndzor na vefejnou dopravu, ktera jim miiZe nabidnout
dostupnou a pohodlnou sluzbu a cestujici nakonec upiednostni vetejnou dopravu nad IAD.

V ramci bakaléafské prace byla vénovéna pozornost 3 oblastem mozného zlepSeni
stavajiciho syst¢ému MHD, vzdy v navrhové Casti s nékolika variantami feSeni. Pro kazdou
oblast byla doporuc¢ena nejvhodnéjsi z téchto variant. Autor se domniva, Ze realizaci navrht,

obsazenych v doporu¢enych variantach, by doglo k zatraktivnéni systému MHD Ceské Lipa.

Autor se domniva, Ze cil bakalarské prace, stanoveny v ¢asti Uvod, byl splnén.
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Piiloha A — Charakteristika dopravni obsluznosti prilehlych mistnich ¢asti mésta Ceskd Lipa

Na obrazku A-1 je zobrazen vyvoj poctu obyvatel ve 13 okolnich ptilehlych mistnich

&astech (tj. okolo mistni ¢asti Ceska Lipa) od roku 1950 po souc¢asnost.
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Obrazek A-1: Vyvoj poétu obyvatel mistnich ¢asti mésta Ceska Lipa (vyjma mistni asti
Ceska Lipa) dle SLDB od roku 1950

Zdroj: autor na zaklade (1)

Castolovice

Castolovice jsou odlehlou mistni ¢asti nejseverndji od mésta a k roku 2011 zde Zilo
98 obyvatel. Skrz Castolovice prochazi silnice &. 111/2629. V centru Castolovic se nachazi jedna
autobusové zastavka, ktera je obsluhovéana linkou MHD ¢&. 206. Na zapadnim okraji Castolovic

vede Zelezniéni trat’ v KJR vedend pod ¢&. 080, Zelezni¢ni zastdvka se zde ovem nenachézi.
Dobranov

Dobranov je mistni ¢asti Citajici k roku 2011 celkem 370 obyvatel a rozklada se podél
Dobranovského potoka a silnice €. 11I/2622 na vychod od mésta. Dale Dobranov téméi kolmo
protina silnice ¢. 11/262. Dobranov je obsluhovan linkami MHD ¢. 208 a 218 a linkami PAD
¢. 500260, 500261, 500262, 500453, 500455, 500459 a 540449. Asi pul kilometru jizné
od jizniho okraje Dobranova, na trati vedené v KJR pod ¢&. 086, se nachazi zelezniéni zastavka

VI¢i Dil-Dobranov, ktera byla jesté donedavna obsluhovana vlaky linky L2 ve 120minutové
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period¢ a slouzila pro obsluznost nejen mistni ¢asti Dobranov, ale také mistnich ¢asti na jih
od Dobranova (Vitkov, VI¢i Dil, eventueln¢ Hefmanic¢ky). Od jizdniho tadu, platného
od 9. prosince 2018, vSak doslo k omezeni zastavovani vlaku v této zastavce a zastavuje zde
pouze 1 ranni vlak ve sméru do Ceské Lipy. Zapadné od mistni ¢asti Dobranov v soucasnosti

vyrasta nova primyslova hala, zatim v$ak neni jasné, k jakému Gc¢elu bude vyuzivana. (11)
Dolni Libchava

Z hlediska poctu obyvatel je nejvetsi mistni ¢ast Dolni Libchava, k roku 2011 zde zilo
534 obyvatel. Nachazi se na zapadnim okraji mistni ¢asti Ceska Lipa a s touto mistni &asti
je spojena souvislou zastavbou. Dopravni obsluznost zajistuje linka MHD ¢. 205 a linka PAD

¢. 500290 na jedné zastavce v centru mistni ¢asti.

Dubice

Mistni &ast Dubice se nachazi jihozapadné od mistni asti Ceska Lipa. V roce 2011 zde
zilo 398 obyvatel. Mistni ¢asti prochézi silnice €. 111/2624 a obsluznost mistni ¢asti zajistuje
linka MHD ¢. 203 a linky PAD €. 500291 a 500292. Nachazi se zde také koupalisté a k nému
ptilehly aredl, doneddvna kvuli Spatnému stavu vody v koupaliS§ti nevyuzivany, ale
V soucasnosti je zde investovano do prvka volnocasovych aktivit a tento areal ma tak potencial

do budoucna.
Hefmanicky
Mistni ¢ast Hefmani¢ky se nachazi spolu s mistnimi ¢astmi VIE¢i Dul a Vitkov

jihovychodné od mésta. Samotna mistni ¢ast Hefmanicky méla k roku 2011 celkem

46 obyvatel. Nachazi se zde dvé autobusové zastavky obsluhované linkou MHD ¢. 209.

Lada

S mistni ¢asti Lada na jejim jiznim okraji takika sousedi lokalita Sever. Mistni ¢ast Lada
se rozkldda zapadné od silnice €. 1/9, skrz obec prochazi MK. K roku 2011 zde zilo
187 obyvatel. Pfimo do mistni ¢asti prostfedky vetejné dopravy nezajizdi, nejblizsi zastavky
autobusu jsou dvé — prvni, jizn€ od Lad, je obsluhovana linkami MHD ¢. 202, 203, 212, 213
a 232, a druhd, na severovychodnim okraji Lad na silnici €. 1/9, je obsluhovana linkou MHD

¢. 206 a linkami PAD ¢. ¢. 500240, 500450, 500451, 500452, 500453, 500455 a 500459.
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ManusSice

Manusice jsou odlehlou mistni ¢asti severné od mésta, zapadné od Castolovic a k roku
2011 zde zilo 89 obyvatel. Skrz Manusice prochazi silnice ¢. I1I/2628. V centru ManusSic se
nachazi autobusova zastavka, ktera je obsluhovéana linkou MHD ¢. 206 a linkou PAD ¢. 500456.
Severnim okrajem ManuSic prochazi hojné vyuzivana cyklostezka Varhany vedouci

po byvalém télese zrusené dréahy z Ceské Lipy do Kamenického Senova.
OkfeSice

Okiesice jsou odlehlou mistni ¢asti na jih od mésta a k roku 2011 zde zilo 72 obyvatel.
Nachézi se zde konecna zastdvka MHD obsluhovand linkou MHD ¢. 207. Na severnim okraji

mistni &asti prochazi soub&zné 2 Zelezniéni trati v KIR vedené pod &. 080 a 086, ani na jedné

Z nich se vSak nenachazi zelezni¢ni zastavka.
Pise¢na

Pisecna je jedna ze dvou mistnich ¢asti, které nejsou obsluhovany linkami MHD. V roce
2011 zde zilo 65 obyvatel. Jedna se o odlehlou mistni ¢ast, kterd se nachdzi severovychodné

od Ceské Lipy. Pise&nou prochézi silnice ¢. 111/2622 a nachézi se zde 2 autobusové zastavky,

které jsou obsluhovény linkami PAD ¢. 500453, 500455 a 500459.
Stara Lipa

Mistni ¢ast Stard Lipa se nachazi jihovychodné& od lokality Spi¢ak mistni ¢asti Ceska
Lipa a k roku 2011 zde Zilo 301 obyvatel. Nachazi se zde 2 autobusové zastavky obsluhované
linkou MHD ¢. 206, ovSem pouze jednim jejim spojem v kazdém sméru. Vyhodou této casti

je vsak jeji ptilehlost ke mistni ¢asti Cesk4 Lipa a s tim souvisejici dobra p&si dostupnost mésta.
Vitkov

V mistni ¢asti Vitkov Zilo k roku 2011 celkem 79 obyvatel. Obci prochazi silnice
¢. 111/2621 a nachazi se zde zastavka MHD obsluhovana linkami MHD ¢. 208 a 218. Soubé&zné
s obci v t&sné blizkosti prochazi Zelezniéni trat’, v KJR vedend pod &. 086, a na ni lezi Zelezniéni
zastavka piimo v obci. Informaci o obsluznosti této zelezni¢ni zastavky autor jiz uvedl vyse

V odstavci ,,Dobranov®.
VI¢i Dul

Tato mistni ¢ast, ve které zilo k roku 2011 celkem 31 obyvatel, nema zddnou vlastni

autobusovou zastavku; nejblizsi zastavkou je zastivka MHD ve Vitkové.
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Ziznikov
Posledni mistni &asti je Ziznikov, kde k roku 2011 Zilo 395 obyvatel a nachazi
se vychodné od mistni ¢asti Ceska Lipa. Ziznikovem prochazi silnice &. I11/2623 a obsluznost

zajistuji linky MHD &. 208, 209 a 218. Severné od Ziznikova prochazi silnice &. 11/262
a zastavuji zde linky PAD ¢. 500455 a 500459.
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Piiloha B — Charakteristika provozu linek MHD Ceskd Lipa

Linka 202

Tabulka B-1: Souhrnné informace o lince &. 202

202 Sidlist¢ Lada — Bard&jovska — Sokolska — Hlavni nadrazi a zpét
Doba provozu v X 5:15-21:30
Smér Hlavni nadrazi
Doba provozu v 6, + 5:30-21:30
Perioda v X Perioda v 6, +
Sidlisté Lada — Hlavni nadrazi 24/36 60
Doba provozu v X 5:15-22:00
Smér Sidlisté Lada
Doba provozu v 6, + 5:15-22:15
Perioda v X Perioda v 6, +
Hlavni nadrazi — Sidlisté Lada 36/24 60

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)
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Linka 203

Tabulka B-2: Souhrnné informace o lince ¢. 203

203 Sidlisté Lada — ZelezniGaiska — Hrnéiiska — Hlavni nadraZi — Dubice a zpét
Smér Dubice Doba provozu v X 4:45 - 21:45
Doba provozu v 6, + 5:00 — 22:00
Perioda v X Perioda v 6, +
Sidlisté¢ Lada — Hlavni nadrazi 24124112 45/75
Hlavni nadrazi — Dubice 24/36 45/75
Smér Sidliseé Lada Doba provozu v X 4:30 - 22:15
Doba provozu v 6, + 5:30 - 22:15
Perioda v X Perioda v 6, +
Dubice — Hlavni nadrazi 24/36 45/75
Hlavni nadrazi — Sidlist¢ Lada 24/12/24 45/75
vybrané spoje okolo 6., 14. a 22. hodiny obsluhuji zastavku Svatopluka Cecha, ktera
se nachazi v primyslové zoné¢ u firmy Bombardier; vybrané spoje, které jsou obvykle
trasovany do zastavky Hlavni nadrazi, jsou v ¢asech okolo 6., 14. a 22. hodiny vedeny az
do zastavky Svatopluka Cecha nebo Dubice

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)
Linka 205

Tabulka B-3: Souhrnné informace o lince ¢&. 205

205 Dolni Libchava — Sokolska — Na Vysluni a zpét
Doba provozu v X 4:45 - 22:15
Smér Na Vysluni
Doba provozu v 6, + 4:45 —20:45
Perioda v X Perioda v 6, +
Dolni Libchava — Na Vysluni 30 60
Doba provozu v X 5:00 — 22:00
Smér Dolni Libchava
Doba provozu v 6, + 5:30-21:30
Perioda v X Perioda v 6, +
Na Vysluni — Dolni Libchava 30 60

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)
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Linka 206

Tabulka B-4: Souhrnné informace o lince &. 206

206 Sidlisté Lada — Castolovice — Zeleznigaiska — Sokolska — Chel¢ického — Hlavni nadrazi a zpét

Doba provozu v X 4:45-19:15
Smér Hlavni nadrazi
Doba provozu v 6, + 8:00 — 20:00
Perioda v X Perioda v 6, +
Sidlisté Lada — Hlavni nadrazi neni 240
Doba provozu v X 5:15-20:30
Smér Sidlisté Lada
Doba provozu v 6, + 7:30-19:30
Perioda v X Perioda v 6, +
Hlavni nadrazi — Sidlisté Lada neni 240

v pracovni dny linka neni provozovéna V periodé¢ — a¢ je linka v ¢asti dne provozovana
s periodou 120 minut, jsou u vybranych spoju odchylky od periody nebo pfidané spoje mimo
periodu, aby spojeni vice vyhovovalo pfepravnim potfebam v dobé ranni piepravni $picky;

Vv pracovni dny vybrané spoje obsluhuji lokalitu Svarov a mistni ¢ast Stara Lipa
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Linka 207

Tabulka B-5: Souhrnné informace o lince &. 207

207 Okitesice — Sosnova — Hlavni nadrazi a zpét

Doba provozu v X 4:30-18:30
Smér Hlavni nadrazi
Doba provozu v 6, + 9:30-19:30
Perioda v X Perioda v 6, +
Hlavni nadrazi — Sosnova 60 120
Sosnova — Oktesice neni nent
Doba provozu v X 4:00 - 18:00
Smér OkreSice
Doba provozu v 6, + 9:15-19:15
Perioda v X Perioda v 6, +
OkfeSice — Sosnova neni neni
Sosnova — Hlavni nadrazi 60 120

v pracovni dny vybrané spoje obsluhuji zastadvku Ménesova pro obsluznost mistni Skoly
v dobé€ zacatku/konce Skolniho vyu€ovani; v pracovni dny je v dob€ ranni pfepravni Spicky
ptidan 1 par spoji mimo periodu; v pracovni dny je 1 spoj ve sméru Okfesice veden mimo
zastavku Sosnova; v useku Sosnova — Okiesice je v ¢asti dne perioda 120 minut, ale rano
jsou odjezdy odchylné a u vybranych spoji (okolo poledne) je perioda ,,zahusténa“
na 60 minut; jedna se o linku MHD, ktera vede za hranice mésta Ceska Lipa a obsluhuje
samostatnou obec Sosnova (toto je dano z historickych dtvodu, kdysi byla Sosnova jednou
z mistnich ¢asti mésta Ceské Lipa); v zastavce Hlavni nadraZi je navaznost mezi spoji linky
207 a 225, mimo 2 spoji je tato navaznost bez nutnosti prestupu cestujicich (spoj linky 207
ptechazi na spoj linky 225 a naopak), kteti maji v umyslu pokracovat dale ptes zastavku
Hlavni nadrazi do centra (cestujicim plati jizdni doklady vydané na pfedchozi lince i ve spoji

linky 225/207 v ramci Casové platnosti bez nutnosti vydeje nové jizdenky)

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)
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Linka 208

Tabulka B-6: Souhrnné informace o lince ¢&. 208

208 Vitkov — Ziznikov — Sokolska — Antonina Sovy

Smér Antonina Sovy

Doba provozu v X -

Perioda v X

Vitkov — Antonina Sovy

neni

linka je v provozu jen ve dnech $kolniho vyucovani; na lince je provozovan pouze 1 spoj

V jednom sméru; jedna se o ucelovou linku pro dopravu zaki do kol

Linka 209

Tabulka B-7: Souhrnné informace o lince &. 209

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)

209 Heimani¢ky — Ziznikov — Sokolska — Hlavni nadrazi a zpét

Smér Hlavni nadrazi Doba provozu v X 5:30-19:45
Perioda v X

Hefmanic¢ky — Ziznikov neni

Ziznikov — Hlavni nadrazi neni

Smér Hefmanicky Doba provozu v X 6:00 — 19:00
Perioda v X

Hlavni nadrazi — Ziznikov nent

Ziznikov — Hefmanigky neni

linka je v provozu jen v pracovni dny; v iseku Hefmani¢ky — Ziznikov je ,,naznak® periody
120 minut a v useku Ziznikov — Hlavni nadraZi ,,naznak* periody 60 minut, ale z davodu
odliSnych ¢asovych poloh jednotlivych spoji v pribéhu dne a vynechani nékterych spoji,

které by tvofily periodu, nelze takovy provoz linky uznat jako periodicky
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Linka 212

Tabulka B-8: Souhrnné informace o lince &. 212

212 Sidlisté Lada — Bard&jovska — Zizkova — Hlavni nadrazi

Smér Hlavni nadrazi

Doba provozu v X 4:30 - 14:00

Perioda v X

Sidlisté Lada — Hlavni nadrazi

neni

linka je v provozu pouze v pracovni dny; v provozu jsou pouze 3 spoje Vv jednom sméru

Linka 213

Tabulka B-9: Souhrnné informace o lince ¢. 213

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)

213 Sidlisté Lada — Bard&jovska — Ceska a zpét

Smér Ceska Doba provozu v X 5:15 — 13:45
Perioda v X

Sidliste Lada — Ceska neni

Smér Sidlisté Lada Doba provozu v X 6:30 — 22:30
Perioda v X

Ceska — Sidlisté Lada neni

linka je v provozu jen v pracovni dny, provoz vétSiny spoju je omezen na dny Skolniho
vyucovani (vyjma spoju zajistujicich pfepravu zaméstnanci na ranni a odpoledni sménu
a z ranni a odpoledni smény zpét); Gcelova linka pro dopravu zakid do Skoly a pro dopravu

zamé&stnancl do firmy vyrabéjici ruéni elektrické naradi
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Linka 217

Tabulka B-10: Souhrnné informace o lince ¢. 217

217 Na Kopecku — 5.kvétna — Partyzanska

Smér Partyzanska

Doba provozu v X

Perioda v X

Na Kopecku — Partyzanska

neni

linka je v provozu jen ve dnech Skolniho vyucovani; na lince je provozovan jen 1 spoj

V jednom sméru; ucelova linka pro dopravu zaku do skoly

Linka 218

Tabulka B-11: Souhrnné informace o lince ¢. 218

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)

218 Vitkov — Ziznikov — Sokolska — Hlavni nadrazi — Obecni les a zpét

Doba provozu v X 5:15-21:15
Smér Obecni les
Doba provozu v 6, + 5:15-21:15
Perioda v X Periodav 6, +
Vitkov — Hlavni nadrazi neni neni
Hlavni nadrazi — Obecni les neni neni
Doba provozu v X 4:45 - 22:15
Smér Vitkov
Doba provozu v 6, + 6:15-22:15
Perioda v X Perioda v 6, +
Obecni les — Hlavni nadrazi neni neni
Hlavni nadrazi — Vitkov neni neni

zony

témeét vSechny spoje linky jsou provozovany Vv tseku Vitkov — Hlavni nddraZi (a opacn¢)
s vyjimkou n¢kolika spoju, které jsou trasovany jen v ¢asti této trasy, vybrané spoje jsou

provozovany i v tiseku Hlavni nadrazi — Obecni les (a opac¢né) z dtivodu obsluhy prumyslové

o4

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)



Linka 224

Tabulka B-12: Souhrnné informace o lince ¢&. 224

224  Hlavni nadrazi — Sokolska — Sidlisté Spi¢ak a zpt
. Doba provozu v X 5:30 - 22:00
Smér Sidlisté Spicak
Doba provozu v 6, + 6:00 — 21:30
Perioda v X Perioda v 6, +
Hlavni nadrazi — Sidlisté Spi¢ak 30 60
Doba provozu v X 5:00 — 22:00
Smér Hlavni nadrazi
Doba provozu v 6, + 5:45-21:15
Perioda v X Perioda v 6, +
Sidlisté Spi¢ak — Hlavni nadrazi 30 60
jeden ranni spoj ve sméru Sidliité Spi¢ak obsluhuje ,zavlekem® zastavku Na Vysluni
(a vSechny nacestné zastavky — predev§im zastavku Gymnazium kvuli dopravé zaka
do mistniho gymnazia); o vikendech je v provozu jeden ranni par spojii navic mimo periodu

Zdroj: autor na zakladé (12)
Linka 225

Tabulka B-13: Souhrnné informace o lince ¢&. 225

225 Hlavni nadrazi — Sokolskd — Na Vysluni a zpét
Doba provozu v X 4:15-22:15
Smér Na Vysluni
Doba provozu v 6, + 5:45 - 21:45
Perioda v X Perioda v 6, +
Hlavni nadrazi — Na Vysluni 30 60
Doba provozu v X 3:45-21:15
Smér Hlavni nadrazi
Doba provozu v 6, + 5:15-21:00
Perioda v X Perioda v 6, +
Na Vysluni — Hlavni nadrazi 30 60
v pracovni dny ve sméru Hlavni nadrazi je mezi pfedposlednim a poslednim spojem Casova
prodleva odpovidajici dvéma chybé&jicim spojim Vv periodé

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)
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Linka 232

Tabulka B-14: Souhrnné informace o lince ¢. 232

232 Sidlisté Lada — Haviiska — Obecni les — Litoméficka — Svatopluka Cecha a zpét

Smér Svatopluka Cecha Doba provozu 5:15-21:15
Perioda

Sidlisté Lada — Svatopluka Cecha neni

Smér Sidlisté Lada Doba provozu 6:30 — 22:30
Perioda

Svatopluka Cecha — Sidlisté Lada nent

linka je v provozu denné s omezenim provozu nékterych spoji v sobotu, nedéli a statem
uznané svatky, ve dnech 6.7. a 28.9. linka v provozu neni (tato opatieni a jizdni fad linky
vychazi zpracovni doby zaméstnanci prumyslové zoény); uGéelova zrychlena linka

pro dopravu zaméstnancti do praimyslové zoény

Linka 234

Tabulka B-15: Souhrnné informace o lince ¢. 234

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)

234 Sidliste Spicak — Sokolska — Obecni les — Litoméficka — Svatopluka Cecha a zpét

Smér Svatopluka Cecha Doba provozu 5:15 - 21:15
Perioda

Sidlisté Spi¢ak — Svatopluka Cecha neni

Smér Sidlisté Spicak Doba provozu 6:30 — 22:30
Perioda

Svatopluka Cecha — Sidli§té Spi¢ak neni

linka je v provozu denné s omezenim provozu nékterych spoji v sobotu, nedéli a statem
uznané svatky, ve dnech 6.7. a 28.9. linka v provozu neni (tato opatfeni a jizdni fad linky
vychazi zpracovni doby zaméstnanci prumyslové zoény); Gcelova zrychlena linka

pro dopravu zaméstnancti do priimyslové zony
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Linka 235

Tabulka B-16: Souhrnné informace o lince ¢&. 235

235 Na Vysluni — Bard&jovska — Obecni les — Litoméficka — Svatopluka Cecha a zpét

Smér Svatopluka Cecha Doba provozu 5:15 - 21:15
Perioda

Na Vysluni — Svatopluka Cecha nent

Smér Na Vysluni Doba provozu 6:30 — 22:30
Perioda

Svatopluka Cecha — Na Vysluni neni

linka je v provozu denné s omezenim provozu nékterych spoji v sobotu, nedéli a statem
uznané svatky, ve dnech 6.7. a 28.9. linka v provozu neni (tato opatfeni a jizdni tad linky

vychazi zpracovni doby zaméstnanci primyslové zony); ucelova zrychlend linka

pro dopravu zaméstnancti do pramyslové zony

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)
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Piiloha C — Vybrané zastaviky MHD Ceskd Lipa
Sidlisté Lada

Zastavka Sidlist¢ Lada se nachazi na okraji zastavby v lokalité Sever. Zastavka by méla
mit 2 stanovisté (1 nastupni a 1 vystupni), ovSem v praxi se na této zastavce nachazi pouze
1 stanovisté (nastupni) a druhé stanovisté (vystupni) chybi. Nastupni stanovisté ma 3 metry
dlouhou néstupni hranu o vySce 160 mm a nejsou zde provedeny zadné ipravy zastavkového
stanovisté pro OOSPO. Vzhledem k tomu, Ze na tomto stanovisti je zatim provadén pouze
néastup cestujicich a v MHD Ceska Lipa je aktualné nastup do vozidla jen pfednimi dvefmi,
délka nastupni hrany je dostacujici, avSak pii zavedeni linek, které by toto stanovisté zastavky
pouzivaly i pro vystup cestujicich, pfipadné pii zavedeni nastupu do vozidel MHD vSemi
dveimi, by délka nastupni hrany jiz byla nedostate¢nd. Druhé, vystupni stanovisté zastavky neni
pfesné definovano — situace v praxi vypada tak, ze autobus MHD pfijede do této zastavky
a vystup cestujicich je sméfovan do trovné vozovky a mezi zaparkovana auta na parkovisti
S kolmym stanim ke komunikaci. Z divodu vyznamu této zastavky by bylo dobré uvazovat
0 dostavb¢ vystupniho stanovisté této zastdvky a prestavbé nevyhovujiciho néstupniho
stanoviSté této zastavky, pfipadné€ reorganizaci celého prostoru zastavky vcetné mist pro
odstavovani autobustt MHD.

V blizkosti zastavky se nachédzi nékolik obchodt velkych obchodnich fetézeti (2x Albert
Hypermarket, OBI) a dalsi mensi pfidruzené obchody (napf. 1€karna, sluzby). Zastavka Sidliste
Lada je v soucasné dobé vychozi (kone¢nou) zastavkou vsech linek, kterymi je obsluhovana,
jedna se o linky &. 202, 203, 206, 212, 213 a 232. Cetnost odjezdl spoji ze zastavky,
poukazujici na jeji dulezitost, je uvedena v tabulce C-1. Analogicky k tomu si Ize odvodit pocet
spoju, pro které je zastavka Sidlisté¢ Lada konec¢nou zastavkou, vyjma linky ¢. 212 se jedna
0 linky s obousmérnym provozem a pocet spoji na téchto linkach se v kazdém sméru 1isi
maximalné o jednotky spoji, proto lze uvazovat ptiblizn€ stejny pocet spoji, které v této

zastavce kondi.
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Tabulka C-1: Pocet odjizd¢jicich spoji MHD ze zastavky Sidlist¢ Lada v pracovnich dnech

a ve dnech pracovniho klidu dle linek

Linka Smér Pocet spoji/den v X Pocet spojii/den v 6, +
202 Hlavni nadrazi 34 17
203 Hlavni nadrazi, Dubice 49 18
206 Hlavni nadrazi 10 4
212 Hlavni nadrazi 3 0
213 Ceska 7 0
232 Svatopluka Cecha 4 2
CELKEM 107 41

Zdroj: autor na zaklad¢ (12)
Sokolska
Zastavka Sokolska se nachazi blizko centru mésta a je obsluhovana mnoha linkami
MHD. Zastavka m4 2 stanoviste (tzn. jedno pro kazdy smér) a po loniské rekonstrukei jednoho
ze zastdvkovych stanovist' jsou nyni jiz ob& stanovist€ umisténa mimo jizdni pruh
Vv zastavkovém zalivu, coz je vhodné, pokud uvazime vysoké mnozstvi spoji MHD
obsluhujicich zastavku a velkou frekvenci nastupu a vystupu cestujicich s ptihlédnutim k faktu,
Ze je na mistni komunikaci, na které se zastdvka nachazi, bézny provoz IAD. Jedina véc, ktera
mohla byt brana v tivahu pfi rekonstrukei, je Gprava nastupni hrany ziizenim bezbariérového
obrubniku, coZ sice zrealizovano nebylo, alespon vSak byly pro konstrukeci nastupni hrany
pouzity obruby z ptirodniho kamene. Zastavkovy zéliv je v obou ptfipadech konstruovan tak,
aby zde mohly za sebou zastavit 2 autobusy, kazdy o délce 12 metrl (+ rezerva), a umoznit
bezpecny vystup a nastup cestujicich. VySka nastupni hrany obou zastadvek ¢ini 160 mm (coz
je ptipustné vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci). Upravy zastavky pro OOSPO
(varovny pas, signalni pas, uméla vodici linie) byly provedeny jen na jednom stanovisti této
zastavky, presné&ji na loni rekonstruovaném. Upravy tohoto stanovisté (a pfilehlych prechodt
pro chodce) byly provedeny v poiadku vyjma umélé vodici linie, u které chybi vlozena dlazba
s hladkym povrchem, ktera by méla tvofit pfechod mezi umélou vodici linii a hmatové
kontrastnim povrchem prostoru zastavky z dlazebnich kostek.
Pobliz zastavky se nachazi 2 obchodni domy (Andy, Banco) a kino Crystal.
V bezprostiedni blizkosti zastavky se nachazi také 2 velka parkovisté. Pobliz zastavky se

nachazi také tzv. ,,Hlavni tfida®, coz je zavedené hovorové oznaceni pro rusnou ulici Jindficha
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z Lipé, vedouci od obchodniho domu Andy k ndmésti T. G. Masaryka, ktera je po obou stranach
lemovana obchody s obéerstvenim, spotfebnim zbozim, sluzbami atd. Cetnost odjezdd spojii

ze zastavky, poukazujici na jeji dulezitost, je uvedena v tabulce C-2.

Tabulka C-2: Pocet odjizdgjicich spoju MHD ze zastavky Sokolska v pracovnich dnech a
ve dnech pracovniho klidu dle linek

Linka Smér Pocet spojui/den v X Pocet spojii/den v 6, +
202 Hlavni nadrazi 34 17
202 Sidlisté Lada 34 18
205 Dolni Libchava 34 17
205 Na Vysluni 35 17
206 Sidlisté Lada 10 4
206 Hlavni nadrazi 10 4
208 Antonina Sovy 1 0
209 Hlavni nadrazi 12 0
209 Ziznikov, Hefmani¢ky 11 0
218 Hlavni nadrazi 11 9
218 Vitkov 12 8
224 Hlavni nadrazi 35 17
224 Sidliste Spicak 34 17
225 Hlavni nadrazi 36 17
225 Na Vysluni 35 17
234 Svatopluka Cecha 4 2
234 Sidlisté Spi¢ak 4 2

CELKEM 352 166

Zdroj: autor na zakladé¢ (12)

Na obrazku C-1 jsou zachycena obé¢ stanovisté zastavky Sokolska. Stanovisté vpravo je

ve sméru Erbenova, stanovisté€ vlevo ve sméru Hrnéirska.
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Obrazek C-1: Zastavka Sokolska

Zdroj: autor

Hlavni nadrazi
Zastavka Hlavni nadrazi se nachazi v bezprostfedni blizkosti hlavniho vlakového
nadrazi. Pfi modernizace vlakového nadrazi doslo k jeho pfesunu a v ndvaznosti na tento piesun
doSlo rovnéZz k presunu téch stanoviSt zastavky, kterd byla vyuZivana spoji MHD.
V soucasnosti se vSechna stanovisté zastavky Hlavni nadraZi, kterd jsou obsluhovéana spoji
MHD (celkem 3 stanovisté), nachazi pohromadé a v jedné urovni s podlahou ¢ekarny pro
cestujici a také vnéjsiho 1. nastupisté vlakového nadrazi, 2. a 3. ostrovni nastupisté jsou pak
pfistupnd podchodem nebo bezbariérové vytahem. Stanovisté této zastavky MHD jsou
zobrazena na obrazku C-2. VSechna 3 stanovisté této zastavky jsou v provedeni pro OOSPO
anechybi provedeni nastupni hrany z bezbariérového obrubniku. Jedinym nedostatkem je
nedostate¢na kapacita této zastavky, feSenim by mohlo byt vybudovani vystupni zastavky,
jenZe neni jist&, zda by to bylo mozné za aktuélnich stisnénych podminek, autor je toho nazoru,
ze aktudlné jiz dalsi stanovisté pro autobusy MHD ptidat nelze. Dalsi komplikaci pti provozu
MHD je jakakoliv vyluka na Zelezni¢nich tratich, kdy je potteba vlaky nahradit nahradni
autobusovou dopravou, ktera se tyka i vlakové stanice Ceska Lipa hlavni nadrazi. P¥i kazdé
z téchto vyluk autobusy nahradni dopravy vyuZzivaji stanovisté autobusové zastavky Hlavni
nadrazi, ktera je urena pro linky MHD Ceské Lipa, a jiz tak kapacitné nedostadujici zastavka

MHD je pieplnéna jesté vice a toto ma negativni vliv na kulturu cestovani MHD Ceska Lipa,
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protoze na nékterych stanovistich stoji autobusy nahradni dopravy a tak linky MHD, jejichz
stanoviste jsou aktudln€ zabrana, museji vyuzivat jina stanovisté néz ta, ktera jsou pro n¢€ uréena
a do zna¢né miry toto ptisobi chaos, kdy cestujici netusi, z jakého stanovisté tedy jejich autobus
pojede nebo naopak pro¢ na konkrétnim stanovisti stoji autobus, ktery tam nema byt. Autor je
toho nazoru, ze pti vylukach v Zelezni¢ni dopravé by rozhodné neméla byt autobusy nahradni
dopravy pouzivana ta stanovisté zastavky Hlavni nadrazi, ktera zaroven obsluhuji autobusy
MHD Ceska Lipa, a mélo by byt zvoleno jiné feseni.

Zdanlivé nedaleko od vlakového nadrazi se nachazi i autobusové nadrazi, ovsem cely
areal je oploceny a existuji zde neoficidlni pfistupové cesty s vyuzitim péSin v traveé
a chybgjiciho oploceni, oficidlni cesta je oklikou skrz zanedbany podchod. Pokud by byla
uvazovana bezbariérova cesta mezi vlakovym a autobusovym nddrazim, tak takové cesta
neexistuje, protoZe ani samotnd nastupi$t€ nemaji bezbariérové provedeni. Soucasny stav
autobusového nadrazi v Ceské Lipé je zobrazen pro lepsi predstavu na souboru obrazkt C-4.
Celkova situace s prestupem z vlakovych spoji a spoji MHD na spoje PAD je nepfizniva a je
to vyznamny problém. V navaznosti na to by bylo na misté¢ uvazovat o urychleném fteSeni
problematiky pfestupu mezi jednotlivymi mody dopravy s moznym vyhledem realizace
multimodalniho pfestupniho terminalu, ktery by sjednocenim vlakové, autobusové a méstské
hromadné dopravy znaéné zkratil ptestupni doby, mohly by vzniknout nové navaznosti od
autobusi PAD a také by byl vyfeSen kapacitni problém zastavky MHD Hlavni nadrazi, o kterém
se jiz autor zminil v pfedchozim odstavci. Zatim existuje pouze uzemni studie, kde je feSen
mimo jiné pfednadraZni prostor a pfesun stanovist' PAD na novy spole¢ny terminal u vlakového
nadrazi a zruSeni plvodniho autobusového nadrazi. Vyifez ztéto studie, tykajici se

pfednadrazniho prostoru a okoli, je zobrazen na obrazku C-3.
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Obrazek C-2: Zastavka Hlavni nadrazi

Zdroj: autor
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Zdroj: (13)

64



Obrazek C-4: Soucasny stav autobusového nadrazi v Ceské Lipé

Zdroj: autor
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Piiloha E — Standardy kvality a bezpecnosti MAD Ceskd Lipa

S novou smlouvou o provozu MHD v Ceské Lip& od 1.4.2019 vesly v platnost také
Standardy kvality a bezpeénosti MAD Ceska Lipa. Ty maji za tkol smluvné zajistit
pozadovanou kvalitu sluzby a v pfipadé poruseni téchto standardi mutze byt vici dopravci
uplatnéna sankce, pokud k poruseni dojde, ale existuji samoziejmé také vyjimky, kdy sankce
za poruseni standardii nemtize byt uplatnéna. Standardy kvality jsou ¢lenény do 7 skupin a déli

se na 2 typy — technické a provozni:

e MADCLI — vozidla MAD Ceska Lipa (technické),

e MADCL2 — nahradni vozidla MAD Ceska Lipa (technické),
e MADCL3 — provozni zéloha (provozni),

e MADCLA4 — piesnost provozu (provozni),

e MADCLS — odbaveni cestujicich (provozni),

e MADCLG6 — informace pro cestujici (provozni),

e MADCL7 — kultura poskytované dopravni sluzby (provozni).

Skupiny standardi kvality se dale ¢leni na jednotlivé standardy. U vybranych standardt
je navic krom¢ samotné definice standardli uvedena také tabulka se souhrnnym popisem dané¢ho
standardu a poté 3 druhy parametrli tohoto standardu — Zzadouci stav, vyhovujici stav a préh
nepfijatelnosti, pficemz pii prahu nepfijatelnosti jiz mize byt ptistoupeno k udéleni sankce. (5)

NiZe je uveden jako ptiklad standard MADCL4 (Pfesnost provozu) s jeho definici a také

tabulka E-1 se souhrnnym popisem tohoto standardu.
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Standard MADCL4 — P¥esnost provozu

1.

Dopravce je povinen dodrzovat stanovené normy pravidelnosti a plynulosti jim
poskytovanych sluzeb, jez vyplyvaji z casového a mistniho vymezeni jednotlivych spoju
dle schvalenych jizdnich radu.

Provoz MAD je ptesny, jestlize vozidla, ktera prepravuji cestujici, dodrzuji pti odjezdu
ze zastavek jizdni fad s povolenou odchylkou 0 az -2 minuty (0 az -120 sekund). Zaporné
hodnoty (-) znamenaji pozdni odjezd, kladné hodnoty (+) pfedc¢asny odjezd.

Pii trvajicim stavu odchylky na jednotlivém spoji pozdniho odjezdu nad Préh
nepiijatelnosti, bude pfi nejblizs§i zméne JR zjednana naprava, ptimérenym prodlouzenim
jizdni doby daného spoje.

PtedCasny odjezd ze zastavky je neptipustny.

V piipadé, Ze je realna jizdni doba na spoji nebo spojich, vyrazné kratsi, nezli jizdni doba
uvadeéna v jizdnim fadu a hrozi dlouhé ¢ekani vozidla na zastavce a tim i pred¢asny odjezd
ze zastavky, bude pii nejbliz§i zméné JR zjednéna naprava, pfiméfenym zkracenim jizdni
doby daného spoje, nebo spoji tak, aby nebyl piekrocen prah neptijatelnosti.

V piipadé informace o predasném odjeti spoje od cestujicich nebo OD Mé&U Ceska Lipa,
je dopravce povinen, toto provéfit, informovat o feseni OD M&U Ceska Lipa a doloZi jej
vzdy vypisem z odbavovaciho strojku vozidla, nebo jinym dokladem jednoznacné
prokazujicim ¢as odjezdu.

Dopravce je povinen udrzovat pfimétenou zalohu vozidel pro ptipad vypadku. Pokud
technicky stav vozidla nedovoluje jeho dalsi jizdu, je v pfipad¢, Ze do pfijezdu dalsiho spoje
se stejnou trasou a stejnou nebo vzdalenégjsi konecnou stanici zbyva vice nez 20 minut,
Dopravce povinen zajistit prepravu cestujicich z mista pfed¢asného ukonceni jizdy
vozidla dale v pravidelné trase pfed¢asné ukonceného spoje.

V piipade, Ze kapacita vozidla na daném spoji dané linky nebude opakované¢ uspokojovat
poptavku po dopravé, je dopravce povinen nasadit dalsi (posilovy) viz o dostate¢né
kapacit¢, tak aby byla poptavka uspokojena. Ptipadnou nutnost trvalého zvyseni pfepravni
kapacity nasazenim dalSiho vozidla projednéd dopravce s objednatelem postupem danym
Smiouvou.

O vypadku, nebo vyrazném zpozdéni spoji piekracujici prah nepfijatelnosti bude
nejpozdéji nasledujici pracovni den informovéan odbor dopravy MéU Ceské Lipa, a to na

kontaktni e-mailovou adresu. (5)
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Tabulka E-1: Souhrnné tabulka s informacemi o standardu MADCL4 — Pfesnost provozu

Definice standardu

Provoz MAD je pfesny, jestlize vozidla, ktera piepravuji
cestujici, dodrzuji pfi odjezdu ze zastavek jizdni tad s

povolenou odchylkou 0 az -2 minuty (0 az -120 sekund).

Zaporné hodnoty (-) znamenaji pozdni odjezd, kladné

hodnoty (+) pfedcasny odjezd.

Parametry zadouciho stavu

Dodrzovani ¢asu stanoveného jizdnim fadem pii odjezdu ze
zastavek s povolenou odchylkou 0 az -2 minuty (0 az -120
sekund).

Parametry vyhovujiciho stavu

Odchylky od pozadovaného stavu, které¢ nepiekracuji prah
nepiijatelnosti.
Pti vétSich odchylkach, kdy by byl piekrocen prah

nepiijatelnosti, musi byt chybé&jici spoj zajistén nahradni

dopravou.

Prah nepfijatelnosti

rrrrrr

stanovenym casem (odchylka od jizdniho fadu +1 sekunda)
nebo pozdéji nez 5 min (odchylka od JR vétsi nez -300
sekund)

Zdroj: (5)
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Piiloha F — Autobusy provozované v MHD Ceskd Lipa
SOR BN 9.5

SOR BN 9.5 je méstsky autobus od vyrobce SOR Libchavy, s.r.o. Varianta pouzivana
v MHD Ceska Lipa nabizi 27 mist k sezeni a 47 mist ke stani, dohromady tedy 74 mist pro
cestujici. Dle Standardi se jedna o autobus velikosti S, tedy stfedni. Druhem pohonu pro tento
typ autobusu je nafta. V MHD Ceska Lipa se vyskytuje jen 1 autobus tohoto typu a jeho stafi

je témér 9,5 roku.

SOR BN 10.5

SOR BN 10.5 je méstsky autobus od vyrobce SOR Libchavy, s.r.o. Varianta pouzivana
v MHD Ceska Lipa nabizi 31 mist k sezeni a 56 mist ke stani, dohromady tedy 87 mist pro
cestujici. Dle Standardi se jedna o autobus velikosti S, tedy stfedni. Druhem pohonu pro tento
typ autobusu je nafta. V MHD Ceska Lipa se vyskytuji 3 autobusy tohoto typu, jejichz

primérné stafi je pres 9 let, pfi€emz nejstarsi autobus tohoto typu je stary ptiblizné 9 a ptl roku.

SOR BNG 10.5
SOR BNG 10.5 je méstsky autobus od vyrobce SOR Libchavy, s.r.o. Varianta

pouzivana v MHD Ceska Lipa nabizi 31 mist k sezeni a 52 mist ke stani, dohromady tedy
83 mist pro cestujici. Dle Standardl se jedna o autobus velikosti S, tedy stfedni. Druhem
pohonu pro tento typ autobusu je plyn. V MHD Ceska Lipa se vyskytuje 6 autobusd tohoto
typu, jejichZ primérné staii je témet 6 a pll roku, pfi¢emz nejstarsi autobusy tohoto typu jsou

staré 7 let.

IVECO STRATOS LE37 70C17
IVECO STRATOS LE37 70C17 je méstsky autobus od vyrobce IVECO Czech

Republic, a.s. Varianta pouzivana v MHD Ceska Lipa nabizi 20 mist k sezeni a 19 mist ke stani,
dohromady tedy 39 mist pro cestujici. Dle Standardi se jedné o autobus velikosti M, tedy maly
— aktualné je jedinym pouZivanym autobusem tohoto typu v MHD Ceska Lipa. Druhem
pohonu pro tento typ autobusu je nafta. Stafi tohoto autobusu ¢ini pfes 7 a pil roku. Tento
konkrétni autobus zajiSt'uje pievaznou vétSinu vykontl na lince €. 206 v rdmci uspory, a tudiz
je zamérné takto nasazovan diky niz§Simu poctu piepravovanych cestujicich z diivodu snizeni

ztratovosti této linky.

IVECO Citelis 12M CNG
IVECO Citelis 12M CNG je méstsky autobus od vyrobce IVECO Czech Republic, a.s.

Varianta pouzivand v MHD Ceska Lipa nabizi 29 mist k sezeni a 58 mist ke stani, dohromady
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tedy 87 mist pro cestujici. Dle Standardl se jedna o autobus velikosti S, tedy stiedni. Druhem
pohonu pro tento typ autobusu je plyn. V MHD Ceska Lipa se vyskytuje 5 autobusii tohoto

typu, jejichz stafi je shodné — u vSech autobusti tohoto typu je to témét 5 a pul roku.

IVECO Crossway LE CITY 10.8M
IVECO Crossway LE CITY 10.8M je méstsky autobus od vyrobce IVECO Czech

Republic, a.s. Varianta pouzivana v MHD Ceska Lipa nabizi 31 mist k sezeni a 61 mist ke stani,
dohromady tedy 92 mist pro cestujici. Dle Standardi se jedna o autobus velikosti S, tedy stiedni.
Druhem pohonu pro tento typ autobusu je nafta. V MHD Ceska Lipa se vyskytuji 2 autobusy

tohoto typu, jejichz stafi je shodné — u obou autobusti tohoto typu jsou to 4 roky.

IVECO Urbanway 12M
IVECO Urbanway 12M je méstsky autobus od vyrobce IVECO Czech Republic, a.s.

Varianty vnitini konfigurace pouzivané v MHD Ceska Lipa se od sebe li§i — nabizi 28 nebo
30 mist k sezeni a 63, 67, 75 nebo 79 mist ke stani, dohromady tedy 91, 95, 105 nebo 107 mist
pro cestujici. Dle Standardii se u vSech konfiguraci uspotradani interiéru téchto autobust jedna
o autobus velikosti V, tedy velky. Druhem pohonu pro tento typ autobusu je nafta. V MHD
Ceska Lipa se vyskytuje 5 autobusi tohoto typu, jejichZ primérné stafi je néco pies 1 a piil roku,
pfi¢emz nejstarsi autobus tohoto typu je stary pres 3 a ptil roku. Dva nejmladsi autobusy tohoto
typu, potizené 10.4.2019, jsou nové a musi spliovat standardy kvality podle nové Smlouvy
0 provozu MHD v Ceské Lipé pro nové pofizena vozidla, proto jsou vybaveny klimatizaci

celého vozidla.

IVECO Urbanway 12M CNG
IVECO Urbanway 12M CNG je méstsky autobus od vyrobce IVECO Czech Republic,

a.s. Varianta pouzivani v MHD Cesk4 Lipa nabizi 28 mist k sezeni a 57 mist ke stani,
dohromady tedy 85 mist pro cestujici. Dle Standardl se jedna o autobus velikosti S, tedy stfedni.
Druhem pohonu pro tento typ autobusu je plyn. V MHD Ceska Lipa se vyskytuji 2 autobusy

tohoto typu, jejichz stafi je shodné — u obou autobust tohoto typu je to téméf 3 a pul roku. (7)
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Ptiloha H — Dopliujici materialy ke kapitole 3.1
Soucasny stav stanovist’ zastavky ManusSice

Obrazek H-1 zachycuje soucasny stav obou stanovist' zastavky ManusSice. Vlevo
na tomto obrazku je stanoviSt¢ ve sméru Horni Libchava,,zdmek, vpravo na obrazku je

stanovist€ ve sSmeéru ManusSice,rozc.

Obrazek H-1: Soucasny stav obou stanovist’ zastavky ManusSice

Zdroj: autor

Soucasny stav stanovist’ zastavky Castolovice

Obrazek H-2 zachycuje soudasny stav obou stanovist zastavky Castolovice. Vlevo
na obrazku je stanovisté ve sméru Castolovice,rozc., vpravo na obrazku je stanovi§té ve sméru

Manusice,rozc.

71



Obrazek H-2: Soucasny stav obou stanovist’ zastavky Castolovice

Zdroj: autor
Zména trasovani linek PAD ve varianté Bl

Obrazek H-3 znéazoriiuje soucasné vedeni lineck PAD ¢. 456 (zndzornéno modrou

barvou), 459 (zndzornéno zelenou barvou) a 462 (znazornéno cervenou barvou).
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Obrazek H-3: Soucasné trasovani linek PAD ¢. 456, 459 a 462 ve varianté B1

Zdroj: autor na zakladé (14)

Obrazek H-4 znazoriuje navrhovanou tpravu vedeni linek PAD €. 456 (znazornéno

modrou barvou), 459 (zndzornéno zelenou barvou) a vybranych spoji linky PAD ¢. 462

(zndzornéno Cervenou barvou).
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Obrazek H-4: Navrhované trasovani linek PAD ¢. 456, 459 a vybranych spoju linky PAD
¢. 462 ve varianté Bl

Zdroj: autor na zakladé (14)

Piistupova cesta k nové Zelezni¢ni zastavce Castolovice u Ceské Lipy

Na obrazku H-5 je zndzornéna piistupova cesta od soucasné zastavky MHD Castolovice
(nachazejici se v pomyslném centru mistni ¢asti Castolovice) k nové zelezni¢ni zastdvce

Castolovice u Ceské Lipy. Tato vlakova zastavka je navrhovana ve variantach A1, C1.
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Obrazek H-5: Pristupova cesta k nové zelezni¢ni zastdvce Castolovice u Ceské Lipy,

navrhované ve variantach Al, C1

Zdroj: (14)

Umisténi nové Zelezni¢ni zastavky Castolovice u Ceské Lipy

Na obrazku H-6 je zndzornéno misto budouci Zelezniéni zastavky Castolovice u Ceské
Lipy, kterou autor navrhuje ve variantach A1, C1. Zastavka by se nachézela ptiblizné v téchto

mistech, vlevo od koleje.
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Obrazek H-6: Umisténi budouci Zzelezniéni zastavky Castolovice u Ceské Lipy

Zdroj: autor
Umisténi nové Zelezni¢ni zastavky Ceska Lipa centrum

Na obrazku H-7 je zndzornéno misto budouci Zelezniéni zastavky Ceska Lipa centrum,
kterou autor navrhuje ve variantach Al, Cl. Zastavka by se nachdzela piiblizn¢ v téchto

mistech, vpravo od koleje.
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Obrazek H-7: Umisténi budouci Zelezniéni zastavky Ceské Lipa centrum

Zdroj: autor
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Ptiloha I — Jizdni rad linky 206 ve variante Al

®t

206

T¢ Zastavky

1 Hlavni nadrazi
2 Bulharska

3 Hrndirska

4 Stadion

5 Soud

6 Strelnice

7 Horni Libchava,,zamek y
8 Manusice

Pozndmky

Hlavni nadrazi - Manusice

1
®t

7:40
7:41
7:43
7:44
7:45
7:48
7:51
7:53

3
®t

11:40
11:41
11:43
11:44
11:45
11:48
11:51
11:53

5
®t

15:40
15:41
15:43
15:44
15:45
15:48
15:51
15:53

jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

7
®t

19:40
19:41
19:43
19:44
19:45
19:48
19:51
19:53

opacny smér

T¢ Zastavky

8 Manusice

7 Horni Libchava,,zamek
6 Strelnice

5 Soud

4 Stadion

3 Hrndirska

2 Bulharska

1 Hlavni nadrazi

2
®t

7:59
8:01
8:04
g
8:07
8:09
8:10
8:12

4
®t

11:59
12:01
12:04
g
12:07
12:09
12:10
12:12

6
®t

15:59
16:01
16:04
g
16:07
16:09
16:10
16:12

8
®t

19:59
20:01
20:04
g
20:07
20:09
20:10
20:12

Zdroj: autor
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236

T¢ Zastavky

1 Manusice

2 x Manusice,rozc. «

3  Castolovice zastavka
odjezd viaku linky L4 do Ceské Lipy
opacny sméer
T¢ Zastavky

pfijezd viaku linky L4 od Ceské Lipy
3  Castolovice zastavka
2 x ManuSice,rozc. «
1 Manusice

Pozndamky

R jedev pracovnidny

Ptiloha K — Jizdni 7ad linky 236 ve variante C1

Manugice - Castolovice

1

X
4:01
4:02
4:05
4:08

2
X

4:42
4:45
4:46

3

X
4:49
4:50
4:53
4:56

4

X
5:20
5:23
5:26
5:27

X  spoj zastavuje jen na znameni nebo pozadani

6:04
6:05
6:08
6:11

6:31

6:34
6:37
6:38

7 9 11 13 15 17 19

7:15 9:18 11:18 13:18 15:18 17:18 19:18
7:16 9:19 11:19 13:19 15:19 17:19 19:19

7:19 9:22 11:22 13:22 15:22 17:22 19:22
7:22 9:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25

8 10 12 14 16 18 20

8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31 20:31
8:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34 20:34
8:37 10:37 12:37 14:37 16:37 18:37 20:37
8:38 10:38 12:38 14:38 16:38 18:38 20:38

Zdroj: autor
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Zdroj: autor

v

Ptiloha M — Cekaci doby linky 236 v Castolovicich ve varianté C1

%

[h:mm] [h:mm] [h:mm] [h:mm]
Spoj €. Rezerva na obratv Manusicich  Pravidelny odjezd spoje z Pravidelny odjezd Maximalni pfipustna doba
+jizdni doba do Manusic Castolovic nasledného spoje z Manusic cekani na vlak
4 0:07 5:23 6:04 0:34
6 0:07 6:34 7:15 0:34
8 0:07 8:34 9:18 0:37
10 0:07 10:34 11:18 0:37
12 0:07 12:34 13:18 0:37
14 0:07 14:34 15:18 0:37
16 0:07 16:34 17:18 0:37
18 0:07 18:34 19:18 0:37
20 0:07 20:34 vzdy
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Ptiloha N — Dopliujici materialy ke kapitole 3.2
Umisténi zastavky LuZicka a schéma provedeni, které je navrhovano u variant A2, B2

Zastavka Luzickd v provedeni ,,dopravni zatka“ by se nachazela v ulici Slune¢ni v misté
zobrazeném na obrazku N-2. Zastavka by m¢la 2 stanovisté, obé by byla umisténa v jizdnim
pruhu komunikace. OranZové obdélniky znazorfiuji mista zastavovéani autobusi. Cerna tlusta
¢ara zobrazuje fyzické odde€leni jizdnich pruhti v misté zastavky (napf. pouzitim betonovych
svodidel nebo vystavbou ostrivku — z diivodu stisnéného prostoru autor doporucuje betonova
svodidla). Toto oddé€leni je nutné z prostorovych diivoda a kvtli mistnim pomérim — pokud by
se ob¢ zastavky nachazely v jizdnim pruhu a jizdni pruh by nebyl fyzicky oddélen, mezi okraji
jednotlivych zastavek by musel byt dodrzen rozestup v délce minimalné 45 metrQ, toto je
znazornéno na obrazku N-1. U stanovisté, které se nachazi blize k parkovisti u obchodniho
domu, by muselo byt vybudovano nastupisté a k nému ptistup pro cestujici, coz je zndzornéno

na obrazku N-2 také.

& Loprawni zat«a

i4a

min

45 m

lita

B
Obrazek N-1: Znazornéni zastavky v jizdnim pruhu a zastavky typu ,,dopravni zatka*

Zdroj: (15)
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Obrazek N-2: Schematické znazornéni zastavky Luzicka v mapé dle variant A2, B2

Zdroj: autor na zakladé (14)
Umisténi zastavky Luzicka a schéma jejiho provedeni, které je navrhovano u varianty C2

Ve variant¢ C2 je navrhovdno umisténi zastavky Luzickd ve stejném misté, jako
ve variantach A2, B2. Navrhovano je vSak pouze jedno stanovisté¢ (zastavka by byla

jednosmérnd) a oranzovy obdélnik na obrazku N-3 znazoriiuje misto zastavovani autobusu.
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Obrazek N-3: Schematické znazornéni zastavky Luzicka v mapé dle varianty C2

Zdroj: autor na zakladé¢ (14)

Umisténi zastavky Obchodni zéna — Slune¢ni a schéma jejiho provedeni, které je

navrhovano u variant A2, B2

Na obrazku N-4 je znazornéno umisténi stanovist’ zastavky obchodni zéna — Slunecni.
Jedno stanovisté je umisténo v jizdnim pruhu komunikace, druhé stanovisté je umisténo
Vv zastavkovém zélivu — opét z divodu umisténi stanovist’ zastavky piiblizn€ ve stejné urovni,
pii umisténi obou stanovist’ do jizdniho pruhu by musela byt dodrZzena vzdalenost mezi
zastavkami 45 m. Na rozdil od zastdvky Luzickd se zde vSak pifimo nabizi prostor pro
vybudovani zastavkového zalivu. Mista pro zastavovani autobustll jsou zndzornéna oranZovym
obdélnikem. Dale je navrhovano zlepSeni ptistupu od obou stanovist’ zastavky do obchodniho
centra formou vybudovani dvou piechodii pro chodce, toto je také schematicky znazornéno

na obrazku N-4.
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Obrazek N-4: Schematické znazornéni zastavky Obchodni zona — Sluneéni v map¢ dle varinta

A2, B2
Zdroj: autor na zaklad¢ (14)

Umisténi zastavky Obchodni zona — Slune¢ni a schéma jejiho provedeni,

které je navrhovano u varianty C2

Na obrazku N-5 je znadzornéno umisténi stanovisté zastavky obchodni zéna — Slunecni.
Ve varianté C je navrhovana zastavka jako jednosmérna a stanovisté této zastavky je umisténo
V jizdnim pruhu. U stanovisté zastavky by muselo byt vybudovéno ndastupisté. Misto pro
zastavovani autobusil je zndzornéno oranzovym obdélnikem. Dale je navrhovano zlepSeni
pristupu od zastavky do obchodniho centra formou vybudovani pifechodu pro chodce, toto je

také schematicky znazornéno na obrazku 5.
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Obrazek N-5: Schematické znazornéni zastavky Obchodni zéna — Slunecni v mapé dle

varianty C2
Zdroj: autor na zaklad¢ (14)
Uprava zastavky Sidlisté Lada

Na obrazku N-6 je znazornén stavajici stav zastavky Sidlisté Lada. Cervena Sipka
znazornuje stanovisté této zastavky, slouzici pro nastup. Modra Sipka znazornuje misto, kde
dochazi k vystupu cestujicich — ovSem v tomto misté se nenachazi stanovist¢ zastavky
a cestujici vystupuji z autobusu na komunikaci a nasledné klickuji mezi zaparkovanymi auty az
na chodnik, coz je zcela neptipustné. Vystup cestujicich na zastavce Sidlisté Lada autor zachytil

na obrazku N-7.

85



: 4 { v
za,mm:;:z,mmaf : i \F”.’”"‘ﬁ i

Obrazek N-6: Schematické znazornéni soucasného stavu zastavky Sidlisté Lada v mapé

Zdroj: autor na zakladé (14)
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Obrazek N-7: Vystup cestujicich v zastavce Sidlisté¢ Lada do vozovky

Zdroj: autor

Na obrazku N-8 je zobrazena Uprava zastavky Sidlist¢ Lada. Jedna se o moZny navrh
upravy zastavky Sidlist¢ Lada, ktery je nezbytny pro variantu B2 a autor jej doporucuje téZ pro
varianty A2, C2, ovSem pro tyto varianty tato tprava neni nezbytna. Navrh pocita s vyraznou
preménou prostoru zastavky a vybudovéani opacného stanovisté zastavky, otoCky autobusu
a mist pro odstavovani autobusi pii prostojich. Na obrazku N-8 oranZovy obdélnik znazoriiuje
mista pro zastavovani autobusii a modry obdélnik mista pro odstavovani autobust; toto
znazornéni je pouze piiklad, skutecny pocet stanovist pro zastavovani autobusi a pro
odstavovani autobust by zéalezel na provoznich potiebach a ptipadné vyhledovym plantim
objednatele. Samoziejmosti by bylo vybudovani pesi infrastruktury, kterd je rovnéz vyznacena

na obrazku.
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ObrazekN-8: Schematické znazornéni mozné upravy prostoru zastavky Sidlist¢ Lada
Zdroj: autor na zaklade¢ (14)

Umisténi zastavky Hradecka a schéma jejiho provedeni, které je navrhovano

u varianty C2

Na obrazku N-9 je zndzornéno umisténi stanovisté zastdvky Hradeckd. Ve varianté C2
je navrhovana zastavka jako jednosmérna a stanovisté této zastavky je umisténo v jizdnim
pruhu. V souvislosti s vystavbou této zastavky a potfebou vybudovani vystupniho stanovisté
by muselo dojit k pfesunu chodniku pro pési na druhou stranu oproti soucasnému stavu
(zndzornéno na obrazku). Misto pro zastavovani autobusil je zndzornéno oranzovym
obdélnikem. Dale je navrhovano zlep$eni ptistupu od zastavky do dal$ich obytnych jednotek,
toto je opét schematicky znazornéno na obrazku. Na obrazku N-10 je ulice Hradecka.
Zastavka by se nachdzela na pravé strané komunikace, na tuto stranu by byl pfesunut také

chodnik, ktery nyni vede po pravé strané¢.
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Obrazek N-9: Schematické zndzornéni zastavky Hradeckd v mapé dle varianty C2

Zdroj: autor na zakladé¢ (14)

89



Obrazek N-9: Umisténi budouci zastavky MHD Hradecka

Zdroj: autor

P& pristup mezi obchodnimi centry v lokalité Sever a lokalitou Spi¢ak

24 .

Na obrazku N-11 je znazornéno pé&si propojeni obchodnich center v lokalit¢ Sever
s lokalitou Spi¢ak. Modrozlutd budova situovana vlevo na obrazku je Gymnazium Ceska Lipa,
vyskové panelové budovy v pozadi tvoii lokalitu Spi¢ak. Tento obrazek sem autor umistil, aby

poukazal na to, e poptavka po piepravé mezi lokalitami Spi¢ak a Sever by jisté byla.
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Obrazek N-11: Pé&sina od obchodnich center v lokalité Sever smérem k lokalité Spicak

Zdroj: autor
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Ptiloha O — Jizdni rad linky 222 ve varianté A2

222

Na Vysluni - Sidlisté Lada

PRACOVNI DNY

®1 jede o sobotich, nedélich a stdtem uznanych svétcich

¢ Zastavky 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39
R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R
1 NaVysluni 4:50 5:38 6:14 6:38 7:10 7:38 8:38 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 20:38 21:38
2 Gymnazium 4:51 5:39 6:15 6:39 7:11 7:39 8:39 9:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:39 19:39 20:39 21:39
3 Zitavskd 4:52 5:40 6:16 6:40 7:12 7:40 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40]
4 Luzicka 4:53 5:41 6:17 6:41 7:13 7:41 8:41 9:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41
5 obchodnizéna - Sluneéni 4:54 5:42 6:18 6:42 7:14 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42
6 obchodnizéna - jiZni ¢ast 4:55 5:43 6:19 6:43 7:15 7:43 8:43 9:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 19:43 20:43 21:43
7 _Sidlisté Lada 4:57 5:45 6:21 6:45 7:17 7:45 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45 20:45 21:45
odjezd MHD ve sméru Hlavni nddraZi 5:00 5:48 6:24 6:48 7:20 7:48 8:48 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:48 18:48 20:00 20:48 21:48
DNY PRACOVNIHO KLIDU
TE Zastavky 101 103 105 107 109 111 113 115
©t ©t ®t et ©t ®t ©t ©t
1 NaVysluni 7:40 9:40 11:40 13:40 15:40 17:40 19:40 21:40
2 Gymnazium 7:41 9:41 11:41 13:41 15:41 17:41 19:41 21:41
3 Zitavskd 7:42 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42 19:42 21:42
4 LuZicka 7:43 9:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43
5 obchodnizéna - Sluneéni 7:44 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 19:44 21:44
6 obchodnizoéna - jizni ast 7:45 9:45 11:45 13:45 15:45 17:45 19:45 21:45
7 Sidlisté Lada 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47 21:47
odjezd MHD ve sméru Hlavni nddraZi 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50
Pozndmky
R jedev pracovni dny
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opaény smér PRACOVNI{ DNY
T¢ Zastavky 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40
R R R R R R R R R R R R R R R R R R R X

prijezd MHD ze sméru Hlavni nddraZi 5:06 5:54 6:20 6:54 7:22 7:54 8:54 9:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 20:44 21:54
7 Sidlisté Lada 5:11 5:59 6:25 6:59 7:27 7:59 8:59 9:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 20:59 21:59
6 obchodnizdna - severni ¢ast 5:12 6:00 6:26 7:00 7:28 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
5 obchodnizdna - Sluneéni 5:14 6:02 6:28 7:02 7:30 8:02 9:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 21:02 22:02
4 LuZicka 5:15 6:03 6:29 7:03 7:31 8:03 9:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03 21:03 22:03]
3 Zitavskd 5:16 6:04 6:30 7:04 7:32 8:04 9:04 10:04 11:04 12:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04 18:04 19:04 20:04 21:04 22:04
2 Gymnazium 5:17 6:05 6:31 7:05 7:33 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05 22:05]
1 Na Vysluni 5:19 6:07 6:33 7:07 7:35 8:07 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:07 16:07 17:07 18:07 19:07 20:07 21:07 22:07

opacny smér

T¢ Zastavky 102 104 106 108 110 112 114 116

®t ®t ®t ®t ®t ®1 ®t &t

prijezd MHD ze sméru Hlavni nddraZi 8:06 10:06 12:06 14:06 16:06 18:06 20:06 22:06
7 Sidlisté Lada 811 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11 22:11
6 obchodnizdna - severni cast 8:12 10:12 12:12 14:12 16:12 18:12 20:12 22:12
5 obchodnizéna - Sluned 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:14
4 LuZicka 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15 22:15
3 Zitavskd 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16 22:16
2 Gymnazium 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 20:17 22:17
1 NaVysluni 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19 22:19

Pozndmky

R jedev pracovnidny

©t jede o sobotach, nedélich a statem uznanych svatcich

> autor

Zdroj
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Ptiloha P — Jizdni rad linky 222 ve variante B2

222

PRACOVNI DNY

T¢ Zastavky 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39
R X X X X X X R R R R R R R R X X X X X
1 NaVysluni 4:50 5:38 6:14 6:38 7:10 7:38 8:38 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 20:38 21:38
2 Gymnazium 4:51 5:39 6:15 6:39 7:11 7:39 8:39 9:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:39 19:39 20:39 21:39]
3 Zitavska 4:52 5:40 6:16 6:40 7:12 7:40 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40
4 Luzicka 4:53 5:41 6:17 6:41 7:13 7:41 8:41 9:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41
5 obchodnizéna - Sluneéni 4:54 5:42 6:18 6:42 7:14 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42
6 obchodnizéna - jizni ¢ast 4:55 5:43 6:19 6:43 7:15 7:43 8:43 9:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 19:43 20:43 21:43
7 Sidlisté Lada 4:57 5:45 6:21 6:45 7:17 7:45 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45 20:45 21:45
odjezd MHD ve sméru Hlavni nddrazi 5:00 5:48 6:24 6:48 7:20 7:48 8:48 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:48 18:48 20:00 20:48 20:48
prijezd MHD ze sméru Hlavni nddrazi 5:44 6:44 7:06 7:44 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 19:44 21:44
8 Lada,hl.sil. 5:00 5:48 6:48 7:20 7:48 9:48 11:48 13:48 15:48 17:48 19:48 21:48
9 lada 5:02 5:50 6:50 7:22 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50
DNY PRACOVN/HO KLIDU
TE Zastavky 101 103 105 107 109 111 113 115
©t ©t ©t ©t ©t ©t ©t ©t
1 NaVysluni 7:40 9:40 11:40 13:40 15:40 17:40 19:40 21:40
2 Gymnazium 7:41 9:41 11:41 13:41 15:41 17:41 19:41 21:41
3 Zitavskd 7:42 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42 19:42 21:42
4 LuZickd 7:43 9:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43
5 obchodnizéna - Sluneéni 7:44 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 19:44 21:44
6 obchodnizéna - jizni ¢ast 7:45 9:45 11:45 13:45 15:45 17:45 19:45 21:45
7 Sidlisté Lada 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47 21:47
odjezd MHD ve sméru Hlavni nddrazi 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50
pfijezd MHD ze sméru Hlavni nddrazi 7:30 7:30 7:30 7:30
8 Lada,hl.sil. 7:50 11:50 15:50 19:50
9 lada 7:52 11:52 15:52 19:52
Pozndmky

R jedev pracovni dny

©®1 jede o sobotach, nedélich a staitem uznanych svatcich
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opacny smér PRACOVNI DNY
T¢ Zastavky 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40
X R R X R X R X X R X R X R X R R X R X
7 lada 5:08 5:56 6:56 7:24 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56
odjezd MHD ve sméru Hlavni nddraZi 5:12 6:00 7:00 7:36 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
prijezd MHD ze sméru Hlavni nadrazi 5:06 5:54 6:20 6:54 7:22 7:54 8:54 9:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 20:44 21:54
6 Sidlisté Lada 5:11 5:59 6:25 6:59 7:27 7:59 8:59 9:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 20:59 21:59
5 obchodnizéna - Slunecni 5:13 6:01 6:27 7:01 7:29 8:01 9:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 18:01 19:01 20:01 21:01 22:01
4 Luzicka 5:14 6:02 6:28 7:02 7:30 8:02 9:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 21:02 22:02
3 Zitavskd 5:15 6:03 6:29 7:03 7:31 8:03 9:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03 21:03 22:03
2 Gymnazium 5:16 6:04 6:30 7:04 7:32 8:04 9:04 10:04 11:04 12:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04 18:04 19:04 20:04 21:04 22:04
1 NaVysluni 5:18 6:06 6:32 7:06 7:34 8:06 9:06 10:06 11:.06 12:06 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 18:06 19:06 20:06 21:06 22:06
opacny smér DNY PRACOVN{HO KLIDU
¢ Zastavky 102 104 106 108 110 112 114 116
®t et ®t et ®f ®t et ®t
7 lada 8:08 12:08 16:08 20:08
odjezd MHD ve sméru Hlavni nddraZi 8:35 12:35 16:35 20:35
prijezd MHD ze sméru Hlavni nddrazi 8:06 10:06 12:06 14:06 16:06 18:06 20:06 22:06
6 Sidlisté Lada 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11 22:11
5 obchodnizdna - Slunecni 8:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13 22:13
4 LuZicka 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:14
3 Zitavskd 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15 22:15
2 Gymnazium 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16 22:16
1 NaVysluni 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18 20:18 22:18
Pozndmky

R jedev pracovnidny

(®t jede o sobotach, nedélich a statem uznanych svatcich

> autor

Zdroj
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Ptiloha Q — Jizdni rad linky 222 ve variante C2

222

Na Vysluni - Sidli$té Lada - Sidlisté Sever - Sidli§té Spi

Cak - Na Vysluni

PRACOVNI DNY

TE Zastavky 1 3 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35
X R X R X R X R X R X R X R X R X R
1 NaVysluni 5:40 6:40 7:15 7:40 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40
2 Gymnazium 5:41 6:41 7:16 7:41 8:41 9:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41
3 Zitavskd 5:42 6:42 7:17 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42
4 LuZickd 5:43 6:43 7:18 7:43 8:43 9:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 19:43 20:43 21:43
5 obchodnizéna - Sluneéni 5:44 6:44 7:19 7:44 8:44 9:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:44 19:44 20:44 21:44
6 obchodnizdna - jizni ¢ast 5:45 6:45 7:20 7:45 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45 20:45 21:45
7 Sidlisté Lada 5:47 6:47 7:22 7:47 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21:47
8 KRozvodné 5:48 6:48 7:23 7:48 8:48 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:48 18:48 19:48 20:48 21:48
9 Sluknovska 5:49 6:49 7:24 7:49 8:49 9:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:49 18:49 19:49 20:49 21:49
10 Jachymovska 5:50 6:50 7:25 7:50 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 20:50 21:50
11 Severni 5:51 6:51 7:26 7:51 8:51 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51
12 Haviska 5:52 6:52 7:27 7:52 8:52 9:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:52 18:52 19:52 20:52 21:52
13 Sidlisté Sever 5:53 6:53 7:28 7:53 8:53 9:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:53 18:53 19:53 20:53 21:53
14 Sluneéni 5:55 6:55 7:30 7:55 8:55 9:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:55 18:55 19:55 20:55 21:55
15 Bardéjovska 5:56 6:56 7:31 7:56 8:56 9:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 19:56 20:56 21:56
odjezd MHD ve sméru Dolni Libchava 5:58 6:58 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 20:58 22:03
16 Jana Wericha 5:57 6:57 7:32 7:57 8:57 9:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:57 19:57 20:57 21:57,
17 Dlouhd 5:58 6:58 7:33 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 20:58 21:58
18 Sidlisté Spicak 5:59 6:59 7:34 7:59 8:59 9:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 20:59 21:59
19 Hradeckd 6:00 7:00 7:35 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
20 Gymnazium 7:36
21 NaVysluni 6:03 7:03 7:38 8:03 9:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03 21:03 22:03
Pozndmky

R jedev pracovni dny

©1 jede osobotach, nedélich a staitem uznanych svatcich
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DNY PRACOVNIHO KLIDU

Te Zastavky 101 103 105 107 109 111 113 115
®t ®t ®t ®t ®t ®t ®t ®t
1 NaVysluni 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56
2 Gymnazium 7:57 9:57 11:57 13:57 15:57 17:57 19:57 21:57
3 Zitavska 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58
4 LuZickd 7:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59
5 obchodnizéna - Sluneéni 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
6 obchodnizdna - jizni ¢ast 8:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01 20:01 22:01
7 Sidlisté Lada 8:03 10:03 12:03 14:03 16:03 18:03 20:03 22:03
8 KRozvodné 8:04 10:04 12:04 14:04 16:04 18:04 20:04 22:04
9 Sluknovska 8:05 10:05 12:05 14:05 16:05 18:05 20:05 22:05
10 Jachymovska 8:06 10:06 12:06 14:06 16:06 18:06 20:06 22:06
11 Severni 8:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07 20:07 22:07
12 Havifska 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08 22:08
13 Sidlisté Sever 8:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09
14 Slunedni 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11 22:11
15 Bardéjovska 8:12 10:12 12:12 14:12 16:12 18:12 20:12 22:12
16 Jana Wericha 8:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13 22:13
odjezd MHD ve sméru Hlavni nddraZi 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18 20:18 22:18
17 Dlouhd 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:14
18 Sidlisté Spicak 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15 22:15
19 Hradeckd 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16 22:16
20 Gymnazium _ _ _ _ _ _ _ _
21 NaVysluni 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19 22:19
Pozndmky
R jedev pracovni dny
(©1 jede osobotich, nedélich a stdtem uznanych svatcich

> autor

j

Zdro
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v

r v

dni 7ad s odjezdi a prijezdy linek 202 a 203 pro zastavku

.r

zastavkovy jiz

ny

Ptiloha S — Souhin
Sidliste Lada

202 + 203

Sidlisté Lada

Odjezdy

202 + 203

Sidlisté Lada

Prijezdy

Souhrnny jizdn

7 v s

Ira

d Sidlisté Lada - Hlavni nadrazi

Souhrnny jizdn

7 v s

Ira

d Hlavni nddrazi - Sidlisté Lada

Soboty, nedéle,

Soboty, nedéle,

Pracovni dny ., Pracovni dny .,
statni svatky statni svatky
4 48
5 00 12 24 36 48 5 05 35 50 5 06 44 54 5 30
6 00 12 24 36 48 6 35 6 06 20 37 44 54 6 06 30 51
7 00 12 20 36 48 7 05 35 50 7 06 22 30 44 54 7 30
8 00 12 24 36 48 8 35 8 06 20 30 44 54 8 06 30 51
9 00 12 24 36 48 9 05 35 50 9 06 20 30 44 54 9 30
10 00 12 24 36 48 10 35 10 06 20 30 44 54 10 06 30 51
11 00 12 24 36 48 11 05 35 50 11 06 20 30 44 54 11 30
12 00 12 24 36 48 12 35 12 06 20 30 44 54 12 06 30 51
13 00 12 24 36 48 13 05 35 50 13 06 20 30 44 54 13 30
14 |00 12 24 36 48 14 35 14 |06 20 39 44 54 14 | 06 30 51
15 00 12 24 36 48 15 05 35 50 15 06 20 30 44 54 15 30
16 00 12 24 36 48 16 35 16 06 20 30 44 54 16 06 30 51
17 00 12 24 36 48 17 05 35 50 17 06 20 30 44 54 17 30
18 00 12 36 48 18 35 18 06 20 30 44 54 18 06 30 51
19 00 12 24 36 19 05 35 50 19 06 20 44 54 19 30
20 00 12 24 36 48 20 35 20 06 20 44 20 06 30 51
21 12 24 36 48 21 05 35 50 21 06 20 30 44 54 21 30
22 08 37 54 22 06 30 51

Zdroj: autor na zakladé (12)
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Ptiloha T — Jizdni 7ad linky 239 ve variante A3

239

Hlavni nadrazi - Sidlité Spicak - Na Vysluni - Sidlisté
Lada - Sidlisté Sever - Hlavni nadrazi

T Zastavky 1 3 5
prijezd vlaku ze sméru Décin 22:12 23:22
pfijezd viaku ze sméru Liberec 21:34 22:22
prijezd vlaku ze sméru Mladd Boleslav 21:32 22:19 23:28
prijezd vlaku ze sméru Novy Bor 21:32 22:21
1 Hlavninadrazi 21:39 22:27 23:33
2 Bulharskd 21:40 22:28 23:34
3 Hrncirska 21:41 22:29 23:35
4 Ulezu 21:42 22:30 23:36
6 Jana Wericha 21:44 22:32 23:38
7 Dlouhd 21:45 22:33 23:39
8 Sidlisté Spicak 21:46 22:34 23:40
9 Hradecka 21:47 22:35 23:41
10 Na Vysluni 21:48 22:36 23:42
11 Gymnazium 21:49 22:37 23:43
12 Zitavska 21:50 22:38 23:44
13 Luzicka 21:51 22:39 23:45
14 obchodnizdéna - Slunecni 21:52 22:40 23:46
15 Sidlisté Lada 21:53 22:41 23:47
16 KRozvodné 21:54 22:42 23:48
17 Sluknovskd 21:55 22:43 23:49
18 Jachymovska 21:56 22:44 23:50
19 Zoubkova 21:57 22:45 23:51
20 Okruzni 21:58 22:46 23:52
21 Pfibramska 21:59 22:47 23:53
22 Sidlisté Sever 22:00 22:48 23:54
23 Havirska 22:01 22:49 23:55
24 Hrncirska € 22:05
25 Bulharska v € 22:06
26 Hlavninadrazi 22:09
odjezd vlaku ve sméru Decin 22:25
odjezd vlaku ve sméru Liberec 22:22
odjezd vlaku ve sméru Novy Bor 22:25

Pozndmky

¢ spoj vtimto oznacenim zastavuje v dané nacestné zastavce pouze pro vystup cestujicich

v dostatecném predstihu pred zastdvkou.

Upozornéni: VSechny zastdvky na této lince jsou na znameni. Pro vystup na dané zastdvce je nutné stisknout tlacitko STOP
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Zdroj: autor



Ptiloha U — Jizdni 7ad linky 239 ve varianté B3

239

Strelnice,zZel.zast. - Sidlisté Sever - Sidlisté Lada - Sidlisté

Spicak - Na Vysluni - Stielnice,Zel.zast.

T Zastavky 1 3 5
pfijezd viaku ze sméru Ceskd Lipa hl.n. 21:38 22:27 23:31
1 Strelnice,zel.zast. 21:43 22:30 23:34
2 Sidlisté Sever 21:44 22:31 23:35
3 Havirska 21:45 22:32 23:36
4 Severni 21:46 22:33 23:37
5 Okruzni 21:47 22:34 23:38
6 Zoubkova 21:48 22:35 23:39
7 Jachymovska 21:49 22:36 23:40
8 Sluknovskd 21:50 22:37 23:41
9 KRozvodné 21:51 22:38 23:42
10 Sidlisté Lada 21:52 22:39 23:43
11 obchodnizéna - Slunecni 21:53 22:40 23:44
12 Luzicka 21:54 22:41 23:45
13 Zitavskd 21:55 22:42 23:46
14 Bardéjovskd 21:56 22:43 23:47
15 Jana Wericha 21:57 22:44 23:48
16 Dlouhd 21:58 22:45 23:49
17 Sidlisté Spicak 21:59 22:46 23:50
18 Hradecka 22:00 22:47 23:51
19 Gymndzium 22:01 22:48 23:52
20 NaVysluni 22:02 22:49 23:53
21 Zitavska 22:03
22 Strelnice,zel.zast. 22:08
odjezd vlaku ve sméru Ceskd Lipa hl.n. 22:17

Upozornéni: VSechny zastdvky na této lince jsou na znameni. Pro vystup na dané zastdvce je nutné stisknout tlacitko STOP
v dostatecném predstihu pred zastdvkou.
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