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Obecna charakteristika

Predlozend bakaladrska prace se zabyva udribou a opravami hnacich motorl tramvajovych vozidel
provozovanych Dopravnim podnikem hl. m. Prahy. Pozornost je vénovana zejména otdzce, ktera vychazi
z potieb provozovatele — jak navrhnout zkuSebni stanovisté pro asynchronni a synchronni motory novych
vozidel, které teprve v nadchazejicich letech dojdou k vyssim stupilim udrzbovych zasahl a které vyzaduiji jiné
technické vybaveni nez starsi motory stejnosmérné.

Splnéni zadaného tkolu

Bakalarska prace p. Loucka se fidi zasadami pro vypracovani, které jsou uvedeny v zaddni, a zabyva se vSemi
body v tomto zadani uvedenymi. Kapitoly textu jsou usporadany podle bod( zadani, coZ usnadriuje orientaci
v textu.

Prvni bod zadani (technicky popis pojezdd, kap. 2) je zpracovan velmi obsahle, skoro nadbytecné k hlavnimu
predmétu bakaldrské prace; nicméné je pfinosem, Ze autor prinasi ctenarliim popis modernich konstrukénich
feSeni tramvajovych pojezd( a reprodukuje nakresy, které jinde publikovany nejsou. Naopak treti bod (analyza
udrzbovych zasah, kap. 4), ktery je v Gzké vazbé na predmét predstaveny v ndzvu prace, je vyporadan velmi
strucné. Zpracovani jednotlivych bodl zadani tak plsobi ponékud nevyvazené.

Formulace zadani ponechdava volnost v tom, do jaké hloubky maji byt jednotlivé ukoly zpracovany, takze rizni
¢tenafi by mohli od prace ocekavat rlizné vysledky. Vcelku ale soudim, Ze zadany ukol byl ve vSech bodech
splnén, byt mozna ne zcela vyrovnané a kompaktné.

Zpracovani a vysledky

Ucelem kapitoly 2 je predstavit popis technického fe$eni pojezdu danych tramvajovych vozidel. Popisy jsou
srozumitelné a prevazné dobfe usporddané, a¢ s drobnymi chybami (napf. nas. 13:,[rdm podvozku] Je sloZen
ze dvou podélnik( a dvou pFicnika (Obr. 3)“, zatimco z obrazku je zfejmé, Ze pficnik je jeden) a terminologickymi
a stylistickymi neobratnostmi (s. 25: ,VSechny podvozky jsou hnané, a proto diky této koncepci rozliSujeme
podvozky dvojiho druhu, ¢elni a vnitfni.” — pfitom toto rozliSeni podvozkl nema zadny vztah k tomu, jestli jsou
hnaci, nebo ne).

Kapitola 3 uvadi prehled soucasného stavu periodické udrzby tramvajovych motord. Spravnost udajli prirozené
nemohu zkontrolovat, zasadnéjsi nesrovnalosti vSak nenachazim. Jen mi neni jasné, jak vypada kontrola chodu
asynchronnich a synchronnich motoru pfi kontrolnich prohlidkach (podle odrazkovych seznam nas. 37), kdyz
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podle tvrzeni na s. 35 dole vtéchto stupnich uUdrzby nejsou motory vyjmuty z podvozku. Dale bych asi
necharakterizoval stejnosmérné motory jako konstrukéné nejjednodussi (s. 35), kdyZ jsou naroc¢né na udrzbu
kvali komutatoru.

Kapitola 4 fesi tfeti bod zadani. V této kapitole je vysvétleno, jaké prostfedky pro diagnostiku asynchronnich
a synchronnich motord ma DP k dispozici. Text je velmi stru¢ny — domnivam se, Ze by stalo za to se zabyvat tim,
k jakym porucham a naslednym udrzbovym zasahlm u tramvaji 15T u DP skutecné dochazi. Od toho se totiz
odviji pozadavky na nové udrzbové a zkusebni pracovisté: vyplyva z toho, jaké zavady motord je tfeba resit a jak
je lze diagnostikovat.

V kapitole 5 je obsazena hlavni ¢ast vlastni tviréi prace studenta — koncepéni navrh nového zkusebniho
stanovisté pro synchronni motory tramvaji 15T. Vhodné jsou v odd. 5.3 uvedeny pozadavky na zkusebni dkony,
ale bylo by vhodné je doplnit jasnym predpisem pozadovanych provoznich reziml motoru. (Bude to jen rezim
S1 podle tab. 2, nebo i S5 podle tab. 3? Bude se zkouset i pfi maximalnich otackach podle tab. 3?) Z toho totiz
vychazi poZzadované parametry zatéZzovaciho soustroji, jimz se zabyva odd. 5.4. Pokud by postacovalo zkouset
pfi momentu 1460 Nm, jak je zminéno na s. 49, ziejmé by vyhovoval i mensi dynamometr VUES ASD P220-
8/1868 z téhoz katalogu — i kdyzZ je pravda, Zze Uspora rozmérd by nebyla zasadni.

Je tfeba souhlasit s tim, Ze vzhledem k druhu zkouseného motoru (s vysokym momentem pfi nizkych otackach)
vychazi standardni dynamometry znacné naddimenzované, a tak je vhodné zabyvat se alternativnimi zplsoby
zatéZovani, které pripadné zahrnuji i redukéni pfevodovku. V textu na s. 53 je odlivodnéna potreba prevodovky
s pfevodovym pomérem 1:8, danym pomérem jmenovitych otdcek motoru 15T a ¢tyfpolového asynchronniho
motoru. Nicméné pokud by byl zatéZovaci motor napajen z ménice, mohl by pracovat s nizsi frekvenci a tedy pfi
nizsich otackach; moment by tim nevzrostl, ale aspon by pro dosazeni potifebnych otacek nebyl zapotiebi tak
velky prevodovy pomér. Namisto prezentace parametrl dvou témér stejnych ¢tyfpdlovych motor( na s. 54-55
by moZna stélo za Uvahu, jak by se situace zménila s asynchronnim motorem o vys$sim poctu pola.

Diky prevodovce jisté nebude zapotiebi instalovat tolik pfedimenzovany a velky dynamometr, avSak samotna
prevodovka taky néco stoji, vyZzaduje urcity prostor a mliZe vzajemnou polohou vstupniho a vystupniho hfidele
komplikovat zastavbu stroje do omezeného prostoru zkusebni mistnosti. Ocenil bych néjaky nacrtek zkusebniho
stroje — tfebas bez méfitka, ale znazornujici usporadani zatézujiciho motoru, pfevodovky, snimace momentu,
spojky a zkouseného motoru.

Dalsi udaje tykajici se navrhu zkusebniho pracovisté jsou uvedeny v pfilohdach, ale v textu jsem nenasel na tyto
pfilohy zadné odkazy.

Formalni nalezitosti a jazykova uroven

Forma predloZené prace odpovida predpistim a doporucenim pro tuto Uroven kvalifikac¢nich praci. Rozsah prace
je témér dvojnasobny oproti doporuceni, cozZ je dano vétSim rozsahem technickych popist, k cemuz jsem se
vyjadril vyse.

Formalni Uprava prdce je dobra, text je prehledné ¢lenén a prevaziné srozumitelné formulovan. V textu se misty
vyskytuji gramatické chyby, pravopisné chyby a preklepy, napf. ,tyto dvé ozubeni jsou do sebe zasunuta“ (s. 19),
,brzdovy kotouc je nalisovana na napravé” (s. 23), ,zubovad spojka je nefeditelnd” (s. 31). Obzvlast
charakteristické jsou nadbytecné ¢arky ve vétach, napf. ,Tramvaj 15T, nem4 klasické dvojkoli.” (s. 28).

Anglicky pteklad nazvu a anotace prace by zaslouzil vétsi pozornost, napf. v ndzvu ma urcité byt ,tram engines”
misto ,.engines tram*; ,vybrodiagnostics” je Spatné.

Technickd uroven prace (kvalita obrazk( apod.) je dobra, misty ji kazi hare Citelné popisky (obr. 37) a JPG
komprese ¢arové grafiky (obr. 15, 42).



Celkové hodnoceni

Student v bakalarské praci splnil Ukoly poZzadované zadanim, ackoli jednotlivé body zadani jsou feseny ponékud
nevyvazené. Pouzité metody a navrZena feseni jsou pfimérend tomuto druhu kvalifikacni prace, nicméné urcité
aspekty navrhu zkusebniho stanovisté by zaslouZily vétsi pozornost (dlsledné;jsi pojednani a priizkum moznych
variant). Formalni provedeni textu je vyhovujici, s urcitymi jazykovymi nedostatky.

Prace dle mého nazoru neobsahuje originalni feSeni vhodné pro autorské osvédceni Ci patent.

Na zdkladé vyse uvedeného posouzeni hodnotim bakaldrskou prdci p. Jifiho Loucka stupném C (2,0). Prosim
autora, aby pti obhajobé zodpovédél tyto otdzky:

1. Na strané 37 se uvadi, Zze soucasti kontrolni prohlidky a velké kontrolni prohlidky tramvaji 14T a 15T je
kontrola chodu trakénich motord. Jak tato kontrola probiha, kdyZz podle s. 35 se motory nedemontuji
z podvozku?

2. Podle textu na strané 44 se stejnosmérné motory TE022, TE023 na zkuSebnim stanovisti zatézuji
druhym motorem TE022, tedy tim samym motorem. Bylo by podle Vas mozné pfi ndvrhu nového
zkuSebniho stanovisté pro synchronni motory tramvaji 15T pouZit stejny ptistup, tj. zatizit motor
druhym stejnym synchronnim motorem?

V Pardubicich dne 14. srpna 2020

doc. Ing. Petr Voltr, Ph.D.



