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ANOTACE

Prace se zabyva uréenim kritické infrastruktury v Ceské republice. Analyzuje dopravni
infrastrukturu, ktera by podle danych kritérii mohla byt zatazena do citlivé infrastruktury Ceské
republiky. Dale navrhuje a vyhodnocuje moznosti, kterymi lze zmirnit ¢i odstranit nasledky

V piipadé naruseni funkce &asti &i prvka citlivé infrastruktury v Ceské republice.
KLICOVA SLOVA

Krizové ftizeni, kriticka infrastruktura, prvek kritické infrastruktury, odvétvova kritéria,

objizdna trasa.
TITLE
Transport in the critical infrastructure system of the state

ANNOTATION

The thesis is focused on identification of critical infrastructure element in the Czech
Republic. It analyzes the transport infrastructure which, according to the given criteria, could
be included in the sensitive infrastructure of the Czech Republic. It also proposes and evaluates
the possibilities which might be used to mitigate or eliminate the consequences in case
of disruption of the function of parts or elements of the sensitive infrastructure in the Czech

Republic.
KEYWORDS

Crisis control, critical infrastructure, element of critical infrastructure, sectorial criteria, detour.
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UvVoD

Soucasna doba souvisi S mnozstvim nejriiznéjSich rizik, jenz ohrozuji lidskou spole¢nost,
materialni hodnoty, nebo zivotni prostiedi. Tyto udalosti se mohou v krajnim piipadé zménit
v mimoiadné ¢i krizové situace. Jednim ze zakladnich faktord pro zvladani krizové situace
je zabezpeceni zakladnich funkci dopravy, jako je sjizdnost a dostate¢na propustnost dopravni
infrastruktury. Z tohoto divodu je dulezité vytipovat jednotlivé prvky kritické dopravni
infrastruktury a pro ptipad naruSeni jejich funkce naplanovat postupy a opatieni vedouci

k co nejrychlejsi napravé ¢i zajisténi jejich funkce.

Prvni ¢ast diplomové prace vysvétluje dilezité pojmy a zakony spjaté S krizovym fizenim.
Druha cast prace vymezuje parametry na zaklad¢é, nichz lze urcit kritickou dopravni
infrastrukturu. V tfeti ¢asti prace jsou doplnény vlastni parametry na zakladé, nichz
je analyzovana silni¢ni infrastruktura a jsou vytipovany jednotlivé ¢asti a prvKy citlivé silni¢ni
infrastruktury. Posledni ¢tvrta ¢ast vyhodnocuje moznosti, kterymi lze minimalizovat

¢i odstranit nasledky pfi naruseni funkce nékterého z prvki citlivé silni¢ni infrastruktury.

Cilem prace je na zakladé analyzy silni¢ni infrastruktury urdit jednotlivé prvky citlivé
silni¢ni infrastruktury a nasledné k jednotlivym zjisténym prvkim navrhnout ukony

a postupy slouzici k odstranéni ¢i minimalizaci Skod zpisobenych naruSenim této citlivé

infrastruktury.
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1 KRIZOVE RIZENI

Soubor fidicich ¢innosti organti krizového fizeni zabyvajicich se analyzou, vyhodnocenim
bezpecnostnich rizik, planovanim, organizaci, realizaci a kontrolou ¢innosti provadénych

v souvislosti s:

— prtipravou na krizové situace a feSenim téchto situaci,

— ochranou kritické infrastruktury. Q)
1.1 Zakladni pojmy

Krizovou situaci se rozumi naruSeni kritické infrastruktury ¢i jind nebezpeci pfi kterych
je vyhlasen stav nebezpeci, nouzovy stav, stav ohrozeni statu. Stav nebezpeli je vyhlasen,
pokud nedosahuje intenzita ohrozeni (zivotd, zdravi, majetku, zivotniho prostiedi) zna¢ného
rozsahu a neni mozné ohrozeni odvratit béznou ¢innosti spravnich ufadl, organt kraji a obci
nebo slozek integrovaného zachranného systému ¢i subjektt kritické infrastruktury, pokud
nejde Ucelné odvratit ohroZeni Vv rdmci stavu nebezpeci, je vyhlaSen mouzovy stav. Stav
ohroZeni statu muze byt vyhlasen pokud je bezprostiedn¢ ohrozena svrchovanost, celistvost,
nebo demokratické zaklady statu.  Krizovd opatieni jsou opatieni urCena k feSeni,
nebo odstranéni nasledkd krizové situace véetné opateni, ktera zasahuji do prav a povinnosti
osob. Mezi krizova opatfeni, ktera zasahuji do prav a povinnosti osob, patii pracovni povinnost,
to je povinnost fyzické osoby vykondvat po nezbytné¢ dlouhou dobu urcenou praci nutnou
pro feSeni krizové situace na misté uréeném organem krizového fizeni. DalSim opatfenim
zasahujicim do prav a povinnosti osob je pracovni vypomoc, tou je povinnost fyzickych osob
jednorazové vykonavat mimotadné ukoly nezbytné pro feSeni krizové situace na misté ur€eném
organem krizového tizeni. Vécnym prostiedkem se rozumi movita ¢i nemovitd véc nebo sluzba,
pokud ji jde vyuzit pii feSeni krizové situace. Evropskou kritickou infrastrukturou je kriticka
infrastruktura na izemi Ceské republiky, jejiz narugeni by mélo vazny dopad na n&ktery &lensky
stat Evropské unie. Kritickou infrastrukturou je prvek nebo systém prvka kritické
infrastruktury, u kterého ma naruseni jeho funkce zavazny dopad na bezpecnost statu,
zabezpeceni zakladnich Zivotnich potieb obyvatelstva, zdravi osob ¢i ekonomiku statu. Prvek
kritické infrastruktury muze byt stavba, zafizeni, prostiedek, nebo vefejnd infrastruktura
uréend podle prifezovych aodvétvovych kritérii. Ochranou kritické infrastruktury
jsou opatieni urCena ke zmenSeni rizika naruSeni funkce prvku kritické infrastruktury,

subjektem kritické infrastruktury je provozovatel prvku kritické infrastruktury.
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Odvétvova kritéria jsou technické nebo provozni hodnoty pouzivané k urceni prvku kritické

infrastruktury v odvétvich:

— energetiky,
— vodniho hospodafstvi,
— potravin a zeméd¢lstvi,
— zdravotnictvi,
— dopravy,
— komunikacnich a informacnich systémd,
— financi a mény,
— nouzovych sluzeb,
— vefejné spravy.
Priiiezova kritéria, pomoci nichz se ur¢i zavaznost vlivii naruSeni funkce prvku kritické

infrastruktury jsou:

rozsah ztrat na zivoté,

dopad na zdravi osob,

zévazny ekonomicky dopad,
— dopad na vefejnost z ditvodu omezeni poskytovani nezbytnych sluzeb,

— Jiné zadvazné omezeni kazdodenniho Zivota.

©)
1.2 Organy krizového rizeni

Jsou to spravni Gfady a instituce majici za kol analyzu, vyhodnoceni bezpe¢nostnich rizik,
planovani, organizaci, realizaci a kontrolu cinnosti souvisejicich s pfipravou a feSenim

krizovych situaci ¢i ochranou kritické infrastruktury. Mezi orgény krizového fizeni patfi:
Vidda

— Ustiedni krizovy §tab.
Ministerstva a jiné ustiedni spravni vitady

— Ministr,

— krizovy $tab ministerstva.
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Ceska narodni banka

— Guvernér Ceské narodni banky,

— krizovy §tab Ceské narodni banky.

Organy kraje a dalsi organy s pitsobnosti na uzemi kraje

Hejtman kraje,

— bezpec¢nostni rada kraje,

krizovy §tab kraje,

— hasi¢sky zachranny sbor kraje,

policie Ceské republiky.
Organy obce s rozsifenou piisobnosti

— Starosta obce s rozsifenou ptsobnosti,
— Obecni ufad obce s rozsifenou plisobnosti,

— bezpecnostni rada obce s rozsifenou pisobnosti.
Organy obce

— Starosta obce,

— krizovy $tab obce. @

Ustitedni krizovy §tib je pracovnim organem vlady uréeny pro feSeni krizovych situaci.
Jeho sloZeni a ¢innost upravuje statut Ustiedniho krizového $tabu, ktery schvaluje vlada.
Bezpecnostni rada kraje je poradnim orgadnem ziizovatele pro pfipravu na krizové situace.
Piedsedou je hejtman kraje, ktery jmenuje jednotlivé cleny bezpecnostni rady kraje.
Bezpecnostni rada obce s rozSiienou piisobnosti je poradni organ zfizovatele. Bezpe€nostni
radu obce s rozsifenou pusobnosti sestavi starosta obce s rozsifenou ptisobnosti a zaroven
Ji piedseda. Krizovy Stab kraje je pracovnim organem ziizovatele pro feSeni krizovych situaci,
ptedsedou je hejtman, ktery jmenuje jednotlivé cCleny. Krizovy Stab obce s rozSifenou
pusobnosti je pracovnim orgadnem zfizovatele pro feSeni krizovych situaci. Krizovy §tab obce

S rozsifenou pisobnosti sestavi a také mu predseda starosta obce s rozsifenou ptusobnosti.

)
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1.3 Systém hospodarské mobilizace

Systém hospodaiské mobilizace je souhrn organiza¢nich, materidlnich, personalnich a jinych
opatfeni. Témito opatfenimi spravni Gfad zabezpeCuje mobilizaéni dodavku pro potieby

ozbrojenych sil, ozbrojenych bezpecnostnich sbort za vale¢ného stavu ¢i stavu ohrozeni statu.
Subjekty hospodaiské mobilizace

Subjekty hospodaiské mobilizace mohou byt podnikatelské subjekty, organy statni Spravy
I fyzické osoby. Nejdulezitéjsi jsou podnikatelské subjekty, které jsou schopny dodavat uzitné
schopni dodavat nezbytné piedméty a predméty k jejich zajisténi 1 za krizovych situaci. Organy
statni spravy jsou subjekty hospodatské mobilizace podle piislusSnosti k vykonu statni spravy
v daném oboru. Prislusné organy statni spravy udavaji poptavku nezbytnych predmétt pro
krizové stavy, hlavné tu, kterou nemohou podnikatelské subjekty samy piedvidat. Organy statni
spravy musi byt pfipraveny v ramci své pusobnosti zajiStovat pfi krizovych stavech zakladni
prostiedi k ¢innosti dodavatelskych subjektt hospodaiské mobilizace, zajistit podminky pteziti

a ochranu zdravi obyvatelstva. (5)

Subjektem hospodéiské mobilizace je jmenovan dodavatel mobiliza¢ni davky. Dodavatel
nezbytné dodavky mulZe byt jmenovan subjektem hospodaiské mobilizace pouze
Vv odiivodnénych piipadech na navrh vécné piislusného tradu a pouze pokud tuto dodavku
zajiStuje pro stav ohrozeni statu a valecny stav. Pii jmenovani se zkouma, zda ekonomicka
situace a technické predpoklady subjektu mu umoznuji plnit mobiliza¢ni ¢i nezbytnou dodavku
vV danych terminech, pfedepsané kvalit¢ a zda splni pozadavky na ochranu utajovanych

informaci.

Subjekt hospodarské mobilizace je jmenovan a odvoldn rozhodnutim predsedy statnich

hmotnych rezerv.

Sprava statnich hmotnych rezerv vyda subjektu hospodéiské mobilizace osvédceni,

jimz se dany subjekt prokazuje tfetim osobam k uplatnéni svych prav.

(4)
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1.4 Subjekty hospodarské mobilizace v dopravé

V resortu dopravy Ceské republiky jsou ustanoveny tyto subjekty hospodaiské mobilizace

pro tyto oblasti:

— silni¢niho hospodafstvi,

— silni¢ni dopravy,

— zelezni¢ni dopravy,

— ostatni druhy dopravy.
Pro silni¢ni hospoddrstvi to jsou piispévkové organizace Krajské spravy a udrzby silnic
(s krajskou pusobnosti) a Reditelstvi silnic a dalnic (se spravami v Praze, Ceskych
Budé¢jovicich, Plzni, Liberci, Pardubicich, Brné a Ostrave). V silni¢ni dopravé to jsou finalni
dodavatelé silni¢ni dopravy (dnes vétSinou akciové spolecnosti zajist'ujici osobni a nakladni
dopravu). Subjekty hospodaiské mobilizace pro oblast Zelezniéni dopravy jsou Ceské
drahy, a.s. (akciova spole¢nost); CD CARGO, a.s. (nakladni doprava); TSS, a.s. (stroje
pro stavbu trati); CD Telematika, a.s. (provoz a idrzba telekomunikaéni infrastruktury Ceskych
drah); CD DPOV, a.s. (dilny a opravny Zelezni¢nich kolejovych vozidel); Elektrizace Zeleznic
Praha, a.s.; Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha, s.r.o.; SKANSKA CZ (pobocka
Dopravni stavby — komplexni vystavba). V letecké dopravé to jsou Letisté Praha, s.p. (statni
podnik) a Rizeni letového provozu CR, s.p. U vnitrozemské vodni dopravy

to je Ceskoslovenska plavba labska, a.s. (5)
1.5 Krizovy plan

Krizovym planem se rozumi soubor krizovych opatieni a postupti ur¢enych k feseni krizovych
situaci. Je hlavnim dokumentem hospodéiské mobilizace. Obsahuje tdaje a podklady
k realizaci opatfeni a Cinnosti jez maji za kol pfipravit fungovani hospodaistvi pro davky
nutnych pfedmétt a zdroju pro ozbrojené sily a bezpec¢nostni sbory. Svym obsahem odpovida
krizovy plan pfedmétu ¢innosti subjekti hospodaiské mobilizace. (5)
Krizovy plan schvaluje vedouci organizace, pro kterou je urcen. Je to dokument,
ktery ma byt pribézné aktualizovany podle zmén ve vyrobni ¢innosti organizace, ménicich
se pozadavki jiného ovliviiujiciho subjektu hospodaiské mobilizace, zmén v organizaci

a ménici se legislativy. (5)
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Hlavnimi ¢astmi, které obsahuje krizovy plan jsou:

zéakladni ustanoveni,

— Varianty moznych ohrozeni subjektu,

— reakce na vzniklou situaci,

— popis a zhodnoceni zdrojt sil a prostfedkd,

— Vyhodnoceni zdrojt a potieb,

— udaje o predpokladané koordinacni ¢innosti podle krizovych planti navazujicich
subjektt hospodarské mobilizace,

— postaveni pravomoci a odpoveédnosti uvniti subjektu,

— dalsi mozné ptilohy krizového planu,

— dokumentace pro stav ohrozeni statu a vale¢ny stav,

— plany Cinnosti,

— aktualizace krizového planu. (5)
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2 PRVKY KRITICKE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
V CESKE REPUBLICE

Nejprve je nutny vybér dopravnich komunikaci, které by mohly zahrnovat prvky kritické
dopravni infrastruktury. Nejlépe je postupovat od nejvyznamnéj$ich dopravnich komunikaci,
takze v prvni fad¢ je nutné prozkoumat Evropské koridory. Ddle se zkoumaji nejvyznamné;jsi
narodni dopravni komunikace. Pokud ma byt posuzovany objekt zatazen do prvki kritické
infrastruktury, musi byt dulezity pro nékterou z oblasti bezpe¢nosti statu a zaroven musi

spliiovat minimaln¢ jedno z téchto kritérii:

generalizace,

jedinecnost pro fungovani systému nebo sluzby,

— zjiSténou uroven neakceptovatelného rizika,

vysoka pravdépodobnost, Ze bude cilem teroristického utoku nebo mize, byt ohrozen
jinymi rizikovymi faktory. (2)
K posouzeni, zda spadéd prvek dopravni infrastruktury do kritické infrastruktury se pouzivaji
odvétvova kritéria, kde je stanoveno, jaké prvky dopravni infrastruktury je mozné zatadit
do kritické infrastruktury. Dalsi kritéria, na zaklad¢, nichZ je rozhodnuto o tom, zda bude prvek
infrastruktury zatazen mezi prvky kritické infrastruktury, jsou prifezova kritéria. Prafezova
kritéria udavaji minimalni Skody, které museji vzniknout v diisledku omezeni funkce prvku

infrastruktury, aby byl prvek zatazen mezi prvky kritické infrastruktury.

2.1 Odvétvova Kritéria

Odvétvova kritéria pro dopravu jsou v Ceské republice definovana dle jednotlivych druht
dopravy.

a) Silnicni doprava

Prvkem kritické infrastruktury pro silni¢ni dopravu mohou byt pozemni komunikace spadajici

do kategorie dalnic a silnic I. tfidy (pokud pro ni neexistuje objizdna trasa). (3)
b) Zeleznicni doprava

Prvkem kritické infrastruktury se muize stat celostatni drdha vcéetné strukturdlnich soucasti
(pokud pro ni neexistuje odklonova trasa s odpovidajici tratovou tfidou zatizeni a prostorovou

pruchodnosti pro loZznou velikost), nebo Systém spravy a organizace fizeni zelezni¢niho
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provozu na Zelezni¢ni siti Ceské republiky ve vztahu k evropské Zelezni¢ni siti (s ohledem
na podminky zajisténi soucinnosti Vv ramci Evropského zelezni¢niho fidiciho systému,

sem spadaji: centralni, regionalni a lokalni dispecerska pracoviste). (3)
c) Leteckd doprava

Prvkem kritické infrastruktury v letecké dopravé mohou byt vefejna mezinarodni letisté
zpisobila ptijmout let podle ptistroju, u kterych neni mozné leteckou obchodni dopravu zajistit
alternativnim letistém anebo pokud je alternativni zajisténi pfili§ nakladné, nehospodarné
¢ivelmi obtizné proveditelné. Alternativnim letiStém je vefejné mezindrodni letiste,
které je schopné zajistit minimalné 80 % letecké obchodni dopravy ptvodniho letiste.
Alternativni letist¢ musi byt dosazitelné z letiSté ptivodniho v ¢ase 2 hodin jinym nez leteckym
druhem dopravy, ma dostate¢nou kapacitu pohybovych ploch a terminéalu, musi byt ve stejné
nebo podobné kategorii jako letist¢ plivodni a je zplsobilé pfijmout let vykonany podle
ptistrojil. (3)
Dals$im prvkem kritické infrastruktury v letecké dopraveé se mohou stat fizeni letového provozu
mezi které se fadi: pfiblizovaci a letiStni sluzba fizeni letiSt¢ urcené¢ho jako kriticka
infrastruktura a oblastni sluzba fizeni poskytujici letové provozni sluzby v¢etné fizeni letového

provozu ve vzdusném prostoru Ceské republiky. (3)
d) Vnitrozemskad vodni doprava

Prvkem kritické infrastruktury ve vnitrozemské vodni dopravé mtize byt vnitrozemska vodni
cesta jejiz uziti nelze nahradit uZitim nahradni vnitrozemské vodni cesty ani uZzitim jiné

dopravy. (3)
2.2 Prurezova kritéria

Priifezova kritéria jsou v Ceské republice definovana takto:
— pocet obéti veétsi nez 250 mrtvych, nebo vice nez 2500 osob nasledné
hospitalizovanych po dobu delsi nez 24 hodin,
— ekonomicky dopad s mezni hodnotou hospodarské ztraty statu presahujici
0,5 % hrubého domaciho produktu,
— dopad na vefejnost s mezni hodnotou rozsdhlého omezeni sluzeb nebo jiného
zavazného zasahu do kazdodenniho Zivota S poétem vétsim nez 125 000 postizenych

osob. (3)
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3 STANOVENI PRVKU CITLIVE SILNICNI
INFRASTRUKTURY

Tato prace se dale zabyva pouze citlivou infrastrukturou v silni¢ni dopravé, z tohoto

diivodu se dale bude zabyvat pouze silni¢ni dopravni infrastrukturou.

Dle odvétvovych kritérii do kritické infrastruktury mohou byt zafazeny pouze pozemni

komunikace spadajici do kategorii dalnic a silnic 1. tfidy.

V Ceské republice je 17 dalnic o celkové délce 1 276 kilometrt. Z toho jsou pouze D1, D2, D3,
D5, D8 a D11 ptivodné vystavéné jako dalnice. Zbytek dalnic bylo ptivodné rychlostnimi
silnicemi, jez byly vroce 2016 pietransformovany do kategorie dalnic. Pretransformované

dalnice jsou DO, D4, D6, D7, D10, D35, D46, D48, D52, D55 a D56.

Silnic I. tiidy je v Ceské republice 69 s délkou 5 826 kilometrii mezi které patti i 90,4 kilometrt

silnic pro motorova vozidla. Znaceni viech silnic I. tiidy Ceské republiky je v tabulce 1.

Tabulka 1 Silnice L. tFidy

1/2 1/13 1/23 1/33 1/43 /53 1/63
1/3 1/14 /24 1/34 I/44 |/54 /64
1/4 1/15 /25 1/35 /45 /55 /65
1/6 I/16 1/26 1/36 1/46 1/56 1/66
1/7 1/17 /27 1/37 /47 /57 1/67
1/8 1/18 1/28 1/38 1/48 1/58 1/68
1/9 1/19 1/29 1/39 1/49 1/59 1/69
1/10 1/20 1/30 1/40 1/50 1/60 1/70
/11 1/21 1/31 1/41 1/51 I/61 1/71
1/12 1/22 1/32 1/42 1/52 1/62
Zdroj: (6)

VSechny dalnice a silnice I. tfidy jsou vyznafeny na obrazku 1. Na obrazku 1 jsou fialové
znazornéné pozemni komunikace kategorie dalnic, oranzovou barvou pozemni komunikace
pattici do kategorie silnic 1. tfidy a zelené€ jsou vyznaceny silnice 1. tfidy, které jsou oznaceny

jako silnice pro motorova vozidla.
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Obrazek 1 Dalnice a silnice I. tfidy v Ceské republice

Zdroj: (6)

V odvétvovych kritériich je dal$im kritériem pro zatazeni pozemni komunikace do kritické
infrastruktury pouze takova ¢ast, nebo prvek dalnice ¢i silnice L. tfidy pro ktery neexistuje zadna
objizdna trasa. Pro slozky integrovaného zachranného systému a vojenské slozky je objizdna
trasa definovana dle odvétvovych kritérii pIné¢ dostacujici. Proto bude dal$im krokem zjisténi,
zda k jednotlivym dalnicim a silnicim I. tfidy existuji objizdné trasy na které muze byt v piipadé
potieby odklonéna b&zna silni¢ni doprava. Objizdna trasa pro béZnou dopravu vSak musi
byt vice specifikovana. Jelikoz odvétvova kritéria v Natizeni vlady ¢.432/2010 Sb.
Vice nespecifikuji parametry objizdnych tras, budou muset byt stanovena vlastni kritéria
ve kterych bude specifikovdna tzv. (takzvan€) adekvatni objizdna trasa. Pro adekvatni
objizdnou trasu musi byt z kapacitnich a technickych diivod definovana kategorie pozemni
komunikace po které objizdna trasa povede. DalSim kritériem je adekvatnost objizdné trasy

z hlediska délky a Casu pottebného k objeti daného useku po alternativni trase.
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3.1 Vlastni Kkritéria

V souvislosti s vlastnimi kritérii bude stanoven pojem adekvatni objizdna trasa. Adekvatni
objizdna trasa je takova trasa, ktera spliuje vSechna vlastni kritéria.

Adekvatni objizdnou trasou se rozumi:

a) Objizdna trasa je vedena po adekvatni pozemni komunikaci,
1. pro dalnice je objizdna trasa vedena po dalnici, silnici . tfidy ¢i po silnicich
Il. tiidy (11/6XX), jez byly pivodné fazeny mezi silnice 1. tiidy piipadné
po jejich kombinaci,
2. silnice I. tfidy,
— je soucasti evropské mezinarodni silnice, objizdna trasa musi byt vedena
po pozemnich komunikacich stejnych kategorii jako dalnice,
—silnice I. tfidy, objizdna trasa vedena po dalnici, silnici I. nebo II. tfidy
¢i po jejich kombinaci,
b) vzdalenostni hledisko, objizdna trasa je minimaln¢ 0 15 kilometrd del$i nez pivodni
trasa a zaroven piesahne o vice jak 100 % délku ptivodni trasy,
c) casové hledisko, cesta po objizdné trase bude trvat minimalné o 15 minut déle nez cesta

po puvodni trase a zaroven nezabere 0 100 % a vice ¢asu nez cesta po trase ptivodni.

Casové hledisko neni zcela vypovidajici udaj. Z diivodu nutnosti sniZeni rychlosti jizdy
na piedepsanou rychlost jizdy pfi prijezdu obci. JelikoZ dalnice oproti silnicim 1. a II. tfidy
nevedou skrz obce a pokud ano tak na nich neni z tohoto diitvodu omezena rychlost jizdy ¢imz
dochazi k velkému rozdilu v ¢ase potfebném na prekonani stejné vzdalenosti a jelikoZ objizdné
trasy dalnic vétSinou vedou po silnicich 1. a II. tfidy, je nutné tento rozdil zohlednit. Proto
nebude u objizdnych tras dlnic a dalni¢nich Gsekl bran zfetel na casové hledisko. Takze pokud
dand objizdna trasa splni ostatni vlastni a odvétvova kritéria, bude brana jako adekvatni

objizdna trasa 1 kdyz nesplni ¢asové hledisko.

Casové hledisko nebude zohlednéno ani u objizdnych tras silnic I. tiidy které vedou po silnicich
I1. tfidy, jelikoz silnice II. tfidy vedou vétSim poctem obci nez silnice 1. t¥idy a z tohoto diivodu
muze dochazet k velkému nariistu ¢asu pottebného k jizd¢ po objizdné trase. To tedy znamena
ze pokud objizdné trasy pro silnice 1. tfidy splni vSechna vlastni 1 odvétvova kritéria kromeé

casového bude tato objizdna trasa brana jako adekvatni objizdna trasa.
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3.2 Analyza jednotlivych pozemnich komunikaci

Tato Cast prace se zabyva zjisténim objizdné trasy a jejich parametrti dle stanovenych vlastnich

a odvétvovych kritérii. Na zaklad¢ odvétvovych a vlastnich kritérii je provedena analyza

silni¢ni infrastruktury, ktera se mize stat citlivou silni¢ni infrastrukturou Ceské republiky.

V této kapitole je uveden pouze vzorovy priklad vybrané pozemni komunikace, kompletni

analyza danych pozemnich komunikaci je v priloze A této prace.

Postup analyzy:

a)
b)

d)

Nalezeni trasy pozemni komunikace na map¢.

Rozdéleni feSené pozemni komunikace na jednotlivé useky.

Useky fesené pozemni komunikace jsou uréeny podle moznosti vedeni adekvatni
objizdné trasy. Objizdné trasy mohou vést po pozemnich komunikacich zatazenych
Vv kategoriich pozemnich komunikaci dle vlastnich kritérii. Zacatek a konec
stanoven¢ho useku je vzdy na kiizeni feSené pozemni komunikace S pozemni
komunikaci takové kategorie, po které mize byt dle vlastnich kritérii vedena objizdna
trasa pro feSenou pozemni komunikaci.

Nalezeni moznych objizdnych tras k uréenym usekiim feSené pozemni komunikace.
Pii hledani objizdné trasy k feSené pozemni komunikaci je vZdy preferovana pozemni
komunikace, ktera je zarazena do nejvys$si kategorie (nejprve dalnice, po-té silnice
I. tfidy a nakonec silnice II. tfidy). Pokud objizdna trasa na komunikaci vyssi tfidy
neexistuje, nebo nespliuje odvétvova ¢i vlastni kritéria, bude hleddna objizdna trasa
KdyZ neni nalezena adekvatni objizdna trasa pro dany usek zplisobem popsanym
v pfedeslém odstavci, bude hledana adekvatni objizdna trasa, jenz vede pfes urcené
useky. Objizdna trasa, kterd vede pifes urCené tuseky, je takovd objizdnd trasa,
ktera neprochazi vSemi zacatky i konci stanovenych tsekd.

Jestlize neni zadnym ze zptsobu popsanych v bod¢ ¢ nalezena adekvatni objizdna trasa,

bude usek fesené pozemni komunikace zafazen mezi prvky citlivé infrastruktury.
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Priklad analyzy

Pro piiklad postupu pii analyze je uvedena analyza silnice 1/67.
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Obrazek 2 Trasa silnice 1/67
Zdroj: (7), upraveno autorem

Na obrazku 2 je fialov€ znazornéna trasa silnice 1/67. Protoze z Bohumina vede dalnice
a z Ceského T&sina, Karviné a Bohumina vedou dalii silnice I. tiidy, bude silnice I/67 rozdélena

na 3 useky, a to na Cesky Té&sin — Karvina; Karvina — Bohumin; Bohumin — Polsko.

Dale budou vyhledany objizdné trasy k jednotlivym tsekim silnice I/67. Nejprve po dalnici,
pokud po dalnici objizdna trasa neexistuje, tak po silnici I. tfidy, nebo po jeji kombinaci
s dalnici, pokud neexistuje ani po silnici I. tfidy nebo kombinaci silnice I. tfidy a délnice,

tak po silnici II. tfidy nebo po jeji kombinaci s dalnici, ptipadné silnici 1. t¥idy.
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Vyhledani objizdnych tras po dalnicich.

Objizdna trasa pro tisek Bohumin — Polsko je na obrazku 3 zndzornéna zelenou barvou.
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Zdroj: (7), upraveno autorem

Po sestaveni objizdnych tras po dalnicich se zadaji tyto trasy do tabulky, kde v prvnim sloupci

je zacatek a konec daného tiseku, v druhém sloupci vzdalenost a doba jizdy po plivodnim useku

zkoumané pozemni komunikace, ve tietim sloupci je struén¢ uvedeno vedeni objizdné trasy,

ve ¢tvrtém sloupci je udaj o délce a Casu jizdy po objizdné trase, v patém sloupci je procentudlné

vyjadiend vzdalenost po objizdné trase vici vzdalenosti po plvodni trase a procentualni

vyjadieni Casu straveného pii jizd€¢ po objizdné trase vici Casu straveného jizdou po pivodni

trase.
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Procentudlni vyjadieni vzdalenosti po objizdné trase vic¢i vzdalenosti po trase ptvodni

bylo vypocitano pomoci vztahu (1):

S, =32 .100 1)

Sp

kde:
Sc — procentualni vyjdadieni vzdalenosti [%],
So — vzddlenost po objizdné trase [km],

Sp — vzdalenost po piivodni trase [km].

Procentudlni vyjadfeni ¢asu potfebného pro cestu po objizdné trase vici ¢asu potiebnému

K cesté po trase puvodni bylo vypocitano pomoci vztahu (2):

t, = %"P -100 )

kde:
tc — procentuadlni vyjadieni vzdalenosti [%],
to — vzddlenost po objizdné trase [min],

tp — vzddlenost po puvodni trase [min].

Tabulka 2 Objizdné trasy po dalnicich

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Bohumin 2,3 D1 Dolni Lutyné (Polsko) 5,1 217
Polsko 2 3 150

Zdroj: autor
Z tabulky 2 vyplyva Ze objizdna trasa pro isek Bohumin — Polsko spliiuje odvétvova i vlastni
kritéria. Zbylé dva useky Cesky T&in — Karvina a Karvind — Bohumin pro objizdné trasy
po dalnici nesplituji odvétvova ani vlastni kritéria, nebot’ pro né¢ po dalnicich neexistuje
objizdna trasa.
Hledani objizdnych tras s vyuZitim silnic 1. tiidy

Na obrazku 4 je vidét Ze pro isek Cesky Tésin — Karvina existuje objizdna trasa po tseku silnice
I. tfidy (I/11) do Ostravy. Z Ostravy pokracuje objizdna trasa po useku silnice I. tfidy (I/59)

do Karviné.
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Objizdna trasa tseku Cesky T&sin —
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Zdroj: (7), upraveno autorem

Pro tsek silnice 1/67 Karvina — Bohumin také existuje objizdna trasa, ktera je vedena z Karviné

po silnici 1/59 do Ostravy odkud pokracuje po silnici I/59 a dal na dalnici D1, po které je vedena

do Bohumina.
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Objizdna trasa useku Karvind — Bohumin je vyznacena zluté na obrazku 5.
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Obrazek 5 Objizdna trasa Karvina — Bohumin
Zdroj: (7), upraveno autorem

Objizdné trasy, nalezené s vyuZitim silnic L. tfidy, se pfidaji do jiz existujici tabulky 1, ¢imzZ

vznikne tabulka 3.

Tabulka 3 Objizdné trasy po dalnicich a silnicich I. tFidy

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Cesky T&in 15,2 | 1/11 Ostrava 1/59 459 | 302
Karvina 15 44 293
Karvina 17,3 | 1/59 Ostrava 1/56 Ostrava D1 39,2 | 227
Bohumin 18 34 189
Bohumin 2,3 D1 Dolni Lutyné (Polsko) 51 217
Polsko 2 3 150

Zdroj: autor

Z tabulky 3 je vidét, Ze useky Cesky Té&3in — Karvina a Karvina — Bohumin nespliiuji vlastni

kritéria, a proto budou muset byt hledany adekvatni objizdné trasy po silnicich II. tfidy.
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Hledani objizdnych tras s vyuZitim silnic I1. téidy

Objizdna trasa pro usek Cesky T&sin — Karvind je vedena po silnici I/11 do Térlicka, odkud

pokracuje po silnici II. tfidy (II/474) do obce Doly. Z obce Doly pokracuje po silnici 1/59

do Karviné.
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Objizdna trasa pro tsek Cesky T&sin — Karvina s vyuzitim silnic I t¥idy je zelend znazornéna

V obrazku 6.
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Obrizek 6 Objizdna trasa Cesky Té&in — Karvina silnice I1. tiidy
Zdroj: (7), upraveno autorem

Objizdna trasa tseku Karvina — Bohumin s vyuzitim silnic II. tfidy je vedena po silnici 1/59
do Orlové odkud pokracuje po silnici 11/470 do obce Rychvald. Z obce Rychvald je vedena
po silnici 11/471 do Bohumina.
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Objizdna trasa useku Karvinad — Bohumin je na obrazku 7 vyznacena zelenou barvou.
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Obrazek 7 Objizdna trasa Karvina — Bohumin silnice II. tfidy
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Zdroj: (7), upraveno autorem

Udaje o objizdnych trasich vyuzivajicich silnic II. t¥idy budou zapsiny do jiz existujici

tabulky 3 s objizdnymi trasami po dalnicich a silnicich I. tfidy, tim vznikne tabulka 4.

Tabulka 4 Objizdné trasy po dalnicich, silnicich I. a II. tfidy

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Cesky Tésin 15,2 | I/11 Ostrava 1/59 45,9 302
Karvina 15 44 293
Karvina 17,3 | 1/59 Ostrava 1/56 Ostrava D1 39,2 | 227
Bohumin 18 34 189
Cesky Teésin 15,2 | I/11 Térlicko 11/474 Karvina-Doly | 28,9 190
Karvina 15 1/59 29 193
Karvina 17,3 | I/59 Orlova 11/470 Rychvald 11/471 | 23,4 135
Bohumin 18 29 161
Bohumin 2,3 D1 Dolni Lutyné (Polsko) 51 217
Polsko 2 3 150

Zdroj: autor
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Z tabulky 4 vyplyva, Ze objizdné trasy usektt Cesky Té&sin — Karvina a Karvind — Bohumin

s vyuzitim silnic II. tfidy spliiuji odvétvova i vlastni kritéria.

Jelikoz byla u vSech zvolenych usekt silnice 1/67 a jejich objizdnych tras splnéna odvétvova

| vlastni kritéria, bude stanovena vysledna tabulka. Vyslednou tabulkou je tabulka 5.

Tabulka 5 Vysledna tabulka

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Cesky T&in 15,2 | I/11 Térlicko 11/474 Karvina-Doly | 28,9 190
Karvina 15 1/59 29 193
Karvina 17,3 | I/59 Orlova 11/470 Rychvald 11/471 | 23,4 135
Bohumin 18 29 161
Bohumin 2,3 D1 Dolni Lutyné (Polsko) 51 217
Polsko 2 3 150

Zdroj: autor

Jelikoz vSechny useky jiz spliuji vlastni i odvétvova kritéria, byla by analyza silnice 1/67
ukoncena, ale ze slouzi jako vzorovy ptiklad, bude jest¢ hleddna objizdnéd trasa vedouci

ptes urcené useky.
Hledani objizdné trasy vedouci pres vybrané useky

Hledéni objizdné trasy vedouci pies vybrané useky se tidi stejnymi pravidly jako predesle kroky

s vyjimkou stanoveni jednotlivych sekil analyzované silnice.

Z tabulky 4 je vidét, Ze objizdné trasy S vyuzitim silnic L. tfidy, ale také silnic II. tfidy pro Gseky
Cesky Té&sin — Karvina a Karvina — Bohumin lze spojit v jednu objizdnou trasu. Proto dojde
ke spojeni stanovenych tsektl Cesky T&sin — Karvina a Karvind — Bohumin. Tim ze dvou tiseki
vznikne jeden tsek, pro ktery bude hledéna objizdna trasa. Nové vznikly usek bude Cesky

Te&sin — Bohumin.

Nejprve bude muset byt hledana objizdna trasa s vyuzitim silnic I. tfidy. Z obrazkda 4 a 5
je vidét, ze pokud dojde ke spojeni objizdnych tras v Ostravé, kde se napojuje silnice 1/59
na silnici 1/11 a vypusti se tsek silnice I/59 Ostrava — Karvina dojde k vytvoreni objizdné trasy

pro tsek Cesky T&sin — Bohumin.
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Objizdna trasa pro usek Cesky T&$in — Bohumin je zndzornéna na obrazku 8 $edou barvou.

MORAVSKA

Obrizek 8 Objizdna trasa Cesky Té&in — Bohumin pies vybrané iiseky

Jastrzebie-Zdroj

Zdroj: (7) upraveno autorem

Vyslednd objizdna trasa zndzornénd na obrazku 8 bude pfidana do tabulky 4 a tim vznikne

tabulka 6.

Tabulka 6 Objizdné trasy silnice 1/67

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Cesky T&Sin 15,2 | I/11 Ostrava 1/59 45,9 302
Karvina 15 44 293
Karvina 17,3 | 1/59 Ostrava 1/11;1/56;D1 39,2 227
Bohumin 18 34 189
Cesky Tesin 15,2 | I/11 Térlicko 11/474 Karvina-Doly 28,9 190
Karvina 15 1/59 29 193
Karvina 17,3 | 1/59 Orlova 11/470 Rychvald 11/471 | 23,4 135
Bohumin 18 29 161
Cesky Tésin 31,5 | I/11 Ostrava 1/56;D1 50,8 161
Bohumin 38 51 134
Bohumin 2,3 D1 Dolni Lutyné (Polsko) 5,1 217
Polsko 2 3 150

Zdroj: autor
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Z dat v tabulce 6 vyplyva, ze pokud by neexistovaly objizdné trasy S vyuzitim silnic II. tiidy

pro useky Cesky T&$in — Karvina a Karvind — Bohumin, mohl by tsek Cesky Té&sin — Bohumin

tyto useky nahradit, jelikoz pro néj existuje objizdna trasa, ktera splituje odvétvova i vlastni

Kritéria. Vyslednou tabulkou by za téchto okolnosti byla tabulka 7.

Tabulka 7 Alternativni vysledna tabulka

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Cesky Té&sin 15,2 | I/11 Ostrava 1/59 459 | 302
Karvina 15 44 293
Karvina 17,3 | 1/59 Ostrava 1/11;1/56;D1 39,2 | 227
Bohumin 18 34 189
Cesky Té&sin 31,5 | I/11 Ostrava 1/56;D1 50,8 |161
Bohumin 38 51 134
Bohumin 2,3 D1 Dolni Lutyné (Polsko) 5,1 217
Polsko 2 3 150

Zdroj: autor

V tabulce 7 jsou Zluté podbarveny useky Cesky Tésin — Karvina — Bohumin, jejich objizdné

trasy po délnici a silnicich I. tfidy nespliuji vlastni kritéria, ale existuje k nim alternativni

objizdna trasa Cesky T&sin — Bohumin, ktera splituje vlastni kritéria je podbarvena $edg.

Stejnym zplisobem by byla hledana spolecna objizdna trasa s vyuzitim silnic II. tfidy.

Vysledné objizdné trasy kjednotlivym dalnicim a silnicim 1. t¥idy Ceské republiky

jsou v tabulkach v pfiloze A.

Vysvétlivky k tabulkam v ptiloze A:

a) objizdné trasy, které splituji odvétvova i vlastni kritéria jsou bez podbarvent,

b) cervené podbarvené jsou trasy, jenz nespliuji odvétvova, prufezova ¢i vlastni kritéria

ptipadné nespliiuji vice kritérii najednou,

c) zluté podbarvené jsou useky a objizdné trasy, které nespliiuji vlastni kritéria, ale existuje

K nim objizdna trasa, ktera neprochézi za¢atkem, koncem ¢i zac¢atkem i koncem zluté

podbarveného useku,

d) Sedé podbarvené jsou alternativni trasy ke zlut¢ podbarvenym trasam spliujici

odvétvova i vlastni kritéria.
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3.3 Stanovena citliva silni¢ni infrastruktura Ceské republiky

Z analyzy silni¢ni infrastruktury Ceské republiky vyplyva, e podle odvétvovych kritérii
nespada zadna dalnice a silnice 1. tfidy ani jejich ¢ast do prvku citlivé silni¢ni infrastruktury
Ceské republiky. Déle z analyzy objizdnych tras délnic a silnic 1. tiidy v p¥iloze A vyplyva
ze useky dalnic D1; D4; D6; D35 a silnic 1. téidy 1/16; 1/21; 1/35, které jsou v tabulce 8 nespliiuji
vlastni kritéria, a proto budou zatazeny mezi prvky citlivé silniéni infrastruktury Ceské

republice.

Tabulka 8 Prvky citlivé infrastruktury

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
D1

Ex.203 Brno-vychod 26,4 | 1/50; 1/42; 1/43 Svitavy 1/34 192 127

Ex.230 Vyskov-vychod | 17,6 | Koclitov I/35; D35 Olomouc D46 142 807
D4

Praha-Zbraslav 41,2 | DO;D1 MiroSovice 1/3 Olbramovice | 100 243
Dubenec 28 1/18 74 264
D6

Karlovy Vary 445 | 1/20 Plzen 1/26; D5 Ex. 128 Nova 166 373
Cheb 30 hospoda 1/21 129 430
1/16

Ji¢in 9 1/32 Podébrady 1/11 Hradec 125 1389
Ulibice 6 Kralové /35 103 1717
1/21

Plana 20,3 | I1/201 Krsy 1I/210 Lazné Kynzvart | 75,7 | 373
Stara Voda 17 11/212 89 524
D35; 1/35

Hradek n. Nisou 16,7 | Frydlant-Habartice (Polsko) 1/13 33,1 198
(Polsko) 12 33 275

Straz nad Nisou
Straz nad Nisou I/13 Novy Bor 1/9 Jestiebi 1/38 139 2 317
Liberec 5 Kosmonosy D10 Ohrazenice 1/35 98 1960

Zdroj autor

(ep]

Veskeré tseky silnic a dalnic z tabulky 8 nespliuji jedno nebo vice hledisek vlastnich kritérii,

a proto jsou zafazeny mezi prvky citlivé silni¢ni infrastruktury Ceské republiky.

Casti dalnic a silnic I. tfidy z tabulky 8 jenz spadaji do citlivé silni¢ni infrastruktury Ceské

republiky jsou vyznaceny Cervené na obrazku 9.
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Obrizek 9 Citliva infrastruktura Ceské republiky

Zdroj: (6), upraveno autorem

Z obrazku 9 je vidét, Zze na zaklad¢ analyzy objizdnych tras stanovenou citlivou silni¢ni
infrastrukturu v Ceské republice tvoii pouze samostatné iseky. Z mapy na obrazku 9 vyplyva,
ze Gseky dalnic a silnic 1. tfidy zatazené mezi prvky citlivé infrastruktury jsou v Karlovarském,

Sttedoceském, Kralovehradeckém, Libereckém a Jihomoravském Kraji.
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4 VARIANTY RESENI U JEDNOTLIVYCH PRVKU
STANOVENE CITLIVE SILNICNI INFRASTRUKTURY
CESKE REPUBLIKY

V této Casti prace budou feSeny moznosti, jimiz lze odstranit pfipadné minimalizovat nasledky
mimotadnych udalosti na jednotlivych nalezenych prvcich citlivé silniéni infrastruktury Ceské

republiky.
Mozné varianty ieSeni jSOU:

a) Vvyuziti puvodné nalezenych objizdnych tras i pies to ze nespliuji stanovena vlastni
kritéria,

b) nalezeni objizdnych tras s vyuzitim pozemnich komunikaci, které nespliiuji kritérium
adekvatnosti,

C) tuprava tseku stavajicich pozemnich komunikaci nespliiujicich kritérium adekvatnosti,

d) vystavba novych seki pozemnich komunikaci,

e) zastaveni provozu na daném useku (nutnost dobudovani odstavnych ploch),

f) libovolna kombinace vySe uvedenych moznosti.

Vsechny zde uvedené moznosti musi byt spojeny s ukony které zajisti co nejrychlejsi alespon

¢aste¢nou obnovu dopravniho provozu na daném tuseku citlivé silni¢ni infrastruktury.

Z vyse uvedenych moznosti které 1ze vyuzit k odstranéni, piipadné minimalizovani nasledki
z mimotfadnych udalosti na nalezenych prvcich citlivé silniéni infrastruktury jsou
z ekonomického hlediska preferovany varianty a, b, ¢, ptipadné jejich kombinace. Varianty
d, e jsou ekonomicky nakladné diky nakladim spojenych s vybudovani useku novych

pozemnich komunikaci v odpovidajici kategorii a vybudovani novych odstavnych ploch.

Z ¢asového hlediska (mysli se tim doba potiebna ke zméné ze soucasného stavu do stavu
kdy lze feseni pouzit) budou preferovany opét varianty a, b, c. Varianty d, e jsou ¢asove velice
naro¢né, a to nejen z divodu budovani novych tseklt pozemnich komunikaci, ¢i odstavnych
ploch, ale také z divodu nutnosti vykupu pozemkd, jako piiklad lze vyuzit vykup pozemkii

na vystavbu novych dalni¢nich useki v Ceské republice.

Z hlediska omezeni dopravy neni vhodné vyuzit variantu e, ktera pocita se zastavenim provozu

na dané trase a doCasnym odstavenim vozidel na vybudovanych odstavnych plochach.

37



Z ptedeslych odstavct tedy vyplyva, ze pro moznosti feSeni u jednotlivych casti citlivé
dopravni infrastruktury budou preferovany a vyuzity hlavné varianty a, b, c. Varianty
d, e budou pouzity pouze pokud nebude mozné vyuzit zadnou z variant a, b, c, nebo jejich

kombinaci.
4.1 Dalnice D1

Analyza objizdnych tras pro dalnici D1 je v pfiloze A. V tabulce vyslednych objizdnych
tras pro délnici D1, ktera je v ptiloze A, je vidét, Ze vlastni kritéria z pohledu délky objizdné
trasy a Casu straveného cestou po objizdné trase daného useku nespliiuje dalnice D1

na tseku: Ex.203 Brno-vychod — Ex.230 Vyskov-vychod.
DalSi objizdna trasa dalnice D1

Dle vysledku celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 je na dalnici D1 mezi Prahou a Brnem
roéni pramér intenzit vSech vozidel 40 000 az 93 000 vozidel za 24 hodin. Z divodu
nedostateéné kapacity objizdné trasy je nutné vyhledat dal$i objizdnou trasu pro usek

Praha — Brno. Alternativni objizdna trasa pro dalnici D1 je uvedena v tabulce 9. (8)

Tabulka 9 Dalsi objizdna trasa dalnice D1

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ex.1 Praha-Spoftilov 91.2 | D4 Dubenec 1/18 Votice 1/3;D3 182 200
Ex.90 Humpolec 61 Tabor 1/19 Pelhiimov 1/34 133 218
Praha 206 | D11 Ex.74 Sedlice D35 Opatovice | 262 127
Brno 137 nad Labem 1/37 Pardubice 1/36 197 144
Holice 1/35 Svitavy 1/43Brno
1/42;1/50
Brno 75,4 | 1/42;1/41;D2 Bteclav 1/55 150 199
Ex.267 Hulin-Rikovice | 51 Otrokovice D55 123 242
Ex.298 Lipnik nad 63,9 | I/35 Lipnik nad Becvou 1/47 86,2 135
Becvou 43 Bélotin 1/48 Frydek-Mistek 62 144
Ex.361 Ostrava- D56;1/56
Mistecka
Ex.361 Ostrava- 15,9 | I/56;11/647 Bohumin I/67Bohumin | 14,1 -13
Mistecka 11 (Polsko) 16 145
Dolni Lutyné (Polsko)

Zdroj: autor
Ex.203 Brno-vychod — Ex.230 VySkov-vychod

Pro tento tisek dalnice D1 neni Vv soucasném stavu moznost vedeni adekvatni objizdné trasy.

Proto byla hledana objizdna trasa po pozemni komunikaci neadekvatni kategorie. Z tabulky 10
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je vidét, Ze byly nalezeny dvé objizdné trasy vedené po pozemnich komunikacich neadekvatni

kategorie, které ob¢ spliuji vzdalenostni hledisko.

Tabulka 10 Usek Ex.203 Brno-vychod — Ex.230 Vy§kov-vychod

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)

Ex.203 Brno-vychod 26,4 | 11/430 31,3 | 119
Ex.230 Vyskov- 18 35 194
vychod

Ex.203 Brno-vychod 26,4 | 11/380 Tutany 11/417 Kienovice 45 170
Ex.230 Vyskov- 18 11/416 Slavkov u Brna 1/50 44 244
vychod Bucovice 11/431

Zdroj: autor

Na dané casti dalnice D1 je dle vysledka s¢itani dopravy z roku 2016, ro¢ni pramér intenzit
vSech vozidel 43 081 vozidel za 24 hodin a S$pi¢kova hodinova intenzita 4 985 vozidel
za hodinu. Z tabulky v ptiloze B vyplyva ze piedpokladana teoreticka kapacita pro jednu
objizdnou trasu je 1 550 vozidel za hodinu. Proto by na $pickovou intenzitu kapacita obou
objizdnych tras nestacila, ale pokud by doSlo kuzavieni této casti dalnice DI,
da se predpokladat ¢astecné ,,rozmélnéni* mistni dopravy i na okolni pozemni komunikace,
ptfipadné udélat opatieni, Ze v Case, kdy vrcholi dopravni $picka, by byla odklonéna nékladni
doprava na odstavna mista do doby, nez by doslo k snizeni intenzity dopravy. V tom piipadé
by mohla kapacita v pfipadé pouziti obou objizdnych tras byt dostate¢na. (8)
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Obrazek 10 Objizdné trasy Ex.203 Brno-vychod — Ex.230 Vys§kov-vychod

Zdroj: (7), upraveno autorem
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Na obrazku 10 je ¢ervené vyznacen dany usek citlivé infrastruktury, dale jsou zde svétle a tmave

zelené znazornény nalezené objizdné trasy.

Na useku Ex.203 Brno-vychod - Ex.230 Vyskov-vychod je tfindct nadjezd a tfi mosty.
Tyto prvky dalnice D1 spadaji mezi prvky citlivé infrastruktury. Pokud dojde k uzavieni tohoto
useku, z divodu poskozeni ¢i zni¢eni jednoho, nebo vice z nadjezda ¢i mostd, je jednim z feSeni
této situace vyuziti objizdnych tras po dobu nezbytné nutnou k instalaci ptislusného mostového

provizoria.

Na objizdnych trasadch neadekvatni kategorie je nutné provést upravy nekterych usekt a casti
pozemnich komunikaci, po kterych by v pfipad¢ nutnosti méla byt vedena objizdna trasa.
Na obrazku 11 jsou rizove znazornény veskeré mosty, nadjezdy, podjezdy a Gseky pozemnich
komunikaci, které je vhodné rozsitit. ZabezpecCeni na kiizeni pozemnich komunikaci s drazni
dopravou je dostate¢né, nebot” jsou u danych tras pouze kiizeni mimouroviiova ¢i chranéné

zelezni¢ni ptejezdy se zavorami.
Na obrazku 11 jsou pod ¢isly vyznaceny:

1 most (430-006) pies Zlaty potok, u kterého chybi dopravni znaceni o nejvyssim dovoleném
zatizeni; 2 dva mosty (430-007 a 430-008) ptes potok Roketnice, u kterych chybi dopravni
znaceni o nejvys$Sim dovoleném zatiZeni; 3 nadjezd ptes dalnici DI, u kterého také chybi
dopravni znaceni o nejvyssim dovoleném zatizeni; 4 most (430-010) pies Zzelezni¢ni trat’,
u kterého chybi dopravni znafeni s nejvys$s§im dovolenym zatizenim; 5 most (430-011)
pres zelezni¢ni trat’, u kterého chybi dopravni znaceni s nejvy$§im dovolenym zatizenim;
6 most pies Kovalovicky potok, u kterého chybi dopravni znaceni o nejvys$§im dovoleném
zatizeni; 7 podjezd pod Zelezni¢ni trati (430-012), ktery je dostatecny, nebot je zde podjezdova
vyska 4,6m; 8 je uroviovy zelezni¢ni piejezd se zavorami (430-014); 9 most (430-015)
ptes potok Habrivka, u kterého chybi dopravni znaceni o nejvy$$im dovoleném zatiZeni;
10 most ptes Lulecsky potok, u kterého neni dopravni znaceni o nejvy$sim dovoleném zatiZent,
11 je misto kde je potieba vybudovat napojeni na dalnici D1; 12 usek pozemni komunikace
I11/15283 mezi D1 a Brnem Tufany, ktery by mél byt rozsifen; 13 most pies potok Dunavka,
u kterého neni dopravni znaeni o nejvyssim dovoleném zatizeni; 14 most pies potok Ricka,
u kterého chybi dopravni znaceni o nejvyssim dovoleném zatizeni; 15 most pies Pracky potok,
u kterého chybi dopravni znaceni o nejvyssim dovoleném zatizeni 16 jsou dva Uroviiové
zelezni¢ni piejezdy se zavorami (417-005 a 417-001) a most (416-002) pies Rakovecky potok

s nosnosti 22 t (30 t pro jediné vozidlo); 17 tsek silnice 11/431 mezi Bu¢ovicemi a napojenim
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na D1 u Vyskova ktery by mél byt rozsifen; 18 most (431-004) pies Zlebovy potok, u kterého
chybi dopravni znaceni o nejvyssim dovoleném zatizeni; 19 most (431-003) pies Rotensky
potok, u kterého chybi dopravni znaceni o nejvyssim dovoleném zatizeni; 20 podjezd (431-002)

pod dalnici D1, u kterého neni dopravni znaceni o maximalni podjezdné vysce.
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Topolany
1]

gice-Pistovi Drnovice Vys
374 Racice-Pistovice

 481]
| Ochoz u Brna Lule¢
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Svitavou Ea X
Obrany Habrovany
(RALOVO i 3
DLE Mokra-Horakov
373
BRNO-LISEN 2
Kovalovice
Brno Podoli Tvarozna RraZovce
50
374 =1 Holubice
g3 Slapanice
o EX g Slavkov
1 Brna _IEER Bucovice
B @ T
4 D.. KI’(:.ICG Hodgjice 50|
| E65 | Nevojice

Obriazek 11 Upravy objizdné trasy Ex.203 Brno-vychod — Ex.230 Vy$kov-vychod

Zdroj: (7), upraveno autorem

Z piedeslého vyplyva, aby mohly byt nalezené trasy vyuzity jako objizdné trasy, budou muset
byt nékteré prvky a ¢asti pozemnich komunikaci, po kterych maji byt vedeny, upraveny
tak aby z technologického a kapacitniho hlediska vyhovovaly. Konkrétné budou muset
byt upraveny:

Na prvni objizdné trase:

Doplnit znaceni ptipadné zrekonstruovat na vyssi nosnost:
a) 1 most (430-006) ptes Zlaty potok,
b) 2 dva mosty (430-007 a 430-008) ptes potok Roketnice,
¢) 3nadjezd pfes dalnici D1,
d) 4,5 mosty (430-010 a 430-011) pies zelezni¢ni traté,
e) 6 most pies Kovalovicky potok,
f) 9 most (430-015) pies potok Habruvka,
g) 10 most pies Lule¢sky potok.
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U druhé¢ objizdné trasy budou muset byt:

1. Doplnény o znaceni ptipadné zrekonstruovany na vyssi nosnost mosty:
a) 13 most pies potok Dunavka,
b) 14 most pies potok Ri¢ka,
c) 15 most pies Pracky potok,
d) 16 most pies Rakovecky potok,
e) 18 most (431-004) pies Zlebovy potok,
f) 19 most (431-003) pies Rotensky potok.

2. Zrekonstruovany a rozsifeny pozemni komunikace na:
a) 12 tsek pozemni komunikace I11/15283 mezi D1 a Brnem Tufany o délce 1,9 km,
b) 17 usek silnice 11/431 mezi Bucovicemi a napojenim na D1 u Vyskova o délce

13,1 km.
Dale doplnit znac¢eni o maximalni podjezdné vysce 20 podjezd (431-002) pod dalnici D1
a 11 vybudovat napojeni na dalnici D1.

4.2 Silnice I/4 a dalnice D4

Analyza objizdnych tras silnice /4 a dalnice D4 je v ptiloze A. Z ptilohy A vyplyva, ze k tiseku
Praha-Zbraslav — Dubenec nebyla nalezena adekvatni objizdna trasa. Proto byla hledana
objizdna trasa vyuzivajici neadekvatni pozemni komunikace. V tabulce 11 je vidét, Ze k trase

Praha-Zbraslav — Dubenec byly nalezeny dvé objizdné trasy s vyuzitim silnic II. tfidy.

Tabulka 11 Usek Praha-Zbraslav — Dubenec

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha-Zbraslav 41,2 | 11/102 Obory 1/18 58,1 |141
Dubenec 28 60 214
Praha-Zbraslav 41,2 | 1I/115 Ptibram I/18 61 148
Dubenec 28 84 300

Zdroj: autor

Dle vysledku celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 je na tomto tiseku dopravni ro¢ni primeér
dennich intenzit 29 753 vozidel za den a Spickova hodinova intenzita 3 145 vozidel za hodinu.
Z tabulky v ptiloze B vyplyva, Ze pfedpokladana teoreticka kapacita pro jednu objizdnou trasu
je 1 550 vozidel za hodinu. Z danych cisel je vidét, ze kapacita objizdnych tras bude

ve $pickovych hodinach piekrocena, ale da se predpokladat, ze cast mistni dopravy
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se ,,pfenese’ na okolni pozemni komunikace, tudiz by méla byt pfi pouZiti obou objizdnych tras

kapacita dostate¢na. (8)

Na obrazku 12 je ¢ervené vyznacen dany usek citlivé infrastruktury, déle jsou tmavé a svétle
zelenou barvou vyznaceny nalezené objizdné trasy, jeZ jsou uvedeny v tabulce 11.

Malé Kysice Chyné PRAHA-ZLIGIN
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Chynava T
118 Nugice Oech : a
116 PRAHA-VELKA
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I Dol
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Suchodol

Zupanovice

= nezdice
Pfibram Hiimézdice

Héje 8] o 1c] Dublovice
Obrazek 12 Objizdné trasy Praha-Zbraslav — Dubenec

Zdroj: (7), upraveno autorem

Na useku silnice /4 a dalnice D4 Praha-Zbraslav — Dubenec je most pies Sychrovsky potok
a patnact nadjezdl. Tyto prvky silnice 1/4 a dalnice D4 se fadi mezi prvky citlivé infrastruktury.
Proto pokud dojde kuzavieni daného useku zdtvodu poskozeni ¢i zniCeni mostu,
nebo nadjezdu, je jednim z moznych feSeni vyuziti objizdné trasy na dobu nezbytné nutnou
K instalaci vhodného mostového provizoria a naslednému alespon c¢astecnému znovu

zprovoznéni dané¢ho useku.

U objizdnych tras vedenych po pozemnich komunikacich neadekvatni kategorie je tteba provést
analyzu pozemnich komunikaci, po kterych by méla byt vedena objizdna trasa.
Na obrazku 13 jsou rtizové znazornény veskeré mosty, nadjezdy, podjezdy, Gseky pozemnich

komunikaci, které bude nutné rozsifit a kiizeni pozemnich komunikaci s Zelezni¢nimi tratémi.
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Na obrazku 13 jsou pod ¢isly:

1 most (102-008) pies potok Jilovisté o nosnosti 48t pro jediné vozidlo; 2 podjezd (102-009)
pod zeleznicni trati o podjezdné vysce 4,2m; 3 most (102-010) pres Bojovsky potok o nosnosti
48t pro jediné vozidlo; 4 most (102-017) ptes potok Kocaba o nosnosti 30t pro jediné vozidlo;
5 usek silnice 11/102 mezi Slapy a silnici I/18 ktery by mél byt rozsifen; 6 most (102-019)
pies Meredsky potok o nosnosti 24t; 7 most (102-020) pies Celinsky potok; 8 most (102-022)
pies Hubenovsky potok o nosnosti 63t pro jediné vozidlo; 9 most (118-026) pies Cerveny potok
anadjezd pres zelezni¢ni trat’ u kterych chybi dopravni znaCeni o nejvysSim dovoleném
zatizeni; 10 uroviiovy Zelezni¢ni piejezd bez zavor; 11 most (114-008) pies feku Litavka, potok
a urovnovy zelezni¢ni piejezd bez zavor; 12 most (118-019) pies Podlouzsky potok (nosnost
20t) a podjezd pod Zelezni¢ni trati (podjezdna vyska 4,9m); 13 most (118-016) pies feku
Litavka; 14 mosty (118-014; 118-013; 118-012) vSechny pies feku Litavka; 15 most (118-011)
ptes Ohrazenicky potok o nosnosti 14t (pouze jediné vozidlo 31t); 16 most (118-009) pies feku
Litavka; 17 I1/118 mezi Libomysli a Rejkovicemi ktery by mél byt rozsiten.
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Obrizek 13 Upravy objizdné trasy Praha-Zbraslav — Dubenec
Zdroj: (7) upraveno autorem
44



Z piedeslého odstavce vyplyva, aby bylo mozné vyuzit nalezené objizdné trasy budou muset
byt upraveny nékteré c¢asti a prvky pozemnich komunikaci tak, aby odpovidaly
z technologického hlediska zatizeni dopravou vedenou po objizdné trase. Konkrétné budou

muset byt upraveny:
Na prvni objizdné trase:
Doplnény o znaceni ptipadné zrekonstruovany na vyssi nosnost mosty:

a) 4 most (102-017) pies potok Kocaba,
b) 6 most (102-019) pies Meredsky potok,
¢) 7 most (102-020) pies Celinsky potok.

Dale budou muset byt zrekonstruovany a rozsifeny pozemni komunikace na 5 tseku

silnice 1I/102 mezi Slapy a Obory kde se napojuje na silnici I/18 dlouhy 24,7 km.
U druhé objizdné trasy:
Doplnéno znaceni ptipadné zrekonstruovany na vyssi nosnost mosty:

a) 9 most (118-026) pies Cerveny potok a nadjezd pies Zelezniéni trat’,
b) 11 most (114-008) ptes feku Litavka,

c) 12 most (118-019) pies Podlouzsky potok,

d) 13 most (118-016) pies feku Litavka,

e) 14 mosty (118-014; 118-013; 118-012) vsechny pies feku Litavka,
f) 15 most (118-011) pies Ohrazenicky potok,

g) 16 most (118-009) pies feku Litavka.

Dale bude muset byt doplnéno o zavory zabezpeCovaci zafizeni na Uroviovych
zelezni¢nich piejezdech 10 a 11 a jesté bude nutné zrekonstruovat a rozsifit 17 usek

pozemni komunikace II/118 mezi Libomysli a Rejkovicemi dlouhy 9,3 km.
4.3 Silnice I/6 a dalnice D6

Z ptilohy A je patrné ze z diivodu nesplnéni vlastnich kritérii je do citlivé infrastruktury zatazen

usek Karlovy Vary — Cheb.

Pro tsek Karlovy Vary — Cheb byly nalezeny objizdné trasy vedouci po silnicich 1. a II. tfidy,
jenz splnuji vzdalenostni hledisko. Tyto objizdné trasy jsou uvedeny v tabulce 12. Jedna

z nalezenych objizdnych tras Karlovy Vary — Cheb nespliiuje ¢asové kritérium, nebot’ oproti
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¢asti dalnice D6 a silnice 1/6 prochdzi vétSim mnozstvim obci kde dochazi ke zpomaleni

na ptredepsanou rychlost a tim i k casovému zdrzeni.

Tabulka 12 Usek Karlovy Vary — Cheb

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)

Karlovy Vary 445 | 11/222 Dolni Nivy 1I/210 Kraslice 71,4 160

Cheb 30 | II/218 Luby II/212 Novy Kostel 77 257
11/213 Vojtanov 1/21

Buchov 61,9 | II/208 Vodna 1/20 Bedov nad 90,9 147

Cheb 42 Teplou 11/230 Chodova Plana I/21 | 81 193
Cheb

Zdroj: autor

Na obrazku 14 je cervené vyznaceny usek dalnice D6 a silnice 1/6 Karlovy Vary — Cheb a také

jsou zde svétle a tmave zelené vyznaceny nalezené objizdné trasy z tabulky 12.
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Obrazek 14 Objizdné trasy Karlovy Vary — Cheb
Zdroj: (7), upraveno autorem

Dle udaju v tabulce z ptilohy B je predpokladana teoreticka kapacita pro jednu objizdnou trasu
1 550 vozidel za hodinu. Podle vysledku celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016, ro¢ni primér

dennich intenzit na daném useku Karlovy Vary — Cheb az 16 562 vozidel za den a Spickova
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hodinova intenzita dopravy 1 842 vozidel za hodinu proto musi byt vyuzity obé objizdné trasy,

aby byla zajisténa dostate¢na kapacita objizdné trasy k danému useku. (8)

Na tseku Karlovy Vary — Cheb pieckonava dalnice D6 a silnice 1/6 dva mosty ptes feku Ohii,
jeden most pies Loucsky potok a dvacet téi nadjezdi pies kiiZujici pozemni komunikace.
VSechny tyto mosty a nadjezdy jsou prvky citlivé infrastruktury. Jednim z moznych feSeni,
Vv ptipadé uzavieni tohoto tiseku sinice I/6 a dalnice D6 z diivodu poSkozeni ¢i zniceni jednoho,

nebo vice mostti nebo nadjezdt by mohlo byt vyuziti adekvatniho mostového provizoria.

U objizdnych tras pro usek silnice I/6 a dalnice D6, vedenych po pozemnich komunikacich
neadekvatni kategorie je tfeba provést Upravy nékterych c¢asti pozemnich komunikaci,
po kterych by méla byt vedena objizdna trasa. Na obrazku 15 jsou rizové znazornény veskeré
mosty, nadjezdy, podjezdy, kifizeni pozemnich komunikaci s zelezni¢nimi tratémi a useky

pozemnich komunikaci, jenz museji byt rozsifeny.
Na obrazku 15 jsou vyznaéeny pod jednotlivymi ¢isly:

1 okruzni kiizovatka, ktera je vybudovana casteéné nad tickou Tepla, chybi zde znaceni
maximalni povolené nosnosti; 2 most pies feku Ohfi s nosnosti 12 t (32 t pro jediné vozidlo);
3 podjezd pod Zeleznicni trati, ktery je nutné upravit tak aby doslo k zvétSeni podjezdné vysky
22,6 m; 4usek silnice 1I/222 mezi Pocerny a odbockou k Zatisi, ktery je potieba rozsifit;
5 Groviovy Zelezni¢ni piejezd (222-014) bez zavor; 6 Zzelezni¢ni most pies silnici 11/222
u kterého chybi znaceni prijezdné vysky; 7 most pifes Chodovsky potok, kde chybi znaceni
0 maximalni nosnosti; 8 most pfes prelozku podkrusnohorskych potokt (222-03); 9 most pies
prelozku podkrusnohorskych potoku (222-02); 10 usek silnice 11/210 mezi Jindfichovicemi
a Rotavou ktery je potieba rozsitit; 11 most pies ficku Rotavu (210-031) kde chybi znaceni
maximalni nosnosti; 12 rozsifeni tuseku silnic 1I/218 na tuseku Kraslice — Luby a 11/212
Luby — Novy kostel; 13 most pfes Libonicky potok u kterého chybi znaceni maximalni
nosnosti; 14 most pies Ciry potok, u kterého chybi znaceni maximalni nosnosti; 15 most
ptes potok Zadni Libo¢, u kterého chybi zna¢eni maximalni nosnosti; 16 usek silnice 11/208
Buchov — Vodna, ktery je potieba rozsifit; 17 most pies Chlumeckou strouhu, u kterého chybi
znaceni o maximalni nosnosti; 18 most ptes Drazovsky potok (208-005) nosnost 15 t (pro jediné
vozidlo 42 t); 19 urovinovy zelezni¢ni piejezd se zavorami; 20 most (230-033) u kterého chybi
znaceni o maximalni nosnosti; 21 most (230-030), pies feku Tepla kde chybi znaceni
maximalniho zatizeni; 22 most (230-027) pies feku Teplda s maximalnim zatizenim

20 t (pro jediné vozidlo 48 t); 23 tsek silnice 11/230 pies obec Mnichov ktery je potieba rozsifit;
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24 most (230-025) pies feku Tepla u kterého chybi znaceni o maximalnim zatiZeni; 25 usek

silnice 11/230 Dolni Kramolin — Chodové Plana ktery je nutné rozsifit;
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Obrizek 15 Upravy objizdné trasy Karlovy Vary — Cheb
Zdroj: (7) upraveno autorem

Jak je vidét v predeslém odstavci nékteré Casti a prvky pozemnich komunikaci po kterych
by mély byt vedeny nalezené objizdné trasy nevyhovuji tomu, aby po nich mohla byt vedena

dand objizdna trasa. Proto bude nutné nékteré tyto ¢asti a prvky upravit.
Na prvni trase bude nutné upravit konkrétné:

1. Doplnit zna€eni pfipadné zrekonstruovano na vyssi nosnost tyto mosty:
a) 1 okruzni kiizovatka, ktera je vybudovana ¢aste¢né na mosté pies ficku Tepla,
b) 2 most ptes feku Ohii,
€) 7 most ptes Chodovsky potok,
d) 8 most ptes pielozku Podkrusnohorskych potokt (222-03),
e) 9 most pres prelozku Podkrusnohorskych potokt (222-02),
f) 11 most pies fi¢ku Rotavu (210-031),
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g) 13 most pies Libonicky potok,
h) 14 Most pies Ciry potok,
1) 15 most ptes potok Zadni Libo¢.
2. Doplnit znaceni, piipadné zvysit vysku u podjezdu:
a) 3podjezd pod Zelezniéni trati,
b) 6 podjezd silnice 11/222 pod Zelezni¢ni trati.
3. Zrekonstruovat a rozsifit pozemni komunikace na usecich:
a) 4 usek silnice I1/222 mezi Pocerny a odboc¢kou k Zatisi o délce 1,8 km,
b) 10 usek silnice 1I/210 mezi Jindfichovicemi a Rotavou o délce 5,2 km,
c) 12 useku silnic 11/218 na tseku Kraslice — Luby 11/213 — Vojtanov o celkové délce
32,5 km.

Déle bude muset byt doplnéno o zavory zabezpecovaci zafizeni na Uroviiovém

zelezniénim piejezdu 5 (222-014).
U druhé objizdné trasy bude potieba:

1. Doplnit znaceni ptipadné zrekonstruovano na vyssi nosnost mosty:
a) 17 most pfes Chlumeckou strouhu,
b) 20 most (230-033) ptes feku Tepla,
c) 21 most (230-030) ptes feku Tepla,
d) 24 most (230-025) ptes feku Tepla.
2. Zrekonstruovat a roz§ifit pozemni komunikace na Gsecich:
a) 16 tusek silnice 11/208 Buchov — Vodna o délce 15,2 km,
b) 23 usek silnice 11/230 o délce 1,1 km pies obec Mnichov,
c) 25 tsek silnice 11/230 Dolni Kramolin — Chodova Plana o délce 2,1 km.
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4.4 Silnice 1/16

Dle udaji z pfilohy A, ve které jsou vysledky analyzy objizdnych tras k silnici 1/16, nebyla

nalezena adekvatni objizdna trasa pro usek pozemni komunikace 1/16 Ji¢in — Ulibice.

Tabulka 13 Usek Ji¢in — Ulibice

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)

Jicin 9 11/502; 11/286; 111/2861; 111/2862 13,6 151
Ulibice 6 19 316
Ji¢in 9 111/32843 Kacakova Lhota 13,5 150
Ulibice 6 111/32842 14 233
Jicin 18,9 | 11/502; 11/286 Lomnice nad 27,7 147
Nova Paka 17 Popelkou 11/284 36 212

Zdroj: autor

JelikoZ pro tsek silnice 1/16 Ji¢in — Ulibice neni dle kritérii nalezena adekvétni objizdna trasa
je nutné hledat objizdnou trasu bud’ s vyuzitim pozemnich komunikaci neadekvatni kategorie,
ptipadné vyuzit nalezenou neadekvatni objizdnou trasu. Nalezené objizdné trasy vedouci

po pozemnich komunikacich neadekvatni kategorie jsou uvedeny v tabulce 13.

Na tomto tseku silnice /16 jsou ¢tyfi nadjezdy, jez jsou z pohledu prace fazeny mezi prvky
citlivé infrastruktury. Pokud by doslo k uzavieni tohoto tseku z diivodu zni¢eni ¢i poskozeni
jednoho nebo vice téchto nadjezdi, je moznym feSenim vyuziti objizdné trasy po dobu nezbytné
nutnou K instalaci vhodného mostového provizoria a naslednému alespon ¢asteénému znovu

zprovoznéni daného useku.

V tabulce 13 je vidét, ze pro usek Ji¢in — Nova Paka, byla nalezena adekvatni objizdna trasa
vedouci po pozemni komunikaci kategorie silnic I1. tfidy. Kapacita nalezené adekvatni objizdné
trasy by méla byt dostatecna, nebot’ dle vysledkt celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016
je na silnici 1/16 mezi Ulibicemi a Novou Pakou roéni primér dennich intenzit viech vozidel
9 953 vozidel za den a $pickova hodinova intenzita dopravy je 1 083 vozidel za hodinu.
Z tabulky uvedené v ptfiloze B je predpokladand orientacni hodnota kapacit pozemnich
komunikaci dan¢ kategorie 1 550 vozidel za hodinu. Proto Ize povaZovat nalezenou objizdnou
trasu Ji¢in — Lomnice nad Popelkou — Nova Paka z hlediska kapacity za adekvatni objizdnou

trasu. Objizdna trasa pro usek Ji¢in — Nova Paka je znazornéna na obrazku 16 zelenou barvou.
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Dile je nutné nalézt objizdnou trasu pro usek Ji¢in — Ulibice po silnici I/35 smér Hofice.
V tabulce 13 jsou uvedeny dvé nalezené objizdné trasy vyuzivajici pozemni komunikace
neadekvatni kategorie. Dle vysledkl celostatniho scitani dopravy z roku 2016 je na useku
silnice 1/16 Ji¢in smér Hofice ro¢ni pramér dennich intenzit vSech vozidel 12 018 vozidel
zaden a $pickova hodinova intenzita dopravy je 1317 vozidel za hodinu. Podle tabulky
uvedené¢ v pfiloze B je orientatni hodnota kapacit pozemnich komunikaci dané
kategoriel 550 vozidel za hodinu, z ¢ehoz vyplyva, ze jsou tyto trasy z hlediska kapacity

dostatecné. Tyto trasy jsou vyznaceny na obrazku 16 modrou a fialovou barvou. (8)
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Obrizek 16 Objizdné trasy Ji¢in — Ulibice
Zdroj: (7), upraveno autorem

JelikoZ jsou objizdné trasy Ji¢in — Ulibice vedeny po pozemnich komunikacich neadekvatni
kategorie bude nutné nékteré jejich prvky a casti upravit tak, aby vyhovovaly jako nahrada
za dany usek silnice 1/16. Na obrazku 17 jsou znazornény objizdné trasy vedené po pozemnich
komunikacich neadekvatni kategorie a dale zde jsou rtizové vyznaCeny veskeré mosty,
nadjezdy, podjezdy, iseky pozemnich komunikaci, které je vhodné rozsitit a kiizeni pozemnich

komunikaci s zelezni¢nimi tratémi.
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Na obrazku 17 jsou vyznaéeny pod Cisly:

1 podjezd pod silnici 1/16 a prijezdnou vyskou 4 m; 2 most pies Ulibicky potok (32843-1)

snosnosti 7 t (32 t pro jediné vozidlo); 3 most pres Ulibicky potok (32843-3) s nosnosti

18 t; 4 usek, ktery je nutné rozsifit na tseku Ji¢in Robousy — Ulibice; 5 podjezd silnice 1/16

(32840-2A) s podjezdnou vyskou 4,5 m a troviiovy Zelezniéni ptejezd se zavorami; 6 troviiovy

zelezni¢ni prejezd se zavorami (286-003); 7 most (2861-1) pres potok Trnavka s nosnosti

33 t (1 vozidlo 40 t); 8 usek silnice mezi Radimi a Ulibicemi ktery je nutné rozsifit.
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Obriazek 17 Upravy objizdné trasy Ji¢in — Ulibice

Choted

Miadzow

Zdroj: (7) upraveno autorem

Z piedeslého odstavce je vidét, ze objizdné trasy vedou po pozemnich komunikacich jejichz

nekteré ¢asti a prvky budou muset byt upraveny, aby po nich mohly byt vedeny objizdné trasy.
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Na prvni objizdné trase se konkrétné musi:

Doplnit znaeni ptipadné zrekonstruovano na vyssi nosnost mosty:
a) 2 most pies Ulibicky potok (32843-1),
b) 3 most pies Ulibicky potok (32843-3).

Dale se musi zrekonstruovat a rozsitit 4 usek Ji¢in-Robousy (111/32843) — Kacakova

Lhota (111/32842) — Ulibice o celkové délce 7,5 km.

U druhé objizdné trasy jde pouze o 8 Usek silnice 111/2862 mezi Radimi a Ulibicemi

0 délce 1,7 km ktery je nutné rozsifit.
Do budoucna bude mozné pro usek Ji¢in — Ulibice smér Hofice vyuzit jako objizdnou trasu &ast
planované déalnice D35 Hoftice — Ji¢in, ktera je prozatim pouze v ptiprave.

4.5 Silnice 1/21

Vysledek analyzy adekvatnich objizdnych tras pro silnici I/21 je v pfiloze A. Z ptilohy

A vyplyva ze Gsek Plana — Stara Voda nespliiuje vlastni kritéria z hlediska vzdalenosti a ¢asu.

Tabulka 14 Usek Plan4 — Stara Voda

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO min min) | ¢as (%)

Plana 20,3 | 11/230;11/198;111/19829 Chodova 35 172
Stara Voda 17 Plana 111/19836 Chodova Plana 48 282
11/230 Marianské Lazné 11/215
Velké Hled’sebe 111/2114 Lazné
Kynzvart 11/212

Zdroj: autor

Jelikoz pro usek silnice 1/21 neexistuje adekvatni objizdna trasa po dalnici, silnici L. a II. tfidy
ani po trase, ktera by byla jejich kombinaci, bude hleddna objizdna trasa po pozemnich
komunikacich neadekvatni kategorie. Jak je vidét z tabulky 14, byla nalezena objizdna trasa
vedouci po neadekvatnich pozemnich komunikacich, jenZ spliiuje vzdalenostni hledisko.
Casové hledisko neni splnéno z diivodu prijjezdu vétsim poétem obci, coz ma za nasledek vétsi

naroky na cestovni Cas.

Na daném useku silnice 1/21 je dle vysledki celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016, roéni
prumér dennich intenzit vSech vozidel 6 985 vozidel za den a $pickova hodinova intenzita

dopravy je 834 vozidel za hodinu, pficemz objizdnd trasa ma dle tabulky
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v piiloze B piedpokladanou orienta¢ni kapacitu 1 300 vozidel za hodinu, z ¢ehoz vyplyva

ze je hlediska kapacity dana objizdna trasa dostate¢na. (8)

Lazné
Kynzvart

Zadub-Zavisin
Marianské

Ovesné

Vlkovice Kladruby

Tri Sekery

Broumov Zadni Chodov

Chodsky Ujezd

Obrazek 18 Objizdné trasy Plana — Stara voda
Zdroj: (7) upraveno autorem

Na obrazku 18 je cervené¢ zndzornén Usek Plana — Stard Voda, jenZ je tfazen do citlivé

infrastruktury a riZové je vyzna€ena dana objizdna trasa.

Silnice /21 na useku Pland — Stara Voda piekonava dva mosty pies potoky Pansky a Kosovy
a dale vede pies jeden nadjezd. Pokud by doslo k uzavieni useku Plana — Stara Voda z dtivodu
poskozeni ¢i zniCeni nékterého z most, byla by moznym feSenim instalace vhodného

mostového provizoria coz by umoznilo alespoii ¢aste¢né zprovoznéni daného useku.

JelikoZ je objizdna trasa vedena po neadekvatni pozemni komunikaci, je nutné analyzovat trasu
Vv celé jeji délce a odstranit jeji pfipadné nedostatky.

Na obrazku 19 jsou rizové a jednotlivymi Cisly vyznaceny vSechny mosty, nadjezdy, podjezdy,
kiizeni pozemni komunikace s drahou a tiseky pozemni komunikace, které je nutné rozsifit:

1 ¢asti silnic 11/230; 11/198; 111/19829 mezi obcemi Pland — Chodova Plana, které bude nutné

roz§ifit; 2 most pres Senny potok (230-018), u kterého chybi znaceni 0 maximalni nosnosti;

3 most ptes Drmoulsky potok (230-019) s nosnosti 18 t (42 t pro jediné vozidlo); 4 most
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ptes Kosovy potok (230-020), u kterého chybi znaceni o maximalni nosnosti; 5 podjezd
pod zelezni¢ni trati (2114-2,) u kterého chybi znaceni maximalni prijezdné vysky; 6 most
ptes Kosovsky potok (2114-3), u kterého chybi znaceni o maximalni nosnosti; 7 most
ptes Kosovsky potok (2114-1), u kterého chybi znafeni o maximalni nosnosti; 8 most
ptes Bahnity potok (2114-5) s nosnosti 20 t (40 t pro jediné vozidlo); 9 most pies Raselinny
potok (2114-6) snosnosti 16 t (40 t pro jediné vozidlo); 10 uroviiovy zelezni¢ni piejezd
se zavorami (2114-7); 11 Groviovy zelezni¢ni piejezd se zavorami (2113-1;2); 12 tseky silnic

I11/2114 a 11/212 mezi obcemi Velka Hled’sebe — Star4d VVoda.

Lazné
Kynzvart

Zadub-Zavisin
2 Marianské

Ovesné

Vikovice Kladruby

Tri Sekery

Broumov Zadni Chodov

Chodsky Ujezd

Obrizek 19 Upravy objizdné trasy Plana — Stara voda

Zdroj: (7) upraveno autorem
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Z ptedchazejiciho odstavce vyplyva, ze nékteré prvky a c¢asti pozemnich komunikaci,
po kterych by méla byt vedena objizdna trasa k tseku silnice I/21, jsou pro zamér vedeni

objizdné trasy nevyhovujici, proto bude nutné je upravit. Konkrétné se jedna o:

1. Doplnéni znaeni ptipadné zrekonstruovani na vyssi nosnost pro mosty:
a) 2 most pies Senny potok (230-018),
b) 3 most ptes Drmoulsky potok (230-019),
€) 4 most pies Kosovy potok (230-020),
d) 6 most pies Kosovsky potok (2114-3),
e) 7 most pies Kosovsky potok (2114-1),
f) 8 most pies Bahnity potok (2114-5),
g) 9 most pies Raselinny potok (2114-6).
2. Zrekonstruovat a rozsitit pozemni komunikace na usecich:
a) 1 usek silnic 11/230; 11/198; 111/19829 mezi obcemi Plana — Chodova Plana o délce
7,2 km,
b) 12 Gseky silnic 11I/2114 a I11/212 mezi obcemi Velka Hled’sebe — Stara voda s délkou
7,3 km.

Dale je nutné doplnit dopravni znafeni o maximalni prijezdné vysce ptipadné zvétsit

maximalni prijezdnou vysku u 5 podjezdu (2114-2) pod Zelezni¢ni trati.
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4.6 Silnice 1/35 a dalnice D35

Vysledek analyzy objizdnych tras pro silnici 1/35 je v pfiloze A. Z pfilohy A vyplyva
ze mezi prvky citlivé silni¢ni infrastruktury na silnici I/35 patii useky Hradek nad Nisou
(Polsko) — Straz nad Nisou a Straz nad Nisou — Liberec.

Hradek nad Nisou (Polsko) — Straz nad Nisou

Z tabulky v piiloze A je vidét, ze pro tento usek silnice 1/35 nebyla nalezena adekvatni objizdna
trasa jejz by splnila vlastni kritéria. Objizdna trasa po silnici I/13 sice spliuje vlastni kritéria

z hlediska vzdalenosti, ale z casového hlediska tato kritéria splnéna nejsou.

Tabulka 15 Usek Hradek nad Nisou (Polsko) — Straz nad Nisou

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO min min) | ¢as (%)

Hradek nad Nisou 16,7 | I/13 Frydlant I1I/03511 Kunratice 24,3 146
(Polsko) 12 23 192
Straz nad Nisou

Zdroj: autor

Jelikoz pro tento Usek silnice 1/35 neni nalezena adekvatni objizdna trasa, je nutné hledat
objizdnou trasu bud’ s vyuZitim pozemnich komunikaci neadekvéatni kategorie, ptipadné vyuzit
nalezenou neadekvatni objizdnou trasu. Nalezené objizdné trasy pro tento usek
jsou v tabulce 15. Z tabulky 15 je vidét ze byla nalezena jedna objizdna trasa vyuZivajici
pozemni komunikace neadekvatni kategorie, kterd spliiuje casové i vzdalenostni hledisko
vlastnich kritérii. Jelikoz je dle vysledki celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 na useku
silnice I/35 Hradek na Nisou (Polsko) — Straz nad Nisou ro¢ni pramér dennich intenzit v§ech
vozidel 25 091 vozidel za den a Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je 2 482 vozidel
za hodinu, podle tabulky uvedené v pfiloze B je orientacni hodnota kapacit pozemnich
komunikaci dané kategorie 1550 vozidel za hodinu. Z ptedesiého vyplyva ze je objizdna trasa
vedouci po pozemnich komunikacich neadekvatni kategorie z hlediska kapacity nedostatecna,
proto bude muset byt vyuZita i objizdna trasa nespliiujici casové hledisko. Vzhledem k nutnosti

vyuziti obou nalezenych tras je lepsi vyuZit objizdnou trasu vedenou po silnici I/13 na obrazku
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20 znazornénou fialové jako objizdnou trasu pro vSechna vozidla a druhou modie vyznacenou

objizdnou trasu pro vozidla do 3,5 tuny a vozidla hromadné osobni dopravy. (8)
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Obrazek 20 Objizdné trasy Hradek nad Nisou (Polsko) — StraZ nad Nisou
Zdroj: (7), upraveno autorem

Na obrazku 20 je cCervené znazornén dany usek citlivé silni¢ni infrastruktury, modrie
je vyznalena objizdna trasa vyuzivajici neadekvatni pozemni komunikace a fialové
je znazornéna objizdna trasa vedouci po pozemnich komunikacich adekvatni kategorie,

jenz nespliiuje casové hledisko.

Silnice 1/35 a dalnice D35 na useku Hradek nad Nisou (Polsko) - Straz nad Nisou vede pies Sest
nadjezdii a jeden most. V pfipad€ uzavieni tohoto useku z diivodu posSkozeni nebo zniceni
nékteré¢ho z nadjezdl by bylo moznym fesenim na dobu nezbytné nutnou K instalaci vhodného
mostového provizoria vyuzit objizdnou trasu a pii tom alespon Castecné obnovit provoz
na tomto useku. Pokud by doslo k poskozeni ¢i znieni mostu pies Vaclavickou piehradu

je pouziti mostového provizoria nemozné a musela by byt vyuzita nalezena objizdna trasa.
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Na obrazku 21 je ¢islem 1 rizove zndzornéna ¢ast pozemni komunikace neadekvatni kategorie

kterou by bylo vhodné rozsitit.
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Obrizek 21 Upravy objizdné trasy Hradek nad Nisou (Polsko) — StraZ nad Nisou

Zdroj: (7), upraveno autorem

Jak je vidét z predeslych odstavcil je prvni objizdna trasa vedena po pozemnich komunikacich

spadajicich do adekvatni kategorie a nejsou tedy nutné zadné upravy.

U druhé objizdné trasy bude muset byt rozsifena pouze 1 ¢ést silnice III/03511 na useku

Kunratice — Polsko o délce 1,7 km.
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Straz nad Nisou — Liberec

Z analyzy v priloze A vyplyva ze pro usek Straz nad Nisou — Liberec neni nalezena adekvatni

objizdna trasa.

Tabulka 16 Usek StraZ nad Nisou — Liberec

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Chrastava 23 11/592 Osecna 11/278 39,3 171
Hodkovice nad 18 49 272
Mohelkou
Chrastava 36,3 | I/13 Jablonné v Podjestedi 11/270 68,3 188
Turnov 22 Mimon 11/268 Mnichovo Hradisté 58 164

D10

Zdroj: autor

Protoze pro tento usek dalnice D35 nebyla nalezena adekvatni objizdna trasa, bude hledana
objizdna trasa bud’ s vyuzitim pozemnich komunikaci neadekvatni kategorie, nebo alternativni
objizdna trasa na jiném tuseku piipadné lze vyuzit nalezenou neadekvatni objizdnou trasu.
Nalezené objizdné trasy pro tento usek jsou v tabulce 16. Jak je vidét z tabulky 16, byly
nalezeny dvé objizdné trasy vyuzivajici pozemni komunikace neadekvatni kategorie,
které splituji vzdalenostni hledisko vlastnich kritérii. Casové hledisko splituje pouze jedna
z nalézanych objizdnych tras. Casové hledisko v tomto p¥ipadé nebude brano v ivahu, nebot
na dalnicich je povolena vyssi rychlost a nedochazi zde k prlijezdu obcemi ve kterych je nizsi

povolena rychlost.

Jelikoz je usek Strdz nad Nisou — Liberec veden po dalnici D35, kde je dle sCitdni dopravy
z roku 2016, ro¢ni pramér intenzit az 36 342 vozidel za den a $pickova hodinova intenzita
dopravy 3 614 vozidel za hodinu bude nutné z hlediska kapacity objizdné trasy vyuzit obé
nalezené objizdné trasy. Predpokladana teoretickd kapacita obou objizdnych tras je dle tabulky
v piiloze B 3 100 vozidel za hodinu. Objizdné trasy jsou vyznacené na obrazku 22 tmavé

a svétle zelenou barvou. (8)
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Obrazek 22 Objizdné trasy Straz nad Nisou — Liberec
Zdroj: (7) upraveno autorem

Na tseku Straz nad Nisou — Liberec piekonava dalnice D35 pouze jeden most pies Luzickou
Nisu a ve mésté¢ Liberec tfi nadjezdy a prochézi Libereckym tunelem. Pokud by doslo
K uzavieni tohoto useku z divodu poskozeni nebo zniCeni daného mostu ¢&i nékterého
z nadjezdii bylo by jednim z moZnych feSeni vyuZiti mostniho provizoria. Pokud by doslo
k uzavieni daného tseku z diivodu poskozeni ¢i znieni Libereckého tunelu museli by byt

vyuZity ob€ objizdné trasy.

ProtoZe je objizdnd trasa vedena po neadekvétnich pozemnich komunikacich je nutné
analyzovat trasy a odstranit jejich pfipadné nedostatky. Na obrazku 23 jsou rizové
a jednotlivymi ¢isly vyznaceny vSechny mosty, nadjezdy, podjezdy, kiizeni pozemni
komunikace s drahou a useky pozemni komunikace, které je nutné rozsitit:

1 most (35-038) pies dalnici D35, u kterého chybi dopravni zna¢eni maximalni povolené
nosnosti; 2 most (278-017) pies feku Mohelku, u kterého neni dopravni znaceni o maximalni

povolené nosnosti; 3 most pies potok Oharka, u kterého chybi dopravni znaceni o maximalni

povolené nosnosti; 4 most pres potok Rasovka s maximalni nosnosti 16 t; 5 most pfes potok
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Jestédka u kterého chybi dopravni znaceni; 6 most (592-001) pies feku Ploucnici, u kterého
chybi dopravni znaceni o maximalni povolené nosnosti; 7 tsek silnic 11/278 a III/2787
Hodkovice nad Mohelkou — Osecna, které je nutné rozsifit; 8 most (592-002) ptes Druzcovsky
potok u kterého chybi dopravni znaceni o maximalni povolené nosnosti; 9 most (592-003),
U kterého chybi dopravni znaCeni o maximalni povolené nosnosti; 10 most (592-004)
ptes Jestédsky potok, u kterého chybi dopravni znaceni o maximalni povolené nosnosti;
11 arovitovy Zelezniéni piejezd se zavorami (592-005); 12 most (592-006) pies Udolsky potok,
u kterého chybi dopravni znac¢eni o maximalni povolené nosnosti; 13 uroviiovy zelezni¢ni
pfejezd se zavorami; 14 most pfes Luznickou Nisu, u kterého chybi dopravni znaceni
0 maximalni povolené nosnosti; 15 usek silnice 11/592 Kftizany — Chrastava ktery je nutné
rozsifit; 16 troviiovy zelezni¢ni piejezd bez zavor (270-015); 17 most pfes Panensky potok
(270-014) u kterého chybi dopravni znaceni o maximalni povolené nosnosti;
18 most pies Vénny potok (270-013), u kterého chybi dopravni zna¢eni o maximalni povolené
nosnosti; 19 most pies Fibichiv potok (270-012), u kterého chybi dopravni znaceni
0 maximalni povolené nosnosti; 20 most ptes Zelezni¢ni trat’ (270-011), u kterého chybi
dopravni znac¢eni o maximalni povolené nosnosti; 21 most pies Panensky potok (270-010),
u kterého chybi dopravni znaceni o maximalni povolené nosnosti; 22 most pies feku Plou¢nici,
u kterého chybi dopravni znaceni; 23 tirovilovy nechranény Zelezni¢ni piejezd; 24 most pies
Plouznicky potok, u které¢ho chybi dopravni znaeni o maximalni povolené nosnosti; 25 tsek
silnice 1I/268 Mimoni — Horni Krup4, ktery je nutné rozsifit; 26 most pies Krupsky potok
(286-010) s nosnosti 25 t (64 t pro jediné vozidlo); 27 most pies feku Jizeru (286-009)
19 t (48 t pro jediné vozidlo); 28 most pies Zelezniéni trat’ (286-006), u kterého chybi dopravni

znaceni o maximalni povolené nosnosti.
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Z piedchoziho odstavce vyplyva, ze n€které prvky a ¢asti pozemnich komunikaci, po kterych
by méli vést objizdné trasy, jsou pro vedeni téchto objizdnych tras nedostatecné a budou muset

byt upraveny.
Na prvni objizdné trase se konkrétné jedna o:

1. Doplnéni znaceni ptipadné zrekonstruovani na vyssi nosnost mosty:
a) 1 most (35-038) pies dalnici D35,
b) 2 most (278-017) pies feku Mohelku,
c) 3 most pres potok Oharka,
d) 4 most pies potok RaSovka,
e) 5 most pies potok Jestédka,
f) 6 most (592-001) pies feku Ploucnici,
g) 8 most (592-002) pies Druzcovsky potok,
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h) 9 most (592-003),
1) 10 most (592-004) pies Jesteédsky potok,
i) 12 most (592-006) pies Udolsky potok,
k) 14 most pies Luznickou Nisu.
2. Rekonstrukci a rozsifeni pozemni komunikace na tsecich:
a) 7 usek silnice 11/278 Hodkovice nad Mohelkou — Ose¢na o délce 18,7 km,
b) 15 asek silnice 11/592 Ktizany — Chrastava o celkové délce 13,7 km.

Na druhé objizdné trase to je:

Doplnéni znaceni a piipadné zrekonstruovani na vyssi nosnost u mosti:
a) 17 most pies Panensky potok (270-014),

b) 18 most pies Vénny potok (270-013),

¢) 19 most pies Fibichiiv potok (270-012),

d) 20 most pies Zelezniéni trat’ (270-011),

e) 21 most pies Panensky potok (270-010),

f) 22 most ptes feku Ploucnici,

g) 24 most pies Plouznicky potok,

h) 28 most pies zelezniéni trat’ (286-006).

Doplnit o zavory 16 Groviiovy zelezni¢ni piejezd (270-015) a 23 Groviiovy zelezni¢ni

piejezd ktery se musi doplnit jesté o svételné signalizacni zatizeni.

Zrekonstruovat a rozSifit pozemni komunikace na Useku 25 usek silnice 11/268

Mimon - Horni Krupa o délce 14,6 km ktery je nutné rozsifit.

Do budoucna by bylo vhodné vybudovat obchvat Liberce; jako nejvhodnéjsi se jevi s nim

propojit silnice 1/14 (Liberec-Vratislavice nad Nisou) se silnici I/13 (Straz nad Nisou-B¢lidlo).
4.7 Shrnuti variant feSeni u jednotlivych prvki stanovené citlivé
silni¢ni infrastruktury

Z predeslého vyplyva, Ze bylo v Ceské republice nalezeno celkem 7 useki dalnic a silnic I. tiidy
s celkovou délkou 167,2 km, které se z pohledu prace daji zatadit do citlivé infrastruktury.
Na danych usecich je dohromady 61 nadjezdi, 10 mostti a 1 tunel. VSechny tyto dopravni

stavby jsou z pohledu prace fazeny mezi prvky kritické infrastruktury, které lze v piipadé
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naruseni ¢i zniceni nahradit vhodnym mostovym provizoriem s vyjimkou Libereckého tunelu

a Véaclavické prehrady.

Pro tsek dalnice D1 Brno-vychod - VySkov-vychod byla zvolena z ekonomickych
a kapacitnich divoda varianta dvou objizdnych tras vedenych po pozemnich komunikacich

neadekvatni kategorie. Aby bylo mozné pouzit tyto objizdné trasy bude nutné:

a) rozsifit dva useky pozemnich komunikaci s celkovou délkou 15 km,
b) vybudovat napojeni na dalnici D1 v misté Brno-vychod,
c) doplnit dopravni znaéeni, ptipadné zrekonstruovat na vyssi nosnost:
e 12 mostl ptfes vodni toky,
e 2 mosty vedouci pies Zeleznicni trat¢,
¢ 1 nadjezd vedeny pfes dalnici D1,

d) doplnit znaceni pfipadné zvysit prijezdnou vysku u podjezdu pod dalnici D1.

Pro c¢ast silnice 1/4 a dalnice D4 Praha-Zbraslav — Dubenec je zvolena z ekonomickych
a kapacitnich davodi také varianta dvou objizdnych tras vedenych po pozemnich

komunikacich neadekvatni kategorie. V ptipad¢ pouziti t€chto objizdnych tras bude nutné:

a) doplnit dopravni zna¢eni pfipadné zrekonstruovat na vys$si nosnost 12 mosti ptes vodni
toky,
b) dovybavit zavorami 2 Groviiové zelezni¢ni piejezdy,

C) rozsifit 2 tseky pozemnich komunikaci o celkové délce 34 km.

Pro dalnici D6 a silnici 1/6 Karlovy Vary — Cheb bude z ekonomickych a kapacitnich divodu
zvolena varianta dvou objizdnych tras, které jsou vedeny po pozemnich komunikacich
neadekvatni kategorie. Pokud budou tyto neadekvatni pozemni komunikace pouzity

pro objizdné trasy, bude potieba:

a) doplnit znaceni, pfipadné zrekonstruovat na vyssi zatizeni 13 mosta pfes vodni toky,

b) upravit 2 podjezdy pod Zelezni¢ni trati kde u jednoho musi byt doplnéno dopravni
znaceni o maximalni prijezdné vysce a ptipadné musi byt u obou zvétSena prijezdna
vyska,

c) doplnit zavorami 1 uroviiovy zelezni¢ni piejezd,

d) rozsifit 6 sekli pozemnich komunikaci 0 celkové délce 57,9 km.

Pro silnici 1/16 Ji¢in — Ulibice je z ekonomickych i kapacitnich diivodii zvolena varianta jedné

trasy vedené po adekvatnich pozemnich komunikacich, ktera nesplituje ¢asové hledisko a dalsi
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objizdné trasy vyuzivajici i neadekvatni pozemni komunikace. V piipadé pouziti téchto

objizdnych tras bude nutné:

a) zrekonstruovat a upravit na vyssi nosnost 2 mosty piekonavajici vodni toky,

b) rozsifit pozemni komunikace na 2 tsecich o celkové délce 9,2 km.

Pro tusek silnice 1/21 Plana — Stara Voda je z ekonomickych i kapacitnich divodi zvolena
varianta jedné objizdné trasy vedené po pozemnich komunikacich neadekvatni kategorie.

U danych objizdnych tras bude muset byt:

a) upraveno na vyssi zatizeni a doplnéno 0 dopravni znaceni 7 mosti prekonavajici vodni
toky,

b) dopInéno znaceni, piipadné zvétsena maximalni prujezdna vyska u 1 podjezdu
pod Zeleznic¢ni trati,

c) rozsiteny 2 useky pozemnich komunikaci o celkové délce 14,5 km.

Pro silnici 1/35 Hradek nad Nisou (Polsko) — Straz nad Nisou bude z ekonomickych
| kapacitnich divodi zvolena varianta dvou objizdnych tras. Objizdnou trasu vedenou
po adekvatni pozemni komunikaci budou moci vyuzivat vSechny druhy vozidel zatim
o objizdna trasa vyuzivajici i pozemni komunikace neadekvatni kategorie bude urcena pouze
pro vozidla do hmotnosti 3,5 tuny a vozidla hromadné osobni dopravy. U objizdné trasy

vyuzivajici neadekvatni pozemni komunikace bude nutné rozsitit 1 isek od délce 1,7 km.

Pro cast silnice 1/35 Straz nad Nisou — Liberec byla z ekonomickych i kapacitnich davodu
zvolena varianta dvou objizdnych tras vedenych po pozemnich komunikacich neadekvatni

kategorie. Aby mohly byt tyto trasy pouzity jako objizdné bude nutné:
a) upravit na vyssi zatizeni a doplnit dopravni znaceni u 16 mostd prekonavajicich vodni
toky, 2 mosty vedoucich nad Zelezni¢nimi tratémi a 1 most pies dalnici D35,
b) doplnit svételné signalizacni zatizeni a zavory u 2 urovilovych zelezni¢nich piejezdi,

c) rozsifit 3 tseky pozemnich komunikaci neadekvatni kategorie o celkové délce 47 km.

66



ZAVER
Prvni kapitola prace definuje a vysvétluje dulezité pojmy z oblasti krizového fizeni a zakont

souvisejicich s krizovym fizenim.

V druhé ¢asti prace jsou definovany parametry na zakladé, kterych je dle soucasnych zakoni

Ceské republiky mozné uréit kritickou dopravni infrastrukturu.

Ve treti kapitole prace je feSena silni¢ni infrastruktura, jejiz prvky se mohou stat na zaklad¢
danych kritérii prvky kritické silni¢ni infrastruktury. Jsou zde doplnény zakonem definované
parametry o vlastni kritéria. V dal$i ¢asti této kapitoly je vysvétlen postup analyzy silni¢ni
infrastruktury s rozsifenim zakonem stanovenych parametr o vlastni kritéria. Na konci této

kapitoly je uvedena nalezena citliva silni¢ni infrastruktura.

V posledni ¢asti diplomové prace jsou nejprve obecné zhodnoceny navrzené moznosti feSeni
K jednotlivym ¢astem citlivé silniéni infrastruktury. Dale jsou zde uvedeny opatieni a Gpravy,

které budou muset byt vykonany pted tim, nez bude mozné dana feSeni pouzit.

Cilem prace bylo na zikladé analyzy silni¢ni dopravni infrastruktury urcit jednotlivé
prvky citlivé silni¢ni infrastruktury a nasledné K jednotlivym zjiSténym prvkam
navrhnout ukony a postupy slouZici k odstranéni ¢i minimalizaci Skod zpiisobenych

narusenim citlivé infrastruktury.

Cil diplomové prace byl podle ndzoru autora splnén.
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A — Vysledky analyzy adekvatnich objizdnych tras k dalnicim a silnicim 1. tfidy

DO

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ex.28 Ruzyné 2 1/6; 1/7 16,6 | 830
Ex.26 Repy 2 12 900
Ex.26 Repy 32 | 1/6;1/5 18,9 | 591
Ex.23 Chrastany 4 19 475
Ex.23 Chrastany 7,2 1/5; MO 23,2 | 322
Ex.16 Slivenec 5 25 500
Ex.16 Slivenec 5,7 MO; 1/4 18,7 | 328
Ex.10 Lahovice 5 20 400
Ex.10 Lahovice 16,7 | 1/4; MO; D1 25 150
Ex.76 Modletice 12 19 158
Ex.58 Satalice 2,3 D10; PO; 1/12 156 | 678
Ex.60 Horni Pocernice | 2 16 800
Ex.60 Horni Po¢ernice | 3,3 D10; PO; 1/12 15,6 | 473
Ex62 Béchovice 4 16 400
D1

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ex.1 Praha-Spotilov 10,7 | DO; I/4; MO 38,3 | 358
Ex.10 Modletice 8 32 400
Ex.10 Modletice 12,4 | DO Zbraslav D4 Skalka 1/18 143 1153
Ex.21 MiroSovice 9 Olbramovice 1/3 103 1144
Ex.21 MiroSovice 32,2 | I/3; D3 Tabor I/19 117 363
Ex.90 Humpolec 37 90 243
Ex.1 Praha-Spotilov 91.2 | I/12 Kolin I/38 Havlickav Brod 150 164
Ex.90 Humpolec 61 1/34 121 198
Ex.90 Humpolec 22,2 | I/34 Pelhiimov 11/602Jihlava 1/38 50 225
Ex.112 Jihlava 15 38 253
Ex.90 Humpolec 22,2 | 1/34 Havlickiv Brod 1/38 38,7 174
Ex.112 Jihlava 15 30 200
Ex.112 Jihlava 50,4 | 1/38 Havli¢kav Brod /19 Zd’ar nad | 91,6 182
Ex.162 Velka Bites 34 Sazavou 1/37 95 279
Ex.112 Jihlava 50,4 | 1/38 Jihlava I1/602 Velka Bites 1/37 | 79,2 157
Ex.162 Velka Bite$ 34 78 229
Ex.112 Jihlava 71,1 | 1/38 Markvartice 1/23 98,2 138
Ex.182 Kyvalka 47 4 101 213
Ex.112 Jihlava 71,1 | 1/38 Jihlava 11/602 98,5 139
Ex.182 Kyvalka 47 4 98 207
Ex.122 Jihlava 82,3 | I/38 Znojmo 1/53 Pohotelice 1/52 146 177
Ex.194 Brno-Centrum | 43 110 256




D1

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ex.122 Jihlava 82,3 | 1/38 Jihlava 11/602 111 135
Ex.194 Brno-Centrum | 55 113 205
Ex.190 Brno-zapad 14,1 | 1/23; 1/42; 1/50 15,9 | 113

Ex.203 Brno-vi’ chod 8 15 188

Ex. 230 Vyskov- 28,6 | D46 Vyskov /47 31,6 110
vychod 13 28 223
Ex.258 Krom¢riz-

zapad

Ex.258 3,1 D1 Vyskov D46; D35 Olomouc 113 3 645
Kroméftiz-zapad 1 /55 Pterov 1/47 69 6900
Ex.260

Kroméfiz-vychod

Ex.210 Slavkov u Brna | 56,8 | I/50 Staré Mésto 1/55 90,9 160
Ex.267 Hulin-Rikovice | 43 71 165
Ex.260 10,6 | 1/47 Holin I/55 15,2 143
Kroméftiz-vychod 7 12 171
Ex.267 Hulin-Rikovice

Ex.298 36,5 | 1/47 Fulnek 1/57 43,2 | 118
Lipnik nad Be¢vou 24 36 150
Ex.330 Hladké Zivotice

Ex.330 Hladké Zivotice | 25,3 | 1/57 Senov u Ji¢ina 1/48 P¥ibor 50,2 | 198
Ex.354 Ostrava-Rudna 17 1/58 Ostrava 1/11 47 276
Ex.354 Ostrava-Rudna 8,1 1/11; 1/56 14 173
Ex.3610strava-Mistecka | 5 13 260
Ex.3610strava-Mistecka | 12,1 | 1/56;11/647 Bohumin 1/67 15,1 125
Bohumin 8 16 200
Bohumin 6,5 1/67 Bohumin (Polsko) 1,8 -261
Dolni Lutyné (Polsko) 4 2 -100
D2

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ex.1 Brno-jih 48,6 | 1/52 Mikulov 1/40 75,1 | 155
Ex.48 Bfeclav 32,4 59 182
Ex.48 Breclav 12,3 | I/55 Hodonin I/51 Hodonin 19,9 162
Slovensko 8 (Slovensko) 16 200




1/2

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)

DO (min) (min) | ¢as (%)

Praha 57,2 | 1/12 Kolin 1/38 59,5 104

Nové Dvory 64 57 -12

Nové Dvory 36,4 | 1/38 Caslav 1/17 Chrudim /37 55,9 154

Pardubice 35 53 151

D3; 1/3

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)

DO (min) (min) | ¢as (%)

MiroSovice 72,6 | D1 Humpolec 1/34 Pelhiimov I/19 120 165

Tabor 47 81 172

Tabor 25,3 | 1/3 28,6 113

Veseli nad LuZnici 13 27 208

Veseli nad Luznici 33,7 | 11/603;1/24 Tiebon 1/34 Jivno 55,2 164

Ceské Budgjovice 29 11/634 58 200

MiroSovice 130 D1 Ex.12 Modletice DO Ex.10 168 129

Ceské Budgjovice 90 Zbraslav D4; 1/4 Ex.84 Nova 109 121
hospoda 1/20

Ceské Budéjovice 43,2 | 1/34 Ttiebon 1/24 Nova Ves nad 54.3 126

Dolni Dvofisté 39 Luznici (Rakousko) 48 123

(Rakousko)




D4, 1/4

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha 7.4 ul. K Barrandovu Slivenec DO 13 176
Praha-Zbraslav 7 12 171

Dubenec 22,2 | I/18 Rozmital pod Tfemsinem I/19 | 41,3 | 186
Lety 15 40 267
Dubenec 22,2 | I/18 Ptibram 1/66 Milin 11/174 379 | 171
Lety 15 Bteznice 1/19 36 240
Lety 20,6 | I/19 Oltyné 1/29 Pisek 1/20 78,4 | 381
Drhovle 14 66 471
Lety 20,6 | I/19 Mirovice 1I/175 Blatna 1/20 37,3 181
Drhovle 14 37 264
Drhovle 16 1/20 Sedlice 11/173 23,1 144
Strakonice 14 24 171
Strakonice 54,9 | 1/22 Klatovy 1/27 Zelezna Ruda 91,9 | 167
Strazny (Némecko) 55 (Némecko) 89 162
Strakonice 54,9 | I/22 Horazd’ovice 11/169 Dlouha 71,2 130
Strazny (Némecko) 55 Ves 11/145 Hartmanice 11/190 74 135

Cachrov 1/27 Zelezna Ruda

(Némecko)
Praha 159 | D5 Plzeii Ex. 80 Litice I/27 Zelezna | 159 | 100
Strazny (Némecko) 127 Ruda (Némecko) 120 -6
D5
Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha Ex.1 Tiebonice | 79,1 | DO; I/4; D4 Drasov 1/18 Rozmital 119 150
Ex.76 Plzen-Cernice 53 pod TifemSinem I/19 Nezbavétice 94 177

1/20
Praha Ex.1 Ttebonice | 79,1 | II/605 Plzen 11/180;1/26;1/20 86,1 | 109
Ex.76 Plzeti-Cernice | 53 102|192
Ex.76 Plzeti-Cernice 14,8 | 1/20; 1/26 18,2 123
Ex.89 Plzen-Sulkov 10 25 250
Ex.89 Plzen-Sulkov 39,7 | 1/26; 1/20 Karlovy Vary 1/6 Odrava | 169 426
Ex.128 Bor 26 1/21 126 485
Ex.128 Bor 23,5 | 1/21 Odrava 1/6 Pomezi nad Ohi#i 66,3 | 282
Rozvadov (Némecko) | 17 (Némecko) 47 276
Ex.89 Plzen-Sulkov 62,6 | 1/26 Ceska Kubice (Némecko) 59,4 -5
Rozvadov (Némecko) | 42 52 124
Ex.76 Plzen-Cernice | 76,7 | 1/20;11/605 78,8 | 103
Rozvadov (Némecko) |51 79 155




D6; 1/6

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha 40 D7 Slany I/16 48,7 | 122
Revniov 27 37 137
Revnidov 23,6 | 1/16 Slany D7;1/7 Zizelice 1/27 90,6 |384
Kolesov 21 76 362
Kolesov 51,2 | 1/27 Zizelice D7 Chomutov I/1 97,6 191
Karlovy vary 38 81 213
Praha 134 | D7; I/7 Chomutov 1/13 147 110
Karlovi Vai 112 121 108
Cheb 8,7 /21 Frantiskovy Lazn¢ 1/64 AS 22,2 255
Pomezi nad Ohti 6 (Némecko) 18 300
(Némecko)

D7; 117

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha 25,5 | D6;1/6 Revnicov 1/16 61,2 | 240
Slany 17 41 241
Slany 41,9 | I/16 Kolesov 1/27 75,6 | 180
Zizelice 30 67 223
Zizelice 16,4 | 1/27 Most 1/13 46,6 | 284
Chomutov 11 41 373
Praha 83,3 | D8 Lovosice 1/15 Most 1/13 114 137
Chomutov 56 77 138
Postoloprty 25,4 | 11/607 27,2 | 107
Chomutov 17 26 153
Chomutov 24,1 | 1/13 Ostrov 1/25 Bozi Dar 51,8 215
Hora sv. Sebestidna 18 (Némecko) 48 267
(Némecko)

Chomutov 24,1 | I/13 Klasterec nad Ohii 36,1 150
Hora sv. Sebestiana 18 11/568;11/224 Vejprty 11/219 35 194
(Némecko) Vejprty (Némecko)




D8

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha 8,5 MO:; I/7;D7 Slany /16 Nova Ves 80,8 951

Ex. 12 Zdiby 6 D8 66 1100
Praha 8,5 11/608 7 -21

Ex. 12 Zdiby 6 9 150

Ex. 12 Zdiby 19 I/9 Mélnik 1/16 38 200

Ex. 18 Nova Ves 13 36 277

Ex. 12 Zdiby 19 11/608 195 | 103

Ex. 18 Nova Ves 13 19 146

Ex. 18 Nova Ves 31,6 | I/16 Slany I/7 Louny 1/28 Skrsin 85,8 272

Ex. 48 Lovosice 21 1/15 70 333

Ex. 18 Nova Ves 31,6 |II/608 Terezin I/15 37,3 118

Ex. 48 Lovosice 21 38 181

Ex. 48 Lovosice 26,8 | 1/30 32,3 | 121

Ex .74 Uzin 18 33 183

Ex. 74 Uzin 6,8 | 1/30 Chlumec 1/13 8,5 125

Ex. 80 Kninice 5 9 180

Ex .74 Uzin 18,1 | 1/30 Chlumec 1/13 Teplice 1/8 26,2 | 145
Petrovice (Némecko) 12 Cinovec (Némecko) 30 250

1/8

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ex. 52 Bilinka (D8) 16,8 | D8 Rehlovice 1/63 19,8 | 118
Bystrany 15 12 -25

Ex. 52 Bilinka (D8) 22 D8 Ex .74 Uzin 1/30 Chlumec /13 | 35,9 | 163
Teplice 20 29 145
Teplice 15,1 | I/13Chlumec I/30 Ex. 74 Uzin D8 | 30 199
Dubi (Némecko) 17 Petrovice (Némecko) 27 159

1/9

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Zdiby 25 D8 Nova Ves /16 31,7 | 127
M¢lnik 26 20 77
Meélnik 36 1/16 Bezdécin D10 Mlada Boleslav | 79,4 221
Jestiabi 32 1/38 75 234
Jesttabi 28 1/38 Mlada Boleslav D10 124 443
Svor 22 Ohrazenice 1/35 Chrastava 1/13 88 400
Meélnik 59,8 | I/16 Nova Ves 1/8 Lovosice /30 118,6 | 198
Svor 53 | Usti nad Labem I/62 D&&in I/13 98 178
Svor 21,8 | I/13 Chrastava I/35 Hradek nad 37,1 170
Rumburk (Némecko) 20 Nisou (Polsko-Némecko) 29 145




D10

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha 40,7 | PO;D8 Ex. 12 Zdiby I/9 M¢lnik 69,5 171

Ex. 39 Bezdécin 27 1/16 62 230
Praha 38,8 | 1I/610 Piskova Lhota I/16 45,4 117

Ex. 39 Bezdécin 26 57 219

Ex. 39 Bezdécin 8,5 11/610 10 118
Mlada Boleslav 6 18 300
Mlada Boleslav 27,7 | I/16 Holin (Ji¢in) 1/35 55,4 | 200
Turnov 26 51 196
Mlada Boleslav 27,7 | 11/610 31,4 113
Turnov 26 38 146
1/10

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Turnov 29,8 | I/35 Jefmanice 1/65 Jablonec nad 34 114
Tanvald 30 Nisou 1/14 32 107
Turnov 47,3 | 1/35 Ulibice 1/16 Kralovec (Polsko) | 94,8 | 200
Harrachov (Polsko) 52 99 190
D11

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha 39,1 | DO;I/12 Kolin 1/38 60,8 155

Ex. 39 Podébrady-Kluk | 26 53 204
Praha 39,1 | II/611 Podébrady 1/38 39,7 102

Ex. 39 Podébrady-Kluk | 26 49 188

Ex. 39 Podébrady-Kluk | 3,2 1/38 Nové Dvory 1/2 Pardubice 112 3500
Ex. 42 Libice nad 2 1/37;1/36 Ex. 6 Nové mésto D11 93 4 650
Cidlinou

Ex. 39 Podébrady-Kluk | 3,2 I1/611 Chotanky 1/32 9,2 288

Ex. 42 Libice nad 2 11 550
Cidlinou

Ex. 42 Libice nad 49,1 | 1/11 49,6 100
Cidlinou 33 39 118
Hradec Kralové

Praha 94,4 | I/12 Kolin I/38 Nov¢é dvory 1/2 118 125
Hradec Kralové 63 Pardubice 1/37 Opatovice n. L. D35 | 100 159




1/11

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Chlumec nad Cidlinou | 28,9 | 1/36 Ex. 68 Chyst D11 Ex. 84 34,1 | 118
Hradec Kralové 25 Sedlice D35 Opatovice 1/37 23 92
Hradec Kralové 24,8 | 1/35 Holice 1/36 35 141
Cestice 22 33 150
Hradec Kralové 36,1 | I/35;I/33 Vyskov I/14 76,6 212
Vamberk 33 73 221
Vamberk 54,7 | I/14 Tiebovice u LanSkrouna 1/43 68,2 125
Pisarov 54 69 128
Pisafov 15,2 | 1/43 Svitavy 1/35 Mohelnice 1/44 94,1 |619
Bludov 16 80 500
Bludov 10,6 | I/44 Mohelnice 1/35;D35 Olomouc | 171 1613
Rapotin 13 1/55;1/46 Horni Lodénice 1/45 142 1092
Bruntal I/11
Rapotin 49,9 | 1/44 Mohelnice 1/35;D35 Olomouc | 134 269
Bruntal 50 1/46 Horni Lod¢&nice 1/45 110 220
Bludov 60 1/44 Mohelnice 1/35;D35 Olomouc | 123 205
Bruntal 62 1/46 Horni Lod¢énice 1/45 97 156
Hradec Kralové 158 1/35;D35 Olomouc 1/46 Horni 195 123
Bruntal 160 | Lodénice 1/45 158 99
Bruntal 36,6 | /45 Horni Lodénice 1/46 70,3 192
Opava 32 64 200
Opava 38,4 | 1/56 40 104
Ostrava-Vitkovice 39 43 110
Ostrava-Vitkovice 34 D56 Frydek-Mistek 1/48 42 124
Cesky Té&si 35 28 80
Cesky Tésin 10,8 | 1/48 Ex. 62 Tosanovice 1/68 24,1 | 223
Nebory 16 25 156
Nebory 27,5 | I/68 Ex. 62 Tosanovice 1/48 64,3 | 234
Mosty u Jablunkova 22 Frydek-Mistek 1/56 Horni Becva 57 259
(Slovensko) 1/35 Bila (Slovensko)
Cesky T&in 34,7 | 1/48 Frydek-Mistek /56 Horni 68,3 | 197
Mosty u Jablunkova 31 Becva 1/35Bila (Slovensko) 55 177
(Slovensko)
1/12
Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Praha 53,1 | DO;D1 Ex. 39 Kluk (Podébrady) 60,1 | 113
Kolin 48 1/38 41 85




1/13

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Karlovy Vary 52,6 | I/6 KoleSov I/27 Hrusovany D7 102 194
Chomutov 43 79 184
Chomutov 28 D7 Hrusovany 1/27 Obrnice I/15 36,4 130
Obrnice-Most 22 27 123
Obrnice-Most 23,8 | 1/27 Dubi I/8 37,8 159
Teplice 18 36 200
Teplice 10,4 | 1/8;D8 25,3 243
Chlumec 12 20 167
Chlumec 29,1 | I/30 Usti nad Labem /62 36,7 126
Décin 37 40 108
Décin 27,6 | 1/62 Usti nad Labem /30 Lovosice | 105 380
Novy Bor 30 1/15 Zahradky 1/9 104 347
Décin 27,6 | 11/262 Ceska Lipa 1/9 41,8 151
Novy Bor 30 49 163
Novy Bor 39,1 | I/9 Jesttebi /38 Mlada Boleslav 109 284
Straz nad Nisou 31 D10 Ohrazenice 1/35 78 260
Novy Bor 34,8 | 11/268 Mimon I1/270 Brnisté 11/278 | 59,9 172
Chrastava 28 Lazné Kudnratice 11/592 71 254
Chrastava 4,8 11/592 Mnisek 1/13 14,7 | 306
Straz nad Nisou 3 18 600
Straz nad Nisou 32,8 | I/35 Hradek nad Nisou (Polsko) 16,3 |50
Hrabatice (Polsko) 32 11 34




1/14

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Liberec 11,2 | 1/35 Jefmanice 1/56 17,8 | 159
Jablonec nad Nisou 14 17 121
Jablonec nad Nisou 12,8 | I/56 Jefmanice 1/35 Trutnov I/10 51,4 | 402
Tanvald 17 51 300
Jablonec nad Nisou 12,8 | 11/287 Péncin 1/10 21,9 171
Tanvald 17 26 153
Tanvald 11,7 | I/10 Trutnov /35 Ulibice I/16 168 1436
Harrachov 14 Trutnov 1/14 176 1257
Harrachov 62,3 | I/10 Tesarov I1/290 Roprachtice 90,4 145
Trutnov 71 11/289 Slana 11/283 Kost’alov 11/286 | 104 146

Jilemnice 11/293 Horka u Staré

Paky 1/16
Tanvald 66,1 | I/10 Trutnov 1/35 Ulibice I/16 107 | 162
Trutnov 75 109 145
Trutnov 33,1 | I/37 Jaromér 1/33 51,2 | 155
Nachod 42 48 114
Nachod-Plhovska 2,4 1/14 Trutnov 1/37 Jaromér 1/33 84,4 3517
Nachod-Ceskoskalicka | 3 89 2 967
Upice 24 11/304 Ceska Skalice 1/33 26,4 |110
Nachod 31 30 97
Nachod-Ceskoskalicka | 38,3 | 1/33 Hradec Kralové 1/35;1/11 78,3 204
Doudleby nad Orlici 40 75 188
Doudleby nad Orlici 37,4 | I/11 Holice 1/35 Svitavy 1/43 83,5 223
Tiebovice 39 76 195
Néchod-Ceskoskalicka | 79,2 | I/33 Hradec Kralové 1/35 Svitavy 119 150
Tiebovice 83 1/43 100 120
1/15
Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Most 6,2 1/27 HruSovany D7;I/7 Louny I/28 | 51,5 831
Skr$in 5 41 820
Skrsin 23,5 | 1/15 Obrnice 1/13 Teplice 1/8 50,3 | 214
Lovosice 20 39 195
Most 30 1/13 Teplice 1/8 48 160
Lovosice 24 39 163
Lovosice 44,2 | I/8 Nova Ves I/16 Mélnik 1/9 82,9 188
Zahradky 44 Jestfebi 1/38 64 145
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1/16

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Revnicov 19,3 | I/6 Malé Ptito¢no I/61 Makottasy 58,4 303
Slany 15 D7;1/7 43 287
Slany 22,2 | I/7;D7 Praha PO;1/8 70,4 | 317
Nova Ves 21 52 248
Nova Ves 16,2 | 1/8 Zdiby 1/9 42,5 262
Mélnik 16 35 219
Mélnik 35,3 | 1/9 Zdiby 1/8 Praha D10 76,2 216
Bezdécin 32 53 166
Bezdécin 4.4 1/16 Mélnik 1/9 Jesttebi 1/38 109 2473
Mlada Boleslav 3 102 3400
Revniéov 91,8 | D6 Praha MO;1/8;D10 106 | 115
Milada Boleslav 82 70 85
Mlada Boleslav 30,6 | D10 Trutnov 1/35 53,6 175
Ji¢in 26 41 158
Ulibice 43,6 | I/35 Hradec Kralové 1/33 Jaromér 80,2 184
Trutnov 45 1/37 69 153
Trutnov 18,1 | I/14 Néchod 1/33 B¢loves (Polsko) | 39,2 217
Kralovec (Polsko) 22 49 223
Trutnov 18,1 | I/14 Mladé Buky I1/296 Velka Upa |29,6 | 164
Kralovec (Polsko) 22 11/252 Mala Upa (Polsko) 34 155
1/17

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Caslav 36,6 | I/38 Kutna Hora I/2 Pardubice 1/37 | 60,9 166
Chrudim 36 57 158
Chrudim 22,5 | 1/37 Pardubice 1/36 Holice 1/35 45 200
Zamrsk 20 40 200
1/18

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
RoZzmital pod 14,5 | I/19 Lety I/4 Milin 1/66 42 290
Trems$inem 15 38 253
Piibram

Piibram 6,9 1/66 Milin 1/4;D4 17 246
Drasov 6 14 233
Drasov 41,2 | I/4 Lety I/19 Tébor D3;1/3 101 245
Olbramovice 32 62 194
Rozmital pod 62,6 | 1/19 Tabor D3;1/3 97,3 155
Trems$inem 54 75 139
Olbramovice

11



1/19

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Nezbavétice 34,2 | 1/20 Predotice D4;1/4 Lety 1/19 103 301
Rozmital pod 32 87 272
TremsSinem

Rozmital pod 19,6 | I/18 Piibram 1/66 Milin 1/4 36,6 187
TremSinem 18 34 189
Lety

Lety 36,1 | I/4;D4 Predotice 1/20 Pisek 1/29 63,9 177
Opatany 27 50 185
Opatany 16,6 | I/29 Pisek /20 Ceské Budgjovice 141 1660
Tabor 14 1/3;D3 109 779
Tabor 41,1 | D3 Veseli nad Luznici 1/23 JaroSov | 84,6 206
Pelhifimov 35 nad Nezarkou 1/34 60 171
Pelhfimov 13,6 | 1/34 JaroSov nad Nezarkou 1/23 138 1015
Humpolec-Vystrkov 9 Markvartice 1/38 Jihlava-Pavov D1 | 111 1233
Nezbavétice 159 1/20 Plzen D5 Praha DO;D1 191 120
Humpolec-Vystrkov 135 105 78
Humpolec-Vystrkov 21,2 | D1 Jihlava-Pavov 1/38 42,1 | 140
Havlickav Brod 21 30 143
Havlickav Brod 6 1/38 Jihlava Pavov D1 Velka Bites | 137 2283
Pohled 6 /37 Zd’4r nad Sazavou 1/19 113 1883
Pohled 28 1/34 Zdirec nad Doubravou 1/37 39,6 141
Zd’ar nad Sazavou 31 36 116
Zd4r nad Sazavou 54,6 | 1/37 Velka Bites D1 Brno 107 196
Kuns§tat-Sebranice 51 1/123;1/42;1/43 85 167
Humpolec-Vystrkov 89,7 | I/38 Pavov D1 Brno 1/23;1/42;1/43 | 137 153
Kunstat-Sebranice 90 93 103

12



1/20
Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Karlovy Vary 82,4 | 1/6 KoleSov 1/27 115 140
Plzen 69 98 142
Plzen 84,8 | 1/127 Klatovy 1/22 Strakonice 1/4 113 133
Ptedotice 75 105 140
Predotice 12 /4 Strakonice 1/22 Vodnany 1/20 56 467
Pisek 8 44 550
Predotice 12 I/4 Kbelnice 11/139;1/29 23,3 | 194
Pisek 8 23 288
Pisek 18,8 | I/20 Pisek I/4 Strakonice 1/22 49,7 264
Vodinany 13 39 300
Pisek 18,8 | 11/140 Bavorov 11/141 329 | 175
Vodnany 13 33 254
Vodnany 29,4 | 1/20 Pisek I/29 Oltyné-Opatany 124 422
Ceské Budgjovice 23 1/19 Cekanice-Tabor 1/3;D3 93 404
Vodinany 29,4 | 1I/141 Tyn nad Vltavou I1/105 55,8 | 190
Ceské Budgjovice 23 Hluboka nad Vltavou 11/146 Lisov | 48 209

D3;1/3
Predotice 58,4 | D4;1/4 Lety 1/19 Tabor D3 128 219
Ceské Budgjovice 43 99 230
Predotice 58,4 | I/4 Strakonice 1/22 Drahonice 92 158
Ceské Budgjovice 43 11/140 Bavorov 11/142 Netolice 92 214

11/122 Ktis 11/143 Ceské

Budéjovice
1/21
A (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Bor-Novéa hospoda 57,5 | D5 Ling 1/26 Plzen /20 Karlovy 168 340
Cheb 38 Vary Jenisov /6 115 303
Bor-Nova Hospoda 15 11/199 Tachov 11/198 23,7 | 158
Plana 11 22 200
Cheb 12,2 | 111/0218 Cheb-Dolni dvory 11/606 35 172
Frantiskovy Lazn¢ 8 Cheb 11/214;111/21320 Skalka 48 282

111721329 FrantiSkovy Lazné

111/21327;111/21330
Starad Voda 34,2 | 11/212 Novy Kostel 1I/213 54,3 159
Vojtanov 29 70 241
Frantiskovy Lazné 4,8 I/64 As (Némecko) 16,3 | 340
Vojtanov (Némecko) 4 13 325
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1/22

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Drazenov 36,5 | I/26 Liné D5 Plzen-Litice 1/27 87,7 240
Klatovy 37 75 203
Klatovy 51,5 | I/27 Plzeti-Litice D5 Plzei-Cernice | 124 241
Strakonice 47 1/20 Piedotice 1/4 104 221
Drazenov 87,7 | 1/26 Plzen D5;1/20 Predotice 1/4 140 160
Strakonice 84 118 140
Strakonice 24 1/4 Piedotice 1/20 43,1 180
Vodinany 20 32 160
1/23

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Drachov 23,2 | D3 Veseli nad Luznici I/24 Tiebonn | 60,6 261
Jindfichiv Hradec 20 1/34 50 250
Jindfichuv Hradec 6,8 I/23 Drachov D3 Tabor 1/19 118 1735
JaroSov nad Nezarkou |6 Pelhiimov 1/34 91 1517
JaroSov nad Nezarkou | 47,9 | 1/34 Humpolec-Vystrkov D1 Pavov | 139 290
Markvartice 44 1/38 86 202
JaroSov nad Nezarkou | 47,9 | 1/34 Pelhiimov 1I/602 Jihlava 1/38 86,5 181
Markvartice 44 68 155
Drachov 76,8 | D3 Tabor I/19 Humpolec D1 130 169
Markvartice 70 Jihlava 1/38 95 136
Markvartice 65,5 |1/38 Pavov D1 107 163
Brno-Ostopovice 69 80 116
Markvartice 65,5 | 1/38 Jihlava 11/602 100 153
Brno-Ostopovice 69 98 142
1124

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Veseli nad LuZnici 21,1 | D3:I/3 Ceské Budé¢jovice 1/34 48,7 231
Trebon 17 40 235
Tiebon 28,9 | 1/34 Ceské Budé¢jovice 1/3 Dolni 68 235
Nova Ves nad Luznici | 24 Dvotisté (Rakousko) 60 250
(Rakousko)

Veseli nad Luznici 49,6 | D3;1/3 Dolni Dvotisté (Rakousko) 71,8 145
Nova Ves nad Luznici | 41 61 149
(Rakousko)
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1/25

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%0)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ostrov 14,1 | 1/13 Chomutov I/7 Hora sv. 56 397
Bozi Dar (Némecko) 16 Sebestidna (Némecko) 46 288
Ostrov 14,1 | I/13;11/221 Potucky (Némecko) 25,7 182
Bozi Dar (Némecko) 16 31 194
1/26

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ejpovice 9,1 D5 Plzen-Litice 1/27 13,9 | 153
Plzen 3 9 18 200
Plzen 3 8,5 /27 Plzen-Litice D5 18,4 | 216
Plzen-Sulkov 9 15 167
Plzen-Sulkov 44,8 | D5 Plzen-Litice 1/27 Klatovy 1/22 78,2 | 175
Drazenov 42 68 162
Drazenov 14,1 | 1/22 Klatovy 1/27 Zelezna Ruda 16,7 544
Ceska Kubice 13 (Némecko) 76 585
(Némecko)

Plzen 67,1 | 1/27 Zelezna Ruda (Némecko) 83,7 125
Ceska Kubice 63 81 129
(Némecko)

1/27

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Dubi 32,7 | 1/8 Teplice 1/13 26 80
Most 30 22 73
Most 18,7 | I/15 Skrsin 1/28 Louny I/7;D7 443 237
Zizelice 16 35 219
Zizelice 32 D7;I/7 Slany 1/16 Revni¢ov 1/6 90,8 | 284
Kolesov 30 71 237
Kolesov 54,8 | 1/6 Karlovy Vary 1/13;1/20 138 252
Plzen 53 106 200
Most 105 | I/15 SkrS8in 1/28 Louny D7;1/7 154 147
Plzen 103 | Praha DO;D5 Ejpovice 1/26 98 95
Plzen 44,1 | 1/26 Drazenov 1/22 88,3 200
Klatovy 41 82 200
Plzen 83,7 | 1/26 Ceskéa Kubice (Némecko) 66,4 79
Zelezna Ruda 81 62 77
(Némecko)
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1/28

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Skrsin 15,6 | I/15 Most 1/27 Zizelice D7;1/7 46,1 296
Louny 12 39 325
Skrsin 15,6 | I1/246 Kostice 11/249 Libceves /15 | 31,1 199
Louny 12 32 267

1/29

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Pisek 33,4 | 1/20 Ptedotice D4;1/4 Lety 1/19 66,5 199
Oparany-Oltyné 30 47 157

1/30

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Lovosice 21,1 | D8;1/8 Trmice 11/613 24,4 116

Usti nad Labem 20 16 80

Usti nad Labem 11,8 | 1/62 Décin 1/13 47,1 399
Chlumec 16 46 288

Usti nad Labem 11,8 | 11/613 Trnice D8 Libuchec 1/13 21,2 180
Chlumec 16 16 100
Lovosice 32,8 | D8;1/8 Ex. 80 Kninice 1/13 38,3 117
Chlumec 37 23 62

Silnice 1/31 je silni¢ni okruh Hradce Kralové, ktery splituje odvétvova i prufezova kritéria,
jelikoz pokud dojde k udélosti, ktera ma za nésledek uzavieni néjakeé ¢asti okruhu jako objizdna

trasa mtiZe slouzit zbyléa ¢ast okruhu Hradce Kralové.

1/32

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ji¢in 40 1/16 Mlada Boleslav D10; 1/38 77,1 193

Libice nad Cidlinou 33 Podébrady-Kluk D11 62 188
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1/33

DO

(km) | objizdna trasa

délka (%)
¢as (%)
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1/34

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ceské Budé&jovice 22 D3;1/3 Ex.107 Veseli nad Luznici- | 46,4 211
Tiebon 19 Jih 1/24 40 211
Ceské Budgjovice 22 I/3;11/157 Borovany II/155 Ttebon | 37 168
Tiebon 19 11/154 44 232
Trebon 30,2 | /24 Veseli nad Luznici-Drachov 50,2 166
Jindfichiiv Hradec 24 1/123 43 179
Jindfichuv Hradec 6,2 1/23 Ex.100 Veseli nad Luznici- 118 1903
JaroSov nad Nezarkou |5 Drachov D3 Ex.79 Tabor-M¢sice 89 1780
1/19 Pelhiimov 1/34
Jindfichtv Hradec 19 1/23;11/128 Mnich 1I/135 Bohdalin | 29,2 154
Kamenice nad Lipou 14 11/409 30 214
JaroSov nad Nezarkou | 34,3 | I/23 Ex.100 Veseli nad Luznici- 90,1 263
Pelhfimov 27 Drachov D3 Ex.79 Tabor-Mésice 68 252
1/19
Kamenice nad Lipou 21,2 | I1/409 Cernovice II/128 Vézna 1/19 | 39,4 | 186
Pelhfimov 18 37 206
Pelhfimov 15,8 | I/34 JaroSov nad Nezarkou 1/23 139 880
Humpolec 12 Markvartice 1/38 Ex.112 Jihlava D1 | 110 917
Pelhfimov 15,8 | II/112 Kfelovice 11/129 28,9 183
Humpolec 12 29 242
Humpolec 24,6 | D1 Ex.112 Jihlava 1/38 42,2 172
Havlickav Brod 25 33 132
Kamenice nad Lipou 54,6 | 11/409;11/639 Kostelec 11/406 68,6 | 126
Havli¢kav Brod 46 Dvorce 11/602 Jihlava 1/38 64 139
JaroSov nad Nezarkou | 67,5 | 1/23 Markvartice 1/38 97,4 144
Havlickav Brod 55 88 160
Havlickuv Brod 235 | 1/19 Zd’ar nad Sazavou /37 50,7 216
Zdirec nad Doubravou | 22 50 227
Havli¢ktv Brod 23,5 | I1/344 Chotébor 11/345;1/37 26 111
Zdirec nad Doubravou | 22 28 127
Zdirec nad Doubravou | 60,3 | I/37 Chrudim I/17 Zamrsk 1/35 94,9 157
Svitavy-Koclifov 55 79 144
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D35; 1/35

Z
DO

(km)
(min)

objizdna trasa

(km)
(min)

délka (%)

¢as (%)

Liberec 9 1/14 Jablonec nad Nisou 1/65 20,3 226
Jefmanice-Radlecky 5 20 400
mlyn

Liberec 22,5 | 1/14 Tanvald 1/10 54,3 | 241
Turnov 15 64 427
Liberec 22,5 | 1/14 Jablonec nad Nisou 11/287 41 182
Turnov 15 Péncin I/10 48 320
Turnov 30,6 | D10 Mlada Boleslav I/16 64,1 | 209
Ji¢in 30 48 160
Turnov 30,6 | D10 Mnichovo Hradisté 11/268 48,2 158
Ji¢in 30 Dolni Bousov 1/16;11/502;11/286 40 133
Ji¢in 46,8 | 1/32 Ex.42 Libice D11 Ex.48 93,5 | 200
Hradec Kralové 42 Sedlice D35 Opatovice nad Labem | 67 160

1/137

Hradec Kralové 22,4 | 1/37 Pardubice 1/36 41,6 186
Holice 21 38 181
Holice 51,6 | 1/36 Cestice I/11 Vamberk 1/14 72,4 140
Svitavy-Lancov 43 Ttebonice u Lanskrouna 1/43 76 177
Svitavy-Lancov 36,7 | I/43 Pisafov I/11 Bludov 1/44 73,8 201
Mohelnice 29 69 238
Svitavy-Lancov 36,7 | /43 Lanskroun II/315 Zabreh 1/44 57,8 157
Mohelnice 32 61 191
Mohelnice 44,4 | 1/44 Sumperk-Rapotin I/11 Bludov | 144 324
Olomouc 30 1/44 141 470
Mohelnice 44,4 | 11/635Mohelnice 11/644 54,3 122
Olomouc 30 60 200
Olomouc 41 /55 Pterov 1/47 Lipnik nad Becvou | 48,5 118
Hranice 27 D1 39 144
Hranice 23,8 | 1/47 Novy Ji¢in /57 42,8 180
Valasské Mezifici 21 37 176
Valasské Mezifici 35,9 | I/57 Horni Lide¢ 1/49 Stielna 45,1 126
Bila (Slovensko) 36 (Slovensko) 46 128
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1/36

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Nové Mésto 27 D11 Sedlice D35 Opatovice nad 36,8 | 136
Pardubice 27 Labem 1/37 22 81
Pardubice 19,9 | I/37 Hradec Kralové 1/35 41,2 207
Holice 22 33 150
Holice 15 1/35 Hradec Kralové 1/11 44,7 298
Cestice 15 42 280
Pardubice 34,8 | I/37 Hradec Kralové 1/11 49,4 142
Cestice 36 40 111
1/37

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Trutnov 27,2 | 1/14 Nachod 1/33 59,5 219
Jaromer 26 71 273
Jaromér 20,9 | 1/37 Trutnov I/16 Ulibice /35 112 536
Hradec Kralové 25 109 436
Trutnov 48 1/16 Ulibice /35 84,9 |177
Hradec Kralové 45 80 178
Hradec Kralové 21,7 | 1/35 Holice 1/36 421 194
Pardubice 15 30 200
Pardubice 16,2 | I/36 Holice I/35 Zamrsk 1/17 60,8 375
Chrudim 14 57 407
Chrudim 30,8 | I/17 Caslav I/38 Havlickiav Brod 94 305
Zdirec nad Doubravou | 27 1/34 83 307
Zdirec nad Doubravou | 21,5 | I/34 Havlickav Brod-Pohled 1/19 46,3 215
Zdar nad Sazavou 22 45 205
Zd4r nad Sazavou 41,3 | I/19 Havlickav Brod 1/38 Jihlava 99,2 240
Velka Bite$ 41 D1 76 185
Pardubice 105 | 1/36 Holice 1/35 Opatovec 1/43 165 157
Velka Bite$ 101 Brno 1/42;D1 145 144
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1/38

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Jestiebi 43,3 | I/9 Mélnik I/16 75 173
Mlada Boleslav 35 70 200
Mlada Boleslav 36,7 | D10 Praha DO Praha D11 81,3 | 222
Podébrady 31 42 135
Podébrady 11,7 | D11 Praha DO Praha 1/12 853 | 729
Kolin 10 70 700
Pod¢brady 24,7 | D11 Ex.68 Chyst /36 Pardubice 90,4 366
Kutnd Hora 20 1/37;1/2 74 370
Kutna Hora 10,2 | I/2 Pardubice 1/37 Chrudim 1/17 82,9 |813
Caslav 8 78 975
Caslav 38,2 | I/17 Chrudim 1/37 Zdirec nad 86,4 226
Havli¢kav Brod 30 Doubravou 1/34 82 273
Havlickav Brod 19,8 | 1/34 Humpolec D1 439 | 222
Jihlava 17 34 200
Jihlava 33,4 | D1 Humpolec 1/34 Jaroslav nad 119 356
Markvartice 27 Nezarkou 1/23 94 348
Markvartice 49,4 | 1/23 Brno 1/52 Pohoftelice 1/53 139 281
Znojmo 41 112 273
Znojmo 12,2 | 1/53 Pohoftelice 1/52 Mikulov 62,2 510
Haté (Rakousko) 13 (Rakousko) 49 377
Mlada Boleslav 225 | D10 Praha DO;D1 Brno 1/52 301 134
Hat¢ (Rakousko) 189 | Mikulov (Rakousko) 181 96

1/39

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Kamenny Ujezd 72,1 | 1/3 Ceské Budgjovice I/20 Vodiany | 109 151
Lenora 64 1/22 Strakonice 1/4 96 150
1/40

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Mikulov 20,9 | I/52 Brno D1;D2 Breclav 1/55 102 488
Breclav 21 63 300
Mikulov 21,1 | I/52;11/421 Zajeci 11/425 Bieclav 42 199
Breclav 21 1/55 42 200
1/41

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Brno-Komarov 3 1/142; 1/52 6,4 213
Brno-D1; D2 4 7 175
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Jako silnice 1/42 je oznacovan velky méstsky okruh Brno. Tento okruh spliiuje odvétvova i

prifezova kritéria, nebot’ pokud dojde k udélosti, jenz mé za nésledek uzavieni néjaké ¢asti

okruhu zbytek okruhu mize byt vyuzit jako objizdna trasa.

1/43
Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Brno 31,4 | 1/42;1/23;D1 Velka Bites /37 Zd'ar | 129 411
Sebranice 26 nad Sazavou I/19 110 423
Brno 70,1 | I/42;1/23;D1 Velka Bites 1/37 161 230
Svitavy 64 Zdirec nad Doubravou 1/34 140 219
Svitavy 38,9 | 1/35 Mohelnice 1/44 Bludov 1/11 71,7 | 184
Pisatov 40 59 148
Pisarov 17,7 | I/11 Bludov 1/44 Jesenik 1/60 97,6 551
Kraliky (Polsko) 17 Javornik (Polsko) 104 612
Brno 124 | 1/42;1/50;D1 Vyskov D46 Olomouc | 215 173
Kraliky (Polsko) 113 | D35 Mohelnice 1/44 Jesenik I/60 174 154
Javornik (Polsko)
1/44
A (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Mohelnice 21,1 | I/35 Svitavy 1/43 Pisatov I/11 88,7 420
Bludov 18 77 428
Mohelnice 21,1 | 1/35;11/644;11/444 Usov 11/315 36,1 | 171
Bludov 18 Zabieh 11/369 Vysehoii 1/11 40 222
Bludov 10,6 | 1/44 Mohelnice 1/35;D35 Olomouc | 171 1613
Rapotin 13 1/55;1/46 Horni Lodénice 1/45 145 1154
Bruntal I/11
Bludov 10,6 | I/44 Zabteh 11/315 Lestina 11/370 83,2 | 785
Rapotin 13 HrabiSin 11/446 Dolni Libina 11/370 | 90 692
Rymariov 11/445;1/11
Bludov 49,7 | I/11 Olsany 11/369 Lipova-lazné 54,3 | 109
Jesenik 56 1/60 59 105
Rapotin 57,7 | I/11 Bruntal 1/45 Krnov (Polsko) 745 | 129
Mikulovice (Polsko) 64 71 111
Jesenik 18,6 | 1/60 Javornik (Polsko) 32,7 | 176
Mikulovice (Polsko) 21 32 152
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1/45

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Horni Lodé&nice 26,8 | 1/46 Opava 1/11 80,2 299
Bruntal 25 73 292
Bruntal 21,1 | I/11 Opava I/57 54,7 | 259
Krnov (Polsko) 18 47 261

Horni Lodé&nice 50,9 | 1/46 Sudice (Polsko) 67,9 133
Krnov (Polsko) 48 66 138

D46; 1/46

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Vyskov 47,4 | DI Rikovice 1/47 Pierov 1/55 68,5 | 145
Olomouc 32 46 144
Olomouc 80 D35 Ex.296 Lipnik nad Be¢vou D1 | 88,2 | 110
Opava 80 Hladké Zivotice 1/57 56 70

Opava 19 1/57 Krnov 1/45 Krnov (Polsko) 27 142
Sudice (Polsko) 20 28 140

1/47

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Kroméfiz 4,1 D1;D55 7,9 193

Hulin 4 4 100

Hulin 18,9 | D1 Vyskov D46 Olomouc D35;1/55 | 97,5 | 516
Prerov 19 56 259

Hulin 18,9 | I/47 Krométiz 11/435 Chropyné 258 | 137
Pierov 19 11/436 29 153
Prerov 30,6 | I/55 Velky Tynec D35 Lipnik nad | 53,5 | 175
Bélotin 26 Becvou D1 Bélotin 1/48 31 119
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D48; 1/48

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Bélotin 20,6 | D1 Hladké Zivotice 1/57 29,7 144
Senov u Nového Ji¢ina | 14 21 150
Senov u Nového Ji¢ina | 19,6 | I/57 Valasské Meziti&i I/35 Roznov | 57,8 295
Ptibor 14 pod Radhostém 1/58 62 443
Senov u Nového Ji¢ina | 19,6 | I/57 Hladké Zivotice D1Bilov 31,4 | 160
Ptibor 14 11/464 Skotnice 1/58 27 193
Piibor 18 1/58;1/11 Ostrava 1/56;D56 42,2 234
Frydek-Mistek 14 35 250
Piibor 18 1/58 Krmelin 11/486 Hukvaldy 36,1 200
Frydek-Mistek 14 11/648;11/473 34 243
Frydek-Mistek 33,6 | D56;1/56 Ostrava D1 Dolni Lutyné | 38 113
Cesky Té&sin (Polsko) | 24 (Polsko) 24 100
Frydek-Mistek 33,6 |11/648 22,8 -47
Cesky Té&sin (Polsko) | 24 22 -9
1/49
Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Otrokovice 24 D55 Hulin D1 Horni Mosténice 117 488
Vizovice 29 1/47 Hranice 1/35 Valas$ské Mezifi¢i | 103 355
1/57 Vsetin 1/69
Otrokovice 24 D5 Pravéice 11/432 HoleSov 11/490 | 83,4 348
Vizovice 29 Frystak 11/489 Drzkova 11/437 83 286
Jablinka nad Bec¢vou I/57 Vsetin
1/69
Vizovice 13,8 | 1/69 Vsetin 1/57 28,5 | 207
Valasska Polanka 13 28 215
Otrokovice 38,5 | D55 Pravdice 117432 HoleSov 11/490 | 76 197
Vala$ské Polanka 48 Frystak 11/489 Hornansko 11/437 80 167
Jablinka nad Bec¢vou 1/57
Valasska Polanka 15,8 | I/57 Valasské Meziric¢i 1/35 64,9 411
Stielna (Slovensko) 18 64 376
Valasska Polanka 16 1/57 Usti 11/487 Velké Karlovice 41 256
Stielna (Slovensko) 18 (Slovensko) 47 261
Vizovice 29,5 | I[1/488 Slavicin 11/495 Bojkovice 459 | 156
Stielna (Slovensko) 30 11/496;1/50 Stary Hrozenkov 51 170

(Slovensko)
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1/50

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Brno 19,7 | 1/42; 141;D2 Ex.48 Bieclav I/55 147 746
Slavkov u Brna 14 Veseli nad Moravou 1/54 116 829

Brno 19,7 | 11/374;1/41;11/380 Brno-Tufany 24 122
Slavkov u Brna 15 11/417 Kienovice 11/416 31 207
Slavkov u Brna 51,5 | 1/54 Veseli nad Moravou 1I/55 64,8 126
Uherské Hradisteé 40 65 163
Uherské Hradisté 39,4 | I/55 Uhersky Ostroh 1/71 Blatnice 40,9 104

Stary Hrozenkov 31 pod sv. Antoninkem /54 Kvétna 39 126
(Slovensko) (Slovensko)

1/51

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Hodonin 3,6 1/55 Sudoméfice 1/70 Slovensko 13,2 367
Slovensko 5 9 180

1/52

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%0)
Brno 26,5 | D1 Omice 1/23 Markvartice 1/38 167 630
Pohorelice 16 Znojmo 1/53 172 1075
Pohotelice 23,7 | 1/53 Znojmo 1/38 Chvalovice 49,2 | 208
Mikulov (Rakousko) 19 (Rakousko) 41 216

Brno 49,7 | D2 Breclav I/55 Rakousko 62,7 126
Mikulov (Rakousko) 34 42 124

1/53

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Znojmo 39 1/52 Brno D1 Omice 1/23 146 381
Pohotelice 31 Markvartice 1/38 143 477
Znojmo 39 11/413 Polanka I1/152 Moravské 62,2 159
Pohoftelice 31 Branice 11/395 68 219

1/54

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Slavkov u Brna 54,9 | I/50 Kunovice 1/55 64,3 | 117
Veseli nad Moravou 55 55 100
Veseli nad Moravou 5,5 I/55 Uhersky Ostroh 1/71 10,4 | 189
Blatnice pod sv. 5 10 200
Antoninkem

Blatnice pod sv. 25,6 | I/71 Javornik (Slovensko) 153 |60
Antoninkem 22 15 68

Strani (Slovensko)
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D55

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Hulin 16,2 | 11/655 149 |92
Otrokovice 11 17 155

1/55

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Olomouc 22 11/635 Ptislavice 42 191
Prerov 25 D35 Lipnik nad Becvou 1/35;1/47 35 140
Olomouc 37,3 | D46 Vyskov D1 72,2 | 194

Hulin 41 51 124

Hulin 37,1 | D1 Holubice 1/50 112 302
Uherské Hradisté 35 76 217
Uherské Hradisté 17 1/50 Slavkov u Brna 1/54 100 588
Veseli nad Moravou 22 90 409
Veseli nad Moravou 43,5 | 1/54 Holubice D1 Brno D2 121 278

Ex.48 Breclav 35 89 254

Ex.48 Bteclav 10 D2 Brno 1/52 Mikulov (Rakousko) | 99,3 | 993
Brteclav (Rakousko) 12 59 492

Hulin 106 | D1 Brno 1/52 Mikulov (Rakousko) | 118 111
Bfteclav (Rakousko) 101 71 70

D56; 1/56

A (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Opava 42,6 | D11 36,3 |85
Ostrava 44 36 82
Ostrava 25,6 | I/58 Ptibor 1/48 40,2 | 157
Frydek-Mistek 19 35 184
Frydek-Mistek 38,8 | 1/48 Ptibor 1/58 Roznov pod 58,7 | 151

Bila 35 Radhostém 1/35 54 154
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1/57

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Vysoka (Polsko) 28 1/45 Krnov (Polsko) 3,3 12
Krnov 26 5 19
Krnov 24,1 | 11/459 Horni BeneSov I/11 42 .4 176
Opava 26 44 169
Opava 32 I/11 Ostrava D1 54,1 169
Hladké Zivotice 26 42 162
Hladké Zivotice 11,6 | D1 Bélotin 1/48 40,1 346
Novy Ji¢in 11 23 209
Novy Ji¢in 17,3 | 1/48 Bélotin I/47 Hranice 1/35 50,2 290
Valasské Mezific¢i 20 39 195
Valasské Mezific¢i 19,9 | I/35 Hranice 1/47 Pferov D1 Hulin | 121 608
Vsetin 21 D55 Otrokovice 1/49 Vizovice 1/69 | 107 510
Vsetin 10,2 | 1/69 Vizovice 1/49 32 314
Luzna 10 31 310
Luzna 31,1 | I/49 Otrokovice 1/55 Staré Mésto 103 331
Broumov-Bylnice 33 /50 Stary Hrozenkov (Slovensko) | 96 291
(Slovensko)
Hladké Zivotice 88 D1 Lipnik nad Be¢vou 1/35;1/47 149 169
Broumov-Bylnice 97 Rikovice D1 Hulin D55 Otrokovice | 140 | 144
(Slovensko) 1/49;1/55 Staré Mésto 1/50 Stary

Hrozénkov (Slovensko)
1/58
Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Roznov pod 29,1 | I/35 Valasské Mezitici /57 Senov 40,2 138
Radhos$tém 32 u Nového Ji¢ina 1/48 39 122
Piibor
Ptibor 22,6 | I/48 Frydek-Mistek D56 32,2 142
Ostrava 20 22 110
Ostrava 20,1 | I/11;I/59 Karvina 1/67 Bohumin D1 | 48,7 242
Bohumin (Polsko) 17 Dolni Lutyné (Polsko) 49 288
Ostrava 20,1 | I/11 Ostrava-Poruba 11/469 Hat’ 27,6 137
Bohumin (Polsko) 17 (Polsko) 30 176
1/59
Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Ostrava 17,3 | I/11 Havifov 11/475 Karvina 1/67 27,7 160
Karvina 16 29 181
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1/60

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Jesenik 32,8 | 1/44 Mikulovice (Polsko) 185 |56
Javornik (Polsko) 32 21 66

1/61

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Malé Prito¢no 51 D6 Velka Dobra 11/118 11,6 227
Kladno 9 13 144
Kladno 7,7 D7 Bustéhrad 11/101 11,1 | 144
Makottasy 7 13 186

Malé Prito¢no 12,7 | D6 Praha D7;1/7 235 |185
Makottasy 14 15 107

1/62

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Usti nad Labem 25,2 | 1/30 Ex.74 Uzin D8 Ex.80 Kninice | 39,4 | 156

Dé&cCin 23 1/13 45 196

Dé&¢in 16,1 | I/13 Ex.80 Kninice D8 Petrovice 30,5 189
Hiensko (Némecko) 21 (Némecko) 31 148

1/63

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Bysttany 7,5 | 1/8 Zalany 11/258 12 160
Rehlovice 5 13 260

1/64

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
FrantiSkovy Lazné 16,3 | I/21 Cheb I/6 Pomezi nad Ohii 13,9 85

AS (Némecko) 14 (Némecko) 10 71

1/65

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Hodkovice nad 8,8 1/35 Liberec 1/14 20,1 | 228
Mohelkou 8 18 225

Jablonec nad Nisou
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1/66

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Milin 8,4 1/18 Dubenec D4;1/4 15,7 | 187
Ptibram 8 11 138

1/67

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Cesk}'l Te&sin 15,2 | I/11 Térlicko 11/474 Karvina-Doly 28,9 190
Karvina 15 1/59 29 193
Karvina 17,3 | I/59 Orlova 11/470 Rychvald 1I/471 | 23,4 135
Bohumin 18 29 161
Bohumin 2,3 D1 Dolni Lutyné (Polsko) 5,1 217
Polsko 2 3 150

1/68

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Horni ToSanovice 75 1/48 Cesky Tésin I/11 14,1 188
Ttinec-Nebory 8 10 125

1/69

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Vsetin 17,9 | 1/57 Valasska Polanka 1/49 23,8 133
Vizovice 17 23 135

1/70

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Petrov 2,4 1/55; 1/70 3,1 129
Sudométice 4 2 50
(Slovensko)

1/71

Z (km) | objizdna trasa (km) | délka (%)
DO (min) (min) | ¢as (%)
Uhersky Ostroh 21,4 | I/55 Sudoméfice 1/70 20,4 95
Javornik (Slovensko) 20 22 110

Zdroj: Vytvoteno autorem na zakladé zdroje (7)
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B — Orienta¢ni hodnoty kapacit pozemnich komunikaci

Tab. 1 — Orienta¢ni hodnoty kapacit pozemnich komunikaci v extravilanu

Kategorie (trida) Navrhova rychlost | Pozadovana rychlest Kapacita
pozemni komunikace [km.h'l] [km.h'l] [1:02.]1'1]

dalnice a 120 80 2900
silnice Ltiddy — 100 70 2900
rychlostni komunikace 20 60 3000
silnice 100 2750
smérove rozdélené 80 60 2550

70 2300
silnice 80 1550
dvoupruhové, smérove 70 50 1350
nerozdélené 60 1150

80 45 1700

60 1250

80 40 1750

60 1300

Tab. 2 — Orienta¢ni hodnoty kapacit pozemnich komunikaci v intravilanu
Kategorie (trida) Navrhova rychlost | Pozadovana rychlost Kapacita

pozemni komunikace [km.h'l] [km.h'l] [\'oz.h'l]
mistni komunikace 100 70 2900
rychlostni 80 60 3000

80 50 3100

70 2950
mistni komunikace 80 50 2500
sbérné 70 2500
smérove rozdélené 60 40 2900
mistni komunikace 70 50 1250
sbérné 60 1250
dvoupruhové. sméroveé 40 1450
nerozdélené 50 1450

Zdroj: zdroj (9)




