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Hodnoceni struktury a obsahu préce:

Naplfi prdce je v souladu s tématem a zdsadami Ano, napli prace je zcela v souladu s tématem a zasadami pro zpracovéni prace.
pro zpracovani prace:

Jednotlivé Casti prace na sebe logicky navazuji: Ano, struktura prace je logicka, jednotlivé Zasti prace jsou vyvazené,

Rozsah prace odpovida stupni odborné prace a Ano, zcela,

zpracovdvanému tématu:

Hodnoceni préce se zdroji:

Student vyuZival dostatetné mnozstvi informacnich | Ano, mnostui zdrojll a jejich obsah odpovida zpracovavané problematice.
zdroju vztahujicich se k tématu:

Student prokazal schopnost pracovat s pouzitymi Ano, udaje zcela spravné zobecrioval, analyzoval a citoval,
informacnimi zdroji:

Hodnoceni postupu fefeni a dosaenych vysledkd:

Student zvolil vhodny postup fedeni k naplnéni cile; ' Ano, spravné zvolil postup a vhodné aplikoval metody.

Student v préci pouzival spravnou odbornou Ano.

terminologii vychazejici z fedené oblasti:

Hodnocenl dal3iho vyuziti népiné a vysledki Ano, prace je zcela vyuZitelna bez dalsich Gprav,
prace:*

*u prakticky zaméfenych praci se hodnoti vyulitelnost pro praxi, u teoreticky zaméfenych praci se hodnoti moinost aplikace teorie v praxi nebo jako zéklad pro dal3i
zpracovani

Formdlni tiprava prace:

Po formdlni strénce préice odpovida poiadavkiim Ano, zcela.
na odbornou praci:

Préce je vhodné dopinéna obrazky, tabulkami a Ano, velmi vhodné dopliuji text prace.
prilohami:
V préci se vyskytuji gramatické chyby: Ne, nebo pouze ojedinéle.

Poznamky k hodnoceni

pro€ pravé viak o délce 740 - Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013. Drobné pfipominky jsou zaslany na samosatném listé. Velice
pozitivné hodnotim mnoZstvi provedenych simulaénich iteraci.

Velmi kvalitn& zpracovana dipolomovi prace, na které je mono dale stavét dal3i vyzkum ¢&i praktické ovéFovani. V obecné roviné mé chybi zdlvodnéni

Otazky k obhajobé

1. Jaka by méla byt minimalni uzitna délka stani¢ni koleje pro viak o délce 740 m a pro&? 2. Ma smysl zavadét vlaky o délce az 740m?

Celkové hodnoceni (zndmku stanovuje oponent DP se zohledn&nim vySe uvedeného diléiho hodnoceni)

‘Préci hodnotim celkové stupném A(1,0)

Datum: 07.06.2020 Podpis:



PFipominky k diplomové praci s nazvem: Moznosti zjistovani
Propustnosti trati s ohledem na provoz vlaki o délce a% 740 metrd

Autor. Bc. Radek Divoky / Oponent: Ing. Mgr. Radim Brejcha, Ph.D.

Str. 18 - Autor DP u premisy ristu pfepravniho potencidlu uvaZuje s naristem objemu
pFeprav pro dlouhé viaky (DV) sestavenych v sefadovacich stanicich na normativ délky az
740 m. Podle dosavadnich zku$enosti s provozem DV jsou vhodné pro ucelené soupravy
odesilatelskych vlakd, kontejnerové vlaky, automotiv popF. prazdné soupravy zpét
k nakladce. Zde chybi citace 1.

Str. 19 - Na obrézku €. 1 je chybné oznadeno odjezdové navéstidlo jako 4L spravné ma
byt L4.

Str. 35 - Dlsledkem dlouhého pobytu DV mdZe dojit i k obsazeni resp. neuvolnéni
uroviového Zelezni¢niho prejezdu, co? je nad 10 min nepripustné.

Str. 36 - Pocitace naprav ¢&i indikatory horkobéznosti jiz v dnesni dobé nejsou limitovany
ani najezdovou rychlosti (opravdu pfi zkuSebnich provozech to byla max. rychlost 100
km/h) ani nejsou limitovany poétem zaznamenavanych naprav.

Str. 39 - Pro¢ autor DP v simulaci vlaky s naskokem nezapoéital se zapornou hodnotou do
celkové sumy pFirstku zpozdéni, resp. jsou zapocitany s 0. Pak celkova suma naslednych
zpozdéni vzdy narlstd a neni mozné Ji alespon Castecné snizovat, resp. odbouravat
zpozdeni. Stejné tak autor &ini u zkracovani pobytu ve stanicich DV v dopravnach.

Str. 61 - Autor DP uvadi, ze u viak{ stejnych priorit byl v simulaénim modelu uprednostnén
ten, ktery je vice vzdélen své koncové stanici, aby se pfipadné zpoZdéni nepfenaselo na
dalSi vétsi skupinu vliakd. Je tedy mozné toto pravidlo oznacit za funkci minimalizace
pfirlstkd zpozdéni? My&leno celkového prirlstku zpozdéni u véech druh@ viaku na daném
Useku trati.

Str. 57 U typové soupravy DV chybi popis jizdniho odporu soupravy (S, T, T4 apod.) a udaj
o reZimu brzdéni (I. Stupen II stupef, resp. P nebo G).

Str. 73- Na obr. 36 je mozné v 7st. Povrly predjizdét vlak R 614 i pfesto, ¥e vlak 60044
pfesahuje podstatnou délkou navéstidlo S4? Pfi aplikaci ETCS L2 toto bude problémem.

Str. 84 - Obr. 42. Jedna se situaci s mezilehlou stanici s nulovou tratovou koleji. Tézko si
Ize predstavit objizdéni okolo viech viakd pFes tfi koleje. Ale jde o simulaci, kterd prokazuje
nevhodnost tohoto fedeni.

Str. 108 - Nasazeni hnaciho vozidla odpovidajiciho hmotnosti, tratové rychlosti je dano
tzv. referencni soupravou, kterd se vyuzivad pfi konstrukci GVD. Jakakoliv odchylka od
Fazeni vliaku musi byt hld$ena dispeéerskému aparatu. U DV jde o zvlasté zdvazné naruseni
stability jizdniho Fadu.

Zaver:

Autor DP zcela spravné pro jizdy DV nepouZival v simulaci tzv. nulté® koleje, coz i odpovida
realnému Zelezniénimu provozu. Velice pekna diplomova prace, pokud mate zajem, mohu
Vam poskytnout i dalsi studie s touto tématikou na siti SZ, statni organizace.



