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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva pifepravami mimotadnych zasilek na manipulacnich vlacich s cilem
optimalizovat pldnovani. Za Gc¢elem posouzeni vlivu omezujicich podminek mimotadnych
zasilek na jizdu manipula¢niho vlaku jsou v analyze vybrany tfi nejvyznamnéj$i provozni
pracovisté z hlediska objemu piepravy, délky provozniho ramen a rozsahu omezujicich
podminek. V jednotlivych pracovistich je analyzovan soucasny stav technologie piepravy
mimofadnych zasilek a zejména je hleddna souvislost mezi zpozdénim vlaku a zafazenim
mimoiadné zasilky do vlaku. V dasledku nepotvrzeni vlivu omezujicich podminek na jizdu
manipulac¢niho vlaku jsou v navrhové ¢asti pouze dil¢i doporuceni a moznosti feSeni nedostatkl

nalezenych v analyze nesouvisejici s mimotfadnymi zasilkami.
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TITLE

Transport Optimization of Exceptional Consignments by Handling Trains

ANNOTATION

The diploma thesis focuses on transport of exceptional consignments by handling trains with
transport optimization aim. In the analysis are selected three most significant operating
workplaces in terms of the transport volume, the operating track section length and the range
of special conditions. The analysis serves the purpose of evaluation of effect of exceptional
consignments special conditions on handling trains. In each operation workplace is analyzed
the current state of exceptional consignments transport technology and especially, the connec-
tion between train delay and inclusion of exceptional consignment in a train is examined. Be-
cause the effect of special conditions on handling train ride is not confirmed, there are only
partial recommendations and possible solutions of shortcomings found in the analysis unrelated

to exceptional consignments in the suggestion part of the thesis.
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UVoD

Problematika manipula¢nich vlak byla feSena jiz vicekrat z riznych thlt pohledu. Vlivem
osobni dopravy na jizdu manipula¢nich vlakii se zabyval Nedomlel ve své diplomové praci
Navrh svozu a rozvozu jednotlivych vozovych zdsilek (2018) pro provozni jednotku Ceska
Tiebova a dale Valcuha v bakaléaiské praci Racionalizace vedeni manipulacnich viakii (2019)
pro provozni jednotku Brno. Technologie jizdy manipulacnich vlakli byla feSena Pitterem
v diplomové praci Optimalizace svozu a rozvozu mistni zateze (2015).

Autor této diplomové prace se v dobé absolvovani odborné praxe ve skupiné pieprav
mimotadnych zasilek CD Cargo, a.s. rozhodl spojit téma svozu a rozvozu jednotlivych
vozovych zasilek s tématem mimotadnych zdsilek. V souvislosti s pfepravou mimoiadnych
zasilek jsou stanoveny zvlastni (omezujici) podminky ptimo ovliviiujici jizdu vlaku. Z hlediska
vSech vlivi na jizdu manipulacnich vlaki mohou omezujici podminky stanovené
pro mimofadné zasilky patfit k vyznamnym. Cilem diplomové prace je analyzovat jizdy vlakt
ve vybranych provoznich pracovistich a optimalizovat planovani manipulac¢nich vlaka
s ohledem na mimotéadné zasilky.

V prvni kapitole jsou definovany a rozdéleny mimotfadné zasilky z mezinarodniho
1 vnitrostatniho pohledu. V druhé ¢asti je charakterizovan proces jejich projednani od zadosti
zakaznika az po realizaci prepravy. Cely proces a pfislusnd dokumentace jsou evidovany
v informacnim systému MIMOZA, ktery je také soucasti prvni kapitoly.

V druhé kapitole se autor vénuje vybéru nejvyznamnéjSich provoznich pracovist
CD Cargo a.s. z pohledu piepravy mimoiadnych zasilek na manipulaénich vlacich pomoci
dvojstuptiové analyzy. V prvni fazi jsou vyhodnocena provozni pracovist¢ kvantitativné
pomoci dopravniho vykonu na manipulacnich vlacich s mimotadnymi zésilkami, v druhé fazi
jsou na pracovistich snejvétsim dopravnim vykonem (na manipulacnich vlacich
s mimofadnymi zésilkami) analyzovdna provozni ramena a vyskyty odchylek jizdy
manipulacnich vlakt z tabelarniho jizdniho fadu vyvolané omezujicimi podminkami.

Néplni treti kapitoly je bliz§i zkoumani jizdy jednotlivych manipula¢nich vlaki.
Analyzovana jsou jejich zpozdéni s cilem zjistit dopad na stabilitu provozu. Reseny jsou
situace, v nichz mimotadné zésilky maji vliv na jizdu manipula¢nich vlak.

Ctvrtd kapitola obsahuje névrh feSeni, kterd nalezené dopady fesi tak, aby jizda
manipulac¢niho vlaku byla optimalizovana nejen z pohledu operativniho fizeni, ale 1 planovani.

V zavéreéné kapitole autor vyhodnocuje navrhy z provozniho i finan¢niho hlediska, aby byl

potvrzen jejich pfinos.
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1 MIMORADNE ZASILKY

V nésledujici kapitole je definovan pojem mimotfadnéd zésilka, charakterizovan je proces
projednavani mimoifadné zésilky, informacni systétm MIMOZA a subjekty podilejici se
na tvorbé podminek pro ptepravu zasilky. V neposledni fad¢ je vymezena stéZejni dokumentace

pro schvéleni piepravy zasilky.

1.1 Definovani a rozdéleni mimoiadnych zasilek

Vseobecné 1ze mimotadné zésilky definovat jako takové zasilky, které z dvodu svych
rozmérl, hmotnosti nebo povahy, s pfihlédnutim na Zelezni¢ni vozy a zafizeni, mohou byt

pfepravovany jen za zvlaStnich technickych nebo provoznich podminek. [1]

1.1.1 Legislativa

Terminologie 1 postupy v oblasti pfepravy mimotddnych zésilek (dale jen MZ)
jsou ukotveny ve vice legislativnich vrstvach.

Na mezinarodni Grovni je tato oblast feSena Mezindrodni Zelezni¢ni unii (dale jen UIC)
ve Svazku 1 Nakladacich smeérnicich UIC (definice MZ a jejich déleni) a dale ve vyhlasce UIC
502-1 Mimoradné zasilky — Predpisy tykajici se planovani a rizeni mimoradnych zdsilek'.
Vyhlaska sjednocuje postup schvalovéani prepravy MZ u mezindrodnich pieprav, vysvétluje
termin MZ, stanovuje povinné polozky objednavky a dal§ich pouzivanych dokumentt,
v neposledni fadé potom standardizuje Ciselniky pro zjednoduseni vzajemné komunikace
dopravcl a manazera infrastruktury.

Na statni urovni pozaduje Zakon o drahach €. 266/1994 Sb. (§ 37 odst. 3, pism. d) stanoveni
podminek pro ,,pfepravu kolejovych vozidel na vlastnich kolech, véci mimotadnych rozmért,
neobvyklé hmotnosti nebo zvlastni povahy* v ptepravnim fadu pro nakladni dopravu.

Na urovni spravce infrastruktury je tento druh zasilek definovan v piedpisu SZDC D 31
Mimordadné zasilky a také v kazdoro¢n¢ vydavaném Prohlaseni o draze.

Na trovni dopravcetl jsou MZ a podminky pro jejich dopravu zvetejnény v prepravnim fadu
a podrobny postup zpracovani miize byt upraven ve vnitropodnikové smérnici jako je

to v piipadé dopravce CD Cargo, a.s. (dale jen CDC). Smérnice s oznaéenim PTs-5-B-2008

'V anglickém znéni Exceptional consignments — Regulations concerning the preparation and management
of exceptional consignments

12



Projednavani a provadeni preprav mimoradnych zasilek dopravce vychazi z vySe zminéné
vyhlasky UIC 502-1 a z ptedpisu D 31.
Ve vyse uvedenych legislativnich dokumentech je rozdéleni mimotadnych zasilek prevazné

sjednocené.

1.1.2 Déleni

Na mezinarodni Urovni je vytvofena pracovni skupina UIC pro mimofadné zésilky, ktera
sdruzuje evropské dopravce a manaZery infrastruktury. Produktem této skupiny je Vyhlaska
UIC 502-1, v niz obsazené d¢leni je platné pro vSechny ¢leny UIC. Z této vyhlasky vychazi
predpis D 31 Spravy Zeleznic, s.o., dle kterého jsou do mimoiadnych zasilek n&které zéasilky
zafazeny navic z ditvodu technickych parametrii Zelezni¢ni infrastruktury CR (napf. ohebné
lozné jednotky o délce vice nez 36 metrii loZené na vice vozech), a naopak jsou pro jiné zasilky
zvetejnény tzv. prepravni typové listy (dale jen PTL). Tyto listy umoziuji ptepravu zésilek
vyhovujicich podminkdm bez projedndvani s manazerem infrastruktury (patfi sem napf.
kontejnery).

Dopravce CDC pii déleni MZ vychézi z mezinarodniho i narodniho legislativniho ramce.
Rozdé€leni je zvetfejnéno pro vlastni potiebu ve vnitropodnikové smérnici a pro komunikaci
s ptepravci ve Smluvnich prepravnich podminkach CDC.

Podle smérnice PTs-5-B-2008 dopravce CDC, jsou mimoiadné zasilky rozdéleny na:

o zasilky s piekrocenim lozné miry a vozidla piekracujici vztazny obrys,
e zasilky s piekro¢enou hmotnosti,
e zasilky s mimotfadnou délkou,
e ostatni zasilky,
e ostatni zasilky s ohledem na ustanoveni CIM, AVV, Naklddaci smérnice UIC
a vyhlasky UIC 502-1 (v mezistatni preprave).
Ziasilky s pirekroc¢enim loZné miry a vozidla piekracujici vztazny obrys

Jako mimotfadné oznacujeme zasilky pfili§ velkych rozméra piekracujici loznou miru.
Naptiklad transformatory (na obrazku 1) nebo vyhybky. Patii sem také jednotky kombinované
dopravy (ISO kontejnery, Innofreight kontejnery) s kodem vysSim, nez je kod prislusné traté.
V neposledni fad¢ jde o vozidla, jejichz kinematicky ¢i staticky obrys pfesahuje vztazny obrys

traté.
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Ziasilky s prekro¢enou hmotnosti

Za mimoradné jsou v této kategorii povazovany zasilky, jejichz hmotnosti je piekroc¢ena
stanovena trat'ova tfida zatizeni tuna/napr, metr/ndpr). Pokud je pfepravni cesta tvofena tratémi
ruznych tiid, vztahuje se hmotnost zasilky k té s nejnizs$i hodnotou. Z praxe sem patii napf.
bunicina lozena pro trat'ovou tfidu D a piepravovana po trati s tfidou C.

Radi se sem také zasilky o hmotnosti vy3§i, neZ je Gidaj pro nejvyssi zatizeni vozu (tzv. rastr

loZzné hmotnosti).

Obrazek 1 — Transformator o hmotnosti 210 tun na 24napravovém hlubinném vozem.

Zdroj: [6]

Ziasilky s mimoradnou délkou

Dle piedpisu do zasilek s mimofadnou délkou fadime tuhé lozné jednotky na vice nez
jednom voze s (kluznymi) oto€nymi opleny anebo ohebné lozné jednotky loZené na vice
vozech. Ptikladem tuhé jednotky je kulatina ¢i roury, ohebnou jednotkou jsou napt. kolejnice.
Ostatni zasilky

Do ostatnich zasilek ptedpis fadi vozidla na vlastnich kolech, kterd je nutné ptepravovat
za zvlastnich technickych a provoznich podminek vzhledem k jejich technickym zvlastnostem
(neschvéleny typ). Patii sem tramvaje, stavebni stroje, vlakové soupravy nebo hnaci vozidla.

Dale je za ostatni mimotadné zasilky povazovan loZeny ndkladni viiz, ktery ma vice

nez 3 napravy v podvozku.
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Ostatni zasilky s ohledem na ustanoveni CIM, AVYV, nakliadaci smérnice UIC a vyhlasky
UIC 502-1

Tato kategorie se v predpisu vztahuje k mezinarodni pfepravé. Radi se do ni kolejova vozidla
bez oznaceni RIV/RIC/TEN nebo bez rastru prechodnosti (dle smlouvy AVV). Déle jde
v souladu s AVV o vozy s proslou revizi (zejména pokud byly zjiStény zavady, jejichz
nasledkem je omezena rychlost) nebo o vozy nesplitujici podminky v ptiloze 14 smlouvy AVV
(pokud ma zasilka piejit na trajekt). Do této kategorie také patii ndklad neulozeny a nezajistény
dle zasad mezinarodnich ptedpist (Nakladaci smérnice UIC) a také pokud neni k dispozici
odpovidajici alternativni zajisténi. V neposledni fadé¢ sem patii vSechny dal$i neuvedené

zasilky, které vyplyvaji z evropské legislativy.

1.2 Proces projednavani

Pieprava mimotadnych zésilek je mozna jen za zvlaStnich podminek stanovenych Zeleznici.
Tyto podminky se tykaji zejména ptihlasky nakladky, pfichystani specidlniho vozu, ulozeni
podminek pfepravy na elektrifikovanych tratich, pfepravni cesty, dodacich lhtt, uhrady
mimofadnych ndkladli a podobné. [7] Tyto podminky jsou stanoveny v prib&hu procesu
projednavani piepravy, ktery je graficky znazornén na diagramu (obrazek 2) na nasledujici
strané. Modré polozky diagramu piedstavuji tu ¢ast, kterd je zabezpecena skupinou prepravy
mimoiadnych zésilek (dale jen PREMIZA) spole¢nosti CDC s podporou Informaéniho systému
MIMOZA (vice o systému v kapitole 1.2.2). Diagram zndzornujici pribéh komunikace mezi
ptepravcem, skupinou PREMIZA a skupinou URMIZA je v ptiloze A.

Cely proces zpracovani mimoiadné zasilky zaind pfijetim objednavky na piepravu
mimotadné zasilky. Objednavku posild zdkaznik ve formé vyplnéného formulafe nebo je
na skupinu PREMIZA dorugena z jiného odboru CDC, pokud je u b&zné zasilky podezieni
na mimofadné vlastnosti.

Zaméstnanec skupiny PREMIZA analyzuje vlastnosti zasilky a rozhodne, zda se jedna
o mimofadnou zésilku nebo ne, piipadné¢ zda zasilka patii do specifické oblasti zasilek,
pro které je vydany PTL. V ptipadé, Ze se nejednd o mimoiddnou zasilku, je zasilka
pfesmérovana na obchodni oddé€leni a zédkaznik je o této skutecnosti informovan. Pokud jde
o zasilku piepravitelnou na PTL, eviduje ji zaméstnanec skupiny PREMIZA v IS MIMOZA
avyda Rozhodnuti o mimofadné zésilce (dale jen Rozhodnuti), vnémz se odkazuje

na podminky PTL. Nasledné¢ je realizovana pieprava zasilky.
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Jestlize je zasilka vyhodnocena jako mimotadnd, zaméstnanec ji zaeviduje v IS MIMOZA
pod vlastnim ¢islem ve tvaru YXXX-ZZ, kde ZZ je posledni dvoj¢isli roku platnosti zasilky
(napt. 19 pro rok 2019), Y rozliSuje, zda se jedna o dovoz (¢islo 9), vyvoz (Cislo 4), tranzit

(¢islo 8) ¢i vnitrostatni piepravu (¢islo 1) a kde XXX je identifikacni ¢islo MZ.

Pfijeti objednavky

3

Analyza vlastnosti zasilky

\ 4

T J
v v

, o aa . Stanoveni pfepravnich
Obchodni oddéleni Vydani Rozhodnuti podminek

l v

Stanoveni dopravnich a
tratovych podminek

\

Realizace prepravy

Vydani Povoleni

\

Vydani Rozhodnuti/

Souhlasu

3

Vydani Prikazu k dopraveé

\

Realizace prepravy

Obrizek 2 — Diagram procesu projednani mimotadné zasilky ve spole¢nosti CD Cargo

Zdroj: autor

Do informac¢niho systému jsou zaznamenany udaje z objedndvky, zejména informace
o odesilateli a pfijemci, dale nazev, rozméry a hmotnost zasilky, stanoven je také typ
nakladniho vozu a tim i technické informace o voze jako jeho délka pfes ndrazniky, rozvor,

pocet naprav a ostatni relevantni idaje. Pro specidlni povahu mimotadnych zasilek je nutné
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urcit pfepravni trasu a pfipadné jeji alternativy (konzultace se zaméstnanci O14/1 Oddéleni
pfipravy tras a vlakotvorby). Dle ur¢eného typu mimotradné zésilky jsou nasledné vypocteny
¢iovéfeny kritické body (u zésilky s PLM) a zaméstnanec skupiny PREMIZA stanovi
pfepravni podminky (napf. odkazem na naklddaci smérnice), které dle potfeby projedna
s pracovniky O13/2 Oddéleni provoznich podminek. Dale jsou doplnény dalsi dilezité
informace pro fakturovani, ptipadné Souhlasy k ptijeti MZ (dale jen Souhlasy) navazujicich
dopravcl u mezinarodni piepravy).

Takto rozpracovanou zésilku postoupi zaméstnanec PREMIZA na skupinu URMIZA
(Usttedni registr mimotadnych zasilek) statni organizace Sprava Zeleznic.

Skupina URMIZA provéti vlastnosti zésilky vzhledem k jeji trase a nasledné stanovi
dopravni a tratové podminky k piepravé. Vydanim Povoleni k MZ (dale jen Povoleni) skupina
URMIZA deklaruje zasilku jako pfepravitelnou.

Zaméstnanec PREMIZA poté ptekontroluje zasilku, ptipadné upravi podminky, pokud tak
zadd URMIZA. Pracovnik PREMIZA vyd4d Rozhodnuti, kterym informuje zikaznika
a provozni fizeni spole¢nosti CDC o schvaleni piepravy zasilky za stanovenych podminek.
Bézn¢ je podminkou piepravy vcasné ohlaSeni nakladky. Dle pokynli v Povoleni je tieba
zazadat o Piikaz k dopravé mimotradné zasilky (déle jen Piikaz) jednorazove s platnosti nejdéle
do konce roku (konce GVD) nebo pted kazdou jednotlivou ptepravou zasilky (platnost v fadech
dnt1). Tento dokument je uréen zaméstnanctim jak dopravce, tak i manaZzera infrastruktury, kteti
se podili na planovani a zabezpecovani prepravy zésilky. Kazdy Ptikaz je opatien ¢islem EGID
pro identifikaci zasilky v informacnich systémech a pro zajiSténi piehlednosti a vySsi
bezpecnosti.

Na zaklad¢ vydaného a platného Piikazu, ktery je k dispozici provoznim zaméstnanclim,
mize byt realizovdna preprava zésilky. Pro specificky charakter vSak nesmi byt zasilka
vypravena, pokud je znamé takové omezeni na trati, které by brdnilo plynulosti piepravy.
Z tohoto diivodu je zakaznik povinen informovat o nakladani zbozi skupinu PREMIZA, jejiz
zaméstnanec proveti aktudlni stav vyluk a vyda Oznameni k prepravé, kterym potvrzuje volnost

trasy.

1.2.1 Omezujici podminky

Povaha MZ vyzaduje stanoveni specialnich podminek, za kterych lze zésilky ptepravit.
Utelem je zajisténi bezpelnosti provozu, zabranéni rychlému opotiebeni az poskozeni

infrastruktury a ptfedchazeni rizikovému zachazeni (manipulaci) se zasilkou.
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Omezujici podminky délime do nésledujicich oblasti:

e pfepravni — stanovuje dopravce, napt. oznaceni vozil, uzemnéni, demontaz, pokyny
k nakladce, odkazy na naklddaci smérnici, informace k taznému a narazecimu
ustroji, informace a pokyny k brzdéni,

e dopravni — stanovuje manazer infrastruktury, jde o vSeobecné provozni podminky,
napf. celkova maximalni rychlost, umisténi zasilky ve vlaku, SZDC DI,

e tratové—stanovuje manazer infrastruktury, napf. maximalni rychlost na jednotlivych
tratovych usecich, pies mosty kolem ramp, pfistfeskl, zakaz jizdy po urcitych

kolejich.

1.2.2 Informacni systém MIMOZA

Informacni systém pro mimotadné zasilky méa nazev MIMOZA. Jednd se o komplexni
nastroj pro zpracovani agendy souvisejici s ptepravou MZ. [8] Vyvoj a podporu tohoto systému
zajistuje akciova spolecnost OLTIS Group, kterd software pivodné vyvinula pro slovenského
manaZera infrastruktury ZSR a pozdéji jej modifikovala pro potieby &eského manaZera
infrastruktury Spravy Zeleznic, s.o. a také pro nakladniho dopravce CDC.

Pro ¢innost dopravce jsou nezbytné moduly Evidence a Mapa, manaZer infrastruktury
pro svou ¢innost vyuziva zejména moduly Evidence, Mapa, Piekazky a Vystupy.

Modul Evidence

Zakladni modul Evidence slouzi pro administrativni ¢innost, kterou je zpracovani a sprava
udajli nezbytnych pro zabezpeCeni piepravy zasilky. Tato vstupni data jsou uvedena
v Objedndvce projednani prepravy mimotadné zasilky a spolecné s dalSimi informacemi
stanovenymi dopravcem jsou evidovana pod ¢iselnymi kédy v jednotlivych zalozkéach:

e Firmy (zadatel, dopravci provadéjici prepravu, ptijemce, platce poplatkit),

e Viiz a zésilka (druh zbozi, technické tidaje o voze, hmotnost a délka zasilky),
o Zasilka (kritické body, vysvétlivky),

e C(Cesta (stanice odesilaci a uréeni, navrh trasy a alternativy, pohrani¢ni body),
e Piepravni podminky,

e Dopravni podminky,

e Tratové podminky,

e Cena (dodaci lhiita, cenova kategorie),

e Zahrani¢i (navazujici dopravci, souhlasové znaky).

Na obréazku 3 je ptiklad evidovani MZ, konkrétné zapis kritickych bodd.
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Obrazek 3 — Modul Evidence — popis vlastnosti zasilky (kritické body)
Zdroj: [9]

Modul Mapa

Pro stanoveni a provéteni trasy zasilky slouzi Modul Mapa. Spojenim vychoziho a cilového
bodu lIze vyhledat vlakotvornou cestu (dle aktudlniho planu vlakotvorby CDC) nebo minimalni
cestu (tedy nejkrat$si moznou). Pro dopravce je u zvolené trasy dostupny piehled projizdénych
dopravnich bodii a technické parametry jednotlivych tratovych usekt (P/C kédy, trat'ova tiida,
kilometricka vzdalenost); jednd se o informace nezbytné pro vyhodnoceni ,,mimotadnosti*
zasilky a pro jeji spravné naplanovani. Navrhnutou trasu vcetné jejich alternativ lze prenést
do Modulu Evidence. Ukazka vybéru cesty a vyznacenych omezeni infrastruktury v Map¢ IS
MIMOZA je na obrazku 4.

Dalsi dulezitou funkci Modulu Mapa je zobrazeni omezeni na infrastruktute, kterymi jsou
vyluky, pomalé jizdy ¢i jind omezeni. Toho je vyuzivano jak pti planovani zasilky (dlouhodobé
zastaveni provozu na trati vyzaduje zménu smérovani a tim i zménu trasy), tak i pfi ovétovani
aktualni prijezdnosti (pfed vydanim Ozndmeni k preprave).

Z pohledu manazera infrastruktury je v Mapé také vazba na piekdzky prostorové

prachodnosti.
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Obrazek 4 — Modul Mapa — graf s ndvrhem cesty a omezenimi infrastruktury
Zdroj: [9]

Modul Prekazky

StéZejnim nastrojem pro uréovani omezujicich podminek na strané Spravy Zeleznic je
Modul Ptekazky. Tato aplikace umoziluje provéfovani prichodnosti MZ kolem piekazek
v eviden¢nim prostoru na zaklad¢ idaji z Mapy a Evidence.

Po porovnani technickych parametri cesty a zasilky jsou vyhledany relevantni prekazky
a je vyhodnocena prichodnost (viz obrazek 5). Nasleduje vytvofeni omezujicich podminek
pro piepravu, které jsou zvetejnény v Piikazu k doprave zasilky.

Z uvedeného popisu vyplyva, ze ptinosem systému MIMOZA je sjednoceni, zjednoduseni
a zrychleni projednavani pifepravy MZ, zvySeni bezpefnosti a informovanosti. Pomoci
komplexniho souboru nastrojli je mozné realizovat cely proces projednani a centralné spravovat

pfislusnou dokumentaci.

1.2.3 Dokumentace

Schvalovéani piepravy MZ je administrativné naro¢nou c¢innosti vyzadujici preciznost
a dislednost. Skody zplisobené nepodchycenim specifickych vlastnosti zasilky mohou byt
mnohem zavaznéjsi, neZ je tomu u bézné prepravovanych zésilek. Odpovédnost pak 1ze stanovit

kontrolou obsahu dokumentace pfislusné mimotadné zasilky, posouzenim, zda byly splnény
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vSechny nélezitosti (spravnost a uplnost udaji od objednavatele, stanoveni vSech pfepravnich
podminek dopravcem, pfesnost posouzeni prijezdnosti MZ a urceni ptislusnych dopravnich
a tratovych podminek, dodrzeni vSech pokynil v procesu piepravy vlaku s MZ).

Formalni podoba dokumentt podléh4 doporucenim ve vyhlasce UIC 502-1. Kazda polozka
je uvedena pod ¢&iselnym kodem pro vétsi prehlednost a mezinarodni aplikovatelnost. Ciselniky
také vymezuji seznam polozek, které dokumenty obnasi.

Vzorové priklady vSech dokumentil jsou uvedeny v ptiloze B.

Povoleni pro mimoradnou zasilku

Manazer infrastruktury vyjadiuje souhlas s pfepravou MZ v Povoleni pro mimoradnou
zasilku (dale jen Povoleni). V tomto dokumentu jsou shrnuty udaje o zasilce, které manazer
obdrzel od dopravce, pro které urcil podminky a se kterymi souhlasi. Povoleni plani minimalné
3 mésice a maximalné do konce platnosti GVD.

Rozhodnuti a Souhlas k prijeti mimoradné zasilky

Rozhodnuti o mimoradné zasilce (déle jen Rozhodnuti) se vztahuje k zasilkam, které
dopravce projednéaval na zakladé Zadosti prepravcee (jedna se o vnitrostatni zasilky nebo vyvoz).
Dopravce timto dokumentem vyrozumi objednavatele, zda a za jakych podminek zésilku
piepravi.

Souhlas k prijeti mimoradné zasilky (dale Souhlas) vystavuje dopravce pii obdrzeni zadosti
o pfepravu MZ od zahrani¢niho dopravce (tranzit nebo dovoz).

Dopravce témito dokumenty sdéluje vlastnim provoznim zaméstnanctim technické tidaje
o mimotadné zasilce a podminky pfepravy. Zaroven tim zicastnéné dopravce (na Gizemi cizich
statll) informuje, Ze za stanovenych podminek pievezme zasilku k dalsi dopravé.

Nezbytnou soucasti Rozhodnuti / Souhlasu je souhlasovy znak vychdzejici z vlastniho ¢isla
zasilky, ktery je pouzity pro identifikaci zasilky (pfedev§$im v IS) a pro sparovani
bezpecnostnich pokyni s konkrétni zasilkou.

Piikaz k dopravé mimoradné zasilky

Prikazem k dopraveé mimoradné zasilky (dale jen Pfikaz) manazer infrastruktury obeznamuje
vSechny zaméstnance zucastnéné na fizeni provozu s dopravou konkrétni MZ a nafizuje
provedeni piepravnich, tratovych i dopravnich podminek jeji dopravy. [4]

Tento zdvazny dokument je vydavan s omezenou platnosti pro jednu pfepravu (u rozmerove
objemnych nebo specidlnich zasilek) nebo miize platit nejdéle do konce GVD a pocet cest
je vtomto piipadé neomezeny. Pokud je tfeba zadat o Piikaz ptfed kazdou planovanou
pfepravou, je na tuto skuteCnost upozornéno v Povoleni a zdkaznik je informovan

v Rozhodnuti.
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Obrazek 5 — Modul Piekazky — zobrazeni zasilky a prekazky, méteni a vysledna prichodnost

Zdroj: [9]
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2 KVANTITATIVNE-KVALITATIVNI ANALYZA A VOLBA
PROVOZNICH RAMEN

V této kapitole je definovéan postup analyzy, jehoz vysledkem je vybér vhodnych provoznich
ramen pro naslednou optimalizaci. Grafické zobrazeni priibéhu analyzy je obsahem diagramu
v piiloze C.

Pro analyzu poskytla spoleénost CDC data ze svych datovych skladii za obdobi
01/2017-06/2019. Jedna se o vSechny uskute¢néné prepravy MZ na manipulacnich vlacich
(dale jen Mn vlaky). Vzor téchto dat je uvedeny v piiloze D a jejich obsahem jsou: ndzvy stanic,
ze kterych byly MZ ptepravovany na Mn vlacich a nazvy stanic, do kterych byly témito vlaky
pfepraveny; dale ¢isla vlaki, datum piepravy a ¢isla MZ.

Ve fazi pripravy je ke kazdé evidované preprave ptitazeno jedno z 27 provoznich pracovist
(dale jen PP) dle pftislusnosti stanice odeslani MZ. Dlivodem k tomuto rozdéleni zasilek
je urceni zodpovédnosti za umisténi MZ do vlaku, ptidélovani ndlezitosti na vlak a za vliv MZ

na plnéni planu vlakotvorby. Uzemni rozdé&leni PP je na obrazku 6.

Grafické znazornéni obvodi Provoznich pracovist’ (PP) T cargo

s u¢innosti od 1. 1. 2019

Ceska ‘
Febova ~hlavni nadraZi

Ostraya

o I Olomouc

7 -Kuntice

Obrazek 6 — Grafické znazornéni obvodii provoznich pracovist

Zdroj: Tomas Prokop, 013/21 CDC

Dale jsou doplnény ke kazdé evidované MZ dopravni a trat'ové (resp. omezujici) podminky

z Ptikazi k dopravé dostupnych v informacnim systému MIMOZA. Kazda zasilka mé své
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vlastni podminky podle své povahy a navrhnuté trasy pfepravy. Seznam vSech pfifazenych
podminek a jejich relevance jsou obsahem pfilohy E.

Jako posledni v pfipravné ¢asti je ke kazdé relaci pfifazen pocet ujetych kilometri podle
¢isla Mn vlaku (a tedy podle informaci o jeho trase). Tento tidaj byl zjiStén pomoci aplikace
MIMOZA MAPA, ve které lze zobrazit spojeni mezi dvéma dopravnimi body a kilometrické
udaje odpovidajici nastaveni aktudlni platné vlakotvorby dle pomucky Plan vlakotvorby

pro GVD 20XX/XX a Planu fadéni nakladnich vlakii ND spoleénosti CDC.

2.1 Kvantitativni analyza

Ucelem kvantitativni ¢asti analyzy je sefadit PP dle dopravniho vykonu v souvislosti s MZ.

Je tfeba zdlraznit, Ze uvedené dopravni vykony se tykaji pouze pteprav MZ vykonanych
Mn vlaky, tyto vysledky nejsou Uplné dopravni vykony v souvislosti s pfepravami MZ. Kromé
Mn vlaki, jsou zasilky jsou pfepravovany na relacnich prubéznych nékladnich vlacich (dale jen
Pn vlaky) a na ucelenych vlacich. Pro ptepravu na nékladnich expresnich vlacich (dale jen Nex
vlaky) je tfeba zvlastniho souhlasu skupiny piipravy tras CDC O14/11.

V prvé fadé je tieba vybrat piepravy, jejichz omezujici podminky jsou skutecnym omezenim
pro jizdu vlaku (napf. pokud je maximalni rychlost manipula¢niho vlaku 70 km.h"!, neni
podminka ,;max. 90 km.h!“ pro pfepravu relevantni a neni tfeba s piislusnou MZ a tim
1 se viemi pfepravami této zasilky v analyze pocitat).

Z Planu fadéni nakladnich vlakt ND vyplyva, Ze nejvyssi rychlost Mn vlaki je 90 km.h!.

Ze vsech tratovych a dopravnich podminek proto byly vyfazeny nésledujici:

e bez omezeni,
e max. 100 km.h',
e max. 90 km.h!.

Nasledné, po vyfazeni pfeprav s nerelevantnimi omezujicimi podminkami, jsou ke kazdé
relaci vypocitany dopravni vykony, tj. vlkm (pocet pfeprav na dané relaci je vynasoben délkou
trasy). Z vysledki je patrné, Ze na dané data l1ze aplikovat Paretlv princip neboli 80/20, ktery
iika, Ze 80 procent vystupl je tvofeno pouze 20 procenty vstupti. Pouhych 20 % pfi¢in ma vliv
na 80 % vysledku. Pouziti tohoto pravidla je vyhodné proto, Ze pomaha zaméfit pozornost
na podstatna data a tim zefektivnit analyzu.

V piipad¢ této prace 20 % relaci (v poctu 81) tvori 90 % celkovych dopravnich vykont
Mn vlaka s MZ. Vyjadieno ¢iselné, z celkovych 87 387,7 vlkm je 78 595,9 vlkm vykonano

na 20 % relaci.
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Mezi nejvyznamné;jsi relace patfi:
e BIOCEL Paskov zavod — Ostrava banské nadrazi (PP Ostrava-Kuncice),
e Plzen hl.n. — Domazlice (PP Plzen hl.n.),
e Zabieh na Moravé — Ruda nad Moravou (PP Ceska Ttebova),
e Velké Opatovice — Brno Malométice (PP Brno Maloméfice),
e Prostéjov hl.n. — Olomouc ptednadrazi (PP Olomouc).
Celkovy piehled 20 % nejvyznamnéjsich relaci je obsahem pftilohy F.
Téchto 81 relaci je rozdéleno dle piisluSnosti k PP a poté jsou tato pracovisté setazena
sestupné podle poctu vlakovych kilometrii. Toto sefazeni je obsahem pfiilohy G, vycet prvnich

péti pracovist je uvedeny v nasledujici tabulce 1.

Tabulka 1 — Pét nejvyznamnéjSich PP z hlediska dopravniho vykonu na Mn vlacich

‘ Dopravni vykon [vlkm]
Provozni pracovisté o )
(po aplikaci Paretova pravidla)

PP Ostrava-Kunéice 22 526,6

PP Plzen hl.n. 13391,1

PP Ceské Tiebova 77183

PP Havlickav Brod 72294

PP Brno Maloméfice 41022

Zdroj: autor

2.2 Kbvalitativni analyza

Vstupem pro kvalitativni analyzu je seznam PP sefazenych podle dopravnich vykont.
Vysledkem této Casti je volba tii PP s nejvétsim vlivem omezujicich podminek na provoz.

Na zvolenych relacich jsou vybrany ptepravy MZ z obdobi 01/2019-06/2019 z divodu
aktualnosti, protoze nckteré traté¢ mohly projit vyvojem (modernizace, zhorSeni stavu). Tim
mohlo dojit ke zméné tratové tiidy nebo tratovych pomért, tzn. ptivodni dopravni a tratové
podminky stanovené skupinou URMIZA Spravy Zeleznic, s.o. jiz nemusi byt aktualni.

Kvalitativni analyza je provedena po jednotlivych PP sestupné, pticemz je urcen koeficient
rozsahu. V piipadé, Ze koeficient rozsahu je u nésledujiciho pracovisté vétsi nez u predchoziho,
je toto PP povazovano za vyznamnéjsi. Timto zpiisobem je postup opakovan, dokud nasledujici

PP neni méné vyznamné nez ptedchozi.
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2.2.1 PP Ostrava-Kundice

Dopravni vykon manipulacnich vlakti PP Ostrava-Kuncice €inil 22 526,6 vlkm v obdobi
01/2017-06/2019. Patii sem predevsim pravidelné zasilky, z nichZ nékteré jsou odesilany témet
kazdy den.

Relevantni mimotadné zasilky:

e MZ 1051-19 na relaci BIOCEL Paskov zavod — Ostrava banské nadrazi,
e MZ 1256-19 na relaci BIOCEL Paskov zavod — Ostrava banské nadrazi,
e MZ 4036-19 na relaci BIOCEL Paskov zavod — Ostrava banské nadrazi,
e MZ 4044-19 na relaci BIOCEL Paskov zdvod — Ostrava banské nadrazi a
e MZ 1216-19 na relaci BIOCEL Paskov zédvod — Ostrava-Kuncice.

Aby byl v této ¢asti zohlednén rozsah omezujicich podminek, je tieba rozdélit jednotlivé
relace na tseky dle Tabelarniho jizdniho ¥adu (dale jen TIR).

Pro ilustraci: Trasa vlaku Mn 80033 je rozdelend celkem do péti tsekli (viz obrazek 7),

ptfi¢emz pro kazdy usek je ve sloupci 8 stanovena maximalni rychlost.

Mn 80033

Lok. F. 771: normativ hmotnosti: viz tab. 4.

1 2 3 5 6 7 8
BIOCEL Paskov zévod [ | 1330 40/28
PaSKOV........ooeooeoeeeee. 13 1343 | 6 49 80/55
Vratimov.......o..ooeveeeeerene.. | 6 \ 55
Ostrava-Kun&ice..........oooveeeeeeeeennn.. 4 59 | 37 14 36 90/51
Ostrava stfed..............ooo.ooovveeomveeerenn.. | 7 . 43 80/54
Ostrava bafiské n.VOK......................... 3 14 46

Obrizek 7 — Useky trasy Mn vlaku 80033
Zdroj: [10]

ProtoZe v operativnim rozhodovéni o jizd¢ vlaku je podstatnd informace o omezeni
samotném (na vlaku je MZ), a nikoliv velikost tohoto omezeni (napf. snizeni o 50 km.h™! versus
snizeni o 30 km.h'), je kvalitativni analyza provedena pomoci binarniho posouzeni.
Porovnavany jsou rychlostni omezeni v Piikazu k dopravé (vzor pokyni viz pfiloha B) s udaji
pro jednotlivé tseky relaci v TIR a Planu fadéni nakladnich vlaki. V piipadé, ze omezujici
podminky jsou relevantni pro dany usek relace, tedy snizuji vlaku rychlost, je useku pfifazen
parametr ,,1°. Pokud omezujici podminky pro dany usek neexistuji nebo udéavaji stejnou ¢i vyssi

rychlost jako je v JR, je useku pfifazen parametr ,,0%.
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Hodnoty parametri pfidélenych v analyze provozniho pracovisté Ostrava-Kuncice jsou
obsazeny v tabulce 2. Vysledny koeficient rozsahu je 10 (soucet hodnot binarnich posouzeni).

Jedna se koeficient, ktery slouzi pro vzdjemné porovnani PP.

Tabulka 2 — Kvalitativni analyza provozniho pracovisté¢ Ostrava-Kuncice

. Porovnani stanovené a omezujici rychlost pro dané useky
Cislo MZ
Prifazeny parametr
40]- 80|50 80|50 90/80 80|80
1051-19
0 1 1 1 0
40]- 80|50 80|50 90/80 80|80
1256-19
0 1 1 1 0
40]- 80|50 80|50 90|- 80|-
4036-19
0 1 1 0 0
40]- 80|50 80|50 90|- 80|-
4044-19
0 1 1 0 0
40]- 80|- 80|- 90|- 80|-
1216-19
0 0 0 0 0
Celkem 10

Zdroj: autor
Pro vysledek kvalitativni analyzy neni podstatna pfesna délka tseku, ale informace, zda je
v daném tuseku snizend rychlost. Rozsah omezeni roste s délkou relace, ta vSak neni stanovena

poctem kilometrti (to je soucasti kvantitativni analyzy), nybrz poctem tsekill na této trase.

2.2.2 PP Plzen hlavni nadrazi

Dopravni vykon PP Plzeni hl.n. je ve srovnani s PP Ostrava-Kuncice o 40 % mensi, tzn.
celkem 13 391,1 vlkm. Postup kvalitativni analyzy u PP Plzen hl.n. je obdobny jako v prvnim
ptipadé.

Relevantni mimotadné zésilky:

e MZ 0029-19 na relaci Plzen hl.n. — Domazlice,
e MZ 0029-19 na relaci Plzen hl.n. — Klatovy,
e  MZ 0029-19 na relaci Plzeii hl.n. — Janovice nad Uhlavou,

e  MZ 0029-19 na relaci Janovice nad Uhlavou — DomaZlice,
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e MZ 1256-19 na relaci Plzen hl.n. — Domazlice,

e MZ 9060-19 na relaci Plzen hl.n. — Domazlice,
e MZ 9112-19 na relaci Plzen hl.n. — Klatovy,
e MZ 1066-19 na relaci Plzen hl.n. — Klatovy a
e MZ 9075-19 na relaci Plzen hl.n. — Klatovy.

V pribéhu roku doslo ke zméné tratovych pomérti na tratich v uvedeném provoznim
pracovisti. Disledkem toho byl vydan aktualizovany Ptikaz k dopravé u zésilky 0029-19,

kde byla zaznamenana zména piepravni trasy zasilky. Z tohoto diivodu je v analyze zatfazena

zasilka 0029-19 vickrat vzdy v ramci jiné relace.

Pro ilustraci: Trasa Mn vlaku 87700 je rozdélena na 10 usekt (obrazek 8).

Mn 87700

Lok. F. 742.0: normativ hmotnosti: viz tab. 4.

1 2 3 5 6 7 8
Plzefi hLN.OS.N........oooeoeeeeeeeeeeeeaeenns [ | 2149 60/46
Plzef-JiZni PFedm.................coocooooevo..... 4 53 80/53
VEJPINICE. .....coeueeeeeeeeeceerraseaseeesneeeanenns \ 10 | 2203 85/59
LT 7 2210 | 23 33

Vyh ChOtEEOV.....c.ceveeoceeeee oo \ 13 | 46

SO e 6 52

HOIEOV. ... oo \ 8 | 2300 80/53
SEARKOV. ..., 9 09
BIIZ@JOV.....eeeeeeereeeeeeeeesesseeeeeeessseeees | 8 B} 85/56
VYh RadONICe.........c.cueieeiiciciciciaans 9 26

DOMAZNCE. ........oooooioeeieeieeieie, | 13 23 39 |

Obrizek 8 — Useky trasy Mn vlaku 87700
Zdroj: [10]

Z divodu vyssiho poctu relaci a tsekd jsou hodnoty pfidélenych parametrii zvetejnény
v piiloze H. Vysledny koeficient rozsahu ¢ini 45, coz je vysSi hodnota nez v piipade
PP Ostrava-Kuncice (hodnota 10). PP Plzen hl.n. se proto dostdva na prvni misto a je tfeba jej

porovnat s vysledkem tfetiho PP.

2.2.3 PP Ceska Trebova

Dopravni vykony manipulacnich vlak za provozni pracovisté Ceské Ttebova jsou v oblasti
mimotadnych zasilek cca o 40 % nizsi oproti PP Plzen hlavni nadrazi.
Relevantni mimotadné zésilky:

e MZ 9131-19 na relaci Zabieh na Moravé — Ruda nad Moravou,
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e MZ 9129-19 na relaci Zabieh na Moravé — Ruda nad Moravou,
e MZ 1125-19 na relaci Zabieh na Moravé — Ruda nad Moravou,
e MZ 1125-19 na relaci Ruda nad Moravou — vle¢ka v km 55,996,
e  MZ 9006-19 na relaci Zabieh na Moravé — Ruda nad Moravou,
e MZ 9006-19 na relaci Ruda nad Moravou — vle¢ka v km 55,996,
e MZ 9031-19 na relaci Zabieh na Moravé — Ruda nad Moravou,
e MZ 9031-19 na relaci Ruda nad Moravou — vle¢ka v km 55,996,
e MZ 9065-19 na relaci Zabieh na Moravé — Ruda nad Moravou,
e MZ 9065-19 na relaci Ruda nad Moravou — vlecka v km 55,996 a
e MZ 4021-19 na relaci Sumperk — Zabfeh na Moravé.
Jak je patrné z vyctu zésilek, pfepravni relace Zabfeh na Moravé — Ruda nad Moravou —
vletka v km 55,996 je kli¢ova v ramci pteprav mimotadnych zasilek v PP Ceska Tiebova.
Ackoliv se vlecka nachdzi mezi Zabtfehem na Moravé a Rudou nad Moravou, jsou zasilky
ve veétsin¢ pripadech piepravovany kombinaci dvou manipula¢nich vlakli a tim je
tiikilometrova vzdalenost ujeta dvakrat. To je dano konstrukénim provedenim infrastruktury.
Pro ilustraci: Trasa Mn vlaku 81301 (obrazek 9) je rozdélena na Sest tisekil, k pfepravni ceste
mimotadné zésilky se vztahuji Ctyfi useky.

Mn 81301

Lok. F. 742.0: normativ hmotnosti: viz tab. 4.

1 2 3 5 6 7 8

ZAbFeh na MOFavs.............oo..covoeeveeen.. | 2130 75/47
POStFRIMOV. ..o 9 2139 | 17 56 80/48
BIUAOV KM 50,072 oo 45 | 22005 75/47
Ruda nad Moravou.........ccccceeueeeeen..... 165 2217 123 020 80/48
BONATKOV.... e eee e 1 ‘ 31
Hanuovice..............ccccveeveeeieeeeceee 11 042 | 15 57 60/46
JindfichovnaMoravs.................oco....... 11 108 ’

Obrizek 9 — Useky trasy vlaku Mn 81301
Zdroj: [10]

Zpusob posouzeni vlivu omezujici podminky na usek byl stejny jako v ptfedchozich
ptfipadech. Parametr hodnoty ,,1* byl pfifazen, pokud dopravni podminka snizuje rychlost
stanovenou v TIR. V piipadg, Ze rychlost zfistava pivodni, je pouzit parametr ,,0“. Souétem
vSech ptidélenych hodnot parametri je ziskan vysledny koeficient rozsahu 25 (piehled je

v tabulce 3). Protoze je toto Cislo niz8i nez vysledek 45 u piedchoziho provozniho pracovisté
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a vy$§i nez vysledek 10 u PP Ostrava-Kunéice, je PP Ceskd Tfebova méné vyznamné, a tedy

druhé v potadi.

Tabulka 3 — Kvalitativni analyza provozniho pracovisté Ceska Tfebova

Cislo MZ Porovnani stanovené a omezujici rychlost pro dané dseky
Pfifazeny parametr
75|50 80|50 75130
9131-19
1 1 1
75|50 80|50 75130
9129-19
1 1 1
75|50 80|50 75130 70130
1125-19
1 1 1 1
75|50 80|50 75130 70130
9006-19
1 1 1 1
75|50 80|50 75130 70130
9031-19
1 1 1 1
75|50 80|50 75130 70130
9065-19
1 1 1 1
75|50 70|50 75|50
4021-19
1 1 1
Celkem 25

Zdroj: autor

Vysledkem kvantitativni a kvalitativni analyzy je volba tfi PP a pfislusnych provoznich
ramen, ve kterych je rozsah omezujicich podminek nejvétsi. Jedna se o PP Plzen hl.n. (Plzen
hl.n. — Domazlice, Plzeii hl.n. — Klatovy — Domazlice), PP Ceska Tiebova (Zabteh na Morave
— Ruda nad Moravou, Ruda nad Moravou — vlecka v km 55,996) a PP Ostrava-Kuncice
(BIOCEL Paskov — Ostrava banské). Soucasny stav a moznosti optimalizace jsou analyzovany

v nasledujici kapitole.
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3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V ramci této kapitoly je analyzovana soucasna situace ve zvolenych PP a nasledné jsou

vyhodnoceny moznosti optimalizace piepravy MZ.

3.1 Provozni pracovisté Plzen hl.n.

PP Plzenn hl.n. zaméstnava 154 osob, ztoho 62 strojvedoucich, 26 vedoucich posunu
a 15 posunovact. V obvodu pracovisté pracuji 2 dozor¢i, ktefi nemaji oblast dal organiza¢né
rozdélenou. Do obvodu PP patii:
e Trat 711 (dle TTP) Plzen hlLn. — Klatovy
e Trat 710A (dle TTP) B&iny — Klatovy
e Trat’ 710B (dle TTP) Janovice n. Uhlavou — Kdyné& — DomaZlice
e Trat’ 712A (dle TTP) Plzeii hl.n. — Ny¥any — Staiikov — Domazlice — Ceska Kubice
e Trat 712B (dle TTP) Nytfany — Hefmanova Hut’
e Trat’ 720A (dle TTP) Plzeni hl.n. — Piiovany — Svojsin — Brod n. Tichou
e Trat’ 717B Svojsin — Bor
e Trat’ 714C (dle TTP) Piiovany — Bezdruzice
e Trat’ 719 (dle TPP) Plzen hl.n.— Mladotice — Blatno u Jesenice (mimo)
e Trat’ 522A (dle TTP) Kralovice u Rakovnika (mimo) — Mladotice
e Trat’ 713A (dle TTP) Odb Zbiroh — Rokycany — Ejpovice — Plzen hl.n.
e Trat 714B (dle TTP) Ejpovice - Chrast u Plzn¢ — Radnice
e Trat 714A (dle TTP) Rokycany — MiroSov — Nezvéstnice
e Trat’ 709B (dle TTP) Nepomuk — Nezvéstnice — Plzen hl.n.
e Vybrané prilehlé vlecky, napt.vl. Metrans Nyfany, vl. Primagra
V piredchozi analyze byla vybrana provozni ramena Plzeni — Domazlice a Plzen — Klatovy —
Domazlice (zvyraznéna tucné v seznamu vyse). Z blizSich udaji poskytnutych vedenim
PP Plzenn vyplyva, Zze pfepravy na rameni Plzen — Klatovy — DomaZlice byly disledkem
modernizace trati 712A probihajici v roce 2019, po ukonceni Stavby ,,Plzent 3* byl provoz
na ameni Plzeii — Domazlice obnoven. Nahradni trasa ptes Klatovy je tedy vyuzivana pouze
vyjimeéné za mimoiadnych okolnosti jako je vyluka na trati; v Planu vlakotvorby ke GVD
2019/2020 neni objizdna trasa feSena.
Do ZST Klatovy byly v obdobi 01/2017-06/2019 nepravidelné 1-2krat roéné piepravovany

kolejnice na vyluky. Z Némecka je do této stanice dovazeno fezivo v nepravidelnych

31



intervalech (cca 9krat do roka) ve vozech fady R, S nebo H. Casto piepravovanou MZ
na provoznim rameni Plzenl hl.n. — DomaZlice je bunicina/ celuldza/ visk6za lozend ve vozech
fady H. Zasilka je odesilana z Paskova (vlecka Biocel) nebo ze Slovenska do Domazlic
na Primagra a.s. vlecku Domazlice (dale jen vlecka Primagra). Mimotéadnost zasilky je dana
ptekroCenim tratové tiidy ,,C3, tj. max. 20 t/ndpr. nebo 7,2 t/m, na celém useku provozniho
ramena Plzen hl.n. — Domazlice.

Dispecer vedouci smény v Plzni sleduje slozeni dojizd¢€jicich vlaki. U MZ si ovéii platnost
Ptikazu k doprave a rozhodne o zatazeni MZ na Mn vlak 87700. Po sestaveni soupravy piidéli
dispeCer Mn vlaku mimotadnost v podobé ¢isla EGID v Dispecerském systému Cargo —
operativni fizeni (zkracené DISC—OR). Pfed odjezdem vlaku je strojvedoucimu vydan P¥ikaz
vlaku, jehoZz podpisem potvrzuje, ze byl sezndmen s podrobnostmi omezujicich podminek
pfepravy a zarucuje se k jejich dodrzeni.

Odjezd vlaku Mn 87700 (viz obrazek 10) z ZST Plzei hl.n. je dle platného GVD 2019/2020

ve 21:49, ptijezd do Domazlic ve 23:39. Pro trasu je vyuZit tzv. no¢ni skok.

Mn 87700 Plzen hlavni nadrazi(21:49) - (22:10)Nyrany(22:33) - (23:39)Domatzlice
Sleva: Jednotlivé zasilky KalendaF vlaku:

Komodita: O 14 Plzef hlavni nadraZi - DomaZlice: nejedev6a 1.1, 9. -
Razen: 121V, 1., 8.V, 5.VIL,, 27.1X., 28.X., 17.XI.

Parametry soupravy:
90 km/h - S 1000t -500 m - 60% - P -r 3%

Omezujici P/C kéd trasy viaku:
Plzefi hlavni nadraZi - DomaZlice: 78:402

Manipuluje: Nyfany (1-5,7)
Hnaci vozidla:
742.0

Doprovod viaku:
Plzefi hlavni nadraZi-Nyfany 2/0 DS Plzef 12347

1. m DomaZlice 293,580-583; (150)/580
2. m Nyfany 578-579 ; veze 1-4,7

Obrizek 10 — Planovany JR vlaku Mn 87700
Zdroj: [11]

V Domazlicich jsou vozy odstaveny a zajistény strojvedoucim. V 5:00 nastupuje do smeény
vedouci posunu, s jehoz pomoci jsou vozy roziazeny. Obsluznd jizda na vleCku Primagra
probiha v dobé& 6:30 — 7:00 ve sloZeni strojvedouci a vedouci posunu. Maximalni povolena
rychlost posunového dilu na vleéce je 10 km.h'!. Provozovatelem drahy je Lovochemie a.s.
a drazni doprava je vykonavana dle smlouvy spole¢nosti CDC, (piip. si ji zajistuje spole¢nost

Primagra, a.s.).
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Z daju v tabulce 4 vyplyva, ze jizda vlaku Mn 87700 se neuskutecniuje vzdy dle planu
fadéni ndkladnich vlak ND pravidelng¢, ale 1 podle aktualni provozni situace. Kromé Domazlic
je vlak v nékteré dny ukoncovan v Nytanech nebo ve Stodu, vSe podle potteby v provozu.

Zpozdéni vlaku v cilové stanici jsou evidovana pouze u ptipadi, kdy byly na vlaku zatazeny
MZ, ale ne vSechny piepravy MZ byly se zpozdénim. Jizda Mn vlaku 87700 byla pokazdé
(zvyraznéno cerven¢) zahdjena s vétSim zpozdénim (uvedeno v zdvorce vedle hodnoty
zpozdéni), neZ se kterym byla ukoncena. Nelze vyvodit vliv MZ na zpozdéni vlaku. V jizdnim
fadu jsou dostatecné casové rezervy i pro pfipady piepravy MZ s omezenim rychlosti.

Maximalni hodnota zpozdéni za mésic unor 2020 je 136 minut, nejvyssi naskok €inil 123 minut,

median je -6 minut, tzn., Ze vétSina pieprav je s naskokem.

Tabulka 4 — Udaje vlaku Mn 87700 za mésic tinor 2020

Vlak Mn 87700, normativ 1000 t, 500 m
Datum Zpozdéni (+)/ T TS VytiZzeni VytiZzeni
naskok (-) v CS? soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
02.02.2020 -22 4 95 % 54 %
03.02.2020 0 3 113 % 48 %
05.02.2020 -9 3 26 % 14 %
09.02.2020 | +59 (zac. +74) 4 67 % 30 %
10.02.2020 | +126 (zac. +132) 3 67 % 29 %
11.02.2020 | +136 (zaé. +137) 7 150 % 94 %
12.02.2020 -37 0 68 % 25%
17.02.2020 -99 6 123 % 53 %
20.02.2020 -39 0 36 % 22 %
21.02.2020| +51 (zac. 85) 6 76 % 28 %
23.02.2020 -123 6 52 % 28 %
24.02.2020 -6 2 54 % 28 %
27.02.2020 -90 6 41 % 27 %

Zdroj: autor na zakladé PRIS, CDC

2 Cilova stanice (zkracen& CS)
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Medidn vytizeni soupravy z hlediska hmotnosti je 67 %, k tomu pfispiva i odieknuti vlaku

v nékteré dny. Median vytizeni vlaku z hlediska délky je 29 %, tato hodnota potvrzuje zatazeni

v Vv

V analyze nebyl prokdzan vliv MZ na zpozdéni vlaku, proto neni tfeba navrhovat provozni

opatfeni upravujici pfepravy MZ na Mn vlacich.

3.2 Provozni pracovisté Ceska Trebova

Uzemi PP Ceska Tfebova je rozdéleno do dvou celkil, které lze pro zjednoduseni nazvat
,.Ceskotiebovska“ a ,.Zabtezska“ oblast. V PP jsou 2 dozor¢i, mezi které jsou rozdéleny
povinnosti bez navaznosti na izemni rozdéleni. Prvni dozor¢i ma na starosti sefad’'ovaci nadrazi
a ¢innosti souvisejici s jeho provozem, druhy dozorc¢i zabezpecuje oblast Zabtehu na Morave
a komeréni nédkladovy obvod v Ceské Tfebové (komunikace se zakazniky, reklamace, zikazy
nakladky atp.). V PP Ceska Tfebova je zaméstnano 31 posunovaéi, 28 vedoucich posunu,

27 vozmistrt a 110 strojvedoucich.

,,Ceskottebovskou* oblast tvofi:
e Trat' 309A (dle TTP) Krasikov — Ceska Ttebova
e Trat' 512B (dle TTP) Lichkov st.hr. — Letohrad — Usti nad Orlici
e Trat 512D (dle TTP) Stity — Dolni Lipka
e Trat’ 513A (dle TTP) Letohrad — Litice nad Orlici
e Trat 501A (dle TTP) Ceska Tiebova — Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici (mimo)
e Trat 314E (dle TTP) Chornice — Tfebovice v Cechach
e Trat’ 314C (dle TTP) Chornice — Velké Opatice (mimo)
e Trat 314D (dle TTP) Lanskroun — Rudoltice v Cechach
e Trat’ 313D (dle TTP) Dzbel (mimo) — Chornice
e Trat' 326A (dle TTP) Biezova nad Svitavou — Svitavy — Ceské Tiebova
e Trat’ 507B (dle TTP) Svitavy — Borovéa u Policky
e Trat' 512A (dle TTP) Cerveny Potok — Dolni Lipka — Lichkov

V ,,Zébtezska* oblasti je:
e Trat’ 309A (dle TTP) Moravicany — Zabieh na Moravé — Hostejn
e Trat’ 311A (dle TTP) Ostruzn4 — HanuSovice — Ruda nad Moravou — Bludov
e Trat 311B (dle TTP) Zabi'eh na Moravé — Bludov — Sumperk
e Trat' 311C (dle TTP) Sumperk — Troubelice (mimo)
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e Trat’ 311D (dle TTP) Bludov-Sudkov — Bludov-Chromec¢

e Trat’ 312C (dle TTP) Hanusovice — Staré¢ Mésto pod Snéznikem

e Trat’ 512A (dle TTP) Hanusovice — Podlesi

e Vybrané pfilehlé vlecky: vlecka v km 55,996, vlecka Cembrit

Na provoznim rameni Zabfeh na Moravé — Ruda nad Moravou jsou pravidelné

na Mn vlacich piepravovany MZ na vlecku v km 55,996. Tato vlecka patii spolecnosti
OP papirna, s.r.o. (diive OlSanské papirny, a.s.), ve které jsou vyrdbény tenké tiskové
a cigaretov¢ papiry. [12] Zakladni surovinou pro vyrobu papiru je bunicina, které je doru¢ovana
spoleénosti CDC jako MZ v krytych vozech fady H, R a S. Odesilacimi stanicemi jsou mista
v Rakousku (napft. Pols), v Nizozemi (napt. Vlissingen), v Némecku (napt. Brake (Unterweser)
nebo Rostock) a v Cesku (Hnévice). LoZeni zésilky prekratuje povolené zatiZeni pro tratovou
tiidu ,,C4* v useku Zabteh na Moravé — Bludov a zatiZeni pro tratovou tfidu ,,C3“ v useku
Bludov — Ruda na Moravé, vdisledku ¢ehoz je vlaku se zésilkou snizend rychlost

na 50 km.h! a 30 km.h™! pies most v km 58,885.

Mn 81301 Zabreh na Moravé(21:30) - (21:39)Postfelmov(21:56) - (22:17)Ruda nad

Moravou(23:20) - (23:42)HanuSovice(23:57) - (00:08)Jindfichov na Moravé

Sleva: Jednotlivé zasilky Kalendar viaku:

Komodita: O 14

Razeni:

1. m HanuSovice 790-791 ; veze 1-4,7
2. m Ruda nad Moravou 788

3. m Postfelmov 783

Razeni ze stanice: Postfelmov
1. m HanuSovice 200-782,784-787,789-5496 ; veze 1-4,7
2. m Ruda nad Moravou 788

Razeni ze stanice: Hanu$ovice
1. m Jindfichov na Moravé 791 ; veze 1-4

Zabreh na Moraveé - Ruda nad Moravou: jede vxa+od 5.1.,
nejede 10. - 12.IV., 1., 8.V., 5.VIL., 27.1X.

Ruda nad Moravou - Jindfichov na Moravé: jedev1-4a7
od 5.1., nejede 9. - 12., 30.IV., 7.V., 5.VII,, 27.1X., 27.X.,
16.XI.

Parametry soupravy:

80 km/h-S700t-400 m-50%-P -r0%

ze stanice HanuSovice

80 km/h-S 300t-200 m-50%-P -r0%

Omezujici P/C kéd trasy viaku:

Zabreh na Moraveé - HanuSovice: 78:402

HanuSovice - Jindfichov na Moravé: -

Manipuluje: Postfelmov, Ruda nad Moravou (1-5,7),
HanuSovice (1-4,7)

Hnaci vozidla:

Zabreh na Moraveé - HanuSovice 742.0 nejede v 5, 6 a
23.XIl.-2.1.,9.-12,, 30.IV., 7.V., 5.VIL, 27.1X., 27 .X., 16.XI.
Zabreh na Moraveé - Ruda nad Moravou 742.0 jede v5 a
23.XI1., 9., 30.IV., 7.V., 27.X,, 16.XI., nejede 27.XIl. - 3.1.,
10.1v., 1., 8.V.

HanuSovice - Jindfichov na Moravé 742.0

Doprovod viaku:
1/1 DS Zabreh n Moravé

Obrizek 11 — Planovany JR nékladniho vlaku Mn 81301.

Zdroj: [11]

Mn vlak 81301 je sestaven zaméstnanci no¢ni smény v Zabfehu na Moraveé. Vozmistr
pfi technické a ptepravni prohlidce vytvoii zpravu o brzdéni a soupis vlaku, ve kterém je
zaznamenan¢ ¢islo EGID MZ. Mn vlak 81301 odjizdi dle Planu fadéni ndkladnich vlaki ND

ve 21:30 (v ramci no¢niho skoku) ze Zabiehu na Moravé a konci ve stanici Ruda nad Moravou,
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Hanusovice nebo Jindfichov na Moravé podle kalendatre vlaku (na obrazku 11) nebo podle
aktualni potfeby v provozu.

Vlakovou cetu tvoii strojvedouci, posunova¢ a vedouci posunu. Ve stanici Ruda
nad Moravou jsou odstaveny vozy s MZ uréené na vletku a eta pokraduje dle JR do dalsich
stanic, kde nasledn& vlak ukonéi jizdu. Ceta pfechazi na vlak Mn 81300, ktery odjizdi

z Jindfichova na Moravé dle planu v 00:35 a/ nebo z HanuSovic dle planu v 00:46 (viz obrazek

12).
Mn 81300 Jindrichov na Moravé(00:35) - (00:46)Hanusovice(02:52) - (03:08)Ruda nad
Moravou(03:25) - (03:32)vl.v km 55,996(03:57) - (04:16)Zabreh na Moravé
Sleva: Jednotlivé zasilky Kalendar vlaku:
Komodita: O 14 Jindfichov na Moravé - Zabfeh na Moravé: jede v x od 6.1.
Razeni: Parametry soupravy:

80 km/h-S300t-200 m-50%-P -r0%
ze stanice HanuSovice
80 km/h-S800t-400 m-50%-P -r0%

1. m Hanu$ovice 200-790,793-5496

Razeni ze stanice: Hanu$ovice

1. Ruda nad Moravou 788 Omezujici P/C kéd trasy viaku:
2. m Zabieh na Moravé 200-787,789,793-5496 Jindfichov na Moravé - HanuSovice: -
HanuSovice - Zabreh na Moravé: 78:402
Razeni ze stanice: Ruda nad Moravou Manipuluje: HanuSovice, Ruda nad Moravou, vl.v km

1. m Zabfeh na Moravé 200-787,789,793-5496; (330)/700 55,996
Hnaci vozidla:
Jindrichov na Moravé - HanuSovice 742.0
HanuSovice - Zabreh na Moravé 742.0

Doprovod vlaku:
1/1 DS Zabreh n Moravé

Obrizek 12 — Planovany JR nékladniho vlaku Mn 81300.
Zdroj: [11]

V Rud¢ nad Moravou jsou do vlaku zafazeny odstavené vozy s MZ a néasleduje jizda
do km 55,996. Obsluha nejprve na vleéce prevezme prazdné vozy a docasné je odstavi
na tratovou kolej smérem od Rudy. Nasledné jsou na vleCku zasunuty plné¢ vozy s MZ.
Nakonec jsou do vlaku pfipojeny odstavené vozy a vlak je dopraven do stanice Zabieh
na Moravé¢, kde je ukoncen.

Pro soboty je v GVD zaveden no¢ni Mn vlak 81302 (misto Mn 81300) z Rudy nad Moravou
do Zabiehu na Moravé, ktery také obsluhuje vlecku v km 55,996.

Z analyzy statistickych dat za meésic unor 2020 (viz tabulka 5) vyplyvé, ze median
zpozdéni/naskoku Mn vlaku 81301 byl +6, tedy vice nez polovina vlakll byla zpozdéna.
Pii bliz§im zkoumani je vSak ziejmé, Ze zpozdéni nebyla zptisobena zatazenim MZ do vlaku,
nebot’ ve vSech ptipadech kromé jednoho vyjizdél vlak s vétSim zpozdénim, nez s jakym byla
jeho jizda ukoncena. Pocatecni zpozdéni se pohybovala v rozmezi 74 az 89 minut, primérné

jde o 85 minut. Navrh feseni tohoto stavu je predmétem kapitoly 5. Pouze v jednom piipadé
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¢inilo zpozdéni 6 minut, kterého vlak dosahl v pribehu cesty. Takové zpozdéni je zanedbatelné,
ojedinglé a neni prokazatelné zplisobeno omezujicimi podminkami MZ. Naopak v dalSich péti
ptipadech byla pifeprava MZ ukoncena s naskokem oproti planu GVD.

Hodnota medidanu vytizeni Mn vlaku 81301 z hlediska normativu hmotnosti (700 t) ¢ini
63 %, unormativu délky (400 m) je to 29 %. Do vlaku jsou fazeny velmi tézké zasilky a ve vice

nez poloving jizd byl tedy vlak obsazeny z 60 a vice procent.

Tabulka 5 — Udaje vlaku Mn 81301 za mésic tinor 2020

Vlak Mn 81301, normativ 700 t, 400 m
Datum Zpozdéni (+)/ S AT VytiZeni VytiZeni
naskok (-) v CS soupravy (hmotnost) |soupravy (délka)
02.02.2020 -14 3 61 % 42 %
03.02.2020 -31 0 13 % 14 %
05.02.2020 -25 0 6 % 7 %
07.02.2020 +6 2 43 % 21 %
09.02.2020 -87 5 64 % 29 %
10.02.2020 -15 0 16 % 17 %
12.02.2020 -112 0 3% 4 %
14.02.2020 | +59 (zac. +89) 4 51 % 23 %
16.02.2020 | +51 (zac. +74) 5 75 % 33%
17.02.2020 -103 5 70 % 39 %
18.02.2020 | +62 (zac. +87) 5 70 % 37 %
19.02.2020 -67 5 63 % 30 %
20.02.2020 | +62 (zac. +88) 5 71 % 36 %
21.02.2020 | +60 (zac. +85) 4 51 % 23 %
23.02.2020 | +85 (zac. +88) 4 75 % 41 %
24.02.2020 | +61 (zac. +86) 5 64 % 29 %
26.02.2020 -9 6 83 % 45 %

Zdroj: autor na zakladé PRIS, CDC

Nésledny vlak Mn 81300, po vlaku Mn 81301, nebyl zpozdény, naopak se ¢asovy naskok
ptijezdu do cilové stanici pohyboval od 123 do 375 minut (tabulka 6). Zpozdéni z pfedchoziho
spoje se tedy neptenesla do obratu nebo bylo v kratké dob¢ eliminované, coz svéd¢i o stabilité

planu JR.
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Median vytizeni vlaku na normativ hmotnosti (800 t) je 58 % a na normativ délky (400 m)
¢ini 33 %, to znamenad, ze obsazenost vlaku je jako v ptfedchozim ptipad¢ prevazné nad 50 %.

Z udaju dale vyplyva, ze zatéz vlaku 81300 je pfevazné tvofena vozy urenymi na vlecku
v km 55, 996, tedy vozy s MZ. Ve dnech s nedostatkem zatéze je vlak odfeknut, tim je dosazeno

snizovani provoznich nakladi.

Tabulka 6 - Udaje vlaku 81300 za mésic tinor 2020

Vlak Mn 81300, normativ 800 t, 400 m
Datum Zpozdéni (+) / T TS VytiZzeni VytiZeni
naskok (-) v CS soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
03.02.2020 -133 3 86 % 42 %
04.02.2020 -142 0 67 % 42 %
06.02.2020 -132 0 60 % 28 %
09.02.2020 -375 5 56 % 29 %
11.02.2020 -123 0 25% 33%
13.02.2020 -237 0 21 % 11 %
17.02.2020 -255 5 65 % 33%
18.02.2020 -207 5 64 % 33%
19.02.2020 -219 5 56 % 30 %
20.02.2020 -185 5 87 % 46 %
21.02.2020 -241 5 62 % 36 %
24.02.2020 -216 4 54 % 27 %
25.02.2020 -218 4 56 % 34 %
26.02.2020 -251 0 17 % 29 %
27.02.2020 -144 6 83 % 42 %
28.02.2020 -252 0 23 % 39 %

Zdroj: autor na zakladé PRIS, CDC

V sobotu vedenému Mn vlaku 81302 je dle dostupnych dat (v tabulce 7) ukoncena jizda
s ptiblizn¢ hodinovym naskokem. Vytizeni soupravy z hlediska normativu hmotnosti (1100 t)
se pohybuje kolem jedné tietiny, je to ddno omezenou délkou vleckové koleje, kterd pojme
cca 6 vozu fady H (s MZ) a 2-4 vozl s cisternami. Normativ je stanoveny s dostatecnou

rezervou pro ptipadné zvySeni zatéze (viz dale).
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Technologie svozu a rozvozu byla upravena v minulych letech vzhledem k modernizaci
zabezpecCovaciho zatfizeni. Obsluha vlecky v km 55, 996 probihala vleckovym vlakem v Rudé
nad Moravou. V soucasnosti je piisun a odsun na vle¢ku souéasti JR Mn vlak.

V roce 2019 dochézelo k navazeni betonovych dilit do zdvodu OP Papirny pro ucely stavby
nové haly. Spolecnost do budoucna planuje ztrojnasobit vyrobu, pocet vozu by tak z praiméru
cca 60 za mésic vzrostl na cca 180 vozi/mésic. Spole¢nost OP Papirny jiz jednala s CDC
ohledné pfistavovani zasilek do budoucna, zatfazena byla i mimotfadnd obsluha vlecky mezi

11-12 hodinou pro pfevzeti prazdnych vozu.

Tabulka 7 — Udaje vlaku Mn 81302 za mé&sic tinor 2020

Vlak Mn 81302, normativ 1100 t, 500 m
Zpozdéni (+)/ VytiZeni Vytizeni
Datum Pocet vozii s MZ
naskok (-) v CS soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
07.02.2020 -60 2 32 % 20 %
14.02.2020 -73 4 37 % 22 %
21.02.2020 -56 4 32 % 23 %

Zdroj: autor na zakladé PRIS, CDC

3.3 Provozni pracovisté Ostrava-Kuncice

PP Ostrava-Kuncice patii pod PJ Ostrava a je organizatné rozdéleno do dvou oblasti:
,Kuncické” a ,,Frydecké®, pricemz kazda je pod spravou jedné dozor¢i.
,Kuncicka* oblast zahrnuje:
e Trat' 301D (dle TTP) uzel Ostrava-Kunéice — Havifov — Albrechtice u Ceského Té&3ina
e Trat’ 302A (dle TTP) Ostrava-Kuncice - Vratimov
e Vybrané prilehlé vlecky, napf. vl. Metrans Senov
Do ,,Frydecké* oblasti patfi:
e Trat’ 302A (dle TTP) Paskov — Frydek Mistek — Frydlant nad Ostravici — Vetovice
e Trat 302B (dle TTP) Frydek Mistek — Hnojnik

e Trat’ 302C (dle TTP) Frydlant nad Ostravici — Ostravice
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e Vybrané prilehlé vlecky, napt. vl. BIOCEL a navazujici vl. Pila, vl. HMMC (Hyundai
Motor Manufacturing Czech)

V PP Ostrava-Kuncice je zaméstnano 150 osob, z toho 6 strojvedoucich, 17 vedoucich
posunu a 13 posunovaci.

Na provoznim rameni BIOCEL Paskov — Ostrava banské je pravideln¢ ptepravovéano vice
MZ. Z vlecky Lenzing Biocel Paskov zavod (dale jen vlecka Biocel) se jednd o komoditu
bunidina dfevna pro chemické zpracovani odesilanou ve vozech fady H do ZST Ostrava hl.n.
a Domazlice. Na navazujici vlecce Pila firmy Mayr—Melnhof Holz (déle jen vlecka Pila)
je lozeno fezivo z jedlového nebo smrkového dieva do vozi fady H, smétujici do vice destinaci
v Rakousku a v Némecku. VSechny tyto zésilky ptekracuji zatizeni tratové tiidy ,,C3%, tj. max.
20 t/napr. nebo 7,2 t/m, na tseku BIOCEL Paskov — Ostrava-Kuncice (pfipadné na dalSich
Castech trasy mimo PP Ostrava-Kuncice). Uvedené komodity jsou naklddany i jako bézné
zasilky (dodrzuji zatizZeni tiidy ,,C3*) a z vlecek odjizdi i jiné komodity a prazdné vozy.

Kromé standartnich MZ je na vlecku Biocel dorucovéna i Stépka lozena v kontejnerech
Innofreight Woodtainer, pro kterou plati podminky PTL 125. Pro vlaky kategorie Nex
mezi ZST Zdirec nad Doubravou a BIOCEL Paskov uréené pro piepravu §tépky neplati zadna
rychlostni omezeni.

Na relaci Ostrava baiiské nadrazi VOK — BIOCEL Paskov jsou denné¢ vypravovany dva pary
Mn vlakti: 80030, 80031 (viz obrazek 13), 80032, 80033. V GVD je zavedeny také jeden par
Mn vlakii podle potteby.

Mn 80031 BIOCEL Paskov zavod(08:40) - (08:53)Paskov(08:56) - Ostrava-Kuncice
(09:05) - (09:17)Ostrava barské nadrazi VOK

Sleva: Jednotlivé zasilky Kalendar viaku:

Komodita: O 14 BIOCEL Paskov zavod - Ostrava bariské nadrazi VOK:

Razen: nejede 1.1.

Parametry soupravy:
90 km/h -S 1100 t- 500 m - 60% - P - r 3%

Omezujici P/C kéd trasy vlaku:

BIOCEL Paskov zavod - Ostrava bariské nadrazi VOK: -
Hnaci vozidla:

77

Doprovod vlaku:

Bez doprovodu vlaku

1. m Ostrava levé nadrazi 200-723,726-5496; (330)/700

Obrizek 13 — Planovany JR nékladniho vlaku Mn 81300
Zdroj: [11]

Spolegnost CDC je provozovatelem vledky Biocel i drazni dopravy na vleéce. Vypravéi

CDC fidi dopravu na vleéce a projednava souhlasy s vypravéim Spravy Zeleznic v ZST
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Paskové. Dalsi zaméstnanci zajiStuji rozestaveni vozl na prislusné koleje jednotlivych
provoznich celki podniku a spojeni vozi do soupravy vlaku. Pro tyto ucely slouzi jedna
posunova lokomotiva, ktera je na vlecce k dispozici. Obsluha vlecky Pila je realizovana dvakrat
denné, v ptipad¢ vlecky Biocel dle potieby.

V aredlu se nachazi stanovisté dispecera — vedouciho smény, centralni nakladni pokladny
(dale jen CNP) a technické sluzby vozové. VSichni zaméstnanci se podili na zajisténi bezpec¢né
pfepravy mimotadnych zasilek.

Spole¢nosti Lenzing Biocel je jiz pfed planovanym odeslanim zésilky projednané kladné
Rozhodnuti k pfepravé MZ. Po naloZeni zbozi do vozu je zpracovan nékladni list véetné
zaznaceni Cisla MZ do pfislusného sloupce. Zaméstnanec CNP udaje uvede do PRIS a oznami
nakladku a ¢isla ptisluSnych vozi s MZ na skupinu PREMIZA. Vozmistr vykona technickou a
ptepravni prohlidku a do schranky vozi je vlozena nalepka vzoru U s konkrétnimi udaji o MZ
(viz obrazek 14). Dulezita je zejména kontrola podvozkl. Pokud jsou pruziny pfilis stlacené,
nafidi vozmistr zvazeni zasilky na kolejové vaze v aredlu vlecky a piipadné pielozeni Casti
zasilky na jiny viz.

T3 cargo vzor U

Muster

Celkova hmotnost | Hmotnost na b/m | Nejvyssi napr. tiak
Gesamtlast Meterlast Grosste Radsatzlast

+(8)t 9) t/m 10 t
474 49 A4,

CZ MZ 4044-20
Prekrocena tr. T C3 v &asti trasy
zasiika bez PLM

nalozeno do unosnost tr. T¢. "D2"

|
l
|

7
Z

Vzdalenost od napravy

bzw.

i2a)mm  (125) mm 13)mm 14)mm | (15)mm

olo|=|>»

Obriazek 14 — Nalepka na vozy pro pfepravu mimotadnych zasilek — vzor U.

Zdroj: PP Ostrava-Kuncice, CDC

Tranzitér vyhotovi vykaz vozidel, ve kterém je u vozii s MZ zaznaceno ¢islo EGID pftislusné

MZ. V piipadé zatazeni mimotadné zasilky do vlaku, pifida vypravéi CDC do systému
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DISC-OR k vlaku mimotadnost — &islo piisluiné MZ — a vyhotovi pro strojvedouciho P¥ikaz
vlaku, ve kterém jsou zvetejnény instrukce k dopravé této zésilky. Ptikaz vlaku a vykaz vozidel
odevzda tranzitér strojvedoucimu jako soucast vlakové dokumentace. Strojvedouci je povinen
seznamit se s obsahem piikazu vlaku a potvrdit to podpisem. Po obdrzeni Oznameni k ptepraveé
od skupiny PREMIZA a dale po splnéni vSech ukoni mize byt vlak vypraven. Pti dopravé
vlaku se strojvedouci fidi danymi instrukcemi pro snizeni rychlosti.

Z dajii o jizdach vlakil za mésic tinor 2020 vyplyva, Ze planovany JR vlaku neni ovlivnén
snizenim rychlosti pfi piepravé MZ. V jizdnim fadu vlaku jsou dostatecné rezervy. Zpozdéni
pti piijezdu do cilové stanice jsou v obou smérech nepravidelnd a neexistuje souvislost
mezi mirou zpozdéni a zafazenim MZ na vlak. Vzor téchto dat je v tabulce 8, celkovy ptehled

udajt k vlaktim 80031, 80033, 80030 a 80032 je obsahem pfilohy I.

Tabulka 8 — Vzor dat o vlaku Mn 80031 za 1.pol. tinora 2020

Vlak Mn 80031, normativ 1100 t, 500 m
Datum Zpozdéni (+) / St AR VytiZeni VytiZeni
naskok (-) v CS soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
01.02.20 -7 5 62 % 52 %
02.02.20 +250 0 38 % 30 %
04.02.20 -2 5 65 % 53%
05.02.20 -1 7 73 % 66 %
06.02.20 -8 4 52 % 40 %
07.02.20 +13 0 57 % 50 %
08.02.20 -8 4 63 % 66 %
09.02.20 -6 0 30 % 42 %
10.02.20 +209 0 26 % 37 %
11.02.20 +25 0 65 % 54 %
12.02.20 -7 1 69 % 65 %
13.02.20 -6 0 49 % 33%
14.02.20 -1 2 52 % 37 %

Zdroj: autor na zakladé PRIS, CDC

Opozdény piijezd se pohybuje vrozmezi +4 az +250 minut v ptipadé Mn 80031

au Mn 80033 nebyl za mésic unor 2020 evidovany ani vjednom piipads. Cas piijezdu
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do cilové stanice je v ptipadé Mn 80031 o 1 az 62 minut dfive, nez je plan v GVD, u Mn 80033
je to naskok o 1 az 58 minut.

Pro Mn vlaky 80030 a 80032 jsou dle Planu fadéni ndkladnich vlakii ND naplanované
parametry soupravy: 90 km.h"!, normativ hmotnosti 850 tun a normativ délky 500 metra.
Parametry soupravy u Mn vlaka 80031 a 80033 jsou: 90 km.h'!, normativ hmotnosti 1000 tun
a normativ délky 500 metra.

V soucasné dob€ neni stanoven minimalni pocet vozi, které musi byt zafazeny do vlaku,
aby byla jizda Mn vlaku uskute¢néna. Medidn vytizeni vlaku Mn 80031 je tak z hlediska
normativu hmotnosti 60 % a z hlediska délky 51 %. V ptipadé Mn 80033 je median vytizeni
20 % u hmotnosti a 28 % u délky. ReSeni vytizeni normativii bude pfedmétem kapitoly 5.

Dalsi MZ v PP Ostrava-Kuncice je pfepravovana na Mn vlaku 80050 (obrazek 15) na relaci
Ostrava banské nadrazi VOK — Liskovec u Frydku. Dle odesilaci stanice je tato MZ zatfazena
pod PP Ostrava hl.n. (a proto nebyla vybrdna v kapitole 2), avSak vétSina trasy vede tzemim
PP Ostrava-Kuncice. Jedna se o ocelové svitky lozené v krytych vozech tfady S odesilané
nepravidelné¢ z Némecka na vlecku GO Steel. Mimotadnost této zasilky je dana prekrocenim
zatizeni tratové tridy ,,C3“ na useku Ostrava-Kuncice — Liskovec u Frydku, ptipadné

prekroCenim tohoto zatizeni na alternativnim useku Cesky TéSin — Liskovec u Frydku.

Mn 80050 Ostrava bariské nadrazi VOK(04:05) - Ostrava-Kuncice(04:18) - (04:59)
Liskovec u Frydku(07:06) - (07:13)Frydek-Mistek(07:42) - (07:48)Baska
(07:54) - (08:07)Frydlant nad Ostravici(08:12) - (08:39)Frenstat pod
Radhostém

Kalendar viaku:

Ostrava bariské nadrazi VOK - Liskovec u Frydku: jede v x
Liskovec u Frydku - Frenstat pod Radho$tém: jedev 1,3 a

Sleva: Jednotlivé zasilky
Komodita: O 14

Razen:
1. Liskovec u Frydku 726
2. Frydek-Mistek 727-729 ; veze 1,3,5

Razeni ze stanice: Frydek-Mistek

1. Baska 727/30-32

2. Frydlant nad Ostravici 727/40-44

3. m Frenstat pod Radho$tém 727/60-63

Razeni ze stanice: Baska
1. Frydlant nad Ostravici /40-44; 727/40-44
2. m Frenstat pod Radho$tém /60,62,63; 727/60-63

50d 3.1, nejede 10. - 13.IV., 1., 8.V, 6.VII., 28.1X., 28.X.
Parametry soupravy:

80 km/h -S 800t-400m -50% - P -r 3%

ze stanice Frydek-Mistek

80 km/h-S 400t-200m-50%-P -r3%

Omezujici P/C kéd trasy viaku:
Ostrava bariské nadrazi VOK - Liskovec u Frydku: 80:410
Liskovec u Frydku - Frenstat pod Radho$tém: 45:358

Manipuluje: Liskovec u Frydku, Frydek-Mistek, Baska,
Frydlant nad Ostravici

Hnaci vozidla:

742.0 jede v 1, 3 a 5, nejede 25.XII., 1.1, 10. - 13.IV., 1.,
8.V, 6.VIL, 28.1X., 28.X.

Ostrava barské nadrazi VOK - Liskovec u Frydku 742.0
jede v 2 a 4, nejede 24. - 26.XII., 17 .XI.

Doprovod viaku:

Liskovec u Frydku-Frenstat pod Radho$tém 0/1

DS Ostrava Kuncice

Liskovec u Frydku-Frenstat pod Radhostém 1/0 DS Frydek-
Mistek

Obrizek 15 — Planovany JR nékladniho vlaku Mn 80050
Zdroj: [11]

Specialni omezujici podminkou u této zésilky je omezeny pocet vozi, které mohou byt

do vlaku zatazeny v Usecich s tratovou tfidou ,,C3“. V minulych letech se jednalo o pocet
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max. dva vozy na Mn vlaku, od tUnora 2020 byl pocet navySen na pét vozii na Mn vlak.
Pfedchozi ptisnéjsi limit zplsoboval komplikace v banském nadrazi Ostrava, jelikoz
z Némecka zésilka pfijela v uceleném vlaku a v banském néadrazi bylo nutné ji rozdélit
a postupné po dvou vozech piepravovat na vletku v ZST Liskovec u Frydku. To pfedstavovalo
viceprace jak pro banské nadrazi, kde bylo tfeba vozy odstavit, tak i pro piijemce, kterému

zasilka pfichazela v rozmezi napt. 5, 14 1 vice dnti (v zavislosti na délce ptichoziho vlaku).

Tabulka 9 — Udaje vlaku Mn 80050 za mé&sic tinor 2020

Vlak Mn 80050, normativ 800 t, 400 m
Zpozdéni (+) /naskok (-)
Datum | v CS, (pij. a odj. oz Pocet vozii VytiZeni VytiZzeni
Liskovee) s MZ soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
03.02.20 -7 0 35% 34 %
04.02.20 -33 0 14 % 18 %
05.02.20 -4 2 86 % 76 %
06.02.20 -6 2 111 % 51 %
07.02.20 | +55 (ptij. -51, odj. +32) 2 107 % 84 %
10.02.20 | +16 (ptij. -33, odj. +13) 5 106 % 59 %
11.02.20 +1 (zac.+23) 2 98 % 41 %
12.02.20 -12 1 114 % 104 %
13.02.20 -37 0 60 % 65 %
14.02.20 -5 0 121 % 42 %
17.02.20 | +63 (pfij. -56, odj. -12) 0 82 % 70 %
18.02.20 -57 0 38 % 35%
19.02.20 | +5 (pfij. -71, odj. -21) 0 23 % 27 %
20.02.20 -45 0 58 % 47 %
21.02.20 | +18 (pfij. -37, odj. +4) 0 87 % 52 %
24.02.20 | +44 (ptij. -49, odj. +40) 0 98 % 69 %
25.02.20 -43 0 59 % 38 %
26.02.20 -11 0 35% 47 %
27.02.20 -44 0 50 % 35%
28.02.20 | +47 (ptij. -23, odj. +31) 0 67 % 44 %

Zdroj: autor na zakladé PRIS, CDC
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Na Mn vlak 80050 je Ceta ve slozeni strojvedouci a vedouci posunu, ktery zastava i tlohu
vozmistra. JR vlaku je planovan na viedni dny, z toho v liché dny je cilovou stanici Frenstat
pod Radhostém, v sudé dny Liskovec u Frydku. Dle potieby je vlak v liché dny ukonéen v ZST
Frydlant nad Ostravici.

Medidn zpozdéni/naskok je -5,5, coZz znamend, Ze vlak do cilové stanice dojel ve vice
ptfipadech s naskokem nez se zpozdénim. Ke zpozdéni dochazi nezavisle na zatazeni MZ
do vlaku (viz tabulka 9). Vyskytuje se ptevazné v liché dny v tydnu, kdy je vlak dopravovan
az do stanice FrenStat pod Radhostém (pfip. Frydlant nad Ostravici). Pfi¢inou zpozdéni, které
se za sledované obdobi pohybovalo v rozmezi 1 az 63 minut, je prodlouzeny pobyt v ZST
Liskovec u Frydku nebo v ZST Frydek-Mistek. V ZST Liskovec u Frydku jsou planované
technologické ukony: 30 minut zastaveni ze sluzebnich diivodil a manipulace s vozy. V ZST
Frydek-Mistek je dle planu vyménéna lokomotivni €eta a dochazi k manipulaci s vozy. Navrh
feSeni této situace bude soucasti kapitoly 5.

Median vytizeni soupravy vlaku z hlediska normativu hmotnosti (800 t) je 75 %, z hlediska

normativu délky (400 m) 47 %. V ptipadé ptekroceni normativu je vyuzit postrk.
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4 NAVRH RESENi OPTIMALIZACE

Pieprava mimotadnych zésilek piedstavuje zatéz pro prepravce ve formé vyssSich naroka
na ¢as planovani pfepravy, na presnost a detailnost informaci o zasilce nebo na zabezpeceni
zasilky pfi preprav€. Pro dopravce je to prace navic v oblastech projedndvéani piepravy
(fj. zejména stanovovani podminek, volba a kontrola trasy, komunikace se zahrani¢nimi
dopravnimi podniky atp.), evidence MZ v informacnich systémech, vétsi diiraz na technickou
a piepravni prohlidku, oznaceni vozl a zajiSténi dodrzeni vSech omezujicich podminek
pfi samotné prepravé zasilky. Pro manaZera infrastruktury ztoho plynou povinnosti
pfi projednavani a zkoumani dopravitelnosti zasilky na dané trase, pfi stanovovani podminek
piepravy.

MZ vyzaduji vys$si ¢asové i organizacni pozadavky v pladnovaci fazi (pfi zpracovani). Diky
peclivé planovaci fazi jsou pokryty vSechny odchylky zplsobené MZ, takze se omezeni
vyplyvajici z vlastnosti MZ zpravidla neprojevi pfi samotné realizaci ptepravy.

PP Plzei hl.n.

Na ramenech Plzen hl.n. — DomaZlice a Plzen — Klatovy — DomaZzlice je stanovena tisekova
rychlost pro Mn vlaky v hodnotach od 60 do 85 km.h"! a omezujici rychlost ddna podminkami
MZ od 30/20 do 50 km.h%.

V ramci analyzy jizd vlaku 87700 za unor 2020 byla zjiSténa zpozdéni pouze u 4 preprav
MZ, avSak jizda vlaku byla v téchto pfipadech zahdjena s vétSim zpozdénim, nez se kterym
byla ukoncena. Ostatni pfepravy byly evidovany s naskokem piijezdu do cilové stanice.
Souvislost mezi omezenim rychlosti a zpozdénim nebyla prokazéana.

PP Ceska Ttebova

Na rameni Zabieh na Moraveé — Ruda nad Moravou — vlecka v km 55,996 plati pro Mn vlaky
usekova rychlost 70-80 km.h!, omezeni rychlosti pro pfepravy MZ je na 30-50 km.h"!.

Vysledkem analyzy jizd Mn vlak za unor 2020 nebyla prokazana zavislost zpozdéni
na omezeni rychlosti zapfi¢inéné zafazenim MZ do soupravy vlaku. Mn vlak 81300 ukoncoval
jizdu v cilové stanici vzdy s naskokem oproti planu a Mn vlak 81301 byl v cilové stanici
zpozdén, avsak jeho pocatecni zpozdéni bylo vyssi nez konecné.

PP Ostrava-Kuncice
Na zkoumaném rameni BIOCEL Paskov — Ostrava baiiské nadrazi VOK je stanovena

usekova rychlost 80-90 km.h!, rychlost dana omezujicimi podminkami 50-80 km.h!.
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Pii analyze jizd vlakli za tnor 2020 nebyl prokdzan vliv omezeni na zpozdéni vlaku
v PP Ostrava-Kuncice. Vlaky ptevdzné ukoncovaly jizdu do cilové stanice s naskokem nebo
byla jizda zahajena s vétSim zpozdénim, nez s jakym byla ukoncena.

Zaucelem ptesného urceni souvislosti mezi omezenim rychlosti a zpozdénim vlaku by bylo
mozné pouzit 1 statistiky za del§i asové obdobi (napft. jeden rok), nebyly vSak pro potieby
diplomové prace k dispozici. Takovym rozsahlejSim ndhledem by bylo mozné zjistit i rozloZeni
objemu piepravy MZ v ramci celého roku a zavislosti na ro¢nim obdobi nebo svatcich. Detailni
vyhodnocovani jizd v rozsahu jednoho mésice, jak tomu je v této diplomové praci, pfinasi
podrobnéjsi vhled do problematiky a umoznuje vyhodnoceni kazdého piipadu zpozdéni a tim
jednoznacéné vyhodnotit souvislosti.

Pokud i pfes sniZeni rychlosti o desitky km.h-! v ramci omezujicich podminek nedochazi
ke zpozd’'ovani vlakil, mize to byt z nasledujicich divodu:

e omezeni MZ jsou zapocitana jiz pii tvorbé GVD a ptisluSnych pomicek,
e do planovanych tras jsou piipoéteny velké rezervy pii tvorbé JR,
e pobyty ve stanici jsou kratsi, nez je plan v JR.

Prvnim divodem muze byt to, Ze omezujici podminky jsou jiz pfi tvorbé GVD (a pomucek
jako je plan vlakotvorby a plan tadéni nédkladnich vlakii ND) uvazovany. MZ zminéné
v kapitole 3 (zejména v PP Ostrava-Kuncice) jsou prepravovany tradicné jiz vice let
na pravidelné bazi, coz svelkou pravdépodobnosti mohlo mit za nésledek uvazovani
vztahujicich se (omezujicich) podminek pii tvorbé JR, stanovena tedy mohla byt maximalni
usekova rychlost, avSak v GVD bylo uvazovano s omezujici rychlosti.

Druhy diivod miiZe byt zapogitani velkého rezervniho &asu do planovaného JR. Tento as
slouzi ke stabilité JR a vyrovnani piipadného zpozdéni. Planované technologické ukony
ve stanicich jsou stanoveny podle vSeobecné platnych normativii a skutecné provedeni ukonu
muiize trvat krat$i dobu. Na jizdu noénich vlakd (v PP Plzen hl.n. a v PP Ceska Tfebova) ma
pozitivni vliv absence osobni dopravy a s ni souvisejici technologické tikony fizeni dopravy,
které se nedostavaji do konfliktu s technologickymi tkony souvisejicimi s jizdou no¢nich
Mn vlakd.

Tretim divodem miiZze byt zkraceni pobytl v nacestnych stanicich oproti planu z divodu
popsanych uz v ptedchazejicim odstavci. DalSim divodem muze byt fakt, Zze konstrukce tras
Mn vlakt je v procesu tvorby GVD na poslednim misté, tzn. nékteré pobyty Mn vlakl jsou
nevyhnutelné vzhledem ke konfliktim a trasami jinych vlaki. Takové pobyty se potom
pozitivné projevuji na stabilit¢ provozu Mn vlakl jako vedlejsi efekt jejich nizké priority.

V neposledni fadé se pfi planovani jizdy Mn vlakl ptedpokladé pobyt v téch stanicich, kde
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teoreticky mtize dojit k obsluze. V praxi v8ak k obsluze vSech stanic nedochazi, resp. dochéazi
obcas. Z toho vyplyva, ze Mn vlaky néacestné stanice projizdi bez zastaveni, pfip. zastavuji
jen z diivodu fizeni sledu vlakl. Nevyuzité pobyty v téchto stanicich dodate¢né pozitivné
pusobi na zkraceni celkové jizdni doby a tim pfipadné eliminuji vzniknuté zpozdéni.

Pokud ani mimotadné zasilky, které nesou jiz ve svém nazvu slovo mimotadnost, nemaji
vliv na zpozdéni Mn vlakii, naznaéuje to opaény problém, a to piilis velké rezervy v tvorbé JR.
Vzhledem k tomu, Ze ¢asové rezervy na sebe vazou materidlni a personalni zdroje, klesé s jejich
velikosti efektivita provozu. Proto je vhodné uvazovat o jejich optimalizaci. Takovym feSenim
by mohlo byt zkracovani pldnovanych jizdnich dob.

Jak jiz bylo naznacené, MZ jsou ze své podstaty mimotadnostmi pro provoz drahy i dopravy
na drdze. Ohrozuji nebo narusuji plynulost a bezpecnost provozu. Pti dikladné piipravé je
nebezpecnost eliminovana vhodnymi opatfenimi. Opatieni, jako je sniZeni rychlosti, plati pouze
pro konkrétni ptipady pfeprav MZ, nikoliv pro vSechny dalsi jizdy vlakt na stejném tseku.

Na druhou stranu, v piipadé, Ze jsou zasilky na dany Mn vlak zatfazovany pravidelné a ¢asto,
byl by takovy spoj v ptipad¢ zkracovani jizdnich dob ¢asto zpozdény a tim by mohlo dochazet
napf. 1 k naruseni vlakotvorného procesu a ovlivnéni celkové stability GVD.

Pro nalezeni optiméalni miry casovych rezerv by bylo vhodné rezervy pravidelné
pfehodnocovat metodikou pokus-omyl, tzn. zkracovat planované jizdni doby az do momentu
ve kterém jiz dalsi zkracovani nemd vyznam. Jedna se o moment, kdy by zkréceni jizdni doby
pravidelné zpiisobovalo zpozdéni, které by zptisobovalo problémy v operativnim provozu.

Vzhledem k nepfietrzitym zménam ve sloZeni pfeprav nejen MZ, ale 1 bézného zbozi, mist
nakladky a vykladky, zméndm v infrastruktute (kratkodobym — v dob¢ vyluk — i dlouhodobym
— modernizace, rekonstrukce, optimalizace), se bude jednat o trvaly proces. To by vSak nemélo
byt prekdzkou k tomu, aby se optimalni mira ¢asovych rezerv ptestala hledat. Nedostatecny
diraz na hledani optimalni velikosti Casovych rezerv totiz mize vést k jejich neumérnému
nartstu a tim ke snizovani efektivity provozu. Efektivni hospodateni s vyrobnimi (materidlnimi
a persondlnimi) zdroji je jednim z klicovych faktori vedoucich ke konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy, a proto by nemé¢l byt podceniovan.

U vyjime¢nych a kratkodobych MZ jako jsou kolejnice ¢i vyhybky pro konkrétni vyluku,
jednorazové piepravy jefabu a jinych zatfizeni, podobné Gvahy postradaji smysl. Tam, kde jsou
MZ ptepravovany jen vyjimecné, by totiz hledani optimalni velikosti Casovych rezerv
navySovalo persondlni potfebu, jejiz pfidand hodnota by ale byla minimalni, téméf nulova.

V tomto piipad¢ tedy neni potfeba MZ zohlediiovat.
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Z akademického pohledu by mohl byt pozadavek na analyzu alespoil poloviny PP
pro celkovou potiebu Setfeni vlivu omezujicich podminek MZ na jizdu vlaku, tj. pro sledovani
souvislosti/zavislosti mezi Cetnosti pfeprav MZ, rozsahem omezujicich podminek a zpozdénim
Mn vlakt. Pocet PP vSak neni rozhodujicim faktorem. Vybérem tfi nejvyznamnéjSich PP
je pokryto 50 % vsech dopravnich vykonti tykajicich se pieprav MZ na Mn vlacich (viz obrazek

16). To je dostacujici vzorek pro vytvoreni vSeobecnych zaveri.

Podil jednotlivych PP na celkovych dopravnich vykonech
Mn vlakti s MZ za odbobi 01/2017-06 /2019

PP Ostrava hl.n.
5%
PP Mlada
Boleslav
5%
PP Praha Liben
5%
PP
PP Brno_ Havli¢kav
Malomei Brod
aloméfice 8%

6%

Obrazek 16 — Graf podilu jednotlivych PP na celkovych dopravnich vykonech Mn vlakii s MZ
Zdroj: autor

Je tfeba zdlraznit, Ze PP s nejvéts§imi podily dopravnich vykont s MZ jsou ty, v nichz jsou
MZ ptepravovany pravidelné, a proto ma jejich optimalizace nejvétsi ptinos pro podnik.
V zavéru analytické ¢asti bylo ale zjiSténo, ze ani v téchto PP pifeprava MZ nema vliv na jizdu
Mn vlaki natolik, aby to zpiisobilo problémy v operativnim provozu anebo aby to zptisobovalo

naklady, které by bylo tfeba optimalizovat ¢i zapocitat do cen.



Cast zbylych 50 % dopravnich vykontl je tvofena kratkodobymi, maélo &astymi
¢i jednordzovymi piepravami, které nema vyznam zpracovat, jak bylo uvedeno vyse.

Z pohledu cile diplomové prace jsou tii vybrana PP, do kterych patii cca 50 % vSech
dopravnich vykonl souvisejicich s Mn vlaky, kvalitativné hodnotngjsi. Zavér, ze omezujici
podminky MZ nemaji vliv na Mn vlaky, Ize tedy zevSeobecnit s platnosti na celou sit’. Pfipadné
zabyvani se vice PP pro ucely diplomové prace by bylo s velkou pravdépodobnosti bez ptinosu.

V piipad¢ zajmu rozsifit pozndni nad rdmec diplomové prace se doporucuje zaméfit se
na PP Havlickiv Brod, PP Brno-Maloméfice, PP Praha-Liben, PP Mlada Boleslav nebo
PP Ostrava hl.n., kde dopravni vykon za analyzované obdobi 01/2017-06/2019 piekrocil
hranici 4000 vlkm. Tyto PP jsou objemem dopravnich vykonti blizké tém za PP Ceska Tiebova,

které bylo v préci zpracovano (velikost je zndzornéna na obrazku 16).
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5 PROVOZNE EKONOMICKE ZHODNOCENI

V analyze byly zkoumany jizdy Mn vlaki na provoznich ramenech nejvyznamnéjSich
z hlediska pteprav MZ. Hlavnim zamérem bylo nalézt souvislosti mezi zatazenim MZ na vlak
a zpozdénim vlaku. Pfi analyze byly zjiStény jiné nedostatky, které nejsou pfedmétem této
prace, ale jejich bliz§i analyza a nasledné pfijeti napravnych opatfeni by mohlo vést
k optimalizaci. Jako vedlej$i efekt tedy byl nalezen ve 3 ptipadech prostor ke zlepSeni.

PP Ceska Tiebova

Jak vyplyva z kapitoly 3 Analyza sou¢asného stavu, konkrétné z podkapitoly 3.2 PP Ceska
Tiebova, bylo zjisténo, ze Mn vlak 81301 je velmi Casto zpozdeény pti odjezdu z vychozi stanice
Zabieh na Moravé. Pocatecni zpozdéni se pohybuje v rozmezi 74 az 89 minut, empiricky
by bylo mozné navrhnout posunuti odjezdu ze stanice Zabteh o 85 minut (primérnéd hodnota).
Pro potvrzeni navrhované hodnoty by bylo tfeba blize zkoumat pfic¢iny, aby mohl byt Cas
odjezdu posunut spravné.

Na jizdu vlaku Mn 81301 navazuje Mn vlak 81300, ktery i navzdory zpozdéni Mn 81301
jezdi v€as. To znamena, ze v jizdnich dobéch a v kone¢né stanici vlaku Mn 81301 je dostate¢ny
Cas pro eliminaci zpozdéni v obratu. Posunuti odjezdu vlaku Mn 81301 by nemélo vyvolat
potfebu posouvani odjezdu navazujiciho vlaku Mn 81300. Piepocitany by mély byt jizdni doby
a stanoveny nové Casy odjezdll a piijezdi z/do nacestnych stanic. Pravdépodobné dojde
i ke zkraceni Casu na obrat, stdle by vlak m¢l byt zachovan do takové miry, aby bylo mozné
stihnout vSechny technologické tikony s nim souvisejici.

PP Ostrava-Kuncice

Provozni rameno BIOCEL Paskov — Ostrava banské nadrazi VOK je denné obsluhovano
dvéma pary Mn vlakd, které zajistuji pfedev§sim zasobovani vlecky aredlu Biocel Paskov
a vlecky Pila a svoz produktii z téchto vlecek do sefad’ovaci stanice pro naslednou distribuci.
Snahou spoleénosti CDC je co nejrychlej§i odvoz zéasilek z vlecky bez ohledu na mnoZstvi
pfipravenych vozl. To v urcité dny vede k velmi nizké vytizenosti vlaki a tim jsou i nadbyte¢né
cerpany materialni a personalni zdroje.

Pti secteni zatéze (z hlediska hmotnosti i délky) obou vlakli v jednom sméru lze vysledovat
pravidelné se opakujici nizké anebo vysoké vytizeni v zavislosti na dni v tydnu. Je to patrné
z udaju v tabulce 10, kde zelené hodnoty predstavuji takové vytizeni, kdy 1 pfes soucet zatéze
by byl vlak vytizen jen do 50 %. Cervené jsou hodnoty pro vytizeni nad 100 %, zde by tedy byl

potiebny i druhy vlak pro odvezeni celé zatéze.
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Tabulka 10 — Mira vytiZzeni normativii délky a hmotnosti Mn vlaku v piipad¢ secteni hodnot Mn vlakt

v daném sméru. Zdroj: autor na zékladé PRIS, CDC

Soucet Mn 80031 a Mn 80033 Soucet Mn 80030 a Mn 80032

Patum Hmotnost Délka Den Hmotnost Délka Den
01.02.20 86,9 % 65,6 % sobota 96,4 % 97,2 % sobota
02.02.20 37,9 % 30,0 % ned¢le 81,8 % 49,8 % ned¢le
03.02.20 44,1 % 38,4 % pondéli 15,9 % 26,8 % pondéli
04.02.20 104,1 % 84,8 % utery 99,9 % 61,8 % utery
05.02.20 97,5 % 100,2 % stieda 298,4 % 120,8 % stieda
06.02.20 78,9 % 77,0 % ctvrtek 192,7 % 135,0 % ctvrtek
07.02.20 122,6 % 114,0 % patek 130,5 % 101,0 % patek
08.02.20 83,2 % 94,6 % sobota 219,5 % 94,2 % sobota
09.02.20 87,2 % 74,6 % ned¢le 140,2 % 102,8 % ned¢le
10.02.20 26,2 % 36,6 % pondéli 0,0 % 0,0 % pondéli
11.02.20 77,4 % 70,2 % utery 71,6 % 38,8 % utery
12.02.20 130,9 % 117,8 % stieda 58,5 % 352 % stieda
13.02.20 65,0 % 54,2 % ctvrtek 90,0 % 54,4 % ctvrtek
14.02.20 71,9 % 65,0 % patek 175,5 % 159,0 % patek
15.02.20 134,5 % 113,2% sobota 208,9 % 143.,8 % sobota
16.02.20 45,1 % 35,6 % nedéle 79,4 % 63,0 % ned¢le
17.02.20 11,9 % 17,2 % pondéli 13,1 % 9,0 % pondéli
18.02.20 82,9 % 70,0 % utery 96,1 % 79, 8 % utery
19.02.20 112,4 % 95,4 % stieda 222,9% 95,8 % stieda
20.02.20 79,6 % 78,8 % ctvrtek 99,8 % 123,4%  cCtvrtek
21.02.20 161,0 % 157,4 % patek 166,5 % 121,0 % patek
22.02.20 80,9 % 80,8 % sobota 96,2 % 56,0 % sobota
23.02.20 32,7% 18,6 % nedéle 102,4 % 47,2 % nedéle
24.02.20 26,4 % 36,4 % pondéli 28,8 % 16,0 % pondéli
25.02.20 55,7 % 54,0 % utery 122,1 % 95,0 % utery
26.02.20 77,6 % 74,2 % stieda 192,2 % 124,0 % stieda
27.02.20 68,9 % 61,6 % ctvrtek 17,4 % 8,6 % ctvrtek
28.02.20 79,1 % 73,8 % patek 47,5 % 37,6 % patek
29.02.20 61,4 % 50,2 % sobota 61,9 % 30,6 % sobota
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Podle téchto udaja by vlaky Mn 80031 a Mn 80033 mohly byt slouceny (resp. jeden z nich
zrusen) v pond¢li, v nedéli a ptipadné v utery a ve ¢tvrtek. Naopak ve zbylé dny je tfeba vést
oba vlaky vzhledem k vétSimu objemu zatéze. Protoze ale tyto vlaky jezdi v parech, je tfeba
rusit vzdy dvojici kvili obratu.

Mn vlaky 80030 a 80032 jsou vytizené vice, proto se moznosti zruseni spojil zmensily pouze
na pond¢li. Pro zruSeni i Gterniho spoje by bylo tfeba podlozit rozhodnuti dal§imi statistikami.

Autor doporucuje zachovani odpoledniho paru Mn 80032 a 80033, nebot’ je zde evidovano
méné zpozdeéni a také do vlakli bude zafazeno vice zasilek, které se zatim nashromazdi.
Pro zkousku je mozné vlaky nejprve objednat jako ,,pp* tedy podle potieby.

Na druhém rameni v PP Ostrava-Kunéice je vypravovan vlak Mn 80050 z ZST Ostrava
baniské nadrazi kazdy vSedni den. MZ je piepravovana do ZST Liskovec u Frydku, ktera
jeicilovou stanici vlaku v utery a ve Ctvrtek. V ostatni dny je vlak veden az do FrenStatu
pod Radhostém, podle potieby je ukoncen i ve Frydlantu nad Ostravici.

Pti prodlouzené variant€ ve stanicich Liskovec u Frydku a Frydek-Mistek vznikaji na vlaku
zpozdéni. Rozsah zpozdéni se pohybuje v riiznych trovnich, do ZST Liskovec u Frydku vlak
pfijizdi s ndskokem, odjezd byvé opozdény az o 40 minut, nelze vSak vysledovat opakujici se
hodnotu.

Podobné je to i v ZST Frydek-Mistek, kde zpozdéni ¢inilo az 78 minut.

Pro jednoznacné urceni ¢asové hodnoty, o kterou by mél byt pobyt vlaku v téchto nacestnych
stanicich prodlouZzen by bylo tfeba blize zkoumat technologické ukony ve stanici a pficiny
pozdnich odjezdl pro urceni feSeni situace.

Alternativné mize byt pfic¢inou zpozdéni osobni doprava. Trat’ 302 (dle TTP) je pfevazné
jednokolejna se smiSenou dopravou (viz obrazek 17). Mn vlaky jsou dle dilezitosti
v operativnim fizeni dle ptedpisu SZDC D1 na poslednim mist&, tzn., jakékoliv konflikty tras
mezi Mn vlaky a jinymi vlaky jsou feSeny v neprospéch Mn vlakti a tim je zpozdéni jinych
vlakl pfendseno i na manipula¢ni. Tim by byl vysvétlen i velky rozptyl hodnot zpozdéni
v jednotlivych dnech. Zpozdéni by tedy nemuselo souviset pfimo s Mn 80050 a s ptislusSnymi
technologickymi postupy, ale mohlo by byt zapfi¢inéno situaci v osobni dopravé. Pokud
by byla pfi¢inou zpozdéni osobni doprava, zejména potom v kontextu ranni $picky, bylo by
vhodné fesit posunuti celé trasy Mn vlaku 80050 napi. do no¢niho skoku, pokud by to nebylo

komplikaci pro celou technologii.
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Zdroj: [13]

54



ZAVER

V diplomové praci byl zjistovan vliv mimotadnych zésilek na jizdu manipulacnich vlaki
a jejich dopad na operativni provoz.

Zvolena byla provozni pracoviité Plzei hl.n., Ceska Tfebové a Ostrava-Kunéice, ktera jsou
z pohledu pfepravy mimotadnych zasilek nejvyznamnéjsi, nebot’ az polovina vSech dopravnich
vykonii manipulacnich vlakti s mimofadnymi zasilkami patii pravé pod né. Kritérii pro vybér
téchto provoznich pracovist byly co nejvétsi objem dopravnich vykoni, délka provozniho
ramene a omezujici podminky co nejvétSiho rozsahu. Nasledné byly detailné analyzovany jizdy
manipulaénich vlakl z obvodu plisobnosti téchto provoznich pracovist’, aby mohla byt presné
identifikovana mista, ve kterych maji omezujici podminky mimotadnych zésilek dopad na jizdu
vlaku (tj. zptsobuji zpozdéni).

Bylo zjisténo, ze MZ nemaji dopad na jizdu manipula¢nich vlakl natolik, aby to vyznamné
zvySovalo zpozdéni anebo aby to dokonce naruSovalo stabilitu provozu. Piedpoklad,
tj. naruSovani jizdy manipula¢nich vlakl zafazenim mimotadnych zésilek do soupravy, nebyl
naplnén.

Vzhledem k tomu, Ze vliv mimofadnych zésilek je minimalni — zejména u pravidelnych
dlouhodobé ptepravovanych zasilek — vysledkem optimalizace je aktudlni stav. Z pohledu
mimotadnych zésilek neni tfeba jej ménit. Pokud tento zavér plati pro provozni pracoviste,
jejichz dopravni vykony manipulacnich vlaki s mimotadnymi zasilkami jsou nejvétsi, dovoluje
si autor zevSeobecnit jej na celou sit’.

Tento poznatek neumoznil naplnit druhou ¢ast stanoveného cile této diplomové prace,
tj. navrh optimaliza¢nich opatieni a jejich provozné-ekonomické zhodnoceni.

V pribéhu analyzy vSak byly zjistény jiné nedostatky, jejichz zkoumani bylo nad rdmec
diplomové prace. Uvedeny jsou v paté kapitole diplomové prace a Ize je vnimat jako ndmét

pro hlubsi analyzu soucasného stavu s potencidlem optimalizovat jizdy manipula¢nich vlaku.
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PRILOHA B — VZOROVE PRIKLADY DOKUMENTACE

Ptriklady dokumentl vztahujicich se k mimofadnym zasilkdm sefezané postupné dle procesu

zpracovani zasilky. Zdroj: CD Cargo, a.s.

Souhl
r: C a rg O k pfijeti mimogc::\lé zés?ls

Rozdélovnik
Viechny PJ a PP na pfepravni trase, Rizeni provozu Ceska T¥ebova a OPT Olomouc
Tomas.Pilch@cdcargo.cz

Depese &islo 30088/02/2020 |vydana dne [13.02.2020
Souhlas k prijeti mimofadné zasilky | CZ MZ 9053-20 plati do 31.12.2020
OPRAVA - zména bodu 35)

Zadost 'DB Bza B2-8207-20 |E-mail ze dne 102.05.2019

Souhlas k pFijeti mimofadné zasilky ¢. 0382/12/2019 vydany dne 23.12.2019 ZRUSTE A
NAHRADTE timto telegramem.

Souhlasime s pfepravou

1a ocelové svitky

1b :vice

2a |Shimms / Sahimms 900 / Sahimms 901

26 RIV/AVV

37000 / 8000 / 9400 ‘mm
4 1800 /1800 /1700 mm
5 (4/6/6

6a 12040 /15000 / 16400 mm
7 122,79/33,03/35,0 t
8 67,0/71,5/78,0 t
7+8 89,79 /104,53 / 113,0 t

9 7.46/6,96 /6,89 t/m
10 122,45/17,42/18,83 t
19 Zésilka bez PLM

20a | ArcelorMittal Eisenhiittenstadt GmbH

200 |CZ |CD Cargo, as.

D DB Cargo AG
21 ZILTENDORF EKO D
22 | Liskovec u Frydku CZ

23b | Cheb st.hr.- Cheb- Plzeii hl.n.os.n.- Ejpovice- Beroun os.n.- Praha-Radotin- Praha-Kr¢- Praha-
' Zahradni Mésto- Praha-Malesice- Praha-Liberi- Kolin- Ceskd Tiebovéa- Olomouc hl.n.- Hranice
'na Moravé- Ostrava-Svinov- Ostrava hl.n.- Ostrava stfed- Ostrava-Kuncice- Liskovec u Frydku
Altl: Cheb- Kadari-Prunéfov- Most nové n. piijezd- Bilina- Upofiny- Usti nad Labem zapad-
Usti n.L.-Stfekov- MéInik- Nymburk hl.n.- Kolin
Alt2: Trebusice- Most- Bilina- Oldfichov u Duchcova- Usti nad Labem zéapad- Lovosice-
Kralupy nad Vltavou- Praha-HoleSovice- Praha-Liben
Alt3: Velky Osek- Kol.¢.92-nova spojka- Chlumec nad Cidlinou- Odb Placice- Opatovice-
Pohiebac¢ka- Pardubice-Ros.n.Lab.- Pardubice hl.n.
Alt5: Vyh Dluhonice- Pferov os.n.- Prosenice
Alt6: Ostrava hl.n.- Bohumin os.n.- Cesky Té&sin- Frydek-Mistek- Liskovec u Frydku

24 pravidelny, zvla3tni nebo uceleny vlak, V max. 100 km/h

27a neni uveden

28 | Piekrocena trat’.tiida "C" v Casti trasy.

29 | Vozy musi byt oznaceny nalepkami na vozy pro prepravu mimof.zésilky- vzor U.
V uceleném vlaku miize oznaceni nalepkami vzor U odpadnout podle vyhl. UIC 502-1 ¢lanek
7.2.3, teti odrazka.
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35

36

37

Podle piedpisu SZDC D1.
Rychlost max.100km/h
Piepravte podle Tabulek tratovych pomérd.

Podminky pro usek trati Ostrava Kun¢ice — Liskovec u Frydku:

-Zasilka musi byt oddélena od hnaciho kolejového vozidla min.jednim vozem
o hmotnosti max."B2".

-Povoleno max. 5 vozi s timto zatiZenim v jednom vlaku !!!

-Rychlost max.40km/h

Podminky pro usek trati Cesky T&sin — Liskovec u Frydku:

-Z4silka musi byt odd&lena od hnaciho kolejového vozidla min.jednim vozem

o hmotnosti max."B2".

-Povoleny max. 2 vozy s timto zatiZenim v jednom vlaku !!!

-Rychlost max.40km/h

Dodaci lhiita je stanovena dle Piipojku B - CIM k Umluvé o mezinarodni piepravé (COTIF),
¢l. 16, § 1 az 4 a bude prodlouzena o 100 %.

Cenové podminky stanovi O 06 CD Cargo, a.s.
E-mail:michael.andrle@cdcargo.cz, jana.lemberkova@cdcargo.cz

Vzniklé poplatky a vedlejsi vydaje Zelezni€nich podnika spojené s touto prepravou
budou G¢tovany zvlast.

Ruizné jen pro €D Cargo ) ] . .
Vydéni P¥ikazu k dopravé pozadujte na CDC PREMIZA, telefon 972 244 525 nebo e-mail:
prepravyMZ@cdcargo.cz

Zpracoval Eva Kratochvilova

CD Cargo, a.s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 — HoleSovice, Ceska republika,

www.cdcargo.cz, IC: 281 96 678, DIC: CZ 281 96 678

Spole¢nost je zapsana v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu v Praze, oddil B, viozka 12 844
Spole&nost je drzitelem certifikati ISO 9001, ISO 14001, OHSAS 18001, ISO 50001, SQAS, ECM a AEO.
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Edps &islo 2019-09-002452
Ze dne 24.9.2019
==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMI ZA==URMIZA==URMIZA==

PO: Cesky Tésin, Ostrava, ValasSské Meziric¢i, Breclav

SZDC-011 ustfedni dispecder

SZDC-CDP Pferov

Vsem Zeleznicnim stanicim v trati:

Paskov- Ostrava Kunc¢ice- Ostrava stfed- Ostrava hl.n.- Hranice na Moravé- Prosenice-
Prerov- Otrokovice- Bfeclav- Bfeclav st.hr.;

Ostrava Kuncice- Ostrava Vitkovice- vyh.Polanka n.Odrou;

Paskov- Frydek-Mistek- Cesky T&35in- Bohumin- Ostrava hl.n.

Prikaz k dopravé mimotfadné zasilky CZ MZ 4044-19
Plati do 31.12.2019

Dopravce: ¢D Cargo, a.s.
EGID: Mz404419002
Dopravujte:

(lai ) wdruh, ZboZi : Tezivo (NHM 4407)
(21 ) ze stanice :  Paskov

do mista styku drah: Breclav st.hr.
NaloZeno na voze : Hillmrrss 2936 / Himrrs 2923 / Habbillnss
(19 ) poznamky: Zasilka bez PLM.

(23b) stanovend cesta:
Paskov—- Ostrava Kunc¢ice- Ostrava stfed- Ostrava hl.n.- Ostrava Svinov-
vyh.Polanka nad Odrou- Hranice na Moravé- Prosenice- Prerov os.n.- Otrokovice-
Brfeclav os.n.- Bfeclav st.hr.

alternativa:
Paskov- Ostrava Kunc¢ice- Ostrava Vitkovice- vyh.Polanka nad Odrou

alternativa:
Paskov- Frydek-Mistek- Cesky T&35in- Bohumin os.n.- Ostrava hl.n.

alternativa:
Odb Odra- Ostrava Svinov

Prepravni podminky:
Vozy musi byt oznaceny ndlepkami na vozy pro pfepravu mimof.zésilky- vzor U.
V predavaci stanici sejme odpovédny zaméstnanec dopravce vozové nalepky
oznacujici mimoradnou zéasilku (vzor U).
Na tratich AT a SI (s trat.tfidou min."D2")zasilka neni mimofadnou zasilkou.

Technické podminky:
PrekroCend tratova trida "C3" v ¢&asti trasy.

Dopravni podminky:
Podle ptedpisu SZDC D1.

Pfepravte podle Tabulek tratovych pomé&ru.

Paskov - Ostrava Kuncice:
rychlost max.50km/h

alternativa:
Zasilka musi byt v trase Frydek Mistek — Cesky T&%in odd&lena od hnaciho

vozidla min. 1 vozem o hmotnosti max. "B2".

Paskov - Frydek Mistek:
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rychlost max.50km/h
Frydek Mistek - Cesky Té&3in:
rychlost max.40km/h

- pres
- pres
- pres
- pres
- pres

most
most
most
most
most

odb.Koukolna -

- pres most v km 338,337

zakazéana!

km
km
km
km
km

< < << <

117,863 rychlost
118,646 rychlost
131,840 rychlost
133,692 rychlost
133,92 .rychlost

Détmarovice:

Bohumin - Bohumin Vrbice:
rychlost max.40km/h

Sledujte a predhlaSujte - zucastnéné zpravte

Edps SZDC URMIZA

C.

SZDC URMIZA, e-mail: URMIZA@szdc.cz

tel: 972 741
Pavel HrusSka

258;

fax:

972 741 203

max.
.20km/h
max.
.20km/h
max.

max

max

20km/h

20km/h

20km/h

jizda povolena pouze po kol.c.l,

2018-12-002452 ze dne 31.12.2018 zruste.
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r: Cargo Oznameni k piepravé

Adresat

Vsechny PJ a PP na piepravni trase, Rizeni provozu Ceska Tiebova a OPT Olomouc
OV AnaklpoklPAVBI@cdcargo.cz

Depese ¢&islo ’0032/03/202() Ivydané dne 04.03.2020
Mimo#adna zasilka ‘CZ MZ 4044-20

Pfeprava na vozech:

21542931015-8

21542923099-2

21542923140-4

21542923019-0

Piikaz k dopravé vydan, ¢. dps 2019-12-001343, ¢islo EGID: MZ404420001.

Zpracoval Ruzena Embacherova

64



PRIS/001b Strana : 1 14.02.2020 07:26
Vykaz vozidel pro nakladni viak

CiSLO VLAKU: 080031 Dopravce: CD Cargo, a.s.

SOUPISOVE UDAJE VLAKU DISC: 26174677
Cislo viaku: 080031 Datum a €as: 14.02.2020 06:54  Stanice soupisu: 54-380832 BIOCEL Paskov zavod
OSTATNIi UDAJE VLAKU

Stanice vystupu: Stanice cilova: 54-380444 Ostrava barnské nadrazi VOK
Diktoval:j Sepsal:j Opravil: Jana Pokorna Ve stanici: 54-380832 BIOCEL Paskov zavod

Jiné udaje:

A. Vykaz vozidel

CR Oznacenivozidla N S Stanice odesilaci Stanice uréeni Smér NK HmCelk DL Brzdi RuB
ICN  UN & Bezpeén.znacky Doplnujici udaje Poznamka
1 31542890171-6 4 1 54-PASKOV 54-BOROHRADEK 44105 50.000 79400 2326 72p (H)
2 31542890212-8 4 1 54-PASKOV 54-BOROHRADEK 44105 51.600 80.700 2326 72p (H)
3 31542890233-4 4 1 54-PASKOV 54-BOROHRADEK 44105 48400 77.800 2326 72p (H)
4 31542890239-1 4 1 54-PASKOV 79-KOPER LUKA 01300 47.200 76.400 2326 72p (H)
*RCA
5 31542890292-0 4 1 54-PASKOV 79-KOPER LUKA 01300 47.200 76.600 2326 72p (H)
*RCA
6 21542936013-8 4 1 54-PASKOV 79-KOPER LUKA 01300 53100 87.700 3345 78p (H)
MZ EGID:MZ404420001 ;*RCA
7 21542936008-8 4 1 54-PASKOV 79-KOPER LUKA 01300 53100 88.100 3345 78p (H)
POSLEDNI, Mz EGID:MZ404420001 ;*RCA
B. Hnaci vozidla
CR Rada a éislo N Funkce Strojvedouci Telefon HM DL Brzdi
1 92542753777-2 4 Vlakové KOPRAJDA Lubo$ +420 725 554 345 72.000 16,66 50 p
C. Viak
¢ Pocet . Hmotnost Brzdici vaha
Napravy . Délka - T
Celkem vozi- celkova G P,R,M | celkova
L P del m kg t t t t
Vykaz vozidel 2828 0 7 183,20 566.700 567 0 516 516
Neéinna hnaci vozidla 0 0 0,00 0 0 0 0 0
567
28 7 183,20 566.700 0 516 516
Seuprava ’ (dopr.hmot.)
Cinna hnaci vozidla 4 1 16,66 72.000 72 0 50 50
Vlak celkem 32 8 200 638.700 639 0 566 566

Brzdici procenta = 100 * (0,75 * 0 + 566 ) * 1,00 / 638,700 = 88 %
Poznamky (zmensena rychlost viaku, odchylky od turnusu, apod.)
Radéni vlaku : vyhovuje pro 2 postrky
kol.4
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Prikaz vlaku ¢. Por. ¢.

_LI Doprava mimoradné zasilky 4044-20 EGID MZ404420001

Paskov - Breclav stéatni hranice
Druh zboii: rezivo (NHM 4407)

Technické podminky:
Prekroéena tratova trida "C3" v casti trasy.

Dopravni podminky:

Podle predpisu SZDC D1.

Prepravte podle Tabulek tratovych pomén.

Zé&silka musi byt v trase Frydek Mistek — Cesky Tésin oddélena od hnaciho
vozidla min. 1 vozem o hmotnosti max. "B2".

Paskov - Ostrava Kuncice:

rychlost max.50km/h

Hranice na Moravé - Drahotuse:

-jizda pouze po koleji ¢.1 nebo po koleji ¢.2, jizda po kol.¢.4 zakazana
Zst. Hulin:

-jizda povolena pouze po k.¢.1, 2, 3, 4, 6, jizda po ostatnich kolejich
zakazana

Paskov — Frydek Mistek: rychlost max.50km/h
Frydek Mistek — Cesky Tésin:

rychlost max.40km/h

- pfes most v km 117,863 rychlost max.20km/h
- pfes most v km 118,646 rychlost max.20km/h

_EJ Mimoradnosti-v-fazeni-viaku

va do {v-celé-trati)}-neprekroéte-rychlost———————— km/h

_3_| Zména-normativu-hmotnosti-vlaku;-nededrieni-potfebnych-brzdicich-procent
A

Normativ-hmotnosti-stanovena-rychlost-brzdici-procenta-ajizdni-doby—z do
fako-uvilakt———————

B Odchylnéod&lf?é—.—vémprowak———sxanovu/i-proflrat'ovyusek
max-rychlost pro brzdicich-%-a-délku-viaku-500m-a-méné.

_4_| Omezeni-tazné-sily
A
Souprava-viaki-je-sestavena-z-vozi-lehké-stavby-taina-silalokometivy-nesmi-piekrodit-160kN

£ do fodete-fako-postri-u-viaku-6 —————— kleryje-sefazen—najeden-postik-
!azna«salaJokomotlvynesm#prekmértQOOkN# 00-kN-jsou-li-na-viaku-dopraveovana-vozidia-lohké-stavby)

_5J Jiné-prikazy

podpis strojvedouciho prevzal

Datum: 4.3.2020 sepsal DP-VS
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PRILOHA C — DIAGRAM PRUBEHU ANALYZY

Grafické znazornéni pribéhu kvantitativné-kvalitativni analyzy s volbou provoznich ramen.

Vstupni data

Pfifazeni délky relaci [km]
Pfifazeni provoznich pracovist' (PP)
Pfifazeni omezujicich podminek (OP)

Rozsifena
vstupni data

Vybér pteprav s relevantnimi OP

Pfepravy
s relevantnimi
omezujicimi
podminkami Vypocet vikm k jednotlivym relacim
Soucet vlkm pro jednotlivé PP
Vybér 20 % nejvyznamnéjsich relaci dle vikm

Pfifazeni nejvyznam. relaci k jednotlivym PP
Sefazeni PP podle vlkm od nejpocetnéjsiho
Volba PP od nejvyznamnéjsiho

Vybér mimoradnych zisilek
(MZ) za rok 2019
Ohodnoceni OP

dle relevance k dané MZ

a danému tseku relace

Vzijemné porovnani vysledki
Volba PP s nejvyss§im
ohodnocenim

Provozni
pracovisté
vybrana
pro optimalizaci
Volba relevantnich provoznich ramen

v ramci PP s nejvy$8im ohodnocenim

PP Plzefi hl.n. PP Ceska Trebova

Plzeri hl. n. - Domailice | | BIOCEL Paskov — Ostrava b.n.

Plzen hl. n. — Klatovy — Domailice |

Zdroj: autor

PP Ostrava Kuncice
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PRILOHA D - VZOR DAT K ANALYZE
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PRILOHA E — SEZNAM OMEZUJICICH PODMINEK

Seznam dopravnich a tratovych podminek a vyhodnocenti jejich relevance pro Mn vlaky.

Dopravni a trat’ové podminky Relevance pro manipula¢ni vlaky
Bez omezeni NE
Snizeni rychlosti ANO
Snizeni rychlosti misty ANO
Max. 100 km.h"! NE
Max. 100/40 km.h"! ANO
Max. 100/20 km.h"! ANO
Max. 90 km.h! NE
Max. 80 km.h"! ANO
Max. 80/60 km.h"! ANO
Max. 80/40 km.h"! ANO
Max. 80/20 km.h"! ANO
Max. 75 km.h! ANO
Max. 70 km.h! ANO
Max. 70/50 km.h"! ANO
Max. 70/20 km.h"! ANO
Max. 60/20 km.h"! ANO
Max. 50 km.h! ANO
Max. 50/30 km.h"! ANO
Max. 50/20 km.h"! ANO
Max. 40 km.h"! ANO
Max. 40/30 km.h"! ANO
Max. 40/20 km.h"! ANO
Max. 30 km.h! ANO
Max. 30 km.h"'misty ANO
Max. 30/20 km.h"'misty ANO
N/20 km.h! ANO
prekazky ANO
Mosty! ANO
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PRILOHA F - NEJVYZNAMNEJSI RELACE

Seznam 20 % nejvyznamnéjSich pfepravnich relaci vybranych aplikovanim Paretova pravidla

na dostupné statistice.

Dopravni
C. |Provozni pracovi§té | Stanice odesilaci Stanice urceni vykon [vlkm]
1 |PP Ostrava-Kuncice |BIOCEL Paskov z4v. |Ostrava ban. n.vj.-odj. | 18886
2 | PP Plzen hl.n. Plzen hlavni nadrazi Domazlice 11855,2
3 |PP Ceska Tiebova Zabieh na Moravé Ruda nad Moravou 7030,7
4 | PP Brno Malométice | Velké Opatovice Brno-Malom¢fice 32922
5 | PP Olomouc Prost¢jov hl.n. Olomouc ptedn. 3075
6 | PP Ostrava-Kuncice |BIOCEL Paskov zav. |Ostrava uhelné n. 2747
7 | PP Ostrava hl.n. Ostrava ban. n.vj.-odj. |Liskovec u Frydku 2569,6
8 | PP Praha Liben Praha-Liben Jenec 24928
9 | PP Havli¢kiv Brod | Zdirec n. Doubravou |Havli¢ktiv Brod 2214
10 | PP Mladé Boleslav Mlada Boleslav hl.n. | Nymburk vj.n. 1946,7
11 |PP Mlada Boleslav Mlada Boleslav hl.n. Mlada Boleslav mésto |1353,2
12 | PP Havlickiv Brod | Havlickv Brod Humpolec 1335,6
13 |PP Dé&éin Dé&¢in hl.n. nakl.n. Ustin.L. zap.vné&j.n.  |1292,5
14 | PP Havlickiv Brod  |Jihlava Znojmo 985
15 | PP Plzen hl.n. Plzen hl.n. Klatovy 867,6
16 | PP Havlickiv Brod | Vlkov u Tisnova Brno-Maloméfice 846
17 |PP Hradec Kralové Hradec Kralové hl. n. | Dobfenice 771,4
18 |PP Praha Liben Praha-Liben Praha-Cakovice 754.,4
19 | PP Kolin Kolin sef.n. Velim 637
20 | PP Havlickav Brod |Havlickav Brod Jihlava 586,5
21 | PP Bfeclav Znojmo Raksice 562,1
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Dopravni

C. |Provozni pracovi§té | Stanice odesilaci Stanice urceni vykon [vlkm]
22 | PP Ceska Tiebova Sumperk Zabteh na Moravé 516
23 | PP Bteclav Raksice Znojmo 511
24 | PP Mlada Boleslav Mlada Boleslav mésto | Mlada Boleslav hl.n. 4522
25 | PP Plzen hl.n. Plzen hlavni nadrazi Janovice nad Uhlavou |446.4
26 | PP Brno Maloméfice | Brno-Maloméfice TiSnov 3948
27 | PP Ostrava-Kungice | Frydek-Mistek C.Té&sin fryd.predn. 390
28 | PP Most Most nove n. odjezd | Louny 354
29 | PP Usti nad Labem | Usti n.L.zap.vngj.n. Oldfichov u Duchcova |339
30 |PP Kolin Velim Kolin sef.n. 309,4
31 | PP Bteclav Znojmo Moravské Budéjovice |306,4
32 |PP Havli¢kiuv Brod |Havli¢kiav Brod Zru€ nad Sazavou 298.2
33 | PP Protivin Protivin Temelin 295.,5
34 | PP Ostrava-Kuncice |BIOCEL Paskov zav. |Ostrava-Kuncice 292,1
35 | PP Cesky T&in Ttinec (Trzyniec) C. T&in n.n. 268
36 | PP Mladé Boleslav Bakov nad Jizerou Ceska Lipa hl. n. 267,6
37 | PP Havli¢kav Brod | Moravské Budé&jovice | Okiisky 251,2
38 | PP Cesky T&in C. T&in n.n. Petrovice u Karving | 248
39 | PP Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. Petrovice u Karviné 236
40 | PP Praha Liben Praha-Liben Hostivice 233,6
41 | PP Havlicktiv Brod | Okfisky Jihlava 230,4
42 | PP Bohumin Bohumin-Vrbice Petrovice u Karviné 2244
43 | PP Protivin Protivin Vraz u Pisku 2232
44 | PP Plzen hl.n. Janovice nad Uhlavou |Domazlice 2219
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Dopravni

C. |Provozni pracovi§té | Stanice odesilaci Stanice urceni vykon [vlkm]
45 | PP Protivin Protivin Bfeznice 220
46 |PP Ostrava-Kuncice |BIOCEL Paskov zav. |Frydek-Mistek 211,5
47 | PP Valasské Mezifi¢i | Valasské Mezific¢i Osicko 207,9
48 | PP Ostrava hl.n. Krnov Opava vychod 203,7
49 | PP Hradec Kralové Hradec Kralové hl.n. | Jaromér 190,3
50 | PP Olomouc Moravsky Beroun Olomouc hl.n. 181
51 | PP Bohumin Petrovice u Karviné C. T&in n.n. 173,6
52 | PP Ceska Tiebova Ruda nad Moravou vl. v km 55,996 171,6
53 | PP Pardubice Pardubice hl.n. Chrudim 168
54 | PP Otrokovice Kyjov Veseli nad Moravou 166,6
55 | PP Protivin Breznice Beroun sefad’ovacin. |165,3
56 | PP Protivin Temelin Protivin 157,6
57 | PP Olomouc Olomouc ptedn. Pteni 154,8
58 | PP Cheb Nova Role Karlovy Vary 153
59 | PP Bohumin Petrovice u Karviné Karvind hl.n. 152
60 |PP Kolin Kolin sef.n. Caslav 133,7
61 | PP Olomouc Prostéjov hl.n. Nezamyslice 130,9
62 | PP Cesky T&in C. T&in n.n. Bohumin-Vrbice 130,5
63 | PP Havli¢kiv Brod |Zdar nad Sazavou Havlickav Brod 128.4
64 | PP Havlickiuv Brod |Jihlava Havlickav Brod 127,5
65 |PP Lovosice Dolni Befkovice Hnévice sef.n. 123,6
66 | PP Beroun Kralupy nad Vltavou |Kladno-Dubi 123,2
67 | PP Ostrava hl.n. Ostrava levé nadrazi Krnov 122,2
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Dopravni

C. |Provozni pracovi§té | Stanice odesilaci Stanice urceni vykon [vlkm]
68 | PP Protivin JaroSov nad Nezarkou |Tabor 121,2
69 |PP Havlickiuv Brod |Kifizanov Havlickav Brod 113,8
70 | PP Usti nad Labem | Oldfichov u Duchcova | Usti n.L.zap.vngj.n. 113
71 | PP Havli¢kav Brod TiSnov Vlkov u TiSnova 112,8
72 | PP Brno Maloméftice |Brno-Malométice Brno dolni nadrazi 110
73 | PP Praha Liben Praha-Liben Plzen hlavni nadrazi 107,7
74 | PP Brno Maloméfice |Brno-Maloméfice Brno-Kralovo Pole 107,2
75 | PP Praha Liben BenesSov u Prahy Ledecko 105,6
76 | PP Lovosice Lovosice jih Hnévice sef.n. 105,6
77 |PP Brno Malomeéfice |Skalice nad Svitavou | Brno-Maloméfice 102,6
78 | PP Most Most nove n. odjezd Becov nad Teplou 102,5
79 | PP Praha Liben Praha-Liben Celakovice 96,4
80 | PP Ostrava hl.n. Ostrava ban. n.vj.-odj. |Ostrava-Bartovice 95,4
81 | PP Brno Maloméfice |Brno-Maloméfice Modfice 95,4

73




PRILOHA G — SERAZENI PROVOZNICH PRACOVIST

Porovnani hodnot uplnych dopravnich vykonti PP a hodnot dopravnich vykonii PP

vycislenych pomoci Paretova pravidla.

Provozni pracovis§té | Dopravni vykon [vlkm] Dopravni vykon[vlkm] dle 80/20
PP Ostrava-Kuncice 22661,5 22526,6
PP Plzen hl.n. 13979,2 13391,1
PP Ceské Tiebova 7924,5 77183
PP Havli¢kiv Brod 7384,6 7229,4
PP Brno Maloméfice | 5124,7 4102,2
PP Mlada Boleslav 4231,5 4019,7
PP Praha Liben 4518,3 3790,5
PP Olomouc 3774,1 3541,7
PP Ostrava hl.n. 4168,1 3226,9
PP Bieclav 1644 1379,5
PP Décin 1487,2 1292,5
PP Protivin 1342 1182,8
PP Kolin 1279,2 1080,1
PP Hradec Kralové 1347.4 961,7
PP Cesky Té&sin 735,1 646,5
PP Bohumin 789,3 550

PP Most 922,9 456,5
PP Usti nad Labem 679,9 452

PP Lovosice 4341 2292
PP Valasské Mezifi¢i | 293,3 207,9
PP Pardubice 278.6 168

PP Otrokovice 182,6 166,6
PP Cheb 476 153

PP Beroun 8434 123,2
PP Nymburk 409 0

PP Tynisté nad Orlici | 287,8 0

PP Ceské Budgjovice | 189,4 0
Celkem 87387,7 78595.9

74



PRILOHA H - KVALITATIVNI ANALYZA PP PLZEN HL.N.

Binarni posouzeni omezujicich podminek na jednotlivych tsecich v PP Plzeii hlavni nadrazi.

Cislo Porovnani stanovené a omezujici rychlost pro dané useky
MZ Prifazeny parametr
0029- | 60/50 | 80/30 | 85|50 | 8550 | 85|50 | 8530 | 8050 | 80|50 | 85/40 | 85/30
19 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
0029- | 80|50 80|50 80|50 80|50 70|50 70|50 75|50
19 1 1 1 1 1 1 1
0029- | 150 | -[50 | <20 | -[30 | -[20 | -|50 | -|50 | -|50 | -[50 | -[50 | -|30/20
9 10 ] 0 o0 0 0 0 | 0 0 0 0 0
1256- | 6050 | 80[30 | 85|50 | 85|30 | 85|30 | 85|30 | 80|50 | 80|50 | 8540 | 85[30/20
19 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
9060- | 60l- | 80J- 85]- 85- | 85 | 80| 80)- 85- | 85
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9112- |  80/50 80|50 80|50 80|50 7050 70|50
19 1 1 1 1 1 1
1066- | 80|50/30 | 80/50/30 | 80/50/30 | 80/50/30 | 7050/30 | 70[50/30
19 1 1 1 1 1 1
9075- | 8050 80|50 80|50 80|50 7050 70|50
19 1 1 1 1 1 1
Celkem 45
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PRILOHA I - UDAJE O JiZDE MN VLAKU V PP OSTRAVA-
KUNCICE

Udaje vlaku Mn 80031 za mé&sic tinor 2020. Zdroj: autor na zakladé PRIS CDC

Vlak Mn 80031, normativ 1100 t, 500 m
Datum Zpozidéni (+)/ R VytiZeni VytiZzeni
naskok (-) soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
01.02.2020 -7 5 62 % 52%
02.02.2020 250 0 38 % 30 %
04.02.2020 -2 5 65 % 53%
05.02.2020 -1 7 73 % 66 %
06.02.2020 -8 4 52% 40 %
07.02.2020 13 0 57 % 50 %
08.02.2020 -8 4 63 % 66 %
09.02.2020 -6 0 30 % 42 %
10.02.2020 209 0 26 % 37 %
11.02.2020 25 0 65 % 54 %
12.02.2020 -7 1 69 % 65 %
13.02.2020 -6 0 49 % 33%
14.02.2020 -1 2 52% 37 %
15.02.2020 -10 0 61 % 51%
16.02.2020 -20 4 45 % 36 %
17.02.2020 -2 0 4 % 6 %
18.02.2020 4 3 73 % 57 %
19.02.2020 -1 3 71 % 66 %
20.02.2020 -6 3 59 % 51%
21.02.2020 9 7 68 % 60 %
22.02.2020 -6 7 69 % 64 %
23.02.2020 -29 4 33% 19 %
24.02.2020 51 0 8 % 11 %
25.02.2020 -62 1 48 % 43 %
26.02.2020 6 3 74 % 68 %
27.02.2020 23 2 69 % 62 %
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28.02.2020

21

69 %

60 %

29.02.2020

-7

59 %

47 %

Udaje vlaku Mn 80033 za mé&sic tinor 2020. Zdroj: autor na zakladé PRIS CDC

Vlak Mn 80033, normativ 1100 t, 500 m

Datum Zpozidéni (+)/ R VytiZeni VytiZzeni
naskok (-) soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
01.02.2020 -52 3 25% 14 %
03.02.2020 -11 0 44 % 38%
04.02.2020 -31 0 40 % 32%
05.02.2020 -16 0 25% 34 %
06.02.2020 -38 0 27 % 37 %
07.02.2020 -39 4 65 % 64 %
08.02.2020 -58 0 20 % 28 %
09.02.2020 -47 7 57 % 33%
11.02.2020 -47 0 12 % 16 %
12.02.2020 -39 5 62 % 53%
13.02.2020 -51 0 16 % 22 %
14.02.2020 -45 0 20 % 28 %
15.02.2020 -20 6 73 % 62 %
17.02.2020 -39 0 8 % 11 %
18.02.2020 -48 0 10 % 13 %
19.02.2020 -41 4 41 % 30 %
20.02.2020 -46 0 20 % 28 %
21.02.2020 -12 6 93 % 97 %
22.02.2020 -20 0 12 % 17 %
23.02.2020 -1 0 0 % 0 %
24.02.2020 -18 0 18 % 25%
25.02.2020 -46 0 8 % 11 %
26.02.2020 -48 0 4 % 6 %
28.02.2020 -47 0 10 % 14 %
29.02.2020 -19 0 2% 3%
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Udaje vlaku Mn 80030 za mé&sic tinor 2020. Zdroj: autor na zakladé PRIS CDC

Vlak Mn 80030, normativ 850 t, 500 m

Datum Zpozdéni (+)/ T TS VytiZeni VytiZzeni
naskok (-) soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
01.02.2020 16 0 74 % 71 %
02.02.2020 -1 0 78 % 44 %
04.02.2020 -7 0 9 % 14 %
05.02.2020 -2 0 68 % 38%
06.02.2020 -2 0 80 % 87 %
07.02.2020 -4 0 51 % 57 %
08.02.2020 -2 0 112 % 61 %
09.02.2020 -2 0 106 % 82 %
10.02.2020 59 0 0 % 0 %
11.02.2020 -7 0 8 % 13 %
12.02.2020 -7 0 45 % 29 %
13.02.2020 -1 0 32% 32%
14.02.2020 -4 0 60 % 60 %
15.02.2020 -3 0 107 % 45 %
16.02.2020 12 0 34 % 34 %
17.02.2020 -1 0 9 % 3%
18.02.2020 -2 0 50 % 44 %
19.02.2020 -11 0 83 % 48 %
20.02.2020 -5 0 62 % 87 %
21.02.2020 23 0 120 % 98 %
22.02.2020 11 0 67 % 32%
23.02.2020 -6 0 0 % 0 %
24.02.2020 146 0 29 % 16 %
25.02.2020 -5 0 23 % 25%
26.02.2020 -2 0 79 % 63 %
27.02.2020 -4 0 17 % 9%
28.02.2020 -5 0 40 % 25%
29.02.2020 -5 0 10 % 8 %
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Udaje vlaku Mn 80032 za mé&sic tinor 2020. Zdroj: autor na zakladé PRIS CDC

Vliak Mn 80032, normativ 850 t, 500 m

Datum Zpozdéni (+) / T TS VytiZeni VytiZeni
naskok (-) soupravy (hmotnost) | soupravy (délka)
01.02.2020 -17 0 23 % 26 %
02.02.2020 40 0 4 % 6 %
03.02.2020 -46 0 16 % 27 %
04.02.2020 -17 0 90 % 48 %
05.02.2020 70 0 230 % 83 %
06.02.2020 45 0 113 % 48 %
07.02.2020 11 0 79 % 44 %
08.02.2020 -13 0 107 % 33%
09.02.2020 -44 0 34 % 20 %
10.02.2020 485 0 0 % 0%
11.02.2020 13 0 63 % 25%
12.02.2020 -46 0 13 % 6 %
13.02.2020 -19 0 58 % 23 %
14.02.2020 46 0 116 % 99 %
15.02.2020 29 0 102 % 99 %
16.02.2020 -55 0 46 % 29 %
17.02.2020 -43 0 4 % 6 %
18.02.2020 -11 0 46 % 36 %
19.02.2020 -10 0 140 % 48 %
20.02.2020 23 0 38 % 36 %
21.02.2020 -14 0 46 % 23 %
22.02.2020 -42 0 29 % 24 %
23.02.2020 -38 0 102 % 47 %
24.02.2020 -16 0 0 % 0%
25.02.2020 14 0 99 % 70 %
26.02.2020 -10 0 113 % 61 %
28.02.2020 -34 0 0 % 0%
29.02.2020 -11 0 7 % 12 %
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