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ANOTACE

Prace se zabyva zvySenim bezpecnosti na silnici I/9 v mistni piisobnosti tzemniho odboru
Praha venkov VYCHOD. Analyzuje dopravni nehodovost nejen jednotlivych useki, ale také
v souvislosti s ndvaznosti na sousedici useky jako celku. U zjisténych problémovych mist ¢i
usekli byla u téchto analyzovana pficina, ¢etnost a zavinéni, a nasledné navrzeno opatfeni na

jejich eliminaci.

KLICOVA SLOVA

dopravni nehoda, nehodovost, silnice 1/9, bezpe¢nost, analyza

TITLE

Increasing safety on the I / 9 road in the local competence of the Prague Countryside

Department EAST

ANNOTATION

The work deals with the increase of safety on the road 1/ 9 in the local competence of the
Territorial Department Prague countryside EAST. It analyzes traffic accidents not only of
individual sections, but also in connection with adjacent sections as a whole. Cause, frequency
and faults were analyzed in the identified problem areas or sections and subsequently measures

were proposed to eliminate them.
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UvoD

Globalizace a neustaly tlak na tzv. zkracovani vzdalenosti zasahl také pozemni silni¢ni dopravu.
Tlak na co nejrychlejsi dorucovani zasilek znamenal prelozeni nakladu z zelezni¢ni dopravy na
dopravu silni¢ni. Ekonomicky rlst a nizkd cena automobilll zptsobila, Ze v domécnosti jsou
nyni standardem dvé vozidla. Nastoleny trend zrychlovani a zvétSovani vozového parku vSak
nekoresponduje s rychlosti vystavby a modernizace silniéni sité. Dtivody mohou byt
ekonomické, politické, nebo také environmentalni. Neustalé odsouvani terminu zah4jeni staveb
o desitky let nejsou vyjimkou, a tak soucasnd silni¢ni sit’ v exponovanych ¢asech piekracuje
hranici kapacity. To ma za nasledek zhorSovéani technického stavu stavajici dopravni sité,

tvofeni kongesci, snizovani kvality ovzdusi a zejména zvySovani nehodovosti.

Dopravni nehodovost je fenomén, ktery je v celosvétovém méfitku velmi sledovan se snahou
o eliminaci. Velky podil ma na feSeni tohoto problému Organizace spojenych narodu (dale jen
»OSN*) spolecné¢ se Svétovou zdravotnickou organizaci (dale jen ,,WHO), které vyhlasuji
Globalni tyden bezpecnosti silni¢niho provozu. Jedné se o jednu z aktivit téchto organizaci,
ktera ma za cil celospoleCenské zvySovani bezpecnosti dopravniho chovéni. V evropském
méftitku se o snizovani dopravni nehodovosti zasluhuje zejména Evropskd komise Evropské
unie (dale jen ,,EU*). V desetiletém planu je snaha snizeni poc¢tu obéti dopravnich nehod v EU

o polovinu.

Aby byla dopravni nehodovost snizena, je potieba porozumét vztahu mezi fidi¢em, vozidlem,
pozemni komunikaci a jinymi u€astniky silni¢niho provozu. Pochopit pficiny lidského chovani
ve vztahu k prostfedi vedouci k negativnim projeviim. Slabou strankou silni¢niho provozu je
totiz ¢lovek, ktery stoji za pricinou vétsSiny dopravnich nehod. Eliminace chyb ¢lovéka muize

vést k razantnimu sniZeni dopravni nehodovosti.

Tato prace se zabyva zvySenim bezpecnosti na silnici I/9 v mistni pisobnosti izemniho odboru
Praha venkov VYCHOD. Cilem préce je navrhnout opatieni na zvyseni bezpe¢nosti ¢asti 1/9.

Opatieni se budou navrhovat na zaklad¢:
e analyzy technickych, izemnich a dopravné inzenyrskych parametrti silnice 1/9,

e vyhodnoceni nebezpecnych mist, kde dochdzi k eskalaci negativniho chovani ucastnikii

silni¢éniho provozu, ktera maji za nasledek dopravni nehody,
e provedeni pruzkumu k odhaleni pfi¢in negativnich jev.
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Vedlejsim cilem je zjisténi, zda na vyslednou statistku po¢tu dopravnich nehod v Ceské
republice mize mit vliv zpiisob, jakym je dopravni nehoda policii evidovana. Je pfedpoklad, ze
statistika nehodovosti, kterd je kazdoro¢né prezentovana Policejnim prezidiem Ceské
republiky, muze byt z divodu odlisného zplsobu evidence zkreslend. Vlivem rozdilné
evidence, zpravidla u bagatelnich dopravnich nehod, potom muze dojit ke zkresleni udaji
o celkovém poétu nehod v CR za sledované obdobi a nemusi byt odhalena nehodova mista, ¢i

celé useky.
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1. DOPRAVNI NEHODA

Dle autora Jana Chmelika (1 str. 183) s kolektivem je silni¢ni dopravni nehodou nezamyslena,
nepiedvidana udalost v silnicnim provozu na vefejnych komunikacich zptisobend dopravnimi
prostiedky, ktera méla Skodlivy nasledek na zivotech, zdravi osob nebo majetku. Tuto definici
vSak lze upfesnit nahrazenim slov ,zpusobenda dopravnimi prostredky* za slova ,,za ucasti
dopravnich prostredki®, jelikoz dopravni nehodu miize zptsobit také napt. chodec ¢i zvét

a v takovém piipad¢ ma dopravni prostfedek na dopravni nehodé pouze ucast.

Vzdy se vSak jedna o fetézec urCitych nepiedvidanych, ale ptedvidatelnych skutecnosti, na které
mohou mit vliv riizné faktory. Témi jsou lidé, at’ jiz jako ucastnici silni¢niho provozu, ¢i mimo

n¢j, technicky stav vozidel, stav pozemni komunikace, povétrnostni podminky apod.

1.1 Zakladni pojmy a nazvoslovi

K dopravnim nehodam se vazi ustdlené pojmy i nadzvoslovi. Mnohé znich jsou piimo
definovany v zdkonech. Aby se jednalo o dopravni nehodu, musi dany d¢j splnit né€kolik
podminek stanovenych zakonem. Pojem dopravni nehoda je wuveden v ustanoveni
§ 47 zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zdkoni  (zdkon o  silniénim  provozu), ve  znéni  pozdéjSich  predpisil

(dale jen* zakon ¢. 361/2000 Sb.*).

Dopravni nehoda

»Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo
srdzka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni

nebo zraneni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu‘

2).

Aby bylo mozné definici dopravni nehody dobfe porozumét, je tieba vysvétlit také nekteré

pojmy, které ji definuji. Mezi tyto pojmy patii zejména vozidlo a pozemni komunikace.

Vozidlo

Pojem vozidlo je uveden v zakon¢ ¢. 361/2000 Sb., (2) a uvadi, ze vozidlo je: motorové vozidlo,
nemotorové vozidlo anebo tramvaj. Motorové vozidlo nasledn¢ definuje jako nekolejové
vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus. Nemotorové vozidlo je definovdno
jako ptipojné vozidlo a vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, naptiklad jizdni

kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.
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Pozemni komunikace

Tento pojem je uveden v § 2 zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisi (dale jen “zdkon €. 13/1997 Sb.*). Pozemni komunikace je dopravni cesta
urend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci, v¢etné pevnych zafizeni nutnych pro

zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se dle zakona ¢. 13/1997 Sb., (3) déli na tyto kategorie:
,,a) dalnice,

b) silnice,

¢) mistni komunikace,

d) ucelova komunikace. *

Misto ¢astych dopravnich nehod

Centrum dopravniho vyzkumu ve své publikaci Metodiky identifikace a feSeni mist Castych

dopravnich nehod (4 str. 14) za ,,Misto ¢astych dopravnich nehod povazuje:
e [krizovatku nebo usek o délkach az 250 m, na kterych se staly:
o nejméné 3 dopravni nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo,
o nejméné 3 dopravni nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo,
o nejméné 5 dopravnich nehod stejného typu za 1 rok.

o Nebo maji-li posuzované mezi-krizovatkové useky délku mensi nez 250 m, potom se jako
smerodatna bere skutecna délka. Za nehody v kifizovatce se povazuji nehody, které se

prihodily blize nez 125 m od stredu krizovatky.

1.2 Rozdéleni dopravnich nehod

Rozd¢leni dopravnich nehod 1ze pojmout z nékolika hledisek. K provedeni konkrétniho déleni
je potieba stanovit kritérium, na kterém bude rozdé€leni postaveno. Mezi nejcastéjsi kritéria se
v praxi pouziva hledisko dle charakteru ¢ mechanismu vzniku. Casté je také déleni podle

pravni kvalifikace, se kterym uzce souvisi déleni dle zpisobu Setfeni dopravni nehody policii.
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Velmi dualezitym délenim pro ucely této prace a také z pohledu statistiky je hledisko dle

zpusobu evidence v informa¢nim systému.

1.2.1 Hledisko dle charakteru ¢i mechanismu vzniku

Velmi ¢astym délenim z pohledu policejni praxe (5 str. 156) se povazuje rozdéleni dopravnich
nehod podle charakteru ¢i mechanismu jejich vzniku. Podle tohoto kritéria se déli na tti zékladni

kategorie. Té€mi jsou havarie, srazky a jiné nehody.

wHavdrie

Ucast na dopravni nehodé md pouze jedno vozidlo, za predpokladu, Ze nedojde ke srizce
s pevnou prekazkou ci jinym predmétem, napr. vyjeti vozidla mimo komunikaci, kde dochazi

k poskozeni vozidla nebo zranéni osoby, ktera se nachazi ve vozidle.
SraZky
Jsou jednim z druhit dopravnich nehod, pvi kterych dochazi ke srdazce dvou a vice vozidel,

srazce vozidla s chodcem, srdazce vozidla se zveri nebo zvifetem a ke srdzce s pevnou

prekazkou.” Tento druh dopravnich nehod je viibec tim nejcastejSim.

Jiné nehody

Mezi jiné nehody patii naptiklad pad cestujiciho v pribéhu jizdy prostiedku hromadné
piepravy osob pii brzdéni a dojde-li u n¢j ke zranéni ¢i poskozeni véci, kterou mé u sebe nebo
poskozeni vozidla vlivem padu a dale vypadnuti osoby za jizdy z dopravniho prostfedku,

napf. pii jizd€ na kotiském povoze.
1.2.2 Hledisko dle pravni kvalifikace

Dalsim dilezitym kritériem je spoleCenska nebezpecnost. Kazd4 dopravni nehoda sice naplni
znaky skutkové podstaty prestupku dle ustanoveni § 47 zakona ¢. 361/2000 Sb., ovSem
v zé&vislosti na dal§ich okolnostech 1ze takovouto udalost piekvalifikovat i na trestny cin.
Rozd¢leni dle pravni kvalifikace je dilezité pro ndsledné potrestani vinika doprani nehody
a moznosti uplatnéni ndhrady Skody poskozenymi (6). Z hlediska pravni kvalifikace se tedy

déli nehody na trestné Ciny a prestupky.

Trestné ¢iny
Trestné c¢iny jsou upraveny v zakoné ¢Cislo 40/2009 Sb., trestni zakonik

(dale jen “zakon ¢. 40/2009 Sb.*) ve znéni pozdé&jSich predpisti (7) a patii mezi nejvyssi stupeit
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spolecenské nebezpecnosti. V zakoné ¢. 40/2009 Sb. vSak neni definovany pojem dopravni
nehoda jako trestny ¢in. Nékteré dopravni nehody jsou vsak vlivem specifickych okolnosti
schopny naplnit skutkovou podstatu nékterych trestnych ¢inti. Mezi takovymi ¢iny miize byt

napf-.:
e § 143 Usmrceni z nedbalosti,
e § 145 T¢zké ublizeni na zdravi,
e § 147 Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti,
e § 148 UbliZeni na zdravi z nedbalosti,
e § 150 Neposkytnuti pomoci,
e § 151 Neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prosttedku,
e § 207 Neopravnéné uzivani cizi véci,
e § 273 Obecné ohrozeni z nedbalosti,
e § 274 Ohrozeni pod vlivem navykové latky,

Tento vycet vSak neni taxativni. Pfi dopravni nehod¢ mohou nastat i jiné méné casté okolnosti,

pii kterych miize byt naplnéna skutkova podstata i jinych trestnych ¢ind.

Prestupky

Prestupky ,,resp. prestupkova jednani“, jsou méné spolecensky nebezpecné nez trestné Ciny
a tvoti pravni kvalifikaci u vétSiny dopravnich nehod. Pii kvalifikaci prestupku tidi¢ porusil
jedno, nebo vice ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb. (2), které mélo za nasledek dopravni
nehodu. V piipadé poruSeni dvou a vice ustanoveni se jedné o soub¢€h, napt. kdyz fidi¢ vozidla
nezastavi na ptikaz dopravni znacky P6 ,,Stij, dej prednost v jizdé* a vjede do kfizovatky, tak
jednim jednanim porusi ustanoveni § 4 pism. a), b)ac) a § 22 odst. 1 a4 zédkona ¢. 361/2000 Sb.

(2), ¢ehoz se dopustil v soub¢hu jedno¢inném.

Specifickym ptipadem je stiet vozidla se zveii. ZvéEr, ktera vbéhla bezprostfedné pied vozidlo,
nemiize byt odpovédnd za prestupek, nicméné pii stfetu byly naplnény vSechny znaky
ustanoveni § 47 zdkona ¢. 361/2000 Sb. (2) a jedna se tak o dopravni nehodu. Podezieni

z prestupku se nasledné odklada, jelikoz se prestupek nestal. Toto vSak neplati o doméacich
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zvitatech (pes, kocka, slepice, krava, kin apod.). V tomto piipadé¢ je dle ustanoveni
§ 60 odstavec 11 zdkona ¢. 361/2000 Sb., (2) vlastnik nebo drzitel doméacich zvifat povinen
zabranit pobihani téchto zvifat po pozemni komunikaci, a proto vlastnik, nebo drzitel zvitete

naplnil skutkovou podstatu piestupku a je za tento prestupek odpoveédny.

1.2.3 Hledisko dle zpiisobu evidence dopravni nehody

Toto hledisko je velmi dulezitym z pohledu statistiky dopravnich nehod. Policie eviduje

dopravni nehody ve dvou riiznych informacnich systémech. Témito systémy jsou:
¢ Informacni systém zpracovani a evidence dopravnich nehod (déle jen ,,Lotus Notes*)
e Evidence trestniho fizeni (dale jen ,,ETR®).

V zavazném pokynu policejniho prezidenta ¢. 190/2000 (8) je upraven postup pro zpracovani
nehod dle specifik uvedenych v oddile 1.2.4 a uren postup nésledného zpracovani vcetné

uréeni informacniho systému ve kterém bude dopravni nehoda zpracovéna.

Informacni systém Lotus Notes je upraven v zavazném pokynu policejniho prezidenta
¢. 192/2002 (9). Soucasti tohoto systému je evidence vSech dat pro statistiku dopravnich nehod.

Statistika vedend v tomto informa¢nim systému je popsana v podkapitole 1.3.

Informaéni systém ETR je mimo jiného urcen pro zpracovani Zaznamu o dopravni nehodé¢, ke

kterym se nevede statistika dopravnich nehod.

1.2.4 Hledisko dle zpiisobu Seti‘eni dopravni nehody

Zpusob Setfeni dopravni nehody a povinnosti hlidky na mist¢ dopravni nehody upravuje
zejména zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160/2009, kterym se upravuje postup na
useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu (8) a dale dopliiuje Pokyn feditele feditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky &. 4/2010, kterym se upravuje

¢innost pfi Setfeni silni¢nich dopravnich nehod (10).

Dopravni nehoda nepodléhajici oznamovaci povinnosti

Dopravni nehoda nepodléhd oznamovaci povinnosti pouze v pfipadé, Ze nejsou naplnény
davody, pro které je oznameni povinné. Divody, pro které je nutné dopravni nehodu oznamit

vzdy, jsou vyjmenovany v § 47 odst. 4 a 5 zakona ¢. 361/2000 Sb. (2), a patii mezi né tyto:
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e dojde k usmrceni nebo zranéni osoby,

e dojde k hmotné skodé prevysujici zfejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné

piepravovanych véci ¢astku 100 tisic K¢,

¢ dojde ke hmotné Skodé€ na majetku tfeti osoby, s vyjimkou $kody na vozidle, jehoz fidi¢

ma ucast na dopravni nehod¢ nebo skody na véci prepravované v tomto vozidle,
¢ dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo ptisluSenstvi pozemni komunikace,

e Ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni neptfiméteného sili

zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

V ptipadé, ze se ucastnikti dopravni nehody netyka ani jeden vySe uvedeny bodl, nemaji
povinnost oznamit nehodu na policii. V tom pfipadé maji povinnost sepsat si Zaznam
o dopravni nehodé&. Toto feSeni patii mezi jednoduché a ekonomické zpisoby, jak rychle vyftesit

vzniklou dopravni nehodu.

V ptipadé, ze G€astnici dopravni nehody, ackoliv nevznikne povinnost, policii pfesto zavolaji,
tak hlidka na misté ucastniky pouci o povinnosti sepsat si Zaznam o dopravni nehod¢. Nasledné
z ufedni povinnosti vyiesi kazdé protipravni jednani, které na misté zjisti. Jakmile si ucastnici

vyplni zdznam, policie na jeho druhou stranu vyznaci poruseni zdkona a oznaci pfestupce.

Zaznam o dopravni nehodé nasledné policie zaeviduje v systému ETR jako ptestupek a jak jiz
bylo zminéno, nezasila ani nevypliuje statistiku pro dopravni nehody celorepublikové evidenci

dopravnich nehod.

Dopravni nehoda ukonéena prikazem na misté

Dopravni nehoda, pfi které vznikne povinnost oznamit nehodu policii, a u které¢ jsou splnény
vSechny podminky pro udé€leni pokuty pfikazem na misté, zpracuje policie vzdy v informa¢nim
systému Lotus Notes prostiednictvim formulafe s nazvem ,,Protokol o nehod¢ v silni¢énim
provozu s projednanim (8)“. Soucasti spisového materialu je také potizeni fotodokumentace
a vytvoreni naértku mista dopravni nehody, kde se zakresli a zamé&ii dopravni situace véetné
dopravniho znaceni, konecné postaveni vozidel po dopravni nehod¢ a piipadné stopy.

V neposledni fadé také vypsani piikazového bloku na pokutu.

Podminky pro udéleni pfikazu na misté jsou vymezeny v § 91 odst. 1 zakona ¢. 250/2016 Sb.,
(11) o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich, ve znéni pozd¢jsich predpist a zni:
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e nestaci domluva,

e obvinény nebo osoba jednajici za obvinéného, ktery je pravnickou osobou nebo
podnikajici fyzickou osobou, souhlasi se:
o zjiSténym stavem véci,
o s pravni kvalifikaci skutku,

24

o sulozenim pokuty a jeji vysi a s vydanim prikazového bloku.
Dopravni nehoda, kterou nelze ukon¢it prikazem na misté

Do této skupiny dopravnich nehod patii dopravni nehody, které nemohly byt z objektivnich
divodii zpracovany na Zaznam o dopravni nehodé€, Protokol o nehod¢ v silnicnim provozu
s projednanim ani Zaznam o dopravni nehodé¢ zavinéné zvéti. Divody uvedené v zdvazném

pokynu policejniho prezidenta ¢. 160/2009 (8 stranky 22-27) jsou:

doslo k usmrceni osoby,

e doslo ke zranéni osoby,

e jeden z Ucastniki je pod vlivem alkoholu,

e Ucastnici nesouhlasi se zavinénim dopravni nehody nebo,

e dojde k uniku pfepravované nebezpecné véci v souladu s Evropskou dohodou (ADR),
e je uplatnéna nebo zjiSténa technicka zédvada na zucastnéném vozidle,

e Dbyla-li dopravni nehoda zavinéna osobou podléhajici kdzeniské pravomoci jako napf.
ptisluinikem Policie CR, piislusnikem Hasi¢ského zachranného sboru, piisluinikem
Armady Ceské republiky, Bezpeénostni informaéni sluzby, soudcem, wstavnim
¢initelem apod. Dopravni nehody téchto osob, jsou projednavany podle zvlastnich

piedpist.

Do této skupiny patii také nehoda, kterd sice ohlaSovaci povinnosti nepodléha, ale zaroven
takovou nehodu neni mozné zpracovat na Zaznam o dopravni nehodé. Dlivodem je nesouhlas
se zavinénim jednoho z G€astnikii dopravni nehody, nebo se ucastnik dopravni nehody necha

preventivné vySetfit v nemocnici a v danou chvili tak neni vylouc¢eno zranéni, ackoliv takovy
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ucastnik zranéni v danou chvili ani nepocituje (nejéastéji t¢hotné zeny z obavy o zdravi ditéte

a subjektivni stesky pii bolesti kréni patete).

Kazda takova dopravni nehoda je zpracovana v informaénim systému Lotus Notes na ,,Protokol
o nehodé¢ v silnicnim provozu“. Soucasn¢ se vyhotovi fotodokumentace mista dopravni nehody,
nacrtek mista dopravni nehody, provedou se vyslechy uc€astnikli, vyhotovi planek mista
dopravni nehody v pfiméfeném meftitku, a dale se pfipoji dalsi dokumenty plynouci ze
zvlastnosti kazdé Setfené dopravni nehody. Po dokonceni Setfeni miize byt takovd nehoda

ukoncena nésledujicimi zplsoby:
e oznamena na piislusny méstsky urad k projednani ve spravnim fizeni,
e oznamena k projednani v kazenském fizeni,

e postoupena na mistn& piisluiné Obvodni oddé&leni policie CR (dale jen ,,00P*), SluZba

kriminalni policie a vySetfovani (dale jen ,,SKPV*) k dalSimu Setfeni,
e podanim obzaloby pro podezieni z trestného Cinu,
e odlozenim véci.
Sti‘et vozidla se zvéri

Samostatnou skupinou dopravnich nehod je stfet vozidla se zvéti. Do této skupiny nehod vSak
nepatii sttety s domacimi zvitaty, ale pouze s divokou zveti. Nej€astéji dochdzi ke stietu se
srnami, divokymi prasaty a zajici. OvSem jsou zaznamendny i kuri6znéjsi ptipady, kdy dojde

ke stietu s kanétem, vlkem, losem, liSkou ¢i jezevcem.

Dopravni nehoda stietu se zv¢fi je hlidkou zpracovana zkracené na Zaznam o dopravni nehodé

zavinéné zverti pii splnéni nasledujicich podminek:

e zvet nebo jeji Cast, pfipadné biologicky material, byla nalezena na misté dopravni

nehody nebo pobliz mista dopravni nehody,
e pfi stfetu nedoslo ke zranéni osob,
e na zucastnéném vozidle nebyla uplatiiovana ani zjiSténa technicka zavada,

e ufidice nebylo zjisténo poziti alkoholickych napojti nebo jiné navykové latky.
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Pfi nesplnéni, byt’ jen jediné podminky, se nasledn¢ dopravni nehoda zpracuje na Protokol
o dopravni nehod¢é v silni¢énim provozu. V obou pfipadech se dopravni nehoda eviduje

v systému Lotus Notes a je tak zahrnuta do oficialni statistiky.

%

Zéavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 190/2006, kterym se upravuje postup na useku
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu (8 str. 21) pfipousti také moznost vyuziti Zaznamu
o dopravni nehod¢. Na druhou stranu zdznamu se vyznaci odloZeni véci. V takovém piipadé se
v§ak u dopravni nehody nevypliiuje statistika, jelikoz se véc zavede do systému ETR

a v oficidlni statistice bude o jednu nehodu se zveii méné.

Skodni udalost

V prvé tadé je potieba uvést, ze se nejednd o dopravni nehodu, ale poskozeni vozidla
nezavinénym jednanim ucastniki silni¢niho provozu. Pfi Skodni udalosti dochazi nejCastéji
k poSkozeni Celniho skla, bo¢nich skel, laku, pfednich svétlomett ¢i jinych dilt. K poskozeni
dochdzi nejcastéji kaminkem odlétnutym od kola projizd¢jiciho vozidla, nebo odlétnuti
predmétu od sekacky na travu. Jelikoz se nejedna o dopravni nehodu, neni Skodni udalost

vykazovana do statistiky dopravnich nehod.

1.3 Faktory majici vliv na dopravni nehodovost

Za kazdou dopravni nehodou, ke které dojde, stoji fetézec urcitych skutec¢nosti, na které mély

vliv jeden ¢i vice faktorii. Dle World Road Association — PIARC (12 str. 47) existuji tfi zdkladni

faktory:
e  Cclovek,
e vozidlo,

e infrastruktura a okoli.*

Kazdy z téchto faktori mize plsobit sam, nebo spoluptisobit s jednim ¢i obéma zbyvajicimi
faktory (Obrazek 1). Jako ptiklad mize poslouZit situace, kdy opily fidi¢ jede vozidlem v zimé&
na naledi do zatdCky s letnimi pneumatikami. V tomto piipad€ piisobi vSechny tii faktory
vzajemng, a to muze vést k dopravni nehodé. Pfi vylouceni jednoho, ¢i vice znich, by
k dopravni nehod¢ dojit nemuselo. Stejna zatacka v 1été, strizlivy fidi¢ s letnimi pneumatikami
projizdi zatacku bez jakéhokoli problému. Opét vSechny tfi potencialni faktory v ,,akei®, nyni

ale bez dopravni nehody.
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Faktrory majici vliv na dopravni nehodovost a jejich spoluptisobeni
Clovek 93%

57%

4%
6 %
26 %
Vozidlo 13 %

29, 1% 39 Infrastruktura a okoli 34 %

o

Zdroj: Autor na podkladé (12)

Obrazek 1 Faktory majici vliv na dopravni nehodovost a jejich spoluptisobeni

S faktorem uzce souvisi také pficina. V logice je uzivan termin ,,Kauzalita (Obrazek 2)%, ktery

uvadi, Ze bez vyskytu jevu A (pfi¢ina), nemulze nastat jev B (nasledek).

Pri¢ina Nasledek
(JevA) (ev B)

(napf. nespravné
chovani Clovéka)

Faktor

(napt. clovek)

dopravni nehoda

Zdroj: Autor
Obrazek 2 Kauzalita vliv pfiiny a nasledku

Dle autora Konecného (5 str. 234) pti¢iny silnicnich dopravnich nehod spocivaji:
e v chovani ucastnikii nehody,
e v technickém stavu zucastnénych vozidel,

e vsituaci silnicniho provozu, kterou jsou minény vsechny okolnosti bez primého viivu
ucastnika silnicniho provozu a jiné okolnosti, (napr. stret vozidla se zvéri, stav pozemni

komunikace, povétrnostni podminky).
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Chovani uéastniku

V dopravnim systému lze nalézt silné a slabé stranky. Mezi slabé stranky silni¢ni dopravy patii
jednoznacéné ¢loveék. Aby silni¢ni doprava mohla fungovat, byla vytvorena pravidla silni¢niho
provozu, které¢ upravuje zédkon ¢islo 361/2000 Sb., a kazdy ucastnik je povinen se jimi fidit.
Kazdy clovek se stal ti€astnikem silni¢niho provozu uz jako novorozenec, aniz by to v danou
dobu viibec tusil. Poprvé to bylo v dobé, kdy jej rodice vezli z porodnice domil a vyuzili pii
tom dopravni prostor. S pribyvajicim vékem a prvnimi kricky ptisly na tfadu prvni zdkazy:
,hesmi§ na silnici®, ,,chod’ po chodniku®, ,rozhlédni se“ apod. Spravna vychova vedla
k pasivnimu 1 aktivnimu osvojovani pravidel silni¢niho provozu, kterd se umocnovala
a rozSifovala néaslednou dochézkou do mateiskych skol a poté i povinnou Skolni dochazkou,
kde jsou zaci vramci vyuky seznamovani s pravidly silnicniho provozu. Mnohd mésta
disponuji také dopravnimi hfisti, kde si predskolaci, zaci ale i vefejnost mlize své nabyté

znalosti vyzkouset v praxi. Pofddaji se také dopravni soutcze.

Problém s dodrzovanim pravidel vSak muiize nastat u déti, které nejsou vedeny k dodrzovani
pravidel. At uz za doprovodu rodi¢l ve méstech vstupuji na Cervenou na ptechody, tak
v horSich pfipadech napt. u ucitelli, vychovateli matefskych 1 zakladnich Skol.
K jednomu takovému piipadu doslo dne 5. 2. 2020 vobci Praha — Reporyje, kdy tii
pedagogické pracovnice pievadély malé déti pies zelezniCni piejezd v dobé, kdy svitilo
vystrazné svétlo Cervené barvy (Obrazek 3). Toto je velmi hrubé poruSeni, které miize mit pro
pedagogické pracovnice i trestné-pravni postih pro trestni ¢in Obecného ohrozeni z nedbalosti
dle ustanoveni § 273 zakona ¢. 40/2009 Sb. (7). Horsi vS§ak mlze byt zanechana stopa v malych

détech, které mohou poruSovani predpisii vzit za své a toto si nést i do dospélosti.

Zdroj: Mall TV (13)

Obrazek 3 Nespravné chovani pedagogickych pracovnic - Praha - Reporyije 05. 02. 2020
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Nasledné od 15 let mohou jiz jako adolescenti poprvé ziskat fidi¢ské opravnéni na maly

motocykl skupiny AM (2) a mohou se z nich stat fidi¢i motorovych vozidel.

Ridi¢ské opravnéni miize ziskat kazdy, kdo je zdravotné i odborné zpisobily k vykonu této
¢innosti. Zdravotni potvrzeni vystavuje 1ékai a odbornou zplsobilost ziskd tidi¢ v autoskole
s naslednym slozenim testu zpravidel silnicniho provozu, technického stavu vozidla
a zdravovédy. Jako posledni ¢ast musi fidi¢ vykonat jizdu pod dohledem zkusebniho komisafte.
Tento proces neni nikterak naro¢ny a je mozné jej libovolné opakovat, dokud jej uchaze¢

o fidi¢ské opravnéni uspésné nedokondi.

V ramci vyuky autoskoly se v§ak nezkouma chovani fidice ve vypjatych situacich, jeho navyky,
reakce, zlozvyky a jiné predvidatelné chovani, které by mohlo nastat bez dozoru ucitele
autoskoly. Rizeni vozidel je navic diky automatizaci vozidel stale snazsi a fidi¢sky priikaz
mohou ziskat i lidé, ktefi napf. s manudlnim fizenim méli obrovské problémy. A pravé

nezkuseny fidi¢ je vyznamnym faktorem ovliviiujici nehodovost.

Po znalostech a zkuSenostech je dal$im vyraznym aspektem, ktery ptisobi na fidi¢e, dopravni
prostor. Dopravni nehodovost totiz mize také eliminovat vhodné feSena komunikace, ktera
pusobi na fidice instinktivné. Kdyz fidi¢ projizdi po komunikaci, pisobi na néj cela fada vjemd,
jako $ife komunikace, smérové poméry, dopravni znacky, ptekazky v rozhledu a mnoho dalSich
jinych aspektd. V ptipad¢ dobfe navrzené komunikace takovy fidi¢ i po piehlédnuti dopravni
znaCky upravujici pfednost je schopen instinktivné poznat, Ze je na vedlejsi komunikaci
(napt. zGzeny jizdni profil) a da tak prednost v jizdé vozidlim jedoucich po hlavni pozemni
komunikaci. Dal§im dualezitym pozitivem dobie zrealizovaného dopravniho prostoru je, ze
v ptipadé, kdy pieci jen k dopravni nehod¢ dojde, dokéze zmirnit nasledky (napt. svodidlo pred
pilifem mostu zabrani ¢elnimu narazu do pilife). Naopak Spatné navrzeny dopravni prostor

muze riziko nésledkt z dopravnich nehod zvysit.

Je potieba si uvédomit, Ze kazdy fidic, ale 1 jiny ucastnik silni€éniho provozu (napt. chodec) je
pouze lidska bytost, kterou nelze naprogramovat a nelze vzdy zcela objektivné predvidat
chovani. Kazdy c¢loveék je jedineCny a vnima okoli rozdilné. Toto se projevi zejména
u stresovych situaci, kdy napft. fidi¢ za¢ate¢nik ¢eka na ptipojeni na hlavni pozemni komunikaci
a vlivem silného provozu mu takové zatazeni trva déle nez zkusenému fidici. V ptipadé, Ze na
né¢j ovSem jini t€astnici za€nou troubit, tak miru stresu zvysuji a tim roste také vétsi mira rizika,
které muze preriist v nevypocitatelné chovani za¢inajiciho fidice a zptsobeni dopravni nehody.

Ridi¢ za¢atecnik tak lehce akceptuje ¢im dal mensi kritickou mezeru, a tak snadno mize dojit
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ke stfetu. Jednim z nejzakladnéjSich pravidel silni¢niho provozu je, ze kazdy ti€astnik silni¢niho

provozu se musi chovat ohleduplné¢ a ukaznéné. Toto se vS§ak mnohdy nedgje.

Mnoho zkus$enéjsich tidi¢t, nabude dojmu, Ze jim pozemni komunikace patii a podle toho se
také chovaji. Ostatni fidi¢i jim piekazi a dodrzovani pravidel je nezajima. Takovy piikladem je
napf. uzivatel internetového portalu www.youtube.com s nazvem Agresivni Ridi¢ (14). Tento
uzivatel anonymné zvetejiluje videa ze své jizdy natoCené palubni kamerou, pfi niz védomé
porusuje pravidla silni¢niho provozu a vysmiva se jinym ucastnikim silni¢niho provozu

a v mnoha ptipadech je také ohrozi.

Dle statistickych dat dopravnich nehod v Ceské republice (dale jen ,,CR*) z let 2007—2019 ma
lidsky faktor podil na zavinéni dopravnich nehod z 84,06 — 94,41 %. Pro porovnani této teze
se silnici 1/9 bylo provedeno autorem porovnani se statistikou vedenou policii ve statistické
roéence za rok 2018 (15), kdy se v Ceské republice stalo celkem 104 764 dopravnich nehod.
Mezi lidsky faktor lze zatadit dopravni nehody s ucasti fidice motorového vozidla, fidice
nemotorového vozidla, chodce, a jiného ucastnika silni¢niho provozu (napft. spolujezdec, ktery
zasadhne fidi¢i do fizeni). V celorepublikovém souctu tak lidsky faktor zavinil v roce 2018
celkem 86,7 % vSech dopravni nehod. Obdobné je tomu také na silnici 1/9, kdy je ¢lovék jako
vinik dopravni nehody evidovan u 87,7 %. (Tabulka 1) Chybovost odjakZiva patfila k lidskym

vlastnostem a jeji eliminaci by bylo mozné vyrazn¢ snizit dopravni nehodovost.

Tabulka 1 Dopravni nehody podle zavinéni — srovnani roku 2018 se sledovanym obdobim silnice 1/9

CR 2018 Silnice 1/9 2015 - 11-2019*
Faktory Zavinéni Pocet nehod| v % v % PocCet nehod] v % v %
fidi¢ motorového vozidla 86632| 82,7 2991 877
24
>0 Fidic & i 2896 2.8 0 00
E fidi¢ nemotorového vozidla 86.7 877
L) chodec 1161 L1 0 00
jiny Gi¢astnik 150( 0.1 of 00
Vozidlo |technickd zdvada vozidla 414 04 04 0 0,0 0,0
<
2. |z 12837 123 2 123
RVRRS)
(o]
£ % |zivada komunikace 213 02 129 of 00 123
<
Lh‘ -
£ 2 |jingm zavingnim 4611 04 of 00
Celkem 104764]  100,0 100,0 341f 1000 100,0

Zdroj: Autor na podkladé (16)
Na eliminaci velmi vyrazného faktoru se vsak jiz pracuje. Klicem by mohla byt plna
automatizace vozidel, bez zasahu ¢lovéka do fizeni. Evropska komise vydala Piipravnou praci

pro strategii EU v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu 2020-2030 (17 str. 23), ve které
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vymezuje stupné¢ automatizace vcetné vyhledu k jejimu plosSnému zavadéni do praxe.
V publikaci rozeznava 5 stupiili automatizace, kdy 5. stupném rozumi plnou automatizaci bez

zasahu ¢lovéka, k témto péti ptipocitava 0. stupent — bez jakékoli automatizace.

Za ptiklad uspé€sné automatizace v malém meéfitku Ize oznacit Hambursky pfistav, kde
v omezeném vyhrazeném prostoru Container Terminal Altenwerder (dale jen ,,CTA®)
otevien¢ho 25. 10. 2002 je provozovano 84 automatizovanych vozikid Automated Guided
Vehicles (dale jen ,,AGV*) (18 str. 20). Od roku 2018 jsou tato vozidla nahrazovana
elektrickymi a do roku 2022 by jich mélo byt téméi 100. Do dnesniho dne nebyla zaznamenéna

dopravni nehoda. (19)

Technicky stav ziucastnénych vozidel

Kazdy fidi¢ je povinen dle zdkona ¢. 361/2000 Sb. (2) pouzit na pozemnich komunikacich
vozidlo, které splituje podminky stanovené zvlastnim pravnim ptredpisem. Timto pfedpisem je
zakon ¢islo 56/2001 Sb., Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen* zdkon €. 56/2001 Sb.) (20).

U kazdého vozidla, které je uzivano po pozemnich komunikacich, dochazi postupem casu
k opotiebovavani jednotlivych dilii. Ridi¢ je proto povinen tyto dily pfed ukondenim jejich
zivotnosti pravidelné ménit a to tak, aby vozidlu zlstaly zachovany zakladni jizdni vlastnosti,
jako jsou stabilita, fiditelnost, odolnost proti bocnimu vétru, smykam, spolehlivost pii brzdéni
apod. V pfipad¢ zanedbani takovéto udrzby miize za jizdy dojit k selhani brzd, utrZzeni kola,

upadnuti vyfuku a jinym zdvadam, které¢ maji pfimou souvislost s dopravni nehodou.

Dle tabulky (Tabulka 1) doslo v roce 2018 celkem k 414 dopravnim nehoddm zavinénych
technickym stavem vozidla, coz ¢ini 0,4 % vSech nehod. Na silnici I/9 za sledované obdobi
nebyla evidovéana jedinad takovato nehoda. Z profesiondlni praxe autora je znadmo, ze tato
statistika mize byt dosti zkreslena, jelikoz mnoho dopravnich nehod, kde pfi¢inou je prave
technicky stav vozidla, je v konecném dusledku ptifazena fidi¢i. Typickym ptikladem miize byt
situace, kdy idic€ si pfed jizdou nezkontroluje stav nahusténi pneumatik, nezjisti, Ze jedna nebo
vice znich je podhusténd a nasledné jede po silnici a v zatdCce s vozidlem dostane smyk.
V praxi je takovémuto fidi¢i, pokud nezplisobi zranéni a neuplatni technickou zavadu udélena
pokuta za neptizplisobeni rychlosti vlastnostem vozidla. Technicky stav vozidla tak miize byt
v mnoha pfipadech skrytou pti¢inou dopravni nehody ¢i se na nehodé¢ spolupodili. Mnohdy

opomijend skutecnost je také to, Ze technicky stav se vztahuje nejen na motorova vozidla, ale
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také na jizdni kola, kolobézky, a obdobné technické prostiedky, které jsou urceny k jizdé po

pozemnich komunikacich.

Situace silni¢niho provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez primého vlivu

ucastnika silni¢niho provozu

Mezi tyto okolnosti jsou zafazeny takové skutecnosti, které¢ nemuiize fidi¢ ptimo ovlivnit, a ne
vzdy lze takovou situaci predvidat. Mezi nejcastéjSi ptipady patii stiet vozidla se zvéii,
povétrnostni podminky — Zivelné udalosti (napt. pad stromu na projizdéjici vozidlo vlivem vyssi

moci), stav pozemni komunikace apod.

Stiet se zv&ti patii k velmi ¢astym piicinam dopravnich nehod. V roce 2018 bylo v celé Ceské
republice 12837 dopravnich nehod zavinénych zvéti, coz ¢ini 12,3 % z celkového poctu. Na
silnici I/9 se ve sledovaném obdobi stietla vozidla se zvéii celkem ve 42 piipadech, coz ¢ini
shodné 12,3 % vSech dopravnich nehod. Jinym zavinénim doSlo na Gzemi republiky celkem
k 461 nehodam, coz je zanedbatelné mnozstvi 0,4 % z celkového poctu. Na silnici 1/9 ve

sledovaném obdobi nebyl takovy typ dopravni nehody zaznamenan. (Tabulka 1).

Mezi nejvyznamngjsi jiné okolnosti patfi stav pozemnich komunikaci, jelikoz jejich stav
vyrazné ovliviiuje bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. Z hlediska zékona ¢islo 13/1997

Sb., (3) je rozliSovan stavebni stav, dopravné technicky stav a povétrnostni situace.

o, Stavebnim stavem ddlnice, silnice nebo mistni komunikace se rozumi jejich kvalita,
Stupen opotiebeni povrchu, podélné nebo pricné viny, vytluky, které nelze odstranit
béznou udrzbou, unosnost vozovky, krajnic, mostii a mostnich objektii a vybaveni

pozemni komunikace soucastmi a prislusenstvim.

e Dopravné technickym stavem dalnice, silnice nebo mistni komunikace se rozumi jejich
technické znaky (pricné usporadani, pricny a podélny sklon, Sirka a druh vozovky,
smerové a vyskové oblouky) a zaclenéni pozemni komunikace do terénu (rozhled,

nadmorska vyska).

e Povétrnostnimi situacemi a jejich dusledky, které mohou podstatné zhorsit nebo prerusit
sjizdnost, jsou vanice a intenzivni dlouhodobé snézeni, vznik souvislé namrazy, mlhy,
oblevy, mrznouci dést, vichrice, povodné a privalove vody a jiné obdobné povétrnostni

situace a jejich disledky.
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Pozemni komunikace jsou sjizdné, jestlize umozZnuji bezpecny pohyb silnicnich a jinych vozidel
prizpusobeny stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu téchto pozemnich komunikaci

a povétrnostnim situacim a jejich disledkium. * (3)

Vlivem zavady v komunikaci bylo policii v roce 2018 feSeno 213 dopravnich nehod, coz ¢ini
zanedbatelnych 0,2 % z celkového poctu. Na silnici I/9 ve sledovaném obdobi nedoslo vlivem

zavady v komunikaci k jediné dopravni nehod¢ (Tabulka 1).

1.4 Statistika dopravnich nehod

V Ceské republice zpracovavéa statistiku dopravnich nehod Policie Ceské republiky pro
Ministerstvo vnitra, pod které¢ je podfizena. Evidenci statistiky je v ramci struktury policie
povéfeno Reditelstvi sluzby dopravni policie, které celorepublikovou statistiku sleduje

a poskytuje nésledné pro dalsi vyuziti.

Ke zpracovani nastalych dopravnich nehod, o kterych se policie dozvi, slouZzi tedy dva systémy,
kterymi jsou informaéni systém Lotus Notes a informaéni systém ETR. Z hlediska kompletni
mnoziny vSech dopravnich nehod existuje jesté treti skupina dopravnich nehod. Do této skupiny
spadaji vSechny ostatni dopravni nehody, které nebyly nahldSeny policii (napf. ucastnici si
sepis$i sami Zaznam o dopravni nehod€, poSkozeny zjisti poskozeni vozidla a nehodu netesi
vzhledem k nizké §kodé, nebo absenci havarijniho pojisténi apod.). Vzhledem ale k faktu, ze se
o téchto nehodach policie nikdy nedozvéd€la, neni mozné nikterak zjistit presna cCisla
takovychto uddlosti a ztohoto diivodu ani neni mozné vést k nim statistiku nehodovosti

a v prace tak s nimi nekalkuluje.

Do konce roku 2008 existoval jediny systém pro evidenci dopravnich nehod. Tim byl
informacni systém Lotus Notes, ktery slouzil komplexné pro statistiku dopravni nehodovosti.
1 stav komunikace, povétrnostni podminky, vnéj$i a vnitini ovlivnéni fidi¢e a jiné dalsi
ukazatele. Od ledna roku 2009 vSak vstoupila v platnost novela zakona ¢. 361/2000 Sb. Tato
novela umoznila nové sepsat si zdznam o dopravni nehodé bez ucasti policie u dopravnich
nehod, kde vznikla Skoda na kazdém ze zacastnénych vozidel neptesahla 100 000,- K&, nedoslo
ke zranéni osob a také nevznikla hmotna $koda na majetku tieti osob&. Ucastnici dopravnich
nehod tohoto hojné zacali vyuZzivat. V roce 2009 proto nastal vyrazny pokles dopravnich nehod

v oficidlni statistice (Obrazek 4).
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Dopravni nehodovost vSak ve skuteCnosti neklesla. Cést je zpracovana policii na Zaznam
o dopravni nehodg¢, a proto neni vedena v oficialni statistice a ¢ast neni policii nahlaSena viibec,

jelikoz tidi¢i vyuzili moznost sepsat si Zaznam o dopravni nehod¢ bez t¢asti policie.

== poclet nehod

A
== Usmrceno './ \ -
&3 & v
i / N
A

Zdroj: (21)
Obrazek 4 Vyvoj poc¢tu dopravnich nehod

1.4.1 Evidence v informaé¢nim systému Lotus Notes
V informacénim systému Lotus Notes jsou evidovany tyto druhy dopravnich nehod:
e dopravni nehoda ukoncend ptikazem na miste,
e dopravni nehoda, ktera nelze ukoncit ptikazem na misté,
e dopravni nehoda stiet vozidla se zvéti.
Specifika jednotlivych druhti vyse uvedenych dopravnich nehod byla popsana v oddile 1.2.4

Vsechny dopravni nehody, které byly zpracovany v systému Lotus Notes, jsou nasledné
importovany do informaéniho systému ETR, ktery policii slouzi k evidenci viech trestnych &indi
a prestupkii. OvSem pouze informacni systém Lotus Notes slouzi pro evidenci oficialni

statistiky, ktera je podkladem pro vyhodnocovani dopravni nehodovosti celé Ceské republiky.

Pro vyplnéni zakladni statistiky slouzi v informa¢nim systému Lotus Notes tzv. ,,zelend
tabulka®. Nazev dostala podle zelené podkladové barvy (Pfiloha A). V této tabulce se vypliiuje
mnoho statistickych polozek, ptiklady jsou uvedeny v ptiloze (Pfiloha B).
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1.4.2 Evidence v informaénim systému ETR

Vsechny dopravni nehody, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti a o kterych se policie
dozvédéla, jsou zaevidovany v informaénim systému ETR. Tyto dopravni nehody se neprojevi
v oficialni statistice vedené k dopravnim nehoddm a tvéii se jakoby ani dopravni nehodou
nebyly. Vsysttmu ETR se totiz vykazuji pouze jako prestupek fidide proti
zakonu ¢. 361/2000 Sb., a nevypliuje se u nich podrobné statistika jako u systému Lotus Notes.
Systém ETR tak neumi odeslat informaci pro pojistovny, jelikoZ jeho rozhrani neni pro
takovéto informace uzplsobeno. Pro ucely prace byly statistické vystupy téchto dopravnich
nehod oznaceny jako ,neoficidlni statistika®“. Pti slouceni se statistikou ,,oficidlni* bude

takovato statistika oznacena jako ,,celkova‘.

1.5 Ukazatele nehodovosti

Pro porovnani bezpecnosti, ptipadné nebezpecnosti, slouzi celd fada ukazatelt. Pii vybéru
ukazatele je nutno prihlédnout k hledisku, podle kterého se maji dopravni nehody porovnavat.
Dalsi moznosti je také pouzit pro vypocet vice ukazatelti a vzajemné je porovnat s pouzitim

metody odhadu vah kritérii.

1.5.1 Ukazatel relativni nehodovosti

Mezi jeden z nejbéznéjSich ukazatelti patii Ukazatel relativni nehodovosti, ktery se oznacuje
velkym pismenem R. Vypoctem lze ziskat pocet dopravnich nehod na 1 000 000 ujetych

kilometru.

Pro mezi-ktizovatkovy usek plati vztah 1:

R 1000000 [pocet nehod/mil. voz. km a rok] (D

T 365%lxt*L
kde: N — celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi,
[ — primérné denni intenzita provozu [voz. / den],
L — délka useku [km],

t — sledované obdobi [roky].
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pro kiizovatky vztah 2:

R * 1000 000 [pocet nehod/mil. voz. km a rok] (2)

T 365 % xt
kde: N — celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi,
[ — primérné denni intenzita provozu [voz. / den],
t — sledované obdobi [roky].

Jindfich Fri¢ s kolektivem autorti (22 str. 79) uvadi, ze pro dalnice je bézna hodnota 0,1- 0,3,
na smérove¢ nerozdélenych silnicich se nejéastéji pohybuje v rozmezi 0,5 — 0,9, ale vyskytuji se
1 tahy komunikaci, které dosahuji hodnot 1,6 (to uz je varovnd hodnota, ktera signalizuje
néjakou systémovou chybu, naptf. neadekvatni dimenzovéni silnicniho tahu vzhledem

k funkcim které ma spliovat).

1.5.2 Ukazatel nebezpecnosti silnic

Ukazatel nebezpecnosti silnic neboli hustota nehod je vztah vyjadieny podilem dopravnich
nehod na soucinu délky komunikace ve sledovaném obdobi. Oznacuje se velkym

pismenem H a jednotka je uddvana poctem nehod na 1 km silnice za rok. Pro vypocet plati

vztah 3.
H= % [pocet nehod/1 km silnice/roK] 3)

kde: N — celkovy pocet nehod [-],
L — délka silnice ptislusné tiidy [km],
t — sledované obdobi [roky].

Tento ukazatel je vhodny pro srovnavani silni¢nich tahti, kdy uvadi mozné riziko vyskytu
dopravni nehody na sledovaném tuseku bez ohledu na intenzitu provozu. Tento ukazatel neni
vhodny pro posuzovani kifizovatek, vzhledem k castéjSimu vyskytu dopravnich nehod na

kratkych vzdalenostech kfizovatek ve srovnani s dlouhymi mezi-ktizovatkovymi useky silnice.
1.5.3 Ukazatel zavaZnosti nasledkii dopravnich nehod

Ukazatel zavaznosti nasledkit dopravnich nehod na rozdil od ptedchozich ukazatelli zahrnuje

také nasledky na zdravi ¢i zivoté. Kazdy takovy nasledek ma stanoveny koeficient, ktery se
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vynasobi poctem nehod stejného typu. Vysledné hodnoty se nasledné sectou a tim je ziskana
Zéavaznost nasledki dopravnich nehod, kterd je oznacena velkym pismenem Z a vypocte se ze

vztahu 4.
Z = (130 % Ny) + (70 * N¢z) + (5 * Niz) + (1 % Npo) [-] (4)
Kde: Z - ¢islo zavaznosti nehod [-],
Nu — pocet nehod s usmrcenim [-],
Ntz — pocet nehod s tézkym zranénim [-],
Nlz — pocet nehod s lehkym zranénim [-],
Nhs — pocet nehod pouze s hmotnou skodou [-].
Koeficienty jsou nésledujici:
130  pro nehodu, pii které dojde k usmrceni clovéka,
70 pro nehodu, pii které dojde k t€Zkému zranéni,
5 pro nehodu, pii které dojde k lehkému zranéni,
1 pro nehodu, pti které dojde pouze k hmotné skod¢ (23).

1.5.4 Stfedni zavaznost nehod

Ukazatel Stfedni zavaznosti nehod vychazi z ukazatele zavaznosti nasledki dopravnich nehod.
Vypocte se jako podil ¢isla zadvaznosti nehody oznaceného jako Z a celkového poctu nehod N.

Vyjadiuje jej vztah 5.

[-] (5)

Loy = N
kde: Zsi — stfedni zdvaznost nehod [-],

Z — ¢islo zavaznosti nehod [-],

N — pocet nehod [-].”
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1.5.5 Stupei relativni bezpec¢nosti

Ukazatel Stupné relativni bezpecnosti vychazi z ukazatele nasledkti dopravnich nehod. Vypocte
se jako soucin ¢isla zdvaznosti nehod Z s 10° km, ktery se podéli roéni intenzitou dopravy a plati

pro n&j vztah 6.

S _Z>|<1O6
T 365 %I

[-] (6)

kde:  Sr—relativni stupen bezpec€nosti [-],
7 — cislo zavaznosti nehod [-],
I — intenzita provozu [voz/den].

Mezi dalsi ukazatele patii naptiklad Mista ¢astych dopravnich nehod uvadéné v podkapitole

1.1 a Hustotu ztrat z dopravni nehodovosti uvedené v oddile 3.2.5 .

1.6 Dopravni konflikty

Ukazatele dopravnich nehod pracuji pouze s ¢isly dopravnich nehod. Plsobi tak reaktivné. Na
zaklad¢ analyzy ziskanych dat o dopravni nehodovosti je mozné ohodnotit kvantitativné
plosnou sit, vybrany tah, ¢i jednotlivd vytipovana mista. Pro pochopeni pfi¢in vzniku
dopravnich nehod to ne vzdy muze stacit. Z tohoto ditvodu je potieba provést nejprve
zjednoduSenou analyzu dopravnich nehod (4 str. 18) (Ptiloha C). V pfipadé ziejmé pficiny se
ptikro¢i k navrhu opatfeni. V opa¢ném ptipad¢ se ptistoupi k hlubsimu zkoumani nehodového

mista.

Mezi nerusenym prujezdem po pozemni komunikaci a dopravni nehodou totiz existuji
mezi¢lanky. Témi jsou pravé dopravni konflikty (Obrazek 5), kdy ty zavazné jsou jen kracek
od dopravni nehody. Mezi faktory dopravni nehodovosti patii ¢lovek, vozidlo a infrastruktura
(podkapitola 1.3). Pravé pozorovadnim chovani clovéka ve vozidle na sledovaném useku
pozemni komunikace je mozné ziskat informace, které objasni bodové ¢i systémové zavady ve

N 4

provozu.
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~ Nehody
» Zavazné Konflikty
» Lehké konflikty

~ Potencialni konflikty

» Nerusené prujezdy

Zdroj: (24)

Obriazek 5 Pyramida bezpecnosti

Zpusoby sledovani dopravnich konflikti

Dopravni konflikty jsou nepfimym ukazatelem bezpecnosti. Vhodné jsou zejména pro pouziti
na lokélni trovni z diivodu nutnosti fyzického pozorovéani (ptimé sledovani) po urcity cas na
ur¢itém misté. Nahradou za sledovani mlze byt pouziti kamerového zaznamu

(neptimé sledovani) a nasledného vyhodnocovani pozdéji na pracovisti.

Autofi Ambros a Kocourek (24 str. 10) uvadi v publikaci Metodika sledovani a vyhodnocovani
dopravnich konfliktt vyhody a nevyhody téchto dvou metod. (Tabulka 2). Autor této prace vSak
tuto tabulku rozsifil o posledni fadek v tabulce (vyznaceno ¢ervené s nazvem: MoZnost zpétné
kontroly). Pro zadavatele miize byt zpétna kontrola diillezitym aspektem pro zvoleni konkrétni
metody. Vhodnou alternativou proto mtize byt slou¢eni obou metod ¢ili pouziti metody ptimého

sledovani v¢etné porizeni kamerového zaznamu.
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Tabulka 2 Srovnani nékterych ryst pfimého a nepiimého sledovani

Piimé sledovani

Neptimé sledovani

Ptiprava na
sledovani

Je vhodné misto piedem
rekognoskovat, zvolit potiebny
pocet pozorovatell a jejich
umisténti.

Pii rekognoskaci je navic nutno
zvolit umisténi videokamery,
ptip. zafidit povoleni ke vstupu,
napajeni apod. Na nékterych
mistech nelze kameru vhodné
umistit tak, aby bylo pln¢
pokryto celé sledované misto.

Sbér dat v terénu

Pocet pozorovatelt zavisi na

komplexnosti sledované lokality.

Na potizeni videozaznamu staci
1 clovek.

ohodnoceni miize znamenat
ztratu dilezitych dat. Nebezpeci
moznosti manipulace

s vyslednymi daty.

Celkovy vjem Pozorovatelé jsou blize Videozaznam byva od
sledovanému déji, jejich vjem je | sledovaného d¢je vzdaleny.
autenticky, véetné zvukil a Vjem hodnotiteli je vice
prostorového dojmu celkové soustfedény, zaroven vSak méné
situace. Pozorovatel miize ménit | autenticky. Zaznam muze byt
stanovisté, napft. pii neCekaném | omezen svételnymi podminkami
omezeni vyhledu. (osInéni, stiny apod.), stanoviste

nelze ménit.

Celkové naklady Néklady na vétsi mnozstvi Néklady na pofizeni
personalu. videokamery.

MozZnosti zpétné Zde neexistuje moznost Existuje moznost kontroly napf.

kontroly (doplnéno | opctovného zhlédnuti. pro kontrolni organy, oponentni

autorem) Ptehlédnuti ¢i Spatné posudky apod. v ptipadé

pochybnosti nad vysledky.

Zdroj: (24) doplnéno autorem

S nastupem moderni informacni technologie, a to zejména vyvijenou umélou inteligenci, by
brzy sledovani konflikti mohlo zaznamenat novy prilom a novy smér. Konfliktnost by mohly
sbirat kamerové systémy, které by byly v redlném cCase schopny vyhodnocovat vysledky.
Sledovani by tak mohlo probihat na jednom misté i dlouhodobéji a ziskat tak mnohem
komplexnéjsi data. Jiz mnoho let zaznamendavaji stacionarni kamery prestupky jako je
ptekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti, prijezd vozidla na cervenou v kiiZzovatce ¢i pies
zelezni¢ni prejezd a také mobilni kamery umisténé na vozidle jsou schopné rozpoznat vozidla

parkujici v rozporu se zédkonem ¢islo 361/2000 Sb. (2).

Ovsem s rozvojem ume¢lé inteligence Ize tuto schopnost kamer posunout jesté mnohem vyse.
Na internetové televizni stanici Mall TV (25) je mozné sledovat v redlném Case stream umélé
inteligence. Zde ve spolupraci se spolecnosti Certicon a s pouzitim softwaru CertiConVis

probiha zivy pfenos z ruSné dopravni tepny ul. Evropské na Praze 6. Uméla inteligence zde
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zaznamenava a pocita prijezdy vozidel a také pocitd prestupek nespravné otaceni. Zatizeni
rozezna osoby, osobni auta, velkd vozidla (ndkladni, dodavky, tramvaje, autobusy). Uméla
inteligence se vSak stale uci a v tuto chvili neni zcela ptesna. Mezi prestupky pocitéd i jednani,
které prestupkem neni. Jeji dalsi vyvoj v pfipad€ pokroku vsak slibuje mnohé moznosti i pro

sledovéni a vyhodnocovani dopravnich konfliktt.
Pouziti dopravnich konflikti

Pro praktickou c¢ast této prace byla zvolena metoda sledovani a vyhodnocovani konflikt dle
publikace Metodika sledovani dopravnich konfliktti (26) autora Josefa Kocourka a publikace
Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konflikti autorti Jitiho Ambrose a Josefa

Kocourka (24).

Autofi Ambros a Kocourek (24) uvadi, Zze v roce 1977 vznikla mezinarodni definice konfliktu,
ktera zni: ,.Konflikt je pozorovatelna situace, pri které se k sobé dva nebo vice ucastnikii
silnicniho provozu priblizi v prostoru a case natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich

pohyb nezmeni*.

Na rozdil od dopravnich nehod ma sledovani dopravnich konfliktli preventivni charakter.
Jednim zcili je vrelativné kratkém case diky zjisténému vyskytu dopravnich konflikt
vytipovat problémova mista, kde by mohlo dochazet k dopravnim nehoddm a navrhnout
opatfeni, které bude dopravnim nehodam ptedchazet. Tato opatfeni maji za cil zvysit komfort
prijezdu a zvysit tak pocit bezpe¢i a jistoty. Vlivem odstranéni negativnich jevi dojde
k poklesu dopravnich nehod. Toto sledovani se da uplatnit na jiz stavajici komunikaci, kde
dochazi k vétsimu poctu dopravnich nehod, ptipadné na zaklad¢ stiznosti obCanti ¢i Gfadi na
problematicky usek, kde nemusi sice dochazet k nehodam, ale zarovei se na tomto useku neciti

lidé bezpecéné.

Dal$im vhodnym mistem pro aplikaci sledovani konfliktii jsou kratkodobé zmény v organizaci
dopravy pro ziskani dat pted ptipadnou ptestavbou. Jako ptiklad Ize uvést situaci, kdy se na
Ctyframenné kiizovatce, kde to dovoluje Sitkové usporadani, vyzna¢i kruhovy objezd bez
stavebnich uprav za pomoci pienosného svislého dopravniho znaceni, ptechodného
vodorovného dopravniho znaceni a dopravniho zafizeni. Pro takovéto docasné piestavby je
mozné provést sledovani konfliktli za ucelem zjisténi konfliktnich situaci, které by nam odhalily

problém diive, nez dojde k realizaci prestavby kiizovatky. V kratkém ¢asovém useku by nebylo
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mozné vyhodnotit dopravni nehodovost, jelikoz k dopravni nehod¢ nemusi béhem zkusebni

doby dojit. A pravée proto zde pozorovani dopravnich konflikti mtize mit nezastupitelnou roli.
Stupné dopravnich konflikta

Stupné dopravnich konfliktd jsou rozdéleny dle zavaznosti. V ptipadé vyse uvedené metodiky
(26) se jedna o 4 stupné se znacenim 0.,1.,2.,3. (pozn. autora: jelikoz znaceni stupiili zacina
nulou, mize tak byt matoucim oznaceni dopravni nehody ¢islem 4, coz ptedstavuje pomyslny
paty stupeil). Prvnim stupném je stupeii 0. Jedna se o poruseni pravidel bez jakychkoli nasledki,
na kterém ma i¢ast pouze jeden ucastnik. Metodika uvadi ,, Prvnim stupném je stupen 0, ktery
Jje vyuzit pro zapis pouhého poruseni pravidel silnicniho provozu osamoceného vozidla (v ramci
sledované okruzni kriZovatky bylo takovym manévrem napriklad nesignalizovani zmeény sméru

Jizdy pri vyjezdu z okruzni kriZovatky). *

Poruseni pravidel vSak neni blize specifikovano. Pro ucely této prace proto nebudou pfii
provadéni prizkumu zahrnuty poruseni nemajici vliv na pohyb vozidla po pozemnich
komunikacich. Mezi tato poruSeni patii napft.: nepfipoutani se bezpe¢nostnim pasem, jelikoz

toto poruseni ma vliv az na nasledky dopravni nehody.

Nasleduji dalsi 3 stupné, které jsou podrobné rozliseny v tabulce (Tabulka 3). Dopravni nehoda

by byla pomyslnym patym stupném.

Tabulka 3 Popis jednotlivych stupiii zavaZnosti

fyzické | popis dalsi
. termin zavaznost projevy | ve vztahu k vozidlim | ve vztahu k projevy
“ chodcim
zadna zadné poruseni pravidel, bez | poruseni pravidel
. reakce | nasledku, chovani (napft. pfechazeni
0 | chovani jednotlivych ucastnikd | mimo piechod)
nizka bézné plynulé, zména sméru chize
reakce | kontrolovatelné (napft. obchazeni)
1 lehky ocekavané manévry
konflikt omezeni nahlé vyrazné, bezprostiedni | zména rychlosti napf.
o reakce necekané manévry chiize, dale napft. zvuky
2 stiedni 1s brzd
nahly vstup na
prechod
3 &rky ohrozeni prudké | kritické, nouzové zkratové manévry
reakce | manévry
4 | nehoda ruzné (pouze hmotné Skoda nebo nehody se zranénim)

Zdroj: (24)
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Vystupy ze sledovani dopravnich konflikti

Mezi vystupy ze sledovani dopravnich konfliktl patfi vizualizace, vypoclty a zavér. Do
vizualizace spadé konfliktni diagram, ktery vychazi z kolizniho diagramu, kde dopravni nehody
jsou nahrazeny konflikty a také pentlogram. Vypocet spo¢iva v urceni ¢etnosti konfliktti a také

moznost srovnani téchto hodnot s typickymi hodnotami jsou-li zndmy.
Dal$im moznosti je vyuzit ukazatel relativni konfliktnosti kg pro ktery plati vztah 7 (26).
kg = (Ps/D) * 100 [konflitk. situaci/ 100 vozidel] (7
Kde: Pxs —je pocet konfliktnich situaci za hodinu (jen konfliktni situace 1-3) [-]
I — hodinova intenzita v jednotkovych vozidlech [pvoz/h]

V zavéru se ofekava slovni zhodnoceni dosazenych vysledkii a ndvrh opatieni vhodnych ke

snizeni, ¢i predchazeni dopravni nehodovosti.
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2 ANALYZA TECHNICKYCH, UZEMNICH A DOPRAVNE-
INZENYRSKYCH PARAMETRU SILNICE 1/9

Silnice 1/9 za¢ina u obce Zdiby na kruhovém objezdu a jako mimouroviiova kiizovatka (dale
jen ,,MUK*) podchazi pod délnici D8 a dale smé&fuje na sever kolem mést Neratovice, Mélnik
a Ceska Lipa, kde kon¢i na &eskonémeckém hrani¢nim piechodu Rumburk / Neugersdorf,
Némeécko (dale jen ,,D*) vkm 108,382. Silnice zafina ve StredoCeském kraji a protina
Liberecky a Ustecky kraj. Ackoliv silnice kon¢i na deskonémecké hranici, neni tato silnice

zafazena do mezinarodnich silni¢nich tahu.

Sledovanym tsekem této silnice v této praci je usek zacinajici v 0,0 km a koncici 9,8 km
(Obrazek 6) vyznacen modfe. Usek je zafazen do mistni pisobnosti Dopravniho inspektoratu
Uzemniho odboru Praha venkov VYCHOD. V daném tseku silnice prochazi okresy Praha
vychod a M¢lnik. Silnice vede pies jedinou obec (Kojetice-Tumovka) a katastralnimi uzemim
sedmi obci (Zdiby, Sedlec, Botanovice, Libeznice, Zlonin, Bast, Piedboj, Kojetice).

Vlastnikem komunikace je Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (dale jen ,,RSD CR%).
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Zdroj: autor na podklad¢ (27)
Obrazek 6 Vyznacena silnice 1/9 v useku staniceni od 0,0 km — 9,8 km

41



Rozdéleni na tseky

Usek silnice byl rozdélen na 25 sledovanych tuseki. Jednd se o useky kiizovatek
a mezi-kiizovatkové useky. Toto rozdé€leni poslouzi k porovnani nehodovosti na v§ech tisecich
anaslednému ustanoveni nejvice nebezpeénych mist na této silnici ve treti kapitole. Ke
kazdému useku byla vytvofena piehledova mapa tseku se zanesenymi dopravnimi nehodami.
Pro dopravni nehody zpracované v systému Lotus Notes byla piidélena fialova barva. Pro

Z4znamy o dopravni nehodé evidované v ETR byla zvolena Zlut4 barva.

U zéznamu dopravnich nehod neni zakresleni zcela piesné z divodu ru¢niho zavadéni
kilometraze do systému ETR. Pro ucely prace vSak tato skute¢nost nema vliv, protoze prace
pocita pouze se statistikou celého useku, do kterého je vSak dopravni nehoda zatazena spravné.

Toto zatazeni tak nema vliv na pfesnost vypoctu.

Rozdéleni vSech 25 usekli a jejich kratky popis se vzhledem k rozséhlosti tseku nachazi

v Ptiloze D této prace.

Dne 16. 04. 2020 probéhla kontrola svislého a vodorovného dopravniho znaceni na silnici 1/9
dopravni inZenyrkou dopravniho inspektoratu Praha venkov VYCHOD. Vysledkem kontroly

bylo zjisténo 19 zavad. Z celkového poctu se jich 17 tykalo svislého dopravniho znaceni.
Inspekei byly zjisStény napft. tyto zavady:

e chybg¢jici svisla dopravni znacka P1 ,ktizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci“ na

ktizovatce silnice 1/9 a I11/0084 ze sméru jizdy od obce Zdiby,

e chyb¢jici svisla dopravni znacka DZ B2la ,zdkaz ptedjizdéni“ a DZ B21b ,.konec
zékazu predjizdéni“ na useku €. 3 vobou smérech (stoupdni s nebezpecnym

horizontem)

e chyb¢jici svisla dopravni znacka P1 ,ktizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci“ na

ktizovatce silnice 1/9 a ul. BySkovicka u obce Kojetice.

A dale byl predan podnét na spravce silnice ke zméné vodorovného dopravniho znaceni v km
3,7 —4,2 z vodorovného dopravniho znaceni V2a ,,podélna ¢ara pierusovana“ na Vla ,,podélna

¢ara souvisla“ z diivodu Spatnych rozhledovych pomért — zatacka.
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3 ANALYZA DOPRAVNI NEHODOVOSTI NA SILNICI I/9 A
JEJI KOMPARACE

Pro ucely podrobnéjsi analyzy dopravni nehodovosti byla silnice 1/9 v km 0,000 — 9,800
rozdélena v predchozi kapitole na 25 zakladnich kiizovatkovych a mezi-ktizovatkovych useki,
na kterych byla sledovana nehodovost od 01. 01. 2015 do 30. 11. 2019. Jak jiz bylo zminéno
v oddile 1.2.3, dopravni nehody eviduje policie ve dvou informacnich systémech. V systému
Lotus Notes s oficialni statistikou a systém ETR s neoficidlni statistikou. Soucet obou statistik

je v praci oznacen jako celkova statistika.

3.1 Obecna analyza useku silnice 1/9 v km 0,0 — 9,8

V této podkapitole se prace zabyva porovnanim riznych aspektti dopravni nehodovosti na
silnici I/9 ve srovnani s oficidlni, neoficidlni a celkovou statistikou dopravni nehodovosti. Déle
jsou v ramci podkapitoly provedena srovnani vybranych aspekta s celorepublikovou oficidlni

statistikou.

3.1.1 Komparace poc¢tu nehod s oficialni, neoficialni a celkovou statistikou

Jak jiz bylo zminéno v prvni kapitole, v roce 2009 zacala platit novela zakona ¢. 361/2000 Sb.
(2), kdy byla poprvé zavedena moznost sepsani Zaznamu o dopravni nehod¢. V roce 2009 tak
klesl pocet dopravnich nehod zpracovanych v systému Lotus Notes z hodnoty 160376 na 74815
dopravnich nehod. Od zavedeni zaznamu uplynulo 10 let, kdy s jedinou vyjimkou roku 2011
ma pocet dopravnich nehod opét stoupajici tendenci. V roce 2019 tak jiz pocet dopravnich
nehod doséahl hranice 107572 (Obrazek 7). Vzhledem k inflaci a cenovému rtistu automobila
a jejich nahradnich dilt a vyvoji ekonomiky by mohlo ¢astecné sniZit pocet dopravnich nehod,
které by si fidi¢i mohli vyfesit sami navyseni limitu ze 100 000,- K¢ na 200 000,- K¢ ptipadné

i vice dle odborné shody.

Na silnici I/9 v km 0,000 az 9,800 dle oficidlni statistiky evidované v systému Lotus Notes
doslo v obdobi od 01. 01. 2015 do 30. 11. 2019 ke 199 dopravnim nehodam. DalSich 142
dopravnich nehod, které nepodléhaly oznamovaci povinnosti, ale piesto k nim byla zavolana
policie, bylo zpracovano v informaénim systému ETR na Zaznam o dopravni nehodé. Celkem
tak bylo policii na silnici I/9 nahlaSeno 341 dopravnich nehod, z nichz pouze 58,36 % bylo
zaevidovano do oficidlni statistiky dopravnich nehod. Z vyse uvedené informace tak vyplyva,
ze 41,64 % vsech Setfenych dopravnich nehod na silnici 1/9 ve sledovaném obdobi nebylo

odeslano policii do oficialnich statistik vedenych Ministerstvem vnitra (Obrazek 8).
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Pocet dopravnich nehod v Ceské republice v roce 2008 - 2019

oficialni statistika
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Zdroj: Autor na podkladé (16)

Obrazek 7 Pocet dopravnich nehod v Ceské republice v roce 2008—2019 — oficidlni statistika
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Zdroj: Autor

Obriazek 8 Rozlozeni poctu dopravni nehod dle zpracovani v informacnim systému

V tomto ohledu si tak silnice I/9 v porovnéni s celorepublikovou statistikou vede mnohem Iépe.
Pti hodnoceni pouze oficidlni statistiky totiz pocet dopravnich nehod doséhl maxima v roce

2016 a posupné se snizuje (Obrazek 9).

Po secteni vSech dopravnich nehod je ve sledovaném obdobi na silnici 1/9 pozorovan trend

stagnace dopravnich nehod s vyjimkou roku 2017, ktery jako jediny zaznamenal pokles. U roku
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2019 nejsou ale data kompletni, jelikoz jsou uvedena pouze za prvnich 11 mésict kalendainiho
roku. S velkou pravdépodobnosti tak bude rok 2019 s nejvyssim poctem dopravnich nehod za
sledovanych 5 let a bude tak nésledovat celorepublikovy trend zvySovani poctu dopravnich

nehod.

DOPRAVNI NEHODY 2015 -2019
BLotus Notes EETR = Celkem
80 7 - -
2 71 71 68
70
50
60
E 0 45 44
El 5 37 38 37
g w0 = 33 31
20 15
10
0
2015 2016 2017 2018 11-2019*
Sledované obdobi

Zdroj: Autor

Obrazek 9 Dopravni nehody na silnici I/9 v obdobi od roku 2015-2019

3.1.2 Porovnani intenzity dopravy s vybranymi silnicemi a dalnicemi rizné kategorie

Jednim z faktori, ktery ptispiva k vysokému poctu dopravnich nehod na silnici 1/9, je postupné
se zvySujici intenzita dopravy (28). Vzhledem k tomu, Ze se jednd o silnici vedenou v blizkosti
mnoha rychle se rozvijejicich obci, které tvofi tzv. satelit okolo hlavniho mésta Prahy, narostla
na nejvytizenéjSim useku této silnice intenzita z 10 504 vozidel za 24 hodin v roce 2010 na
16 697 vozidel za 24 hodin v roce 2016, coz za 6 let ¢ini narast o cca 59 %. Jedna se o tsek

mezi kiizovatkami se silnici 11/244 a I1I/0091. Tento nejvytizenéjsi tisek vSak nezaznamenal

nejvyssi narast intenzity.

Usek za¢inajici na kruhovém objezdu se silnici 1I/608 po mimouroviiovou kfizovatku u obce
Libeznice zaznamenal nejvyssi nartst. Tento tsek po zprovoznéni obchvatu obce Libeznice
v roce 2011 zaznamenal navySeni intenzity dopravy z 6591 vozidel za 24 hodin v roce 2010 na
13 101 vozidel za 24 hodin v roce 2016, coZ za 6 let €ini narist o0 99 %. VySe uvedené intenzity

dosahuje silnice 1/9 na komunikaci o dvou jizdnich pruzich smérové nerozdélenych.
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Srovnanim téchto intenzit napi. s nékterymi vybranymi ¢tyf pruhovymi komunikacemi ¢i
dalnicemi bylo zjiSténo, ze intenzitou v roce 2016 tyto silnice ¢i dalnice pfevySuje navzdory
rozdilnému S$itkovému uspotddani. Pfitom vroce 2010 pifi srovndni intenzit byl tusek

Zdiby - Libeznice nejnizsi z téchto vybranych komunikaci.

V tabulce (Tabulka 4) byla porovnana intenzita i na jinych silnicich v ramci Ceské republiky.
Jako vychozi pro srovnani byl zvolen usek Zdiby-Libeznice s intenzitou 13101 vozidel za 24
hodin v roce 2016 a intenzitou 6591 v roce 2010. Mezi Gseky vybrané dle obdobné intenzity ¢i
stejné kategorie patii silnice I/9 Libeznice — Bast’, I/11 Velka Polom — Mokré Lazce, I/12 Praha
— Uvaly, I/13 Most-Lib&sice, 1/34 Ceské Budg&jovice-Lisov, 1/35 Vysoké Myto-Litomysl
a dalnice D4 Exit 77-84, D6 Exit 25-32, D6 Exit 142-162, D48 Exit 62-74. Nasledné porovnani
intenzit v roce 2010 i 2016 u vyssich hodnot nez tsek 1/9 Zdiby-Libeznice vyznaceno zelené
au nizsich hodnot vyznaceno cervené. V roce 2010 byla z vybranych tuseki na silnici 1/9

cvwr

Tti useky dokonce zaznamenaly pokles.

Tabulka 4 Intenzity na vybranych silnicich v Ceské republice

.’Poé’et Intenzity na V}{bran}'/c}} silnicich v 2016 2010 rozdil
jizdnich Ceské republice
pruhtl

2 |1/9 Zdiby — Libeznice 13101 6591 98,77 %
2 | 1/9 Libeznice — Bast’ 16697| 10504| 58,95 %
411/11 Velka Polom — Mokré Lazce 12562 11108 | 13,08 %
2|1/12 Praha — Uvaly 11778| 12855
4 |1/13 Most — Lib&Sice 12594 | 13248
4|1/34 Ceské Budgjovice — Lisov 11482 9363 | 22,63 %
2| 1/35 Vysoké Myto — Litomysl 18256 | 15405| 18,50 %
4 | D4 Exit 77-84 10688 | 10938
4 | D6 Exit 25-32 14725| 10999 | 33,87 %
4 | D6 Exit 142-162 12519 7226 | 73,24 %
4 | D48 Exit 62-74 10379 9319 11,37 %

Zdroj: Autor na podklad¢ (28)
Jednim z seki s vyssi intenzitou je naptiklad usek silnice I/35 LitomyS] — Vysoké Myto, ktery
vSak bude v blizké budoucnosti nahrazen dalnici D35. U této se v daném useku aktudlné
provadi podrobny geotechnicky priuzkum, ktery bude slouzit pro potieby zpracovani

dokumentace pro stavebni povoleni (dokonceni v 02/2020) (29). Dalsi usek, ktery ceka
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rozsifeni na &tyfi jizdni pruhy je silnice 1/12 Praha-Uvaly s intenzitou 11778, na ktery nyni

probiha rovnéz tzemni tizeni (30).

U silnice I/9 se vSak o rozsifeni na dalnici neuvazuje. V tizemnim planu Stiedoceského kraje je
pro piipadné rozsiteni této silnice ponechdna uzemni rezerva v useku od obce Zdiby po obec
Me¢élnik. S jeji realizaci se vSak v nejblizSich letech nepocita a stejné tak nejsou znamy ani
parametry pro Sitkové uspotradani ptipadné budouci silnice. V této souvislosti Ize poukazat na
skuteCnost, ze pfi studiich, které budou k rozsiteni této silnice v budoucnu probihat, nebudou
spravné analyzovana data o dopravni nehodovosti, jelikoz 41,64 % dopravnich nehod neni
zahrnuto do oficialnich statistik. Z tohoto divodu jsou jakékoli vypoclty znacné zkreslené
a nevypovidaji o skutecné nehodovosti na silnici I/9 v€etné¢ informace o pribéhu a pricinach

téchto dopravnich nehod.

3.2 Rozbor a komparace 25 usekii silnice 1/9

Pro porovnani bezpec¢nosti jednotlivych tseka, ptipadné jejich nebezpecnosti, slouzi celd fada
ukazateld. Jednd se napiiklad o Relativni nehodovost, Ukazatel nebezpecnosti silnic,
Zavaznosti nasledkt dopravnich nehod. Pii vybéru ukazatele je nutno pfihlédnout k hledisku,
podle kterého se maji dopravni nehody porovnavat. Dals§i moznosti je vyuzit diskrétni
vicekriterialni metodu rozhodovani a u ukazatela urcit potadi diilezitosti a nasledné je metodou
potadi srovnat. V neposledni fad¢ je také nutné nedrzet se striktné pouze vymezenych usekd,
protoze usek, ktery se dle ¢isel jevi jako bezproblémovy, mize ovlivnit jiny sousedici tsek,
ktery se ndm potom jevi problémove, ale pti¢ina problému mize vznikat pravé v sousednim

useku.

3.2.1 Rozbor a komparace dle ukazatele relativni nehodovosti

U vSech 25 useki silnice 1/9 byla spocitana relativni nehodovost z oficidlni nehodové statistiky
od roku 2015 do listopadu 2019 oznacena jako "Nehody Lotus" a pro porovnani také relativni

nehodovost doplnénéd o Zaznamy o dopravni nehod¢ oznaceno jako "Nehody celkem" (

Tabulka 5). Pfi vypoctu z pouze oficidlni statistiky (Nehody Lotus) byl zjistén pouze jediny
usek, ktery prevySuje hodnotu 1,6 a da se tak oznalit z pohledu relativni nehodovosti za
problematicky. Jedna se o tsek €. 5, coz je rovny usek silnice 1/9 o délce 167 metri mezi
kfizovatkami se silnici III/0083 a ulici Hlavni vedouci z obce Boranovice s hodnotou 2,41.

Také byly zjistény 2 useky, které vykazuji zvySenou relativni nehodovost v tirovni nad 1,0,

47



mezi které patii usek €. 1 s hodnotou 1,18 a usek ¢. 19 s hodnotou 1,01. Celkem se tak jedna

o 3 useky, kde se vyskytuje relativni nehodovost nad hodnotou 1,0.

Tabulka 5 Relativni nehodovost na jednotlivych tsecich silnice 1/9

Srovnani relativni nehodovosti
G Nehody Lotus 85 Nehody celkem 85 =
¥ [a2l=zlclele|s[al=e]c]lel=] 5] §
 |8|&|R|&8|_’|~|&|]|&|*|8|~]*
1]/0,66/|041]0,83]2,09]1,92]| 1,18] 1,99| 2,26| 1,86 2,72| 5,39| 2,84 1,66
2(10,22| 0,00] 0,41] 0,21 0,38 0,25] 0,89] 0,41 | 0,62| 1,05| 1,92] 0,98| 0,73
3/1,02]047] 095|096 1,18] 0,92] 1,36| 0,47]| 0,95| 1,28 ] 2,66| 1,34| 043
410,44 0,82]| 0,21] 0,21} 0,00| 0,34| 0,89| 1,64 | 0,21 | 0,42] 0,38| 0,71 | 0,37
5/0,00] 1,23] 3,72| 2,50 | 4,61 | 2,41| 0,00| 1,23]| 4,96| 3,76 | 4,61 | 2,91| 0,50
6| 0,44] 0,62| 0,00( 0,21 1,15] 0,48| 0,44| 1,03| 0,00| 0,42 | 1,15] 0,61 | 0,12
710,44]0,21] 0,00| 0,00| 1,15] 0,36| 0,44 | 0,21] 0,21] 0,00| 1,15] 0,40 0,04
8| 0,00] 0,21] 0,00( 0,00 0,38] 0,12] 0,00| 0,41 0,00| 0,42| 0,38] 0,24| 0,12
9]0,26] 0,24| 0,24| 0,49| 0,41] 0,33] 0,26| 0,24| 0,24] 0,99| 0,41 | 0,43| 0,10
10} 0,00/ 0,32] 0,00| 0,33] 0,00 0,13] 1,39] 1,29] 0,65| 0,82| 2,69 | 1,37| 1,24
110,00 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00} 0,00| 0,00| 0,00 0,00
121 0,52 0,64| 1,30| 0,49 0,72| 0,74| 0,70| 0,97 | 1,30| 0,82| 1,44| 1,04| 0,31
131 0,81 0,25[ 1,25] 0,51] 0,26 0,62 | 1,34] 0,25] 1,25] 0,51 | 0,26] 0,72 0,11
141 0,25| 0,23] 0,46| 0,46| 0,24| 0,33]| 0,25| 0,23 | 0,46 0,69| 0,48| 0,42| 0,09
15] 0,66 0,46] 0,62| 1,10| 0,00| 0,57| 1,00| 0,92] 0,62 1,10| 0,00| 0,73| 0,16
16| 0,00| 0,68]| 0,69| 0,46| 0,24| 0,41| 0,74| 0,68 1,15| 1,39| 1,20| 1,03| 0,62
171 0,00/ 0,00| 0,00| 0,77| 0,77 0,31| 0,79| 0,73 | 0,00| 0,74| 0,77| 0,61 | 0,30
18] 0,00| 0,00]| 0,85| 0,00 2,24| 0,62| 0,00| 0,84 | 0,85| 0,00| 2,24| 0,78 0,17
191 2,25| 1,39] 0,70] 0,71] 0,00| 1,01 ] 2,25| 1,39| 1,40| 0,71 | 0,00| 1,15| 0,14
20| 0,00( 0,00 0,27| 0,00| 0,00 0,05| 0,00| 0,00| 0,27 | 0,00| 0,00| 0,05] 0,00
211 0,00f 1,21 0,00| 0,00| 0,00| 0,24 0,00| 1,21 ] 0,00| 0,00| 0,00| 0,24| 0,00
221 0,88 0,27| 0,27] 0,28] 0,25| 0,39| 0,88| 0,81 | 0,27| 0,28] 0,51| 0,55| 0,16
231 0,59 1,09| 0,00| 0,00| 0,51 | 0,44 0,59| 1,09] 0,00| 0,00| 1,02] 0,54 0,10
241 0,00( 0,00/ 0,00| 0,00| 0,25| 0,05| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,25| 0,05]| 0,00
251095/ 0,88 0,45]| 0,45] 0,83 0,71 | 1,43]| 0,88| 0.45[ 0,45| 1,24| 0,89| 0,18
Primér 0,42] 0,46 0,53] 0,49] 0,70 - 0,70| 0,77] 0,71] 0,74 ] 1,21 - 0,31
Legenda:  Kftizovatkovy tsek Relativni nehodovost> 1,6
Mezi-ktizovatkovy usek Relativni nehodovost> 1,0
Rozdil mezi celkovou a oficialni>
Mezi-ktizovatkovy tsek v obci 0,5
—* veétsi nez 1,6 - ervenym textem

Zdroj: Autor

Po zapocteni Zaznamii o dopravni nehod¢ byly zjiStény rozdilné vysledky. Z pohledu relativni
nehodovosti mezi problematické useky ptibyl Gisek €. 1, kde hodnota narostla nejvyraznéji, a to

o celych 1,66 na hodnotu 2,84. U useku €. 5 se hodnota zvysila 0 0,50 na 2,91. DalSich 5 usekt
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vykazuje hodnotu pies 1,0. Jedna se o iseky €. 3, €. 10, €. 12, ¢. 16 a¢. 19. Z téchto péti nejvice
vynika usek €. 10. Dle oficidlni statistiky byla zji§téna hodnota 0,13 nehody na milion vozovych

kilometrti. OvSem po zapocitani Zaznamu o dopravni nehod¢ byla zjiSténa hodnota 1,37.

Pfi porovnani rozdili mezi celkovou hodnotou a hodnotou oficialni bylo zjisténo, ze péctina
vSech tsekli mé po zapocitani Zaznami o dopravni nehod¢ narlst vétsi o vice nez 0,5 nehody
na milion vozovych kilometrt. Tato hodnota neni zanedbatelna a v pfipade studii miize hrubé

ovlivnit vysledky zkoumané dopravni situace zkoumaného useku.

Pti oficidlni statistice tak byl zjistén pouze jeden tisek s hodnotou nad 1,6 a dva useky se
zvysSenou hodnotou relativni nehodovosti nad 1,0. Pfi zapocitani celkové statistiky vSak byly
zjistény 2 Useky s hodnotou relativni nehodovosti nad 1,6 a dalSich 5 tsekli se zvySenou
hodnotou relativni nehodovosti nad 1,0. Celkovy pramér silnice 1/9 ze vSech tsekd, ktery €inil
pro oficialni statistiku 0,52 nehod na milion vozovych kilometri, se zvysil na hodnotu

0,83 nehody na milion vozovych kilometru.

3.2.2 Rozbor a komparace dle ukazatele nebezpecnosti silnic

Tento ukazatel je vhodny pro srovnavani silni¢nich tahi, kdy ndm uvadi mozné riziko vyskytu
dopravni nehody na sledovaném useku bez ohledu na intenzitu provozu. Proto nebyly
porovnavany jednotlivé kratké useky, ale bylo provedeno srovnéani celé posuzované délky

silnice 1/9 za ucelem porovnani oficialni a celkové statistiky.

Dle oficialni statistiky byla ze vztahu 3 vypocitdna hustota nehod na silnici 1/9

v km 0,000 - 9,800.

199 o
H= 9800 4,92 4,13 [pocet nehod/1 km silnice/rok]

Dle neoficialni statistiky byla ze vztahu 3 vypocitdna rovnéz hustota nehod na silnici 1/9

v km 0,000 - 9,800.

142 ) o
H= 9800 % 4,92 2,95 [pocet nehod/1 km silnice/rok]

V oficialni statistice dopravnich nehod neni zahrnuto 2,95 nehody na km/rok. Po pfipocteni této

hodnoty byla ziskéna redlna hodnota 7,08 nehody na 1 km silnice za rok.
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Vzhledem ke komplikovanosti ziskani neoficialnich statistickych dat z jinych uzemnich odbora

neni v této praci mozné porovnat vysledky s jinymi obdobnymi silni¢nimi tahy.
3.2.3 Rozbor a komparace dle zavaznosti nasledkii dopravnich nehod

Mezi vyhody této metody patii vzhledem k vysokym koeficientim pro umrti a tézka zranéni
minimélni zkresleni oficialni statistiky ve srovnani se statistikou celkovou (Tabulka 6).
Pfipocitani Zaznama o dopravni nehodé¢ ma minimalni vliv na zménu vysledku zévaznosti
nasledkd dopravni nehody v pfipadé vyskytu umrti ¢i t€zkého zranéni. V ptipadé nehod bez
zranéni, nebo s lehkym zranénim toto vSak nemusi vzdy platit. Ukdzkovym ptikladem je usek
¢islo 10, na kterém za pét let doslo ke 4 dopravnim nehodam evidovanych v sytému Lotus Notes
z toho dvé dopravni nehody byly evidovany s lehkym zranénim s celkovou zavaznosti 12.
V tomto useku bylo evidovano dalSich 28 nehod na Zaznam o dopravni nehod¢ pti celkovém
souctu zavaznosti 40, coz ¢ini rozdil 28. V porovnani se tak z 18. nejhorsiho tiseku po zapocteni

vSech nehod stal usek s 11. nejhorSim vysledkem.

Po zapocteni celkové statistiky se tak staly nejhorSimi tseky ¢. 3, €. 15, ¢. 1, ¢. 12 a¢. 16
(Obrazek 10). Vechny ostatni useky mély hodnotu zavaznosti nasledkti pod 100. Usek &islo 3
se behem péti let umistil 3x jako nejhorsi usek co do zavaznosti nasledkd. U tohoto ukazatele
je vhodné pti porovnani usekli pracovat s delSim ¢asovym obdobim. Zvoli-li se napf. jeden rok,
tak z relativné bezproblémového useku, kdy vlivem urcitych okolnosti (napt. rekonstrukce
silnice, imrti fidi¢e vlivem zdravotniho stavu apod.) doslo v jednom roce k dopravni nehod¢
s tézkym zranénim ¢i imrtim lze vyvodit myln¢ zavery, ze se jedna o nebezpecny usek. Proto

je vhodné dlouhodobéjsi srovnani, které piinese objektivnéjsi vysledky.

USEKY S NEJVYSSI
ZAVAZNOSTI 2015 - 2019

Zdroj: Autor

Obrazek 10 Useky s nejvyssi zavaznosti nasledki dopravnich nehod 2015-2019
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Tabulka 6 Srovnani zavaznosti nasledkt dopravnich nehod

,%‘ nehody Lotus Notes nehody Celkem
3 12019]2018]2017[2016|2015|Celkem| 2019[{2018|2017|2016] 2015|Celkem]|rozdil
1] 11 6| 16/ 95 9 1370 17| 15| 21| 98| 18 169] 32
2 5 0 6 1 5 17 8 2 7 5 9 311 14
3] 18 3| 22| 148] 133 324 20 3] 22| 150] 138 333 9
4 10 8 1 5 0 241 12| 12 1 6 1 32 8
5 0 1 3 6 2 12 0 1 4 7 2 14 2
6 6| 11 0 1 7 25 6| 13 0 2 7 28 3
71 10 1 0 0 3 14] 10 1 1 0 3 15 1
8 0 1 0 0 1 2 0 2 0 2 1 5 3
9 5 5 1 2| 70 83 5 5 1 41 70 85 2
10 0| 10 0 2 0 12 8 16 4 5 7 401 28
11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12] 80 8 16 70 11 1221 81| 10| 16 9] 14 130 8
13] 11 1] 13 6 5 36 13 1| 13 6 5 38 2
14 1 1] 10] 10 1 23 1 1| 10] 11 2 25 2
15] 137 7 4 84 0] 232] 139 10 4] 84 0 237 5
16 0] 15 70 75 5 102 3] 15 91 79 9 1150 13
17 0 0 0 1 1 2 1 1 0 1 1 4 2
18 0 0 1 0| 72 73 0 1 1 0| 72 74 1
19 3] 71 1 5 0 80 3] 71 2 5 0 81 1
20 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0
21 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0
22 6| 70 5 1 1 83 6| 72 5 1 2 86 3
231 10 6 0 0| 70 86] 10 6 0 0| 71 87 1
24 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0
25 2 2 5 1 6 16 7 2 5 1 7 22 6
max| 137 71| 22| 148 133 324 139] 72| 22| 150] 138 333

Zdroj: Autor

Z policejni praxe je vSak znadmo, Ze existuji piipady, kdy se zranéni zplisobené dopravni
nehodou neobjevi v oficidlni statistice. Takové ptipady nejsou ojedinélé. Jednim z takovych
piipadil je napt. dopravni nehoda evidovana pod ¢j. KPRS-289140/PR-2019-011506-Z.
K dopravni nehodé¢ doslo dne 22. 10. 2019 v katastru obce Kojetice na silnici I/9 v km 9,5.
Vzhledem k tomu, Ze dopravni nehoda nepodlé¢hala oznamovaci povinnosti a na kazdém ze
zucastnénych vozidel byla Skoda do 100 000,- K¢ a zadny z Gicastnikli dopravni nehody
neuplatiioval na misté zranéni, byla dopravni nehoda vyfesena na Zaznam o dopravni nehodé.
Po nékolika dnech kontaktoval jeden z G€astniki dopravni nehody policii, jelikoz se u néj

vyskytly kratce po dopravni nehod¢ zdravotni obtize a on vyhledal Iékafskou pomoc.
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V takovém ptipadé se s u¢astnikem dopravni nehody sepise Utedni zaznam o podani vysvétleni
dle § 61 odst. 1 zdkona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich piedpisii
(dale jen ,,zdkon €. 273/2008 Sb.“) (31) a v piipadé, Ze ucastnik ned4 souhlas s vydanim
1¢katské zpravy pro Ucely spravniho fizeni, ziistdva v platnosti pivodni rozhodnuti. Rozsah
zranéni se tak jiz dale nezkouma a tudiz nehoda, pii které redln¢ mtize mit Gcastnik v krajnim
pripadé¢ 1 tézké zranéni zlistava nadale evidovéana jako Zaznam o dopravni nehod¢ bez zranéni.
V téchto ptipadech vzhledem k vysokému koeficientu 70 pro tézké zranéni mize byt takovato

statistika zna¢né zkreslena.

3.2.4 Mista Castych dopravnich nehod

V kapitole 1 byl vymezen pojem Misto Castych dopravnich nehod. VSech 25 tsekt proto bylo
podrobeno analyze, ktera méla za cil provétit, zdali néktery z usekd spliuje kritéria pro
oznaceni Mistem Castych dopravnich nehod. Dle serveru www.dopravniinfo.cz (32) byla do
roku 2015 na useku silnice 1/9 v useku 0,000 km — 9,800 km celkem 4 takovato mista. Jednalo
se o useky €. 1, 2, 6 a 12 (Obrazek 11), které jsou vyznaceny modrou barvou, jelikoz se jedna
pouze o nehody s lehkym zranénim. Useky na silnici 1/9 jsou zvyraznény &ervenou elipsou.

Ostatni modré useky se nenachazi na silnici 1/9.

Zdroj: Autor na podklad¢ (32)
Obrazek 11 Mista ¢astych dopravnich nehod do roku 2015 dle www.dopravniinfo.cz

Od roku 2015 vsak jiz tato mapa neni Ministerstvem dopravy aktualizovana. Pro ovéfeni, zda
doslo od roku 2015 ke zméné, byla nejprve nastavena kritéria porovnana s oficialni statistikou.

Nésledné byla porovnana se statistikou celkovou.
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Dle oficialni statistiky spliluji kritéria pro oznaceni za Misto Castych dopravnich nehod celkem
tf1 useky. Mezi tyto useky patii €. 1, ¢. 12 a ¢, 16. Po zapocitani celkové statistiky ptibyl také
usek €. 10.

Usek ¢&. 1 byl dle zvolenych kritérii vyhodnocen jako Misto ¢astych dopravnich nehod 4krat,

a to v nasledujicich ptipadech:
e 20162018 4x dopravni nehoda s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky,
e 2015-2017  4x dopravni nehoda s osobnimi néasledky stejného typu za 3 roky,
e 2017 3x dopravni nehoda s osobnimi nasledky za rok,
e 2016 5x dopravni nehoda s osobnimi nasledky za rok.

Usek &. 10 byl dle zvolenych kritérii vyhodnocen jako Misto ¢astych dopravnich nehod pouze
jednou, a to pouze pti zapocitani Zaznamu o dopravni nehody z celkové statistiky. Dle oficialni
statistiky se jedna o naprosto bezproblémové misto a je tak zde vidét problém se zkreslovanim

statistiky.
e 2019 6x dopravni nehoda stejného typu za rok (6x Zdznam o dopravni nehodg¢).

Usek &. 12 byl dle zvolenych kritérii vyhodnocen jako Misto ¢astych dopravnich nehod 4krat,

z toho jednou az po zapocitani celkové statistiky. Oznacen by byl v nésledujicich ptipadech:
e 2018 6x dopravni nehoda stejného typu za rok (2x Zaznam o dopravni nehod¢),
e 2019-2017  6x dopravni nehoda s osobnimi nésledky stejného typu za 3 roky,
e 2018-2016  4x dopravni nehoda s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky,
e 2017-2015  5x dopravni nehoda s osobnimi nésledky stejného typu za 3 roky.

Usek ¢&. 16 byl dle zvolenych kritérii vyhodnocen jako Misto &astych dopravnich nehod 3krat,

a to v nasledujicich ptipadech:
e 2018 3x dopravni nehoda s osobnimi nasledky za rok,
e 2018-2016  3x dopravni nehoda s osobnimi nésledky stejného typu za 3 roky,

e 2017-2015  3x dopravni nehoda s osobnimi nésledky stejné¢ho typu za 3 roky.
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Z praktického hlediska, se vSak nelze spolehnout na policejni statistiku. Za 12,5 let praxe
u policie se zafazenim na dopravnim inspektoratu nebyl autor prace nikdy vyslan na proskoleni
k vypliovani statistiky. To se na DI Praha venkov VYCHOD piedava v ramci vlastnich
zkuSenosti mezi ostatnimi kolegy. Vlivem toho pak dochdzi k chybnému vypliovani statistiky,

jelikoz nékteré aspekty statistiky si kazdy vyklada individualné.

Typickym ptikladem je dopravni nehoda, pfi které se srazi dvé vozidla jedouci stejnym smérem,
tzv. ,,zad’our”. Stejna situace, ale u dvou policisti mize nastat rizny vyklad a zaroven rozdilné

oznaceni ve statistice. K dopravni nehod¢ totiz mtize dojit tak, Ze:
e fidi¢ nedodrzel dostatecnou bezpecnostni vzdalenost za jinym vozidlem,
e fidi¢ se pIné nevénoval fizeni motorového vozidla.

Toto jsou dva rizné zpisoby, jakymi muze dojit k dopravni nehod¢€. OvS§em mnoho policistii
nerozliSuje bliz8§i okolnosti majici vliv na dopravni nehodu a automaticky u takové nehody

uvede jednu ¢i druhou moznost bez hlubsiho zkoumani redlné situace.

V praxi tedy mlze nastat situace, Ze naptiklad na jedné kiiZzovatce, na které¢ je umisténa svisla
dopravni znacka P6 ,,Stiij, dej prednost v jizde* fidi€ piijizdéjici jako prvni do dané kiizovatky
zastavi a druhy fidi¢ v pofadi, ackoliv ma v tu chvili dostate¢nou bezpe¢nostni vzdalenost,
piestane sledovat provoz pifed sebou a nestihne na tuto situaci zareagovat, jelikoz vhlizi do
kiizovatky soucasn¢ s prvnim fidi¢em a nevénuje se tak pohybu vozila jedouciho pied nim.
Vlivem toho dojde k ndrazu piedni ¢asti druhého vozidla do zadni Casti prvniho vozidla.
K dopravni nehod¢ doslo tedy tak, ze druhy fidi¢ se pln¢ nevénoval fizeni svého vozidla, jelikoz
nesledoval provoz pied jeho vozidlem a spoléhal, ze vozidlo pted nim odjede z kiizovatky.
V pfipadé, Ze se na takovémto useku stane 5 stejnych dopravnich nehod za rok, mohl by byt
oznacen za misto Castych dopravnich nehod. Jelikoz ale policisté hodnoti statisticky priibéh
ruzné, staci, kdyz jedinou takovouto nehodu oznaci jako nedodrzeni bezpecné vzdalenosti

a misto tak miize byt Spatné vyhodnoceno.

Toto miize nastat i v opacném piipad¢, kdy se v misté stanou 2 dopravni nehody vlivem
nevénovani se fizeni a 3 nehody vlivem nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti. V takovém
ptipadé, pfi Spatném vyhodnoceni miiZze nastat situace, Ze bude misto vlivem toho, Ze bylo 5x
oznaceno stejné vyhodnoceno jako misto Castych dopravnich nehod, ackoliv kritériu pro
oznaceni realné nesplni. U dopravnich nehod s osobnimi nasledky je pak toto chybné oznaceni

jeste vice umocnéno.
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3.2.5 Hustota ztrat z dopravni nehodovosti

Dle Jindficha Frice (22 str. 79) vSak ostatni ukazatele nevyjadiuji citlivé zavaznost dopravnich
nehod v kontextu s pfesnym stanovenim jeji polohy na zkoumané silnici. Proto bylo zavedeno

nové kritérium Hustota ztrat z dopravni nehodovosti (dale jen ,,HZDN).

Podstata ukazatele HZDN spociva v tom, Ze silnice je rozdé€lena na useky o délce 250 m,
pficemz kazdy nasledujici Usek je oproti pfedchazejicimu posunut o 10 m. Vznikaji tak
desetimetrové posuny useku, které plynule a citlivé vyjadiuji lokalizaci kazdé nehody. Pro tyto
useky jsou z Topografickych sestav dopravnich nehod (jeden ze zékladnich vystupti policejnich
statistik) sumarizovéana finan¢ni vyjadfeni poc¢tl usmrcenych, tézce ¢i lehce zranénych osob
a hmotnych Skod u nehod bez nasledkil na zdravi (jen s hmotnou Skodou), a to vzdy za 2 roky,
s Casovym posunem vzdy o jeden rok. Jednd se o tzv. ekonomické zhodnoceni ztrat
zpusobenych nehodovosti. Toto zhodnoceni vychézi z aktudlniho vyc¢isleni celospolecenskych

ztrat. (22)
Na zaklad€ vySe popsaného postupu byla provedena analyza na silnici I/9 (Obrazek 12). Na

grafu je mozné zaznamenat rozdil mezi oficialni a celkovou statistikou.

Graf hustoty ztrat z dopravni nehodovosti na silnici /9
v roce 2018 - 2019
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Zdroj: Autor

Obrazek 12 Graf hustoty ztrat z dopravni nehodovosti na silnici 1/9
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3.3 Stanoveni nebezpec¢nych useki na silnici 1/9

Ke stanoveni nebezpecnych usekt je vyuzita multikriteridlni analyza. Kazdému z 25 tGseka jsou
piifazeny body od 1 do 25, kdy 25 boda znamena nejhorsi. K porovnani budou slouzit vysledky

tti skupin charakterizujici urcité aspekty dopravni nehodovosti a témi jsou:
e Relativni nehodovost,
e Zavaznost nasledkli dopravni nehodovosti,
e Mista ¢astych dopravnich nehod.

Tyto skupiny byly vybrany, jelikoz Relativni nehodovost zde charakterizuje pocet nehod na
daném useku ve vztahu k intenzit¢ dopravy bez ohledu na nasledky. Zavaznost nésledki
dopravni nehodovosti charakterizuji pravé nasledky na dopravni nehodovosti, které nejsou
zavislé na celkovém poctu dopravnich nehod, ale zejména na nasledcich na zdravi ¢i tmrti.
Mista castych dopravnich nehod ndm charakterizuji opakujici se dopravni nehody v urcitém

¢asovém intervalu.

U téchto tfi skupin dosSlo k porovnani jak dopravnich nehod z oficialni statistiky, tak ze
statistiky celkové. Pro urceni 5 nejhorsich usekl jsou podstatna data ze statistiky celkové, ve
které jsou zahrnuty vSechny dopravni nehody, ke kterym doslo na silnici I/9 ve sledovaném

obdobi.

Po provedeni vypocti (Tabulka 7) a secteni bodli bylo zjisténo, Ze mezi nejhorsich pét useka
dle oficialni statistiky, patii usek ¢. 1 se ziskem 72 bodti ze 75 moznych a stal se tak nejvice
nebezpecnym Usekem z pohledu sledovanych kritérii. Druhy v potadi skoncil tsek ¢. 12 se
ziskem 66,5 bodi. Na spolec¢ném tietim a ¢tvrtém miste se umistili iseky €. 3 a 16, které shodné

24

patii useky €. 8, 10, 11, 20, 21 a 24.

Po provedeni vypocti (Tabulka 7) a secteni bodti bylo zjisténo, Ze mezi nejhorsich pét useka
dle celkové statistiky, patii opét usek €. 1 se ziskem 71,5 bodii ze 75 moznych a stal se tak
nejvice nebezpeCnym usekem z pohledu sledovanych kritérii. Na druhém misté se rovnéz

umistil Gsek €. 12 se shodnym ziskem 66,5 bodl. Na tfetim mist¢ se osamostatnil usek €. 16 se

wewr

NS 4
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S 4

usek €. 3.
Tabulka 7 Vypocet tsekt multikriterialniho hodnoceni
Oficialni statistika Celkova statistika
s Blz | % :| . Blz | % Z
g 218 2 \qcb) gl O g S| 8= \8 il O ?

~£515%52 | 5|Es| 2|E8|85)5 | 5|Es| 2 |2
AERIERAE <2 2| €322 2% 212323 %
2|0 Sl G|sZ o |8 2|0 S|le s Z o |8 N %
2 2N 2P0 A OO0 a| P &N PP A 0|0 a| = |”P

1 24 23 25 72 1 1 24 23| 24,5| 71,5 1 of 1
2 7 11| 11,5| 29,5 18 2 18 12 11 41 10 +8| 2
3 22 25| 11,5] 58,5 3-4 3 22 25 11 58 5 21 3
4 11 13| 11,5| 35,5 15 4 13 13 11 37| 14-16 +1| 4
5 25| 7,5 11,5 44 10 5 25 7 11 43 8-9 +2| 5
6 16 14| 11,5| 41,5| 12-13 6 12 11 11 34 17 -5| 6
7 12 9 11,5| 32,5| 16-17 7 6 8 11 25 20 -4 7

8 4 55| 11,5 21 21 8 5 6 11 22 21 0f 8
9 10{ 18,5 11,5 40 14 9 8 18 11 37| 14-16 0l 9
10 5 7,5 11,5 24 201 10 23 15 221 60 4| +16| 10
11 1 1 11,5] 13,5 25 11 1 1 11 13 25 o 11
12 21 22| 23,5| 66,5 2| 12 20 22| 24.5| 66,5 2 0 12
13 18 15| 11,5| 44,5 9 13 14 14 11 39 13 -4| 13
14 9 12| 11,5| 32,5|16-17| 14 7 10 11 28 18 -2 14
15 17 24| 11,5| 52,5 5 15 15 24 11 50 6 -1] 15
16 14 21| 23,5| 58,5 3-4| 16 19 21 23 63 3 0f 16
17 8 5,5 11,5 25 191 17 11 5 11 27 19 o 17
18 19 16| 11,5| 46,5 7-8| 18 16 16 11 43 8-9 -1| 18
19 23 17| 11,5| 51,5 6] 19 21 17 11 49 7 -1 19
20 3 3 11,5| 17,5 231 20 3 3 11 17 23 0f 20
21 6 3 11,5| 20,5 22 21 4 3 11 18 22 0f 21
22 13| 18,5 11,5 43 11{ 22 10 19 11 40| 11-12 0] 22
23 15 201 11,5] 46,5 7-8| 23 9 20 11 40| 11-12 -4| 23
24 2 3 11,5| 16,5 24| 24 2 3 11 16 24 0l 24
25 20 10| 11,5| 41,5|12-13| 25 17 9 11 37| 14-16 -2| 25
Legenda:

Vyznaceni nejhorsich 5 usekt
Nejvetsi rozdil ve zhorSeni vysledki
Nejvétsi rozdil ve zlepSeni vysledkl

57

potadi uisekll dle nebezpecnosti

Zdroj: Autor



Pti srovnani oficidlni a celkové statistiky je zifejmé, Ze nezapocCitani dopravnich nehod
zpracovanych na Zaznam o dopravni nehod¢ muize mit u nékterych porovnavanych kritérii
zasadni vliv na skute¢ny vysledek. Vétsi pocet dopravnich nehod zpracovanych na zdznam
muze velmi ovlivnit relativni nehodovost. Naopak Zavaznost nasledki dopravnich nehod
vzhledem k vysokym koeficientim pro tézka zranéni a umrti ovlivni minimalné. U mist Castych
dopravnich nehod opét miize velmi ovlivnit skutecnost, nezapocitani Zaznamu o dopravni

nehodg.
Zhodnoceni statistiky

Porovnanim oficiélni statistiky dopravni nehodovosti se statistikou celkovou byly zjistény
velké vykyvy vysledkli u zjisténych dat. Nezapocitané zdznamy o dopravni nehodé byly
schopny zasadné ovlivnit vyhodnoceni na nékterych sledovanych usecich. Z toho zjisténi I1ze
konstatovat, ze netiplna databaze dopravnich nehod ochuzena o zdznamy z dopravnich nehod

zkresluje dopravni nehodovost na celém tizemi Ceské republiky.

Od zavedeni zaznamu o dopravni nehod¢ v roce 2009 jsou vysledna data irelevantni. Napiiklad
na silnici I/9 v obdobi od roku 2015 do listopadu 2019 nebylo zapoc€itano 41,62 % dopravnich
nehod do oficidlni statistiky, ackoliv u takovych nehod policie prokazatelné byla. Pocet
nezaevidovanych dopravnich nehod je velmi vyznamny na to, aby zdsadnim zptisobem dokazal

ovlivnit vyhodnoceni rizikovosti useku.

Myslenka zakonodarcti byla ulehcit byrokracii a dat moznost lidem sepsat si pii malé skodé
zdaznam o dopravni nehodé bez ucasti policie. S touto myslenkou se vSak neztotoznila fada
firem, pojistoven, leasingovych spolecnosti a obcand, kteti pfesto policii na misto vyzaduji.
V ptipadé, Ze tedy policie na misto dopravni nehody pfijede a potvrdi Gcastnikiim zdznam
o dopravni nehodg¢, ktery nasledné zaeviduje v systému ETR, bylo by rozumné ziidit vedeni

statistiky také u téchto zdznam?u.

Dtivodem pro¢ policie neeviduje tyto zaznamy je ten, Ze statistika se eviduje pouze u nehod
zpracovanych v systému Lotus Notes, coZ je upraveno v zavazném pokynu policejniho
prezidenta ¢. 192 zroku 2002 (9) a pokynu feditele feditelstvi sluzby dopravni policie
¢. 1 zroku 2020 (33).

Na poradé pracovniki DI Praha venkov VYCHOD bylo autorovi sdéleno, e po roce 2020 by
m¢él byt ukoncen provoz systému Lotus Notes a vSechny dopravni nehody budou evidované

v syst¢ému ETR. Dle dosud nepodloZenych informaci se viak evidence u zaznamovych nehod
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stale neplanuje. Pro kvalitu informaci plynouci ze statistiky dopravni nehodovosti by vSak bylo
vhodné, aby byly zménény zavazné pokyny policejniho prezidenta a pokyny feditele feditelstvi
sluzby dopravni policie a byla zfizena moZnost evidovat statistiku také u téchto drobnych
nehod, u kterych policie jakymkoli zpisobem zasahovala. Tato zjiSténad data nasledné mohou
vést k diivejsi identifikaci nebezpecného mista, které tak mtize byt diive napraveno vhodnymi
opatfenimi. Takovéto umelé snizovani dopravni nehodovosti by nemélo snizovat kvalitu
statistickych dat. Vzhledem k technickym moznostem informacnich systémi by bylo mozné
tyto nehody stale rozliSovat a nevykazovat je do republikového priméru, ale zaroven by bylo

mozné s témi daty pocitat pfi vyhodnocovani nehodového mista.

59



4 OPATRENj NA zVYSENi BEZPECNOSTI PROVOZU NA
VYBRANYCH USECICH SILNICE 1/9

V podkapitole 3.3 bylo multikriteridlni analyzou celkové statistiky ureno 5 nejvice
nebezpecnych Usekil na silnici 1/9. Jedna se o tsek €. 1, ktery tvoii mimouroviiova kiiZzovatka
silnice 1/9 s déalnici D8 a napojenim silnice 11/608. Jako druhy byl vyhodnocen tsek €. 12. Jedna
se o stykovou kiizovatku silnice 1/9 se silnici 11/244 a I11/0085. Tietim je usek €. 16. Jedna se
o kiizovatku silnice 1/9 a I11/0086. Ctvrty je usek ¢. 10. Zde se jedna o stykovou tiiramennou
ktizovatku silnice I/9 a I1I/0091. Patym v potadi je usek €. 3. Zde se jedna o mezi-kiizovatkovy
usek silnice 1/9 o délce 1304 m mezi kiizovatkou se silnici I1I/0084 a ul. Hlavni u obce

Bortanovice.

Jelikoz v prib¢hu psani této prace probéhla u jednoho useku piestavba a u dvou dalSich tsekt
zveiejnilo RSD navrhy na rekonstrukci, je tato kapitola rozdélena na dvé ¢asti. V prvni &asti
jsou analyzovéana a zhodnocena fe$eni realizovana &i navrzena RSD. V druhé &asti jsou popsany

useky, které analyzoval, navrhl feSeni a zhodnotil autor.

4.1 UseKky uréené k rekonstrukci RSD v riiznych fazich pripravy

Vzhledem k tomu, Ze usek ¢. 12 byl v prubéhu psani této prace prestavén na kruhovy objezd
a u dalgich dvou usekd zahajilo RSD piipravu na budouci piestavbu bude se tato podkapitola
vénovat jiz realizovanému useku, ktery kratce zhodnoti z pohledu bezpecnosti a také dvéma

usektm v piipravé, které budou rovnéz zhodnoceny.

4.1.1 K¥izovatka silnice 1/9 x 11/244 a 111/0085

Kfiizovatka silnice 1/9 x 11/244 a II1/0085 (usek €. 12) se stal druhym nejhlife hodnocenym
usekem multikriteridlni analyzy. V celkové statistice ziskala 66,5 bodi ze 75, coz ¢ini 88,7 %
maxima. U Relativni nehodovosti doséhl primérné hodnoty 1,045 (Tabulka 5). Celkova
Zavaznost nasledkt dopravnich nehod dosahla hodnoty 130 (Tabulka 6). Jako misto Castych
dopravnich nehod byl tsek ¢islo 12 vyhodnocen celkem 4x (oddil 3.2.4 ).

4.1.1.1 Charakteristika useku

Silnice /9 za¢ina v 4,585 km a kon¢i v 4,768 km (Obrazek 13). Cely usek se nachazi v katastru
obce (dale jen ,,k. o. Libeznice*). Jednalo se o kfizovatku ctyframennou stykovou, kdy hlavni
pozemni komunikaci zde byla silnice /9 a vedlej$i komunikace byly silnice 11/244 a I11/0085.
V roce 2019 vsak doslo k ptestavbe této kiizovatky na okruzni. V provozu je od 20. 09. 2019.
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Povrch komunikace je tvoien ze zivice. Do zafi 2019 byla komunikace o dvou jizdnich pruzich,
a v prostoru kiizovatky byla rozsifena o odbocovaci pruhy pro odboceni vlevo. Hlavni pozemni
komunikace zde byla silnice I/9 vyznafena svislymi dopravnimi zna¢kami P1 ,KfiZovatka
s vedlejsi pozemni komunikaci. Vedlejsimi komunikacemi zde byly silnice 11/244 a I11/0085.
Jizdni pruhy byly vyznaceny vodorovnym dopravnim znacenim a piednost upravena svislymi
dopravnimi znackami P6 ,,St(j, dej prednost v jizdé*“. Nyni je kiizovatka prestavéna na okruzni
kiizovatku, kde prednost je upravena svislymi dopravnimi znackami P4 ,,Dej ptednost v jizd&*

spole¢né s C1 ,,Kruhovy objezd*.

Ve sledovaném obdobi doslo na tseku k 21 nehoddm zpracovanym v systému Lotus Notes

a 8 nehodam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehodé (Tabulka 8).

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

o Usek kiizovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 13 Usek ¢&. 12 se zanesenymi dopravnimi nehodami
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Tabulka 8 Piehled dopravnich nehod na tseku €. 12 ve sledovaném obdobi

Informacni systém 2015 2016 2017 2018 2019 | Celkem
Lotus Notes 3 3 8 4 3 21
Zéaznam o dopravni nehod¢ 3 2 0 2 1 8
Celkem 6 5 8 6 4 29

Zdroj: Autor

4.1.1.2  Prestavba na kruhovy objezd

Vzhledem k ¢astym dopravnim nehodam s osobnimi nasledky bylo vlastnikem komunikace
RSD rozhodnuto o prestavbé étyframenné prisseéné kiizovatky na kiizovatku okruzni. Realizaci
zakazky provedla stavebni firma Colas CZ, a.s. s predpokladanym otevienim v prvnim

fijnovém tydnu roku 2019. Prace probihaly ve dvou etapach od ¢ervna roku 2019 a slavnostni

vvvvvv

Zdroj: (35)

Obriazek 14 Kruhovy objezd v k. o. Libeznice na silnici 1/9 x 11/244 x 1110085

4.1.1.3  Zhodnoceni prestavby

Vzhledem k tomu, Ze na ptivodni stykové prisecné kiizovatce se stavaly ¢asto dopravni nehody
s osobnimi nasledky, jevi se pfestavba na okruzni kiizovatku vhodnym fesenim. Ve srovnani
napft. s mimouroviovou kiizovatkou maji okruzni kiizovatky mensi prostorové a ekonomické

naroky. Jejich vystavba lze provést béhem jedné stavebni sezony, coZ se zde povedlo a doSlo
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tak k minimalnimu dopravnimu omezeni pfi vystavbé. Vlivem snizeni jizdni rychlosti na vjezdu
dochazi ke zklidnéni dopravy, coz ma za nasledek také vyssi bezpecnost silnicniho provozu

24

1 vlivem toho, Ze obsahuji méné koliznich bodl ve srovnéni s priisecnou kiizovatkou.

Dalsim dulezitym aspektem je, Ze vzhledem k pfedpokladanému nérGstu intenzit dopravy na
silnici 1/9 je okruzni kiiZovatkou zvy3ena kapacita kiizovatky. Dle Normy CSN 73 6102 (37)
byla ptvodni kapacita kfizovatky 18 000 — 24 000 vozidel za den pii hodinové kapacité
1500 - 2000 vozidel za hodinu. Vystavbou okruzni kiiZzovatky se vSak zvySila na
23 000 - 32 000 vozidel za den pii hodinové kapacité 2 000 — 2700 vozidel za hodinu.

Od 01.01.2015 do 19. 09. 2019 doslo na této kiiZzovatce celkem k 29 dopravnim nehodam, coz
¢ini pulrocni primér 3,1 nehody. V obdobi od 20. 09. 2019 do 04. 03. 2020 po zprovoznéni
kruhového objezdu nedoslo k zadné dopravni nehod¢, coz ¢ini praimér 0 nehod na putl roku
(Obrazek 15). Z tohoto pohledu se jevi, Ze okruzni kiizovatka piispéla vyrazné k bezpecnosti
v silniénim provozu na této kiiZovatce, nicméné az nehodova data za delSi casové obdobi

potvrdi redlné zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu na této kiizovatce.

Obdobf: 2019/09/20 - 2020/03/04
Spravnf Gzemfl vybrané lokallty: Libeznice (StfedoBesky kra)

Potet nehod celkem
Polet nehod s naskedky na zdravi

Potet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)
Potet téice zranénych osob (stav do 24 hod.)

Potet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Cclee
c|c|e|c|e

Zdroj: (38)

Obrazek 15 Pocet dopravnich nehod po zprovoznéni kruhového objezdu
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Z pohledu praxe autora se jevi okruzni kiizovatka jako velmi vhodné feSeni pro zvyseni
bezpecnosti silnicniho provozu pii stavajici intenzité provozu. Tento fakt umociiuje
1 skuteCnost, Ze u podobnych staveb dochdzi kratce po otevieni k dopravnim nehodéch fidici
jezdicich tzv. ,,po staru® €ili rovné jak jsou zvykli, nebo podle neaktualizovanych navigaci.

K takovému piipadu vSak zatim nedoslo, o cemz svéd¢i prumér 0 nehod.

Ackoliv se v tuto chvili tato stavba jevi jako vhodna, mize v budoucnu znamenat i komplikaci.
RSD piipravuje rekonstrukei silnice 1/9 (oddil 4.1.3 ). V piipadé rekonstrukce a zvyseni
kapacity tsekit u MUK s D8 po obec Libeznice by mohlo dojit k vyraznému navyseni intenzity
dopravy zatraktivnénim této silnice pro dalsi fidice a nové vybudovany kruhovy objezd by mohl
prestat kapacitné stacit. V ptipad¢€ nedostacujici kapacity by se mohly pfed kruhovym objezdem
zacit tvorit kongesce, které jsou nezadouci a nepfispivaji k bezpecnosti silni¢éniho provozu. Pii
pohledu do tizemniho planu je vSak pro piipad zvySovani kapacity této komunikace vyclenén
koridor mezi stavajici kfizovatkou a obci Bast’ pro ptipadnou pielozku této silnice. Z tohoto

diivodu by nyni byla investice do MUK nehospodarna.

4.1.2 Usek silnice I/9 na mimotroviiové k¥iZovatce s dalnici D8

Usek silnice I/9 na mimouroviové kfizovatce s dalnici DS se stal nejhiife hodnocenym usekem
multikriteridlni analyzy. V celkové statistice ziskal 71,5 bodl ze 75, coz ¢ini 95,3 %.
U Relativni nehodovosti dosédhl primérné hodnoty 2,844 (Tabulka 5). Celkova Zavaznost
nasledkd dopravnich nehod dosahla hodnoty 169 (Tabulka 6). Jako misto Castych dopravnich
nehod byl usek ¢islo 1 vyhodnocen celkem 4x viz. oddil 3.2.4 .

4.1.2.1 Charakteristika useku

Usek silnice 1/9 zagina na kruhovém objezdu v k. o. Zdiby v 0,000 km a konéi v 0,431 km
k. 0. Sedlec. Tento tsek je soucasti mimourovioveé kiizovatky dalnice D8. Kruhovy objezd
naleZi k silnici [I/608 a slouzi k napojeni silnice I/9 a také n4jezdu na délnici D8 ve sméru jizdy
na obec Praha. Silnice /9 zde vede severovychodné ve sméru jizdy na obec Libeznice (Obrazek
16), kde podchéazi pod dalnici D8 a navazuje urovitovou kiizovatkou s ndjezdovou vétvi ve

sméru jizdy na obec Usti nad Labem.

Komunikace je zde tvotfena ze zivice. Jizdni pruhy jsou vyznaceny vodorovnymi dopravnimi
znaCkami a piednost je zde upravena svislymi dopravnimi znackami P4 , Dej piednost v jizd&®.
Ve sledovaném obdobi doslo na tomto useku k 24 nehoddm zpracovanym v systému Lotus

Notes a 32 nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehodé (Tabulka 9).
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Tabulka 9 Piehled dopravnich nehod na useku €. 1 ve sledovaném obdobi

Informacni systém 2015 2016 2017 2018 2019 | Celkem
Lotus Notes 5 10 4 2 3 24
Zaznam o dopravni nehodé 9 3 5 9 6 32
Celkem 14 13 9 11 9 56

Zdroj: Autor

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN
e Usek MUK

Zdroj: Autor na podkladé¢ (34)
Obriazek 16 Usek ¢. 1 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Dopravni nehodovost byla v rdmci této prace sledovana pouze na silnici 1/9, ktera je
v kompetenci DI Praha venkov VYCHOD. Vzhledem k tomu, Ze se vsak jedna o komplexni
ktizovatku, bylo by potiteba provést dalsi Setfeni dopravni nehodovosti také na kruhovém
objezdu silnice 1I/608 a také na piilehlém useku dalnice DS, ktera spadda do kompetence
Délni¢niho oddé€leni Nova Ves, jelikoz tvofi mimouroviiovou kiizovatku jako jeden celek. Po
provedeném Setfeni a ndsledném vyhodnoceni by doslo ke zvySeni nebezpecnosti zkoumaného

mista vzhledem k navySeni vstupnich dat. Pro srovnani se ve sledovaném tseku dle
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statistického vyhodnoceni v silni¢nim provozu na vybrané lokalité stalo 121 (Obrazek 17)

dopravnich nehod dle oficialni statistiky z toho 24 na silnici I/9 (38).

Obdobf: 2015/01/01 - 2019/11/30

Spravni tizemf vybrané lokallty: Klecany (Stfedoesky kraj), Zdiby (StfedoSesky
kra]), Sedlec (StfedoBesky kraJ)

G50, Clzi

Vaeobecny pfehled o nehoddch v zadané lokalit

Poéet nehod celkem 121
Potet nehod s naskedky na zdravi 26
Potet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 1]
Potet t82ce zrandnych osob (stav do 24 hod.) 0

Potet lehce zrandnych osob (stav do 24 hod ) 40

Ol@ee

Zdroj: (38)

Obrizek 17 Poget dopravnich nehod v ramci MUK D8, 1/9 a 11/608

4.1.2.2  Pripravovany nivrh na p¥estavbu MUK Zdiby

Piestavba této MUK je jiz navrzena v materialu s nazvem: D8 MUK Zdiby a navazujici useky
Prosecké radialy Oznameni o hodnoceni vlivii na ZP, dle pfilohy ¢&. 3 z. €. 100/2001 Sb., Zakon
o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi (39) ve znéni pozdéjSich piedpisi, ktery je ptilohou

ozndmeni o zdméru ¢. OV1229 (40).

Ptestavba dalnice D8 navazuje na vystavbu Prazského okruhu DO €. 519, ktery bude realizovan
v prostoru MUK Biezinéves. Z diivodu zvyseni kapacity bude dalnice D8 rozsifena o jeden
jizdni pruh v kazdém sméru. Pfestavba je navrzena v kategorii D34,0 / 120. Soucasti prestavby

bude prebudovani MUK Zdiby (Obrazek 18).
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Zdroj: (40)

Obrazek 18 Navrh na MUK Zdiby — D8 — 1/9 — I1/608 v procesu EIA

4.1.2.3 Zhodnoceni

Piedlozeny navrh vypracovany pro RSD je zpracovan profesiondlné firmou Pudis a.s. Projekt
slouzi k ziskéani kladného stanoviska EIA a ma byt pfedlohou pro nasledné uzemni fizeni
a ziskéni stavebniho povoleni. Projekt na zdklad¢ scitani a progndézy dopravy navrhuje co
nejvice bezkoliznich kiiZeni napt. formou kolektoru ¢i jednosmérnych ramp doplnénymi o dva
kruhové objezdy. Vlivem tohoto feSeni dochézi k eliminaci koliznich bodd a fddné vedeni
v oddélenych jizdnich pruzich vede také k eliminaci koliznich situaci a tim padem také ke
zvysSeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Realizace tohoto zameéru se oc¢ekava piiblizné okolo

roku 2026 za predpokladu, Ze nenastane zdrZeni v jakékoli fazi ptipravy.

Jiz v letoSnim roce by méla byt realizovana rampa pro piimé odboceni ze sméru jizdy od obce

Praha ve sméru jizdy na obec Libeznice, M¢lnik (41), kterd usnadni sjezd z D8 na 1/9.

Velmi dobfe se navrh vypotadal se smérem Klecany — D8, které je v dneSnim stavu vedeno
ptes kruhovy objezd jako levostranné odboceni. Toto feSeni zplisobuje kongesce na silnici 1/9,
které dosahuji ve Spicce az do vzdalenosti 1 km od kruhového objezdu. Nové feseni pocita

s vybudovanim pravostranného odboc¢eni na nové vybudovanou rampu.
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Ve vztahu k vyse popsanému kiizeni Klecany — D8 (smér Praha) je také dobrym feSenim
vytvoienim kolektoru, ktery odd€li odbocujici a ptipojujici se vozidla od hlavniho dopravniho
proudu. V soucasné situaci dochazi v obdobi $pi¢ky vlivem kongesci na silnici 1/9 také ke
kongescim na dalnici D8 ve sméru Praha — Zdiby, kdy sjizdé&jici vozidla zcela zaplni
odbocovaci pruhu a z diivodu jeho naplnéni se tvofi nebezpecné situace, kdy vozidla odbocujici
doprava i zastavuji v pravém jizdnim pruhu a ¢ekaji na uvolnéni mista v odbocovacim pruhu.
Déle pak také motoristé vyuzivaji odstavny pruh, ktery je mnohdy zaplnén az za benzinovou

cerpaci stanici MOL.

Dal$im vhodnym feSenim je pouziti kruhového objezdu pro napojeni obce Sedlec, ktera je dnes
napojena stykovou kfizovatkou bez odbocovaciho pruhu. Zde v dneSni dobé dochazi
k dopravnim nehodam, které¢ jsou zptisobeny ¢asto piehlédnutim odbocujiciho vozidla. Timto
feSenim je tato bodova zdvada eliminovana. Pro obyvatele Sedlece se tak bude mozné bezpecné

prostfednictvim kruhového objezdu napojit do vSech sméra.

Mezi méné€ vhodné feSeni je moZné zminit napojeni dalnice ve sméru jizdy Libeznice — D8
(smér Teplice), které je navrzeno ptes kruhovy objezd. Kapacitné vhodnéjsi by bylo piimé
napojeni vétve Libeznice — Teplice, ktera by kopirovala smér vétve Libeznice — Praha.
Nasledné by se odpojil dopravni proud a napojil se pies kolektor vedeny podél D8 na délnici
ve sméru na Teplice. Toto feSeni by zvysilo propustnost kruhového objezdu, u kterého by ve
sméru na obec Sedlec mélo byt vybudovano parkovisté P+R s pfepravnim termindlem pro BUS

a Tramvaj (Obrazek 19).

Zdroj: (40) doplnény autorem

Obrizek 19 Schéma piestavby MUK Zdiby se zakreslenym pfemosténim tramvajové trati a P+R

68



4.1.3 Mezi-krizovatkovy tsek v km 0,496 -1,800

Patym nejhiife hodnocenym tsekem dle multikriteridlni analyzy se stal usek ¢. 3. Jedna se
o mezi-kfizovatkovy usek silnice 1/9 o délce 1304 m mezi kiiZzovatkou se silnici 11I/0084
aul. Hlavni u obce Boranovice. V celkové statistice ziskal 58 boda ze 75, coz ¢ini 77,4 %
maximalniho poc¢tu bodii. U Relativni nehodovosti dosédhl praimérné hodnoty 1,345 (Tabulka
5). Celkova Zavaznost nasledkti dopravnich nehod dosahla hodnoty 333 (Obrazek 20), coz je
nejvyssi pocet ze vSech usekl. Jako misto Castych dopravnich nehod byl tsek c¢islo 12

vyhodnocen celkem 4x (oddil 3.2.4).

4.1.3.1 Charakteristika aseku

Tieti usek silnice 1/9 za¢ina v 0,496 km a konéi v 1,800 km. (Obrazek 21). Usek prochazi
katastry obci Sedlec, Zdiby a Botanovice. Jedna se o mezi-kfizovatkovy usek, ve kterém se

nachazi nékolik vyusténi polnich cest ¢i tcelovych komunikaci.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Mezikiizovatkovy
tsek

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 20 Usek ¢&. 3 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zivice o dvou jizdnich pruzich. Jizdni pruhy jsou zde vyznaceny
vodorovnymi dopravnimi zna¢kami. Silnice se zde svazuje ve sméru jizdy na obec Libeznice

0 47 vyskovych metrii. Vzhledem k vySkovému vedeni silnice se v tiseku nachazi horizont se
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snizenym dohledem pro fidi¢e. V tseku horizontu je zakazano piedjizdét, coz je vyznaceno

pouze vodorovnou dopravni znackou.

Ve sledovaném obdobi doslo na useku €. 3 k 25 nehoddm zpracovanym v systému Lotus Notes

a 9 nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 10).

Tabulka 10 Ptehled dopravnich nehod na useku €. 3 ve sledovaném obdobi

Informacni systém 2015 2016 2017 2018 2019 | Celkem
Lotus Notes 4 6 6 3 6 25
Zaznam o dopravni nehod¢ 5 2 0 0 2 9
Celkem 9 8 6 3 8 34

Zdroj: Autor

4.1.3.2  Pripravovany navrh na prestavbu

U tohoto useku se vSak nelze s piestavbou limitovat ohrani¢enim ktizovatkami. Sousedni mezi-
kiizovatkovy usek ¢. 5 vykazuje nejvyssi Relativni nehodovost ze sledovanych useki a to
hodnotu 2,911. Po bliz§im zkoumani a zakresleni rozlozeni dopravnich nehod do mapy je
mozné pozorovat kumulaci dopravnich nehod do kfizovatek a pted-kiizovatkovych usekt

zejména ze sméru jizdy od obce Zdiby (Obrazek 21).

Legenda:
e DN Lotus Notes

Zarznam o DN

s Usek kiizovatky
e MezikiiZzovatkovy
isek

z
g
Y

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obriazek 21 Dopravni nehody na ¢asti useku ¢. 3—6
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Pti vypoctu prumérné Relativni nehodovosti celého tseku (Obrazek 21) byla zjisténa hodnota
1,885, coz znaci systémovy problém na pozemni komunikaci tvofeny nevhodné feSenym

dopravnim prostorem.

Relativné kratkd vzdalenost mezi dvéma kiizovatkami zapfticinuje, Ze vozidla vjizdéjici na
hlavni pozemni komunikaci casto zpomali proud vozidel jedouci po hlavni pozemni
komunikaci zejména ze sméru jizdy od obce Zdiby. V tomto hlavnim proudu vozidel pak
dochazi k postupnému, nékdy i prud§imu brzdéni. S ohledem na rychlost vozidel piekracujicich
mnohdy povolenych 90 km/h navic jedoucich z kopce, dale s ohledem na nedodrzovani
bezpecnostni vzdalenosti, se ne kazdy tidi¢ stihne ptizpisobit pfed nim brzdicim vozidlim
a dochazi tak ke konfliktnim situacim, které v kone¢ném disledku vedou i1 k dopravnim

nehodam.

Dalsim problémem je nerespektovani pravidel silni¢niho provozu a nevhodné chovani fidict
pii absenci odbocovacich pruhti pro odboceni vpravo i vlevo. Opét zde dochéazi ke konfliktnim
situacim zejména, kdy rychleji jedouci fidi¢ ptedjizdi vice vozidel a pies ptedjizdéné vozidlo
nezaznamena ukazatel zmény sméru jizdy vlevo. Néasledné dochazi ke stietu vozidel v prostoru

ktizovatky.

V téchto piipadech se tak jedna o takovou dopravni nehodovost, kdy dopravné technicky stav
jednoho useku ovliviiuje dopravni nehodovost sousedniho useku a je potieba nahlizet pti feSeni
dopravni nehodovosti na celkové misto dopravni nehodovosti. Vzhledem k témto skuteCnostem

je potieba fesit nejen usek €. 3, ale také useky €. 4, ¢. 5ac. 6.

V dobé realizace této prace v lednu 2020 vydalo RSD informaéni letak (42) k prestavbé silnice
1/9 v délce 2129 metrii. Vzhledem k zdvojnasobeni intenzity dopravy na tomto useku mezi lety
2010 a 2016 (uvedeno v oddile 3.1.2 ) 1ze ocekavat dalsi narist intenzity dopravy v souvislosti
s vybudovanim piimé vétve pro odboceni z dalnice D8 ze sméru jizdy od obce Zdiby ve sméru
jizdy na obec Libeznice v roce 2020 a v blizké budoucnosti také s rozsitenim déalnice D8 na

6 jizdnich pruht.

Nové ptipravovana stavba povede od MUK Zdiby v soucasné trase silnice /9, ktera viak bude
roz§ifena na tfi jizdni pruhy po MUK Libeznice. Nova komunikace je planovana v kategorii
15,25/80, kdy dva jizdni pruhy budou ve stoupani ve sméru jizdy k dalnici D8. MozZnost
bezpecného piedjizdéni v kombinaci se zrusenim dvou uroviiovych kiizovatek ma za ukol
prispét k bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu v daném useku. Zrusena kiizovatka se
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silnici I11/0083 bude nahrazena novou doprovodnou komunikaci k MUK Libeznice, kde dojde
k bezpecnému napojeni na silnici I/9. Dle informac¢niho letdku je vedeni silnice I1I/0083 zatim
feSeno variantné jako podjezd ¢i nadjezd. Ktizovatka s ulici Hlavni z obce Botanovice by byla
zaslepena a zruSena tak bez nahrady (Obrazek 22). Planované zahdajeni stavby je na rok 2023

a dokonceni v roce 2025.
Silnice 1/9 | Méinik 7 |
stavba
Zdiby - Libeznice N

Libeznice

Pakoméfice /'

| Boranovice

fm Zdiby
Zdroj: (42)

Obrazek 22 Rekonstrukce silnice 1/9 Zdiby — Libeznice

4.1.3.3  Zhodnoceni pripravovaného navrhu

Piipravovany navrh RSD v koordinaci s tipravou MUK Zdiby povede ke zvy3eni bezpeénosti
silni¢niho provozu. Za vhodné feseni 1ze oznacit odstranéni dvou trovihovych kiizovatek. Jedna
se o tfiramennou stykovou kfizovatku silnice 1/9 s ul. Hlavni obce Botfanovice, kde dojde
k odstranéni 9 koliznich bodii a déle pak s Ctyframennou kiizovatku silnice 1/9 x III/0083

aul. URybnika, kde dojde k odstranéni 32 koliznich bodl. Vzhledem k dosavadnimu
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vysokému poctu dopravnich nehod v téchto kiizovatkach a jejich bezprostfednim okoli se da

ocekavat vyrazny pokles dopravni nehodovosti na novém useku.

Navrh RSD vsak v informaénim letaku nezmifiuje feSeni kiizovatky 1/9 a I11/0084, ackoliv je
dle zakresu zachovana. Vzhledem k tomu, Ze do kiiZovatky je pfivedena nova vétev MUK
Zdiby a tento usek ma byt pouze dvoupruhovy, bylo by vhodné¢ do kifizovatky umistit
odbocovaci pruh pro odboceni vlevo. V opaéném piipadé by se tato kiizovatka mohla stat
novym nehodovym mistem, kde by mohlo dochazet ke kolizim mezi vozidly sjizd€jici z dalnice
a vozidly odbocujicimi doleva. Mozné napojeni kiizovatky 1/9 x 111/0084 je uvedeno v oddile
4.1.2 , ve kterém je kiizovatka feSena v ramci prestavby MUK Zdiby. Realizace tohoto zaméru
je vsak planovana az v roce 2026 za ptedpokladu, ze nedojde ke zpozdéni. Vzhledem ke
slozitosti povolovaciho procesu se vSak tento optimisticky termin mtze posouvat k pozdéjsi
realizaci. Z tohoto diivodu by bylo vhodné fesit kiizovatku 1/9 a 11I/0084 jiz v ramci tohoto

projektu.

Vzhledem k ndvaznosti na projekt rozsiteni MUK Zdiby by bylo vhodné napojeni fesit

vvvvvv

pripadné vybudovanim odbocovaciho pruhu pro odboceni vlevo pro smér Zdiby — Sedlec.

4.2 Useky bez piipravy na rekonstrukci

Ze statistického zkoumani dopravni nehodovosti byly zjistény také dva useky, které viak RSD
neplanuje v blizké dobé rekonstruovat, ptipadné toto neni zndmo z vefejnych zdroji. Témito

useky je prusecna ktizovatka silnice 1/9 a I1I/0086 a stykova kiizovatka silnice 1/9 a I11/0091.

4.2.1 K¥izovatka silnic 1/9 a 111/0086

Kftizovatka silnici I/9 a I1I/0086 se stala tfetim nejhtie hodnocenym usekem multikriterialni
analyzy. V celkové statistice ziskala 63 bodi ze 75, coz ¢ini 84,0 % maxima. U Relativni
nehodovosti dosdhla primérné hodnoty 1,030 (Tabulka 5). Celkova Zavaznost nasledka
dopravnich nehod dosahla hodnoty 115 (Tabulka 6). Jako misto ¢astych dopravnich nehod byl
usek ¢islo 16 vyhodnocen celkem 3x (oddil 3.2.4).

4.2.1.1 Charakteristika useku

Sestnacty usek silnice 1/9 za¢ina v 7,225 km a konéi v 7,288 km (Obrazek 23). Usek se nachéazi
v k. 0. Bast’ a Predboj. Jedné se o kiizovatku Ctyiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice I11/0086.
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Komunikace je tvofena ze zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pfednost je na kiiZovatce upravena svislymi dopravnimi znackami.
Hlavni pozemni komunikace je zde silnice I/9 a pfednost je na ni oznacena dopravni znackou
P1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“ s dodatkovou tabulkou E2a , tvar kiizovatky*.
Vedlejsi pozemni komunikace je zde I11/0086 a piednost je upravena svislou dopravni znackou
P6 ,,Sthj, dej prednost v jizde®“. V bezprosttedni blizkosti kiiZovatky se nachdzi autobusova
zastavka na znameni po obou stranach silnice /9. Autobusové zastavky se nachazeji vzdy za

ktizovatkou ve sméru jizdy autobusu.

Ve sledovaném obdobi doslo na tiseku €. 16 k 9 nehoddm zpracovanym v systému Lotus Notes

a 13 nehodam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 11).

Legenda:
@ DN Lotus Notes
Zaznam o DN

s Usek kitzovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 23 Usek ¢. 16 se zanesenymi dopravnimi nehodami
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Tabulka 11 Pichled dopravnich nehod na tiseku €. 16 ve sledovaném obdobi

Informacni systém 2015 2016 2017 2018 01 Celkem
Lotus Notes | 2 3 3 0 9
Zaznam o dopravni nehodé 4 4 2 0 3 13
Celkem 5 6 5 3 3 22

4.2.1.2

Zdroj: Autor

Rozbor dopravni nehodovosti a sledovani dopravnich konflikti

Ve sledovaném obdobi doSlo na této kiizovatce k 9 dopravnim nehoddm zpracovanym

v systému Lotus Notes a 13 nehodam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka

11). Pficiny byly 1 x ptfedjizdéni, 6 x pfednost a 15 x zpiisob jizdy (Obrazek 25). Dopravni

nehody byly zaznamenéany do Kolizniho diagramu (Obrazek 24). Na Diagramu lze zaznamenat

zvyseny pocet dopravnich nehod tzv. zezadu, ke kterym doslo ze sméru jizdy od obce Praha ve

sméru jizdy na obec Mélnik. Podil dopravnich nehod, kde hlavni pti¢inou je Zptisob jizdy tvoti

68 % vsech dopravnich nehod.

Legenda

30m

nponoldal o pZafr

zavora

Modré - Oficiaini statistika Lotus notes
Cervena - Zaznam o DN ETR

Obrazek 24 Kolizni diagram
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Pocet dopravnich nehod dle hlavni pficiny

16 15
g 14
S
g 12
S 10
Z s
£ 6
S 6
3
o 4
8
a2 1
0 [ |
Zpusob Prednost Predjizdéni

Zdroj: Autor
Obrazek 25 Pocet dopravnich nehod dle hlavni pfi¢iny
Pro potvrzeni pticiny a také zjisténi chovani fidict v této kiizovatce bylo provedeno sledovani
konfliktd. Pro vybér vhodné doby byl vyhotoven graf rozlozeni poctu dopravnich nehod
(Obrazek 26). Z tohoto grafu byla zjisténa vhodnost sledovani konfliktii okolo 10 hodiny
dopoledne a 16 hodiny odpoledne.

RozloZeni dopravnich nehod v pribéhu denni doby

) w N

Pocet dopravnich nehod

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Cas v hodinach Potet nehod

Zdroj: Autor
Obrazek 26 Rozlozeni dopravnich nehod v pribéhu denni doby
Z tohoto diivodu bylo sledovani rozdéleno do dvou ¢asovych usekl. Samotné sledovani tak

probéhlo dopoledne dne 08. 04. 2020 v dobé od 10:15 do 11:15 o celkové délce 1 hodiny
a odpoledne od 15:30 do 16:10 a od 16:35 do 17:25 o celkové délce 1,5 hodiny. V dobé od
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16:10 do 16:35 bylo sledovani pteruseno z diivodu pozaru nakladniho vozidla na silnici 1/9
v km 6,5. Po lokalizaci pozaru hasi¢skym zachrannym sborem (dale jen ,,HZS*) a jeho uhaSeni

a obnoveni provozu bylo ve sledovani pokra¢ovéano.

Sledovani probihalo za ptfitomnosti proskolenych pracovnikli a pomoci kamerového systému
pro nasledny vypocet pentlogramu (Obrazek 27). Sledovani probéhlo ve vhodnou ro¢ni i denni
dobu doporucenou publikaci: Metodika sledovani dopravnich konfliktl (26). Soucasné se

sledovanim konfliktti probihalo také pocitani intenzity dopravy.

Nutno vSak upozornit, Ze sledovani prob¢hlo za nestandardnich dopravnich podminek béhem
nouzového stavu (43) vyhlaseného z ditvodu koronavirové epidemie v roce 2020. Vzhledem
k nejasnosti doby trvani této epidemie nemohl byt dopravni prizkum odloZen na pozdéji.
Dalsim faktorem, ktery mohl ovlivnit vyslednou intenzitu vozidel je uzavieni mostu €. 244-001
na silnici €. 11/244, ale také pozar vozidla v dob¢ probihajiciho sledovani konfliktd a méfeni
intenzity. Vlivem omezené¢ho ¢asového obdobi pro sledovani je odhad ptfesnosti RPDI dle
Technickych podminek €. 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a usekd na pozemnich
komunikacich (43) (dale jen* TP 188), 16-17 %. Pro zvySeni piesnosti vypocti by bylo vhodné
provést opétovné séitani intenzity dopravy pii ndvratu dopravy do bézného stavu v délce

4 hodiny dopoledne a 4 hodiny odpoledne.

Za celkovou dobu sledovani dopravnich konfliktd bylo zjisténo celkem 82 konfliktl 1. stupné,
13 konfliktd 2. stupné a 1 konflikt 3 stupné. Také bylo zaznamendno 99 poruseni pravidel
silni¢niho provozu jednotlivych fidict (Tabulka 12). Mezi zaznamenané ptestupky, kterych se

dopustili fidi¢i, patfi:
e nedodrzovani dostatecné bezpecnostni vzdalenosti,
e nedavani ukazatele zmény sméru jizdy,
e nerespektovani dopravni znacky P6 ,,Stlij, dej prednost v jizde®,
e predjizdéni v misté¢ vodorovné DZ Vla ,,pficna ¢ara souvisla®,
e nerespektovani jizdnich pruht ptfi odboCovani z hlavni pozemni komunikaci na vedlejsi.

Vycet vSech prestupkil vSak neni kone¢ny, vzhledem k omezenym personalnim moznostem pii
sledovani konflikti souvisejicim s koronavirovou epidemii, nebylo mozné vSechny ptestupky

zdokumentovat.
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Pro potieby vypoctu relativni konfliktnosti dle vztahu 7 se zapocitaji pouze konflikty 1. - 3.

stupné (26 str. 26).
kr = (96/2996) * 100 = 3,20 [konflitk. situaci/100 vozidel] (7)
Sledovanim byla tedy zjisténa relativni konfliktnost 3,20 konflikt. situaci/100 vozidel.

Pentlogram kiizovatky silnic 1/9 x lll/0086 ze dne 08.04.2020 (2,5 hod)
Mé&lnik 1397

1059

274
Predbgj
188
1107 1569
Praha
Zdroj: Autor
Obrazek 27 Pentlogram 1/9 x I11/0086
Tabulka 12 Vysledek sledovani konfliktnich situaci
Stupné zavaznosti 1, 2, 3, 4
— |1 |1
IR
odboleni | predjizdéni | zezadu vy o . Si g
ofipojeni priplet elni kfizeni vyklizeni s chodci | zadny
3 2 74 3
1 4 8 99

™M
AW N[
[

Zdroj: Autor na podkladé (26)
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Po zakresleni vysledkti sledovani do konfliktniho diagramu (Obrazek 28) byly zjistény obdobné
informace, jako tomu bylo u kolizniho diagramu (Obréazek 24). Z 96 zjisténych konflikth jich
bylo 65 zapti¢inéno fidi¢i jedouci po hlavni pozemni komunikace ze sméru jizdy od obce Praha
ve sméru na Mélnik, coz tvoii 68 % vSech konfliktl. VSechny tyto konflikty patii do skupiny

zezadu. V piipad€ porovnani jednotlivych druhti konfliktl jsou poméry nasledujici:

e odboceni /piipojeni 4,20 %,
e predjizdeni/priplet 6,25 %,
e zezadu/Celni 86,42 %,
e kiizeni 3,13 %.

K ptevazné vétsing konfliktd dochdzi zejména absenci odbocovacich pruhti pro odboceni vlevo
z hlavni pozemni komunikace. A pravé vozidla odbocujici vlevo vyvoléavaji nejvice konfliktd

vlivem zastaveni pritbéZzného jizdniho pruhu, ktery neumoziuje objizdéni odbocujicich vozidel

zprava.

Om 10m 20m 30m D7 P1 + B20a
0/0-1 - 8x
N/O-1- 2x
O/N-1- 1x

N/N-1- 1x

npohcidal i pzafA

J

SmérPFedbq-

zévora

DZ B13 + E13

0/0-1- 44 x
O/M-1- 2x
N/O-1- 8x
O/N-1- 2x
N/N-1- 1x

Legenda:

Cervena - 3. stuperi dopravnich konfliktd
Hneda - 2. stupef dopravnich konfliktd
Zelena - 1. stupefi dopravnich konflitka

% DZ P1 + B20a

BIneIS ez Sna

Zdroj: Autor
Obrazek 28 Konfliktni diagram
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4.2.1.3 Navrh mozného feSeni aseku ¢. 16

Analyzou dopravnich nehod, pocitanim smérovych proudd a sledovanim konflikti byla
vyhodnocena Typova skupina 3 (Nehody mezi vozidly vjizdéjicimi do kiizovatek ze stejného
ramene) jako nejpocetnéj$i druh dopravnich nehod a také nejpocetnéjsi skupina dopravnich
konfliktd. Jedna se zejména o smér Praha — M¢lnik. Dle Metodiky identifikace a feSeni mist

Castych dopravnich nehod (4) patii u této skupiny nehod mezi nedostatky:
e nevhodné uspordadani kriZovatek,
e nejednoznacné clenéni ploch — nedostatecné smerové vedeni v krizovatkdch,
e predjizdeni jednostopych vozidel v prostoru krizovatek.
Pro zvyseni bezpe¢nosti metodika (4) zmifuje tato opatieni:
o prehlednéjsi usporadani krizovatek,

o dusledné vyznaceni jizdnich drah vozidel pomoci vodorovného znaceni, nebo

stavebnimi upravami (napr. ostriivky).
Piidatny pruh pro odboceni z hlavni pozemni komunikace

S ptihlédnutim ke zjiSténym skute¢nostem a dopravnim problémim se jevi jako vhodné feSeni
realizace ptidatnych odbocovacich pruhi pro odboceni z hlavni pozemni komunikace. Toto

feSeni eliminuje problém v podobé dopravnich nehod typové skupiny 3.

Podminky pro realizaci odbo¢ovaciho pruhu také uvadi Ceska technicka norma CSN 73 6102

(37) Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich (dale jen ,,CSN 73 6102%).

Dle normy CSN 736102 (37) se navrhuje odbocovaci pruh pro odboéeni vlevo na silnici
kategorijniho typu S 9,5 pii velké intenzit€¢ dopravniho proudu odbocujiciho vlevo
(vice nez 50 voz. /h). Provedenym scitdnim dopravy pii sledovani konflikti a naslednym
ptepocitanim dle pfisluSnych technickych podminek ¢. 189 Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich (44) (dale jen ,,TP 189%) byla zjisténa padesatirazova intenzita levého
odboceni pro smér Praha — Pfedboj na 88 vozidel za hodinu. Pro smér Mélnik — Zlonin tato

hodnota ¢ini 24 vozidel za hodinu.

Odbocovaci pruh se sklada z Lr — délka rozSifovaciho klinu, Lv — vyfazovaci usek, Lda —

zpomalovaci usek, Lc — ¢ekaci usek. (Obrazek 29).
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Zdroj: (37)
Obrizek 29 Navrh odbo¢ovaciho pruhu dle CSN 73 6102

Délka odbo¢ovaciho pruhu je stanovena vypoétem dle normy CSN 73 6102 (37). Vhodna délka
odbocovaciho pruhu véetné rozsifovacich klint je pro tuto kiizovatku spoc¢tena na 143 m. Tvofi

jej tyto casti:
o L. c¢ekaci tsek o délce 20 m (pro usek Mélnik — Zlonin 15 m),
e L4—zpomalovaci tsek o délce 45 m,
e L, - vyrazovaci tsek o délce 40 m,
e L:—rozSifovaci klin o délce 38 m.

Cekaci usek Ize u odbogovaciho pruhu pro smér Mélnik — Zlonin zkrétit vzhledem k vypoé&itané
pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich (déale jen “TP 169%). Nacrt
situace mozného feseni kiizovatky je uveden v Pfiloze I Vyfez nacrtu je na obrazku (Obrazek

30).

Na silnici I1I/0086 by po obou stranach bylo navrZzeno rozSifené narozi kiizovatky pro
plynulejsi odboceni z hlavni i1 vedlej$i komunikace. Vzhledem k tomu, Ze kfizovatkou projizdi
také nakladni navésové a piivésové soupravy byl zvolen dle normy CSN 73 6102 (37)
doporuceny nejmensi polomér kruznicovych obloukt okrajt jizdniho pruhu 15,00 m. Pfednost

na silnici III/0086 upravuje svisla dopravni znacka P4 ,,Dej prednost v jizde®.
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Om 10m 20m 30m

nponcide) ¥ pzaly

Koot
DZ B13 +E13

Zdroj: Autor
Obriazek 30 Nacrt mozného feseni nehodového mista s dopravnim znacenim — vytez

Toto feSeni umoznuje zachovani plynulosti silni¢ni dopravy na hlavni pozemni komunikaci,
coz je silnice 1/9. Tento navrh také pocita s odstranénim bez ndhrady autobusové zastavky
,Predboj, rozcesti®, kterd nevyhovovala norm¢ a dojde tak k napravé prvku, ktery ptispival
k nebezpecnosti dané kiizovatky. Tato zastavka je umisténa 844 metra od nejblizSiho obydli
v obci Pfedboj a 1 km od obce Zlonin. V obci Kojetice — Timovka je umisténa autobusova

zastavka ,,Kojetice, Timovka* vzdalena 500 metrt od zastavky ,,Pfedboj, rozcesti®.

Alternativou pro zrusenou zastavku je prodlouzZeni linky ¢. 368 ze zastavky ,,Pfedboj* do
zastavky ,,Kojetice — Timovka*. Spoj by byl veden z obce Piedboj po silnici [1I/0095, nasledné
po silnici 1/9 a zpét do obce Piedboj po silnici I1I/0086 (Obrazek 31). Timto feSenim by byla
zajisténa Cast¢jsi a rychlejsi dostupnost MHD pro obec Bast’ a Predboj s obci Mélnik a Praha.
V obci Kojetice — Timovka, kde se nachazi autobusové zastavka, je ptes silnici vybudovan
osvétleny piechod pro chodce a je zde maximalni povolena rychlost jizdy vozidel 50 km/h.

Tento stav by ptispél k vétsi bezpecnosti chodct.
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Predboj

Pro navrhované feSeni kiizovatky silnice 1/9 a III/0086 byla spocitana kapacita (Ptiloha E),
ktera byla pocitana z padesatirazové hodinové intenzity (Ptiloha F). Pro vyhledovy rok 2030
byla zjisténa UKD pro silnici I/9 na stupni A. Pro silnici I11/0086 byl zjistén UKD na stupni E
s nejdelsi sttedni dobou zdrzeni 143 sekund na vétvi od obce Predboj s délkou fronty ¢ekajicich

vozidel 68 metrt. Na vétvi od obce Zlonin byla zjisténa stfedni doba zdrzeni 131 sekund

\:\\a““‘"

G)e,\o»\@'\
4‘1\

Obrazek 31 Mozné vedeni autobusové linky 368

Zdroj: (27)

s délkou fronty &ekajicich vozidel 76 m. Uroven kvality dopravy vyhovuje normé CSN 73

6102 (37), kterd piipousti pro silnici I. tfidy stupent C a pro silnici III. tfidy Groven E, za
predpokladu, ze nepiekroci kapacitu kiizovatky. Toto kritérium bylo splnéno. V roce 2040 by

vSak doslo k ptekroceni kapacity na obou ramenech silnice I11/0086 a kiizovatka by tak byla

oznacena jako nevyhovujici (Tabulka 13).

Tabulka 13 Uroven kvality dopravy 2020-2040

& dopravni 2020 2030 2040
silnice proud tw (s) UKD tw (S) UKD tw (s) UKD
1/9 1 5 A 5 A 5 A
111/0086 4+5+6 28 C 131 E 1156 F
1/9 7 6 A 6 A 7 A
I11/0086 | 10+11+12 34 D 143 E 891 F

Zdroj: Autor




Pro zvySeni kapacity, snizeni sttedni doby ¢ekani a snizeni fronty ¢ekajicich vozidel na vedlejsi
komunikaci je mozné ptidat na vedlej$i komunikaci samostatné fadici pruhy, pfipadn¢ zakazat

nckteré kiizovatkové pohyby. Toto opatieni by vedlo ke zvySeni propustnosti této kiizovatky.

Nutné je vSak zvazit, zda kazdy zruSeny kiizovatkovy pohyb ma adekvatni nahradu. Nelze tak
jednat bez uvédzeni nasledkt. Rozsifeni samostatnych pruhti nebylo u této kiizovatky zvazovano
z divodu nevyhovujicich Sitkovych pomért. V ptipadé¢ zdkazu odboceni z vedlejsi vlevo vsak
lze pozorovat vyrazné zvyseni propustnosti kiizovatky. Jednalo by se o zruSeni dopravnich

proudt ¢. 4 a 10.

Tabulka 14 Porovnani vyhledové kapacity pro rok 2040

2040 se zakazem
& dopravni 2040 odboceni vlevo
silnice proud tw (S) UKD tw (8) UKD
1/9 1 6 A 6 A
111/0086 4+5+6 72 E 1156 F
1/9 7 7 A 7 A
I11/0086 | 10+11+12 31 D 891 F

Zdroj Autor na podkladé (43)

Na zrusené kiizovatkové pohyby je nutné fidi¢e v€asné a zieteln€ upozornit a navést je pomoci
bude alternativou vedeni po silnici I1I/0095 na stykovou kfizovatku se silnici 1/9. V ptipadé
vedeni ze sméru jizdy od obce Zlonin bude vhodnou alternativou vedeni po silnici 0093 na

stykovou kfizovatku se silnici 1/9.
Okruzni krizovatka

Dalsi zkoumané fesenti je pfestavba na okruzni kiizovatku. Vzhledem ke stisnénym podminkam
na jedné strané Zelezni¢ni trati a na druhé stran¢ i¢elovou komunikaci vedouci podél teplovodu
byl maximalni mozny polomér okruzni kfizovatky stanoven na 18 metrti, kdy jako vzor

poslouzi nové vybudovana okruzni kiizovatka na ktizovatce 1/9 a 11/244 (Obrazek 14).

Dle Normy CSN 73 6102 (37) lze vystavbou okruzni kfizovatky zvysit kapacitu na
23 000 - 32 000 vozidel za den pfi hodinové kapacité 2 000 — 2700 vozidel za hodinu. Pro
ovéfeni této teze bylo spocitano dle TP 188 (43), Ze okruzni kiizovatka o tomto poloméru
spliiuje pozadovanou kapacitu i v roce 2030 (Ptiloha E). Dle prognoézy intenzity dopravy bude

okruzni kfizovatka dosahovat celkového stupné B, kde nejvyssi stiedni doba zdrzeni bude Cinit
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hodnotu 20 sekund na Prazské vétvi silnice 1/9. V roce 2040 vsak jiz nespliiovala okruzni
kiizovatka pozadavky na UKD. Prazska vétev okruzni kiizovatky by dosahovala sttedni doby
zdrzeni 48 sekund, coz ¢ini stupeii E. Nejvyssi ptipustny stupeii pro silnici L. tfidy je vSak stupeii

C. Z tohoto diivodu nesplituje okruzni kiizovatka pro rok 2040 pozadovany stupet UKD.

Kapacitu okruzni kiizovatky by bylo mozné zvysit zvolenim jiného typu okruzni kfizovatky.
Tou by byla turbo okruzni ktfizovatka (dale jen ,,TOK*). Vzhledem k omezenym mistnim
rozmérovym podminkam by vSak nebylo mozné takovouto kiizovatku do soucasného

uspotradani umistit. Proto nebyla uvazovana.

4.2.1.4 Zhodnoceni navrhu

Za ucelem zvyseni bezpecnosti byly zkoumany dvé rizné varianty feSeni. Prvni variantou bylo
vybudovani odbocovacich pruhti na hlavni pozemni komunikaci. Druhou variantou je

vybudovani kruhového objezdu.
Odbocovaci pruhy vlevo na hlavni pozemni komunikaci

S ohledem na zjiSténou skladbu dopravnich nehod a zejména pak na vysledky sledovani
konfliktd je vhodnym opatfenim na zvySeni bezpecnosti vybudovani odbocovacich pruhi pro
odboceni vlevo z hlavni pozemni komunikace. Toto opatfeni vyhledové zvysi komfort jizdy na
hlavni pozemni komunikaci, jelikoz vyznamné snizi pocet konfliktnich situaci, které zpiisobuji
zejména vozidla odbocujici vlevo. Vlivem této skutecnosti bude provoz na hlavni pozemni
napojeni z vedlejSich komunikaci bude slouzit zptehlednéni jizdnich pruhii na hlavni pozemni
komunikaci a také odstranéni autobusovych zastavek. Soucasti toho bude také odstranéni
ptistfesku autobusové zastavky na levé strané jizdniho pruhu ve sméru jizdy na obec Mélnik,
ktera tvoii rozhledovou piekazku pro fidice jedouci z obce Predboj na silnici 1/9. Pro zvyseni
viditelnosti bude provedeno kaceni néletovych dfevin ve vyhledovém prostoru kiizovatky.
Vyhodou tohoto feSeni je také skutecnost, Ze netvoii ptekazku na trase pro vozidla piepravujici

nadmeérné ¢i nadrozmérné naklady.

Mezi nevyhody tohoto feseni patii delsi ¢ekaci doby vozidel ptipojujici se na hlavni pozemni
komunikaci z vedlejsi komunikace (34 sekund — Ptiloha E) ve srovnani s okruzni ktizovatkou

(9 sekund — Ptiloha E) ¢i vyssi zabor pozemku ve srovnani s feSenim kruhového objezdu.
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Celkové vsSak toto feSeni koresponduje s doporucenimi pro silnici 1. tfidy dle normy
CSN 73 6102 (37). Z divodu uvedenych v pododdile 4.2.1.2 je pted provedenim piestavby
nutné provést nové meéteni intenzity dopravy za béznych dopravnich podminek v del§Sim

casovém rozptylu. Po nésledném ovéieni rezervy vyhledové kapacity bude toto feseni vhodné.
Vybudovani kruhového objezdu

Druhym moznym feSenim je vybudovani okruzni kiizovatky. Pti vystavbé kruhového objezdu
dojde k zredukovani koliznich bodl a uplnému odstranéni kiiznych bodi, coz vyrazné ptispéje
k zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. Z vedlejsi pozemni komunikace bude plynulejsi
napojeni v obou smérech. Kruhovy objezd s vhodné zvolenymi parametry také ptirozené¢ snizi
rychlost jizdy na hlavnim dopravnim proudu, ktery najizdi na kruhovy objezd. Mezi vyhody
tohoto feSeni patii zredukovani koliznich bodi, snizeni rychlosti jizdy pfi vjizdéni na kruhovy
objezd, mensi zdbor pozemk ve srovnani s vybudovanim odbocovacich pruhd. Mezi nevyhody
patfi snizeni komfortu pro jizdu po hlavni komunikaci, ztizeni podminek prijezdu

nadrozmérnych ¢i nadmérnych nakladi.

Jak jiz bylo zminéno, u obou navrha bylo provedeno také kapacitni posouzeni. Oba navrhy
spliiuji pozadovanou uroven kvality v roce 2030. Pro rok 2040 vSak ani jeden z navrhi nesplnil
pozadovanou urovenl kvality dopravy. Pro kvalitngjsi kapacitni posouzeni obou navrhil je
potieba provést opakované méteni v souladu s TP 189 (44) po nastoleni vhodnych podminek

pro scitani z divod uvedenych v pododdile 4.2.1.2.

4.2.2 KifiZovatka silnic 1/9 a 111/0091

Kitizovatka silnic 1/9 a III/0091 je Ctvrtym nejhlfe hodnocenym usekem multikriteridlni
analyzy. V celkové statistice ziskala 60 boda ze 75, coz ¢ini 80,0 % maxima. U Relativni
nehodovosti dosahla kiizovatka primémé hodnoty 1,37 (Tabulka 5). Celkova Zavaznost
nasledkt dopravnich nehod doséhla hodnoty 40 (Tabulka 6). Jako misto Castych dopravnich
nehod byl tento usek vyhodnocen jedenkrat (oddil 3.2.4).

Tento usek zaznamenal nejvyssi rozdil ve vysledcich mezi oficialni a celkovou statistikou. Pti

zapocitani oficialni statistiky byl vyhodnocen az na 20. misté a byl by tak oznacen za jeden

N 24

umisténi multikriteridlni analyzy.
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Relativni nehodovost oficialni statistiky vykazovala hodnotu 0,13 mil. voz. km, zatimco
celkové statistiky hodnotu 1,37 nehody na mil. voz. km. Dle oficidlni statistiky se nejedna

o misto Castych dopravnich nehod, ovS§em po zapocitani celkové statistiky ano.

4.2.2.1 Charakteristika aseku

Desaty usek silnice 1/9 zacina v 4,327 km a kon¢i v 4,423 km (Obréazek 32). Cely usek se
nachazi v k. o. Libeznice. Jedna se o kiizovatku tfiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice I11/0091.

Povrch vozovky je tvofen zivici o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny po strané
vodorovnymi dopravnimi znaCkami V4 ,vodici ¢ara“ a oddéleny vodorovnou dopravni
znackou Vla ,,podélna ¢ara souvisla®“. Ze sméru jizdy od obce Mélnik je komunikace rozsifena
o odbocovaci pruh vlevo ve sméru jizdy na obec Libeznice. Pfednost je na kfiZzovatce upravena
svislymi dopravnimi znackami. Hlavni pozemni komunikace je zde silnice 1/9 a piednost je na
ni oznacena dopravni znackou P1 ,Ktizovatka s vedlej$i pozemni komunikaci* s dodatkovou
tabulkou E2a ,tvar kiiZovatky*. Vedlejsi pozemni komunikace je zde I11/0091 a prednost je

upravena svislou dopravni znackou P6 ,,Stiij, dej prednost v jizdé®.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

o Usek kitzovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 32 Usek ¢. 10 se zanesenymi dopravnimi nehodami
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4.2.2.2  Rozbor dopravni nehodovosti a sledovani dopravnich konflikti

Ve sledovaném obdobi doSlo na této kiizovatce k 4 dopravnim nehoddm zpracovanym

v systému Lotus Notes a 28 nehodam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka

15).

Tabulka 15 Ptehled dopravnich nehod na tseku €. 10 ve sledovaném obdobi

Informacni systém 2015 2016 2017 2018 2019 | Celkem
Lotus Notes 0 2 0 2 0 4
Zaznam o dopravni nehodé 7 3 4 6 8 28
Celkem 7 5 4 8 8 32

Zdroj: Autor

Priciny byly 2x rychlost, 5x pfednost a 25x zptsob jizdy. Dopravni nehody byly zaznamenany
do Kolizniho diagramu (Obrazek 33). Pii bliz§im zkouméni téchto dopravnich nehod bylo
zjisténo rozdilné vykazovani pficiny pii stejném typu dopravnich nehod. Z 25 dopravnich
nehod bylo 10 zaznamenano jako nevénovani se fizeni a 15 nehod jako nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti. V pfipad¢ sjednoceni redlné priciny by toto misto bylo oznaceno jako Misto
castych dopravnich nehod tiikrat, a to v letech 2015, 2018 a 2019 (Obrazek 34). V roce 2016
a 2017 pak byly shodné jednu nehodu pod touto hranici. Tato skute¢nost tak rozporuje ptivodni
zjisténi v oddile 3.2.4 , ve kterém byla tato kfizovatka vyhodnocena jako misto Castych

dopravnich nehod pouze 1x.

DZ P1 +E2a

K

Legenda:
Modra - Oficialnf statistika Lotus notes
Cervena - Zaznamy o DN ETR

s /
61?6 z v
Om 10m 20m 30m
] J

_.-~"DZ B20a + B21a

Zdroj: Autor

Obrazek 33 Kolizni diagram
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Pocet dopravnich nehod s hlavni pfi¢inou: Zptisob jizdy

= 6 6 6
26
g 5
£s r - ——————————————————— -
L4
g 3 3
< 3
=3 2 2 2 2
o 2
o 1
3 1 0
£0
2015 2016 2017 2018 2019
Rok
mmmmm Nevénovani se fizeni Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti
mmmmm Celkem DN Zptisob = = = Hranice pro oznaceni: Misto Castych nehod

Zdroj: Autor

Obrazek 34 Pocet dopravnich nehod s hlavni pfi¢inou: Zpisob jizdy

Pti pohledu do kolizniho diagramu lze zaznamenat opakujici se trend dopravnich nehod vozidel
na silnici III/0091 pted hranici ktizovatky. Celkem 25 dopravnich nehod zde tvofi nehody najeti

na jedouct, stojici ¢i brzdici vozidlo ve stejném sméru, coz tvoii 78 % vSech nehod.

Mrwe

K potvrzeni hlavni pfic¢iny vSech dopravnich nehod bylo provedeno sledovani konflikti na
kiizovatce silnice 1/9 a III/0091. Pro vybér vhodné doby byla mistni znalosti zvolena
15. hodina. Pro ovéfeni spravnosti této volby byl vyhotoven graf rozloZeni po¢tu dopravnich
nehod (Obrazek 35). Z tohoto grafu byla vhodnost sledovani okolo 15. hodiny potvrzena

i vzhledem k nejvys$simu poctu dopravnich nehod v tomto ¢asovém obdobi.

RozlozZeni dopravnich nehod v prubéhu denni doby

Pocet dopravnich nehod
(¥5)

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Cas v hodindch o— Pocet nehod

Zdroj: Autor

Obrazek 35 Rozlozeni dopravnich nehod v pribéhu denni doby

&9



Samotné sledovani probéhlo dne 02. 04. 2020 v dobé od 14:42 do 16:12 o celkové délce
1,5 hodiny. Sledovani probihalo za pfitomnosti proskolenych pracovniki a pomoci
kamerového systému pro nasledny vypocet pentlogramu (Obrazek 36). Sledovani probéhlo ve
vhodnou ro¢ni i denni dobu doporucenou publikaci: Metodika sledovani dopravnich konflikth
(26), ovSsem za nestandardnich dopravnich podminek ovlivnénych koronavirovou epidemii
v roce 2020. Vzhledem k nejasnosti doby trvani této epidemie nemohl byt dopravni priizkum

odlozen na pozdéji.

Pentlogram kfizovatky silnic 1/9 x 111/0091 ze dne 02.04.2020 14:42 - 16:12 (1,5 hod)

612 762
Praha N MéInik
762 1179

311
]

5?!.3
Libeznice .

Zdroj: Autor

Obriazek 36 Pentlogram 1/9 x 111/0091

Za celkovou dobu sledovani dopravnich konfliktl bylo zjisténo celkem 17 konfliktt 1. stupné,
7 konfliktd 2. stupné a 3 konflikty 3. stupné. Dale bylo zaznamenano 62 poruseni pravidel
silnicniho provozu jednotlivych fidict a také byla zaznamendna jedna dopravni nehoda
(Tabulka 16), ke které doslo na vétvi kiizovatky ze sméru jizdy od obce Libeznice na obec

Me¢lnik. K dopravni nehod¢ doslo narazem vozidla do pfed nim stojiciho vozidla.

Pro potieby vypoctu relativni konfliktnosti dle vztahu (7) se zapocitaji pouze konflikty 1. - 3.

stupné.

kr = (18/1375) * 100 = 1,31 [konflitk. situaci/100 vozidel] (7
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Sledovanim byla tedy zjisténa relativni konfliktnost 1,31 konflikt. situaci/100 vozidel. Do

vypoctu navic nemohla byt zafazena dopravni nehoda, ke které¢ doslo pfi sledovani konflikti,

jelikoz metodika ptipousti vypocet pouze konflikt 1.-3. stupné.

Tabulka 16 Vysledek sledovani konfliktnich situaci

Stupné zavaznosti 1, 2, 3, 4

O<

_ 1= -
AL |

odbodeni | predjizdéni zezadu

- s o kiizeni vyklizeni s chodci Zadny
pfipojeni praplet celni
| 7 10
Z 2 3 1 3 62
3 2 1
4 1

Zdroj: Autor na podkladé (26)

Po zakresleni vysledkii sledovani do konfliktniho diagramu (Obrazek 37) byly zjistény obdobné

informace, jako tomu bylo u kolizniho diagramu (Obréazek 33). Z 27 zjisténych konfliktt bylo

vrwe

vSech konfliktl. Ve stejném sméru také doslo k dopravni nehodé, kterou si nasledné fidi¢i mezi

sebou sepsali na Zaznam o dopravni nehod¢ bez ti¢asti policie.

DZ P1 + E2a

Legenda:

Modra - 4. stupefi Dopravni nehody
Cervena - 3. stupefi dopravnich konﬂn_«!u
Hnéda - 2. stuperi dopravnich konfliktu
Zelena - 1. stupen dopravnich konfliktd
Fialova - 0. stupefi poruseni predpisu

10m

Dz B20a +B21a

Obrazek 37 Konfliktni diagram
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Sledovanim konfliktnich situaci bylo rovnéz zjisténo, ze ve velké mife na této kiizovatce fidic¢i
nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu (2). Jelikoz je na kfiZovatce upravena prednost svislou
dopravni znackou P6 ,,Stlij, dej pfednost v jizde®, je tak kazdy fidi€ povinen zastavit vozidlo na
takovém misté, odkud ma do kfizovatky nalezity rozhled (2). Poruseni tohoto ustanoveni bylo
zaznamenano nejméné u 18 vozidel. V mnoha dalSich pfipadech dochazelo k tomu, Ze vozidlo
stojici jako 4. a dal$i v pofadi se soucasné rozjelo s vozidly pfed nim stojicimi, a rovnéz
nezastavilo. U téchto vozidel nebylo mozné spolehlivé urcit, zda tidic, stojici v kiizovatce na
4. a dal$im mist¢ mohl mit do kfizovatky nalezity rozhled, a proto nebylo toto poruseni

zaznamenano v analogii pravniho terminu: pochybnosti ve prospéch obvinéného.

V dobé sledovani se na silnici I1I/0091 ve sméru jizdy na obec M¢lnik tvofili narazové kolony
stojicich vozidel. V jednu dobu jich bylo zpozorovano 10 stojicich a ¢ekajicich vozidel na
odboceni. Ze souctu dat z doby sledovani proto byla spocitdna 50 rdzova intenzita vozidel dle
TP 189 (44) (Ptiloha G) a nasledné byla vypocitana dle TP 188 (43) (Ptiloha H) stfedni doba
zdrzeni 101 sekund a délka ¢ekajicich vozidel 143 m. VytiZzenost av ¢inila 0,98 a je mozné tak
oznacit vjezd do kiizovatky na hranici kapacity pfi soucasném usporadani s irovni UKD na

hodnoté E.

A pravé i tato situace s delsi ¢ekaci dobou prispiva k chovani fidict, kteti nerespektuji pravidla
silni¢niho provozu. Toto jednani v kombinaci s nepozornosti zplisobuje typy dopravnich nehod
»haraz dozadu“, kdy takovy fidi¢ neptedpokladd, Ze jiny fidi¢ znovu zastavi na hranici

ktizovatky.

Nejcastéjsim prestupkem pii sledovani bylo zaznamenano poruSovani zdkazu vjezdu na
vodorovnou dopravni znacku V13 ,Sikmé rovnobézné ¢ary*. Tohoto ptestupku se dopoustéli
f1di¢i jedouci ze sméru jizdy od obce Mélnik a odbocujici vlevo do obce Libeznice. Piejizdénim
si zkracovali jizdni drahu kiiZzovatkou. Toto jednani bylo zaznamenéno 43x. Ve dvou dalSich
ptipadech si fidiCi cestu zkratili protismérem. Takovéto jednani je zachyceno i1 na leteckém
snimku (Obrazek 38) na portdlu mapy.cz (27) a to jak vsekci Letecka, kdy vozidlo na

vodorovné dopravni znaceni sméiuje, tak Letecka 2015 kde vozidlo jede protismérem.
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Zdroj: (27)

Obriazek 38 Leteckda mapa (vlevo) a Leteckd mapa 2015 (vpravo) se zachycenim protipravniho jednani

4.2.2.3  Navrh ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

Analyzou dopravnich nehod, pocitanim intenzity smérovych proudl a sledovanim konflikt
byla vyhodnocena dle publikace Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod
(4) Typova skupina 3 (Nehody mezi vozidly vjizd¢jicimi do kfizovatek ze stejného ramene)
jako nejpocetnéjsi druh dopravnich nehod. Jednd se zejména o smér Libeznice — M¢lnik.
Nasledovala typova skupina 5 (Nehody mezi vozidly vjizd&jicimi do kiizovatek ze sousednich
ramen). Zde se jednalo opé€t o smér Libeznice — M¢lnik. Provedenym sledovanim poctu a sméru
vozidel byla zjisténa vysokd intenzita dopravniho proudu pfipojujicich se vozidel ze sméru

jizdy od obce Libeznice ve sméru na obec Mélnik.
Pripojovaci pruh Libeznice — Mélnik

S pfihlédnutim ke zjisténym skutecnostem a dopravnim problémiim se jevi jako vhodné feSeni
realizace ptipojovaciho pruhu pro napojeni sméru Libeznice — M¢lnik. Toto feSeni eliminuje
problém v podob¢ dopravnich nehod typoveé skupiny 3 a 5. Realizaci ptipojovaciho pruhu také
uvadi Ceska technickd norma CSN 73 6102 (37) Projektovani kiizovatek na pozemnich
komunikacich (dale jen ,,CSN 73 6102%).

,, PFipojovaci pruh se navrhuje:

¢) na ostatnich pozemnich komunikacich s navrhovou rychlosti = 80 km/h i na uroviiové
krizovatce, pokud je to s ohledem na mistni podminky vhodné (vysoka intenzita dopravniho
proudu, ktery se na pozemni komunikaci pripojuje, hlavni trasa v prostoru krizovatky ve velkém
podélném sklonu apod.); ve stisnénych pomerech miize byt délka pripojovaciho pruhu zkracena

podle 5.2.3.9.5.3a 5.2.3.9.5.4.
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d) na ostatnich pozemnich komunikacich ve zvlast odiivodnénych pripadech,; délka

Ptipojovaci pruh se sklada ze zrychlovaciho tiseku La, manévrovaciho useku Lm a zatazovaciho

useku Lz (Obrazek 41).

Zdroj: (37)

Obrizek 39 Navrh piipojovaciho pruhu dle CSN 73 6102

Pfipojovaci pruh bude navazovat na vybudovany piidatny pruh pro odboceni vpravo

vybudovany na silnici I1I/0091. Jeho uziti se opét fidi normou CSN 73 6102. Piidatny pruh

tvoti vyfazovaci usek Lv a zpomalovaci usek La (Obrazek 40).

e

| L4

[y 2 Sty
. -———-_—**n%*——ﬁ /f———
| i b g l
|
|
!

Zdroj: (37)

Ca

0,75 Vn

V=

Obrizek 40 Navrh odboovaciho pruhu dle CSN 73 6102

Vybudovanim odbocovaciho pruhu o délce 45 m s naslednym piipojovacim pruhem o délce
140 m s ptednosti vyznacenou svislou dopravni znackou P4 ,,Dej ptednost v jizdé*“, vznikne

plynulé napojeni silného dopravniho proudu napojujiciho se z vedlejsi pozemni komunikace
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bez nutnosti zastaveni. Pfehledné napojeni zamezi vzniku kongesci na silnici I11/0091 pro smér

Libeznice — Mé€lnik.

Pro odboceni vlevo bylo navrzeno vymezeni jizdniho pruhu nové vyznacenym vodorovnym
dopravnim znacenim V13 po pravé strané. Toto feSeni oddéluje tento jizdni pruh od nové
vybudovaného vytazovaciho pruhu uréen¢ho pro odboceni vpravo. Dojde také k posunuti
vodorovného dopravniho znaceni V13 ,,Sikmé rovnobézné Cary*, coz bude mit za nasledek
zménu uhlu vleénych kiivek kloubovych autobusii odbocujicich vlevo z hlavni, ktefi dnes pies
vodorovné dopravni znaceni V 13 mnohdy piejizd¢ji. Prednost je na tomto jizdnim pruhu
zachovana svislou dopravni znac¢kou P6 ,,Stlj, dej pfednost v jizd¢*. Navrh moZného feSeni

nehodového mista (Obrazek 41) zahrnuje variantu s ndvrhem svislého dopravniho znaceni dle

TP 169 (45).

DZ IS 8a

I &

Zdroj: Autor

Obrazek 41 Navrh mozného feSeni nehodového mista s dopravnim znacenim
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Alternativou vodorovného dopravniho znaceni V13 na silnici I1I/0091 by bylo vybudovani
usmérnovacich dopravnich ostriivkti. Toto feSeni md vyhodu, na rozdil od V13, ze na n¢j
nepusobi v takové mife povétrnostni podminky, kvili kterym je nutno vodorovné dopravni
znaceni obnovovat. Dal$i vyhodou je donuceni fidi¢i respektovat jizdni pruhy, jelikoZ neni
komfortni na ostriivky najizdét. Nevyhodou vSak je nutnost pouziti svislych ptikazovych

dopravnich znacek C4a ,,Ptikdzany smér objizdéni vpravo* pro oznacovani téchto ostrivki.

Dalsi alternativou, a to nejméné nakladnou variantou, této ptrestavby by bylo provedeni pouze
drobnych stavebnich uprav rozsifenim narozi kiizovatky s vymezenim jizdnich pruhu na silnici
I11/0091 pomoci vodorovného dopravniho znaceni V13 ,Sikmé rovnobézné cary®“, V9a
»smerové Sipky“. Pro odboceni vlevo by bylo vhodné zachovat svislé dopravni znaceni P6
,»tlj, dej prednost v jizdeé“. Pro odboceni vpravo by bylo vhodné zfidit svislé dopravni znaceni

P4 ,,Dej ptednost v jizdé®.

Pro dané fesSeni byla také vypocitana vyhledova kapacita pro rok 2030 (Ptiloha H), kde bylo
zjisténo, ze bude piekrocena kapacita pro proud ¢. 4. (levé odboceni z vedlejsi) o 3 pvoz./h.
Tuto skutenost by bylo mozné fesit zdkazem odboceni vlevo, kdy proud ¢islo 4 bude
presmérovan vpravo na kruhovy objezd, na kterém se bezpecné oto¢i a nasledné¢ bude
pokraCovat ve smeéru jizdy na obec Praha. Zajizd’ka pro tuto variantu ¢ini 673 metrt. U tohoto
feseni se predpoklada, Ze &ast Fidi¢h vyuZije pro smér jizdy na obec Praha MUK Libeznice.
Vzhledem k ptekroceni kapacity kiizovatky pouze o jednotky vozidel, neni aktudlni potieba

zavadét takto radikalni feSeni a 1ze mirné prevyseni kapacity tolerovat.
Okruzni krizovatka

Dalsi navrzena varianta je pfestavba na okruzni kiizovatku, kterd umoznuje plynulejsi provoz
na vSech paprscich kfizovatky, vyssi bezpeCnost silni¢nitho provozu a snizeni nasledkd
dopravnich nehod. Okruzni kfizovatky jsou obecné bezpecnéjsi i vlivem toho, ze obsahuji méné
koliznich bodii ve srovnani s prise¢nou kiizovatkou a neobsahuji kiizné body. V ptipadé
silného pravostranného odboceni je takova kiizovatka moznéa doplnit také spojovaci vétvi tzv.

bypassem. (36)

Ve srovnani napt. s mimotroviiovou kiizovatkou maji okruzni kiizovatky mensi prostorové
a ekonomické naroky. Vystavbu je mozné provést vjedné stavebni sezoné s omezenim

provozu.
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Dalsim dulezitym aspektem je, ze vzhledem k pfedpokladanému naristu intenzit dopravy na
silnici /9 je okruzni kiizovatkou zvysena kapacita kiizovatky. Dle Normy CSN 73 6102 (37)
je kapacita troviiové kiizovatky 18 000 — 24 000 vozidel za den pifi hodinové kapacité
1500 - 2000 vozidel za hodinu. Vystavbou okruzni kiizovatky by se vSak zvysila na
23 000 - 32 000 vozidel za den pti hodinové kapacité 2 000 — 2700 vozidel za hodinu.

Provedenym vypoctem (Ptiloha H) dle TP 188 (43) (Tabulka 17) bylo zjisténo, ze z kapacitniho
hlediska by bylo vybudovani okruzni ktizovatky i pies silny proud levého odboceni na relaci
Me¢lnik — Libeznice vhodnym feSenim. V roce 2020 by ¢inila UKD na vétvich silnice I/9 stupné
A, A ana IlI/0091 stupné B se stfedni dobou zdrzeni 11 sekund. V roce 2025 by €inila UKD
shodné na vétvich silnice I/9 stupné A, A a na silnici I1I/0091 stupeii B se stfedni dobou zdrZeni
18 sekund. V roce 2030 by doslo na vétvi silnice 1/9 ze sméru od obce Praha ke zvyseni stfedni
doby zdrzeni na 10 sekund coz je hrani¢ni hodnota pro stupeii A. Provoz na silnici I11/0091 by
dosahl zhorSeni UKD na stupenn C se stfedni dobou zdrZeni 27 sekund. PouZiti okruZni
kiizovatky na kiizovatce silnice 1. tiidy se silnici III. t¥idy v8ak neni doporu¢eno CSN 73 6102
v Tabulce €. 3, kde jsou uvedeny doporucené typy a stupné usmérnéni kiizovatek na silnicich
(37). Zdejsi silnice I11/0091 piitom piebira dopravu pravé ze silnice 11/243, se kterou by jiz typ
okruzni kiizovatky byl doporucovan dle CSN 73 6102 (37), ale pouze v odiivodnénych

ptipadech.
Tabulka 17 Urovet kvality dopravy na okruzni kiizovatce 20202030
2020 2025 2030
silnice tw (s) UKD tw (s) UKD tw (s) UKD
1/9 (Praha) 7 A 9 A 10 A
I11/0091 (Libeznice) 11 B 18 B 27 C
1/9 (Mélnik) 6 A 8 A 8 A

Zdroj: Autor

K vypoctim je tfeba uvést skuteCnost, ze probihaly v dobé nouzového stavu (46) pfti
koronavirové epidemii, pii sledovani konflikti v omezeném case 1,5 hodiny. Vlivem
omezen¢ho ¢asového obdobi pro sledovani je odhad presného urceni RPDI dle TP 188 (43)
20-21 %. Pro zvySeni piesnosti vypoctli by bylo vhodné provést opétovné sc¢itani intenzity
dopravy pfi navratu dopravy do bézného stavu v délce 4 hodiny dopoledne a 4 hodiny

odpoledne.
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Mimouroviova krizovatka

Jejich vybudovani je ovSem nékladné, protoZe k vybudovani je nutné vzdy vybudovat nejméné
jeden mostni objekt. V zavislosti na mistnich podminkéach a intenzitdch provozu miize vSak
mostni objektl byt vice. Z téchto diivodi je proto nutné vzdy posoudit ekonomickou naro¢nost
kazdé jednotlivé stavby. Pro kiizovatku silnice 1/9 a III/0091 by vyhovovala tfipaprskova

mimouroviova kfizovatka (Obrazek 42).

Zdroj: (37)
Obrazek 42 Piiklad schématu tfipaprskové mimotroviové kiizovatky s jednim mostnim objektem

Dle mistnich podminek Ize variantné feSit podjezdem ¢i nadjezdem hlavni silnice. Vzhledem
k ekonomické naro¢nosti takovéto stavby a existenci planti na pielozku silnice I/9 v nové stopé
by bylo ekonomicky neefektivni se zabyvat dale piestavbou na MUK. Mezi dalsi dtivody patii
vys$i zabor pudy a vyssi naklady na tdrzbu, zejména pak mostniho objektu, coz vzhledem
k obecnému stavu mostii v Ceské republice, kdy fada mostii se nachazi v havarijnim stavu, neni

pfinosné v pfipadech, kdy to neni nezbytné nutné.
4.2.2.4  Zhodnoceni navrhi

Navrh na dobudovani odbocovaciho a ptipojovaciho pruhu adekvatné reaguje na zjisténa data
z dopravni nehodovosti a také data o dopravni konfliktnosti a jevi se nejlépe z moznych feSeni.
Déle bere v tivahu silny dopravni proud jedouci z vedlej$i pozemni komunikace na hlavni
pozemni komunikaci (Libeznice — Mélnik 312 pvoz./h), ktery se ve stejnou dobu pfi sledovani
témeét vyrovnal dopravnimu proudu na hlavni pozemni komunikaci (Mélnik — Praha 334

pvoz./hod.). Vzhledem k navrzenému odboCovacimu a ptipojovacimu pruhu bude pfipojeni na

24
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Pro potvrzeni této teze byla z vypocitané 50 razové intenzity dle TP 188 (Ptiloha H), vypocitana
sttedni doba zdrzeni a délka ¢ekajicich vozidel ve fronté pro souCasny stav a stav pii pridani
pruhu pro odboceni vpravo. Pti aktudlnim stavu pro spole¢ny proud vozidel €. 4 a 6 €ini stfedni
doba ¢ekani 101 sekund a délka fronty ¢ekajicich vozidel ¢ini 143 metri. Po rozdéleni obou
jizdnich pruhi do samostatnych pruhti ¢ini stfedni doba ¢ekani 49 sekund a fronta cekajicich
vozidel dosahuje délky 22 metrti. Pro pravostranné odbocenti je stiedni doba ¢ekani 12 sekund
a délka fronty Cekajicich vozidel 23 metrh. Pfi rozdéleni obou proudt tak doslo k vyraznému
zkréaceni stfedni doby Cekani a také délky fronty ¢ekajicich vozidel. Dle cenovych normativii
uvedenych na strankach RSD (46) se odhaduje orienta¢ni naklad na stavbu pfiblizné

3-5000 000,- K¢.

Navrh okruzni kiizovatky neni doporu¢ovan CSN 73 6102 (37) a z tohoto diivodu nebyl
podrobnéji zpracovan. Naklady na vystavbu okruzni kiizovatky jsou odhadovany v zavislosti
na provedeni v rozmezi 1,5 - 20 000 000,- K¢ (36 str. 148). V ptipad¢ vybudovani srovnatelné
okruzni kfizovatky vybudované na kiizovatce silnici I/9 a 11/244 €ini cena 15 165 438,- K¢ (47).

Navrh mimouroviové kiizovatky také nebyl podrobnéji zkoumén zejména z dlivodu nesplnéni
podminky hospodarnosti uvadéné v bodé 4.6.4 CSN 73 6102 (37). Hospodarnost by nebyla
splnéna zejména vyhledovou intenzitou, kdy by silnice I/9 méla byt v tomto tseku pielozena

do nové trasy.

Z pohledu vyteSeni bodové dopravni zadvady tak nejlépe odpovida navrh zfizeni odbocovaciho
a pripojovaciho pruhu, ktery povede ke zvySeni bezpeCnosti. V ptfipadé¢ pohledu SirSich
dopravnich vztahli 1ze v§ak uvést, ze tato kiizovatka je pfikladem, kdy navrzené feSeni mlize
presunout problém na jiné misto. V pripad¢ zatraktivnéni a usnadnéni odbocovani a odstranéni
dopravnich kongesci je piedpoklad navySeni intenzity dopravy ptes obec Libeznice. Zejména
pro osobni dopravu se zrychlenim a zkradcenim cekacich dob stane misto atraktivnéjSim i za

cenu projizdéni ptes obec Libeznice.

V roce 2012 byl vybudovan obchvat obce Libeznice, ptes kterou diive silnice I/9 vedla. V obci
se dale nachazi také silnice 11/243, ktera diive v centru obce navazovala na silnici 1/9. Po
vybudovani obchvatu, se méla tranzitni doprava presmérovat také ze silnice 11/243 na silnici 1/9
a dale smérem na obec Zdiby. Toto se ve velké mife naplnilo, o cemz svéd¢i navyseni intenzity
na silnici I/9 vedouci na obec Zdiby 0 99 % za obdobi poslednich dvou s¢itdni dopravy. Nemala
cast ridich vSak zlstala priklonéna k trase po silnici I/9 nasledné ptes obec Libeznice a nasledné

v trase silnice 11/243 a déle do Prahy.
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Tyto fidi¢e mize motivovat ke zvoleni této trasy napf. kolony na silnici I/9 v kiizeni s MUK
Zdiby (Obrazek 43), kratsi kilometrova vzdalenost. A pravé zlepseni podminek na kiizovatce
1/9 a 111/0091 muize vést k tomu, Ze dalsi ¥idi¢i nyni jedouci po silnici 1/9 az k MUK Zdiby by
se mohli pfeorientovat zpét na pivodni trasu, a to by mohlo vést ke zvySeni provozu v obci
Libeznice, Botanovice a Biezinéves, kde by se snizil komfort pro mistni obyvatele a chodce.

Z tohoto diivodu je potieba pohlizet na dopravni vztahy komplexné.

Obvykly provoz ~ P ®

@Q@uoscpsn @

Libeznice

a

et - !|s'r'

E{\ | / Bofanovice

Obrazek 43 Obvykly provoz v pondéli 7:35

Zdroj: (34)

Jednou z moznosti takového fesSeni je zrusSeni kiizovatky 1/9 a I11/0091. ZruSeni by vyhovovalo
také normé CSN 73 6102 (37) o nejmensi doporuéené vzdalenosti od jiné kiizovatky, kterou
tato kiizovatka v dneSni podobé& nespliiuje. To by mélo za nésledek sprdvné nasmérovani
vozidel po silnici 11/243 na MUK Libeznice, ktera je dnes velmi ziidka vyuZivana. Autobusy
by po provedeni uprav piilehlych komunikaci (zejména kiizovatky 11/244 a 111/2441) mohly byt
vedeny po silnici 11/244 a 111/2441 (Obrazek 44).

Mezi vyhody takového fteSeni patii sniZzeni dopravni zatéZze v centru obce Libeznice
a nasmérovani dopravniho proudu vozidel po silnici I/9 na dalnici D8 ptipadné na silnici 11/243.
Dalsi vyhodou je naprava nejmensi doporucené vzdalenosti kiizovatek na silnici I. tfidy, kdy
coz je MUK Libeznice. Mezi nevyhody tohoto zruseni patii prodlouZeni jizdni doby MHD,

ztizena obsluha Cerpaci stanice a STK Libeznice.
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Navrh a vyhodnoceni komplexniho feSeni by vSak mohl byt ndmétem jiné prace, ktera by
259

provéftila a vyhodnotila pfinosnost tohoto feSeni pro dopravu v obci Libeznice.
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Obrazek 44 Navrh smérovani autobusové dopravy pfi zruSeni kiizovatky silnic 1/9 a I11/0091
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ZAVER
Cilem prace bylo navrhnout opatfeni na zvySeni bezpe€nosti €asti silnice 1/9. Opatfeni byla

navrhovana na zaklad¢:
e analyzy technickych, izemnich a dopravné inzenyrskych parametrti silnice 1/9,

e vyhodnoceni nebezpecnych mist, kde dochazelo k eskalaci negativniho chovani

ucastnikt silni¢niho provozu, které mélo za néasledek dopravni nehody,
e provedeného prizkumu k odhaleni pfi¢in negativnich jevi.

Vedlejsim cilem bylo zjisténi, zda na vyslednou statistiku po¢tu dopravnich nehod v Ceské
republice ma vliv zplsob, jakym se dopravni nehody policii eviduji. Analyzou zpisobu
evidence dopravnich nehod bylo zjisténo, ze pocty dopravnich nehod prezentovanych
v oficialni statistice se vyrazné li$i od poctu nehod, které byly celkové v feSenych usecich
evidovéany. Pfi zohlednéni neoficidlni statistiky byl zjiS§tén nariist nehodovosti ve vybranych

usecich 0 69 %, ve srovnani se statistikou prezentovanou Policejnim prezidiem CR.

Prvni kapitola se zabyvala teoretickym vymezenim problematiky dopravnich nehod. Byly
definovany pojmy vztahujici se k problematice. Dale byly vymezeny faktory majici vliv na
dopravni nehodovost, ukazatele dopravni nehodovosti a v zavéru kapitoly byly vysvétleny

dopravni konflikty.

Dalsi kapitola byla zaméfena na rozdéleni sledovaného tseku silnice 1/9 na mensi useky, se
kterymi bylo dale pracovano. Pro tyto ucely bylo stanoveno 25 usekil. Rozdéleni usekl je

obsahem pftilohy D.

Ve treti kapitole byla nejprve analyzovédna komplexni statistika dopravni nehodovosti
v feSeném useku. Dalsi ¢ast kapitoly se vénovala vedlej§imu cili, a to s ohledem na zjisténi
moznosti zkresleni statistiky dopravnich nehod dle zpisobu jejich evidence. Pfi zohlednéni
jednotlivych ukazateli nehodovosti bylo zjisténo, Ze vlivem rozdilné evidence doslo ke
zkresleni vysledkl.. Sledované ukazatele prokazaly, Ze chybé&jici data v oficidlni statistice
vedend k dopravni nehodovosti méla za nasledek vyhodnoceni rizikového tuseku jako
vyhovujiciho. V posledni ¢asti kapitoly bylo za vyuziti multikriteridlni analyzy a pfifazeni vah
jednotlivym kritériim stanoveno potradi nebezpecnosti vSech 25 fesenych usekii. V analyze

sledovanych tsekil byla nejvice zkreslena nehodovost na kiizovatce silnic 1/9 a I11/0091. Na
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této ktizovatce byly oficidlni statistikou zjistény pouhé 4 dopravni nehody. Po zapocitani

Zéaznamu o dopravni nehod¢ byl celkovy pocet 32 dopravnich nehod.

Skutecnost, ze na kifizovatce byl vyrazny rozdil v po¢tu dopravnich nehod, které byly zaneseny
v potadi v rdmci multikriteridlni analyzy. Pfi zohlednéni oficidlnich statistickych dat, byla
ktizovatka na dvacatém misté v celkovém pofadi multikriteridlni analyzy. Pokud vSak byly
zohlednény 1 dopravni nehody, které byly evidovany jako Zaznam o dopravni nehodé, doslo
k posunu na ¢tvrté misto, coz kiizovatku fadi mezi hiife hodnocené useky. Tato kiizovatka vSak

nebyla jedind, kterd zaznamenala narast.

Posledni kapitola se podrobné vénovala péti Usekiim, které byly multikriteridlni analyzou
vyhodnoceny jako nejhorsi. Useky, které byly autorem oznaceny jako problémové, se nezavisle
zabyvalo i RSD, které navrhovalo uréité iipravy. Autor prace tyto navrhy zhodnotil. V druhé
asti kapitoly byla feSena zména organizace dopravy na dvou kiizovatkach, které RSD
neplanuje dle vetejnych zdroji rekonstruovat. Jednd se o stykovou kiizovatku silnic 1/9

a [II/0091 a prisecnou kiizovatku silnic I/9 a I11/0086.

U téchto dvou kiizovatek byla provedena podrobna analyza dopravni nehodovosti za tic¢elem
zjisténi hlavnich pficin vzniku dopravnich nehod. Byl sestaven kolizni diagram s rozliSenim
dopravnich nehod dle evidence (Lotus Notes a ETR), a také ¢asova osa pro uréeni optimalniho
casového rozmezi pro sledovani dopravnich konflikti. Pti sledovani dopravnich konflikti
probihalo s¢itani intenzit dopravy jednotlivych dopravnich proudt. Na zakladé¢ zjisténych dat
o intenzitdch dopravnich proudt byla spocitana kapacita obou kiizovatek. Bylo zjisténo, Ze

ktizovatky pfi souasném stavu organizace dopravy kapacitné vyhovuji.

Pro ktizovatku silnic I/9 a III/0091 byla dale spocitana kapacita i pro vyhledovy rok 2030.
Vyhled v ¢asovém horizontu deseti let byl zvolen proto, Ze v uzemnim planu se
uvazuje prelozka této silnice do nové trasy. Je predpoklad, ze k prelozce dojde diive nez ve
standardnim horizontu vyhledovych prognoz dopravy dvaceti let. Na zédklad¢ vypoctu kapacity,
analyzy dopravni nehodovosti a sledovani dopravnich konfliktii byly navrzeny dvé varianty
reSeni. Prvni variantou je ziizeni odbocovaciho jizdniho pruhu na vedlejs$i pozemni komunikaci
a ptipojovaciho jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci. Druhou variantou je zména typu

kiizovatky ze stykové na okruzni kizovatku.
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Pro ktizovatku silnice 1/9 a I1I/0086 byla spocitana kapacita pro vyhledovy rok 2040, jelikoz
nebyla zjisténa zadna aktivita smétujici k prestavbe ¢i prelozce této silnice v dané lokalité. Na
zaklad¢ vysledkl analyzy dopravni nehodovosti, sledovani konfliktii a vypoctu kapacity byla
navrzena dv¢ feSeni. Prvnim je zfizeni odbocovaciho jizdniho pruhu na hlavni pozemni
komunikaci pro vozidla odbocujici vlevo. Druhou variantou je zména typu kifizovatky ze

stykové na okruzni kiizovatku.

Vypracovanymi navrhy zmén u obou kiizovatek, prace naplnila hlavni cil, kterym bylo
vypracovani navrhll ke zvySeni bezpeCnosti silnicniho provozu. Navrzena feSeni reflektuji
zjisténé problémové aspekty dopravni nehodovosti a navrhy zvySuji bezpecnost silni¢niho

provozu odstranénim pfic¢in dopravnich nehod a dopravnich konfliktd.

Navrh dopravni stavby se provadi s ohledem k nakladiim a Zivotnosti na desitky let doptedu,
a proto je dilezité pro funkcni a uzitenou stavbu, zvazit také ekonomické, socialni, ekologické

a jin¢ ditvody s ohledem k mistni znalosti.
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Ptiloha A — Nahled uzivatelského rozhrant informacniho systému Lotus Notes — zelend tabulka
Zdroj: interni materialy DI Praha venkov VYCHOD (50)

Misto dopravni nehody -

SPUSTIT LOKALIZACI DOPRAVNI NEHODY ‘

KONTROLA SOURADNIC DOPRAVNi NEHODY |

Cas lokalizace:

GPS SiRKA GPSDELKA |
(sekové staniceni
nactena data ZGPS (S x D) Vymazat v&echny udaje
referenéni bod (Sx D)
V obci Mimo obec
FLE Druh "=
Obec 2 komunikace
Ulice | Silnice cislo J'Napi?;te ¢islo komunikace ve tvaru napfi. 35 ne vsak 1135,
&p. I v km " Uvedte km komunikace ve tvaru napf. 56,20 4
Komunikace P P
2E= v katastru obce gl |
= = FZapis tislo komunikace, ne viak ve tvaru /17 ale
tislo komunikace jen 17,
ke " Zadej km silnice ve tvaru napf. 86,30 4
Specifikace mista DN T Dopliite, kde do3lo k dopravni nehodé 5
Obec s rozéitenou plisobnosti
mista dopravni nehody
Protokol o DN H Protokel o DN s projednanim ” Zaznam o DN zavinéné zvéfi l [ Informace pojistovné l ‘

OZNAMENO || CASDN || €ASOHLEDAM || PRICINADN | MISTO-OBEC | MISTO -MIMO OBEC | STATISTIKA || POZNAWKA |

» Ukonéeni dop i nehody pro zp.

Cas dopravni nehody |

Ohledani dopravni nehody

‘Oznameno ‘

Misto DN ohledal

P

el |

Cas nehody

(od) li Cas ohledani

od - do

Cas nehody l—
{do)

[~ NEOHLEDANO

—
I

DN oznamil "=

Ptitomen ohledani DN

7 am

= ——
NEZAVINENA RIDICEM =1

DN zpracovana
mimo okres

I~ DN policisti a obéanskjch zam.

Vyrozuméni ‘

Provedna opatfeni (operatofi)

Dopravni
nehoda
zaslana z
jiného dtvaru

¢ ANO & NE

MAJAK - CISLO UDALOSTI
E
d
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Ptiloha A — Nahled uzivatelského rozhrant informacniho systému Lotus Notes — zelend tabulka
Zdroj: interni materialy DI Praha venkov VYCHOD (50)

{1zemni misto DN VALY s
Hlavni piicina " aE
Druh nehody "=
Druh srazky jedoucich vozidel g
Druh pevné prekazky " E
Zavinéni rE
Druh povrchu "=
Stav povrchu "=
Stav komunikace rE
Pavétrnostni podminky ]
Viditelnost

pro Prahu a Stiedocesky kraj P

Slunce vychazi - zapadne v dobé: 08:01 hod. 16:10 hod. 2=

Svitani zacina - soumrak konci: 07:22 hod. 16:48 hod.
Rozhl. podminky |
Déleni komunikace rE
Situovani nehody ]
Rizeni provozu "=
Mistni Gprava |
Mista a objekty " iE
Smérové poméry r =
Druh kiiZujici komunikace "=
Misto DN
Dalsi napovéda I
Dali napovéda Il. e
Dechova zkouska rE
?:Jk:gg::?;ﬁg t:)oz\:laeinmeny'ch DN) CIRELISTIVAR
Cislo poz.komunikace
Kilometr DN
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Ptiloha B — Statistické ukazatele v informacnim systému Lotus Notes
Zdroj: interni materialy DI Praha venkov VYCHOD (50)

oznameno (datum cas),

¢as nehody (od),
¢as nehody (do),
dopravni nehodu (dale jen ,,dn*) oznamil,
pfi¢ina DN:
o nezavinéna fidiCem,
o prednost,
o rychlost,
o technicka zavada,
o zpusob jizdy,

o predjizdénti,
dopravni nehoda zaslana z jiného ttvaru (ano x ne),
misto DN ohledal,
¢as ohledani od — do,
ptitomen ohledani DN,
dn zpracovana mimo okres (u dn policistii a ob¢anskych zaméstnanci),

v obci:
o obec,
ulice,

o O O O O

mimo obec:

o O O

X

¢islo popisné,
komunikace,

¢islo komunikace v km,
specifikace mista dn,

druh komunikace,
silnice ¢islo,
v km,

o v katastru obce,
tzemni misto DN:
o mistné pislusné OOP

hlavni pfi¢ina:

o nezavinéna fidiCem,

nezavinéna fidicem,

o prednost,

jizda na Cervené svétlo 3 barevného semaforu,
proti ptikazu dz stlj! dej piednost,

proti piikazu dopravni znacce dej prednost,,
vozidlu ptijizdéjicimu zprava

pti odbocovani vlevo,

tramvaji kterd odbocuje,

protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky,

pii zatazovani do proudu jedoucich vozidel pfi zastaveni,
pfi vjizdéni na silnici,

pii otdCeni nebo couvani,

pfi ptejizdéni z jednoho pruhu do druhého,

chodci na vyznac¢eném prechodu,

pii odbocovani vlevo soub&zné jedoucimu vozidlu,
jiné nedani prednosti,
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Ptiloha B — Statistické ukazatele v informacnim systému Lotus Notes
Zdroj: interni materialy DI Praha venkov VYCHOD (50)

o rychlost,

nepiizpusobeni rychlosti hustoté provozu,

neptizpusobeni rychlosti viditelnosti (mlha-soumrak),

nepiizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nékladu,

neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky (néledi-vytluky-blato-mokry
povrch),

nepfizpuisobeni rychlosti dopravné stavu vozovky(zatacka-klesani-
stoupani-sirka apod),

piekroceni predepsané rychlosti stanovené pravidly,

prekroceni rychlosti stanovené dopravni znackou,

neptizpusobeni rychlosti bo¢nimu, narazovému vétru (i pii mijeni-
predjizdéni vozidel),

jiny druh nepfiméfené rychlosti,

o technicka zavada,

o zpusob
n

zavada Tizeni,

zavada provozni brzdy,

neucinna nebo nefungujici parkovaci brzda,
opotfebeni béhounu plasté pod stanovenou mez,
defekt pneu zplisobeny priirazem nebo nahlym unikem vzduchu,
zavada osvétlovaci soustavy,

nepiipojena nebo posSkozena spojovaci hadice brzdéni ptipojného
vozidla,

nespravné ulozeni ndkladu,

upadnuti — ztrata kola (i rezervniho),
zablokovani kol v disledku mechanické zavady,
lom z&vésu kola-pruziny,

nezajisténa nebo poskozena bocnice,

zavada zavésu pro privées,

utrzena spojovaci htidel,

jina technické zavada,

jizdy,

jizda po nespravné strané-piejeti do protisméru,
vyhybani i bez dostatecné boc¢ni vile,
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,
nespravné otaceni nebo couvani,

chyby pfi udani sméru jizdy,

bezohledna agresivni a neohleduplna jizda,
nahlé bezdlivodné snizeni rychlosti,

f1di¢ se pIn¢ nevénoval fizeni,

samovolné rozjeti nezajisténého vozidla,

vjeti na nezpevnénou krajnici,

nezvladnuti fizeni vozidla,

jizda (vjeti) jednosmérnou ulici v protisméru,
nehoda v disledku pouziti prostfedkl k nasilnému zastaventi,
nehoda v disledku pouziti sluzebni zbrang,
nehoda pfi provadéni sluzebniho zakroku,

jiny druh nespravného zplisobu jizdy,
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o predjizdént,
= vpravo,
= bez dostatecného bo¢niho odstupu,
=  bez dostate¢ného rozhledu,
= pfi pfedjizdéni doslo k ohrozZeni protijedouciho fidice,
= pii predjizdéni doslo k ohrozeni ptedjizdéného fidice,
= ptedjizdéni vlevo vozidla odbocujici vlevo,
= ptedjizdéni v misté kde je to zakdzano DZ,
= pfi pfedjizdéni prejeta podélnd cara souvisla,
* branéni v predjizdéni,
= ptehlednuti jiz pfedjizdéjiciho soubézné jedouciho vozidla,
* jiny druh nespravného ptedjizdéni,
e druh nehody:
jedouci nekolejové vozidlo,
zaparkované-odstavené vozidlo,
pevna prekazka,
chodec,
lesni zver,
domaci zvire,
vlak,
tramvaj,
havarie,
jiny druh nehody,
srazky jedoucich vozidel:
¢elni,
bocni,
z boku,
zezadu,
nejde o srazku,
e zavinéni:
ridicem motorového vozidla,
fidiCem nemotorového vozidla,
chodcem,
lesni zvéfi — domacim zvifectvem,
jinym ucastnikem silni¢niho provozu,
zavadou komunikace,
technickou zavadou vozidla,
jiné zavinéni,
povrchu:
dlazba,
Zivice,
beton,
panely,
stérk,
jiny nezpevnény povrch,
zadny z uvedenych,
e stav povrchu:
o suchy neznecistény,
o suchy znecistény,
o morky,

e dru

O0O0OO0OO0=2O000O0O0O0OOOOO0

O

e dru

O 000O0O0OO0OP00O0O0O0OGO0OO
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O O O O o0 O O

blato,

naledi-ujety snih-posypané,

naledi ujety snih-neposypané,

rozlity olej-nafta apod.,

souvisla sné¢hové vrstva-rozbtedly snih,
nahla zména stavu vozovky,

jiny stav povrchu vozovky v dobé nehody,

e stav komunikace:

0O O OO OO OO0 0O OO0 Oo

O

dobry-bez zavad,

podélny sklon vyssi nez 8%,

nespravné umistén-znecisténa-chybéjici dopravni znacka,
zvlnény povrch v podélném sméru,

souvislé vytluky,

nesouvislé vytluky,

trvalé zazeni vozovky,

pricné struzka-hrbol-vystouplé -propadlé koleje,
neoznacend nebo nedostatecn¢ oznacena prekazka na komunikaci,
ptechodna uzavirka jednoho jizdniho pruhu,

prechodna uzavirka komunikace nebo jizdniho pasu,

jiny (neuvedeny) stav nebo zavada komunikace,

e povétrnostni podminky:

(©]

0O O O O O O

o

neztizené,

mlha,

pocatek desté-slaby dést,
dést,

snézeni,

namraza-naledi,
narazovy vitr-vichfice,
jiné ztiZené,

e viditelnost:

©)

o O O O

o

den — nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek,

den — zhorSena vlivem povétrnostnich podminek,

noc — s vefejnym osvétlenim — nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek,
noc — s vefejnym osvétlenim — zhorSend vlivem povétrnostnich podminek,

noc — bez verfejného osvétlenim - nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek,
noc — bez vefejného osvétlenim - zhorSena vlivem povétrnostnich podminek,

e rozhledové podminky:

©)

0O O O O O

©)

dobré,

Spatné vlivem okolni zastavby,
Spatné vlivem profilu komunikace,
Spatné vlivem trvalé vegetace,
Spatné vlivem pfechodné vegetace,
vyhled zakryt stojicim vozidlem,
jiné Spatné,

e déleni komunikace:

o

o O O O

dvoupruhova,

ttipruhova,

Ctyfpruhova s délicim péasem,
Ctyfpruhova bez délici ¢arou,
vicepruhova,
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Ptiloha B — Statistické ukazatele v informacnim systému Lotus Notes
Zdroj: interni materialy DI Praha venkov VYCHOD (50)

o rychlostni komunikace,
o Zadna z uvedenych,
e situovani nehody:

o jizdni pruh,
odstavny pruh,
krajnice,
odbocovaci-ptipojovaci pruh,
pruh pro pomald vozidla,
chodnik nebo ostrivek,
koleje tramvaje,
mimo komunikaci,
stezka pro cyklisty,

o Zzadné z uvedenych,

e fizeni provozu:

o policistou nebo jinym poveéfenym organem,

o svételnym signaliza¢nim zatizenim,

o mistni Gprava,

o zadny zpusob fizeni provozu,

e mistni Gprava:

o svételna signalizace-pferusovana zluta,
svételna signalizace mimo provoz,
pfednost vyznacena dopr.znackami,
piednost vyznacena prenos.dopr.znackami nebo zatizenimi,
pfednost nevyznacena-vyplyva z pravidel,

o zadna mistni Gprava,

e mista a objekty:

o ptechod pro chodce,
blizko ptech. pro chodce (do 20m),
zelezni¢ni ptejezd nezabezpeceny,
zelezni¢ni prejezd zabezpeceny,
most-nadjezd-podjezd-tunel,
zastavka bus-tram atd. s nastup.ostriivkem,
zastavka bus-tram atd. bez néstup.ostrivku,
vyjezd z parkovisté -lesni cesty apod.,
cerpadlo pohonnych hmot,
parkovisté priléhajici ke komunikaci,

o Zzadné nebo Zadné z uvedenych,

e smérové poméry:
piimy usek,
piimy usek po projeti zatackou,
zatacka,
ktizovatka prisecna- Ctyframenna,
kiizovatka stykova-tfiramenna,
ktizovatka péti a viceramenna,
kruhovy objezd,

kiizujici komunikace:
silnice 1.tfidy,
silnice 2.tfidy,
silnice 3.tfidy,
misti komunikace,

O O O O O O O O

©)
@)
©)
@)

0O O O O O OO0 0 Oo

O

e dru

O 0002 00O0O0O0O0
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Ptiloha B — Statistické ukazatele v informacnim systému Lotus Notes
Zdroj: interni materialy DI Praha venkov VYCHOD (50)

o ucelova komunikace,

o vétev mimouroviové kiizovatky,
e dechova zkouska:

o pfistroj ...
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Ptiloha C — Postup analyzy dopravnich nehod

Zdroj: (4)
Zjednodusend analyza

Ztejma pficina Nejasna pricina

Zameéreni mista

Fotodokumentace

Nalezeni pficiny Nejasna pfricina

Podrobna analyza vSech
ovlivriujicich faktor

Posouzeni stavebnich a
dopravnich charakteristik

Nalezeni priciny

Navrh opatreni

Realizace opatreni

Sledovani ucinnosti opatreni

Vyhodnoceni opatieni
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Rozdéleni na tseky

Usek silnice byl rozdélen na 25 sledovanych tuseki. Jednd se o useky kiizovatek
a mezi-kiizovatkové useky. Cely useku zndzornén na obrazku (Obrazek 1). Toto rozd€leni
poslouzi k porovndni nehodovosti na vSech usecich a néslednému ustanoveni nejvice
nebezpecnych mist na této silnici ve treti kapitole. Ke kazdému useku byla vytvoiena
prehledova mapa useku se zanesenymi dopravnimi nehodami. Pro dopravni nehody zpracované
v systému Lotus Notes byla pfidélena fialova barva. Pro Zdznamy o dopravni nehod¢ evidované

v ETR byla zvolena Zluta barva.

ped |
Horfatky l
Veliké L d 4 ,
eliké 4
. Ves /
264
£y
213 C!
:gna I Kojetice
. A
285 Cenkov, [ 214
1 Tomavka
% Pfedboj
251
Na Varté \\
Panenské B :
Brezany Zi1 \} Zlonin
Basték )
i
Bast |I
Kligany \
Na Beckové }\
[E55) & 202
| Libeznice
608 \
b D& ] Sedlec
Pakoméfice
Zdibsko
Boranovice
\,\\\ EZH|

Zdroj: Autor na podkladé (27)
Obrazek 1 Vyznacdena silnice 1/9 v useku staniceni od 0,0 km — 9,8 km
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9
Usek &. 1

Usek silnice I/9 za¢ina na kruhovém objezdu v k.o. Zdiby v 0,000 km a konéi v 0,431 km k. o.
Sedlec. Tento usek je soucasti mimouroviiové kiizovatky dalnice D8. Kruhovy objezd nalezi
k silnici II/608 a slouzi k napojeni silnice I/9 a také najezdu na délnici D8 ve sméru jizdy na
obec Praha. Silnice /9 zde vede severovychodné ve sméru jizdy na obec Libeznice (Obrazek
2), kde podchazi pod dalnici D8 a navazuje trovitovou kiizovatkou s ndjezdovou vétvi ve sméru

jizdy na obec Usti nad Labem.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Usck MUK

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 2 Usek &. 1 se zanesenymi dopravnimi nehodami
Komunikace je zde tvofena ze zivice. Jizdni pruhy jsou vyznaceny vodorovnymi dopravnimi
znackami a ptednost je zde upravena svislymi dopravnimi znackami P4 ,,Dej ptednost v jizde*.

Ve sledovaném obdobi doslo na tomto useku ke 24 nehodam zpracovanym v systému Lotus

Notes a 32 nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehodé (Tabulka 1).

Tabulka 1 Piehled dopravnich nehod na useku €. 1 ve sledovaném obdobi

2015| 2016( 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 5 10 4 2 3 24
Zaznam o dopravni nehodé 9 3 5 9 6 32
14 13 9 11 9 56

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9
Usek ¢&. 2

Druhy tsek silnice I/9 za¢ina v 0,432 km a kon¢i v 0,495 km (Obrazek 3). Cely usek se nachazi
v k. 0. Sedlec. Jedna se o kiiZzovatku tfiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni komunikace

je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice I11/0084.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Usek kiizovatky

Zdroj: autor vlastni na podkladé (34)

Obrazek 3 Usek €. 2 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je tvofena ze Zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pfednost je na kiiZzovatce upravena svislymi dopravnimi znackami. Ve
sledovaném obdobi doslo na Giseku €. 2 k 5 nehodam zpracovanym v systému Lotus Notes a 14

nehoddam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 2).

Tabulka 2 Piehled dopravnich nehod na useku €. 2 ve sledovaném obdobi

2015 2016 2017 2018 2019|Celkem
Lotus Notes 1 1 2 0 1 5
Zaznam o dopravni nehodé 4 4 1 2 3 14
5 5 3 2 4 19

Zdroj: Autor

123



Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek & 3

Tteti usek silnice I/9 za¢ina v 0,496 km a konéi v 1,800 km. (Obrazek 4). Usek prochézi katastry

obci Sedlec, Zdiby a Botanovice. Jedna se o mezi-kiiZzovatkovy tsek, ve kterém se nachazi

nékolik vyusténi polnich cest ¢i u¢elovych komunikaci.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

m

Zaznam o DN

e Mezikiizovatkovy
usek

(S0 gleiMyMaps

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 4 Usek ¢. 3 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvotena ze zivice o dvou jizdnich pruzich. Jizdni pruhy jsou zde vyznaceny

vodorovnymi dopravnimi znackami. Silnice se zde svazuje ve sméru jizdy na obec Libeznice

0 47 vyskovych metri. Vzhledem k vyskovému vedeni silnice se v tiseku nachazi horizont se

snizenym dohledem pro fidice. V tseku horizontu je zakazano ptedjizdét, coz je vyznaceno

pouze vodorovnou dopravni znackou.

Ve sledovaném obdobi doslo na useku €. 3 k 25 nehoddam zpracovanym v systému Lotus Notes

a 9 nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 3).

Tabulka 3 Piehled dopravnich nehod na useku ¢. 3 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 4 6 6 3 6 25
Zaznam o dopravni nehodé 5 2 0 0 2 9
9 8 6 3 8 34
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9
Usek ¢&. 4

Ctvrty usek silnice /9 za¢ina v 1,801 km a konéi v 1,848 km (Obrazek 5). Cely tsek se nachazi
v k. o. Bofanovice. Jednd se o kfizovatku tfiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde ul. Hlavni.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Usek kiizovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obriazek 5 Usek &. 4 se zanesenymi dopravnimi nehodami
Komunikace je tvofena ze zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pfednost je na kfizovatce upravena svislymi dopravnimi znackami. Ve

sledovaném obdobi doslo na useku €. 4 k 8 nehodam zpracovanym v systému Lotus Notes a 8

nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 4).

Tabulka 4 Ptehled dopravnich nehod na tseku €. 4 ve sledovaném obdobi

2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 0 1 1 4 2 8
Zaznam o dopravni nehodé 1 1 0 4 2 8
1 2 1 8 4 16

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9
Usek &. 5

Paty usek silnice 1/9 za¢ina v 1,849 km a konéi v 2,016 km. (Obrazek 6). Usek prochazi
katastrem obce Bofanovice. Jedna se o kratky rovny mezi-kifizovatkovy usek, ve kterém se
nenachdzi zadné vyusténi polni, lesni ani tcelové komunikace.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Mezikiizovatkovy
tsek

Zdroj: Autor na podkladé (34)
Obrizek 6 Usek &. 5 se zanesenymi dopravnimi nehodami
Komunikace je zde tvofena ze Zzivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaleny

vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na useku ¢. 5 k 8 nehodam

zpracovanym v systému Lotus Notes a 2 nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢

(Tabulka 5).

Tabulka 5 Piehled dopravnich nehod na useku €. 5 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 2 2 3 1 0 8
Z4znam o dopravni nehodé 0 1 1 0 0 2
2 3 4 1 0 10

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek &. 6

Sesty tisek silnice I/9 za¢ina v 2,017 km a konéi v 2,068 km (Obrazek 7). Cely usek se nachézi
v k. o. Boranovice. Jednd se o kiizovatku ctyframennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice I11/0083 a ul. U Rybnika.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Usek kiizovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 7 Usek €. 6 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je tvofena ze zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pfednost je na kiiZzovatce upravena svislymi dopravnimi znackami. Ve
sledovaném obdobi doslo na useku €. 6 k 9 nehoddm zpracovanym v systému Lotus Notes a 3

nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 6).

Tabulka 6 Piehled dopravnich nehod na useku €. 6 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018 2019|Celkem

Lotus Notes 3 1 0 3 2 9
Zaznam o dopravni nehodé 0 1 0 2 0 3
3 2 0 5 2 12

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek &. 7

Sedmy usek silnice /9 zagina v 2,069 km a konéi v 2,525 km. (Obrazek 8). Usek prochazi

katastrem obce Botfanovice a Libeznice. Jedna se o kratky mezi-kiiZovatkovy usek, ve kterém

se nenachéazi zadné vyusténi polni, lesni ani i¢elové komunikace.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e MezikiiZovatkovy
usek

Obrazek 8 Usek €. 7 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Komunikace je zde tvofena ze Zzivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaceny

vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na tseku €. 7 k 6 nehoddm

zpracovanym Vv systému Lotus Notes a 1 nehod¢ zpracované na Zaznam o dopravni nehod¢

(Tabulka 7).

Tabulka 7 Piehled dopravnich nehod na useku ¢. 7 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018 2019|Celkem

Lotus Notes 3 0 0 1 2 6
Zdznam o dopravni nehodé 0 0 1 0 0 1
3 0 1 1 2 7
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek ¢&. 8

Osmy usek silnice 1/9 za¢ind v 2,526 km a kon¢i v 3,395 km (Obrazek 9). Cely tisek se nachazi

v k. o. Libeznice. Jednd se o mimouroviiovou kiiZzovatku silnice 1/9, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice 11/243.

Legenda:

@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Usek MUK

Obrazek 9 Usek ¢. 8 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Palivavesirevo - Duben

Niband/spol. s.r.0

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Komunikace je tvofena ze Zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi

dopravnimi znaCkami. Pfednost je na kiiZzovatce upravena svislymi dopravnimi znackami. Ve

sledovaném obdobi doslo na tseku €. 8 k 2 nehoddm zpracovanym v systému Lotus Notes a 3

nehodam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 8).

Tabulka 8 Piehled dopravnich nehod na useku ¢. 7 ve sledovaném obdobi
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2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem
Lotus Notes 1 0 0 1 0 2
Zaznam o dopravni nehodé 0 2 0 1 0 3
1 2 0 2 0 5

Zdroj: Autor



Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9
Usek ¢&. 9

Devaty tsek silnice 1/9 zagina v 3,396 km a konéi v 4,326 km. (Obrazek 10). Usek prochazi
katastrem obce Libeznice. Jedna se o mezi-kiiZovatkovy usek, ve kterém se nenachazi zadné
vyusténi polni, lesni ani ucelové komunikace. Komunikace prochdzi pod mostem silnice
I11/0091, ktery slouzi také jako ekodukt. Ve sméru jizdy na obec Mélnik je silnice vedena
mirnou pravoto¢ivou zatackou, kde vlivem mostu a protihlukovych stén je snizena dohledna

viditelnost. I pfesto vSak v misté neni zakézano predjizdét.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Mezikiizovatkovy
nsek

Zdroj: Autor na podkladé (34)
Obrazek 10 Usek ¢. 9 se zanesenymi dopravnimi nehodami
Komunikace je zde tvofena ze Zivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaleny

vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na useku €. 9 k 6 nehodam

zpracovanym v systému Lotus Notes a 2 nehodam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢

(Tabulka 9).

Tabulka 9 Ptehled dopravnich nehod na tseku €. 9 ve sledovaném obdobi

2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 1 2 1 1 1 6
Zaznam o dopravni nehodé 0 2 0 0 0 2
1 4 1 1 1 8

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek & 10

Desaty usek silnice 1/9 zacind v 4,327 km a kon¢i v 4,423 km (Obrazek 11). Cely usek se
nachazi v k. o. Libeznice. Jedna se o kiiZzovatku tfiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice I11/0091.

Povrch vozovky je tvofen Zivici o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznafeny po strané
vodorovnymi dopravnimi znackami V4 ,vodici ¢ara“ a oddéleny vodorovnou dopravni
znackou Vla ,,podélna ¢ara souvisld®“. Ze sméru jizdy od obce Mélnik je komunikace rozsifena
o odbocovaci pruh doleva ve sméru jizdy na obec Libeznice. Piednost je na kiiZzovatce upravena
svislymi dopravnimi znackami. Hlavni pozemni komunikace je zde silnice 1/9 a pfednost je na

rec
1

ni oznacena dopravni znackou P1 , Ktizovatka s vedlej$i pozemni komunikaci“ s dodatkovou
tabulkou E2a ,.tvar ktizovatky“. Vedlejsi pozemni komunikace je zde I1I/0091 a ptrednost je

upravena svislou dopravni znackou P6 ,,Stij, dej pfednost v jizd&®.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

s Usek kiizovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 11 Usek ¢&. 10 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Ve sledovaném obdobi doslo na této kiizovatce ke 4 dopravnim nehodam zpracovanym

vsystétmu Lotus Notes a 28 nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehodé

(Tabulka 10).

Tabulka 10 Ptehled dopravnich nehod na tseku €. 10 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018| 2019|Celkem
Lotus Notes 0 2 0 2 0 4
Z4znam o dopravni nehodé 7 3 4 6 8 28
7 5 4 8 8 32

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek & 11

Jedenacty tsek silnice /9 za¢ina v 4,424 km a kon&i v 4,584 km. (Obrazek 12). Usek prochézi
katastrem obce Libeznice. Jedna se o mezi-kiizovatkovy tsek, ve kterém se nenachazi zadné
vyusténi polni, lesni ani ucelové komunikace. Ve sméru jizdy na obec M¢lnik je silnice vedena

mirnou levotoc¢ivou zatac¢kou.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e MezikiiZzovatkovy
usek

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 12 Usek ¢. 11 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zzivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaleny
vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi nedoslo na tiseku €. 11 k zadné

dopravni nehod¢ (Tabulka 11).

Tabulka 11 Piehled dopravnich nehod na tiseku €. 11 ve sledovaném obdobi

2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem
Lotus Notes 0 0 0 0 0 0
Zaznam o dopravni nehodé 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek & 12

Silnice 1/9 za¢ina v 4,585 km a konci v 4,768 km (Obrazek 13). Cely tsek se nachézi v katastru
obce (dale jen ,.k. o. Libeznice*). Jednalo se o kiiZovatku ¢tyframennou stykovou, kdy hlavni
pozemni komunikaci zde byla silnice I/9 a vedlej$i komunikace byly silnice 11/244 a I11/0085.
V roce 2019 vsak doslo k prestavbé této kiizovatky na okruzni. V provozu je od 20.09.2019.

Povrch komunikace je tvofen ze zivice. Do zafi 2019 byla komunikace o dvou jizdni pruzich,
a v prostoru kfizovatky byla rozsifena o odbocovaci pruhy pro odboceni doleva. Hlavni
pozemni komunikace zde byla silnice /9 vyznacena svislymi dopravnimi znackami P1
»Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci®. Vedlejsimi komunikacemi zde byly silnice 11/244
a I11/0085. Jizdni pruhy byly vyzna¢eny vodorovnym dopravnim zna¢enim a piednost upravena
svislymi dopravnimi znackami P6 ,,Stilj, dej prednost v jizdé“. Nyni je kfizovatka prestavéna
na okruzni kfizovatku, kde prednost je upravena svislymi dopravnimi znackami P4 ,,De;j

prednost v jizdé* spole¢né s C1 ,,Kruhovy objezd*.

Legenda:
a DN Lotus Notes

Zaznam o DN

s Usek kiizovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 13 Usek ¢. 12 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Ve sledovaném obdobi doslo na tiseku ke 21 nehodam zpracovanym v systému Lotus Notes a 8

nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 12).

Tabulka 12 Piehled dopravnich nehod na useku €. 12 ve sledovaném obdobi

2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 3 3 8 4 3 21
Zaznam o dopravni nehodé 3 2 0 2 1 8
6 5 8 6 4 29

Zdroj: Autor
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Usek & 13

Ttinacty usek silnice I/9 zadina v 4,769 km a konéi v 5,682 km. (Obrazek 14). Usek prochazi
katastrem obci Libeznice, Zlonin a Bast. Jednd se o mezi-kiizovatkovy usek, ve kterém se

nachazi vyusténi polnich a ti€elovych komunikaci, slouZzici zejména k obsluze teplovodu.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

s Mezikiizovatkovy
usek

Zdroj: Autor na podklad¢ (34)

Obrazek 14 Usek ¢. 13 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zzivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaceny
vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na useku ¢. 13 ke 12
nehoddm zpracovanym v systému Lotus Notes a 2 nehodam zpracovanym na Ziznam

o dopravni nehod¢ (Tabulka 13).

Tabulka 13 Piehled dopravnich nehod na useku €. 13 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018 2019|Celkem

Lotus Notes 1 2 5 1 3 12
Zdznam o dopravni nehodé 0 0 0 0 2 2
1 2 5 1 5 14

Zdroj: Autor
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Usek ¢&. 14

Ctrnacty usek silnice I/9 zadina v 5,683 km a konéi v 5,746 km (Obrazek 15). Cely usek se
nachazi v k. o. Bast. Jednd se o kfiZzovatku tfiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice 111/0093.

Legenda:

@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

o Usek kiizovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 15 Usek ¢. 14 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je tvoiena ze zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pfednost je na kfiZovatce upravena svislymi dopravnimi znackami. Ve
sledovaném obdobi doslo na tseku €. 14 k 7 nehoddm zpracovanym v systému Lotus Notes a 2

nehodam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 14).

Tabulka 14 Piehled dopravnich nehod na tseku ¢. 14 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018 2019|Celkem

Lotus Notes 1 2 2 1 1 7
Zdznam o dopravni nehodé 1 1 0 0 0 2
2 3 2 1 1 9

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek &. 15

Patnacty Gsek silnice 1/9 za¢ina v 5,747 km a konéi v 7,224 km. (Obrazek 16). Usek prochazi
katastrem obci Bast’ a Zlonin. Jedna se o mezi-ktiZovatkovy usek, ve kterém se nachazi vyusténi

polnich a ucelovych komunikaci, slouzici zejména k obsluze teplovodu.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Mezikiizovatkovy
nsek

. Zeleny/Zlonll
—

Zdroj: autor vlastni na podkladé (34)

Obrizek 16 Usek ¢. 15 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zzivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaleny
vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na useku ¢. 15 k 18 nehodam

zpracovanym v systému Lotus Notes a 5 nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢

(Tabulka 15).

Tabulka 15 Piehled dopravnich nehod na useku €. 15 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018 2019|Celkem

Lotus Notes 0 7 4 3 4 18
Zaznam o dopravni nehodé 0 0 0 3 2 5
0 7 4 6 6 23

Zdroj: Autor
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Usek ¢&. 16

Sestnacty usek silnice I/9 za¢ina v 7,225 km a konéi v 7,288 km (Obréazek 17). Usek se nachézi
v k. o. Bast’ a Pfedboj. Jedna se o kiiZzovatku Ctyframennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice 111/0086.

Komunikace je tvofena ze Zivice o dvou jizdnich pruzich, které¢ jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znaCkami. Pfednost je na kfiZzovatce upravena svislymi dopravnimi znackami.
Hlavni pozemni komunikace je zde silnice I/9 a pfednost je na ni oznac¢ena dopravni znackou
P1 ,Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci* s dodatkovou tabulkou E2a ,tvar kiizovatky*.
Vedlejsi pozemni komunikace je zde I11/0086 a piednost je upravena svislou dopravni znackou
P6 ,,Sthj, dej prednost v jizde®. V bezprostiedni blizkosti kifizovatky se nachazi autobusova
zastavka na znameni po obou stranach silnice /9. Autobusové zastavky se nachazeji vzdy za

kiizovatkou ve sméru jizdy autobusu.

Legenda:
e DN Lotus Notes

Zaznam o DN
e Usek kiizovatky

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 17 Usek ¢. 16 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Ve sledovaném obdobi doslo na tseku €. 16 k 9 nehodam zpracovanym v systému Lotus Notes

a 13 nehodam zpracovanym na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 16).

Tabulka 16 Ptehled dopravnich nehod na tseku €. 16 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017| 2018 2019(Celkem
Lotus Notes 1 2 3 3 0 9
Zaznam o dopravni nehodé 4 4 2 0 3 13
5 6 5 3 3 22

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek & 17

Sedmnacty usek silnice 1/9 zagina v 7,289 km a konéi v 7,601 km. (Obréazek 18). Usek prochézi
katastrem obce Predboj. Jedna se o mezi-kiizovatkovy usek, ve kterém se nenachazi vyusténi

polnich a ucelovych komunikaci.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Mezikiizovatkovy
usek

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 18 Usek ¢. 17 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zzivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaleny
vodorovnymi dopravnimi zna¢kami. Ve sledovaném obdobi doslo na tiseku €. 17 ke 2 nehodam

zpracovanym v systému Lotus Notes a 2 nehoddm zpracovanym na Zaznam o dopravni nehodé
(Tabulka 17).

Tabulka 17 Piehled dopravnich nehod na useku €. 17 ve sledovaném obdobi

2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 1 1 0 0 0 2
Zaznam o dopravni nehodé 0 0 0 1 1 2
1 1 0 1 1 4

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek ¢&. 18

Osmnacty usek silnice 1/9 zagina v 7,602 km a konéi v 7,925 km. (Obrazek 19). Usek prochazi
obci Kojetice-Timovka. Jedna se o mezi-kfiZovatkovy usek, ve kterém se nachdzi ucelové
komunikace vedouci k benzinové Cerpaci stanici Tank-Ono, né€kolika firmdm a rodinnym

domum.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

{llems Usek - obec

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 19 Usek ¢. 18 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaceny
vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na tseku €. 18 ke 4 nehodam

zpracovanym Vv systému Lotus Notes a 1 nehod¢ zpracované na Zaznam o dopravni nehod¢

(Tabulka 18).

Tabulka 18 Prehled dopravnich nehod na useku €. 18 ve sledovaném obdobi

2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 3 0 1 0 0 4
Zaznam o dopravni nehodé 0 0 0 1 0 1
3 0 1 1 0 5

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek & 19

Devatenacty usek silnice 1/9 zaéind v 7,926 km a konéi v 8,316 km. (Obrazek 20). Usek

prochazi katastrem obce Pfedboj a Kojetice. Jedna se o mezi-kiiZovatkovy Usek, ve kterém se

nachdézi c¢elova komunikace slouzici k pfistupu k teplovodu.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Merzikitzovatkovy
usek

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 20 Usek ¢. 19 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zzivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaleny

vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na tiseku €. 19 k 7 nehodam

zpracovanym v systému Lotus Notes a 1 nehod¢ zpracované na Zdznam o dopravni nehod¢

(Tabulka 19).

Tabulka 19 Piehled dopravnich nehod na tseku ¢. 19 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018 2019|Celkem

Lotus Notes 0 1 1 2 3 7
Zaznam o dopravni nehodé 0 0 1 0 0 1
0 1 2 2 3 8

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9
Usek &. 20

Dvacaty tsek silnice 1/9 zacina v 8,317 km a konc¢i v 8,353 km (Obrazek 21). Cely tsek se
nachazi v k. o. Kojetice. Jedna se o kfizovatku tfiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je zde silnice I11/0095.

Legenda:
@ DN Lotus Notes
Zaznam o DN
|— Usek kiizovatky

-4
=
=)|
o
=
7
(1V]

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 21 Usek ¢. 20 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je tvofena ze Zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pfednost je na kiiZzovatce upravena svislymi dopravnimi znackami. Ve
sledovaném obdobi doSlo na useku ¢. 20 k 1 nehod¢ zpracované v systému Lotus Notes

a nedoslo k zadné dopravni nehodé¢, kterou by bylo potieba zpracovat na Zaznam o dopravni
nehod¢ (Tabulka 20).

Tabulka 20 Piehled dopravnich nehod na tseku ¢. 20 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018 2019|Celkem

Lotus Notes 0 0 1 0 0 1
Z4dznam o dopravni nehodé 0 0 0 0 0 0
0 0 1 0 0 1

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek & 21

Dvacaty prvni Gsek silnice 1/9 zadina v 8,354 km a konéi v 8,579 km. (Obrazek 22). Usek

prochazi katastrem obce Kojetice. Jedna se o mezi-kiiZovatkovy tsek, ve kterém se nenachazi

vyusténi polnich a ucelovych komunikaci.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

s MezikiiZovatkovy
usek

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 22 Usek ¢. 21 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaleny

vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na tseku ¢. 21 k 1 nehodé

zpracované v systému Lotus Notes a nedoslo k zadné dopravni nehodé, kterou by bylo potieba

zpracovat na Zaznam o dopravni nehod¢ (Tabulka 21).

Tabulka 21 Prehled dopravnich nehod na useku €. 21 ve sledovaném obdobi

2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 0 0 0 1 0 1
Zaznam o dopravni nehodé 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 0 1

Zdroj: Autor
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Usek ¢&. 22

Dvacaty druhy usek silnice 1/9 zac¢ina v 8,580 km a kon¢i v 8,640 km (Obrazek 23). Cely usek
se nachazi v k. o. Kojetice. Jedna se o kiiZzovatku tfiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni

komunikace je zde silnice 1/9 a vedlejsi komunikaci je silnice I11/0096.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN
s Usek kiizovatky
Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 23 Usek ¢. 22 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je tvofena ze Zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pfednost je na kiiZzovatce upravena svislymi dopravnimi znackami. Ve
sledovaném obdobi doslo na tseku €. 22 k 5 nehoddm zpracovanych v systému Lotus Notes a 3

nehodam zpracovanych na Zaznam o dopravni nehodé (Tabulka 22).

Tabulka 22 Piehled dopravnich nehod na tseku ¢. 22 ve sledovaném obdobi

2015| 2016 2017 2018| 2019|Celkem
Lotus Notes 0 1 1 1 2 5
Z4znam o dopravni nehodé 1 0 0 2 0 3
1 1 1 3 2 8

Zdroj: Autor
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Ptiloha D — Analyza technickych, vizemnich a dopravné-inzenyrskych parametrii silnice 1/9

Usek ¢&. 23

Dvacaty tieti tsek silnice I/9 za¢ina v 8,641 km a konéi v 9,141 km. (Obrazek 24). Usek
prochazi katastrem obce Kojetice. Jedna se o mezi-kiiZzovatkovy tsek, ve kterém se nenachazi

vyusténi polnich a ucelovych komunikaci.

Legenda:
: @ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Mezikiizovatkovy
usek

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 24 Usek ¢. 23 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaleny
vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na tiseku €. 23 k 6 nehodam

zpracovanych v systému Lotus Notes a 1 nehod¢ zpracované na Zadznam o dopravni nehod¢
(Tabulka 23).

Tabulka 23 Piehled dopravnich nehod na useku ¢. 23 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 2 0 0 2 2 6
Zaznam o dopravni nehodé 1 0 0 0 0 1
3 0 0 2 2 7

Zdroj: Autor
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Usek &. 24

Dvacaty ctvrty usek silnice 1/9 zac¢ina v 9,142 km a kon¢i v 9,184 km (Obrazek 25). Cely usek
se nachazi v k. o. Kojetice. Jedna se o kiiZzovatku tfiramennou stykovou, kdy hlavni pozemni
komunikace je zde silnice /9 a vedlej$i komunikaci je zde mistni komunikace BySkovicka.

Naproti mistni komunikace se nachazi vyuasténi z ucelové komunikace.

Legenda:
@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

s Usek kiizovatky

Byskovicks

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrazek 25 Usek ¢. 24 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je tvoiena ze zivice o dvou jizdnich pruzich, které jsou vyznaceny vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pfednost je na kiiZovatce upravena svislymi dopravnimi znackami. Ve
sledovaném obdobi doslo na tseku ¢. 24 k 1 nehod¢ zpracované v systému Lotus Notes

a nedoslo k zadné dopravni nehod¢, kterou by bylo potieba zpracovat na Zaznam o dopravni
nehodé¢ (Tabulka 24).

Tabulka 24 Piehled dopravnich nehod na tseku ¢. 24 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018| 2019|Celkem

Lotus Notes 1 0 0 0 0 1
Zaznam o dopravni nehodé 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 1

Zdroj: Autor
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Usek &. 25

Dvacaty paty usek silnice 1/9 zaéind v 9,185 km a konéi v 9,800 km. (Obrazek 26). Usek
prochazi katastrem obce Kojetice. Jedna se o mezi-kiiZovatkovy tsek, ve kterém se nenachazi
vyusténi polnich a ucelovych komunikaci.

Legenda:

@ DN Lotus Notes

Zaznam o DN

e Mezikitzovatkovy
usek

Zdroj: Autor na podkladé (34)

Obrizek 26 Usek ¢. 25 se zanesenymi dopravnimi nehodami

Komunikace je zde tvofena ze Zzivice se dvéma jizdnimi pruhy, které jsou vyznaceny
vodorovnymi dopravnimi znackami. Ve sledovaném obdobi doslo na tiseku €. 25 k 8 nehodam
zpracovanym v systému Lotus Notes a 2 nehodam zpracovanych na Zaznam o dopravni nehod¢

(Tabulka 25).

Tabulka 25 Ptehled dopravnich nehod na useku €. 25 ve sledovaném obdobi

2015| 2016| 2017 2018 2019|Celkem

Lotus Notes 2 1 1 2 2 8
Zaznam o dopravni nehodé 1 0 0 0 1 2
3 1 1 2 3 10

Zdroj: Autor
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Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188
Zdroj: Autor na podklade (43)
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12 012

147



Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188
Zdroj: Autor na podkladé (43)

Posouzeni kapadity - spolefné pruby smitenych proudd
i 3 ay Ly iy c
Nizev komunikace Proud
& 8 [m) [pvoz/t) [pvoz/h}
1 0,11
1 [silnice /9 [Praha) 1 0,43 949 1610
3 0,05
a4 0,12
2 [silnice 111/ 0086 (Donin) 5 0,45 136 177
L] 0,20
7 0,04
3 |silnice 1/9 (MEinik) 8 0,30 590 1658
9 0,01
10 0,29
4 [silnice 11|/ 0086 ( Predboj) 11 0,34 a 115 153
12 0,12
Posouzeni (rvonié kvality dopravy
= Ly lim
|| Proud (viezd - b C Rez a tw UKD Lo L. T‘;e:‘:'o
& wjezd) [pwoz/h] [pvaz/h] [pwoz/hl L1 [s] Fl [ml [s]
7 1
silnice 1/9 (Praha) — - — -
1+243, 142, 143 949 1610 H61 059 5 A 26 45 ano
4
5
2 | silnice 11/008G (Zlonin) [
% 136 177 41 07 79 E 44 45 ano
3 silnice 1/9 (MEnik) L
) T+B+9, 7+8, 7+9 590 1658 1068 0,36 3 A 10 45 ano
10
11
4 |silnice 11/0086 | Pfedbaoj) LL
10+11+12, 10+11,
153 : 075 41 45 ;
10+12, 11412 5 £ 075 BG E ano
Celkove shrnuti
Kapacita netizend Groviiové kfikovatky vyhovuje? | ano
Komentai
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Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188
Zdroj: Autor na podklade (43)

Protokol pro posouzeni kapacdity podle TP 188 - nefizend droviova kiifovatka

Nz ev kfi Fovatky silnice /9 x 11/0086 Schéma dslovdni dopravnich proudd
Zatiéfovad stav tpitkovd hodina 2040
Polet parski 4 |
Vypracoval [ kuzgiksmsiav | Datum | 08.04.2020 T
ol T
Kritérium wykonnost o
=
UKDy twlim G s ge el sm gy DeniemShw o
Nézev komunikace Kategorie komunikace 4 ['3] 2= d
— 3
1 |rrnaife Silnice |. tidy C 30 4
2 |Zlanin silmica 111 tidy E - W;F ¥
3 [menik s Silnice Ltfidy [ 0 :
4 |rredboj silnice 111, thidy E -
Intenzita dopravy
- =
Proud (vjezd- low lug+ 1y Ty + b " le 1 1 Il
Nézev komunikace
E‘ wyjezd) [var/h) [voz/h) [voz/h] [vaz/h] [evkifh] [waz/h] | [woz/t] | [pwozdh]
1(14) 101 2 A 3 0 113 121
1 [silnice Y3 (Praha) 2(1-3) 814 21 60 38 2 935 997 1222
3(1-2) 101 0 0 3 0 104 104
4 (2-1) 4 2 2 1] 1] ] 11
2 |silnice /0086 [Aanin} 5 (29} 39 2 10 0 1 52 653 191
6 (2-3) 104 3 3 3 i} 113 117
713-2) 26 2 5 0 [ 33 39
3 [silnice 19 (MEinik) 8(3-1} 546 18 49 31 2 646 597 72
9 (3-4) 26 2 3 0 1 a2 36
10(4-3) 15 4] 3 0 1] 18 21
] i 1142) 2 2 5 0 6 ] & | 1
12(4-1) 70 Q 8 7 1 B a3
Soulet intenzit viech viezdd do kfiovatky| 2344
(Geometrické uspofddani a provozni podminky
i i
'i Proud ez | ZMoN v Nt?rua:ﬁkth ;lrfi:cl::{dj Rrsiien B, De':aebj?m
Nézew komunikace ; prednasti e vievo [ vPrava/
L vjezd) wjizck [km/h} H:0arg) v amal Lol | roren
{v:0at 2) paprski [m]
1(1-4) 0 1
1 Jsilnice I/ 9 (Praha) 2(1-3) 0 i 1
3(1-2) 0 1
4(2-1) P& 0 1
2 |silnice 11/0086 (Barin) 5 (2-4) 0 1 B i
6 (2-3) 1] 1
7032 L 1
3 [silnice /9 (M&inik) 8(3-1) 0 i 1
9(3-4) 0 1
B 10 (4-3) Pa i 1
silnice 111/0086
(Predboj) 11(4-2) 0 1 B a
12(4-1) a 1
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruhl nadfazenych | Zékladni kapacita pruhl podfazenyich proudi (= kapadta pruhd podfazenych
E udd 1. stupné i 2. stupné)
% Nézrev komunikace qud. (viezd ! Lk ¥ B upnd) =
o wiiezd) [pvoz/h] c ay Iy G ay Lise | Pgal®"" n
[pvoz/h) [ [voi/h] [pvaz/h] [ [m] [ [l
1(14) i1 705 017 4 0,56 0,48
1 silnice I/ 9 (Praha) 2(1-3) aay
3(1-2) 104
4(2-1) 11
2 |siinice m/0085 [Aonin} 5 (24} 63
6(2-3) 117
7(3-2) 39
3 |silnice 19 (M&inik) 8(3-1) 697
9(3-4) 35
silnice 11/0086 HIMED 2l
4 (Predboi) 11(43 45
12 (41 a2
[Fosuzent kapadity - dopravni proudy
Kapacita pruh podiazenjch proudd 3. stuped | "2Pacta pruhll padFazenych
E Proud (vjezd- proudi 4. stupné
Nazev komunilaoe &
Iz vjerd)
1{1-4}
1 |silnice I/ 9 [Praha)
2 [silnice 010086 (Bonin)
3 |silmice |/ 9 (MEInik)
4 silnice 11/0086
(Predboj)




Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188
Zdroj: Autor na podkladé (43)
Posouzenl kapacity - spolelné pruby smifenyich proudd
x
ay Ly Ily C
k P
% Hreiominise o f () fpvor/t) [ (e
1 0,17
1 Psilnice1/9 (Praha) 2 0,55 1222 1560
3 i
4
2 [silnice 11YD0EE (Bonin) =
k]
T
3 [silnice 1/9 (MEInik) & 772 1587
El
10
4 |silmice 11170086 [ Predbaoj) 11
12
Posouzenl Grvoné kvality dopravy
i e Praud (ezd - i c Rez a t UKD Loms i ::::;“
£ Wiezd) [pwoz/h] [pvaz/h] [pvaz/h] [l [s1 -] [m] [s]
1 siinice 1,/9 [Praha) L e —or 2
L4243, 142, 1+3 1222 1560 138 0,78 10 A 62 30 ano
&
5
2 | silnice /0085 [Zlonin) 6
A+546, 445, 46,
. f NE
545
3 silnice 1/9 [MEInik) z
E . F+B+9, T+E, 7+9 772 1587 B15 049 4 A 17 30 ano
10
11
4 |silnice I11/0086 [ Predbaj) L]
10+11+12, 10 v NE
10+12, 11+12
Celkové shrnuti

Kapacita nefizend Oroviové kilEovatky whovuje?

NE

Komentdf

U dopravniho proudu 5 & 11 byla zjisténa plekrofena kapadita pro rok 2040 a z tahoto divodu je kfitovatka ohodnocena UKD stupném F - nevyhawujici.
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Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188
Zdroj: Autor na podklade (43)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizend troviova kittovatka

Nazew kFid ovathy 19 % 111/0085 Schéma Eislovani dopravnich proudd
ZatEFovac stav Spifkova hodina 2020
Poiet parski 4 |
Vypracoval | [ caum | 08 042020 A
! TTTI O
Krltérium wykennast] 7 o5 €&
7 —a
E, Nazev komunikace Kategorie komurikace uﬁ'"‘ ‘“[s‘;”' — —agmwle = e sfs
a — = _-k\
1 |Praha /9 slinige | thidy C 0 % [5)
2 |zlonin sinice 11, thidy B : ‘I}; v
3 [Méinikife silnice | tiidy [ 30
4 [Predbaoj silnice Il thidy E -
Intenzita dopravy
i Proud (vezd- i it s 1 5 2 1 | Iy
Lt viiewd) | ol | bl | sowml | el | feam bazfhl | [pvoz/h] | [pvae/h]
1(1-4) BO 1 5 2 i B 4
1 |silnice /3 (Praha) 2(1-3) 646 16 44 32 2 740 785 836
3(1-2) 5 0 [1 2 a 7 7
4 2-1) 3 i 1 0 [1] 5 7
2 |siinice 110085 (Aonin) S (24 30 1 7 [1 1 ) a5 142
6(2-3) B0 2 2 2 a 2 9
732 20 1 3 0 LY 24 28
3 |sitnice 1/ (MEInik) 8(21) 433 14 36 2% 2 511 S48 602
9 (34} 20 1 2 0 1 24 26
i 10 (4-3) 11 0 2 0 0 1 5
* ; ::;:e b:aljl:m% 11(4-2} 22 1 3 0 6 2 3 1u?
12 (4-1) 54 0 5 5 1 €5 L)
Soufet intenzit viech ierdl do Witovatky |  L747
Geometrické uspofEdani a provozni podminky
= naten! Potet fadicich Cigla Roztifeni (Bez/ Dédka prubu
B MNézev komunikace frcu s pfednosti v Vo pruhii prubuit) vlevo / vPravo/ ey
vyjead) Jiac [kenyh] {H:Dai4a) |(1-4)vrimd Nejednoznatnd rozdifeni
v: 0a% 2) paprski) [m]
1 {14} [ 1 24
1 |silnice 1/9 (Praha) 2013 0 0 1
3(1-2) 0 1
4 (2-1) P& 0 1
2 |silnice 110086 {donin) 5 [24) 1] 1 n 18
6 (2-3) 0 1
732} [i] 1 24
3 [silnice 1/2 [MElnik) 8(3-1) 0 0 B
g (3-4) [ 1
i 10(4-3) PE 0 1
4 I"';'r“;:“bgjfm% 11(42) 0 1 p 18
12 (4-1) 0 1
Posouze ni kapadity - dopravni proudy
» Kapagita prubl nadfazenych | Zakladni kapacita prubl podiazenyeh proudd (= kapadita pruhl podiazenyeh proudd 2,
i e D ik Proud (vezd- 1 proudd 1. stupnié stupné)
5 yjezd ) [pvoz/h] C a., W G oy Losw Ponl®**) Pe
[peaiz/h] 5] [vaz/h] [pvoz/h] H Im] H H
1 (14} % 012 3 0,88 085
1 |silniice 1/9 (Praha) 2013 785
3{1-2) 7
4(2-1) 7
2 |sitrice 114/0086 (Bonin) 5 [2-) a5
6 (2-3) 89
732 ®
3 |silnice 19 (M&lnik) 831 S48
3 (3-4) 26
silnice 110085 10453 b
4 lradiail 11(4-2) EE]
12 (4-1) £
Posuzen | kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruhd) podfazemjch
.E R Proud it Kapacita pruhii podfazenych proudii 3. stupné ol A o
& vijead)

1{1-4)
1 |silnice 15 (Praba)

=

silnice 11(/0085 (Aonin)

w

silnice 1/9 [MEInik}

silnice 110086
(Predbol)
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Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188
Zdroj: Autor na podkladé (43)

Pasouzeni kapacity - spolefné pruby smisenych proudd
@
ol ] ay Ly Ily C
E Nézev komunikace Proud
& 6] [m] [pvaz/h] [pvoz/h]
1 0,12 a4 814
1 |silnice 1/9 (Praha) 2 0,44
3 0,00
4 0,12
2 |silnice 110086 (Zlonin) s 0,40 12 142 270
& 019
7 004 28 660
3 [silnice 1/9 (Mé&inik) 8 0,30
a 0,01
silnice 11,/0086 = oz
ilmice 1Ny
/ 17 p
[ Predbai) 11 0,28 12 11 221
2 ] Q12
Posouzeni Orvané kvality dopravy
] Pr TS Lugm
oud [vjerd - Iy C Rez E t, UKD t
= Ndzev komunikace ,,I' 4 ) X Lid Loz bty Rez =0
o vijezd) [pvaz/h) [pvoz/h] [pvoz/h] H [s) [ [m) [s]
5 " ; 1 94 814 70 012 - A 2| 30 AN
1 silnice 1/9 (Praha) - a
1+243, 1+ 2, 143
4
5
2 | silnice I/ 0O8S (Zlonin) 6
+. +. o+
m.:‘ﬁf'-“ & 142 270 128 0,53 28 C 20 = ang
- _— - 7 28 GE0 632 0,04 b A 1 30
3 silnice 1/9 (M&lnik) 74809, 748,749
10
" silnice 1110086 12
(Pradhaj) O —
O+iis +11,
117 221 14 053 34 D 0 & ano
10+12, 11412 i ;
jCelkowe shrnuti
Kapadta nefizené droviové kifitova tky whovuje? | ANO
Komentaf
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Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188
Zdroj: Autor na podklade (43)

Protokol pro posouzeni kapadity podle TP 188 - nefizend drovhova kit ovatka
Nizev kfifovatky 15 % 111/00 586 Schéma dislovin dopravnich proudd
Zat Fovaci stav Lpid kovd hadina 2020
Potet parski 4 |
T
Vypracoval I [ oaum ] 08.04.2020 N Rt
12| an 10
Kdtérium vykonnosti vy g
H 1 =8
£ | Nizev komunilace Kategorie komunikace UK[?“‘ m;s':'" - T = - - — ¥ - =
g i e A
1 |Prahalfa silnice 1. tiidy [ 30 L
2 [glonin Siinice 11l thidy E '1; Y
3 [mélnik 12 silnice |tidy Cc 30
4 |Pfedbaj silnice |1I, tfidy E
Intenzita dopravy
=
: Prou (vjezd- low (R s+l I (" [ i £,
MNizev komunikace &
E‘ o vijezd) lvae/tl | [voz/h] [voz/h] [vaz/h] [evkithl vozhl | lpvoz/h] | favaz/h)
1(14) 101 2 7 3 o 113 121
1 |silnice1/a (Praha) 2(1-3) 814 21 60 L) 0 4933 996 1126
3(1-2) 6 a 0 3 0 9 9
4(2-1) ] ] 2 0 0 8 11
2 [siinice 111/ 0086 (Zloning 5 (2-4) 39 2 10 0 0 51 62 190
6(2-3) 104 3 3 3 0 113 17
7(3-2) 26 2 5 0 0 33 39
3 [silnice1/3 (Méinik) B(3-1) 546 18 49 31 0 b4 636 770
9(34) 26 z 3 0 0 31 35
nice /0086 10(4-3) 15 a 3 0 0 1B 21
silnice
4 [Pedba) 11(4-2) ] 2 5 0 0 36 a2 155
12 (41} 0 0 8 7 0 3 a2
Soudet intenzit viech viexdd do kiiovatky| 2241
Geometrické uspoll dini a provazni podminky
3 proud (viezd- | ZXEM |y i c::{m Rorsieni(Ber/ | OB
£ MNazevkomunikace " prednosti baied R itk vilevo / vPravo/
=B vyjezd) v jizdd [km/h) (H:0ai4) | (1-4) vramd el s cx i raziifeni
(v: 0ak2) paprekl 1]
1(14) 0 1 24
1 [silnice1/3 (Praha) 2(1-3) &0 a 1
3(1-2) a 1
a(2-1) 3 [ 1
2 |silnice 11/ 0086 {Zlonin) 5 (24} 0 1 p 18
6(2-3) a 1
7(3-2) i 1 24
3 fsilnice 1/3 (M&lniky 8(3-1) &0 0 1
9 (3-4) a 1
dnicatiiioods 10 (4-3) Pa a 1
siinice
a [Predbo) 11(a-2) 0 1 P 18
12 (#-1) a 1
Posouzeni kapacity - dopravnl proudy
Kapadita pruhii nadfazenych | Zakladni kapacita pruhl padiazenych proudd (= kapacita pruhd podfazenych proudd 2.
f dil 1. stupné tupné
E MNizev komunikace quf.l {vjead ! pACN il SupRE)
i vyjezd) [pvaz/h] c ay Iy G ay Liss Poal***) P
[pvaz/h] & [voz/h] lpvoz/hl Il ] H I
1(1-4) 121 675 737 0,16 4 084
1 [silnicel 2 (Praha) 2(1-3) EE
3(1-2) q
4(2-1) 1
2 |silnice 11l/008E {Zlonin) 5 (24) 62
6 (2-3) 117
7(3-2) EE]
3 [silnice1/a (MEnik) 8(3-1) [
9(34) 5
10 (4-3) 21
silnice 111/ D0BG
4 [Predbo) 11(4-2) 42
12 (41} 92
Posuzeni kapacity - dopravni proudy
2 Kapacita pruhi podfazenych
e ita pruhd podf; h di 3. stupné
] z Proud (vjezd- e il proudd 4, stupné
& | Nézevkomunikace 3
& wyjezd)
1{1-4)
1 [silnicel/a (Praha)
2 [silnice NI/0D08E (Zlonin)
3 [silnice 1/9 (M&nik)
4 silnice 111/ D085
[Predboj)




Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188
Zdroj: Autor na podkladé (43)

Posoupeni kapacity - spoledné pruhy smienych proudi

3 ; & Ly Ely c
Nizev komunikace Proud
E [ [m] [Pz, /] [pvozfh]
1 121 737
1 Eilnice 1/9 (Praha) 2
3
A
2 Keilnice 111/00E6 (Zlonin) 5 1z 150 120
[
7 39 574
3 Eilnice 119 [M& nik) 8
9
I N/O0EE =E
silnice |11
4 = 11 12 155 109
| Pied boj)
12
Posoureni drvoné kvality do pravy
T = Twjim
] Proud [viezd - ¥ fi ez ay iy UKD e Py
G| Ndzevkomunikace e 7 Rez=0
£ wijezd) [pvozfh] [pwez/h] [pvaz/h] [l ls] Fl [m] [s]
. 1 121 737 616 0,16 6 A i A5 AND
i silmice 1/9 [Praha)
1+2+3, 142, 1+3
4
5
2 | silnice 11/008E (Zhonin) 6
A 445, 4+
—E"S’G Bl 190 120 i 1,58 1156 F 251 a5 NE
T £l ) LY ] 535 0,07 7 A 2
3 silnice 19 {MEInik) TR
T+E+9, T+B, T+0 45 AND
10
o silnice 1I/DOE 6 12
[Pledb
10411412, 10+11, 155 109 -6 1,42 291 F 184 45 NE
10+12, 11412
[Celkové s hrouti
K apacita nefizené droviiové kfilovatky whovuje ? NE

K ome ntdd
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Priloha E - Vypocet kapacity krizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188

Zdroj: Autor na podkladé (43)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruini kiifovathy
Nazev kiifovatky silnice 1/9 x 111/0086 Schéma Eislovd ni dopravnich proudi
[Zatéiovad stav Zpitkovd hodina 2020 Fopesek 4
Potet parskil af
ypracoval Jrutik Jaroslav_ Joatum | 08.04.2020
I rit érium vy konnosti i = ]
' e +
g UKD, tws,lim - [ )
E | Nézevkomunikace Kategorie komunikace i ) | /
E H [s] Lgai M 2, '
1 |silnice I/9 (Praha) silnice |, tiidy C 30
2 |silnice 1110086 (Zlonin) silnice 111, thidy E =
3 |silnice I/9 (M&Inik) silnice . tiidy C 30
dilnice 111/D0B6 i
(Predboj] silnice 11 tfidy E
Intenzita dopravy
-
Fd : : Proud (vjezd- loa lua® la Ines # T I I I l £y b1
= Nazev komunikace it ;
E wyjezd) [woz/h] [woz/h] [voz/h] [voz/h) [eyklfh) [voz/h] | [pvoz/h] | (pvoz/h] | [ch/h]
B T(14) 50 1 G 2 0 = o
i 2(1-3) 66 16 44 a2 2 740 837]
3(1-2) 6 0 0 2 0 8 8
silnice /9 (Praha) (11} o o] 944 1]
4(2-1) 3 1 1 0 0 5 E|
5 5 (2-4) 30 1 7 0 1 EZ] 54|
6 (2-3) 80 2 2 2 0 6 92
silndce 111/ 0086 (Zlonin) z(2-2) a i} 0 (1] [i] [ 154 [1]
7 (3-2) 20 T 3 0 [ 7] Tl
3 8(3-1) 433 14 36 % 2 511 591
- 9 (3-4) 20 1 2 3] 1 ] 29|
silnice 1/9 (MEnik) 2(33) [1] 0 0 3] 1] o 651 [1]
10 4-3) 11 [1] 2 1] [i] 13 17
A 11 (4-2) 22 1 3 0 6 2 36)
silnice 111/0086 12 (4-1) 54 0 5 5 1 65 74
(Predboj) z(44) [i] 0 i) (1] i) [i] [ 127 [1]
Soufet intenzit viach vjezdl do kfifovatky 18?5'
|Geometrické uspofddini
= o Spojovaci
H T fadani h R, L, ] L,
2| Nézev komunikace L tSD;CLu < e A b Y i o2 [ml vitev? b .
= e [ 3] [ [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1| silnice 1/9 (Praha) 1/1 1 1 1 15 30 21 NE
2| silnice 1110086 (Zlonin) 1/1 1 1 1 15 30 21 ne
3| silnice 1/9 (M&lnik) 1/1 1 1 1 15 30 21 ne
4 silnice 10085 (Predboj) 11 1 1 1 15 30 21 36 ne
Posouzeni kapacity vjezd(
=
il : la by loet C, Rez By, tw UKD Los by | tw S tam
= N ki ik ¥ "
g |- SRS fvoi/hl | [pvozhl | lpvozl | [pvoa/h] | [pvoah] B i H ) [ | Re>o
(=%
1| silnice 1/9 (Praha) 84 944 & 1281 337 0,74 11 B 48 30 AND
2| silnice 111/0086 (Zonin) 953 154 0 575 421 0,27 9 A 7 AND
3| silnice 1/9 (M&lnik) 161 651 0 1216 565 0,54 6 A 20) 30 AND
4] silnice /0085 (Predbaj) 630 127 0 831 704 0,15 5 A 3 ANO
Posouzeni kapacity vyjezdi
=
B 2 - | 1, C, Rez By A
£ | Mazev komunikace L e L b IO (YT 2
E [pvoz/h] [pvaz/h] [pvoz/h] [pvez/h] Fl [-] Lo
1 |silnica 1/9 (Praha) 944 0 1399 455 0,67 0,9[AND
2 |silnice 111/0086 (Zlonin) 154 0 1399 1245 0,11 0,9/AND
3 |silnice 1/9 (M&Inik) 651 Q 1399 748 0,47 0,9/AND
4 |silnice /0086 (Predboj) 127 0 1399 1372 0,09 0,9|ANO
Po souzeni kapacity spejovacich vt
=
i ; ; I lagsny G Rez ¥y tw Las Ly
Nazev komunikace ; 5
g oyl | [pvoz/h) | [pvozi) | [pvor/hl & ) (m) plp | A
1
2
3
4
[Celkové shrnuti
Kapadta viech vjezdd wyhovuje? AND
Kapadta viech vyjezdi wwhovuje? AND
Kapadta viech spojovadch vBtvi vyhovuje? =
Kapadta okruini kfiZovatky wwhovuje? AND
Komen tar
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Ptiloha E - Vypocet kapacity kiizovatky 1/9 x I11/0086 dle TP 188

Zdroj: Autor na podkladé (43)

Protokol pro posouzen| kapacity podle TP 188 - okrudni k iZovatky
Wazey kil fovatky silnice 1/9 x 1IP008S Schéma Elslovdni dopravnich proudd
Zat& fovacl stav Epitkova hodina 2040 e
Polet parski n'll
ypracoval K uiak Jaroslay |oatum | (8 04, 2020 W JRT
Kritérium vykonnosti - = ] =
' . t =
3 UKDjen twlim n ( | I
5 | MNazev komunikaoa Kategorie komu nikaoe 5 L i
i [l [s] s - '
1 [silnice 1/9 (Praha) silnice |, thidy C 30 5
2 |silmice 11/008E (Zlonin} silrige 11 tFidy E - . e
3 |silnice 1/9 (M&lnik) silnicel, tiidy = 30 ]
4 |siinice INFOOBS [PRedboj) silmice NLtFidy E L
Inte e ita dopravy
s
8 ’ Proud (vjezd- loa luat 1s s + lag b le | I Ily Ileq
MNarev komunikace i
E wyjezd) [woz/h [voe/h] [waz/h] [vozfh] [eykl fh) [vozfh] | [pwoz/h] | [pwozih] [ch/h]
1 (1-4) 101 2 7 3 0 113 12
7 2(1-3) 814 3 60 38| 2 93] 1068
3 (1-2) [ a 0 3 0 k| 4
Praha z(1-1} o 0 i [ 0 0 of 1208 i
4(21) 4 ] F 0 0 8 14
2 5 (2-4) 39| 2 10 0 1 52 T4
6(2-3) 104 3 3 3 1] 113] 122
Zhanin z(2-2) 0 0 i) 1] 0| ) 1] 210 1]
7(3-2) 26| 2 5 [1] 0 33 45
3 8(3-1) 546 18] 49 31 2 645 755
9(3-4) 26| 2 3 0 1 32 40
MElnik z(3-3) 0 0 0 [i] 0 Q) 0 B40 Q
10(4-3) 15 0 3 0 0| 18] 24
i 11(42) 29| z 5 0 6| 42 51
12{4-1) 70| 0 8| 7 1 B 101
predboj 244} o 0 o 0 [ 0 o 176 [
Soufet intenzit vBach vjexd (0 do kFiFovathky 2433
Geometrickd uspofddini
* Spojovad
i s W R, R L
E‘ Niiey Komrilace Tvp:?fjédﬁm M fy ny v A Liss [.-?1| vEtev? ™ ls
3 jezdu [ ) [l () (m] {m) Ao || 0] [m]
1|Praha 1 1 1 15 30 21 NE
2|Zlonin 1 1 1 30 21 i ne
36
3|MElnik 1 1 1 0 21 ne
4 |Predboj 1/1 1 1 1 an 21 ne
Pesouzeni kapadity viezda
T
] : la I - (e Rez 8y, [ UKD o it Tt
I Nazev komunilace 4
E [pwoe/ h] [pvae/ b [pvaz/h] [pvoz/h] [voz/h] [-] [s] H [l [s] Rez>0
1|Praha 120 1306 a 1351 45 0,986 48 E 1 017 a0 NE
zhanin 12211 210 [4] 168 158 057 3 C 11,B24941 AND
P&l nik 17 B40 a 1170 330 072 11 A 43 BTIRIG6 a0 AND
4lPredbaj Bl4 176 0 GE4 S08 0,26 7 A 6,2109085 AND
Posouzeni kapadity vy jezdd
=
[ l l C Rez EY B,
Nézev komunikace * e * H Pl W
n% {pvaz/ h) [pvaz(h] | [pvozfh) [pvoz/h) [ [ o
1 |praha 1306 0 193] 0,86 0,9]AND
1 |Zlanin 10 0l 1189] 0,15 0,90 AN0
i Iméinik 8B40 0 0,60 0,9)an0
4 |predhaol 176 0] 0,13 0,9)an0
Posouzeni kapadity s pojovacdich wétwi
e
# Iy leger) s Rez 3y T Lo Ly
1l Nézev komunilace il Lam = Ly
E [P/ h) [pvoz/ b [vozfh] [pvazfh] [ [s] [m] [m]) £
3
4
Celkové shrouti
Kapacita viech viezdl vwhovuje? NE
Kapacita viech wjezdl whovije? AND
Kapacita viech spojovacich vt vyhowje? -
Kapacita okmidni ki ovatky whovuje? NE
Komentaf
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 1/9 % 111 /0086 Stanoviité Praha - Predboj
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Vypracoval Jaroslav Kudak Datum zpracovani I 08,04, 2020
1 |Kategorie komunikace |. tfida
2 |Nedélnifaktor [fue [ S -Smigeny
3 |Charakter provozu (pouze pro 5 . alll.) X
4 [Skupina pfepoftowych koeficientd I, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vezidel
o M N A K s
5 Intenmtif provozu dopravy za dobu prizkumu béingho I iy ” 5 E g 4
pracovniho dne [voz]
¥ ; i . St : k
6 |Prepoctowy koeficient dennich variaci intenzit dopravy ["‘]d 5,92 5,42 6,51 6,94 6,40 X
7 |Dennl intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) la 823 11 53 21 0 908
[voz./den]
& |Pfepottowy koeficient tydennich variaci intenzit doprawy l;d] 0,95 115 0,77 0,85 0,77 X
- i i . |
9 |Tydenni primér dennich intenzit dopravy * 778 13 41 18 0 850
[voz./den]
10 |Piepottovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy k‘[*;'" 0,59 0,65 0,96 0,99 0,96 X
11 |Roéni primér dennich intenzit doprav hol 77 9 40 18 0 838
i REEEY [voz.fden]
12 |Odhad presnostniuréeni RPDI [38] 16,69
Piepottowy koeficient tydennich variaci intenzit doprawy v i
13 : X X X X X
pracavnl den [-]
PD
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny A X X X X X 0
[voz./den]
15 Prepoltowy koeficient RPDI na padesatirdzovou intenzitu Keppqso 0,103
doprawvy [
I
16 |Padesatirazova intenzita dopravy o 20 1 5 2 0 28
[woz/h]
17 Piepoctovy koeficient RPDI na Spié kovou hodinovou Kaopgsn x
intenzitu dopravy [-]
18 |Inte nzita &pickové hodiny te 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 0
[voz/h]
Komentaf
Protokol pro prognézu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (Usek) Silnice |/9 % 111/0086 Posuzovany profil viezd do kiifovatky
Cislo komunikace Silnice I/9 Typ komunikace I. tfida
Kraj Stiedotesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kudik Datum zpracovani 08,04, 2020
2! Vychozl rok 2020
2 Vyhledovy rok 2040
[ 0 M N A K 5
A A B C C ¥
X 32 . !
3 |Vychozi intenzita dopravy L 20 1 5 2 0 88
[waz/h]
4 |Koeficient vivoje intenzit dopravy prowychozi rok [k°]' 1,08 1,08 1,1 1,04 1,04 X
R ky
5 |Koeficient vivoje intenzit doprawy pro wyhledowy rok [ \] 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23 X
. . k
6 |Koeficient progndzy inte nzit dopravy [ 3 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18 X
7 |vyhledové intenzita dopravy v 101 2 7 3 0 113
[voz/den]
I
& |Vyhledovd intenzita dopravy celkem x 113
¥ pravy [voz/hod.]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro wpotet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 1/9 % 111 /0086 Stanovisté Praha - MEInik
Datum prizkumu 08,04.2020 Den tydne streda
Mésic duben Ohdobl roku Jarni
Doba prizkumu 10:15- 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Vypracoval Jaroslav Kuéak Datum zpracovani | 08.04.2020
1 |Kategorie komunikace |. tiida
2 [Medélnifaktor |f,,. [-] 5 -Smiseny
3 |Charakter provozu (pouze proSil.a lll.) x
4 |Skupina prepottovych koeficienth I, jarni, stieda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vozidel
(8] M N A K 5
5 Intenzlt':! provozu dopravy za dobu prizkumu béEného I o o = 5 q o
pracovniho dne [voz]
6 |Piepottovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k[“]d 5,92 5,42 6,51 6,94 6,40 X
7 |Dennl intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) la 6601 19 567 3B1 0 7815
[voz./den]
8 |Pfepottovy koeficient tydennich variacl intenzit dopravy l[(q]' 0,95 115 0,77 0,85 0,77 X
!
9 [Tydenni primér dennich intenzit dopravy 2 6325 227 a37 07 0 7296
[voz./den]
10 |Piepottovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy k‘[“;" 0,99 0,65 0,96 0,99 0,96 X
o T 5 RPDI
11 |Roéni priomér dennich intenzit dopravy 6263 148 419 305 0 7135
[voz./den]
12 |Odhad pfesnostni uréeni RPDI [3€] 16,60
13 Piepottow koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v e
X 2 x
pracovni den [ ' ) '
PD
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny it x x x X x 0
[voz./den]
e Piepottovy koeficient RPDI na padesatirdzovou intenzitu Kap 20 i1
~ |dopravy [-] et
A e ; Is
16 |Padesatirazova intenzita dopravy =) 646 16 44 32 0 738
[voz./h]
43 Pfepottowy koeficlent RPDI na Spitkovou hodinovou Kaeonan 0
intenzitu dopravy [-]
18 |Intenzita épickové hodiny o 0 0 0 0 0 0
[voz./h]
Komentai
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (Gsek) Silnice /9 x 111/0086 Posuzovany profil vjezd do kfifovatky
Cislo komunikace Silnice |/9 Typ komunikace . tiida
Kraj Stiedofesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kugak Datum zpracovani 08,04, 2020
1 Wychozirok 2020
2 Vyhledovy rok 2040
| | 0 M N A K 5
A A B C C X
31 |Vychozi intenzita dopravy o B46 16 A4 32 0 738
[vaz/h]
it i - 4 k,
4 (Koeficient wyoje intenzit dopravy pro wychozi rok [°] 1,08 1,08 1,1 1,04 1,04 X
. X ky
5 [Koeficient wywoje intenzit dopravy pro wwhiledowy rok [“] 1,36 1,36 1,48 1,23 1,23 X
k
6 |Koeficient progndey intenzit doprawy [ 3 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18 X
7 |Vyhledova intenzita dopravy Iy 814 21 60 38 0 933
[voz/den]
1,
Vyhledova intenzita dopravy celkem 933
| =0 [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypoéet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 1/9  111/0086 Stanoviité Praha - donin
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba pr[‘Jzkumu 10:15 - 11:15, 15:30-16: 10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Vypracoval Jaroslav Kudak Datum zpracovani | 08,04, 2020
1 |Kategorie komunikace |, tiida
2 [Nedénifaktor [fue [1] S-Smikeny
3 |Charakter provozu (pouze praS il alll.) X
4 |Skupina prepoltowych koeficienti I, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 1&:35-17:25
Druh vozidel
(8] "] N A K 5
5 Intenzltej provozuy dopravy za dobu prazkumu bé&Eného la g o 3 0 11
pracovniho dne [voz]
6 |Pfepottowy koeficient dennich variadi intenzit dopravy k["‘]d 592 5,42 6,51 6,94 6,40 X
7 |Dennf intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) la 48 0 ] 21 0 69
[voz./den]
& |Prepottowy koeficient tydennich va riaci intenzit doprawy l[(d]‘ 0,95 1,15 0,77 0,85 077 ¥
. o T . |
9 |Tydenni pramér dennich intenzit dopravy y 46 0 0 18 0 64
[voz./den]
kepo
10 |Pfepoctowy koeficient roénich variaci intenzit dopravy "[*] g 0,59 0,65 0,96 0,99 0,96 X
11 |Rocni primér dennich intenzit doprav s 46 0 0 18 0 64
P EHRLY [voz./den]
12 |Odhad pfesnostni uréeni RPDI [%] 17,24
- Piepottowy koeficient tydennich va riaci intenzit doprawy v P
pracovni den [ * g : . g
RPOI™®
14 |Roéni primér dennich intenzit doprawvy v pracovni dny x x x x x [
[voz./den]
o Prepottovy koeficient RPDI na padesdtirdzovou intenzitu Keppiso T
~ |dopravy [-] i
Ia
16 |Padesatirazova intenzita dopravy = 5 0 0 2 0 3
[woz./h]
7 Pfepodtowy koeficlent RPDI na dpitkovou hodinovou Kappezn 0
intenzitu dopravy [-]
|
18 |Intenzita Spidkove hodiny " 0 0 o 0 0 0
[voz./h]
Komentaf
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto ((sek) Silnice /9 x |11/0086 Posuzovany profil vierd do kiifovatky
Cislo komunikace Silnice /9 Typ komunikace |. tiida
Kraj Stfedodesky Wzdalenost od KM do 20 km
Wy pracoval Jaroslav Kuddk Datum zpracovani 08,04, 2020
1 Vychozl rok 2020
2 Wyhledowy rok 2040
| | 0 M N A K 5
A A B C C X
. i . lo
3 |Wychoa intenzita dopravy 5 0 0 2 i} 7
[vaz/h]
4 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro wychozi rok [kU] 1,08 1,08 1,1 1,04 1,04 X
ki
5 |Koeficient wywoje intenzit dopravy pro whledowy rok [\] 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23 X
k
6 |Koeficient progndzy intenzit doprawvy [ 3 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18 H
5 o . I,
7 [Vyhledova intenzita dopravy 4 7 0 0 3 0 10
[voz/den]
: o : Iy
& |Vyhledova intenzita dopravy celkem 10
¥ kb [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 18%

Komunikace 1/9 x 111 /0086 Stanovisté Zlanin - Praha
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdobi roku jarni
Daba prizkumu 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
\Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani | 08,04, 2020
1 |Kategorie komunikace |. tfida
2 |Nedélnifaktar |f\,. [-] S-Smiieny
3 |Charakter provozu (pouze proSil. alil.) X
4 |Skupina pfepottowch koeficient( I, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druhvozidel
0] M N A K 5
G |n‘tt'['lzltij provozu dopravy za dobu prizkumu b&Eného I )1 2 - - [] e
pracovniho dne [voz]
k
6 |Pfepottowy koeficient dennich variaci intenzit dopravy ["‘]d 5,92 5,42 6,51 6,94 6,40 X
7 |Denni intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) la 24 6 7 0 ] 37
[voz./den]
g |Pfepodétovy koeficient tydennich varacl intenzit doprawy l[("] 0,95 1,15 0,77 0,85 0,77 X
9 |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k 23 7 6 0 o 36
[voz./den]
S s iy S ) kygpe
10 |Pfepottowy koeficient roénich variaci intenzit dopravy "[*] o 0,99 0,65 0,96 0,99 0,96 "
11 |Roéni pramér dennich intenzit doprav netd 23 5 6 0 0 34
2 i [voz./den]
12 |Odhad pfesnostniurceni RPDI &3] 16,97
°E Piepoftow koeficient tydennich va riaci intenzit doprawy v kye
pracovni den [-] : g "
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDI™ x x x x x 0
[voz./den]
Prepottovy koeficient RPDI na padesatirdzovou intenzitu kepee 5o
15 " 0,103
dopravy [-]
I
16 |Padesatirdazova intenzita dopravy " 3 1 1 a 0 5
[voz/h]
17 Pfepodtowy koeficlent RPDI na piEkovou hodinovou Kaeciin 0
intenzitu doprawvy [-]
|
18 |Intenzita §pitkove hodiny o 0 0 0 0 0 0
[voz/h]
Komentar
Protokol pro prognézu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (Gsek) Silnice 1/9 x |11/0086 Posuzovany profil vjezd do kiizovatky
Cislo komunikace Silnice /9 Typ komunikace Il tfida
Kraj Stiedofesky Vedalenost od KM do 20 km
\ypracoval Jaroslav Kudak Datum zpracovani (08.04,2020
1 Wychozl rok 2020
2 Wyhledovy rok 2040
| | 0 M N A K S
A A B C C ]
3 [Vychod intenzita dopravy la 3 1 1 0 ] 5
[vaz/h]
A i : | k
4 (Koeficient wpwoje intenzit dopravy prowchozi rok [C]' 1,1 1,1 1,13 1,05 1,05 X
ky
5 [Koeficient wivoje intenzit dopravy prowvyhle dowy rok [‘] 1,38 1,38 1,61 1,29 1,29 X
k
6 |Koefickent progndzy intenzit dopravy [ ;] 1,25 1,25 1,42 1,23 1,23 X
: i A I,
7 [Vyhledova intenzita dopravy i 4 2 2 0 0 8
[voz/den]
- : . Iy
& |Vyhledova intenzita dopravy celkem 8
¥ bt [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 1/5 % 111 /0086 Stanoviste Zonin Pfedboj
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdobi roku jarni
Daoba prizkumu 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Wypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani | 08,04, 2020
1 |Kategorie komunikace I, tiida
2 |Medélnifaktor |f,,. -1 S-Smiteny
3 |Charakter provozu (pouze proS ll. a lll.) X
4 [Skupina pfepoftowch koeficientd I, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vozidel
0] M N A K 5
2 Intenzlte} provozu dopravy za dobu prizkumu béiného I 5 2 s 8 = e
pracovniho dne [voz]
B i i s : k
6 |Piepottovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy [“]d 5,92 5,42 6,51 6,94 6,40 x
7 |Dennf intenzita dopravy (ve dnu prizkum u) la 308 11 79 ] ] 398
[woz./den]
& |Pfepottovy koeficient tydennich va riacl intenzit dopravy lfd]' 0,95 115 0,77 0,85 0,77 X
9 |Tydenni primér dennich intenzit doprawvy h 292 13 61 0 0 366
[voz./den]
Kynp o
10 |Piepoctovy koeficient roénich variaci inte nzit dopravy "[*] = 0,99 0,65 0,96 0,59 0,96 X
11 |Roéni primér dennich intenzit doprav i 290 9 ] 0 0 358
H it [voz./den]
12 |Odhad presnostni uréeni RPDI [%6] 16,53
o Piepottowy koeficient tydennich va riaci intenzit dopravy v (e
pracovni den [ " : : . 1
RPOI™®
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny x x X x X 0
[voz./den]
15 Piepottowy koeficient RPDI na padesdtirdzovou intenzitu ke 50 0.103
doprawvy [-1
I
16 |Padesdtirdzova intenzita dopravy o 30 1 7 0 ] 38
[voz. /h]
19 Pfepottavy koeficient RPDI na Epiékovou hodinoveu Kagoiin o
intenzitu doprawvy [-]
™
18 [Intenzita dpickové hodiny ¢ 0 0 0 0 0 0
[voz./h]
Komentaf
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (Usek) Silnice 1/9 % 111/0086 Posuzovany profil viezd do kfiiovatky
Cislo komunikace Silnice 19 Typ komunikace Ill. tiida
Kraj StiedoCesky Wedalenost od KM do 20 km
\Wypracoval Jaroslav Kugak Datum zpracovani 08,04, 2020
1 Vychozi rok 2020
2 Vyhledowy rok 2040
| | 0 M N A K 5
A A B C C X
3 |vwychod intenzita dopravy la 30 1 7 [i] 0 38
[veaz/h]
% . : | k
4 [Koeficient vivoje intenzit dopravy pro wychozi rok [°] 1,07 1,07 1,13 1,05 1,05 X
ky
5 |Koeficient vivoje intenzit dopravy pro whledovy rok [\] 1,38 1,38 1,61 1,29 1,29 X
: : - ks
6 [Koeficient progndey intenzit dopravy b 19 19 1,42 123 1,23 X
7 |vyhledovd intenzita dopravy Iy 39 2 10 0 ] 51
[voz/den]
1
& |Vyhledova intenzita dopravy celkem 2 51
Y Py [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypotet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 1/9 x 111,/0086 Stanoviité Zonin - Mélnik
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Wy pracoval Jaroslav Kugak Datum zpracovani I 08.04.2020
1 [Kategorie komunikace |. tiida
2 |Nedélnifaktor |f,,,[-] S-Smigeny
3 [Charakter provozu (pouze pro sl alll.) X
4 |Skupina pfepottowych koeficientl I, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vozidel
4] M N A K 5
g |l1tE[1ZItii provozu dopravy za dobu prizkumu béiného I o 8 & 5 i T
pracovniho dne [voz]
6 |Piepottowy koeficient dennich variaci intenzit dopravy [“]d 5,92 542 6,51 6,94 6,40 X
|
7 |Dennl intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) g 823,00 17 20 21 0 881
[voz./den]
& |Plepodtovy koeficient tydennich variacl inte nzit dopravy l;“] 0,95 Lis 0,77 0,85 0,77 X
9 [Tydenni priamér dennich intenzit doprawy h 778,00 20 16 18 0 832
[voz./den]
10 |Piepoétovy koeficient roénich variaci intenzit doprawvy k"[*;'" 0,99 0,65 0,96 0,93 0,96 X
11 |Roéni primér dennich intenzit doprav o 771 13 16 18 0 818
H i) [voz./den]
12 (Odhad pfesnostni uréeni RPDI [%] 22,24
- Piepottowy koeficient tydennich va riaci inte nzit doprawy v Y
| x x x
pracovil den [-] g 5
PD
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny S X x X x x 0
[voz./den]
15 Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirdzovou intenzitu Keppiza 0,103
dopravy -]
I
16 |Padesatirazovad intenzita dopravy o 20 2 2 2 0 86
[voz./h]
17 Prepodtovy koeficient RPDI na $pitkovou hodinovou Kaeonin a
intenzitu dopravy [-]
18 |Intenzita &pickové hodiny o ] 0 0 0 0 0
[voz./h]
Komentaf
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (Gsek) Silnice 1/9 % 111/008 6 Posuzovany profil vjezd do kfifovatky
Cislo komunikace Silnice /9 Typ komunikace Il tiida
Kraj Stiedotesky Vzdalenost od KM do 20 km
Wy pracoval Jaroslav Kudak Datum zpracovani 08,04, 2020
1 Ve hozl rok 2020
2 Vyhledovy rok 2040
| | 0 M N A K 5
A A B C C ]
3 |Vychod intenzita dopravy o 80 2 2 2 0 86
[waz/h]
e : : i k
4 [Keeficient vivoje intenzit dopravy provychozi rok [U] 1,07 1,07 1,13 1,05 1,05 X
ky
5 |Koeficient vivoje intenzit dopravy pro wyhledowy rok [\] 1,38 1,38 1,61 1,29 1,29 X
k
6 |Koefickent progndey intenzit dopravy [ i 1,29 1,29 1,42 1,23 1,23 X
7 |Vyhledova intenzita dopravy Iy 104 3 3 3 0 113
[voz/den]
I,
Vyhledova intenzita d lke 4 113
8 |Vl wva intenzita dopravy celkem (voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypoéet odhadu denni a hodinowé intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 1/9 % 111,/0086 Stanovisté MEInik - Zlonin
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 10:15 - 11:15,15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Viypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani | 08,04, 2020
1 |Kategorie komunikace I. tiida
2 |Nedélnifaktor |f\,, [-] S-Smigeny
3 |[Charakter provozu (pouze pro S ll. a lll.) X
4 |Skupina piepoétowch koeficientd I, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 1£:35-17:25
Druh vozidel
0 M N A K 5
g |ntEnZIti:j provozu dopravy za dobu prizkumu béiného I 52 . 4 o 0 -~
pracovniho dne [voz]
6 |Piepottowy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k[“]d 5,92 542 6,51 6,94 6,40 X
|
7 |Dennl intenzita dopravy (ve dnu prizkum u) g 202 6 27 ] 0 235
[voz./den]
8 |Pfepodétowy koeficient tydennich va riacl inte nzit dopravy I[“] 0,95 1,15 0,77 0,85 077 X
9 [Tydenni primér dennich intenzit doprawvy h 191 7 21 0 0 219
[voz./den]
i o i SR ; kegpo
10 |Prepoctowy koeficient roénich variaci inte nzit dopravy ‘[*] - 0,99 0,65 0,36 0,99 0,56 X
11 |Roéni pramér dennich intenzit doprav il 190 5 21 1] 0 216
3 Sk [voz./den]
12 |Odhad pfesnostniuréeni RPDI [3¢] 16,74
e Piepoitow koeficient tydennich va riaci intenzit dopravy v T
x x
pracovni den [ i 7 o
RPDI™®
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny x X X % X [}
[voz./den]
o Piepottow koeficient RPDI na padesdtirdzovou inte nzitu Kepoo 50 fes
~ |dopravy [-] L
2 I
16 |Padesatirdzova intenzita dopravy ’J 20 1 3 0 0 24
[voz./h]
17 Pfepottovy koeficient RPDI na Spitkovou hodinovou Kanoyan o
intenzitu dopravy [-]
18 |Intenzita &pickové hodiny 'm 0 0 0 0 0 0
[voz./h]
Komentar
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto ((sek) Silnice /9% 111/0086 Posuzovany profil viezd do kfiZovatky
Cislo komunikace Silnice 1/9 Typ komunikace I tiida
Kraj StiedoCesky Vzdalenost od KM do 20 km
\ypracoval Jaroslav Kugdk Datum zpracovani 08.04. 2020
1 Vychozi rok 2020
2 Vyhledowy rok 2040
| | 0 M N A K s
A A B C C ¥
3 |Vychoz intenzita dopravy lo 20 1 3 i} 0 24
[woz/h]
k
4 |Koeficient wypvoje intenzit dopravy pro wychozi rok [U] 1,08 1,08 i1 1,04 1,04 X
ki
5 |Koeficient vivoje intenzit dopravy pro whiedowy rok [\] 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23 X
6 |Koeficient progndey intenzit dopravy [ka 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18 X
I
7 |Vyhledova intenzita dopravy i 26 2 5 1] 0 33
[voz/den]
Iy
Vyhledova intenzita dopravy celkem i3
& My pravy [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 1/9 % 11 /0086 Stanovisté MEInik - Praha
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stfeda
Mésic duben Obdobl roku Jarni
Doba prizkumu 10:15- 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani | 08.04. 2020
1 |Kategorie komunikace |. tiida
2 |Medélnifaktor |f,,. -] 5 -Smiseny
3 |Charakter provozu (pouze proS il a lll.) X
4 |Skupina prepoftowych koeficienti I, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vozidel
(8] M N A K 5
5 Irvtenzltez provozu dopravy za dobu prizkumu béEného I 759 13 7 42 o 306
pracovniho dne [voz]
6 |Prepottovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k["‘]d 592 542 6,51 6,94 6,40 X
7 |Dennl intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) la 4491 179 469 292 0 5431
[voz./den]
& |PPepodtowy koeficlent tydennich va riacl intenzit dopravy l;d]' 0,95 1,15 0,77 0,85 0,77 X
!
9 |Tydenni primér dennich intenzit dopravy 5 4245 207 62 248 0 5062
[voz./den]
10 |Piepoctowy koeficient roénich variaci inte nzit dopravy k‘[*;"‘ 039 0,65 0,96 0,99 0,96 X
ol i . RPDI
11 |Rocni priomér dennich intenzit dopravy 4203 135 7 246 0 4931
[voz./den]
12 |Odhad pfesnostnl uréeni RPDI [3:] 16,57
= Pie poftovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v ki
pracovni den [ ; ' g = .
PO
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDI x x x x x 0
[voz./den]
o Prepottovy koeficient RPDI na padesdtirdzovou intenzitu Koo oo 50 -
~ |dopravy [-1 & i
I
16 |Padesatirazova intenzita dopravy o 433 14 36 26 0 509
[voz. /h]
17 Pfepottovy koeficlent RPDI na Spitkovou hodinovou Kgeonan 0
intenzitu dopravy [-]
|
18 |Intenzita ipickove hodiny o 0 0 0 0 0 0
[voz/h]
Komentar
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto ((sek) Silnice /9 111/0086 Posuzovany profil viezd do kiifovatky
Cislo komunikace Silnice I/9 Typ komunikace . tiida
Kraj Stiedoesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kugak Datum zpracovani 08.04.2020
d Vychozirok 2020
2 Vyhledovy rok 2040
| | 0 M N A K 5
A A B C C X
3 |vychoz intenzita dopravy b 433 14 36 26 0 509
[vaz/h]
4 |Koeficient wywoje intenzit dopravy pro wychozi rok [ktl' 1,08 1,08 1,1 1,04 1,04 X
- . : ki
5 |Koeficient wwoje intenzit dopravy pro wwhledowy rok [\] 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23 X
- : : ks
6 |Koeficient progndzy intenzit dopravy 4 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18 X
I,
7 [vyhledovd intenzita dopravy . 546 18 49 31 0 644
[voz/den]
- = l,
g |Vyhledovd intenzita dopravy celkem 644
Y PIeYY [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 1/9 % 111 /DOBG Stanovisté MéElnik - Predboj
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdaobl roku jarni
Doba priizkumu 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Vypracoval Jaroslav Kugak Datum zpracovani I 08,04, 2020
1 [Kategorie komunikace |, tiida
2 |Ned&inifaktor [fue [-] 5 -Smigeny
3 |[Charakter provozu (pouze proS 1. a lll.) X
4 |Skupina prepottowych koeficienti I, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vozidel
o M N A K 5
g |I'VtEI'\ZIti13 provozu dopravy za dobu prizkumu béiného hin = 5 5 b i =
pracovniho dne [voz]
6 |Pfepoftovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy [“]d 5,92 542 6,51 6,94 6,40 X
|
7 |Dennl intenzita doprawvy (ve dnu prizkumu) 4 196 11 14 ] 0 221
[voz./den]
& |Pfepoctovy koeficient tydennich variacl intenzit dopravy l;d] 0,95 L5 0,77 0,85 0,77 X
- T Eli 5 !
9 |Tydenni pramér dennich intenzit doprawy A 186 13 11 0 0 210
[voz./den]
10 |Pfe poctowy koeficient roénich variaci intenzit dopravy k‘[*;"‘ 0,99 0,65 0,96 0,99 0,96 X
11 |Roéni primér dennich intenzit doprav F L 185 9 11 ] 0 205
P it [voz./den]
12 |Odhad pfesnostni uréeni RPDI [24] 16,74
- Piepottowy koeficient tydennich variaci inte nzit doprawy v ki
. x X X
pracovni den [ e g
RPDI™®
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovnidmy x x x x x [
[voz./den]
= Pie poftowy koeficient RPDI na padesdtirazovou intenzitu Kae 0050 0.103
dopravy [-1
se
16 |Padesatirdzova intenzita dopravy = 20 1 2 0 i} 23
[voz. /h]
17 Pfepoétovy koeficient RPDI na Spigkevou hodinovau Kaporan o
intenzitu doprawvy [-]
18 |Intenzita épickové hodiny 'm 0 0 0 0 0 0
[voz/h]
Komentar
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto ((sek) Silnice 1/9x 11/0086 Posuzovany profil viezd do kiifovatky
Cislo komunikace Silnice 19 Typ komunikace . tiida
Kraj Stiedofesky Vzddlenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kugak Datum zpracovani 08,04, 2020
1 Vychozl rok 2020
2 Vyhledowy rok 2040
| | o M A K 5
A A B C C H
- s s !
3 [Vychoz intenzita dopravy ¥ 20 1 2 0 0 23
[veaz/h]
4 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro wychozi rok [kL]' 1,08 1,08 1,1 1,04 1,04 X
ki
5 |Keeficient vivoje intenzit dopravy pro whledow rok [\] 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23 X
. : ks
6 [Koeficient prognéey intenzit doprawy 4 1,26 1,26 1,35 118 1,18 X
7 |vyhledowa intenzita dopravy Iy 26 2 3 1] 0 31
[voz/den]
1,
Wyhledova intenzita dopravy celkem ‘ 31
24 ¥y RV e [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypotet odhadu denni a hodinové intenzity motoravé doprawvy podle TP 189

Komunikace 119 x 111 /D086 Stanovisté Predboj - Mélnik
Datum prizkumu 08,04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdobi roku jarni
Daba prizkumu 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
\Vypracoval Jaraslav Kudak Datum zpracovani | 08,04, 2020
1 |Kategorie komunikace |. tiida
2 |Nedénifaktor |f,,. [-] 5-Smiseny
3 |Charakter provozu (pouze proSil.alll.) X
4 |Skupina prepottowch koeficienti |, jarni, stfeda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vozidel
o M N A K 5
@ IITtEI'IZItEf provozu dopravy za dobu prizkumu béiného ki 18 0 3 a 0 20
pracavniho dne [voz]
6 |Pfepottovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k["‘]d 592 542 6,51 6,94 6,40 X
|
7 |Dennl intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) . 107 0 14 0 0 121
[voz./den]
8 |Pfepottowy koeficient tydennich variacl intenzit doprawy l;d]' 0,95 1,15 0,77 0,85 0,77 X
- o i - Iy
9 |Tydenni primér dennich intenzit doprawy 102 0 11 0 0 113
[voz./den]
10 |Pfepottovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy k"[*;'" 0,99 0,65 0,96 0,99 0,96 X
11 |Rodni pramér dennich intenzit doprav e 101 0 11 0 0 112
H AL [voz./den]
12 |Odhad pfesnostniurfeni RPDI [36] 16,85
- Pfepottovy koeficient tydennich variaci inte nzit doprawy v kge
pracovni den [-] 2 E z o
PO
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovnidmny RPOI x x x x x 0
[voz./den]
Prepottovy koeficient RPDI na padesa tirdzovou inte nzitu kepe 5o
15 i 0,103
dopravy [l
T
16 |Padesatirdzova intenzita dopravy " 11 0 2 0 0 13
[voz/h]
7 Pfepottowy koeficlent RPDI na $pitkovou hodinovou Karp s 0
intenzitu dopravy [-]
|
18 |Intenzita dpickové hodiny i 0 0 0 0 0 0
[voz/h]
Komentaf
Protokol pro prognézu inte nzity dopravy podle TP 225
Misto ((sek) Silnice 1/9x |11/0086 Posuzovany profil viezd do kiifovatky
Cislo komunikace Silnice /9 Typ komunikace Il tiida
Kraj Stiedofesky Vrdalenost od KM do 20 km
\ypracoval Jaroslav Kugdk Datum zpracovani 08.04. 2020
p! Vychozl rok 2020
2 Vyhledowy rok 2040
| 0 M N A K 5
A A B C C X
!
3 |Vychod intenzita dopravy b 11 0 2 0 0 13
[vez/h]
4 (Koeficient vyvoje intenzit dopravy prowychozi rok [k"]' 1,07 1,07 1,13 1,05 1,05 X
ky
5 [Koeficient wivoje intenzit dopravy pro whledowy rok [‘] 1,38 1,38 1,61 1,29 1,29 X
. . : k
6 (Koeficient progndey intenzit dopravy ( - 1,29 1,29 1,42 1,23 1,23 X
1,
7 |vyhledovd intenzita dopravy i 15 0 3 0 0 18
[voz/den]
: o 2 ly
Vyhledowd intenzita dopravy celkem 18
il Y pravy [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypotet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 1/9 % 11l /0086 Stanovisté Predboj - Zlonin
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne stieda
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 10:15 - 11:15,15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
\Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani I 08,04, 2020
1 |Kategorie komunikace |. tiida
2 |Nedénifaktor |F,,.[-] 5-Smigeny
3 |Charakter provozu (pouze proSil.alll.) X
4 |Skupina piepoétowch koeficientd I, jarni, stieda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vozidel
(o] M N A K 5
& Intenzlte} provozu dopravy za dobu prizkumu béiného ka 5 . i i i i
pracovniho dne [voz]
6 |Pfepottowy koeficient dennich variac intenzit dopravy ['“]d 5,92 5,42 6,51 6,94 6,40 X
7 |Dennl intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) la 219 6 27 0 0 252
[voz./den]
8 |Pfepottovy koeficient tydennich variacl intenzit dopravy l;q]' 0,95 115 0,77 0,85 0,77 X
9 [Tydenni primér dennich intenzit doprawvy h 207 7 21 0 0 235
[voz./den]
kympo
10 |Pfepoctowy koeficient roénich variaci intenzit doprawvy 1‘[*]' 0,599 0,65 0,96 0,99 0,96 X
11 |Roéni pramér dennich intenzit doprav i 205 5 21 0 0 231
R it [voz./den]
12 |Odhad pfesnostniurfeni RPDI [26] 16,67
o Piepottow koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v kg™
pracovni den [ g
rPOI™
14 |Roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny X x x X x 0
[voz./den]
15 Prepottovy koeficient RPDI na padesatirazovou inte nzitu Kge .50 0.103
dopravy [-1
I
16 |Padesatirdzova intenzita dopravy i 22 1 3 0 0 26
[voz. /h]
17 Pfepottow koeficlent RPDI na &piékovou hodinovau Kaponin a
intenzitu doprawy [-]
™
18 |Intenzita Spickové hodiny ! 0 0 0 0 0 0
[voz./h]
Komentaf
Protokol pro prognézu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (Usek) Silnice 1/9 % 11/0086 Posuzovany profil vjezd do kfifovatky
Cislo komunikace Silnice 1/9 Typ komunikace Il trida
Kraj Stiedotesky Vedalenost od KM do 20 km
\ypracoval Jaroslav Kugak Datum zpracovani 08.04.2020
1 Wychozirok 2020
2 Vyhledowy rok 2040
| 0 M A K S
A A B C C X
!
3 |Vychod intenzita dopravy 5 22 1 3 0 0 26
[vaz/h]
T . : q k,
4 |Koeficient vyvoje intenzit doprawy prowvychozi rok [‘] 1,07 1,07 1,13 1,05 1,05 X
ki
5 |Koeficient vivoje intenzit dopravy provyhledowy rok [\] 1,38 1,38 1,61 1,29 1,29 x
: o ks
6 (Koefickent progndey intenzit dopravy 4 1,29 1,29 1,42 123 123 X
7 |vyhledowva intenzita dopravy Iy 29 2 5 0 0 36
[voz/den]
!
& [Vyhledova intenzita dopravy celkem * 36
v il [voz/den]
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Priloha F - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I11/0086
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Pratokol pro vypotet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 1/9 % 11 /0086 Stanoviité Predboj - Praha
Datum prizkumu 08.04.2020 Den tydne streda
Mésic duben Obdobi roku Jarmni
Doba prizkumu 10:15- 11:15,15:30-16:10 a 16:35-17:25, [voz/2,5h]
Vypracoval Jaroslav Kugdk Datum zpracovani | 08,04, 2020
1 |Kategorie komunikace |. tiida
2 [Nedélnifaktar |f,,. -] S-Smiseny
3 |Charakter provozu (pouze proSil. a lll.) X
4 |Skupina prepottowch koeficientd I, jarni, stieda 10:15 - 11:15, 15:30-16:10 a 16:35-17:25
Druh vozidel
(4] M N A K 5
8 Intenntif provozu dopravy za dobu prizkumu b&iného s a3 0 8 8 0 109
pracovniho dne [voz]
6 |Pfepocttowy koeficient dennich variaci intenzit doprawy k["‘]d 5,92 542 6,51 6,94 6,40 X
7 |Dennl intenzita dopravy (ve dnu prizkurm u) la 551 0 53 56 0 660
[voz./den]
8 |Pfepoftowy koeficlent tydennich variacl intenzit dopravy l;d]' 0,95 1,15 0,77 0,85 0,77 X
: I v - ls
9 |Tydenni primér dennich inte nzit dopravy 521 0 41 48 0 610
[voz./den]
10 |Pfe poctovy koeficient roénich variaci inte nzit doprawvy k"[*;"‘ 0,99 0,99 0,99 0,99 0,99 X
11 |Rofni primér dennich intenzit doprav itk 515 0 41 48 0 604
# T [voz./den]
12 |0dhad presnostni uréeni RPDI [26] 16,75
- Piepottowy koeficient tydennich variac intenzit doprawy v ke
pracovni den [ . E 2 ¥
PD
14 |Rocni primér dennich intenzit dopravy v pracowni dny RPOI x x x X x [
[voz./den]
o Pre pottowy koeficient RPDI na padesatirdzovou inte nzitu Kaomzo 0.103
~ |dopravy [-1 S
E
16 |Padesatirdzovd intenzita dopravy o 54 0 5 5 0 64
[voz /h]
i Pfepottovy koeficlent RPDI na SpiEkovou hodinovou Kapoian a
intenzitu dopravy [-]
|
18 |Intenzita ipickové hodiny 2ot 0 0 0 0 0 0
[voz /h]
Komentaf
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (Gsek) Silnice 1/9 % 111/0086 Pasuzovany profil viezd do kiizovatky
Cislo komunikace Silnice 19 Typ komunikace Il tiida
Kraj Stiedofesky Vedalenost od KM do 20km
Vypracoval Jaroslav Kuddk Datum zpracovani 08.04.2020
1 Vychozirok 2020
2 Wyhledowy rok 2040
| | 5] M N A K 5
A A B C C X
|
3 [Vychod intenzita dopravy v 54 i} 5 5 0 64
[voz/h]
4 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro wehozi rok [kL]' 1,07 1,07 1,13 1,05 1,05 X
ki
5 [Koeficient vivoje intenzit dopravy pro whledowy rok [\] 1,38 1,38 1,61 1,29 1,29 X
k
6 |Koeficient prognazy intenzit dopravy [ ; 1,29 1,29 1,42 1,23 1,23 X
; e : I,
7 |Vyhledova intenzita dopravy i 70 0 8 7 0 85
[voz/den]
: 5 3 ly
g |Vyhledova intenzita dopravy celkem 85
¥ Rravy [voz/den]
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Ptiloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace

Silnice I/9 (Praha)

Stanovisté

Praha - Mélnik

Datum priazkumu 02.04.2020 Den tydne Ctvrtek
Meésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 14:42 -16:121,5h
Vypracoval Jaroslav Ku¢dk Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Kategorie komunikace I.tFidy
2 [Nedélni faktor e [-] X
3 [Charakter provozu (pouze pro Sll. a lll.) X
4 [Skupina prepoctovych koeficient( I.tfida, jarni, duben Ctvrtek (14:42 - 16:12)
Druh vozidel
(¢} M N A K S
Intenzita provozu dopravy za
5 |dobu prizkumu bézného Im 571 2 53 29 0 655
pracovniho dne [voz]
3 PFe.poffFovy kf)eficient dennich km,d [- 8,37 7,39 11,56 9,34 10,74 x
variaci intenzit dopravy ]
7 Deonni intenzita dopravy (ve dnu Id 4781 15 613 271 0 5680
prazkumu) [voz./den]
8 |Prepoctovy koeficient tydennich ke[~ 0,93 0,91 0,76 0,85 0,77 X
variaci intenzit dopravy ]
9 Tydenni priimér dennich intenzit It 4448 14 469 231 0 5162
dopravy [voz./den]
10 PFe_poléFovy k9eficient rocnich kel [ 0,99 0,84 0,96 0,99 0,96 X
variaci intenzit dopravy |
11 Roéni priimér dennich intenzit RPDI 4404 12 449 229 0 5094
dopravy [voz./den]
12 [RPDI [%] 20,52
Prepoctovy koeficient tydennich Kq.tPD
13 |variaci intenzit dopravy v '
pracovni den [-]
PD
14 |Rocni primér dennich intenzit RPDI
dopravy v pracovni dny [voz./den]
Prepoctovy koeficient RPDI na
15 |padesatirdzovou intenzitu kreous0 [- 0,103
dopravy |
16 Padesatirazova intenzita Iso 454 2 47 24 0 527
dopravy [voz./h]
Prepoctovy koeficient RPDI na
17 |$pickovou hodinovou intenzitu krpoish [-
dopravy ]
18 - - . I3h
Intenzita 3pi¢kové hodiny [voz./h]

Komentar
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Priloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na krizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 225

Misto (Usek) 1/9 (Praha) Posuzovany profil vjezd do kfiZzovatky
Cislo komunikace 1/9 Typ komunikace I tiidy
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 [Vychozi rok 2020
2 [Vyhledovy rok 2030
0 M N A K S
3 |Vychozi d o 454 2 47 24 0
ychozi intenzita dopravy
[voz/h] 527
Koeficient vyvoje intenzit ko [-
4 dopravy pro vychozi rok ] 1,08 1,08 11 1,04 1,04 X
Koeficient vyvoje intenzit kv [-
5 [dopravy pro vyhledovy rok ] 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23
X
¢ Koeficient progndzy intenzit ke [- 126 126 135 118 118
dopravy ] z z z z =Ply
Vyhled d v 2 3 64 29 0
7 |Vyhledova intenzita dopravy 57
[voz/den] 668
Vyhledovd intenzita dopravy Iv
8 |celkem [voz/den] 668
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Ptiloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace Silnice 1/9 (Praha) Stanovisté Praha - Libeznice
Datum prazkumu 02.04.2020 Den tydne Ctvrtek
Meésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 14:42-16:121,5h
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Kategorie komunikace I.tridy
2 |Nedélni faktor e [-] X
3 |Charakter provozu (pouze pro Sll. alll.) X
4 |Skupina prepoctovych koeficient( I.tfida, jarni, duben Ctvrtek (14:42 - 16:12)
Druh vozidel
0} M N A K S
Intenzita provozu dopravy za |
5 |dobu prazkumu bézného " 44 1 4 0 0 49
s [voz]
pracovniho dne
6 Prepoctovy koeficient dennich km,d [- 837 739 1156 934 10.74 M
variaci intenzit dopravy ] ’ ’ ’ ’ ’
7 Deﬁnm intenzita dopravy (ve dnu Id 369 3 47 0 0 424
prizkumu) [voz./den]
8 |Prepoctovy koeficient tydennich kds[- 0,93 0,91 0,76 0,85 0,77 X
variaci intenzit dopravy J
9 jl'yden_nl primér dennich It 344 8 36 0 0 388
intenzit dopravy [voz./den]
10 |Pfepoctovy koeficient ro€nich kt,reI [- 0,99 0,84 0,96 0,99 0,96 X
variaci intenzit dopravy ]
Roéni priimér d ich intenzit RPDI
11 |Ro¢ni primér dennich intenzi 341 . 35 0 0 383
dopravy [voz./den]
12 |Odhad pfesnostni uréeni RPDI [%] 20,58
Prepoctovy koeficient tydennich Ky 1D
13 |variaci intenzit dopravy v '
pracovni den -]
Roéni pramér dennich intenzit RPDIPP
14 7
dopravy v pracovni dny [voz./den]
Prepoctovy koeficient RPDI na
15 |padesatirdzovou intenzitu krppl,50 [- 0,103
dopravy ]
5 Padesatirdzova intenzita Iso e 0 0
1 dopravy [voz./h] 1 © 41
Prepoctovy koeficient RPDI na
17 |Spickovou hodinovou intenzitu kreo1,zh [-
dopravy ]
18 I3h
Intenzita Spickové hodiny [voz./h]
Komentar
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Ptiloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 225

Misto (usek) 1/9 (Praha) Posuzovany profil vjezd do kfiZzovatky
Cislo komunikace 1/9 Typ komunikace I. tridy
Kraj Stredocesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledovy rok 2030
0] M N A K S
: . lo
3 |Vychozi intenzita dopravy 36 1 4 0 0
[voz/h] 41
Koeficient vyvoje intenzit ko [-
4 dopravy pro vychozi rok ] 1,08 1,08 11 1,04 1,04 N
Koeficient vyvoje intenzit kvl-
5 . , | 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23
dopravy pro vyhledovy rok y
Koeficient progndzy intenzit ke [-
6 dopravy ] 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18
X
Iv
7 |Vyhledova intenzita dopravy [voz/den] 46 2 6 0 0 54
Vyhledova intenzita dopravy Iv
8 [celkem [voz/den] 54
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Ptiloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace Silnice 111/0091 Stanovisté Libeznice - Praha
Datum prdzkumu 02.04.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 14:42 -16:121,5h
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Kategorie komunikace lI.tridy
2 |Nedélni faktor fre [-] X
3 |Charakter provozu (pouze proSll. alll.) X
4 |Skupina prepoctovych koeficientl I.tfida, jarni, duben ctvrtek (14:42 - 16:12)
Druh vozidel
0} M N A K S
Intenzita provozu dopravy za
5 |dobu prazkumu béZného Im 65 1 28 1 0 95
pracovniho dne [voz]
6 |Pfepottovy koeficient dennich km,d [- 837 739 11.56 934 10.74 X
variaci intenzit dopravy | ’ ’ ’ ’ ’
o Denni intenzita dopravy (ve dnu Id 545 8 324 10 0 887
prizkumu) [voz./den]
8 |Pfepoctovy koeficient tydennich ka,t [- 0,93 0,91 0,76 0,85 0,77 X
variaci intenzit dopravy 1
g Tydenni primér dennich intenzit It c07 8 248 9 0 772
deppEy [voz./den]
10 |PFepoctovy koeficient roénich ke,rpDI [- 0,99 0,84 0,96 0,99 0,96 X
variaci intenzit dopravy ]
11 Roc¢ni primér dennich intenzit RPDI 502 7 538 9 0 756
dopravy [voz./den]
12 |RPDI [%] 20,81
Pfepoctovy koeficient tydennich Kq,tPD
13 |variaci intenzit dopravy v
pracovni den [-]
PD
14 |Roeni pramér dennich intenzit RPDI
dopravy v pracovni dny [voz./den]
Prepoctovy koeficient RPDI na
15 |padesétirazovou intenzitu krepI,s50 [- 0,103
dopravy ]
16 Padesatirdzova intenzita Iso e 1 e 1 0 79
dopravy [voz./h]
Prepoctovy koeficient RPDI na
17 |Spickovou hodinovou intenzitu kreoi3h [-
dopravy ]
I3h
18 )
Intenzita $pickové hodiny [voz./h]
Komentar
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Priloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na krizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 225

Misto (usek)

111/0091 (Libeznice)

Posuzovany profil

vjezd do krizovatky

Cislo komunikace 111/0091 Typ komunikace . tridy
Kraj Stredocesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledovy rok 2030
0} M N A K S
3 [Vych d o 52 1 25 1 0
ychozi intenzita dopravy
[voz/h] 79
Koeficient vyvoje intenzit ko[-
4 |dopravy pro vychozi rok ] 1,08 1,08 11 1,04 1,04 .
Koeficient vyvoje intenzit kv[-
5 5 7 ] 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23
dopravy pro vyhledovy rok o
Koeficient progndzy intenzit ke [-]
GI[ERE— 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18
X
hled d v 66 2 3 2 0
7 |Vyhledova intenzita dopravy 4
[voz/den] 104
Vyhledova intenzita dopravy Iv
8 |celkem [voz/den] 104
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Ptiloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace Silnice 111/0091 Stanovisté Libeznice - Mélnik
Datum priazkumu 02.04.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 14:42 -16:121,5h
Vypracoval Jaroslav Ku¢dk Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Kategorie komunikace lI.tridy
2 |Nedélni faktor e [-] X
3 |Charakter provozu (pouze pro S ll. a lll.) X
4 |Skupina prepoctovych koeficientl I.tfida, jarni, duben ctvrtek (14:42 - 16:12)
Druh vozidel
0] M N A K S
Intenzita provozu dopravy za dobu
5 |préizkumu béiného pracovniho Im 385 4 32 16 0 437
dne [voz]
6 Pre_pos:.tovy erfluent dennich 837 7,39 11,56 934 10,74 X
variaci intenzit dopravy km,d [-]
o Denni intenzita dopravy (ve dnu Id 3974 30 370 150 0 3774
prazkumu) [voz./den]
) Prepoctovy koeficient tydennich ka,t [- 0.93 0.91 0.76 0.85 0.77 X
variaci intenzit dopravy ] ’ ’ ’ ’ ’
9 Tydenni primér dennich intenzit It 3000 )8 283 178 0 3439
eIy [voz./den]
Prepoctovy koeficient rocnich
10 variaci intenzit dopravy kt,rrDI [-] 0,99 0,84 0,96 0,99 0,96 X
1 Rocni prdmér dennich intenzit RPDI 2971 )4 971 127 0 3393
dopravy [voz./den]
12 |Odhad pfesnostni urceni RPDI [%] 20,50
Pfepoctovy koeficient tydennich Kq,tPD
13 |variaci intenzit dopravy v pracovni
den [-]
Roéni pradmér dennich intenzit RPDI|PP
14 dopravy v pracovni dny [voz./den]
Prepoctovy koeficient RPDI na
15 padesatirazovou intenzitu dopravy| Kkrepi,50 [-] 0,103
Iso
16 307 28 14 352
Padesatirdzova intenzita dopravy [voz./h]
Prepoctovy koeficient RPDI na
17 |3pitkovou hodinovou intenzitu
dopravy krpD13h [-]
I3h
18 ’
Intenzita $pickové hodiny [voz./h]
Komentar
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Priloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na krizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 225

Misto (usek)

111/0091 (Libeznice)

Posuzovany profil

vjezd do kfizovatky

Cislo komunikace 111/0091 Typ komunikace Il tridy
Kraj Stredocesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledovy rok 2030
0] M A K S
3 |Vychozi intenzita dopravy lo 307 3 28 14 0
[voz/h] 352
Koeficient vyvoje intenzit dopravy ko[-
4 [pro vychozi rok ] 1,08 1,08 1,1 1,04 1,04
X
Koeficient vyvoje intenzit dopravy kv [-]
5 , , 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23
pro vyhledovy rok X
Koeficient progndzy intenzit ke [-]
6 [dopravy 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18
X
7 |Vyhledova intenzita dopravy v 387 4 38 17 0
[voz/den] 446
Vyhledova intenzita dopravy |
8 |celkem v 446
[voz/den]
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Ptiloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace Silnice 1/9 (Mélnik) Stanovisté Meélnik - Libeznice
Datum priazkumu 02.04.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 14:42-16:121,5h
Vypracoval Jaroslav Kuéak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Kategorie komunikace ll.tridy
2 |NedglIni faktor [fne [-] X
3 |Charakter provozu (pouze proSll. alll.) X
4 |Skupina prepoctovych koeficientd I.tfida, jarni, duben ctvrtek (14:42 - 16:12)
Druh vozidel
0] M N A K S
Intenzita provozu dopravy za
5 |dobu priizkumu bézného Im 200 3 17 16 0 236
pracovniho dne [voz]
Prepoctovy koeficient dennich km,d [-
6 |variaci intenzit dopravy ] 8,37 7,39 11,56 9,34 10,74 X
. Denni intenzita dopravy (ve dnu Id 1675 53 197 150 0 2045
prazkumu) [voz./den]
8 Prepoctovy koeficient tydennich ka,t [- 093 091 0.76 0.85 0.77 X
variaci intenzit dopravy ] ! ! ! ’ ’
9 Tydenni primér dennich intenzit It 1559 1 151 178 0 1859
ezl [voz./den]
Prepoctovy koeficient ro€nich kt,rpDI [-
10 |variaci intenzit dopravy ] 0,99 0,84 0,96 0,99 0,96 X
1 Roc¢ni prdmér dennich intenzit RPDI 1544 18 145 127 0 1834
dopravy [voz./den]
12 [Odhad pFesnostni urceni RPDI [%] 20,51
Prepoctovy koeficient tydennich kg tPD
13 |variaci intenzit dopravy v
pracovni den [-]
Roc¢ni prdmér dennich intenzit RPDIPP
14 dopravy v pracovni dny [voz./den]
Prepoctovy koeficient RPDI na
15 |padesatirazovou intenzitu kreDi,50 [- 0,103
dopravy |
16 Is0 191
Padesatirdzova intenzita dopravy| [voz./h] 160 2 15 14 0
Pfepoctovy koeficient RPDI na
17 [3pitkovou hodinovou intenzitu kreoish [-
dopravy ]
Ish
18 )
Intenzita $pickové hodiny [voz./h]
Komentar
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Ptiloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 225

Misto (usek) 1/9 (Mélnik) Posuzovany profil vjezd do kfizovatky
Cislo komunikace 1/9 Typ komunikace I. tridy
Kraj Stredocesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledovy rok 2030
0] M N A K S
3 |Vychozi intenzita dopravy lo 160 2 15 14 0
[voz/h] 191
Koeficient vyvoje intenzit ko[-
4 |dopravy pro vychozi rok 1 1,08 1,08 1,1 1,04 1,04
X
Koeficient vyvoje intenzit kv [-]
5 . , 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23
dopravy pro vyhledovy rok X
Koeficient progndzy intenzit kp [-]
6 |dopravy 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18
X
7 |Vyhledova intenzita dopravy v 202 3 21 17 0
[voz/den] 243
Vyhledova intenzita dopravy |
8 |celkem v 243
[voz/den]
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Priloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x I1I/0091
Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace Silnice I/9 (Mélnik)  |Stanovisté Mélnik - Praha
Datum priazkumu 02.04.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic duben Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 14:42 -16:121,5h
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Kategorie komunikace lI.tridy
2 [Nedélni faktor fre [-] X
3 |Charakter provozu (pouze pro Sl. a lll.) X
4 |Skupina prepoctovych koeficientl I.tfida, jarni, duben ctvrtek (14:42 - 16:12)
Druh vozidel
o M N A K S
5 |Intenzita provozu dopravy za dobu Im 376 6 53 21 0 456
prizkumu bézného pracovniho dne [voz]
Pfepoctovy koeficient dennich km,d [-
6 |variaci intenzit dopravy ] 8,37 7,39 11,56 9,34 10,74 X
7 Denni intenzita dopravy (ve dnu I 3148 45 613 197 0 4003
préizkumu) [voz./den]
8 Pfepoctovy koeficient tydennich kd,t 093 091 076 0.85 077 X
variaci intenzit dopravy [-] ! ’ ’ ! !
g Tydenni primér dennich intenzit It 2929 A1 469 168 0 3607
EEETE [voz./den]
10 Prepoctovy koeficient rocnich kt,RPDI [_ 0.99 0.84 096 099 0.96 X
variaci intenzit dopravy ] ’ ’ ’ ’ ’
Roéni priimér dennich intenzit RPDI
11 RICINCHCEnCHINLEN 2 2900 35 449 167 0 3551
dopravy [voz./den]
12|0dhad presnostni urceni RPDI [%] 20,54
Prepoctovy koeficient tydennich Kq,tPD
13 |variaci intenzit dopravy v pracovni
den [-]
PD
14 Roéni primér dennich intenzit RPDI
dopravy v pracovni dny [voz./den]
15 Prepoctovy koeficient RPDI na kreots0 [- 0.103
padesatirazovou intenzitu dopravy ] !
Iso
16 299 4 47 18 0| 368
Padesatirazova intenzita dopravy [voz./h]
Prepoctovy koeficient RPDI na .
17 |3pitkovou hodinovou intenzitu kel sh [-
dopravy ]
Ish
18 )
Intenzita $pickové hodiny [voz./h]
Komentar
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Ptiloha G - Vypocet intenzity dopravy dle TP 189 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podklad¢ (44)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 225

Misto (usek) 1/9 (Mélnik) Posuzovany profil vjezd do kfiZzovatky
Cislo komunikace 1/9 Typ komunikace . tridy
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Jaroslav Kucak Datum zpracovani 02.04.2020
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledovy rok 2030
0] M N A K S
3 |Vychozi intenzita dopravy lo 299 4 47 18 0
[voz/h] 368
Koeficient vyvoje intenzit dopravy ko[-
4 [pro vychozi rok 1 1,08 1,08 1,1 1,04 1,04
X
Koeficient vyvoje intenzit dopravy kv [-]
5 , , 1,36 1,36 1,49 1,23 1,23
pro vyhledovy rok X
. R kp [-]
6 |Koeficient progndzy intenzit dopravy 1,26 1,26 1,35 1,18 1,18
X
7 |Vyhledové intenzita dopravy v 377 6 64 22 0
[voz/den] 469
8 |Vyhledovad intenzita dopravy celkem Iv 469
[voz/den]
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklade (43)

1(1-4)
1
silnice /9 {Praha)
2
silnice 110091
3
silnice /9 (MEInik)
a 11(4-2)

12(4-1)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - sviteIné Fizené kilfovathky
Nazev kil iovatky Silnice 19 % 111/0091 fschéma Eislovan | dopravnich proudi
ZatE ovac! stav rok 2025, Spitkova hodina
Potet parski 3
Vypracoval kuésklaroslay  [Datum | 02 04,2020 Al
pel TR
Kritérium vykonnosti A l\ o &
i ==
E Nézev komunikace | Kategorie kamunikace U‘;D]“" “';:J’m - = 2_5:_"_ - = —i= - -
—& 3 Y 4
1 |i/9(Praha) silnice |, tidy C El] 4 &
2 [mjoo9r silnice W1, tFidy E F .]ér hd
3 |ij9 (mélnik) silnice I. tidy € ED] B
4
Intenzita dopravy
Proud (vjezd- lgw, lyat ls Tys+ lag Ty I Il I Ily
E Nézev komunikace viiezd) fvoz/h] fvoz/h} v/} [voz/h] feykl/h) [vaz/h] | (moz/h] | [pvoz/h]
1(1-4)
1 2 (1-3) a54 a7 24 2 [3 527 575 618
silnice |/ 9 {Praha) 3(1-2) 36 4 [1] 1 [4] a1 43
4(x1) 52 5 1 1 a 79 93
2 5 (2-4) 473
silnice 1/0091 6(23) 07 28 14 3 0 2 280
7(3-2) 160 15 14 2 0 191 213
3 8(z1) 99 a7 18 a a 168 409 622
siinice 1/9 (MEInik) 9{3-4)
10(4-3)
a 11(4-2) 0
12(41)
Soufet intenzit viechyvjezd O do kitovatky| 1713
Geometncké uspolddini a provaznl podminky
Znaten Podet fadicich slo Rozsffen (Bez/ Délka pruhu
Proud (vjezd- Vasn pruhi pruhu(i) nebo
E BzEw RoEN iR vijezd) “r;d?' ‘I v (H:0a14) | {1-4) vramel mm rozifeni
(W:0ak 2) paprski [m]
1{1-4)
1 2(1-3) hiavni 0| 1
silnice I/ 9(Praha) 3(1-2) 60 0| 1
4 (2-1) 3 1
2 5 (2-4) PG
silnice 111/0091 6(2-3) 0 i P 6
T12-2) 1 1 [E
3 8(3-1) hlavni 1 2
silnice 1/9 (M&Inik) 9 (3-4) &0
10 (4-3)
4 11(42)
12(41)
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruhl nadfazemch Zakladni kapadita pruhl podfazenych proud( (= kapacdita pruhd podfaze mpch
Proud (vjezd- i proudd 1. stupné proudd 2. stupng)
E Nezevkomuniece | er) | lovoyhl [ c a ; G a [ WU S
[pvoz/h] [-] [woz/h] [pvaz /h] k1 Im] kH 5]
1(i-4) - - - - - - -
2(1-3) 575 1800 0,32
1| silnice Y9{Praha) 3(1-2) 43 1800 0,02
4 (2-1) 93 1107 222
5 (2-4) ” i i
2 silnice I11/0091 6(2-3) 80 S48 595 0,64 -
7(3-2) 213 568 814 0,26 7 0,74
8(%1) 409 1800 0,23
3 | silnicel/9 (MEInik) a(3-4) - - - - -
10 (43}
11 (4-2)
4 12(41)
Posuzeni kapacity - dopravni proudy
S Kapacita pruhii podfazenich proud 3, stupné "’"“:?;;”:f_";;:;?""d’
Mbzev komunikace ijezd)




Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podkladé (43)

Posouzeni kapadity - spolelng pruby smisenych proudd
)
# . By Ly Ily C
E Mz ev komunilace Proud X [l [eh] Frd
1
silnice |9 Praha) 3 002
4 057
2 5 [ 473 485
silnice 01 /0091 &6 054
o 028 213 Bid4
3 8 0,23
siinice /9 (MEInik) a
10
4 11
12
Pasouzeni urvongé kvality dopravy
g N bormutiace | PTOM (st IV c Rez & e UKD G [l t;ﬂ‘:’g‘
i wyjezd) [pwaz/h) [pvoz/hl [pvozfh] [ 5] (5] [m] [s]
1 1
1+2+3, 1+2, 1+3
4
5
2 L]
A45+6, 445, 446,
silnice 111/0091 5+6 473 485 12 0,98 101 E 143 AND
silnice 1,9 (MEInik) 7 213 B14 601 0,26 & A 7 30 AN
3 T+E+G, T+8, 749,
B+9
10
11
4 12
10+11+12, 10+11,
10+12, 11+12
(Celkowvé shrnuti
Kapacita nefizend droviows kiiZovatky wwhowje? |f-\NC
Komentif
Hlavni pazemni komunikace odpovidd potadovanému stupni pro UKD, Na silnilc 1170091 je vEak drover kvality dopravy na stupni Es rezervou pouchyh 12 pwoz, Vyhledows tato kiiovatka
nebude stafit. 7 divodu nouzowé stawu kvl koronavirové epidemii je vEak nutné provést nové pasouzeni pii béiném stavu dopravy.
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklade (43)

Protokol pro posouzeni kay

pacity podle TP 188 - svéteIn& Fizené kiliovatky

Nazew kii fovatky

Silnice 19 x 111/0091

j5chéma Eislovéni dopravnich proudi

ZatéZovaci stav

rok 2030, Epitkova hodina

Pofet parsk

3

ypracoval

Jkuidk sarosiav  |Datum

02 04,2020

11
I

Kritérium vykonnosti

Nézev komunikace

}

Kategorie komunikace

tw Jim
5]

1 |i/9(Praha)

silnice, tiidy

C 0

2 [imjoosi

silnioz I, Wicy

w

/9 MElnik)

silnice 1, tiidy

C 0

4

Intenzita dopravy

Hézew komunikace

;

Proud (vjezd-

ijezd) [vaz/h]

lyat s lys+ lag

[vaz/h] [waz/h]

=

I Il
[eyklfh]

silnice |/ 9 {Praha)

1(1-4)

0 a

[voz/h]

In Ily
[pvazfh] | [pvoz/h]

0 0

2(1-3)

47 24

527

3(1-2)

G618

41

silnice 11/D091

4(3-1)

S (2-4)

o
(=

6(2-3)

[1] 473

382

silnice 1/ (MEInik)

7(3-3)

B(3-1)

3 (3-4)

10({4-3}

11(4-2)

oooogégoﬂgﬁo

12{41)

olalo(e|B (B

ololo|o|s |k|w|o]=|=|~n|a g_!"

Soufet intereit viechvjerd( do kFil ovatky

1713

(Geometnické uspolddini a

proviaz il podminky

MNazev komunikace

Znatenl
prednasti v
Jizd&

Proud (vjezd-
wyjezd)

Polet fadicich
pruhil
(H: Dak 4}
V:0ak2)

Vass
[krn/hl

Gislo
pruhufi)
{1-4) v rémei
paprski

Dé lka pruhu
neho
razsifent

Roziifeni (Bez/
vLevo f vPravo/
Nejednoznalng

silnige |9 (Praha)

1(1-4)
2(1-3)
3(1-2)

hiavni

silnice 110091

4 (2-1)
5 (2-4)
6 (2-3)

silnice 1/9 (MEInik)

73-3)
8(3-1)
9 (3-4)

hilawvni

10(4-3)
11(42)
12(41)

[m]

o =4 E=1E=1 =1 =] E=]

Pasouzeni kapadity - dopravni proudy

Nazev komunikace

;

[

Proud (vjezd- 1
wjezd) [pvaz/h

Kapadita pruhil nadfazenych
proudd 1. stupné

Zékladnikapadta pruhll podfazenych proudil (= kapacita pruhi podfazenych

proudd 2. stupné)

-

silnice |/9({Praha)

1(1-4)

2(1-3) 575

C ay
[pvoz/h] Ll

1800 0,32

Ty

[voz/h]

= a

® Lﬁk
[pvaz/h] Ll

[m]

Poal***)
bl

312 a3

(]

silnice 11/0091

4(2-1) 93

5 (2-4) 0

6(2-3)

w

silmice 1/9 (M Inik)

7(3-2) 213

B(3-1)

1800 0,02

0,23

0,56

a(3-4

4

10{4-3)

11(42)

12(41)

B14 0,26 &

0,44
0,74

Posuzen| kapacity - dopravn | proudy

hdzev komunikace

b

Proud (vjezd-

Kapacita pruhl podfazenych proudd 3. stupné

Kapadta pruhl podiazenych
proudh 4. stupné

wijezd)

silnice |9 (Praha)

1{1-4)
2(1-3)
3(1-2)

silnice 110051

42-1)

5 (2-4)
6(2-3)

silnice 119 (M inik)

713-2)
8(3-1)
2{3-4

10(43)
11(42)
12(4-1)
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podkladé (43)

Posouzenl kapacity - spolelné pruby smibenych proudd
)
By Ly Ily L
% it T (mi (pozih] | [pvoa/n]
i
i 2 032
silnice 1/9({Praha) 3 0,02 -
4 057
2 5 a3 164
silnice 1170091 5 056
7 026 213 Eld
3 B 0,23
silnice 1,9 (M&Inik) a -
10
4 11
12
Pasouzeni (rvoné kvality dopravy
i Proud {viezd - Iy (& Rez a e UKD Lex tam To2 Tojim
§| revtomunace | Ulied | bvan | mwwnl | lpvoarm 0 {5 [ (m) T it
1 1
1+2+43, 1+2, 1+3
4 93 164 71 0,57 50 E n - AND
5
2 B 380 G78 298 0,56 12 B B - AND
A45+6, 4+5, 446,
Sinice 111/0091 546
Silnice /9 { Mélnik) 7 213 Bid 601 0,26 & A 7 30 AND
2| T, T, T T
10
1
4 12
10+11+12, 10+11,
10412, 11+12
Celkowe shrnuti
Kapacita nefizend (rovihové kFitovatky vyhowje? | E
Komertaf
Plidénim odbolovaciho a pfipojovaciho prubu pro proud £ 6 se 2wyl kapadita kfizowatky, Ze spolefného prubu £ 5a 6 se stfedni dobou zdrdeni 101 sekund se u prubu £. 5 snidi na 50 sekund
au pruhu £ & se snifi dokonce na 12 sekund.
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Ptiloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kifizovatce 1/9 x I11/0091
Zdroj: Autor na podkladé (43)

Protokol pro posow eni kapacity podle TP 188 - okrud nf kifovatky

Mazey kfiFowatky Silnice 1/9 x 11/0091 Schéma islovéni dopravnich proudi
Zaté bovaci stav rok 2020, Zpitkova hodina Pap
Patet parskl 3|
Vypracaval [rutaksorostay — Joatum | 02042020 Ji\be /R
Kritérium wikonnosti 5 T N e
1 UK i ) .
5| MNézeviomunikace Kategarie komunikace Cim T \ i 2
i [l [s] b g = +
1 |If9 (Praha) silnige |, tidy C 30 5
P [ silnice Iil. tidy £ = - e
3 iy (meinig silriice 1. thidy C 0 -
4
Intenzita dopravy
1 . Proud (viezd- f ot s bt i Ie | | zi, Thed
Nézew komunikace ;
E wjezd) [waz/h] [voz/h [woz/h] [waz/h] [evkel/h) [vaz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4)
2(1-3) 454 47] 24 F i 527 622
i 19 (Praha)
3(1-2) 36 4 1] 1 a 41 45
z{1-1) 667
4(2-1) 52 25 i 1 [i] I 106
5(24
2 o091 ) — - -
6(2-3) 3a7 18 14 3 1] 352 408
z(2-2) 514
7(3-2) 160 15| 14 3 0 191 234
1 47| 4| { ELT 45
3 119 (Méinik) Eid) e 18 o 368 51
9(34)
z{3-3) 685
10 (4-3)
) 11 (4-2)
12 (4-1)
7 (4-4)
Soufetintenzit viech viezdd do kitbovatky] IBGG-I
Geometrickd uspofidin
Seed .
1 g Typ uspofadani Mg My Ty Ry Ry Liest D Ik L Le
E_ Nazev komunikaoe Vesa H = [ m] il (m) m] witey? il [ml
& e m m m ANO/NE m m;
1]1/4 (Praha) 141 1 1 1 5 0 21 ne
2unyfooa1 11 1 1 1 a0 21 ne
319 (MEInik) 11 1 1 1 30 21 ig ne
4
Posouzeni kapacity viezda
)
# S ot e e b Iy bt G Rez ay tw UKD Lass LT T
E [pvoz/h] [pvaz/h] [pvozh] [pvaz/h] [pvoz/h] [-] [s] [ [m] [s] Rez>0
1)1/2 (Praha) 234 667 1] 1155 4BB 058 7 A 24,20235 30 AND
Zjooe1 622 514 1] Bar 323 061 11 B 27,843 AND
39 (mEinik) 106 BES Q 1263 57E 054 & A 21,07601 E) AND
4
Posouzeni kapacity vijezdd
E i e bad Ce Rer 3 Busm
Nazev komunikaoe i By S By lim
& [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [poz/ [ [l '
1 /9 (Prsha) 567 0 732 0A8 0.9[ano
z ool 514 1] BES 037 0.9 Ano
3 Jif9 (Mélnik) 685 o] 714 049 0,9 Ano
4
Posouzen| kapacity spojovacich vétul
i . b laso G Rez 3 t Loss s :
MNazev komunikaoce i Losws L
a [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [ Is] [m] [l e
2
3
4
Celkové shrouti
Kapacita viech vexd( vyhovuje? ANO
Kapacita viech wijezdl whowje? AND
Kapacita viech spojovacich vistvl whowije?
Kapacita okrufni kfthovatky vyhovuje? AND

Koo & rtdF

Okruni Hitovatka whowije z kapacitnibo hlediska. V porovndni se soudasnym stavern viak na hlawni pozemni komunikad 1/9 venikne nové zdrieni pfi viezdu na kruhowvy objezd se stfedni
dobou dekdni 6sekund ze sméru jizdy od obee MElnik a 7 sekund ze smén jirdy od obee Praha,
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklade (43)

[Protokol pro posouzen kapacity podle TP 188 - svéteiné Fizené kflEovatky
[Narev kfifovatky Silnice 19 x 11/D091 5chéma Eislovéni dopravnich proudt
Zaté Fovacl stav ok 2025, Spitkovd hodina
Pobet parskl 3
[Vypracoval Jeugakiarasiay [patum | 02 04,2020 Al
e 10
Kritérium vykonnosti S/ \_ 5 &
¥ UKD tw lim ———L———'EB——
5_ Nézev komunikace Kategorie komunikace 0 8 2== 7
e 2y
1 |1Ij9{Praha) silnice 1. thidy C 0 4 &
2 [myooan silnice NI, tidy £ £ '1;( =
3 [i/9 (Mélniky silnice 1. thidy C 30 -
4
Intenzita dopravy
Proud (vjezd- loa Tuat 1 Tus* lax LY Ie Il In Ily
E Nazewkomnfkace wijezd) [woz/h] [waz/h] [woe/h] [voz/h) [zykl fh] [vozfh] | [pwoz/h] | [pvozfh]
1(1-4) 0 0
1 2 (1-3) 492 3 53 0 574 624 676
silnice |/ 9( Praha) 3(1-2) 39 2 5 0 0 45 52
4 (2-1) 57 2 1 &9 118
2 5 [2-4) 0 i £33
silnice 1110091 6(2-3) a3 [ 3z 15 0 T 415
e 174 3 17 15 0 09 225
3 831 324 5 53 19 0 a 453 678
silnice 1/9 (M&Inik) 934 0 0
10(4-3) 0 1]
4 11(42) o [} 0
12{4-1} 0 0
Soudet intenzit viechvjezd( do kfifovatky| 1887
(Geometrické us pofidini a provoznl podminky
aten Podet Fadicich Gslo P Délka pruhiu
Proud (vjezd- Vasn pruhil prubua) nebg
E W T wijezd) “ﬁ;?‘ ' penm (H:0aid) | (1-8) wrémci ‘:';‘;: : ::;"r;': roztifeni
(V:0a% 2} paprski [m]
1(1-4)
1 2(1-3) hizvni 0 1
silnice If 9{Praha) 3(1-2) &0 i 1
4(2-1) 0 1
z 5 (2-4) P& 0
silmice 110091 6(2-3) 0 1 P [
7(3-2) 1 1 19
3 B(3-1) hlavni 1 2
silmice 1/9 (MEInik) 9 (3-4) &0
10(4-3)
4 11(42)
12{41)
Pasouzeni kapacity - doprawni proudy
Kapacita pruhi nadfazemjych Zakladni kapacita pruhll podfazenych proud( (= kapadta pruh( podfazenych
) Proud (vjezd- i proudd 1. stupné proudd 2. stupné}
E Mezevkomunilace | o) | oot [ ¢ a T % a.- [ PSTETN IS
[pwoz/h] I-] [voz/h] [pvaz/h] Il [m] Il Il
1 (1-4)
1(1-3) 624 1800 0,35
i silnice |/ 9{Praha) 3(1-2) 52 1800 0,03
4 (1) 118 1207 195
5 {2-4) 0
z silnice 10051 6 [2-3) 415 557 5649 0,73 0,27
7 (3-3) 115 620 776 0,29 [ 0,71
8§ (3-1) 453 1800 0,15
3 | silnice /9 (MEInik) 9 (3-4)
10(4-3)
11{42)
4 12{4-1)
Pasuzeni kapacity - dopravni proudy
meafgesd Kapacita pruh(l podfazenych proudd 3. stupné K“""‘“P:;"I'.J“: "ﬁ‘f;:f"“’"‘
g Nezevkomuniace vjjezd) c 3y Pon Prn c 3
1 {1-4)
1 1(1-3)
silnice |f 9 Praha) 3 (1-2)
4 (2-1)
2 5 (2-4)
silniice 11/0051 6 [2-3)
7(3-2)
3 8(3-1)
silnice 119 [MElnik) 9 {3-4)
10(43)
4 i1{42)
12{41)
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podkladé (43)

Posouzen! kapadity - spolefné pruby smifenych proudd

]
El Il
g Néz ey komunika ce Proud * L i g
= [l [m] [pvozfh] [pwazfh]
1
ol 2 0,35
silnice |/ (Praha) 3 0,03
4 0,84
2 5 ] 533 387
silmige 111/0091 6 0,73
7 0.za 115 776
3 E 0,25
silnice 19 [MEInik) ]
10
4 11
12
Posouzeni Grvongé kvality dopravy
o Br TwS Tujim
oud {viezd - ly L= Rez ay ty UKD Lasse timim
& | Mizev komunikace B £ Rez=0
& wilezd) [pwaz/h] [pvaz/nl [vozfh] H [s] Fl [m] [s]
i 1
1+2+3, 1+2, 1+3
4
5
2 6
A4S+, 445, 446, 2
silnice /081 545 533 187 =145 1,38 721 F 487 45 NE
silnice 1/9 7 225 776 551 0,29 7 A B 30 AND
3 TH+E+D, THB, 749,
B+9
10
11
12
4
10411412, 10411,
10+12, 114132
(Celkové shrnuti
Kapacita nefizend Grovhové kitkovatky vyhowje? |Nr

Koment&F
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklade (43)

[Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svéteIné Fizené kifovatky
Mazev kfifovatky Silnioe 179 x 10081 fschéma Eislovini dopravnich proud
| Zaté Fovaci stav rok 2025, Spitkova hodina
Poet parskil 3
[Vypracoval JkuGiksarosiav Jostum | 02.04,2020 Al
12§10
Kritérium wykonnosti A N o
—~—
UKDjm tw lim - - _=f_ _
Nézey komunikace Kategorie komunikace [ sl == 7
— e . T
1 [I/2{Praha) silmice |, thidy C 30 4 [
2 [mfonai silmioe I, tHidy E - .]g r
3 [Ifa(MElnik) silmice 1. thidy C 30 g
4
Intenzita dopravy
Proud (vjezd- T, luat la lus + o l le 4] Ih Ly
E Iazew kom unikace iiez) voz/h] [vaz/h] [vor/h] [voz/h] feyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pwoz/h]
1{1-4) 0 ]
1 2(1-3) 492 3 53 26 0 574 624 676
silnice If 9{Praha) 3(1-2) 39 2 5 4] 4] 46 52
4 (2-1) 57 2 F a B9 118
z 5 {2-4) a 0 a 1] a a 1] 533
silnice 111/0091 6(2-3) e 4 32 15 [i] B4 415
7(3-2) 174 3 17 15 4] 209 225
3 8(3-1) 324 5 53 19 1] 401 453 &78
silnice 179 (MEInik) 9(3-4) 0 0
10(4-3) 0 0
4 11(4-2) [ 0 [
12{41) ] L]
Soufet intenzit viech viezd( do kiFovatky| 1887
(Geometr cké uspolddini a provoznl podminky
'E — Znaienlj - Poiseptmlcich prf:::m Ruzﬂ'enipl‘sezi Délﬂlca:;;uhu
B Nézev komurikace viles) ""T;d":‘ ' k) (H:0a2d) | (1-2) v rami m::z;‘g rozdifeni
(V:0ak2) paprski [m]
1 (1-4)
1 2(1-3) hlavni 0) 1
silnice If9{Praha) 3(1-2) 60 0 1
4 (2-1) £ 1
] 5 [2-4) Ph [
silriice 11/0D91 6(2-3) 0| 1
T2} i 1 9
3 B (3-1) Hlavni 1 2
silnice 19 (MEInik) 9 [3-4) &0
10(4-3)
4 11({4-2}
12(41)
Pasouzeni kapadity -dopravni proudy
Kapacdita pruhl nadfazenych Zékladni kapadita pruhi podfazenych proudi {= kapadita pruh podiazenych
B Proud (viezd- 1 proudd 1. stupné proudd 2. stupné)
E Mizevkomunlae | en) | fpvarn [ ¢ o " 3 = P PWTET S
[pwoz/h] [-] [wozfh] [pwaz/h] ¥ Im] & K
1{1-4)
201-3) 624 1800 0,35
1 | silrice 19 {Praha) 3(1-3) 52 1800 0,08
4(2-1) 118 1207 196
5 (2-4) 0
2 silmiloe 11/0091 6(2-3) 415 597 646 0,64 0,36
7(3-2) 5 620 TG 0,29 B8 07
8(3-1) 453 1800 0,25
3| silnice /9 (MEinik) 9 (3-4)
10(4-3)
11(4-2)
4 12{41)
Posuzeni kapacity - dopravn i proudy
o Kapacita pruhii podia zenfch proudd 3. stupnd Kopaata prutsl podfasenyct
E_ Mézev komurilace Md tviezd- PO ek
wyjezd) =
[pwaz/h]
1({1-4)
i
silnice I/9{Praha)
z
silmige 111/0091
3
silnice 1/9 (M&inik)
4
12(41)
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podkladé (43)

Pasouzenl kapadity - spolefné pruby smidenych proudi

-
E_ Nézev komunikace Proud B i & e
& Il I [pvoz/h] [pvoz/h]
1
silnice |/ 9 (Praha) E] 0,03
4 084
2 5 118 140
silmica 111/0091 (] 054
7 a2 5 776
3 B 0,
silnice /9 {M&Inik) aQ -
10
4 11
12
Posouzeni arvoné kvality dopravy
] . Proud (viezd - Iy c Rez 2 tw UKD = e BT
| e iyiRce vijezd) (pvaz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] 8 (sl 3 (m] Lsl sl
: i
1+2+3, 1+2, 1+3
4 118 140 21 0,54 117 E 54 26 AND
5
2 B 415 G646 2311 0,64 15 B i | 8 AND
A5+, 445, 4+5,
silice 110091 5+6
silnice 1/9 7 25 776 551 0,15 7 A B8 £ AND
3 T+B+D, T+E, 744,
B8+9
10
11
4 12
10+11+12, 10411,
10412, 11+12
Celkove shrruti
Kapacita nefizené Growhové kfif ovatky vwhowje ? |,'\N 0

Komental
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na krizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podkladé (43)

Protokol pro posouzeni kapadty podle TP 188 - okruini kittova thy

Nazev kilovatky Silnice 149 x 10091 [Echéma Sisloviani dopravnich proudi
Zat&dovad stav rok 3025, ipikovd hodina - )
Polet parski E] %
Vypracoval Kuidk Jaroslav Datum I 02.04.2020 i ._T i
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklade (43)
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podkladé (43)
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091
Zdroj: Autor na podklade (43)
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Priloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kiizovatce 1/9 x 111/0091

Zdroj: Autor na podkladé (43)
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Ptiloha H - Vypocet kapacity krizovatky dopravy dle TP 188 na kifizovatce 1/9 x I11/0091

Zdroj: Autor na podkladé (43)
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