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ANOTACE

Prace analyzuje funkci silnice 11/408 na tizemi Jihomoravského kraje, jeji stavebni parametry
a organizaci dopravy na vybraném tuseku. Prace soucasné analyzuje dopravni nehody, které
se na vybraném useku silnice 11/408 staly v letech 2013 — 2018. Na zakladé zavért z analyzy
jsou vybrana nehodova mista, ktera jsou urcena ke zpracovani variantnich navrhl na snizeni
nehodovosti. Variantni navrhy jsou v zavéru prace zhodnoceny z pohledu bezpecnosti a také

finan¢ni a ¢asové naroc¢nosti realizace.

KLICOVA SLOVA

bezpecnost silni¢niho provozu, dopravni nehody, dopravni znaceni, kiizovatka, nehodova

mista, silnice

TITLE
Proposals for Measures to Increase Safety on Road 11/408 in South-Moravian Region
ANNOTATION

The thesis analyzes the function of the road 11/408 in the South-Moravian region,
its construction parameters and organization of traffic on the selected section. The thesis also
analyzes traffic accidents that occurred on the selected section of the road 11/408 between years
2013 —2018. Based on the conclusions of the analysis, accident sites are selected (for proposals
for measures to increase safety). Variant proposals are evaluated at the end of the thesis from

the point of view of safety and also financial and time demands of implementation.

KEY WORDS

accident sites, crossroad, road, road traffic safety, traffic accidents, traffic signs
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UvVOD

Silnice I1/408 propojuje obce a okresy na uzemi tii kraji — JihoCeského, Vysoliny
a Jihomoravského. Staniceni km 0,000 se nachazi v prostoru stykové kiizovatky se silnici
11/409 v extravilanu v blizkosti obce Horni Némcice v Jiho¢eském kraji. Konec stani¢eni dané
pozemni komunikace, tj. km 96,595, je v prostoru stykové kiizovatky s pozemni komunikaci

11/415 v obci Hevlin v Jihomoravském kraji.

Vybrany usek k navrhiim na zvyseni bezpecnosti se nachdzi pouze na tzemi Jihomoravského
kraje, konkrétné se tedy jedna o stani¢eni km 41,829 — 96,595. Usek byl vybran z diivodu jeho
polohy pouze na uzemi jednoho kraje a tim padem pouze pod jednim spravcem (Sprava

a udrzba silnic Jihomoravského kraje).

V diplomové praci je obsazena charakteristika vybraného tseku silnice 11/408, tj. vymezeni
jeho funkce v ramci dopravni obsluZznosti uzemi, uvedeni stavebnich parametri a organizace
dopravy na pfedmétném tseku. Nasledné jsou analyzovany dopravni nehody a na zakladé této
analyzy vybrana nehodova mista pro navrhy na zvySeni bezpecnosti. U nehodovych mist

je zhotoven dopravni prizkum véetné sledovani dopravnich konfliktu.

Cilem prace je pro vybranid nehodova mista navrhnout varianty navrhi vedoucich

ke zvySeni bezpecnosti a navrhy poté porovnat dle vybranych Kkritérii.
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1  VYMEZENI FUNKCE VYBRANEHO USEKU V RAMCI
DOPRAVNI OBSLUZNOSTI UZEMIi

Vybrany usek silnice 11/408 nachézejici se pouze na tzemi Jihomoravského kraje (provozni
stani¢eni km 41,829 — 96,595, viz obrazek 1) ma délku 57,766 km. Silnice v Jihomoravském

kraji (dale jen JmK) prochazi zcela vyhradn¢ uzemim okresu Znojmo.

11/408 |
>
s 3 oV i X
\ £ n.Dyiji
\ . = \ :
\ T =
: ey vx—"-‘:‘ : o 8/ o
=\ %) A
AR Znojm ‘ — 1
¥ rusovany,=
| ) Jeyis. ou
V )\. /]
»\___\. 033 ’ 3 his _/-\

Obrazek 1 — Vybrany usek silnice 11/408 v Jihomoravském kraji

Zdroj: autorka na zakladé (1)
Silnice 11/408 zastava v okrese nékolik funkci. Spojuje obce v okrese s okresnim méstem
Znojmem, které je také méstem S ufadem s rozsifenou plsobnosti, souc¢asné se zde nachazi
nemocnice a dal$i obcCanska vybavenost (Skoly, obchodni centrum, divadlo aj.). Silnice také
umoziuje napojeni na nadiazené silni¢ni tahy (silnice 1/38 a 1/53). Pro cestujici z okresu
Znojmo ma prijezdni funkci, kdy umoznuje dopravu napf. ze Znojma smérem na uzemi kraje
Vysoc¢ina nebo na vychod¢ do Rakouska, soucasné také umoziuje tranzitni dopravu praveé mezi
sousednimi kraji (Vysocina, ¢i dale JihoCesky) a Rakouskem. V rdmci dopravni obsluznosti
uzemi je silnice soucasti trasy 5 linek vefejné hromadné dopravy (dale jen VHD),
které zpravidla tvoii jediné mozné spojeni obsluhovanych lokalit s okresnim méstem kromé

individualni automobilové dopravy (dale jen IAD), jak je uvedeno v podkapitole 1.1.
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1.1  Okres Znojmo, Integrovany systém Jihomoravského kraje

K 1. 1. 2019 se okres Znojmo rozklada na 1 590 km? a tvoii jej 144 obci. Celkem zde Zije
cca 115 000 obyvatel (2).

Nejvyznamnéjsi, co se po¢tu obyvatel tyce, je mésto Znojmo, kde véetné pfilehlych aglomeraci
Zije cca 40 000 obyvatel. Oblibenym turistickym cilem v okrese, cca 20 km od Znojma (z toho
15 km praveé v trase 11/408), je méstys Vranov nad Dyji (830 obyvatel) — diky své poloze

Vv blizkosti NP Podyji a také vodni nadrzi Vranov nad Dyji a stejnojmennym zamkem (3).

Okres Znojmo, jakozto ¢ast Jihomoravského kraje (dale jen JmK) je soucasti Integrovaného

dopravniho systému Jihomoravského kraje (dale jen IDS JMK) — viz obrazek 2.

Okresem vedou ¢tyfi zelezni¢ni traté a na nich jsou provozovany tyto linky: S81 (trat’ 241:
Znojmo-Oktisky), S82 (trat’ 248: Znojmo-Satov, dale Videti), S8 (trat’ 246: Znojmo-Bieclav)

a S42 (trat’ 244: HruSovany nad JeviSovkou — Brno, hlavni nadrazi).

Trat’ 241 v tGseku Znojmo-Sumna (severozapadni &ast okresu) a trat’ 246 v Gseku Znojmo —

Bozice (jihovychodni ¢ast okresu) jsou paralelné vedeny se silnici 11/408, coz nabizi cestujicim
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Kfepico <
R e 458 ” \
Y i
vice

Miailovice 831 $
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367 Lubaice: Vysodany
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&
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Vyraviee

Twolitvéz

Unanow

812 822

i
B2el)
Kuschalovice 0
s n
anlice

N\ Suchahrdly
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LEGENDA

= Zeleznitni linky

Vrbovec

=~ Zelezniéni stanice Chyaiovios

Tramvaje Dyjkonithy
== Aulobusy a lrolejbusy
Cisla linek e 818
Kubm  Nazvy obcl

Zastavéné Gzemi

Havlin

Samostalng sit méstskych linek

Tarifni zény 580

100 Cisla tarifnich z6n

Laa an der Thava

Obrazek 2 — Vyfez ze schématu IDS JMK
Zdroj: (4)

V okrese Znojmo je provozovana také vefejna autobusova doprava, jejiz linky zpravidla

zacinaji, resp. kon¢i pravé ve Znojmé. Jejich schéma je patrné z obrazku 2. Po silnici 11/408
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jsou vedeny linky 830 (Desna — Vranov nad Dyji), ¢astecné 816 (Znojmo — Vraténin) —
Vv severozapadni Cast okresu a linka 821 (Znojmo — Bozice), ¢astecné linka 820 (Znojmo —

Hevlin) v jthovychodni ¢asti okresu.

Okresem Znojmo prochazi dvé silnice 1. tfidy (viz obrazek 1). Prvni z nich je silnice 1/38, ktera
je povazovana za jeden z patefnich celostatnich taht, ktera je souasn€ mezinarodni silnici ES9
(Praha-Zahteb). Zacatek silnice 1/38 v JmK je v obci Pavlice a poté se kiiZi se silnici 11/408
(ve stani¢eni km 62,816). Za ktizovatkou vede pfes Znojmo az K hrani¢nimu pfechodu Haté

— Kleinhaugsdorf (Rakousko).

Druha je silnice 1/53 spojujici Znojmo a Pohotelice (kde se napojuje na dalnici D52 smér Brno
nebo na silnici I/52 smér Mikulov). Silnice 1/53 zac¢ina stykovou kftizovatkou se silnici 1/38
pfimo na izemi Znojma, poté vede pies méstskou cast Dobsice a cca 1,5 km za koncem Znojma
se potkava se silnici 11/408 (ve stani¢eni km 72,200), nésledné je 1/53 vedena pouze mimo

zastavéné Uzemi az do Pohorelic.

1.2 Trasasilnice 11/408 v Jihomoravském Kraji

Jihomoravska ¢ast silnice 11/408 vede pfevazné v extravilanu, nicméné prochazi 19 obcemi.
V 9 obcich (Zalesi, Vracovice, Znojmo — Ptimétice, Dyje, Krhovice, Valtrovice, Hradek,
Dyjakovice a Hevlin) tvoti spiSe pouze prijezdni Gsek témito obcemi, jelikoz hlavni centrum
obce (nameésti, Skoly, skolky, pfip. zdravotni stfedisko) se nachazi cca 100 — 200 metri
od silnice 11/408.

V ptipadé dvou obci (Milicovice a K¥idltvky) silnice 11/408 ptimo zastavbou viibec neprochazi

(nachazi se tam pouze napf. Cerpaci stanice pohonnych hmot (dale jen CSPH), penzion).

U zbylych 8 obci (gtitary, Sumna, Lesna, Citonice, Kuchatovice, Suchohrdly, Tasovice,
Hodonice) prochazi silnice 11/408 sttedem obce a zastavba je prevazné umisténa praveé kolem

této silnice.

Piimo v poc¢atku provozniho stani¢eni v JmK (tj. km 41,829) se v podobé vedlej$iho ramene
ktizovatky napojuje silnice I11/40813 obsluhujici obci Chvalatice. Ve staniceni km 49,687
je vybrany usek pferusen v obci Sumna a néasledné pokracuje po cca 0,5 km, kde je provoz
veden po silnici 11/398. Silnice 11/408 pokracuje v obci Lesna az po prisecnou kiizovatku

se silnici 1/38 (Jihlava — hranice CR — Rakousko) — viz obrazek 3.
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Navazuje usek, ktery predstavuje severozapadni okruh meésta Znojma (zde se nachazi
ktizovatky se silnicemi I1/361, 11/399 a 11/413 a soucasné se silnicemi I1I/40831 a I11/4121).

Tyto PK slouzi k obsluze cestujicich mezi Znojmem a okolnimi obcemi (viz obrazek 3).

e 1 )
A0S / ; : K
3 // 398 > g5 Cernin
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o | ‘ :
km 41,829 WA preseni
3\‘@\\ %) A8
J km 52,135 3 : £
& ' »‘S ;
o g ‘0,.]52; = } 3
v BN 0t )
Ty f £ 8 = &
\ 0826 e >
&N i &7 = o 2
% %;_J %, 3&%
S 2 km 70,178
%
ool km 62,816 [N s/ NG
o Y - ¥ - ‘A 40818 ‘\ Suchok b
Obrazek 3 — Silnice 11/408, stani¢eni km 41,829 — 70,178
Zdroj: autorka na zakladé (5)

Od kiizovatky se silnici I/53 vedouci na Brno (km 72,200) je silnice 11/408 vedena podél statni
hranice s Rakouskem. V tseku mezi obcemi Znojmo a Hradek je silnice 11/408 soub&zné

vedena se silnici I111/3978 (viz obrazek 4).

03834

km 72,200

km 96,595

Obrazek 4 — Silnice 11/408, stani¢eni km 72,200 — 96,595
Zdroj: autorka na zakladé (5)
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1.3 Intenzita dopravy

Z dostupnych dat z celostatniho s¢itani dopravy (dale jen CSD) v letech 2010 a 2016 byla

sestavena tabulka 1 sjednotlivymi hodnotami ro¢niho priméru dennich intenzit (dale

jen RPDI) na silnici 11/408 na izemi Jihomoravského kraje.

Tabulka 1 — Ro¢ni primér dennich intenzit v letech 2010 a 2016

Stani¢eni od-do [km] RPDI 2010 [voz/24 hod] RPDI 2016 [voz/24 hod]
41,829 - 52,135 1542 2 378
52,135 - 56,838 3719 4 067
56,838 — 62,816 3153 4 437
62,816 — 65,348 2 348 2 575
65,348 — 67,164 3017 3490
67,164 — 70,178 4 577 5291
70,178 — 72,200 2981 3552
72,200 - 81,573 2 286 2 884
81,573 - 87,681 1732 1977
87,681 — 96,595 1336 1530

Zdroj: autorka na zakladé (6)

Pro piehlednost byla na obrazku 5 vyznacena staniCeni patfici jednotlivym celkim pozemni

komunikace (dale jen PK), u kterych jsou hodnoty RPDI uvedeny v tabulce 1.

. T1/4

km 41,829

km 52,135 |

ey

km 52,135

d km 623816 km 65,348

diroslav

km 67,164
B
MR X2
km 56,838 . 7~
Znojpa _— '53#{63\,/\
km 70,178 [ kmg1s73 ||
7 ‘ T1/408 =
\ S km 72,200 km 87,681
\\ ~ | kmoe,595

Obrizek 5 — Usekova staniceni

Zdroj: autorka na zakladé (1)

19



V letech 2010 a 2016 byla shodné nejvyssi intenzita vozidel v Gseku mezi stani¢enim
km 67,164 — 70,178. Jedna se o Gsek mezi dvéma okruznimi kiizovatkami (dale jen OK)
v blizkosti mésta Znojma vedouci pifes obec Kuchaiovice. V obci Kuchatovice a Suchohrdly
se neustale stavi (v prub&hu poslednich cca 10 let) nové rodinné domy, a tak je lokalita stale

vice popularni.

Nejnizsi hodnota intenzity v obou letech naleZi poslednimu useku (tj. km 87,681 — 96,595),
coz je usek mezi obcemi Hradek a Hevlin. | v této lokalité ptibyva pocet novych obytnych
arodinnych domt, nicméné obyvatelé (i diky vyssi jazykové vybavenosti) postupné vice
vyuzivaji moznosti prace v Rakousku. Mésto Laa an der Thaya je od obce Hevlin vzdalené

pouze cca 5 km (smér jih), zatimco Znojmo cca 30 km.

Z tabulky 1 je patrny narist poc¢tu vozidel za 24 hodin ve vSech usecich silnice 11/408 v JmK.
Nejvetsi nartst, 0 35 %, byl zaznamenan v prvnim tGseku (tj. km 41,829 — 52,135). Nejmensi
narlst (j. 9 %) byl zaznamenan v tseku 2, tj. km 52,135 — 56,838. Useky se nachazi za sebou,
nicmén¢ mezi nimi je vedena v délce cca 0,5 km silnice 11/398, kterd obsluhuje méstys Vranov
nad Dyji (ve sméru na méstys byl nardst 35 %). Silnice 11/398 také predmétnou oblast spojuje
se silnici 1/38 (kde byl narist 18 %), proto zde mohou byt hodnoty intenzit i jejich nartst
rozdilny, jelikoz vzrostl pocet vozidel, kterd se na prvni usek silnice napojuji/odpojuji

ze zminénych silnic (PK 1/38 a PK 11/398).
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2  STAVEBNIi PARAMETRY VYBRANEHO USEKU

Délka silnice 11/408 v okrese Znojmo je cca 58 km a béhem provozu byly rizné c¢asti
rekonstruovany a opravovany, tudiz je patrné, ze se nckteré stavebni parametry na jednotlivych
¢astech PK lisi.

Na utseku neni postaven ani jeden tunel. Mosty jsou na tseku dva. Silnice 11/408 je vedena

pfevazné v trovni okolniho terénu. Povrch je po celé délce tiseku v JmK Ziviény (asfalt).

V mistech, kde vede silnice 11/408 intravilany, je pro p&si vyhrazen chodnik (nej¢astéji po obou

stranach PK) nebo alesponi na strané, kde se nachazi zastavba (viz obrazky 6 a 7).

Diky rekonstrukcim prob&hlym v poslednich 2-5 letech je konkrétné v 16 obcich chodnik
po celé délce obce v Sifce 1,5 m a je adekvatn€ vyvysen, tudiz je chodcim umoznén bezpecny
pohyb mimo hlavni dopravni prostor. Pouze v obcich Stitary a Valtrovice misty chybi nebo
je neadekvatng vyvysen (vyska obruby pod 8 cm). V obci Sumna chodnik neni, je zde pouze

nezpevnéna plocha vedle PK, za vyvySenou obrubou.

Obrazek 6 — Silnice 11/408, intravilan Obrazek 7 — Silnice 11/408, intravilan
Tasovice, km 76,207 Suchohrdly, km 70,541

Zdroj: foto autorka Zdroj: foto autorka

2.1 Sirka pozemni komunikace

Sitka hlavniho dopravniho prostoru silnice 11/408 je v JmK rtizna (viz tabulka 2), nicméné
je silnice ve vSech mezikiizovatkovych usecich v uspofadani 1+1 (tzn. jeden jizdni pruh

pro kazdy jizdni smér), bez zpevnéné krajnice.

Z tabulky 2 je patrné, Ze se $ifka pozemni komunikace pohybuje v rozmezi 67 metri.
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Celkem 51 % délky silnice 11/408 v JmK (tj. cca 28 km) ma §itku 6 m a cca 21 km (tj. 38 %)
je v sifce 6,5 m a 6 km trasy (tj. 1 %) v Sifce 7 m.

Tabulka 2 — Sitka silnice 11/408 v Jihomoravském kraji

Ux
=<

Stani¢eni od-do [km] i
41,829 — 48,500
62,816 — 67,164
70,178 — 72,200
81,573 — 96,595
48,500 — 50,800
56,800 — 62,816
67,164 — 70,178
72,200 - 81,573
50,800 — 56,800 7,0

ka PK [m]

6,0

6,5

Zdroj: autorka

Fotografie z riznych mist na trase silnice 1I/408 jsou ukazany na obrazku 8 a obrazku 9, z nichz

je také patrné riizné staii i kvalita povrchu vozovky.

Obrazek 8 — Silnice 11/408, km 81,385 Obrazek 9 — Silnice 11/408, km 65,460

Zdroj: foto autorka Zdroj: foto autorka

2.2  VySkové a smérové vedeni

Vyskové vedeni silnice 11/408 v JmK ma ve sméru staniCeni pievazné klesajici tendenci.
Vyskovy profil vybraného tseku silnice 11/408 v okrese Znojmo ve sméru staniceni je uveden
na obrazku 10.
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Z4dné diléi stoupani/klesani na celé trase v JmK nepiesahuje 10 %. Z tohoto diivodu nejsou
Vv useku instalovana zadna svisla dopravni znaceni (dale jen SDZ) A 5a ,,Nebezpecné klesani®,

resp. A 5b ,,Nebezpecné stoupani®.

A 151 m % 443 m

481

m a.z.l.

180

m a.sl.

Obrazek 10 — Vyskovy profil ve sméru staniceni
Zdroj: (8)
V Gseku se také ani nenachazi vyskové oblouky o malém poloméru, které by ne€inily
PK samovysvétlujici (tj. takovou, kde navrhové prvky a kvalita jejich provedeni zajisti uZivateli
PK dostatecné mnozstvi srozumitelnych a jednozna¢nych informaci k bezpecnému chovani

a rozhodovani pfi uzivani pozemni komunikace). (9)

Z pohledu smérového vedeni PK je tsek postaven ve vétSin€ piipadii v pfimé nebo v mirném
oblouku. Casto nebezpeéné tocky se v useku nikde nevyskytuji. Na obrazku 11 a obrazku 13

jsou uvedeny ptiklady protismérnych obloukti a smérového oblouku o mensim poloméru.

Sumna

Obrazek 11 — Silnice 11/408, Obrazek 12 — Silnice 11/408, km 50,896
protismérné oblouky

Zdroj: (8) Zdroj: foto autorka

Prvni usek (obrazek 11 a 12) ve stanieni km 50,896 — 51,385, jehoz pocatek se nachazi
Vv extravilanu, zacind pravotoc¢ivym obloukem, na néj navazuje dalSi pravotocivy oblouk
a za nim se nachazi zaGatek obce Sumna. Poté, uz v intravilanu navazuje levoto¢ivy oblouk.

Sklon vozovky v obloucich piiznivé ovlivituje moznost bezpe¢ného projeti danym usekem.
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Druhym vybranym usekem, kde se nachdzi smérovy oblouk po delsi pfimé (v obou smérech

staniceni) je oblouk ve stanic¢eni km 78,576 v blizkosti obce Krhovice (viz obrazek 13).

Obrazek 13 — Silnice 11/408, Obrazek 14 — Silnice 11/408, km 78,576

smérovy oblouk Zdroj: foto autorka

Zdroj: (8)

Obrazek 14 je potizen ze sméru proti staniCenti, jelikoz je zde smérovy oblouk 1épe z fotografie
postiehnutelny (bez okolni zelen¢). Na oblouk je z obou smérii upozornéno SDZ. | zde sklon

vozovKky v misté oblouku pfiznivé ovlivituje moznost bezpecného projeti.

Na trase silnice 11/408 v JmK se nachazi i vice nepiimych useku, ¢asto jsou ale v intravilanu,
kde je snizena rychlost na 50 km/h. Tyto smérové oblouky v intravilanu nejsou zpravidla

tak rizikové (projeti snizenou rychlosti). Naopak pisobi jako zklidfujici prvek.

Obecné je nauseky, kde je PK vedena obloukem, upozornéno pouze pomoci SDZ, nikoliv

napiiklad i diky dopravnimu zatizeni (dale jen DZ) Z 3 ,,Vodici tabule®.

24



3  ORGANIZACE DOPRAVY NA VYBRANEM USEKU

Jak je jiz uvedeno v Kkapitole 2 — uspofadani silnice v celém useku s vyjimkou kiizovatek
je 1+1 (tzn. jeden jizdni pruh pro kazdy jizdni smér). V extravilanovych tsecich je nejvyssi
dovolena rychlost 90 km/h, omezena je vhodné pouze v odivodnénych piipadech, napt. pied
okruzni kfizovatkou ve stanic¢eni km 72,200 z diivodu upozornéni na zménu po del$im piimém

useku. V intravilanech je nejvyssi dovolena rychlost omezena na 50 km/h.

V celém tuseku se nachazi 1 zoéna S dopravnim omezenim oznacend SDZ 1Z 8a ,,Zona
s dopravnim omezenim®, resp. I1Z 8b ,,Konec zony S dopravnim omezenim* v obci Tasovice
a Hodonice (stani¢eni km 75,516 — 77,448), zakazujici vozidlim s hmotnosti nad 3,5 tuny stani

V noc¢nich hodinach.
3.1 MezikriZzovatkové useky

Sitka silnice 11/408 v Jihomoravském kraji neni mensi nez 6 metri, tudiz je v celé délce
umisténa délici ¢ara (napt. vodorovné dopravni znaceni (dale jen VDZ) V 2b ,,Podélna cara

prerusovana“, VDZ V la ,,Podélna ¢ara souvisla“ apod.) zpravidla v sitce 0,125 m.

Stavajici VDZ je v dobrém stavu, zpravidla neni opotfebované, tzn., neni matouci, je lehce
postfehnutelné. Na vétsin¢ extravildnovych usecich ovSem chybi VDZ V 4 [ Vodici ¢ara“

(obrazek 15), coz snizuje orientaci fidi¢a pti napt. snizené viditelnosti (mlha, silny dést’ atd.)

V extravilanovych usecich jsou v misté nezpevnéné krajnice umisténa DZ Z 11a/b ,,Smérovy
sloupek* dle technickych podminek (dale jen TP) 58 Smérové sloupky a odrazky — Zasady
pro pouzivani (10). Na ptimych tisecich jsou umist'ovany v rozmezi 50 m, v mistech smérovych
obloukt je vzdalenost mezi sloupky mensi. V mistech vyznamnych ¢i Spatné postiehnutelnych

sjezdt jsou umistovany DZ Z 11c/d ,,Smérovy sloupek Cerveny*.

— =

S et ™

Obrazek 15 — Silnice 11/408, km 92,188 Obrazek 16 — Silnice 11/408, km 67,599
Zdroj: foto autorka Zdroj: foto autorka
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Svisla dopravni znaceni jsou instalovana V zakladni velikosti, zpravidla ve standardni
retroreflexni Gpraveé. Vzdalenosti SDZ od PK jsou dle TP 65 Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich (11) a jsou umistovana na deformovatelnych konstrukcich, a tak
netvoii pevnou prekazku pro ucastniky silniéniho provozu (viz obrazek 16). Soucasné
je pozitivné vniman fakt, ze SDZ jsou umistovana i v dostatecné vzdalenosti mezi sebou
dle TP 65 Zasady pro dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich (11) a u¢astnik silni¢niho
provozu by tim padem m¢l byt schopen adekvatné vnimat informace, které mu jsou skrze SDZ

sd¢lovany.

Spravee PK (Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje) také ocividné dba na to,
aby se v blizkosti SDZ nenachéazela Zadna reklamni zafizeni, ktera by mohla pusobit na fidic¢e

rusivym dojmem a snizovat tak jeho pozornost.

3.2 KFizovatky

Celkem 86 kiizovatek se nachazi na jihomoravském tuseku silnice 1I/408. Z nich je 91 %
(tj. 78 ktizovatek) situovano v intravilanu a zbylych 9 % (tj. 8 kfiZovatek) v extravilanu.
Na 6 kiizovatkach musi fidi¢i jedouci po silnici 11/408 davat ptednost, ve zbylych pfipadech
jsou na hlavni komunikaci, tzn., maji pfednost. Procentualni zastoupeni jednotlivych typu
ktizovatek na vybraném tuseku je patrné z obrazku 17. Tii nejcastéjsi typy kiizovatek (stykové,

pruseéné a okruzni) jsou blize charakterizovany v ¢astech 3.2.1, 3.2.2 a 3.2.3.

= Stykové
B Prusecné
m OKkruzni

m Vidlicoveé

Obrazek 17 — Typy kiizovatek na silnici 11/408
Zdroj: autorka
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3.2.1 Stykové krizovatky

Na vybraném useku je celkem 59 stykovych kiizovatek, z toho 93 % (tj. 55 kfizovatek)
je vintravilanu. Jedna se o nejpocetnéji zastoupeny typ kiizovatky v intravilanu i extravilanu.
V intravildnovych tsecich se vzdy jedna o stykovou kiizovatku bez fadicich pruhii. Na té strané
PK, kde se nachézi vedlejsi rameno, je kiiZzovatka oznafena vzdy SDZ P 2 ,Hlavni pozemni

komunikace®, piipadné v kombinaci se SDZ E 2b ,,Tvar ktizovatky*.

Svislé dopravni znaceni je doplnéno o VDZ V 2b ,,Podélna Cara prerusovana“. V ojedinélych
pfipadech 1 v intravilanu, kde byla vyvySena obruba, tak bylo VDZ V 4 | Vodici ¢éara“
na vedlejSim rameni kiiZovatky. Podoba stykovych kiiZovatek v intravilanech je patrna

Z obrazku 18 a 19.

Obrazek 18 — Silnice 11/408, km 68,644  Obrazek 19 — Silnice 11/408, km 59,821
Zdroj: foto autorka Zdroj: foto autorka

V extravilanu je na kfizovatky upozornéno pomoci SDZ P 1 ,Ktizovatka s vedlejsi pozemni
komunikaci“ a SDZ E 2b ,, Tvar ktizovatky*“. SDZ je také doplnéno o VDZ V 2b ,,PodéIna cara

preruSovana“ (ve dvou piipadech bohuzel jiz v neadekvatnim stavu — VDZ bylo opotiebovang).

Podoba stykovych ktizovatek v extravilanu je patrna z obrazku 20 a 21. V jednom ptipadé
na useku se jedna o stykovou ktizovatku, kde je lomena ptednost a silnice 11/408 (ze sméru

od Jihoc¢eského kraje) tvoti vedlejsi rameno této kiizovatky.

. S— \ —

Obrazek 20 — Silnice 11/408, km 56,667 Obrazek 21— Silne 11/408, km 41,829
Zdroj: foto autorka Zdroj: foto autorka
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V tomto misté je umisténo SDZ P 4 ,Dej ptednost v jizd¢!™ umisténé na retroreflexnim
zlutozeleném podkladu doplnéné o SDZ E 2b ,, Tvar kiizovatky* bez vyse uvedeného podkladu.

Jako VDZ je umisténo VDZ V 5 , Pti¢na ¢ara souvisla®.

Negativné je spatfovan fakt, kdy se vyskytuje u stykovych kfiZzovatek v intravilanu a také
Vv extravilanu ¢asto neadekvatni thel napojeni vedlejSiho ramene kiizovatky (<75° nebo >105°).
Nevhodny thel miize fidi¢i pravé na vedlejSim rameni zvySovat Sanci ptehlidnuti vozidla

na hlavni PK a tim padem nedani ptednosti.

V extravilanu se jednd o 50 % kiiZzovatek. V intravilanu se tento problém tyka cca 80 %
ktizovatek, které jsou ale problematické pro pfipadnou budouci pfestavbu z divodu

prostorového uspotradani okoli (obytné domy apod.).

3.2.2 Prusec¢né kiiZovatky

Na vybraném useku je celkem 20 prusecnych kfizovatek, z toho 90 % (tj. 18 kfizovatek)
je vintravilanu. V intravilanovych tsecich i v extravilanu se zpravidla jedna o prise¢nou

kiizovatku bez tadicich pruhd.

Jedinou vyjimku tvoii kiizovatka se silnici 1/38 ve stani¢eni km 62,816. Zde je ve sméru
od Citonic samostatny tadici pruh pro jizdu piimo a vlevo a samostatny fadici pruh pro pravé

odboceni (viz obrazek 22).

Obrazek 22 — Silnice 11/408, km 62,807 Obrazek 23 — Silnice 11/408, km 76,162
Zdroj: foto autorka Zdroj: foto autorka

Stejné¢ jako u stykovych kiizovatek je na priseéné kiizovatky upozornéno pomoci
SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace® (intravilan — viz obrazek 23) a P 1 ,Kiizovatka
s vedlejsi pozemni komunikaci®, pfipadné v kombinaci se SDZ E 2b ,,Tvar kfiZzovatky*

(extravilan).

Vyjimku opét tvoii kiizovatka ve staniceni km 62,816, kde je v obou smérech umisténo SDZ

P 4 ,Dej piednost v jizdé spolu s E 2b ,, Tvar kiizovatky*. Taktéz se na jednom sloupku nachazi
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dvé SDZ sruznou upravou (jako Vv piipadé stykové kiizovatky v ¢asti 3.2.1)
— se zlutozelenym reflexnim podkladem a bez n¢j, coz mize mit za dusledek
to, ze tidi¢ pouze upouta pozornost na SDZ P 4 a opomene E 2b, cozZ je v tomto piipadée vice
zadouci, nez kdyby tomu bylo naopak. OvSem dle TP 65 Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich (11) by méla byt obé SDZ se stejnym podkladem, tzn. ve stejném

provedeni.

Vodorovné dopravni znaceni se V prasecnych kiizovatkach nachazi vétSinou pouze v podobé
VDZ V 2b ,,Podélna ¢ara pieruSovana® pro oddéleni jizdnich pruhd. Na vedlejSich ramenech
ktizovatky VDZ V 2b zcela chybi, stejné jako VDZ V 4 | Vodici ¢ara“ (viz obrazek 23).
Tato absence mlize mit za nasledek snizenou postiehnutelnost kiizovatek a bylo by zaddouci

VDZ doplnit.

Naopak v ptipadé kiizovatky silnice 11/408 se silnici 1/38 adekvatné¢ provedené a dobie
postiechnutelné VDZ V 5, Pfi¢na ¢ara souvisla®“ spolu s VDZ V 9a ,,Smérové Sipky* zduraziuje
fakt, Zze se fidi¢ nachazi na vedlejSim rameni a musi dat pfednost nadfazenému proudu

(viz obrazek 22).

I u prise¢nych kiiZovatek je v 40 % Spatny uhel napojeni vedlejsi PK (<75° nebo >105°),
coz miize fidi¢i na vedlejSim rameni zvySovat Sanci prehlédnuti vozidla na hlavni PK a tim

padem nedani ptednosti (kvtili zhorSenym rozhledovym pomértim).

3.3.3 Okruzni kiiZovatky

Na vybraném useku jsou celkem 4 okruzni kiiZzovatky. Dvé OK se nachazi v intravilanu, dvé
v extravilanu. Tfi znich byly pfestavény z pivodné prisecnych kiizovatek v uplynulych
3 letech. Okruzni kfiZovatka ve stani¢eni km 67,762 je na misté¢ uz zhruba 10 let a také

je na misté ptivodné pruseéné kiizovatky.

Vsechny OK na useku silnice 11/408 v JmK jsou z kategorie malych okruznich kifizovatek
(pramér < 40 m). Velmi vhodné jsou vzdy ramena kfizovatky nasmérovany pfimo do stfedu
OK a tak jefidicim znemoznén tangencialni prujezd ktizovatkou (tzn., fidi¢i nemohou

ktizovatkou projet ,,pfimo*) — viz obrazek 24.

Pro usmérnéni jednotlivych ramen okruznich kfizovatek jsou voleny pojizditelné smérovaci

ostravky spolu s VDZ V 13 ,.Sikmé rovnobézné cary*“ nebo jen VDZ V 4 | Vodici cara®,
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coz je vhodné zvoleno s ohledem na prijezd i nakladnich automobilii, které taktéz mohou

vyuzit pojizditelného prstence stfedovych ostrovi (viz obrazek 25).

Obrazek 24 — Silnice 11/408, km 7,200 Obrazek 25 — Silnice 11/408, km 67,165
Zdroj: autorka na zakladé (8) Zdroj: foto autorka

Na okruzni kiiZzovatky je nalezité s piedstihem upozornéno pomoci SDZ IS 9b ,Naveést
pted okruzni kiizovatkou* (viz obrazek 26). V ptipadé OK ve stani¢eni km 72,200 je uz pied
ktizovatkou postupné sniZena rychlost aZ na 50 km/h. Pfimo v misté v§ech OK jsou umistény
SDZ P 4 ,Dej prednost v jizd¢!" a C 1 ,,Kruhovy objezd™ a také DZ Z 3 ,,Vodici tabule®.
VDZ na okruznich ktizovatkach je v 75 % pfipadd Vv dobrém stavu, tzn. adekvatné
postiehnutelné (viz obrazek 27). Jedna se o VDZ V 4 Vodici ¢ara®, V 2b ,,Podélna Cara

preruSovana“a V 13 ,,Sikmé rovnobézné ¢ary*.

" i S

< - el z R <
Obrazek 26 — Silnice 11/408, km 67,600 Obrazek 27 — Silnice 11/408, km 72,200
Zdroj: foto autorka Zdroj: foto autorka

Ani na jedné kiizovatce se pifimo uprostied stiedového ostrova nenachdzi zadny tuhy objekt
(fontana, stozar, pamatnik apod.). Takovy objekt na jednu stranu postichnutelnost OK zvySuje
(nicméné pro to slouzi vhodné SDZ, VDZ a DZ), zaroven ale objekt v ptipadé kolize tvofii

pevnou piekazku nebezpecnou pro tcastniky silni¢niho provozu.
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3.3 Prechod extravilan - intravilan

V Ceské republice je zpravidla rozdil nejvyssi dovolené rychlosti v extravilanu a intravilanu

40 km/h (z 90 km/h skokové na 50 km/h).

Pro zaddouci zpomaleni fidi€li na pfechodu extravilan — intravilan byvaji realizovany na zacatku
obce zklidnujici opatfeni. Miize se jednat o prvky psychologické (napt. bodové zuzeni jizdnich
pruht, optickd psychologicka brzda apod.), fyzické (vjezdové brany, okruzni k¥izovatky apod.),
nebo kombinaci obou typa (12).

Na silnici 11/408 v okrese Znojmo se nachazi pouze jediny vjezd do obce, na kterém je umisténo

uméle vytvorené fyzické zklidnujici opatieni — vjezdova brana (viz obrazek 28).

Obrazek 28 — Silnice 11/408, vjezdova brana
Zdroj: (8)

Bréna se nachazi na zacatku obce Suchohrdly (km 70,642). Doplnéni zklidiujicich opatieni
je zadouci na vSech ostatnich vjezdech do intravilani z divodu sniZeni rychlosti pfi vjezdu
do obce. Pokud neni mozné rozsiteni vozovky a realizace vjezdové brany, je mozné pouzit i jiné
prvky — napf. optické zuZeni pozemni komunikace napf. vodorovnym dopravnim znacenim,
zeleni apod. Vyjimku tvoii vjezd do obce Hradek ve sméru staniceni — je zde umisténa okruzni

ktizovatka.
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4  ANALYZA NEHOD NA VYBRANEM USEKU

Na vybraném tuseku silnice I1I/408 v JmK byla nehodovost analyzovdana pomoci dat
evidovanych Policii CR (dale jen PCR). Jedna se o veiejné dostupné data z Jednotné dopravni
vektorové mapy (dale jen JDVM) (13). V této mapée jsou uvedeny pouze nehody, u kterych
doslo ke zranéni osob, Skodé na majetku tfeti osoby nebo byla zplisobena hmotna Skoda

na majetku vyssi nez 100 000 K¢.

vvvvvv

zatazeno, jelikoz stavebni parametry nékolika ¢asti vybraného tseku se liSily od soucasného
stavu, a tak by data byla zavadé&jici. Rok 2019 nebyl taktéz do analyzy zatazen, jelikoz statistiky

nebyly v dobé¢ analyzy pro tento rok jesté uzavieny.

V Jednotné dopravni vektorové mapé je u kazdé dopravni nehody (dale jen DN) vetejné
dostupny ,,Zakladni informativni vypis o nehod¢“. Ve vypisu jsou uvedeny nésledujici

informace:

obec

datum DN

druh PK

¢islo PK

zpusob vyprosténi osob
z vozidla

kategorie fidice

vngjsi ovlivnéni fidice
alkohol u vinika DN
povétrnostni podminky

rozhledové pomeéry
situovani DN na PK
smérové pomery
druh kfizujici PK
fizeni provozu v dobé
DN

stav tidice

usmrceno osob

lehce zranéno osob
tézce zranéno osob
pocet zucastnénych
vozidel

druh vozidla

vyrobni znacka vozidla
vozidlo po nehod¢
mistni Gprava prednosti
v jizdé

druh nehody

druh povrchu PK
viditelnost

misto DN

specifické objekty

V misté¢ DN

rok vyroby vozidla
vlastnik vozidla
§koda na vozidle
zavinéni nehody

druh srazky jedoucich
vozidel

charakter nehody
hlavni pticiny nehody
stav povrchu vozovky
smér jizdy nebo
postaveni vozidla
druh pevné prekazky
stav komunikace
déleni komunikace
smyk

Ve sledovaném obdobi (1. 1. 2013 — 31. 12. 2018) se na silnici 11/408 v okrese Znojmo stalo
celkem 178 dopravnich nehod evidovanych PCR.

Pocet DN v letech 2013-2018 je evidovan s proménlivou Cetnosti (Viz obrazek 29). Nejméné
nehod se stalo v roce 2013 (tj. 18 DN), nejvice v roce 2017 (tj. 37 DN). Na zaklad¢ analyzy
nehodovych dat nebyla nalezena zadna prokazatelna pticina, kterd by tuto kaZzdoroc¢ni

proménlivost poctu DN vysvétlovala (napf. zména organizace dopravy v kiizovatkach,
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snizeni/zvyseni nejvyssi povolené rychlosti, dlouhodoba uzavirka na trase ¢i V jeji blizkosti

apod.).

40
35

30
2
2
1
1

2013 2014 2015 2016 2017 2018
ROK

POCETDN
th © Lh O

o

Obrazek 29 — Pocet dopravnich nehod v letech 2013-2018
Zdroj: autorka na zaklad¢ (13)

4.1 Nasledky na zdravi

Nasledky na zdravi ucastnikii nehod jsou evidovany u 86 DN (tj. 48 % z celkového poctu DN).
Nasledky jsou z kategorii ,,usmrceno, t€Zké zranéni a lehké zranéni“. Zastoupeni jednotlivych

kategorii je patrné z obrazku 30.

m Usmrceno

m Tézké zranéni

Lehké zranéni

Obrazek 30 — Nasledky na zdravi [0soby]
Zdroj: autorka na zakladé (13)

Nejvice zastoupena kategorie je lehké zranéni, kdy bylo lehce zranéno 82 % ucastniki DN
s nasledky na zdravi (tj. 102 osob z celkem 125). Té€Zce zranéno bylo 14 % osob (tj. 17 osob)
a usmrceno bylo 5 % (tj. 6 osob). Je nutné podotknout, Ze je evidovan zdravotni stav pouze
do 24 hodin od vzniku DN. U zbylych DN (92 DN) doslo pouze k hmotné skodé.
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Pti porovnani nasledkd nehod na zdravi jejich ucastnikli mezi lety 20132018 byl nejkriticté;si
rok 2016, kdy pfti 34 nehodach byly 4 osoby usmrceny, 4 té¢Zce zranény a 15 osob lehce zranéno.
Nejpozitivnéji je vniman rok 2014, kdy nebyla usmrcena zadna osoba a pouze jedna osoba byla
tézce zranéna a 9 osob lehce zranéno. Tendence v poctu lehce zranénych osob je ve sledovaném

obdobi rostouci (z 9 osob v roce 2014 na 33 osob v roce 2018).

Z analyzy dat je patrné, Ze nehody s nasledky na zdravi ma na svédomi v 98 % primarné lidsky
faktor. Zpravidla se jedna se 0 pfi¢iny: nepfiméfena rychlost, nevénovani se fizeni vozidla,
nedéani prednosti. Tyto pfi¢iny mohou byt ¢astecné odstranény napf. prevenci a represi ze strany
Policie CR a ziroveir vhodnym dopravnim projektovanim a tpravami (zklidiujici prvky,

samovysvétlujici PK apod.).
4.2  Druhy dopravnich nehod

Nejpocetnéji zastoupenym druhem nehody je srazka — 142 DN (konkrétni typ srazky a pocet
nehod je uveden v tabulce 3). Druhym nejpocetnéjSim typem je havarie (33 DN). Pouze

ve tfech piipadech se jednalo o jiny druh nehody.

Tabulka 3 — Druhy dopravnich nehod

Druh dopravni nehody Cetnost
srazka s pevnou prekazkou 46
srazka s lesni zveri 43
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 42
havarie 33
srazka s chodcem 4
srazka s vozidlem zaparkovanym odstavenym 3
srazka s domacim zvifetem 3
jiny druh nehody 3
srazka s vlakem 1

Zdroj: autorka na zakladé (13)
V piipadé, Ze se jednalo o srazku s pevnou pirekazkou, tak nejpocetnéji jako pevna piekazka
byly oznaceny stromy a vzrostla zeleni (47 %). Stromy a zelenl se na vétSing trasy silnice 11/408

Vv extravilanu nachazi v tzv. bezpecnostni zon¢ PK (viz obrazek 31).

Bezpe¢nostni zona je pii rychlosti 90 km/h cca 9 metri od VDZ V 4 ,Vodici ¢ara. Pii vjeti

vozidla do bezpecnostni zony, kde se nachazi pevné piekazky, je poté stiet v podstaté
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neodvratitelny (14). Z tohoto divodu je zadouci stromy z bezpecnostni zony odstrafiovat nebo

pfed nimi posadky vozidel adekvatné ochranit.

OPRAVNA
ZONA s "..';,.

VOZOVKA

ZADNE OBJEKTY

BEZPECNOSTNI
ZONA

Obrazek 31 — Bezpe€nostni zoéna pozemni komunikace

Zdroj: (14)

V ptipadé, Ze se jednalo o srazku s dalSim vozidlem, jednalo Se nejcastéji o srazku boc¢ni
(55 %).

Nejvice zastoupenym druhem vozidla pii evidovanych DN byl osobni automobil bez piivésu
(celkem 74 % DN), jak je patrné z obrazku 32. Zastoupeni maji také kategorie nakladni
automobil, motocykl, jizdni kolo a autobus. U 11 DN nebyl druh vozidla zjistén, jelikoz tidi¢

od mista nehody ujel.

m osobni automobil bez piivésu

Enakladni automobil s navésem
nezjisténo. idi¢ ujel

® nakladni automobil (v€etné multikary,
autojefabu, cisterny atd.)

m motocykl (vEetne sidecart, skutiti apod.)

¥ jizdni kolo

® autobus

Obrazek 32 — Druh vozidla
Zdroj: autorka na zakladé (13)
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4.3 Pri¢iny dopravnich nehod

Nejcastéji evidované pti¢iny DN jsou uvedeny v tabulce 4. Jako hlavni pfi¢ina byla evidovana
kategorie ,,DN nezavinéna fidicem* a to celkem v 26 % ptipadi. Druhé nejcastéjsi pricina byla
Lhepiimétena rychlost dopravné technickému stavu vozovky* a to celkem u 17 % DN. Tteti

nejéastéjsi pri¢inou bylo nevénovani se fizeni (U 12 % DN).

Tabulka 4 — Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod

Hlavni pric¢ina dopravni nehody Cetnost
nezavinéna fidicem 47
nepiiméteni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, 31
klesani, stoupani, Sitka apod.)

fidi€ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla 22

nepiiméteni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, 17
mokry povrch apod.)

prehlédnuti jiz predjizdéjiciho soubézné jedouciho vozidla 6

proti ptikazu dopravni zna¢ky STUJ DEJ PREDNOST 6

nepiiméfeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu 5

proti piikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 5

jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 5

pti pfedjizdéni doslo k ohroZeni protijedouciho fidice 4

(Spatny odhad vzdalenosti k piedjeti apod.)

Zdroj: autorka na zakladé (13)

Z analyzovanych dat je patrné, ze celkem u 128 DN ze 178, tj. 72 %, byla pficina na stran¢
lidského faktoru. U zbylych nehod je na ving stav a provedeni dopravni infrastruktury nebo

dopravniho prostfedku. Konkrétni zavinéni evidovanych DN je patrné z obrazku 33.

W iidicem motorového vozidla

W lesni zvéfi. domacim zvifectvem
fidicem nemotorového vozidla
technickou zavadou vozidla

jiné zavinéni

Obrazek 33 — Zavinéni dopravnich nehod

Zdroj: autorka na zakladé (13)
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Témet v 90 % ptipadt, kdy se DN staly, nebyly ztizené povétrnostni podminky,

stav komunikace byl dobry, bez zévad a viditelnost byla nezhorsena.

Alkohol u vinikii nehody nebyl v poloviné piipadi zjistovan, v druhé poloviné byl test

negativni.
4.4  Zavéry analyzy

Kombinaci analyzy nehodovosti a informaci z kapitol 2 (Stavebni parametry vybraného tuseku)
a 3 (Organizace dopravy na vybraném useku), 1ze vyvodit urc¢ité zavéry. Samoziejme ale plati,
7ze kazda DN nema pouze jednu pfiinu a napi. pfi¢ina uvedena v JDVM jako ,,nedani

prednosti‘ mize byt jen nésledek uplné jiné piivodni pficiny, resp. soub&hu neékolika pficin.

V ptipad¢ pficiny ,,nepfiméfend rychlost dopravné technickému stavu vozovky (zatacka,
klesani, stoupani, Sitka apod.)* mize mit vliv na po¢et DN (31 DN) nehod i fakt, Ze napf.
ve smérovych obloucich neni umistétno DZ Z 3 ,Vodici tabule”, které by zvySovalo
postfehnutelnost danych smérovych obloukli. Soufasné¢ na vétSiné trasy chybi VDZ
V 4 Vodici ¢ara®“, které také zlepSuje prostorovou orientaci fidice. V ptipadé téchto nehod
Vv intravilanu je jako jedna z moZnych pficin spatfovana skuteCnost, Ze se na zacatku obci
nenachazi prvky zklidnéni dopravy (viz podkapitola 3.2) a fidi¢i tak nejsou nuceni snizit

rychlost uz v pocatku obce.

Nehody evidované v misté kiizovatek maji spole¢nou pii¢inu a to nedani ptrednosti (proti
piikazu dopravni znatky STUJ DEJ PREDNOST nebo DEJ PREDNOST). Nejvice jsou zde
zastoupeny srazky boc¢ni. V 35 % piipadii se jednalo o kiizovatky, kde neni vedlej$i rameno
napojeno pod adekvatnim thlem (<75° nebo >105°). Diky neadekvatnimu whlu postaveni
vozidla navedlejsi komunikaci muze byt vozidlo na hlavni komunikaci schovano

za A-sloupkem vozidla nebo se v dany okamzik nachazet v tzv. mrtvém thlu apod.

V piipadé¢ DN, kdy byla jako pfi¢ina uvedena srazka se zveii (43 DN), tak se vzdy jednalo
0 extravildnové useky, kde (stejné jako v celé délce sledované silnice) PK neni nijak fyzicky

oddélena od okoli, tudiZ neni zvéti znemoznén piistup na PK.

Srazky s chodci (4 DN) se udaly pouze v intravilanovych tsecich a to v letech 2013 a 2015,
kdy v obcich jesté nebyly adekvatni podminky pro pési (vyvyseny chodnik a vhodné provedena

nastupni hrana u autobusové zastavky).
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5 NEHODOVA MISTA PRO NAVRHY KE ZVYSENI
BEZPECNOSTI

Pomoci dat ziskanych z nehodovosti na vybraném useku silnice 11/408 v JmK byla vybrana dvé
nehodova mista uvedena v podkapitolach 5.1 a 5.2. Nehodova mista byla vybrana na zakladé¢
metodického pokynu (15) Centra dopravniho vyzkumu (dale jen CDV), kdy je povazovan tsek

(o délce do 250 metrti) za nehodové misto, pokud zde nastaly:

e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok,
e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky,

e nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Mista, kterd splnila alesponi jedno kritérium, jsou uvedena na obrazku 34.
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Obrazek 34 — Nehodova mista — | a |l
Zdroj: autorka na zakladé (8)
Dvé nehodova mista jsou OK (km 70,178 a km 72,200). Tyto OK vznikly v roce 2018
rekonstrukci z ptivodné priseénych ktizovatek. V kiizovatce v obci Hevlin (km 96,595)
prob&hla vroce 2016 zménéna organizace dopravy a nehody, které odpovidaly kritériim
dle CDV, se po zmén¢ organizace dopravy uz nevyskytuji. Z divodu zmény typu kiizovatky
a organizace dopravy nemohou byt data brana za relevantni, a proto nejsou tyto tii useky

povazovany jako vhodné pro variantni navrhy na zvyseni bezpecnosti.

Ve zbylych dvou nehodovych mistech uvedenych na obrazku 34 (km 58,600 a km 72,200)

probéhl v tnoru 2020 sbér dopravné-inzenyrskych podkladii pro navrhy vedouci ke zvyseni
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bezpecnosti. Analyza nehod a jednotlivé Cinnosti (dopravni prizkum, sledovani dopravnich

konfliktd apod.) jsou detailnéji popsany v podkapitolach 5.1 a 5.2.

5.1 Nehodové misto |

Nehodové misto I se nachazi v extravilanu, stani¢eni km 58,614 — km 58,711 (viz obrazek 35).

Jedna se o Gsek cca 100 metrtt dlouhy mezi obcemi Mili¢ovice a Citonice. Usek je mezi

protismérnymi oblouky.
Milicovice

[} ; \
© é \

km 58,711

Citonice

km 58,614

o+

L]

Obrazek 35 — Poloha nehodového mista |

Zdroj: autorka na zakladé (8)
Sitka PK po celé délce nehodového mista je 6,5 metru. V iseku se nenachézi zpevnéna krajnice.
Nejvyssi dovolend rychlost neni nijak omezena, tudiz je rovna 90 km/h. Ve sméru stani¢eni
se pted nehodovym mistem nachazi pravotocivy smérovy oblouk, na ktery neni nijak
upozornéno pomoci SDZ. Za nehodovym mistem pokracuje protismerny levoto€ivy oblouk,
také bez upozornéni. V nehodovém useku se je realizovino VDZ V 4 ,Vodici c¢éara*
aVDZV la ,Podélna c¢ara souvisla“. Soucasné je v misté nezpevnéné krajnice umisténo

DZ Z 11a/b ,,Smérovy sloupek®.

. \am

Obrazek 36 — Nehodové misto | — smér staniceni

Zdroj: (8)
Ze sméru staniceni je nehodovy usek v klesani (cca 3,5 %). Na levé strané¢ PK (ze sméru

staniceni) se v nehodovém tseku nachédzi nepravidelné vysazené stromy.
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5.1.1 Analyza dopravnich nehod

Ve sledovaném obdobi (1. 1.2013 —31. 12. 2018) se v této lokalité stalo celkem 8 DN a v§echny
generovaly nésledky na zdravi (viz obrazek 37). Modfe jsou zndzornény DN, kdy byly tézce
zranény 2 osoby. Zlutou barvou jsou znazornény DN, pii kterych celkem 12 osob utrpélo lehka

zranéni.

Obrazek 37 — Nehodové misto | — dopravni nehody

Zdroj: (13)

Vsechny DN jsou klasifikovany jako havarie a byly zavinény fidicem vozidla. Dvé tézce
zranéné osoby se piepravovaly na motocyklu, u zbylych nehod se jednalo o osobni automobil

bez ptivésu.

U jedné nehody byl fidi¢ pod vlivem drog a nasledkem toho byly 4 osoby lehce zranény.
Tato nehoda se stala v noci, bez vetejného osvétleni. Stav komunikace byl dobry, bez zavad.
U zbylych 7 nehod nebyly alkohol ani drogy u fidice zjistény. Tyto DN se staly ve dne,

stav komunikace byl dobry, bez zavad.

U vSech 8 DN byla jako hlavni pfi¢ina uréena nepfiméfena rychlost dopravné technickému
stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupani, Sitka apod.).

5.1.2 Dopravni prizkum

Dne 27. 2. 2020 (¢tvrtek) byl proveden v nehodovém misté I dopravni prizkum. Konkrétné
Vv ¢asovém rozmezi 7:00-11:00 a 13:00-17:00. Povétrnostni podminky v den prizkumu nebyly
zhors$ené, stejné tak viditelnost. Z namétenych hodnot byl vypocitan RPDI (viz ptiloha N) a byl

vyhotoven zatézovy diagram intenzit (viz obrazek 38).
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Charakter provozu silnice I1/408 byl uvazovan jako smiSeny. Vypocet RPDI a zatézovy

diagram byly vyhotoveny pomoci vypoctovych aplikaci webového portalu TRALYS —

Transport Analysis (16).
[=] o
1408 Zapad 11/408 Vychod

1975
1975

Obrazek 38 — Zatézovy diagram intenzit — nehodové misto |

Zdroj: autorka s vyuzitim (16)

Vypoctend hodnota RPDI je v obou smérech témét totozna. Hodnoty byly nasledné porovnéany
s hodnotou RPDI z CSD 2016 (6) a s ptepo¢tenou hodnotou pro rok 2020 (viz piiloha H)

v tabulce 5.

Tabulka 5 — Porovnani ro¢niho praméru dennich intenzit dopravy (1)

RPDI 202
- Vypotteny Vypotteny RPDI (CSD (2 CSD 2%1%)
RPDI [voz/24h] | RPDI [voz/24h] | 2016) [voz/24h] [V0z/24h]
Vychod - Zapad 1990
ycho apa 3085 4 437 4 881
Zapad — Vychod 1975

Zdroj: (6), autorka

Hodnota RPDI ze dne prizkumu je niZs§i nez hodnota naméfena v roce 2016, resp. z roku 2020,
coz miiZze byt ovlivnéno nestandardni situaci v okoli sledované PK, ale ne pfimo ve vybraném

useku (napt. DN, vzdalena objizdna trasa apod.).

5.1.3 Dopravni konflikty

Dopravni konflikty vV nehodovém misté I byly zaznamendvéany v ramci dopravniho prizkumu,
tedy ve stejny den, a to ve Ctvrtek 27. 2. 2020, v ¢asovém rozmezi 7:00-11:00. Povétrnostni

podminky v tento den nebyly zhorSené, stejné¢ tak viditelnost.

Béhem vybranych dopolednich hodin doslo v nehodovém misté | celkem k9 dopravnim
konfliktim. Dopravni konflikty byly ohodnoceny 5 stupni zdvaZznosti. Metodika hodnoceni

je uvedena v tabulce 6. Zapis dopravnich konflikti zobrazenych na obrazku 39 je ve tvaru:

O/N-1
(zptsobil/reagoval — stupen zavaznosti)
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Pro oznaceni jednotlivych ucastniki dopravnich konfliktli jsou vybrany nasledujici zkratky

— osobni vozidlo (O), lehké nakladni vozidlo (N).

Tabulka 6 — Stupné zavaznosti dopravnich konfliktd

Stuperni Charakteristika
0 Chovani (poruseni pravidel bez nasledki)
1 Lehky konflikt — plynulé, kontrolovatelné, o¢ekavané manévry
2 Stredni konflikt — vyrazné, bezprostiedni, necekané manévry
3 Tézky konflikt — kritické, nouzové manévry
4 Dopravni nehoda

Zdroj: (17)

Zaznamenané dopravni konflikty jsou znazornény na obrazku 39. Dopravni konflikt
ohodnoceny stupném 0 byl zaznamenan celkem v 7 ptipadech. Ve 4 ptipadech se jednalo
o fidi¢e jedouci z vychodu na zapad, ve zbylych 3 pfipadech tomu bylo naopak. Ridi¢i
za ucelem zajisténi komfortu pti jizdé zvolili trajektorii prijjezdu takovou, ze ¢asti vozidla vjeli
i do pruhu pro vozidla v protisméru. V tyto momenty Vv protisméru nejeli dalsi Gcastnici

silni¢niho provozu, a tak nedoslo k jejich omezeni ¢i ohroZeni.

——
—

Obrazek 39 — Dopravni konflikty — nehodové misto I
Zdroj: autorka na zakladé (8)

Dopravni konflikt se stupném 2 se béhem prizkumu odehral jeden. Zapfi€inilo ho vozidlo
jedouci zvychodu na zipad. Ridi¢ osobniho automobilu nemél dostatedny rozhled
pro piedjizdéni (které ale v daném misté neni pomoci SDZ zakazano) a piesto tento ukon
zahdjil. Rozhled snizuje jednak kiivolakost daného uiseku a také stromy a zelen nachazejici se
podél PK. Nez se ptedjizdéjici fidi¢ zpét stihl zaradit do svého jizdniho pruhu, tak uz byl

Vv protisméru druhy fidi¢ osobniho vozidla pfinucen mirn¢ snizit rychlost.

42



Dopravni konflikty se stupném 1, 3 a 4 nebyly v dobé prizkumu ve vybrané lokalité

zaznamenany.

5.1.4 Nedostatky nehodového mista I

Podle analyzy z kapitol 2 (Stavebni parametry vybraného tseku) a 3 (Organizace dopravy
na vybraném useku) a analyzy nehodovosti (v€etné dopravnich konflikti) na nehodovém tiseku
I, je patrné, Ze fidiCi nebyli dostatecné€ upozornéni (pomoci SDZ a DZ, ptip. VDZ) na vyskyt
smérovych obloukll nachézejicich se pied a za nehodovym mistem. Z tohoto divodu ziejmé

nesnizili rychlost a nezvladli bezpe¢né projet danymi smérovymi oblouky a havarovali.

Z bezpeénostniho hlediska také neni vhodny vyskyt stromil V bezpe&nostni zoné PK. Ridigi
také nejsou ve sméru ze zapadu adekvatné upozornéni na zékaz predjizdéni pied predmétnym
nehodovym mistem. Na odstranéni téchto problémti budou zaméteny navrhy na zvySeni

bezpecnosti V této lokalite.

5.2 Nehodové misto 11

Nehodové misto II se nachazi v extravilanu, stani¢eni km 62,816. Jedna se Ctyframennou

prasecnou kiizovatku silnic I/38 a 11/408. Poloha nehodového mista je patrna z obrazku 40.
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Zdroj: autorka na zakladé (8)
Standardn¢ by nehodové misto bylo feSeno v ramci analyzy bezpe¢nosti na silnici I/38 (silnice
nadfazeného vyznamu). Pocet nehod a nasledky na zdravi jsou ov§em alarmujici, a proto bude
kiizovatka posuzovana jako nehodové misto i Vvramci trasy silnice 11/408 v JmK.

K nehodovosti v misté této kiizovatky byly proto pfidany i nehody evidované pod silnici 1/38.
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Silnice 1/38 je oznacena jako hlavni pozemni komunikace a silnice 11/408 jako vedlejsi PK.

Stred kiizovatky se nachdzi v mirném vrcholovém i smérovém oblouku (viz obrazek 41).

11/408 - Zépad S\ IR

B

Obrizek 41 — Priisetnd kiizovatka silnic 1/38 a 11/408

Zdroj: autorka na zakladé (8)
Silnice 11/408 ve sméru stani¢eni ke kiizovatce ma Sitku 6,5 metru (vyjimku tvoii rozsifeni
z diivodu realizace samostatného ptidatného pruhu pro odboceni vpravo a pruhu pro jizdu
piimo a doleva). Za kiizovatkou je Sitka PK 6 metri. Nejvy3si dovolend rychlost neni nijak

omezena, tudiz je rovna 90 km/h.

Na kiizovatku je upozornéno ve sméru stani¢eni pomoci SDZ P 3 , Konec hlavni pozemni
komunikace* (cca 220 metrti pfed kfizovatkou). V misté kiiZzovatky ze sméru stanieni
je umisténé SDZ P 4 ,Dej piednost v jizdé!“ na retroreflexnim zlutozeleném podkladu.
Dodatkova tabulka SDZ E 2b ,Tvar kiizovatky” je bez zlutozeleného podkladu

(viz obrazek 42). Stejné provedeni SDZ je i ve sméru proti stani¢eni (viz obrazek 43).

3 \ 4 -~
Obrazek 42 — Smér staniceni, km 62,816 Obrazek 43 — Smér proti staniceni,
Zdroj: (8) km 62,816

Zdroj: (8)
Ve sméru stanic¢eni je na vedlej$im rameni kiiZovatky SDZ doplnéno o VDZ V 4 ,Vodici ¢ara*,
VDZ V 5 ,Pfi¢na ¢ara souvisla“ a VDZ V 9b ,Smérové Sipky“. Ve sméru proti stani¢eni

je umisténo pouze VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“ a VDZ V 1a,,Podélna ¢ara souvisla®.
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Vedlejsi rameno ze sméru proti stani¢eni je rozlehlé a chybi usmérnéni napt. pomoci VDZ nebo
stavebnich prvkl (smérovaci ostriivky apod.). Dochézi tak k situacim, kdy fidi¢i na vedlejsi PK
nevi, kam az mohou najet. Tento fakt zvySuje moznost vzniku dopravnich konfliktt. Postaveni
fidict na vedlej$i PK je také matouci pro fidice na hlavni PK, kteti chtéji odbocit vlevo.
Nastavaji poté situace, kdy jsou tato vozidla ,,podjizdéna“ zprava a provoz na kiizovatce
je velmi neorganizovany (viz ¢ast 5.2.3). Obecné je ale z pohledu VDZ a SDZ kiizovatka

adekvatné postiehnutelna.

Rozhledové poméry vozidel na vedlejsi PK jsou ale zhorSeny pravé umisténim kiizovatky
ve vrcholovém a smérovém oblouku, ale také neadekvatnim thlem napojeni zapadniho ramene

(silnice 11/408) na hlavni PK (silnice 1/38). Napojeni je pod tthlem cca 50° (viz obrazek 41).

5.2.1 Analyza dopravnich nehod

Ve sledovaném obdobi (1. 1. 2013 — 31. 12. 2018) se v této lokalité stalo celkem 14 DN
a 13 z nich generovalo nasledky na zdravi. U jedné nehody se jednalo pouze o hmotnou Skodu.
Vyskyt dopravnich nehod a jejich nasledky jsou patrné z obrazku 44. Cerné jsou zndzornény
DN, pii kterych doslo k usmrceni 2 osob. Modfe jsou zndzornény DN, kdy byly tézce zranény

celkem 2 osoby. Zlut& jsou znazornény DN, pfi kterych celkem 28 osob utrpélo lehka zranéni.

Obrazek 44 — Nehodové misto |1 — dopravni nehody

Zdroj: (13)

Vsechny DN jsou klasifikovany jako srazky a byly zavinény fidicem vozidla. V jednom piipadé
se jedna o srazku s pevnou piekazkou (strom, nyni uz odstranén), fidi¢ vozidla od DN ujel.
U 13 nehod se jednalo o srazku s nekolejovym vozidlem. Z téchto 13 srazek se jednalo

12x 0 nehodu osobnich automobili bez ptivésu, v jednom piipadé Slo o motocykl.

V piipad¢é dvou nehod byli #idi¢i pod vlivem alkoholu a nasledkem toho byly 3 osoby lehce

zranény. U dvou nehod nebyl vinik nehody testovan a u zbylych 10 nehod nebyli fidici
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ovlivnéni drogami ani alkoholem. Stav komunikace byl ve vSech ptipadech dobry, bez zavad

au 86 % nehod nebyla zhorsena viditelnost. VSechny nehody se staly ve dne.

Celkem u 12 DN byla jako hlavni pfi¢ina nedani ptednosti v jizdé (proti piikazu dopravni
znacky SDZ P 4 ,,Dej piednost v jizdé* a také pti odbocovani vlevo z hlavni PK). Pfi¢inou dvou

zbylych DN je nevénovani se fizeni vozidla a neptizptsobeni rychlosti viditelnosti.
5.2.2 Dopravni priazkum

Dne 26. 2. 2020 (stieda) byl proveden v misté kiizovatky silnic I/38 a I11/408 dopravni prizkum.
Konkrétné¢ v ¢asovém rozmezi 7:00-11:00 a 13:00-17:00. Povétrnostni podminky v den
prazkumu nebyly zhorsené, stejné tak viditelnost. Z naméfenych hodnot byl vypocitin RPDI
(viz pfiloha N) anasledné sestaven zatézovy diagram intenzit (Viz obrazek 45). Charakter

provozu u silnice 11/408 byl uvazovan jako smiSeny.
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Obrazek 45 — Zatézovy diagram intenzit — nehodové misto I1
Zdroj: autorka s vyuzitim (16)

Z divodu narocnosti realizace prizkumu pouze jednou osobou (bez zaznamového zatizeni)
nebyla sledovéana skladba dopravniho proudu, ale pouze pocet vozidel a jejich smér. Vypocty
RPDI a vyhotoveni zaté¢zového diagramu byly provedeny pomoci vypoctovych aplikaci

webového portalu TRALYS — Transport Analysis (16).
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Z diagramu (obrazek 45) je patrné, ze ze zapadu (Silnice 11/408) je nejvyznamnéjsi pohyb
smérem na jih (silnice I/38 vedouci do Znojma). Na kfizovatce se nachazi samostatny
odbocovaci pruh pro tento smér jizdy. Od jihu je nejvyznamnéjsi pohyb smérem na sever, stejné
jako z vychodu. Pro smér vozidel jedoucich ze severu (silnice 1/38) je nevyznamnéjsi jizni

rameno kfizovatky vedouci do Znojma.

Vyznamna jsou také samostatna odboceni vlevo (z jihu na zapad a také ze severu na jih).
V ptipad€ jizniho ramene kiiZovatky je situace takova, Ze témét 30 % vozidel jedoucich
Z tohoto sméru pokracuje dal pravé na zapad. Obdobné je to u vozidel jedoucich ze severu
navychod (25 %). Pro uvedend odboceni vlevo neni pro vozidla vyhrazen samostatny
odbocovaci pruh. Vzhledem k tomu, ze vozidla odbocujici vlevo, musi dat pfednost vozidlim

jedoucim v protisméru, dochazi zde ke konfliktnim situacim (viz ¢ast 5.2.3).

V tabulce 7 jsou uvedeny vypoctené hodnoty RPDI pro jednotliva ramena kiizovatky silnice
1/38 a 11/408. V tabulce téméf neni viditelny nardst intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2020
(z dopravniho prizkumu) a s pfepoctenou hodnotou pro rok 2020 (viz piiloha H). V piipadé

ramene /38 Jih se jedna dokonce o pokles.

Tabulka 7 — Porovnani ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy (I1)

Rameno kfiZovatky Vypoéteny RPDI (CSD RPDI 2020 (z CSD
RPDI [voz/24h] | 2016) [voz/24h] 2016) [voz/24h]
1/38 Sever 6 674 6 286 6915
1/38 Jih 7798 8 885 9774
11/408 Zapad 4 416 4 437 4 881
11/408 Vychod 2 554 2575 2833

Zdroj: (6), autorka

I ptes pouziti prepoctovych koeficienti pro dany den, ro¢ni obdobi apod. mize byt tato
nesourodost zptisobena tim, Zze priazkum probihal pouze jeden den. Piesnéjsi data by mohla byt

ziskana, pokud by se prizkum opakoval i v dal$ich dnech tydne, popft. i v jiném mésici.
5.2.3 Dopravni konflikty

Dopravni konflikty byly zaznamenavéany Vv ramci dopravniho prizkumu, tedy ve stejny den,
a to ve stfedu 26. 2. 2020. Konkrétné v ¢asovém rozmezi 7:00-8:00. Delsi casovy usek
pro sledovani dopravnich konflikti nebyl vybran z divodu zaznamenévani dat pouze 1 osobou
bez zafizeni umoznujici videozaznam z dané lokality. Povétrnostni podminky v tento den

nebyly zhorSené, stejné tak viditelnost.

47



Béhem vybrané ranni hodiny doslo v prostoru priseéné kiizovatky celkem k 25 dopravnim

konfliktim. Metodika hodnoceni (stupné dopravnich konfliktt) je uvedena v tabulce 8.

Tabulka 8 — Stupné zavaznosti dopravnich konfliktd

Stupeii Charakteristika
0 Chovani (poruseni pravidel bez nasledki)
1 Lehky konflikt — plynulé, kontrolovatelné, o¢ekavané manévry
2 Stredni konflikt — vyrazné, bezprostiedni, necekané manévry
3 Tezky konflikt — kritické, nouzové manévry
4 Dopravni nehoda

Zdroj: (17)

Zapis dopravnich konfliktii zobrazenych na obrazku 46 je ve tvaru:

O/N-1

(zpusobil/reagoval — stupen zavaznosti)
Pro oznaceni jednotlivych tcastniki dopravnich konfliktli jsou vybrany nésledujici zkratky
— osobni vozidlo (O), lehké nakladni vozidlo (N). Pro piehlednost nejsou ve schématu (obrazek
46) uvedeny dopravni konflikty stupné 0, kdy fidi¢i vozidel nepouzili znameni o sméru jizdy
pii odbocovani (7 dopravnich konflikti). Tento jev ov§em ptimo neomezil, ani neohrozil ostatni

ucastniky silni¢niho provozu v dob¢ prizkumu.

Konflikt ohodnoceny stupném zavaznosti 1 byl zaznamenan celkem v 15 piipadech. Vzdy
se jednalo o situaci, kdy vozidla odbocujici vlevo z hlavni PK (silnice 1/38) byla pfi davani
prednosti v jizd¢ nadfazenému dopravnimu proudu protijedoucich vozidel zprava podjizdéna

fidi¢i jedoucimi za nimi, ktefi dale pokracovali po silnici 1/38 piimo.

Konflikty ohodnocené stupném 2 byly zaznamenany dva. Jednalo se o ptipady, kdy fidi¢i
odbocujici vlevo z hlavni PK (I/38) smérem na vychod nevyhodnotili adekvatné situaci
a zastavili (pro dani ptednosti nadfazenému dopravnimu proudu) na nevhodném misté.
To zplsobilo také neadekvatni reakci fidict vozidel v protisméru (také odbocujicich vlevo
mimo hlavni PK). Tito dva protijedouci fidi¢i by se za adekvétnich podminek mijeli pravou

stranou vozidel. Doslo ovSem k mijeni levou stranou vozidel.

Dopravni konflikt se stupném 3 se béhem prizkumu odehral jeden. Zapti¢inil ho fidi¢ vozidla
odboéujiciho z vedlejsi PK —z vychodu (11/408) na hlavni PK — sever (I/38). Ridi¢ nemél
dostateény vyhled na hlavni PK, jelikoz vlevo vedle n&j stal nakladni automobil. Ridi¢ i pies

tento fakt vjel na severni rameno kiizovatky. Ridi¢ vozidla jedouciho od jihu (I/38) sice stiet
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dokazal odvratit, ale jednalo se o nouzovy brzdici manévr doprovozeny zvukovym vystraznym

signalem.

Dopravni konflikty se stupném 4 (DN) nebyly v dobé prizkumu zaznamenany.

1/38 - Sever

s

7 x 0/0-1
2 x N/O-1

———ﬂ,——-"
" -

“ZF TR

11/408 - Zapad r L4

Obrazek 46 — Dopravni konflikty — nehodové misto 11
Zdroj: autorka na zakladé (8)

Castym jevem v kiizovatce je podjizdéni vozidel davajicich piednost v jizdé nadfazenému
dopravnimu proudu protijedoucich vozidel. Ridi¢i svym odboovacim manévrem snizuji
plynulost silni¢éniho provozu v jejich jizdnim sméru. Za jednu z pficin vzniku téchto rizikovych
situaci lze oznalit vysokou dopravni zatéz v kombinaci sabsenci usmérnéni rozlehlé

ktizovatkové plochy ve vybraném nehodovém misté.

5.2.4 Nedostatky nehodového mista II

Podle analyzy z kapitol 2 (Stavebni parametry vybraného useku) a 3 (Organizace dopravy
na vybraném useku) a analyzy nehodovosti (v€etné dopravnich konfliktit) na nehodovém tseku

I1, je patrné, Ze jsou kiizovatkové pohyby neadekvatné usmérneny.

Soucasné je negativné vniman i fakt, Ze zapadni vedlej$i rameno kiizovatky se napojuje pod

neadekvatnim tthlem a rozhledové poméry fidic¢li na tomto rameni jsou tim padem omezeny.
Je také nutné se soustiedit na stavajici nesourodé provedeni SDZ.

Na odstranéni téchto problémii budou zaméteny navrhy na zvySeni bezpecnosti Vv této lokalité.
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6 NAVRHY KE ZVYSENI BEZPECNOSTI

Pro nehodova mista I a II na silnici 11/408 bylo zhotoveno celkem 7 variantnich navrha
na zvySeni bezpeCnosti. Jednotlivé varianty jsou popsany v podkapitolach 6.1 a 6.2.
Navrhované SDZ a VDZ je v souladu s TP 65 (11), resp. TP 133 (18) a CSN 73 6102 -

Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich (20).
6.1 Nehodové misto I

Nehodové misto I je meziktizovatkovy usek ve staniéeni silnice 11/408 km 58,614 — km 58,711
(viz obrazek 35). Jedna se o usek cca 100 metrtt dlouhy mezi obcemi Mili¢ovice a Citonice.

Usek je mezi protismé&mymi oblouky.

Pro nehodové misto I byly navrzeny 3 varianty opatieni na zvySeni bezpecnosti silni¢niho

provozu. Varianta 1A je minimalisticka a ndsledné z ni vychazi varianta 1B, resp. 1C.
6.1.1 Varianta 1A

Navrh opatfeni ve varianté 1A spociva v instalaci SDZ, DZ a doplnéni vhodného VDZ.
Je ovSem také nutné odstranit stromy nachézejici se po levé strané¢ PK (z pohledu ve sméru
staniCeni, tj. ze zdpadu na vychod). Stromy se nachazeji v bezpecnostni zoné PK a pfedstavuji

pevnou piekazku. Soucasn¢ zabranuji rozhledu tidi¢h jedoucich zejména proti sméru staniceni.

Navrh opatieni na zvySeni bezpecnosti varianty 1A je patrny z obrazku 47. Schéma ve vyS$§im

rozliseni je v piiloze A.

Sf- Strom k odstranéni < ‘ﬁ\ —

Obrazek 47 — Varianta 1A
Zdroj: autorka
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Pfi jizd¢ ve sméru staniCeni (tj. 0od zapadu) je navrzeno SDZ A 2a ,,.Dvojita zatacka, prvni
vpravo®, které fidiCe upozorniuje na protismérné oblouky. Stejné SDZ je navrzeno i ve sméru
proti stani¢eni. Protismérné oblouky je vhodné zvyraznit i pomoci dopravniho zatizeni Z 3
,»Vodici tabule“. Provedeni DZ je navrzeno viditelné pro oba jizdni sméry (tzn. oboustranné),

1 kdyz ve schématu je zndzorné€no pouze po levé stran¢ pro tidi¢e projizdé€jici oblouky.

Problematika zakazu piedjizdéni je Vv této variant¢ vyfeSena instalaci SDZ B 2la ,,.Zakaz
predjizdéni®. Pied mistem zdkazu je SDZ také doplnéno o VDZ V 9b , Predbézné Sipky*.
Predmétné VDZ fidice upozornuje na blizici se prechod podélné ¢ary prerusované v souvislou,

tudiz je informuje o nutném zatazeni se zpét do svého jizdniho pruhu.

Dalsi VDZ nebylo v tiseku navrZeno, pouze by bylo nutné obnovit stavajici VDZ V 4 ,,Vodici

¢ara“a VDZ V la, Podélna ¢ara souvisla“ a to v celé délce nehodového mista 1.

6.1.2 Varianta 1B

Navrh opatieni na zvyseni bezpecnosti ve varianté 1B pro nehodové misto I vychazi z varianty
1A (viz ¢ast 6.1.1), nicméné fidi€¢im jedoucim v obou smérech je navic omezena nejvyssi
dovolena rychlost. Navrh opatieni na zvyseni bezpecnosti varianty 1B je patrny z obrazku 48.

Schéma ve vyssim rozliSeni je v ptiloze B.

SDZ B 20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost s hodnotou 70 km/h je navrzeno na jednom sloupku

spolu se SDZ A 2a ,,Dvojita zatacka, prvni vpravo* a to v obou smérech.

, Q{ Strom k odstranéni R
o > oy

T Ab"e RN -
Obrizek 48 — Varianta 1B

)

Zdroj: autorka
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Zamérné neni V navrhu opatfeni navrzeno umisténi SDZ B 20b ,,Konec nejvyssi dovolené
rychlosti®, jelikoz za tsekem (v obou smérech) navazuji dalsi smérové oblouky a také obce
(Citonice a Milicovice). Ridi¢i tedy budou piinuceni sniZenou rychlost 70 km/h dodrzovat
az k t¢mto obcim. Jedna se cca 0 550 m ve sméru staniceni (tj. k obci Citonice) a 0 cca 800 m

ve sméru proti stani¢eni (tj. k obci MiliCovice).
6.1.3 Varianta 1C

Navrh opatfeni na zvySeni bezpeCnosti ve variant¢ 1C pro nehodové misto I navazuje
na variantu 1B, resp. 1A. (viz ¢asti 6.1.1 a 6.1.2). Navic je Vv ¢asti useku navrzen povrch

,rocbinda“ (ve schématu ¢ervenou barvou).

Navrh opatieni na zvySeni bezpecnosti varianty 1C je patrny z obrazku 49. Schéma ve vyS$im

rozliSeni je v ptiloze C.

&- Strom k odstranéni

Ao . f}'
e B
J . AR R

Obrazek 49 — Varianta 1C
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Zdroj: autorka

Diky technologii ,,rochbinda“ (19) se zvysi na vozovce protismykové vlastnosti a vozidla jsou
tak ovladatelnéjsi pii nenadalych situacich nebo pii prijezdu obloukl vyssi rychlosti. Tento
specialni povrch snizuje brzdou drahu (az o 33 % za mokra), navic také fidice opticky varuje

pied nebezpecnym usekem.

Protismykovy povrch je navrZzen v nejexponovanéjSim tseku dle DN uvedenych v ¢asti 5.1.1.
Pt jizd€ ve sméru staniCeni se jedna o usek cca 230 m. Pt jizd€ proti sméru staniceni se jedna

o kratsi usek, cca 110 m.
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Zivotnost povrchu ,,rocbinda“ je 6 — 10 let a jeho barva je volitelna (¢ervend, modra, zelena,

zlutd, bila aj.), nicméné nejcastéji volend barva v podminkach CR je Cervena.

6.2 Nehodové misto 11

Nehodové misto II je priisecna ¢tyframennd kiizovatka ve staniCeni silnice 11/408 km 62,816
(viz obrazek 41). Hlavni PK je vedena po silnici 1/38 (sever — jih), vedlejsi PK
je silnice 11/408 (zépad — vychod).

Pro nehodové misto II byly navrzeny celkem 4 varianty opatifeni na zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Prvni varianta, 2A, je navrzena jako minimalistickd s maximalnim vyuZzitim
stavajiciho stavu. Navazuje na ni rozSifend varianta 2B. V piipad¢ variant 2C a 2D (névrhy

pocitaji s celkovou rekonstrukci) je systém obdobny — varianta 2D vychazi z varianty 2C.

6.2.1 Varianta 2A

Navrh opatfeni na zvyseni bezpe¢nosti ve varianté 2A pro nehodové misto Il spociva v instalaci

SDZ, DZ a realizaci adekvatniho VDZ. Jedna se zejména o usmérnéni kiizovatkovych pohybt.

Vyiez ze schématu (detail kiizovatky) Snavrzenym dopravnim znacenim je uveden

na obrazku 50. Schéma ve vétsim rozliSeni je v priloze D.

s{ Strom k odstranéni

Obrazek 50 — Varianta 2A
Zdroj: autorka
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Na kiizovatku je pfedem upozornéno pomoci stavajicich SDZ P 1, resp. P 4 a dodatkové tabulky

E 2D, proto nejsou tyto SDZ ve schématu uvedena.

Pii jizdé ve sméru stani¢eni po silnici 1/38 (hlavni PK) je navrzeno pomoci SDZ B 20a
,»Nejvyssi dovolena rychlost” snizit rychlost vozidel na 70 km/h. Predmétné SDZ
je zvyraznéné, umisténé na Zlutozeleném retroreflexnim podkladé. Stejnou rychlost musi
dodrzovat i fidi¢i jedouci po silnici 1/38 proti sméru stani¢eni. Na schématu neni vyznaceno
SDZ B 20b ,Konec nejvyssi dovolené rychlosti®, jelikoz bude toto rychlostni omezeni

automaticky ukonceno kiizovatkou.

Jelikoz se kiiZzovatka nachazi ve smérovém oblouku, je v této varianté (kterd nepocita
se stavebni upravou) navrzeno DZ Z 3 ,Vodici tabule* pro upozornéni na predmétny oblouk.
Provedeni DZ je navrzeno viditelné pro oba jizdni sméry (tzn. oboustranné), i kdyz ve schématu

je znadzornéno pouze po levé strané pro fidice projizdejici oblouky.

Organizace dopravy V ktizovatce je ponechana pivodni, ovsem doslo k usmérnéni dopravnich
proudil na vedlejsich ramenech kiizovatky (tj. na silnici 11/408). Pomoci VDZ V 13 ,,Sikmé
rovnobézné ¢ary* je navrzeno vyznaceni fadiciho pruhu (ze zapadu) pro jizdu vlevo a piimo
a samostatny fadici pruh pro jizdu vpravo (upozornéni pomoci SDZ IP 19 ,Radici pruhy*).

Ze sméru od vychodu je pouze jeden rozsifeny jizdni pruh.

Aby fidi¢i najizdéli na hlavni PK pod adekvatnim thlem a nezkracovali si jizdu pies uvedené
VDZ V 13 ,,Sikmé rovnobé&zné &ary“, jsou v té&chto dopravnich stinech umisténa DZ Z 11h

,»Smerovy sloupek zeleny kulaty — baliseta®.

Pro zdlraznéni nutnosti dat pfednost nadfazenému dopravnimu proudu je na vedlejSich
ramenech kiizovatky navrzeno instalovat SDZ P 4 ,.Dej piednost v jizdé!* se zlutozelenym

retroreflexnim podkladem.

V ramci optimalizace rozhledovych pomértt je také vhodné odstranit strom nachdzejici

se u jizniho ramene kiiZzovatky.

6.2.2 Varianta 2B

Navrh opatfeni na zvySeni bezpecnosti ve varianté¢ 2B pro nehodové misto vychazi z varianty
2A (¢ast 6.2.1). Pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu je navic pro pravé odboceni

(silnice 11/408 vychod) navrzeno vytvoieni pfipojovaciho pruhu.
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Vyiez ze schématu S navrzenymi upravami je uveden na obrazku 51. Schéma ve vétSim

rozliSeni je v ptiloze E.

St' Strom k odstranéni

Obrazek 51 — Varianta 2B
Zdroj: autorka

Tato varianta reflektuje vysokou intenzitu pravého odboceni z vedlejsi na hlavni PK. Oproti

varianté 2A je navic piidano SDZ P 4 ,,Dej ptednost v jizd&!* u pfipojovaciho pruhu.

wewvr

Silnice 1/38 v ptivodnim stavu nedisponuje napt. zpevnénou krajnici v misté jizniho ramene,
tudiz neni mozné ptipojovaci pruh umistit do stavajici Sitky vozovky. Navrh tudiz pocita s jeho

uplnou vystavbou.

Siika ptipojovaciho pruhu je navrzena 3,25 m a celkova délka dle CSN 73 6102 - Projektovani
ktizovatek na pozemnich komunikacich (20) ¢ini 160 m (zrychlovaci tisek 30 m, manévrovaci

usek 100 m a zatazovaci usek 30 m).

6.2.3 Varianta 2C

Navrh opatfeni na zvySeni bezpe¢nosti ve varianté 2C pro nehodové misto II spociva
Vv prestavbé prusecné kiizovatky na okruzni kiizovatku. Diky zméné typu kiizovatky dojde
k odbourani neadekvatniho thlu napojeni. Soucasn€ i problém smérového oblouku Vv trase

hlavni PK bude ptestavbou vyfesen.
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Vytez ze schématu navrzeného opatieni je zobrazen na obrazku 52. Schéma

ve vétsim rozliSeni je v priloze F.

Obriazek 52 — Varianta 2C

Zdroj: autorka
Vngjsi primér OK je navrzen 40 m. Je tedy navrzeno rozsifeni zpevnéné plochy kiizovatky,
jelikoZ navrzena OK je rozmé&rnéjsi nez stavajici prisecna kiiZovatka.
Primér ktizovatky je zvolen s ohledem na ponechani urcitého komfortu v rychlosti jizdy

fidi¢im jedoucim po silnici I/38 (tento pohyb — od severu na jih a naopak je nejcastéjsi).

Smérovaci ostriivky 1 ¢ast stfedového ostrova (2,35 m na vné&jSim okraji) jsou navrzeny jako
pojizdéné, tudiz dovoluji prijezd i autobustim a ndkladnim vozidliim, kterd se bézn¢ na silnici

/38 (nadnarodni vyznam) pohybuji.

Ve sttedovém ostrové je navrzena vysadba nizké zelené. Na kazdém smérovacim ostrivku

je navrzeno umisténi SDZ C 4a ,,Ptikazany smér objizdéni vpravo®.

Rychlost na v8ech ramenech ki#izovatky (smérem k OK) je navrZena snizena (pomoci SDZ

B 20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost) na hodnotu 70 km/h.
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Adekvatni postfehnutelnost OK zajistuji na vSech ramenech navrzena SDZ P 4 ,,.Dej pfednost
v jizdé!“ a SDZ C 1 ,Kruhovy objezd*. Umisténi SDZ je navrzeno pod sebou na jednom

sloupku.

Soucasné je ve stiedovém ostrové navrzeno umistit DZ Z 3 ,,Smérovaci tabule®. V ramenech

(smérem k OK) je také navrzené VDZ V 9a ,,Smérové Sipky*.

Jako navést je navrzeno SDZ IS 9b ,,Navést pred okruzni kiizovatkou (z prostorovych divodit

na schématu nevyznaceno).

[lustraéni podoba SDZ je patrna z obrazku 53.

Obrazek 53 — Ilustrativni svislé dopravni znaceni

Zdroj: (11)

6.2.4 Varianta 2D

Navrh opatieni na zvySeni bezpecnosti ve varianté 2D pro nehodové misto vychazi z varianty
2C (¢ast 6.2.3). Navic je pro pravé odboceni (silnice 1I/408 vychod smérem na jih) vytvofena
spojovaci vétev —,,bypass® (Viz obrazek 54). Tato varianta reflektuje (vaci navrhu 2C) vysokou

intenzitu zjiSténého pravého odboceni ze zapadu na jih.

Ve varianté 2D je navic diky realizaci spojovaci vétve v jejim zacatku instalovano SDZ
C 4c ,,Ptikdzany smér objizdéni vlevo a vpravo™ a u jejiho konce SDZ P 4 ,.Dej prednost
V jizdé!* na zlutozeleném retroreflexnim podkladu. Soucasné je pro vozidla jedouci od jihu

instalovano SDZ B 2 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel®.
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Vytez ze schématu s ndvrhem opatieni je uveden na obrazku 54. Schéma ve vét§im rozliSeni

je v ptiloze G.

Obriazek 54 — Varianta 2D

Zdroj: autorka

Pro zdlraznéni sméru jizdy pro vozidla jedouci ze zapadu na jih je u spojovaci vétve umisténo

DZ Z 3 ,,Smérovaci tabule*.

Dle kapacitniho posouzeni v ¢asti 7.2.2, je patrné, ze navrhovana délka spojovaci vétveé nesmi
byt pii stavajicich intenzitach dopravniho proudu krat$i nez 16 m, resp. 19 m s rezervou

pro vyhledovou intenzitu pro rok 2040.
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7 ZHODNOCENI

Zhodnoceni jednotlivych navrhi ke zvySeni bezpecnosti v nehodovém misté 1 a II bylo
pro ucastniky silni¢niho provozu. Bylo také uvazovano (v piipadé nehodového mista II)
kapacitni posouzeni jednotlivych navrhii kiizovatek. Soucasné bylo u obou nehodovych mist

ptihlédnuto k finan¢ni naro¢nosti realizace navrhovanych sana¢nich opatieni.
7.1 Nehodové misto I

Pro nehodové misto I, coz je mezikiizovatkovy tsek ve staniCeni silnice 11/408 km 58,614
— km 58,711 byly navrzeny 3 varianty opatfeni na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
Varianta 1A - minimalistickd a nasledné z ni vychazejici varianta 1B, resp. 1C. Pro ptehled

byla vytvotena tabulka 9 s navrZzenymi opatienimi.

Tabulka 9 — Zhodnoceni - nehodové misto I

Opatieni Varianta 1A Varianta 1B Varianta 1C
Instalace SDZ
Realizace VDZ
Odstranéni stromt

SniZeni rychlosti -

KRR
MR SIER]

Protismykovy povrch -

Zdroj: autorka

Je patrné, Ze v Zadné variant€ navrhu nedochéazi k narocnym stavebnim Gpravam (napf. stavba
ptelozky apod.), tudiz 1ze doporucit nejobsahlejsi navrhovou variantu 1C, ktera se od navrhi
varianty 1B, resp. 1A lisi realizaci protismykového povrchu ,rocbinda®“ v obou jizdnich
pruzich. Tento povrch nejen, Ze snizuje brzdnou drdhu vozidel a zvySuje jejich
manévrovatelnost, ale také svym provedenim (odlisna barva od neosSetieného povrchu vozovky)

fidice pted nebezpecnym usekem varuje.

Soucasn¢ navrhy ve varianté 1C dojde k eliminaci v§ech nedostatkti nalezenych v nehodovém
misté I (viz ¢ast 5.1.4) — upozornéni na smérové oblouky, sniZeni rychlosti, odstranéni stromt

nachazejicich se v bezpec¢nostni zoné¢ PK.
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7.1.1 Finan¢ni naroénost realizace

Ceny vychazi z cenikli uvedenych na internetovych strankach Ustavu uzemniho rozvoje (24)
(25). Finan¢ni posouzeni zahrnuje pouze ceny za instalované dopravni znaceni, odstranéni
stromi a realizaci protismykového povrchu ,,rocbinda“. Jedna se tedy pouze o ¢astecny

odhad nakladu, ne celou kalkulaci.

Pro odhad ceny realizace jednotlivych navrhti pro nehodové misto I byla sestavena tabulka 10,

kterd orientacn¢ vycisluje cenu navrhu 1A. Nasledné jsou uvedeny kalkulace i pro névrhy

1B a 1C.

Tabulka 10 — Finanéni naro¢nost — Varianta 1A

Opati‘eni jgjzstf(i Pocet jednotek Cena celkem
SDZ 2 500 K¢&/ks 3 ks 7 500 K¢
Dz 2 000 K¢/ks 16 ks 32 000 K¢
vDZ 400 K&/m? 300 m? 120 000 K¢
Odstranéni stromu (7;9:3(&/;;?:)1 14 stromu 10906 K¢
Celkem 170 406 K¢

Zdroj: (25), (26)

Celkova cena pro minimalisticky navrh 1A ¢ini 170 406 K¢. V pfipadé¢ navrhu 1B, kdy
jsou navic navrzena dvé SDZ, bude cena vyssi o 5 000 K¢. Celkova cena pro navrh 1B
se rovna 175406 K¢. Cena navrhu 1C vychézi z navrhu 1B, navic je nutné pficist cenu
protismykového povrchu rocbinda (700 K&/m?, tzn. cca 714 000 K&) (19). Odhadovana cena
pro variantu 1C je tedy 889 406 K¢.

7.2 Nehodové misto I1

Pro nehodové misto II, coz je prisecna ¢tyframenna kiizovatka ve staniceni silnice 11/408
km 62,816 byly navrzeny celkem 4 varianty opatfeni na zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Prvni varianta, 2A, je navrZena jako minimalistickd s maximdlnim vyuZitim
stavajiciho stavu. Navazuje na ni roz$ifend varianta 2B. V pfipad€ variant 2C a 2D je systém
obdobny — varianta 2D vychazi z varianty 2C. Kone¢né zhodnoceni jednotlivych navrha

je uvedeno v casti 7.2.4.
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7.2.1 Kritérium bezpecnosti

Z pohledu bezpecnosti je mozné variantni navrhy rozdélit do dvou skupin podle typu navrzené

ktizovatky — prisecna (varianty 2A a 2B) a okruzni (varianty 2C a 2D).

Ve Ctyframenné prisecné kiizovatce je vice koliznich bodii nez na kiizovatkach okruznich
(viz obrazek 55). Soucasné, i kdyZ mize byt pocet nehod na obou typech kiiZzovatky stejny,
tak u okruznich kfizovatek dochézi spiSe k nehoddm bo¢nim (u prisecnych se jednd spise

0 nehody z boku) a proto jsou dopady na zdravi a hmotné Skody zpravidla nizsi.

Prisef na

kifiZfovatka Mala okruZni
@ Kiizny (16x) IR
® Odboény (8x) ® Odboény (4x)
® Pripojny (8x) ® Pipojny (4x)

,")//_E

Obrazek 55 — Kolizni body
Zdroj: (9)

Soucasné¢ je prusecnd kiizovatka v nehodovém misté II navic umisténa ve smérovém
a vySkovém oblouku a i z toho diivodu je vhodnéjsi v dané lokalité zménit typ na okruZni

ktizovatku.

Jednim z nedostatki nehodového mista II (viz ¢ast 5.2.4) byla také vysoka rychlost vozidel
jedoucich na hlavni PK (tzn. rychlost vyssi nez 90 km/h). V tomto pfipad¢, i pfes instalaci SDZ
snizujici nejvyssi dovolenou rychlost ve varianté 2A 1 2B, Ize opét jako vhodnéjsi doporucit
navrhy s okruzni kfizovatkou. Okruzni kiizovatka je navrZena tak, aby bylo zamezeno
tangencialnimu prijezdu, tudiz 1 fidi¢i jedouci na plvodni hlavni PK (silnice 1/38) budou
pfinuceni ke snizeni rychlosti z divodu projeti okruzni kiizovatkou. Kfizovatka bude slouzit

jako zklidiujici prvek.

Posledni, neméné dtlezitou, vyhodou navrhované okruzni kiiZzovatky je lehka orientace
béhem prijezdu. Ve varianté 2C i 2D je navrzena shodné okruzni kiizovatka (u 2D pouze navic

navrzena spojovaci vétev mezi dvéma rameny) — tzn. jeden jizdni pruh na okruznim pésu, stejné
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znaceni na vSech vjezdech. Lze tedy ocekdvat, ze nebude dochdzet ke zmateni fidica
pfti prijezdu kiizovatkou, jako tomu bylo u prise¢né neusmérnéné kiizovatky. U variant 2A,
resp. 2B je sice navrzeno usmérnéni dopravnich proudti na vedlejSich ramenech, nicméngé stale
nebude dostatecné vyieSena problematika vozidel odbocujicich vlevo z hlavni silnice (viz Cast

5.2.3). Z pohledu bezpecnosti jsou pozitivnéji vnimany varianty 2C a 2D.

7.2.2 Kapacitni posouzeni

V piipad¢ kiizovatky silnic 1. a Il. tfidy je na silnici I. tfidy pozadovan stupen urovné kvality

dopravy (dale jen UKD) C (tzn. nejvyssi piistupna stiedni doba zdrzeni < 30 s) a na silnici

vvvvv

Pro kapacitni posouzeni byla pouzita data z provedeného dopravniho prizkumu z unora 2020.
Pti dopravnim prizkumu nebyla sledovana skladba vozidel, a jelikoz nebylo mozné dopravni
prizkum opakovat (vyhlaSeni nouzového stavu biezen — kvéten 2020, tudiz by byla naméfena
data irelevantni), bylo piistoupeno k odhadu skladby vozidel dle procentualniho zastoupeni
jednotlivych druhti vozidel podle dat z CSD 2016 (6).

Vsechny vypodty v této kapitole byly provedeny v souladu s TP 188 Posuzovani kapacity
kfizovatek a usekd pozemnich komunikaci (21). Vypoétené stupné UKD u jednotlivych navrhii

jsou uvedeny v tabulce 11.

Tabulka 11 — Kapacitni posouzeni navrhii

Silnice PozZadovana Soucasny 2A 2B 2C 2C 2D 2D

UKD stav 2020 | 2020 | 2020 | 2040 | 2020 | 2040

1/38 C A A A A, B A B
A A

11/408 D E E E A B A B

Zdroj: autorka

Vypocet kapacity stavajiciho provedeni kfiZovatky (tj. pruse¢na kiizovatka) je uveden
v pfiloze |. Pfi soucasném stavu, tj. prisecnd kiiZzovatka bez ptidatnych pruh na hlavni
komunikaci (silnice 1/38), srozSifenym vjezdem na rameni silnice 11/408 — vychod
a se samostatnym odboCovacim pruhem pro pravé odboceni (rameno I11/408 — zapad)
kFiZovatka kapacitné nevyhovuje. Na hlavni PK (silnice 1/38) je stupeni urovné kvality A,

na vedlejsi (silnice 11/408) stupeni E.

Parametry navrzené kiizovatky ve varianté¢ 2A jsou pro vypocet kapacity shodné, tudiz jsou

stupné UKD také shodné — na hlavni PK je UKD A, na vedlej$ich ramenech je UKD
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na stupni E. To samé plati u varianty 2B, kdy je pro odboc¢eni vpravo z vychodu na hlavni PK
pfidan pfipojovaci pruh. Kapacita navrzené kiizovatky dle varianty 2B stale zlistane stejna,
jelikoz existence ptipojovaciho pruhu z vedlejsi PK na hlavni nelze ve vypoctu zohlednit.

Variantni navrhy 2A a 2B tedy z kapacitniho hlediska nejsou vhodné.

Pti vypoctu kapacitniho posouzeni navrhové varianty 2C (tj. okruzni kiizovatka) byly pouzity
stavajici intenzity a nejmensi mozné poloméry vjezdu, vyjezdu a vzdalenosti mezi koliznimi
body (viz piiloha J). | s témito parametry je stupeti UKD na vSech vjezdech roven stupni A.
Soucasn¢ vyhovuje i kapacita vSech vyjezdi. Vypocet kapacity pro variantu 2C (pro rok

2020) je uveden v ptiloze J.

Pro vyhledovou kapacitu kiizovatky dle navrhu 2C byly zjisténé intenzity piepocitany pomoci
koeficientu progndzy pro rok 2040 dle TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy (23).
Ptepoctovy koeficient pro silnici I/38 byl 1,30 a koeficient pro silnici 11/408 byl 1,27. Vypocet
kapacity okruzni kiizovatky z navrhu 2C pro rok 2040 je uveden v piiloze K. Pro ramena silnic
1/38 Jih a 11/408 Zapad byl stupeit UKD vypoéten B, u zbylych dvou ramen (silnice 1/38 Sever
a [1/408 Vychod) vysel stupen A. Soucasn¢ vyhovuje i kapacita vSech vyjezdu.

Pii vypoctu kapacitniho posouzeni navrhové varianty 2D (tj. okruzni kiiZovatka se spojovaci
vétvi) byly pouzity stavajici intenzity a nejmensi mozné poloméry vjezdu, vyjezdu
a vzdalenosti mezi koliznimi body (viz piiloha L). Pro vypocet je délka spojovaci vétve
navrzena 50 m. Vzdalenost vnéjSiho okraje okruzniho jizdniho pasu na nésledujicim vyjezdu
a mista pfipojeni spojovaci vétve je také navrzena na 50 m. S t&mito parametry je stupeir UKD
na vSech vjezdech roven stupni A. Soucasn¢ vyhovuje i kapacita vSech vyjezdi a spojovaci

vétve. Vypocet kapacity pro variantu 2D (pro rok 2020) je uveden v piiloze P.

Vypocet kapacity okruzni kiizovatky z navrhu 2D pro rok 2040 je uveden v ptiloze M.
Pro ramena silnic 1/38 Jih a 11/408 Zapad byl stupeit UKD vypoéten B, u zbylych dvou ramen
(silnice 1/38 Sever a 11/408 Vychod) vySel stupeit A. Soucasné vyhovuje i kapacita vSech

vyjezdi a spojovaci vétve. Variantni navrhy 2C a 2D tedy jsou z kapacitniho hlediska vhodné.

7.2.3 Finanéni naroénost realizace

Ceny vychazi z ceniki uvedenych na internetovych strankach Ustavu uzemniho rozvoje (24)

(25). Finan¢ni posouzeni zahrnuje pouze ceny za instalované dopravni znaceni, odstranéni
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stromi a pripadné rozSifeni vozovky v misté kiiZovatky. Jedna se tedy pouze o ¢astecny

odhad nakladi, ne celou kalkulaci.

Z pohledu narocnosti realizace navrhl lze pouze ndvrh 2A povazovat za minimalisticky,
kdy kiizovatku neni nutné stavebné upravovat. Jedna se pouze o instalaci DZ, SDZ a realizaci

VDZ. Odhadovana cena realizace této varianty je uvedena v tabulce 12.

Tabulka 12 — Finanéni naro¢nost — Varianta 2A

Opati‘eni Cena za jednotku | Pocet jednotek Cena celkem
SDz 2 500 K¢&/ks 1 ks 2 500 K¢
SDZ (retroreflexni uprava) 3 000 Kc¢/ks 4 ks 12 000 K¢
Dz 2 000 K¢/ks 19 ks 38 000 K¢
VDZ 400 K¢&/m? 140 m? 56 000 K¢&
Odstranéni stromu Z?j;gész(;:; 1 strom 779 K&
Celkem 109 279 K¢

Zdroj: (24), (25)

Celkova cena navrhu 2A vychazi na 109 279 K¢. U navrhu 2B je nutné pocitat navic
s vystavbou piipojovaciho pruhu. Provedeni dopravniho znaceni je stejné jako u navrhu 2A.
Cena bude tedy navySena o realizaci pfipojovaciho pruhu (952 320 K¢) a adekvatniho
dopravniho znaceni (20 000 K¢). Celkova cena navrhu 2B je rovna 1 081 599 K¢&.

Navrhy 2C a 2D pocitaji se zvétSenim plochy kifizovatky (pfestavba na okruzni kiizovatku)

24

zasahuje do okolni krajiny, jelikoZ je pocitano i s realizaci spojovaci vétvé mezi 2 rameny

okruzni ktizovatky. SloZeni ceny pro navrh 2C je uvedeno v tabulce 13.

Tabulka 13 — Finanéni naro¢nost — Varianta 2C

Opatieni Cena za jednotku | Pocet jednotek Cena celkem
SDz 2 500 K¢&/ks 16 ks 40 000 K¢
DZ 2 000 K&/ks 4 ks 8 000 K¢&
VvDZ 400 K¢&/m? 170 m? 68 000 K¢
Rozsifeni plochy kiizovatky 1 892 K&/ m? 500 m? 946 000 K&
Dlazdéné &asti 693 K&/ m? 200 m? 138 600 K&
Celkem 1200 600 K¢&

Zdroj: (24), (25)

Cena navrhu 2C byla spoctena na 1 200 600 K¢. V ptipadé navrhu 2D, kdy je navic navrzena

jedna spojovaci vétev, cena navrhu vzroste o 356 000 K¢ (dopravni znaceni — 16 000 K¢,
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realizace spojovaci vétve — 340 000 K¢). Cena navrhu 2D je tedy vycislena hodnotou

1 556 600 K¢.

7.2.4 Shrnuti

Z pohledu bezpecnosti (brano jako nejvazenéjsi kritérium) jsou za vhodné vybrany navrhy
2C a 2D, tedy navrhy pocitajici s pfestavbou prisecné kiizovatky na okruzni. Tyto navrhy

eliminuji vSechny nalezené nedostatky nehodového mista II.

Po kapacitnim zhodnoceni se ndvrhy 2A, 2B jevi také jako nevyhovujici, jelikoz uz pfi
stavajicim stavu (intenzity z dopravniho prizkumu v unoru 2020) neni zaru¢en na ramenech
silnice 11/408 poZadovany stupeit urovné kvality. Naopak navrZzené varianty 2C a 2D

pozadované stupné UKD spliiuji a to i ve vyhledu do roku 2040.

Pti ptihlédnuti také k financni naro¢nosti realizace pfedmétnych névrhii a pti vylouceni navrhti
2A a 2B, je za optimalni povazovan navrh 2C, jelikoz spliiuje stejné pozadavky jako navrh 2D,
nicméné samotnd okruzni kiizovatka (bez spojovaci vétve) zasdhne svymi rozméry méné

do okolni krajiny, s ¢imz jsou spojeny i o¢ekavané nizsi naklady na realizaci.

65



ZAVER
V diplomové praci byla provedena analyza funkce, stavebnich parametra a organizace dopravy

na silnici 11/408 v Jihomoravském kraji. Jedna se o usek dlouhy cca 58 km. Soucasné byla

provedena analyza nehodovosti na piredmétném tseku silnice 11/408.

Na zakladé propojeni zjisténych informaci a analyzovanych dat byla vybrana dvé nehodova

mista urena pro zpracovani navrhli na zvyseni bezpecnosti v danych lokalitach.

Prvnim nehodovym mistem je usek v intravilanu dlouhy cca 100 m. Usek se nachazi mezi
protismérnymi smérovymi oblouky a ve sledovaném obdobi v ném doslo k 8 dopravnim

nehoddm. VSechny nehody generovaly nésledky na zdravi a€astnikd.

Druhy usek je prusecna Ctyframenna kiizovatka nachdzejici se v extravilanu. Ve sledovaném
obdobi v ném doslo k 14 dopravnim nehodam. Celkem 12 nehod generovalo nasledky na zdravi

ucastniku.

V uvedenych nehodovych lokalitich byl proveden dopravni prizkum vcetné sledovani
dopravnich konfliktd. Tyto dopravné-inzenyrské podklady spolu s analyzou nehodovosti

slouZzily k nalezeni nedostatkli obou nehodovych mist.

Prace obsahuje variantni navrhy pro obé nehodovéa mista. Pro nehodové misto I byly navrZzeny
3 varianty, kdy prvni varianta je minimalisticka a dalSi dvé z ni vychdzeji. Obdobné byly
navrzeny 4 navrhy pro nehodové misto II. Prvni dvé varianty co nejvice kopiruji soucasny stav

a dalsi dvé varianty pocitaji s pfestavbou piivodné prisecné kiizovatky na okruzni ktizovatku.

V zavéru diplomové prace je uvedeno zhodnoceni jednotlivych variant z pohledu bezpe¢nosti
a finan¢ni narocnosti realizace opatieni. U nehodového mista I1 (kiizovatka) bylo provedeno

I kapacitni posouzeni.

Cil diplomové prace byl splnén — byly sestaveny navrhy vedouci ke zvySeni bezpecnosti u obou
nehodovych mist. Po provedeni zhodnoceni byly nalezeny vhodné navrhy s opatfenimi, ktera
eliminovala vSechny nalezené nedostatky nehodovych mist a zaroven splilovala i (v ptipadé

ktizovatky) pozadovanou urovei kvality dopravy.
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Ptiloha H Prognéza dopravy — 2020

Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Typ komunikace:
Typ intenzity:

1 Vychozi rok:
2 Vyhledovy rok:

3 Vychozi intenzita dopravy:

4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok

5 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok
6 Koeficient prognézy intenzit dopravy v roce 2020

7 Vyhledova intenzita dopravy

Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Typ komunikace:
Typ intenzity:

1 Vychozi rok:
2 Vyhledovy rok:

3 Vychozi intenzita dopravy:

4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok

5 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok
6 Koeficient prognézy intenzit dopravy v roce 2020

7 Vyhledova intenzita dopravy

Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Typ komunikace:

Typ intenzity:

1 Vychozi rok:
2 Vyhledovy rok:

3 Vychozi intenzita dopravy:

4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok
5 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok
6 Koeficient prognézy intenzit dopravy v roce 2020

7 Vyhledova intenzita dopravy

Prognéza
z25
Nehodové misto |

11+111 - silnice 1. tfidy, silnice IIl. tfidy

voz/hod
2016
2020

L T s
l,vozthod |0 | [o 4437
k, [-1 - - 1.10
k, [-] - - 1.21
k, [-] - - 1.1
I, [voz/hod] - - 4881
Prognéza
z5

Nehodové misto Il - /38 Sever

I - silnice I. tfidy (mimo rychlostnich)

voz/hod
2016
2020

L T 5
I, vozthod [0 | [o 6286
k, [-] - - 111
k, [-] - - 122
K, [-1 - | | - 11
I, [voz/hod] - | | - 6915
Prognéza
zs

Nehodové misto Il - 138 Jih

I - silnice 1. tfidy (mimo rychlostnich)

voz/hod
2016
2020
L T 5
L vozrmod [0 | [o
Kk, [-] - - 1.11
k, [-] - - 1.22
k, [-] - - 1.1
1, [voz/hod] - - 9774
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Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Typ komunikace:
Typ intenzity:

1 Vychozi rok:
2 Vyhledovy rok:

3 Vychozi intenzita dopravy:

4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok

5 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok
6 Koeficient prognézy intenzit dopravy v roce 2020

7 Vyhledova intenzita dopravy

Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Typ komunikace:
Typ intenzity:

1 Vychozi rok:
2 Vyhledovy rok:

3 Vychozi intenzita dopravy:

4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok
5 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok
6 Koeficient prognézy intenzit dopravy v roce 2020

7 Vyhledova intenzita dopravy

Prognéza
Zs
Nehodové misto Il - 11/408 Zapad

4111 - silnice II. tfidy, silnice lIl. tiidy

voz/hod
2016
2020

L T 5
I, voz/hod |0 | o 4437
k, [-] - - 1.10
k. [-] - - 121
k, [-] - || - 11
I, [voz/hod] - || - 4881
Progndza
zs

Nehodové misto Il - 11/408 Vychod

11+111 - silnice Il. tfidy, silnice lll. tfidy

voz/hod
2016
2020

L T s
I, vozthod |0 | o 2575
k, [-] - - 1.10
k, [-] - - 121
k. [-] - - 11
1, [voz/hod] - - 2833
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Piiloha | Kapacitni posouzeni — stavajici stav — nehodové misto I1

o

Kapacita nerizené urovinové krizovatky - TP 188

Kapacitni posouzeni nefizené stykové kiizovatky podle TP 188 Protokol 2a
Nézev kfizovatky Soucasny stav
Posuzovany stav Soucasny stav
Rychlost jizdy v 4. na hlavni komunikaci 80 kmy/h
DZ na vjezdu C v DZ na vjezdu D v
Pozadovany stupei UKD na hlavni C FS?IWﬁI piipustné stfedni doba zdrzen <30
Pozadovany stupeii UKD na vedlejsi D {ﬂsl]!jvyééi pripustna stfedni doba zdrzeni <45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
5 -
D jz llu Paprsek Dopravni | Poet pruhi | Délka pruhu Samp?iftw
A 1 kfizovatky proud (0/1/2) I, [m] (ano/ne)
* 1 2 3
1 0 0
A o— A 2 1
= hlavni = 5
@ ne
—OJ
E =" C 4 0
.- - - - = : = 1 42
. vedlejsi
:__"“ - ! 6 1 ano
v 7 0 0
= _<<>> hlavni 8 1
( 9 0 ne
I Y 5 10 0
. 11 1 6
vedlejsi
145( C LEH 12 0 ne
Dopravni zatizeni
Paprsek | Dopravni Oso_b?i Nékl_a(lini Nakladni Motocykly Cyklisti Volzmel Zohllednéné
kfiZovatky proud vozidla vozidla soupravy [voz/h] [voz/h] celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 54 22 0 0 0 76 87
A 2 144 58 0 2 0 204
3 12 5 0 1 0 18
4 54 7 0 1 0 62 65
s = 61 8 0 1 0 70 74
6 151 19 0 2 0 172 181
7 98 25 0 1 0 124 136
B 8 213 54 0 =) 0 270
9 21 6 0 0 0 27
10 9 2 0 0 0 11 12
D 11 27 7 0 0 0 34 38
12 43 11 0 1 0 55 60
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudi
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadfazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skuteénych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1 87 297 1014
7 136 222 1097
6 181 213 901
12 60 283 829
= 74 710 359
11 38 705 362
4 65 785 330
10 12 938 265
TRALYS str: 1 datum: 19-05-2020
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Kapacitni posouzeni nefizené stykové kfizovatky podle TP 188 Protokol 2b
Kapacita pruhu podiazenych proud( 2.stupné
Pravdépodobnost nevzduti
Kapacita Stupen wytizeni Délka fronty proudu
Dopravn( prowd C, [pvozih] a, -] Noso, [ . o
Pase Pans Pan [-] =]
14 15 16 17 18
1 1014 0.09 - 0.77
7 1097 0.12 - 0.69 0.54
3] a01 0.20 0.80
12 829 0.07 0.93
Kapacita pruhu podfazenych proudti 3.stupné
. Kapacita Stupefi vytizenf Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud
pravte €., [pvoz/h] a, -] Do. -1 P, -]
19 20 21 22
5 193 0.38 0.62 0.40
11 195 0.19 0.81 0.48
Kapacita pruhu podfazenych proud( 4.stupné
Kapacita Stupen wytizeni
Dopravni proud C. [pvoz/h] a,[-]
23 24
4 146 0.45
10 85 0.14
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudi
. Kapacita
| Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu
Paprsek kfizovatky Dopravni proud a, -] zastaveni | [m] 3 1. [pvoz/h] C,
[pvoz/h]
25 26 27 28
1 0.09 0
5 243, 2,3 0.14 - .
4 0.45
© 5 0.38 42 139 168
(7] -
7 0.12 0
: 8+0, 8, 0 0.18 e e
10 0.14
D 11 0.19 [i] 110 337
12 0.07
Posouzeni trovné kvality dopravy
Urovef
Rezerva kapacita Délka fromty Stfedni doba zdrzeni kvality
Dopravnl proud Rez [pvoz/h] Ny, [M1] t, [s] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32

1 927 2 4 A

7 960 £] 4 A

6 720 5 5 A

12 769 1 5 A

5 119 11 30 C

11 157 4 23 C

4 81 14 44 )

10 73 £ 49 E
1+(2+3), 1+2, 143 1162 5 3 A
T+(B+9), T+B, 7+9 1051 B 3 A

4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6 28 54 100 E
10+11+12, 10+11,
11+12, 10+12 227 12 16 B
Stanovena uroved kvality dopravy kiizovatky na hlavni kemunikaci A
Stanovend Grovef kvality dopravy kfzovatky na vedlejsi komunikaci E
Zavér:

TRALYS

str: 2
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Piiloha J Kapacitni posouzeni — varianta 2C (2020) — nehodové misto 11

Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Madpis: Kapacitni posouzeni - Varianta 2C
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Datum: 19.05.2020

Vstupni parametry
. st. UKD
Paprsek Nazev komunikace Dok 5 t"';[!] Poznamka
1 1/38 Sever C 30
2 |lIy408 Zapad o 45
3 1/38 Jih C 30
4 /408 Wychod 0] 45
Geometrické podminky
no [ on | on (YRR R | b | o4
Paprsek Nizev komunikace [-1 -1 [-1 [-1 [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 & 7 8 9 10
1 I/38 Sewver 1 1 1 - 3.00 3.00 B.00O 0.00
2 /408 Zapad 1 1 1 - 3.00 3.00 B.00O 0.00
3 If38 Jih 1 1 1 - 3.00 3.00 gB.00 0.00
4 11/408 Vychod 1 1 1 - 3.00 3.00 8.00 0.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od | do Nazev komunikace 1 2 3 4 |Souéet Poznamka |
1 138 Sever il 23 262 ag 383
2 /408 Zapad 649 [i] 191 78 338
3 138 Jih 323 149 1] 33 505
4 /408 vychod &6 41 13 1] 120
Souet 458 213 466 209 | 1346
Kapacita vjezdu
L 1, L= Rez L5 a, My, | UKD
Paprsek Nizev komunikace [pwoz/h] [pwoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]l [s] [-1 [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 1138 Sever 203 383 a76 543 [ 0.39 11 A
2 117408 Zapad 373 338 832 494 7 0.41 12 A
3 I/38 Jih 245 505 939 434 ] 0.54 21 A
q 114108 Wychod 541 120 699 579 [ 0.17 4 A
Stanovena droven dopravy na vijezdech okruini kfizovatky a
Kapacita vyjezdu
Lo [ 6 | oa |'dkacs
Paprsek Mizev komunikace [pvoz/h]|[pwvoz/h]|[pvoz/h]| [-] wyhovuje | Pozndmka
19 20 21 22 23
1 138 Sever 458 a 1200 0.38 ANO
2 111408 Zapad 213 a 1200 0.18 ANO
3 138 Jih 466 a 1200 0.39 AND
4 111408 vychod 209 a 1200 0.17 ANO
Stanovena uroveh dopravy na wvyjezdech vyhovuje? ANO
Zaveér
TRALYS str: 1
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Piiloha K Kapacitni posouzeni — varianta 2C (2040) — nehodové misto 11

Posouzeni kapacity okruzni kfizovatky

Madpis: Kapacita - Vananta 2C - 2040

Typ okruZni kfiZzovatky: s jednim pruhem na ockruhu

Datum: 19.05.2020

Vstupni parametry

Kapacita vjezdu

poZad. st. UKD 5
Paprsek Nizev komunikace 5 t"';[ ] Poznamka
1 I/38 Sever C 30
2 |I/408 Zdpad D as
3 1/38 Jih C 30
4 /408 Vichod o 45
Geometrické podminky
n, | omo| o | YRR | R b |4
Paprsek Nazev komunikace -1 -1 [-1 [-1 [m] | [m] | [m] | [m]
3 a4 5 6 7 ] 9 10
1 138 Sewver 1 1 1 - 3.00 3.00 B.0O 0.00
2 /408 Zapad 1 1 1 - 3.00 3.00 B.0O 0.00
3 1738 Jik 1 1 1 - 3.00 3.00 B.00 0.00
4 117408 Vychod 1 1 1 - 3.00 3.00 B.00 0.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od | do| Nazev komunikace 1 2 3 a Soufet Poznamka
1 138 Sever i 28 339 128 495
2 111408 Zapad a6 0 242 ag 426
3 138 Jih 420 194 L] 43 657
4 |iya0s vychod a3 52 15 0 150
Soudet 589 274 5496 269 | 1728

L I L= Rez t, a, M. | UKD
Paprsek Nizev komunikace [pwoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]| [s] [-] [m] [-]
11 12 13 14 16 17 ig
1 1138 Sever 261 405 926 431 8 0.53 20 A
2 /408 Zapad 482 426 745 319 11 0.57 23 B
3 1138 Jih 312 657 882 225 16 0.74 48 B
q 111408 Wychod F00 150 582 432 8 0.26 & A
Stanovenad droven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky B
Kapacita vyjezdu
Lo e |6 | e |iEReclE
Paprsek M&zev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] vyhovuje Poznamka
19 20 21 23 23
1 1138 Sewer 589 1] 1200 0.49 ANO
2 111408 Zapad 274 0 1200 0.23 AND
3 138 Jih 506 i} 1200 0.5 ANO
4 111408 Vyched 269 a 1200 0.22 ANDO
Stanovena urovef dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
Zavér
TRALYS str: 1
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Piiloha L Kapacitni posouzeni — varianta 2D (2020) — nehodové misto 11

Mazev kiiZovatky 2D_2020 Schéma gislovani dopravnich proudd
Zatéiovaci stav c/D R
Potet parskd 4 |
\iypracoval 75 [patum | 19.05.2020 N .
Kritérium wykonnosti 4 g £y ., —
E 'E ::::nikace Kategorie komunikace UK[E]) o tw[;;m o RN g 1 e
1 |1/38 Sever ItFida c 30
2 |11/408 Zapad 11.tFida ] 45 = ‘: 3
3 [i/38Jik | tFida c 30 RN
4 |11/408 Vychod I1.tFida D 45
Intenzita dopravy
=
i Nazev Proud (vjezd- loa Iua+la | Ins+lax In I 1 1 Zly E e
E komunikace vyjezd) [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [woz/h] | [cyklfh] [woz/h] | [pvoz/h]|[pvoz/h]| [ch/h]
1(1-4) 54 22 0 0 76 98
2 (1-3) 12 5 0 1 0 18 23
1 1/38 Sever 383 o
3(1-2) 144 58 i) 2 ) 204 262
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 54 7 i) 1 ) 62 9
2 | 17408 zapad 5 (2:4) b1 B 0 1 0 70 78 338 0
6(2-3) 151 19 0 2 0 172 191
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7 (3-2) 98 25 0 1 0 124 149
3 /38 i 8(3-1) 212 54 0 3 0 269 323 <05 o
9(3-4) 21 6 0 0 0 27 33
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 9 2 o ] o 11 13
. 11 (4-2) 27 7 0 0 0 34 41
4 | n/408 vychod 120 0
12 (4-1) a3 11 0 1 0 55 66
z(4-4) 0 ) ) 0 ) 0 )
Soucet intenzit viech viezdl do kfiZzovatky| 1346
Geometrické usporadini
E Nazew usp‘:;;déni n,. ny n, R, R [ D SE‘;’::?I Ly Ly
| vomunikace | 777 no| o 8 O O I O il IS ) IS
1 |I/38 Saver 1/1 1 1 1 3 3 3 NE
2 (1208 Zapad 11 1 1 1 3 E 2 ANO 50 50
3 (138 Jih 171 1 1 1 3 3 ] NE
4 |11/208 Vchod 11 1 1 1 3 3 H NE
Posouzeni kapacity viezdd
E Nazew 1. Iy | s C, Rez a, e UKD Lasx LTI 6.5
£ | komunikace [pvoz/h) [pvez/h] | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvozfh] [ [s] [-] [m] [=) Rez=0
1 |1/38 Sever 203 383 o 529 545 | o041 5,59 A 13 10 AND
2 |Ilf408 Zapad 373 338 o 524 486 0,41 7,40 A 12 45 AND
3 [I/38lih 245 505 o 903 398 0,56 9,01 A 22 30 AND
4 |11/408 Vychod 541 120 [+] 721 601 0,17 5,99 A 4 45 AND
Posouzeni kapacity vijezdd
E Nazev I, st C, Rez ay gyt 8,%
&£ | komunikace [pwoz/h] [en/h] |[pvoz/h]| [pvoz/h] H H B i
1 (1/38 Sever 458 1] 1219 761 038 0,9 ANO
2 (/408 Z3dpad 452 1] 1219 767 0,37 09 ANO
EREER 227 0 1219 992 0,18 25 AND
4 [11/408 Wychod 209 1] 1219 1010 0,17 0,3 ANO
P_u.:rmuzenl' kapacity spojovacich vatvi
E Nizev I [l G Rez 2, ty Lisw "
2| EmariEE [pvoz/n] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ [s] [m] il an =l
T 1/38 Sever
2 (/408 Zapad 191 227 1011 784 0,19 4,3898 16 50 ANO
3 [I/3E1ih
4 |1/408 Wchod
ICEIImMéshrnutl'
Kapacits viech vijezdl vyhovuje? AND
Kapacita viech vyjezdl whovuje? AND
Kapacita vEech spojovacich vetvi vyhovuje? ANO
ANO

Kapacita okruini kfifovatky wyhowuje?
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Piiloha M Kapacitni posouzeni — varianta 2D (2040) — nehodové misto 11

Nazev kiizovatky 2D_2020 Schéma gislovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav c/D _—
Potet parskd 4 | 3 .
Vypracoval 75 |patum | 19.05.2020 - 3
Kritérium wykonnosti [ g 5 oz
% 7; ::;E:nikace Kategorie komunikace U'T:I_:; o t“;:’sl:llm Cies N g + o
1 [1/38 Sever LtFida C 30 Ia—
2 |11/408 Zapad I tFida D 45 -1 ‘T- »
3 |1/38 Jih | tFida c 30 U
4 |11/408 wychad I1.tFida D 45
Intenzita dopravy
E Nazev Proud (vjezd- loa Iuatla | Ins+la I I | | Zly E g
E komunikace wyjezd) [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] |[pvoz/h] | [pvoz/h]| [ch/h]
1(1-4) 70 29 0 0 0 99 128
2(1-3) 15 =] 0 1 o0 22 28
1 1/38 Sever 435 0
3 (1-2) 187 75 0 2 o0 264 339
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 67 9 0 1 o0 77 86
2 | 1/208 zapad 2B, 77 10 0 L 0 58 o8 426 0
6(2-3) 192 29 0 2 0 218 242
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 127 33 0 1 0 161 194
3 \/38 Jih 8(3-1) 277 70 0 3 o0 350 420 657 o
9(3-4) 27 8 ] ] o 35 43
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 11 2 0 0 o0 13 15
. 11 (4-2) 34 g 0 0 0 a3 52
4 | 117208 wchod 150 0
12 (4-1) 54 14 0 1 0 59 83
z(4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soutet intenzit viech viezdd do kfizovatky| 1728
Geometrické uspofaddni
= Nazev Troasmeis | o ny n. Ry R, L D St:j;\f:i L L
E komunikace vjezdu [-1 [-1 [ [m] [m] [m] [m] AM [m] [m]
1 |1/38 Sever 1/1 1 1 1 3 3 3 NE
2 |11/408 Zapad 1/1 1 1 1 3 3 8 ANO 50 50
3 |1/38 Jih 1/1 1 1 1 3 3 3 NE
4 |11/408 Vychod 1/1 1 1 1 3 3 3 MNE
Posouzeni kapacity vjezdl
E Nazev la Iy e C, Rez ay T UKD Lass twim | Ew= baim
& | komunikace [pvoz/h]  |[pvoz/h] | [ch/h] | [pvoz/h] [[pvoz/h]l| [ [s] [ [m] [s] | Rez»0
1 |I/38 Sever 261 495 o 926 431 0,53 8,33 A 20 30 ANO
2 [11/408 Zapad 482 426 0 745 319 057 | 11,23 B 23 45 AND
3 |1/38Jih 312 657 0 882 225 0,74 15,71 B 49 30 ANO
4 |11/408 Vychod 700 150 o 582 432 0,26 8,33 A =] 45 ANO
P_(:souzenl‘ kapacity vyjezdd
8 Nazev I Lpead Ce Rez ay BwEm 2y, =
E komunikace [pvoz/h] [ch/h] |[pvoz/h]| [pvoz/h] 1 [ Bl
1 |1/38 Sever 589 o 1219 630 0,48 0,9 ANO
2 |11/408 Zapad 274 ] 1219 945 0,22 0,9 ANO
3 |1/38Jih 596 o 1219 623 0,49 0,9 ANO
4 |11/408 Vychod 269 o0 1219 950 0,22 0,9 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
% Nazev Iy Logs1) Cy Rez ay tw Lass Ly
8| romunikace | [pvoz/h] | pvozshl |fovor/h| [pvoz/hl | 11 | 1s | iml m |
T 1/38 Sever
2 |11/408 Zapad 242 285 958 673 0,25 5,03 19 50 ANO
3 |1/38 1ih
4 |11/408 Wchod
Celkové shrnuti
Kapacita viech vjezdd vwwhovuje? ANO
Kapacita viech wjezd( vyhovuje? ANO
Kapacita viech spojovacich vétvi vyhovuje? ANO
Kapacita okruini kfizovatky vyhovuje? ANO

84



Priloha N Vypocet RPDI pro sestaveni zdtéZovych diagramii

Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS5:

Datum prizkumu:
Den, mésic:
Obdobi roku:

Dobaly) prazkumu:

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Nedélni faktor:

Charakter provozu:

Skupina prepottovich koeficienti:

Méfeni:

11408 Z&pad - Jih
zs

26.02.2020
stieda, dnor
zimni

7:00 - 11:00
13:00 - 17:00
11408 Zapad - Jik

Il - silnice Il a Il tfidy {vEetn& prijezdnich dsekd silnic)

S - smizeny
II-5

Druhy vozidel

# |  Délka méfeni Zacatek méfeni Konec méfeni Mm | o | m | a | k s
1 4:00 7:00 11:00 EBvla zadana hodnota Vozidla celkem 403
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadidna hodnota Vozidla celkem 453

Vozidla celkem

Roéni primér dennich intenzit dopravy v béiny pracowni den

Intenzita dopravy za dobu prizkumu béiného pracovniho dne I [vozfdobu]
Prepoctovy koeficient dennich wariaci intenzit dopravy ke dl-1
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) Idwoziden]
Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy k-1

! Tydenni primér dennich intenzit dopravy I[woz/den]

1 Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy Ky peail-]

11 Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI[ voz/den]

' Odhad pFesnosti uréeni RPDI %

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den kguscl]

RPDI[voz/den]

! Koeficient padesétirdzové hodinové intenzity dopravy ks sal -1

11 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Igel vaz/hl 189
. Prepoétov i koeficient pro wipoéet Epifkové hodiny [

I Intenzita Epitkové hodiny Il vozih]
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Madpis:

Autor:

Lokalita:

GPS5:

Datum prizkumu:
Den, mésic:
Obdobi rolou:

Dobaly) prizkumu:

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Nedélni faktor:

Charakter provozu:

Skupina prepoctovych koeficientd:

Méfeni:

11/408 Z&pad - Sever
ZT

26.02.2020
stieda, dnar
zimni

7:00 - 11:00
13:00 - 17:00

1I/408 Zépad - Sever

Il - silnice 11 a |1, tFidy (véetn& prijezdnich Gsekd silnic)

S - smifeny
-5

Druhy vozidel

# Délka méreni Zacatek méreni Konec méreni M | 8] | N | A | S
1 4:00 7:00 11:00 Bwa zadana hodnota Vozidla celkem 144
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 164

Vazidla celkem

5

% Intenzita dopravy za dobu prizkumu béiného pracowniho dne I [woz/dobu]
& Pfepoltovykoeficent dennich vardad intenait doprawy k.d-

Denni intenzita dopravy (ve dni priizkumu) Id{voziden] E

Prepoctovy koeficient tydennich wariaci intenzit dopravy k-1
1 Tydenni primér dennich intenzit dopravy L[voz/den] 491
10 Prepottovy koeficient ro€nich variaci intenzit dopravy kyinal-]
11 Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den] 557
12 0Odhad pfesnosti ur€éeni RPDI %

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den kgl

Roéni pramér dennich intenzit dopravy v béin¥ pracovni den

RPDI [ voz/den]

17 Koeficient padesatirdzové hodinové intenzity dopravy | —|
14 Padesatirdazova hodinova intenzita dopravy Igel voz/h]
1% PFepoétowy koeficient pro vpoéet Epifkové hodiny Knser el -]
16 Intenzita épickové hodiny Iyl voz/h]

(=] (=] ot
[ L) [0
= P~ [
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Madpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Datum prizkumu:
Den, mésic:

Obdobi roku:
Dobaly) prazkumu:

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Nedé&lni faktor:

Charakter provozu:

Skupina prepoftovich koeficientd:

Méreni:

11/408 Z &pad - Vichad
zs

26.02.2020

streda, dnor

zimni

7:00 -11:00

13:00 - 17:00

114408 Zapad - vichod

Il - silnice 1. a 1. tfidy (vEetné prijezdnich dsekd silnic)

S - smiSeny
1I-5

Druhy vozidel

# Délka méreni Zatatek méreni Konec méfeni M | 8] | N | A | 5
1 4:00 7:00 11:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 164
2 4:00 13:00 17:00 Byla zaddna hodnota Vozidla celkem 184

Vozidla celkem

5
% Intenzita dopravy za dobu prizkumu béiného pracovniho dne I[vozfdobul
& Pepoltov koeficient dennich wariad intenait dopravy k.J-1
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) Idvoziden]
Prepoitovy koaficient tydennich variaci intenzit dopravy k-1
1 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I[voz/den]
10 Pfepoltovy koeficient rofnich variaci intenzit dopravy Keusol-]
11 Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den]
12 0Odhad presnosti uréeni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den ksel-]
Roéni pramér dennich intenzit dopravy v béin§ pracovni den RPDI [ voz/den]
17 Koeficient padesatirdzové hodinové intenzity dopravy [—_—
11 Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy Isel voz/h]
1% Prepoitovy koeficient pro vipodet Epickové hodiny kwesl-]
16 Intenzita Epiékové hodiny lulvoz/h]
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MNadpis:

Autor:

Lokalita:

GP5:

Datum prizkumu:
Den, meésic:

Obdobi roku:
Dobaly) prizkumu:

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Hedélni faktor:

Charakter provozu:

Skupina pfepoétowich koeficientd:

1122 |ih - Sever
ZS

26.02.2020
streda, dnar
zimini

7:00 - 11:00
13:00 - 17:00
1/38 )ik - Sever

E - silnice |. tfidy se statutem mezinarodni silnice JE"

pouze pro silnice 11 a l. tFidy

poeuze pro silnice I1. a lll. thidy

E

Méreni:
Druhy vozidel
# | Délka méfeni Zatatek méreni Konec méfeni M | o | m a | k s
1 4:00 7:00 11:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 603
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadéna hodnota Vozidla celkem 718

Vozdla celkem

Roéni priamér dennich intenzit dopravy v béiny pracovni den

RPDI [ voz/den]

5
% Intenzita dopravy za dobu priizkumu bézného pracowniho dne I [vozidobu]
6 Pfepoltov§kosficient dennich variaci intanait dopravy k.J-1
7 Denni intenzita dopravy (ve dni priziumu) I voziden]
% Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy k-1
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy IIvoziden]
10 Prepoftowy koeficient ro€nich variaci intenzit dopravy kypecl-1 13
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den]
12 Odhad pfesnocti urfeni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den L o
3

| Koeficient padesdtirdzové hodinové intenzity dopravy kascs sal-]

141 Padesitirdzova hodinova intenzita dopravy Isel vazih]
I Prepottov§ koeficient pro vipotet ipickové hodiny e o]
16 Intenzita épitkowé hodiny Il voz/h] 270
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Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GP5:

Datum prizkumu:
Den, mésic:

/38 Jih - Vichod
Z5

26.02.2020

stfeda, dnaor

Obdobi roku: zimini
= 7:00 - 11:00
Dobaly) prozkumu: 12:00 - 17-00

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Nedélni faktor:

Charakter provozu:

Skupina prepoctovych koeficienti:

Méreni:

I2E Jih - Vichod

E - silnice |. tfidy se statutem mezindrodni silnice E"

pouze pro silnice Il a Il tridy

pouze pro silnice Il a lll. tidy

E

Druby vozidel

# Délka méreni Zacatek méreni Konec méfreni M | L8] 1 N A | K 5
1 4:00 7:00 11:00 Byla zaddna hodnota Vozidla celkem 64
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 77

Vozidla celkem

Roéni primér dennich intenzit dopravy v béiny pracovni den

RPDI [voz/den]

% Intenzita dopravy za dobu prizkumu béiného pracowniho dne I[vozidobul
o Prepoctovy koeficient dennich wariaci intenzit dopravy k-1
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I voziden]
5 Prepoftovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kegil-1 0.917
% Tydenni primér dennich intenzit dopravy I[voz/den]
10 Prepoftovy koeficient ro€nich variaci intenzit dopravy kypecl-1
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI[voziden] 7
12 Odhad pfesnosti uréeni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den ke gpnel-]

o o .
N: o o [ 2 3
=] = m ] @ =l &

17 Koeficient padesatirazowé hodinové intenzity dopravy [—
11 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Igel vazih] 27
1% Pfepoétovy koeficient pro vypodet Epickové hodiny Kasor -]
1 Intenzita épifkovéd hodiny Il voz/h] 7
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Nadpis:

1138 Jih - Zapad

Autor: 5
Lokalita:

GPS:

Datum prizkumu: 26.02.2020

Demn, mésic:

Obdobi roku:

stieda, dnor

zimni

= 7:00 - 11:00
Dobaly) prozkumu: 1200 - 17-00

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:
Nedélni faktor:

Charakter proveozu:

1138 Jih - Z4pad

pouze pro silnice Il a 1. tfidy

pouze pro silnice Il. a 1. thidy

Skupina prepoftovych koeficientd: E

E - silnice |. tfidy se statuterm mezindrodni silnice E"

Méreni:
Drubhy vozidel
#| Délka méfeni Zacstek méreni Konec méfeni Mm | o | n A | k 5
1 4:00 7:00 11:00 EBvla zadéna hodnota Vozidla celkem 303
2 4:00 13-:00 17:00 Bwla zadana hodnota Vozidla celkem 342

Vozidla celkem

s
5 intenzita dopravy za dobu priziumu biSného pracovniho dne | [voz/dobul
& Pfepoltov§koefident dennich variad intenait dopravy k-1
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I{voz/den]
Prepoitov§ kosficent t{dennich varlact intanzit dopravy k-1
1 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I{voziden]
10 Pfepoftovy kosficient rofnich variaci inbenzit dopravy Kensol-]
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI[woz/den]
12 Odhad pfesnosti uréeni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den ksl
Roéni pramér dennich intenzit dopravy v béin¥ pracovni den RPDI[voziden]
1° Koeficient padesétirdzové hodinové intenzity dopravy Ksea.sal-] 101
11 Padesatirdazova hodinova intenzita dopravy Igsl vazih] 125
1% Prepoftovy keeficient pro vypodet Epickové hodiny [N 100
16 Intenzita Epitkové hodiny Iglvozfh] 124
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Hadpis:

Autor:

Lokalita:

GP5:

Datum prazkumu:
Den, mésic:
Obdobi roku:

Dobaly) prizkumu:

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Hedélni faktor:
Charakter provozu:

Skupina prepoctovych koeficienta:

Méreni:

11/408 Wichod - Jih
zs

26.02.2020
stfeda, dnor
zimni

7:00 - 11:00
15:00 - 17:00
111408 Vichod - Jih

Il - silnice NI a IIl. tfidy {véetné prijezdnich Gsekd silnic)

S - smifeny
-5

Druhy vozidel

# Délka méreni Zacatek méreni Konec méfeni M | o] | H | A | 5
1 4:00 7:00 11:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 22
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 30

Vozidla celkem

s
5  intenaita dopravy 2a dobu prizkumu béZnéhe pracovniho dne I [voz/dabul ER
6 Pfepoltov kosficient dennich variad inbanait dopravy k-1
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I{vozfden]
8  Plepoitov§ koeficient tidennich variaci intenzit dopravy ko1
9 T¢denni pramér dennich intenzit dopravy 1 voziden]
11 Pfrepoftovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke meeal -]
11 Roéni prumér dennich intenzit dopravy RPDI[voziden]
12 Odhad pfesnosti urieni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den kysel-]
Roéni prumér dennich intenzit dopravy v bé2n§ pracovni den RPDI[voziden]
17 Koeficient padesatirdzové hodinové intenzity dopravy Ko sal-]
14 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Igsl vaz/h] E
1° Prepoftovy koeficient pro vypodet Epickové hodiny Koo -]
16 Intenzita épifkové hodiny Il voz/h]
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Madpis: 117408 Wichod - Sever

Autor: ZS

Lokalita:

GP5:

Datum prizkumu: 26.02.2020

Den, mésic: stieda, dnaor
Obdobi roku: zimini

Dobaly) prizkumu: ;3030- EL:?OED
Poznamka: 117408 Wichod - Sever

Kategorie a tfida komunikace:

Hedélni faktor: -

Charakter provozu: S - smiZeny

Skupina pfepoctovych koeficientd: 11-5

Il - silnice II. 2 IIl. tFidy {vEetné prijezdnich dsekd silnic)

Méreni:
Druhy vozidel
# | Délka méreni Zacatek méreni Konec méreni m | o | wn | a | K s
1 4:00 7:00 11:00 EByla zadanza hodnota Vozidla celkem 126
2 4:00 13:00 17:00 Byla zaddna hodnota Vozidla celkem 147

Vozdla celkem

5
% Intenzita dopravy za dobu prizkumu béiného pracowvniho dne I [vozidobu] 273
6 Prepoftovy koeficient dennich variad intenait dopravy k-1
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I [wzfden]
Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kyl-1
1 Tydenni primér dennich intenzit dopravy I[voz/den]
10 Prepoctovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy kypeail-]
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den]
12 0Odhad pfesnosti uréeni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den L 9

Roéni pramér dennich intenzit dopravy v béin§ pracowni den

RPDI [ voz/den]

o

]

X

17 Koeficient padesatirdzové hodinowvé intenzity dopravy e sl =1 0.122
141 Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy Iss vozrhl
1% Pfrepoftovy koeficient pro vipodet Epickové hodiny ka1 0.111
16 Intenzita Epickowé hodiny Ia[vozrh]

RERRENEE
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Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GP5:

Datum prazkumu:
Den, mésic:
Obdobi rolku:

Dobaly) prizkumu:

Poznamka:

Kategorie a trida komunikace:

Nedélni faktor:

Charakter provozu:

Skupina prepoétovich koeficienti:

Méfeni:

11/408 Vichod - Z&pad
zs

26.02.2020
stieda, dnar
zimini

7:00 - 11:00
13:00 - 17:00

11/408 Wichod - Z&pad

Il - silnice 1. a 1. tfidy (vetné prijezdnich Gsekod silmic)

S - smiteny
1I-5

Druhy vozidel

# | Délka méfeni Zaéatek méfeni Konec méfeni Mm | o | wm | a | 5
1 4:00 7:00 11:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 71
2 4:00 13:00 17:00 Bwa zadana hodnota Vozidla celkem 96

Vozidla celkem

s

5  Intenaita dopravy za dobu prialuma bi¥ntho pracovniho dne | [vozfdobul
& Plepoltov§koeficient dennich variaci intenait dopravy k-1
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I{woziden]
5 Prepoftovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy keail-1
¢ Tydenni prameér dennich intenzit dopravy Ilwoz/den] 267
10 Prepoitovy koeficient ro€nich variaci intenzit dopravy Ky neml-1
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den]
1> odhad pFesnosti uréeni RPDI %

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den kel

Rofni primér dennich intenzit dopravy v béin¥ pracowni den RPDI[voz/den]
17 Koeficient padesatirdzowé hodinové intenzity dopravy [
14 Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy Igol vazih]
1° Plepoétovy koeficient pro vipoéet &pickové hodiny Knseeal-]
I Intenzita épickové hodiny lulvoz/h] EN
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Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GP5:

Datum prizkumu:
Den, mésic:

Obdobi roku:
Dobaly) prizkumu:

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Hedélni faktor:

Charakter provozu:

Skupina pfepoétovich koeficientd:

122 Sewver - ik
Z5

28.02.2020
stieda, dnar
zimini

7:00 - 11:00
13:00 - 17:00

I/38 Sever - Zdpad

E - silnice |. tfidy se statutem mezinarodni silnice JE"

pouze pro silnice I a 1. thidy

pouze pro silnice I a . thidy

E

Méreni:
Druhy vozidel
# | Délka méfeni Zatatek méreni Konec méfeni M | o | m a | k s
1 4:00 7:00 11:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 576
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 490

Vozidla celkem

% Intenzita dopravy za dobu priizkumu bézného pracowniho dne I [vozidobu]
i Prepottovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k-1
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) Idvozfden]
4 Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy k-1
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy IIvoziden]
10 PFepottovy keeficient roénich variaci intenzit dopravy yeenl-]
11 Roéni priumér dennich intenzit dopravy RFPDI[voz/den]

12 0Odhad pFesnosti uréeni RPDI %

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den LI

Roéni pramér dennich intenzit dopravy v béiny pracovni den

RPDI [ voz/den]

15986

17 Koeficient padesitirdzové hodinové intenzity dopravy [ 0.101
141 Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy Isel vazihl]

1% Prepoétovy koeficient pro vipoéet Epikové hodiny kel -]

16 Intenzita £pitkowé hodiny Il voz/h]

=
[+
=]
=
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Hadpis:

I/28 Sever - Vichod

Autor: Z5
Lokalita:

GPS5:

Datum prazkumu: 26.02.2020

Den, mésic:
Obdobi roku:

stfeda, dnor

zimni

2 7:00 -11:00
Dobaly) pruzkumu: 1200 - 17-00

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Hedélni faktor:
Charakter provozu:

I/38 Sewer - Wichad

pouze pro silnice Il a Il thidy

pouze pro silnice 1. a Il tFidy

Skupina prepoctovych koeficientd: E

Méreni:

E - silnice |. tfidy se statutem mezindrodni silnice E"

Druhy vozidel

# Délka méreni Zacatek méreni Konec méfeni M | o] | H A | K 5
1 4:00 7:00 11:00 Bwla zadana hodnota Vozidla celkem 208
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 188

Vozidla celkem

s
5  Intenaita dopravy za dobu priizkumu bé#ného pracovniho dne | [voz/dobul
& Pfepoltov§ koefident dennich varad inbenait dopravy k.d-1
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I voziden]
g Plepoltov§kosficiant tidennich variacl intanzit dopravy kul-1
9 Tgdenni primér dennich intenzit dopravy 1{vozfden]
10 Pfrepoftovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy kygscl -]
11 Roéni prumér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den]
1> Odhad pfesnosti uréeni RPDI %
Koeficient t¥den. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den ksal-]
Roéni prumér dennich intenzit dopravy v béin§ pracovni den RPDI[voziden] 742
17 Koeficient padesdtirdzové hodinové intenzity dopravy [
14 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Isel vaz/h]
1% Pfepoétovy koeficient pro vpodet Epifkové hodiny knser -] 0.100
16 Intenzita Epitkové hodiny Il voz/h]
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Nadpis:

/28 Sever - Zdpad

Autor: s
Lokalita:

GPS:

Datum prizkumu: 26.02.2020

Den, mésic:

Obdobi roku:

stieda, dnor

zimni

2 7:00 - 11:00
Dobaly) prozkumu: 13-00 - 17-00

Poznamka:

Kategorie a tida komunikace:
Nedélni faktor:
Charakter provozu:

/28 Sever - Zdpad

pouze pro silnice 1l a Il tFidy

pouze pro silnice 11 a . tFidy

Skupina prepoctovich koeficienta: E

E - silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice _E"

Méreni:
Druhy vozidel
# | Délka méfeni Zaéatek méfeni Konec méfeni M | o | m A | K 5
1 4:00 7:00 11:00 Byla zaddna hodnota Vozidla celkem 51
2 4:00 13:00 17:00 Eyla zaddna hodnota Vozidla celkem 42
Vozdla celkem
s

5 Intenzita dopravy za dobu priizkumu bé#ného pracowniho dne  1_[wz/dobu]
& Plepoitovgkoeficiant dennich variaci intenait dopravy k. J-1
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizikumu) Idvoziden]
5 Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy k-1
9 Tydenni primér dennich intenzit dopravy I[voziden]
10 Prepoftovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy kel
11 Roéni promér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den]
12 0Odhad presnaosti uréeni RPDI %

Koeficient t¥den. variaci intenzit dopravy v béiny prac. den ksl -]

Roéni priumér dennich intenzit dopravy v béiny pracovni den RPDI [ voz/den]
1 Koeficient padesitirdzové hodinové intenzity dopravy kenses.gal-1
14 Padesitirdzova hodinova intenzita dopravy Igel vazihl
15 Pfepoitovy koeficient pro vypolet Epitkové hodiny Ko -]
I© Intenzita Epickové hodiny Iulvoz/h]
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Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Datum prizkumu:
Den, mésic:
Obdobi roku:

Dobaly) prizkumu:
Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Nedélni faktor:
Charakter provozu:

408 _Zipad Vychod llok
z5

48.884946, 15953157
27.02.2020

dhvrtek, dnor

Amni

7:00 - 11:00

13:00- 17:00

408 _Zapad_\Wychod_ll.lok

Il - silnice I1. a Il tFidy (vEetnd prijezdnich dsekd silnic)

5 - smifeny

Skupina piepoftovych koeficientl: 1I-5

Méfeni:

Druhy vozidel

# | Délka méreni Zadstek méfeni | Konec méfeni m | o | w | a | «k s
1 4:00 700 11:00 Byla zaddna hodnota Vezidla celkem 652
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 439

Vozidla celkem
H

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bé&iného pracovniho dne |o[vozidobu]
Pirepoftovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k.al-]

Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I [voziden)]

Piepoftovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kaul-1 0.923
Tydenni priimér dennich intenzit dopravy I[voziden]
Piepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy LA |
Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den]
Odhad presnosti uréeni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v b&Eny prac. den Kyppel-1
Roéni primér dennich intenzit dopravy v b&Zny pracovni den RPDI, [voziden]
Koeficient padeséitirdzové hodinové intenzity dopravy Kapoysal-] 0.122
Padesitirizovs hodinova intenzita dopravy I, [voz/h]
Prepoitovy koeficient pro vypofet Epitkové hodiny Komal-]
Intenzita Epickové hodiny I [vaz/h] 219
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Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Datum prizkumu:
Den, mésic:
Obdobi roku:

Dobaly) prizkumu:

Poznambka:

Kategorie a tfida komunikace:

Nedélni faktor:
Charakter provozu:

408 Vychod_Zapad_|.lok
z5

48 884946, 15.953157
27.02.2020

dhvrtek, dnor

Amni

7:00 - 11:00

13:00 - 17:00

408 Vychod_Zapad_ll.lok

S - smigeny

Skupina piepoftovych koeficientd: 1I-5

Il - silnice II. a . tfidy (vEetnd prijezdnich dsekd silnic)

Méfeni:
Druhy vozidel
# | Délka méfeni | Zadstek méfeni | Konec méfeni Mm | o | wn A | k s
1 4:00 7:00 11:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 552
2 4:00 13:00 17:00 Byla zadana hodnota Vozidla celkem 547

Vozidla celkem

s

Intenzita dopravy za dobu priizkumu béZného pracovniho dne Ix[vozidobu]
Piepoftovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k-]
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I [voz/den]
Prepottovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy Kal-1
Tydenni primér dennich intenzit dopravy l[voz/den]
Prepoftovy keeficient roénich variaci intenzit dopravy Kenradl -]
Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI[vozfden]
Odhad presnosti uréeni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v b&Eny prac. den Kypel-1
Roéni primér dennich intenzit dopravy v bé&Eny pracovni den RPDI, [voziden]
Koeficient padesitirdzové hodinové intenzity dopravy K e xal=]

Padesitirdzova hodinovd intenzita dopravy l.o[vezh] 243
Piepoctovy koeficient pro vypodet £pic¢kové hodiny |

Intenzita Spickové hodiny I Iwaz/h] 221
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