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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva zimni Gdrzbou mistnich komunikaci v Novém M¢sté na Morave.
Prace obsahuje analyzu soucasné¢ho stavu zimni Gdrzby, na jejimz zakladé jsou vypracovany navrhy
zmen pii provadeéni zimni udrzby mistnich komunikaci. Vypracované navrhy zmén zimni udrzby jsou

zaméfeny na konani vyznamnych sportovnich soutézi ve Vysocina Aréné.
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UVOD

Nové Mésto na Moravé je po rekonstrukei ptilehlého sportovniho arealu zvaného Vysocina Aréna
pravidelnym potradatelem sportovnich soutézi celostatniho i nadnarodniho vyznamu. Zrekonstruovany
sportovni aredl je diky své univerzalnosti vyuzivan ve vSech roénich obdobich. V této praci se bude
autor zabyvat pouze t€mi vyznamnymi sportovnimi udalostmi, které se konaji v zimnim obdobi,

z divodu zaméfeni této prace na provadeéni zimni drzby v Novém Méest¢ na Morave.

V pribéhu vyznamné sportovni uddlosti ve Vyso€ina Aréné do Nového Mésta na Morave
Mezinarodni biatlonové unie v rozmezi Ctyf zavodnich dni ve Vyso€ina Aréné piitomno piiblizné
123 500 fanousku. Pro tyto fanousky jsou vytyCena zachytna parkoviste, z kterych do Vysocina Arény
pokracuji p&si dopravou. Aby bylo mozné zabezpecit hladky pribéh sportovni udalosti ve Vyso€ina
Aréné, je mimo jiné potieba zajistit sjizdnost i schiidnost mistnich komunikaci (MK) na zachytna
parkovisté a do prostorti Vysoc¢ina Arény. Pii bézném zimnim obdobi jsou v Novém Mésté na Moravé
udrzovany MK podle planu zimni udrzby mésta. Aby bylo mozné zajistit sjizdnost i schiidnost MK
v obdobi pied a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysoc€ina Aréné, je potfeba stavajici plan zimni

udrzby pro toto obdobi pfizptisobit.

V této praci bude nejprve provedena analyza stavajiciho stavu provadéni zimni udrzby v Novém
Mesté na Moravé a v okoli Vysocina Arény. Na zéklad¢ analyzy budou dale navrhovany zmény na
provadéni zimni Gdrzby mezi zachytnymi parkovisti a Vysocina Arénou pro obdobi pred a béhem
vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Arén¢. Cilem prace je navrhnout provadéni zimni udrzby
v Novém Mésté na Moravé se zaméfenim na okoli Vysocina Arény tak, aby byla zajisténa
sjizdnost i schidnost mistnich komunikaci pied zahajenim a po celou dobu konani vyznamné

sportovni udalosti.
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1 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU PROVADENI ZIMNI
UDRZBY

Tato kapitola je vénovana analyze soucasného stavu provadéni zimni Udrzby (zimni obdobi

2019/2020) v Novém Mésté na Moraveé. Nejprve je zde vysvétlen pojem technologie zimni udrzby

a pojmy se zimni udrzbou souvisejici. V dalSich ¢astech této kapitoly je popsana charakteristika tizemi

Nového Mésta na Morave a ptilehlého viceucelového sportovniho aredlu nazyvaného Vysocina Aréna.

Na zavér je predstaven schvaleny Pldn zimni udrzby Nového Mésta na Moravé na zimni obdobi

2019/2020 (8) a charakteristika jednotlivych technologickych postupt, které jsou pouzivany na

provadéni zimni drzby.

1.1 Technologie zimni udrzby

Technologie zimni udrzby pozemnich komunikaci (PK) vyjadiuje soubor postupt a tikond pro
zimni udrzbu MK. To vyplyva ze zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich
predpisit (1), ktery upravuje kategorizaci PK, prava a povinnosti vlastniki PK. Druhy pravni piedpis,
ze kterého vychazi povinnost provadét zimni udrzbu, je vyhldska Ministerstva dopravy a spojii
¢ 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisii (2).
Technologie k zajisténi sjizdnosti a schidnosti lze rozdélit na pfedbézné a nasledné. Predbéznym
opatienim je napft. preventivni posyp komunikaci, k naslednym pak patii napt. mechanické odklizeni

sn¢hu, zdrsiiovani naledi a ujezdénych snéhovych vrstev.

V Novém M¢sté na Moravé je kazdy rok koncem zafi schvalovan zastupiteli mésta Plan zimni
udrzby MK pro nasledujici zimni obdobi. V pfiloze (Ptfiloha A) je ¢ast zaznamu ze schiize Rady mésta
Nového Mésta na Moravé, kde byl schvalen Pldn zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8). Do 15. 10.
spravece MK (Technické sluzby mésta) podle vyhldasky ¢.104/1997 Sb. (2) zajistuje piipravenost
mechanismi pro zimni tdrzbu a provéfeni znalosti pracovnikli vykonavajicich zimni udrzbu. Nejpozdé&ji
do 31. 10. spravce MK projednava smlouvy o vypomoci zimni Gdrzby v jednotlivych mistnich ¢astech
Nového Mésta na Moravée. Plan zimni tidrzby na nasledujici zimni obdobi v Novém Mésté na Morave
je vypracovavan vedoucim pracovnikem Odboru spravy majetku mésta, ktery navrh planu zimni adrzby
konzultuje s Technickymi sluzbami mésta. V navrhu planu zimni udrzby jsou dale zpracovavany
podnéty obcant, méstské policie, a nakonec je navrhovany plan zimni udrzby projednavan v dopravni
komisi Nového Meésta na Moraveé. Schvaleny plan zimni Gdrzby musi byt v souladu s vyhldskou
¢.104/1997 Sb. (2). Technické sluzby mésta provadéji zimni udrzbu v Novém Mésté na Moravé

v souladu se schvalenym Planem zimni Gdrzby na aktualni zimni obdobi.

1.2 Charakteristika zimni udrzby a zimniho obdobi
Zimni udrzbou se podle poradi dilezitosti zmirnuji zavady ve sjizdnosti a schiidnosti MK, které

vznikaji povetrnostnimi vlivy v zimnim obdobi (2). Sjizdnost i schiidnost MK je takovy stav MK, ktery
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umoznuje bezpe¢ny pohyb vozidel i chodcti po MK, kde jejich pohyb musi byt pfizpisoben stavebnimu
a technickému stavu MK a povétrnostnim vliviim (1). Provadi se podle planu zimni udrzby, kdy vlastnik
nebo spravce MK zmirni nebo odstrani zavady ve sjizdnosti nebo schiidnosti MK v ¢asovych lhttach

stanovenych pldnem zimni udrzby na konkrétni tizemi.

Zimni obdobi je obdobi od 1. listopadu do 31. bfezna nasledujiciho roku. V tomto obdobi se
provadi zimni udrzba podle planu zimni drzby. Pokud vznikne zimni povétrnostni situace mimo toto
obdobi, zmirnuji se zavady ve sjizdnosti (schiidnosti) komunikace bez zbyte¢nych odkladt pfimétené

k vzniklé situaci. (2)

1.3 Popis uzemi Nového Mésta na Moravé
Nové Mésto na Moravé se nachazi na jiznim okraji Zd'arskych vrchi, 10 km (3) od Zd’aru nad
Sazavou. Lezi v nadmoiské vysce 600-800 m, coz v zimnim obdobi poskytuje vhodné podminky pro
zimni sporty. Ve vzdalenosti 2 km (4) od Nového Mésta na Moravé vznikl po rekonstrukci lyZafského

arealu moderni multifunkéni sportovni areal, zndmy pod nazvem Vysocina Aréna.

Prvni podkapitola je vénovana geografickému popisu Nového Mésta na Moraveé a jeho okoli.
V druhé podkapitole je popsan vyvoj sportu v Novém Mésté na Morave, véetné modernizace sportoviste
byvalého lyzatského arealu. V této podkapitole je také zpracovan struény vypis mezinarodnich

sportovnich soutézi, které se konaly ve Vyso¢ina Aréné v zimnim obdobi mezi lety 2009-2020.

1.31 Geografie uzemi Nového Mésta na Moravé
Nové Mésto na Moravé lezi v Chranéné krajinné oblasti (CHKO) Zd’arské vrchy 10 km
jihovychodné od Zd4ru nad Sazavou. Nejvyssi vrchol CHKO Zdarskych vrchi je Devét skal
v nadmoiské vysce 836 m (3). Nad Novym Méstem na Moravé se ty¢i Harusiv kopec, kde je nejvétsi
sjezdovka na Vysociné. Nové Mé&sto na Moravé je mikroregion, pod ktery spadaji obce Hlinné,
Jitikovice, MarSovice, Oles$na, Pertovice, Pohledec, Rokytno, Slavkovice a Studnice (3). Na obrazku
(Obr. 1) je na mapovém podkladu vyznagené izemi mikroregionu Novoméstsko, v¢etné vSech jeho

spadovych obci.

Kazdy obrazek v této praci s mapovym podkladem a vyznacenim autor zakresloval do mapovych
podkladt GIS mésta Nové Mésto na Moravé. Z diivodu rozsahlosti zkoumaného izemi se mize stat, Ze
nekteré provadéné zmény v zimni udrzbé nejsou na obrazcich s mapovym podkladem zfejmé nebo
piehledné. Proto autor do prilohy (Pfiloha B) vlozil odkazy webovych stranek na jednotlivé obrazky

s mapovym podkladem a vyznac¢enim, aby si ¢tenaf, v ptipadé potfeby, mohl mapovy podklad priblizit.
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Obr. 1 Vyznaceni mikroregionu Novoméstsko v¢etné spadovych obci a PK 1/19

Radesinska
Svratkal,

P, S

V mikroregionu Novoméstsko celkem Zije 9 982 obyvatel a ma rozlohu 61,13 km? (3). Nové
Me¢ésto na Moravé je dobie dopravné dostupné, prochazi tudy silnice 1/19, ktera propojuje dalsi dvé mésta
Zd’ar nad Sazavou a Bystiici nad Pernitejnem. Na obrazku (Obr. 1) je tato silnice 1/19 autorem
vyznacena === harvou. V praci bude nadale analyzovano tuzemi Nového Mésta na Morave, okoli
Vyso¢ina Arény a téch obci, ve kterych se zméni plan zimni udrzby v disledku konani vyznamné
sportovni soutéZe ve Vysoéina Aréné. Z obrazku (Obr. 2) je ziejmé, Ze zména zimni udrzby se tyka
predevsim obce MarSovice, kde jsou vyhrazena zachytna parkovisté (P12, P13, P14 a P15) po dobu

vyznamneé sportovni soutéze.

Jifikovice
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DL I”l’ic 12 Caravan
P3‘Media
PAVIP
//—> \/“ v \\ g N
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Zdroj: Autor na podkladé (4)

Obr. 2 Vyznaceni parkovacich mist v priibéhu sportovni udalosti ve Vyso¢ina Aréné
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Na obrazku (Obr. 2) jsou autorem vyznaceny === bharvou parkovisté pro osobni automobily (P7,
P8, P9, P11, P13, P14, P15). Parkovaci mista ozna¢ené === barvou jsou vyhrazena pro drZzitele
parkovacich karet (P1, P2), média (P3), VIP (P4), autobusy (P10) a karavany (P12). Uzemi Vysogina
Arény je vyznacené barvou. Po dobu konani sportovni soutéze ve Vysocina Aréné je Cast silnice
I/19 uzavtena a urcena jako parkovisté pro osobni automobily (P8). Objizdna trasa této uzavirky vede
pies obce Jamy, Hlinné a Petrovice. V téchto obcich se uvedend objizdnéd trasa projevuje pouze

zvysenou intenzitou provozu, neni zapotebi ménit jejich Plan zimni udrzby.

1.3.2 Historie a vyvoj Vysocina Arény

Nové Mésto na Moravé je piredevs§im znamé diky pravidelnému potadani sportovnich soutézi.
Historie potadani sportovnich soutézi v Novém Mésté na Moravé saha az do roku 1934 (5 s. 18), kdy se
konal prvni roénik zavodu Zlatd lyze Ceskomoravské vrchoviny. Od té doby se tento zavod kona
pravidelng, az na roky 1943-1945 (5 s. 33), kdy se z divodu 2. svétové valky zavody nekonaly a roku
1960 (5 s. 35), kdy se zavod také nekonal. Lyzaisky areal u Nového Mésta na Moraveé od roku 2005
(5 s. 55) prochazel proménou a modernizaci, aby sportovni areal i nadale spliioval piisné podminky pro
poradani Svétovych poharti a Mistrostvi svéta. Pravé Mistrovstvi svéta v biatlonu, jenz Nové Mésto na
Moravé v roce 2013 hostilo, bylo klicové ke ziskani dotace z Evropské unie, a tak v roce 2010 (5 s. 56)
sportovni areal dosahl nejvétsich zmén. Po modernizaci byl sportovni areal pfejmenovan na Vysocina
Arénu a najdou tam S$pickové zazemi nejen biatlonisté, lyzafi ale i cyklisté vSech vykonnostnich

kategorii.

Vyso¢ina Aréna ma vyuziti ve vSech ro¢nich obdobich. V letnim obdobi se zde poradaji
mezinarodni zavody horskych kol a letni biatlon, v zimnim obdobi mezinarodni zavody klasického
lyZzovani nebo biatlonu. Pravé sportovni soutéze konané v zimnim obdobi jsou organiza¢né i logisticky
naro¢né a vyzaduji diikladnéjsi pripravy. Mimo jiné je zapotiebi zajistit sjizdnost i schiidnost MK vsech
oficialnich cest, které vedou na zachytna parkovisté a do Vyso€ina Arény. Aby bylo mozné dosahnout
potiebnou sjizdnost i schiidnost MK, je zapotiebi provést zmény v bézné zimni udrzbé. Toho Ize docilit
zmeénou tras udrzbovych mechanismti spolu s piehodnocenim potadi dilezitosti jednotlivych MK

v Novém Méste€ na Morave a jeho okoli, véetn€ okoli Vysocina Arény.

Od modernizace sportovniho arealu se kazdoro¢né ve Vysocina Aréné kona velké mnozstvi
sportovnich soutézi. V tabulce (Tab. 1) je uveden piehled sportovnich soutézi mezinarodniho vyznamu

konanych ve Vysocina Aréné v zimnim obdobi od roku 2009 do soucasnosti.
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Tab. 1 Mezinarodni sportovni soutéze konané ve Vyso€ina Aréné mezi lety 2009—2020

Béh na lyZich Biatlon
Rok Termin konani Typ zavodu Termin konani Typ zavodu
2009 | 31.12.-1.1.2009 FIS World Cup 16.1.-17.1. 2009 IBU Cup
8.1.-9.1.2011 IBU Cup
2011 29 1_5 2 2011 IBU Yguth a.nd Junior World
Championships
2012 | 11.2.-12.2.2012 FIS World Cup 11.1.-15.1.2012 IBU World Cup
2013 7.2.-17.2.2013 IBU World Championships
2014 | 11.1.-12.1.2014 FIS World Cup 27.1.-4.2.2014 IBU European Championships
2015 6.2.—-8.2.2015 IBU World Cup
9.1.-10.1.2016 IBU Cup
2016 | 23.1.-24.1.2016 FIS World Cup 15. 12, _ 18, 12. 2016 | 1BU World Cup
2017 1.2.-5.2.2017 IBU Youth and Junior
European Championships
2018 20.12.-23.12.2018 | IBU World Cup
2020 | 18.1.-19.1.2020 FIS World Cup 5.3.-8.3.2020 IBU World Cup

kteryc
v biatl

Zdroj: Autor na podkladé (6, 7)

V tabulce (Tab. 1) jsou uvedeny pouze mezinarodni zavody konané ve VysoCina Aréng, na
h bylo pfitomno, nebo se ocekaval, vysoky pocet fanousku. Napiiklad na Svétovy pohar

onu, v terminu od 15. 12. 2016 — 18. 12. 2016, bylo ve Vyso¢ina Aréné béhem celého sportovniho

klani pfitomno 123 500 fanousku a bylo ptipraveno 14 000 parkovacich mist (7).

1

zimni
[ ]

4 Technologické postupy zimni udrzby v Novém Mésté na Moravé

Kazdy rok Rada mésta Nového M¢ésta na Morave schvaluje Plan zimni Gdrzby pro nasledujici
obdobi. Ve schvaleném Planu zimni Gdrzby jsou dvé ¢asti, prvni ¢ast ma nasledujici kapitoly (8):
Zakladni pojmy: Zde jsou vysvétleny zakladni pojmy souvisejici se zimni drzbou.
Technologické postupy pri zajiStovani zimni adrzby: V této ¢ésti jsou vysvétleny zplisoby
zmiriovani zavad ve sjizdnosti i schiidnosti pozemnich komunikaci, v¢etné vy¢tu mist kde a jaky
posypovy material bude pouzivan.

Subjekty provadéjici zimni Gdrzbu: Zimni Gdrzbu v Novém Mésté na Moravé provadéji
TS sluzby s.r.o., Nové Mésto na Morave (dale jen Technické sluzby mésta). V mistnich ¢astech
Nového Mésta na Morave provadi zimni udrzbu zemédé€lské druzstvo (ZD) Nového Mesta na
Moravé nebo smluvni zprostiedkovatelé. V tabulce (Tab. 2) je piehled smluvnich
zprostiedkovateld zimni udrzby v jednotlivych mistnich ¢astech Nového Mésta na Moraveé.
Mechaniza¢ni prostiedky k provadéni zimni udrzby: Technické sluzby mésta maji
mechanizaéni prostiedky uvedené v tabulce (Tab. 3), smluvni zprostiedkovatelé zimni Gdrzby
mistnich ¢asti Nového Mésta na Moravé K zimni adrzbé vyzivaji vlastni mechanizaéni

prosttedky, zejména traktory se zavésnou radlici.
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e Odpovédnost, rozsah a ¢asové lhity zimni adrzby: V této Gasti jsou kontakty na osoby
zodpovidajici za zimni Gdrzbu v Novém M¢sté na Moravé a casové lhuty, do kdy musi byt
zajisténa sjizdnost i schiidnost MK podle poradi dileZitosti.

e Nemotorové komunikace (chodniky): Zde je vycet chodnikd, které budou udrzovany béhem
celého zimniho obdobi a kde se nachazeji samoobsluzné skladky nebo nadoby S posypovym
materialem.

o Piechodné dopravni znaceni na uzemi mésta vzimnim obdobi: Zde je seznam lokalit

a vydaného dopravniho omezeni pro danou oblast na zimni obdobi.

Druha ¢ast schvaleného Planu zimni drzby ma nasledujici kapitoly (8):

e Poradi provadéni zimni udrzby vozovek MK dle priorit: Zde je rozd€leni jednotlivych MK
podle potadi dulezitosti.

e UdrZované chodniky, schody, pfechody pro chodce a autobusové zastavky na izemi mésta:
Zde je rozdéleni vSech udrzbovych mechanismt ur¢enych na tdrzbu MK pro pési a jejich
pfifazeni na jednotlivé oblasti.

e Prilohy: Ve druhé ¢asti Planu zimni adrzby jsou na mapovém podkladu vyznaceny udrzované

MK Nového Mésta na Moravé a spadovych obci, véetné uréeni poradi dulezitosti jednotlivych

MK.

Zimni udrzbu MK, spolecné suzaviranim smluv o provadéni zimni udrzby se smluvnimi
zprostiedkovateli, ma na starosti vlastnik MK. Vlastnikem MK v Novém M¢sté na Moravé je mésto.
Oproti tomu spravce MK ma na starosti vS§echny ¢innosti spojené se samotnou technologii zimni udrzby.
Spraveem MK v Novém Mésté na Moravé jsou Technické sluzby mésta. V tabulce (Tab. 2) je prehled
smluvenych zprostiedkovateli zimni Gdrzby pro mistni ¢asti Nového Mésta na Moravé, v¢etné jejich

udrzbovych mechanismt.

Tab. 2 Smluvni zprosttedkovatelé zimni udrzby mistnich ¢asti Nového Mésta na Moravé

Mistni ¢ast Zprostiedkovatel zimni udrzby Udrzbové mechanismy
Hlinné ZD Nové M¢ésto na Morave 1x traktor s radlici
Jitikovice ZD Nové M¢ésto na Morave 1x traktor s radlici
Marsovice p. Pavel Kalina (Kuklik) soukromnik 1x traktor s radlici
Olesna ZD Nové Mésto na Morave 1x traktor s radlici
Petrovice ZD Nové Mésto na Moraveé 1x traktor s radlici
Pohledec p. Pavel Kalina (Kuklik) soukromnik 1x traktor s radlici
Rokytno p. Michal Ondraéek (Rokytno) soukromnik | 1x traktor s radlici
Slavkovice ZD Nové Mésto na Moravé 1x traktor s radlici
Studnice p. Michal Ondracek (Rokytno) soukromnik 1x traktor s radlici

Zdroj: Autor, vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta

Ve vSech mistnich ¢astech Nového Mésta na Moravé je zimni Udrzba provadéna pouze

pluhovanim bez posypu. V pfiloze (Pfiloha C) je smlouva o provadéni zimni udrzby mistnich ¢asti
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Nového Mésta na Moravé mezi Technickymi sluzbami mésta a ZD Nového Mésta na Moravé. V tabulce

(Tab. 3) je seznam udrzbovych mechanismu, které maji Technické sluzby mésta k dispozici.

Tab. 3 Mechaniza¢ni prostiedky k provadéni zimni Gdrzby v Novém Mé&sté na Moravé

Technika Podet Ugel
traktory se zavésnou radlici 2 prohrnovani vozovek
MAN TGL 1 prohrnovani a posyp vozovek
ctyikolky s radlici a posypem | 2 prohrnovani a posyp chodnikt
multicar FUMO 1 prohrnovani a posyp chodnika
nakladac BOBCAT 1 vyhrnovani a nakladani sn¢hu s nastavbou snézné frézy na chodniky
naklada¢ JCB 3CX 1 vyhrnovani a nakladani sn¢hu
naklada¢c VOLVO 1 vyhrnovani a nakladani sn¢hu
malotraktor s radlici 1 prohrnovani chodnikd
snézna fréza rucni 1 udrzovani pésich komunikaci a chodniki

Zdroj: Autor, vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta

Technické sluzby mésta disponuji dostate¢nym poctem tdrzbovych mechanismt, coz potvrdil
i vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta. Nékteré udrzbové mechanismy Technickych sluzeb
meésta jsou zastaralé a nevyhovuji stavajicim standardim. Jedna se piredevs§im o 2x traktor se zavésnou
radlici a Ix multicar FUMO. Tyto udrzbové mechanismy jsou nevyhovujici z dGvodu staii
a opottebovanosti. Vyménou téchto udrzbovych mechanismti se nebude autor dale v praci zabyvat,

protoze to neni predmétem této prace.

V ptipadé potieby odvozu snéhu z centra mésta, parkovist' nebo zizenych prostor mésta vyuzivaji
Technické sluzby mésta nakladnich automobilit ZD Nového Mésta na Moravé. Podle slov jednoho
z ¢lend predstavenstva ZD Nového Mésta na Moravé je smlouva (Pfiloha C) jedinym smluvnim
dokumentem mezi Technickymi sluzbami mésta a ZD Nového Mésta na Moravé tykajici se zimni
udrzby. Z toho plyne, ze pro ptipadny odvoz snéhu z prostori Nového Mésta na Morave neni uzaviena
zadna smlouva. V ptipadé potieby odvozu sn¢hu z mésta je mezi obéma stranami pouze slovni dohoda
0 vypomoci. Podle nazoru vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta by se Technickym sluzbam
mesta nevyplatilo vlastnit nakladni automobil, protoze by byl vyuzivan pfevazné jenom v zimnim
obdobi. Moznou alternativou pro potizeni nakladniho automobilu by bylo, podle autora této prace,
vozidlo s vyménnymi nastavbami. Toto vozidlo by bylo mozné vyuzit, diky své univerzalnosti, nejen
pro zimni ale i letni GdrZzbu, uklid nebo stavebni prace. Dale by Technické sluzby mésta mohly toto
vozidlo v pfipadé nevytiZzeni nabizet k pronajmu. Vybérem vhodného typu vozidla a navrhem na

potizeni se autor v praci nebude dale zabyvat, protoZe to neni pfedmétem této prace.

Z ekonomického i ekologického hlediska je mechanické odklizeni snéhu bez provadéni posypu
inertnimi nebo chemickymi materialy nejvyhodnéjsi technologii zimni udrzby z diivodu Gspor nakladi
za posypovy materil a nezne€ist'ovani zivotniho prostfedi. Proto je snahou snih odstranit z MK dfive,

nez bude v disledku provozu zhutnén. Pii vzniku néledi nebo zhutnéni snéhové pokryvky na MK se pro
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zvySeni adheze pouzivaji inertni materialy nebo chemické posypy. V Novém M¢ésté na Morave se
pouziva pro posyp vozovky kamenna drt’ nebo pisek, pro posyp chodnikd se uziva Ekogrit nebo pisek
(8). Ekogrit je keramicky Stérk Setfici zivotni prostiedi. Po skonCeni zimy se nemusi lehky keramicky

Stérk nakladné odstraniovat, neucpava a nevydira kanaliza¢ni systémy (9).

Na néekterych MK v Novém Mésté na Moravé je povoleno Agenturou ochrany piirody a krajiny
CR pouzivat chemicky posyp (solny roztok). V Novém Mésté na Moravé je toto povoleni podlozené
zadosti Odboru spravy majetku mésta o ud€leni vyjimky na pouzivani chemického posypu (Ptiloha D)
a vyrozuménim Agentury ochrany piirody a krajiny CR (P¥iloha E). Platnost tohoto povoleni je pét let.
Technické sluzby mésta nevlastni sypace pro posyp chemickymi rozmrazovacimi materialy. Chemicky
posyp na izemi Nového Mésta na Morave je provadén smluvné (Ptiloha F) Krajskou spravou a udrzbou
silnic Vysoginy (cestmistrovstvi Zd’ar nad Sazavou). Podle slov jednatele Technickych sluzeb mésta se
smlouva (Ptiloha F) neméni, pouze se kazdym rokem prodluzuje jeji platnost. Na obrazku (Obr. 3) jsou
mm harvou vyznacené MK, na kterych smi smluvné Krajska sprava a udrzba silnic Vysoc¢iny pouzivat
solny roztok. MK vyzna¢ené ==== barvou jsou udrzovany Krajskou spravou a udrzbou silnic Vysociny

chemickym posypem (chloridem sodnym — NaCl) (10).

Zdroj: Autor na podkladé (4, 8, 10, E)
Obr. 3 Vyznac¢ené MK, na kterych je povoleno pouzivat chemicky posyp
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S ohledem na to, ze Nové Mé&sto na Moravé lezi na izemi CHKO Zd’arskych vrchi, je povoleni
pouzivat chemicky posyp vystaveno na velkou ¢ast izemi Nového Meésta na Moraveé. Toto povoleni
pouzivat chemicky posyp je podle ndzoru autora opodstatnéné. Nové Mésto na Moravée kopiruje Clenity

terén Zd’arskych vrchii. Diky pouziti technologie chemického posypu pro zimni udrzbu je doprava na

N4

1.5 Plan zimni adrzby
V riiznych meéstech a oblastech panuji rozdilné klimatické podminky, coz klade odlisné
pozadavky na zimni udrzbu. Napftiklad v niZinach obecné panuji mirnéjsi klimatické podminky nez
Vv horskych oblastech, kde je zapotiebi se na zimni obdobi dikladnéji pfipravit. Neexistuje tedy zadny

univerzalni model, podle kterého lze zpracovat plan zimni udrzby MK pro danou oblast.

Pro sestaveni planu zimni udrzby je zapotiebi provést analyzu dané oblasti. Analyzou dané oblasti
jsou zjistény body zajmd, rizikova a nebezpecna mista, dopravni vyznam jednotlivych MK a dalsi
faktory ovliviujici zimni udrzbu. Na zakladé téchto informaci je vedoucim pracovnikem Odboru spravy
majetku Nového Mésta na Moravé vypracovan Plan zimni udrzby v souladu s vyhldskou ¢.104/1997 Sh.

(2), ktery je dale schvalovan Radou mésta Nového Mésta na Moravé (Pfiloha A).

Na zéaklad¢é dopravniho vyznamu jednotlivych MK v dané oblasti se déli jednotlivé MK podle
poradi ddlezitosti, ve kterém budou udrZovany. V tabulce (Tab. 4) je charakteristika jednotlivych tiid
poradi dalezitosti MK vcetné ¢asovych lhtt, do kdy je zapotiebi zajistit sjizdnost i schiidnost MK od

doby vzniku zavady v dusledku povétrnostnich vlivi.

Tab. 4 Charakteristika téid pofadi dleZitosti MK v¢etné ¢asovych lhiit pro zimni Gdrzbu

Cislo poradi _— Lhiity pro zmiriiovani zavad
10 ? _l Charakteristika u,,yp Z, ,l V tzav
dulezitosti ve sjizdnosti i schidnost MK

.  poradi Rychlostni a sbérné MK s hromadnou vetejnou dopravou | Do 4 hodin.
a s linkovou osobni dopravou, ptijezdové MK ke
zdravotnickym zafizenim a dal$i vyznamné MK.

Il. potadi Sbérné MK nezatazené do 1. potadi a dileZité obsluzné Do 12 hodin.
MK.

I, potadi Ostatni obsluzné MK. Po osetieni komunikaci 1. a II.
poradi, nejpozdé&ji vsak do 48
hodin.

neudrzované MK, na nichz neni tfeba vykonavat zimni udrzbu z Neudrzuje se.

divodu dopravni bezvyznamnosti (na tuto skutecnost
obec upozorni uzivatele zptisobem v misté obvyklym).

Zdroj: Autor na podkladé (2)

Casové lhiity pro zmirfiovani zavad ve sjizdnosti i schiidnosti MK uvedené v tabulce (Tab. 4) jsou
nejzaz$i ¢asové lhuty urcené vyhlaskou ¢.104/1997 Sb. (2). V Planu zimni udriby Nového Mésta na

Moravé (8) jsou stanoveny kratSi ¢asové lhiity, nez jsou urcené vyhldskou ¢ 104/1997 Sh. (2).
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V tabulce (Tab. 5) jsou uvedeny nejzazsi asové lhuty pro zajiténi sjizdnosti a schiidnosti MK v Novém

Mésté na Moraveé stanovené Pldnem zimni uidrzby pro Nové Mésto na Moravé (8).

Tab. 5 Casové Ihiity pro zimni adrzbu MK v Novém Mést& na Moravé 2019/2020

Cislo poradi dilleZitosti Lhiity pro zmirfiovani zavad ve sjizdnosti i schidnost MK

I. pofadi Do 2 hodin.

Il. poradi Po osetfeni MK v I. pofadi dulezitosti, nejdéle vSak do 3 hodin.

I11. potadi Po osetieni MK v 1. a II. potadi dulezitosti, nejdéle vSak do 12 hodin.

Zdroj: Autor na podkladé (8)

Rozdéleni jednotlivych MK podle potadi dilezitosti v Novém Meésté na Morave je blize
specifikovano v podkapitole 1.7 Analyza provddéni zimni udrzby v Novém Meésté na Moravé a okoli

Vysocina Arény.

1.6 Technologické postupy pro zimni udrzbu mistnich komunikaci

Sjizdnost i schtidnost MK lze zajistit mechanickym odklizenim sné¢hu, manualnim uklidem sné¢hu
a posypem, zdrsiiovanim povrchu inertnim materialem a odklizenim sné¢hu za pomoci chemickych

posypu a postiiku.

1.6.1 Mechanické odklizeni snéhu

Mechanické odklizeni snéhu je z ekonomického i ekologického hlediska nejvhodnéjsi zpuisob
zimni udrzby. Mechanické odklizeni sn¢hu je efektivni za v€asného provedeni, nez se napadeny snih na
MK zhutni provozem motorovymi vozidly nebo pohybem osob. Planem zimni tidrzby v Novém M¢sté
vrstva spadeného snéhu na vozovce je vyssi nez 4 cm, na chodnicich pak 3 cm (8). Tuto technologii
mechanického odklizeni snéhu je mozné provadét valcovym zameta¢em, snéhovou radlici, snéhovym
pluhem, snéznou frézou, buldozery, nakladaci a nakladnimi vozidly. Technické sluzby mésta pouzivaji
pro mechanické odklizeni snéhu 2x snéhové radlice, 4x sné€hové pluhy, 1X ru¢ni snéhovou frézu
a 3x nakladace (8). V ptipadé potieby odvozu sné¢hu z tzemi mésta tyto nakladace slouZi pro nakladani
snéhu na nakladni automobily ZD Nového Mésta na Morave, se kterym maji Technické sluzby mésta
smluvni dohodu o vypomoci. Dale tyto nakladace provadéji zimni drzbu na parkovistich a v zizenych

prostorech, ze kterych je potfeba nakupeny snih odvozit.

Mechanické odklizeni snéhu mize byt doplnéno inertnim nebo chemickym posypem, pficemz
plati zasada, ze pfi trvalém a intenzivnim snéZeni se do vrstvy spadeného snéhu neprovadi posyp (8).
Pluhovani s posypem nebo jenom posyp provadi sypace inertniho materialu nebo sypace chemického

materialu.
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1.6.2 Manudlni uklid snéhu a posyp
Manudlni tklid snéhu a posyp se provadi tam, kde je to pro tdrzbové mechanismy provadéjici
zimni GdrZbu nepfistupné, nejcastéji to jsou zazena mista, schody a lavky. Mezi zachytnymi parkovisti
a VysocCina Arénou se takovato nepiistupna mista pro udrzbové mechanismy provadejici zimni drzbu
nachazeji. V podkapitole 2.1.2 Navrh na smérovani pésich proudii od zachytnych parkovist do Vysocina
Arény jsou na téchto mistech autorem prace navrhovany postupy, jak provadét zimni tdrzbu. Je snahou
tuto technologii zimni udrzby minimalizovat predevsim z divodu potiebného vysokého poctu

pracovniki a jejich casové i fyzicky narocné prace.

1.6.3 Zdrsfovani povrchu inertnimi materidaly
Pro tuto technologii zimni udrzby MK se pouZzivaji sypace inertniho materiadlu, samoobsluzné
skladky nebo nadoby S posypovym materidlem. Technické sluzby mésta pro zdrsiiovani povrchu MK
inertnimi materialy pouzivaji 3 sypace (8). Pro manualni posyp je v Novém M¢sté na Moravé
rozmisténo 23 samoobsluznych skladek a nadob s posypovym materialem (8). V tabulce (Tab. 6) jsou

vypsana mista, kde jsSou umistény samoobsluzné skladky a nadoby S posypovym materialem.

Tab. 6 Rozmisténi samoobsluznych skladek a naddob s posypovym materidlem

Umisténi posypovych nadob Pocet
Vratislavovo nam., u Komeréni banky 1x
Vratislavovo nam., schody k autobusovému nadrazi 1x
Vratislavovo nam., schody u Méstského uradu 1x
Komenského nam., rampa pro pé&si pied obchodnim domem 1x
Komenského nam., prichod u pohiebni sluzby 1x
ul. L. Cecha, na roku $kolni jidelny II. ZS 1x
ul. Zd’arsk4, chodnik kolem domu ¢. p. 53 a &. p. 54 1x
ul. Zd’arsk4, priichod u domu &. p. 34 1x
ul. Némeckého, spojovaci chodnik k hrazi Kazmirova rybnika 2X
ul. Némeckého, spojovaci chodnik mezi ul. Némeckého a ul. Némcova 1x
ul. Radnicka, spojovaci chodnik na ul. Dukelska 1x
ul. Kfenkova, chodnik k prodejn¢ Penny market 2X
ul. Stursova, priichod na Vratislavovo nam. 1x
ul. Sportovni, u Gsti pésiny do parku Koruna 1x
ul. Capkova, p&sina mezi ul. Capkova a ul. Wolkerova 1x
ul. Veslafska, péSina mezi ul. Veslaiska a ul. Mala 1x
ul. Petrovicka, u domu ¢. p. 1330 1x
ul. Brnénska, schody u domu ¢. p. 478 1x
park Obora, lavka u méstskych lazni 1x
park Obora, lavka pod ul. Hajkova 1x
park Koruna, na hrazi Cihelského rybnika 1x

Zdroj: Autor na podkladé (8)

Samoobsluzné skladky a nadoby s posypovym materidlem jsou umistény tam, kde pracovnici
Technickych sluzeb mésta nemaji moznost ptistupu s uklidovymi mechanismy provadéjicimi zimni

udrzbu. Manualni provadéni zimni 0drzby je z divodu Casové i fyzické naro¢nosti provadéjicich
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pracovniki a jejich potfebného vysokého poctu neefektivni zplisob zajistovani schiidnosti MK. Je proto
snahou minimalizovat pocet mist, kde je zimni udrzba provadéna manudlné. V Novém Mésté na Morave
jsou na téchto mistech rozmistény nadoby s posypovym materialem. Pro b&ézné zimni obdobi je pocet
arozmisténi nadob a samoobsluznych skladek s posypovym materidlem vzhledem Kk poctu
neptistupnych mist pro mechanizaéni prostfedky, které zajistuji zimni udrzbu, dostacujici. Mozné
Zmény V poctu auspofadani nadob a samoobsluznych skladek s posypovym materidlem be&hem

vyznamné sportovni udalosti ve Vyso¢ina Aréné je dale feSeno v navrhové Casti této prace.

Materialy, které Ize pouzit pro zdrsiovani povrchu PK, jsou uvedeny ve vyhlasce ¢.104/1997 Sh.
(2). Pro posyp naledi je vhodny jemnozrnny material, ktery ma zrna mensi nez 2 mm (2). Pro posyp
nezledovatélych ujezdénych snéhovych vrstev by mél byt pouzit material s vétSim obsahem hrubych
frakci vétsich nez 4 mm (2). V zastavénych oblastech se nesmi pouzivat material se zrny nad 8 mm (2).
Nejcastéji pouzivané inertni materialy zdrsiujici povrch MK jsou pisek, Stérkové drt¢ a Ekogrit.
V Novém M¢sté na Moravé je z inertnich materiald na vozovky pouzivana kamenna drt’ a v pfipadé

naledi pisek, pro posyp chodnikl se pouziva Ekogrit nebo pisek (8).

Inertni material nesmi byt toxicky a nesmi obsahovat zadné skodlivé latky. Nezavadnost téchto
inertnich materialti doklada dodavatel kazdoro¢nim atestem. V piiloze (Pfiloha G) je atest posypového
materialu pouzivaného pro zimni udrzbu v Novém Mésté¢ na Moravé. Tato technologie zimni udrzby
neni efektivni za trvalého a intenzivniho sné€Zeni, kdy je zdrsnujici materidl pokryt vrstvou sne¢hu

a provozem motorovych vozidel nebo pohybem osob zhutnén.

1.6.4 Odklizeni snéhu za pomoci chemickych posypii a postiikii

Pouzivani chemickych material pro zimni udrzbu MK je omezené z diivodu ochrany Zivotniho
prostiedi. Tento posyp je mozné pouzit pouze tam, kde je to povoleno planem zimni udrzby. Chemicky
posyp se zahajuje, pokud vyska snéhové pokryvky na MK nepiesdhne 3 cm. V pfipad¢, Ze vrstva
sn€hové pokryvky na MK je vyssi nez 3 cm, neni dovoleno chemicky posyp provadét (2). Mechanizaéni
prostiedky pro chemické odklizeni snéhu na MK jsou sypace chemického materidlu. Ty davkuji
mnozstvi chemického materialu podle aktualnich klimatickych podminek na zaklade vyhlasky
¢.104/1997 Sb. (2). Technické sluzby mésta, podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb
mesta, nevlastni zadny sypac pro posyp chemickymi rozmrazovacimi materialy. Pofizeni tohoto sypace
se z ekonomického hlediska Technickym sluzbam mésta nevyplati. Pii posouzeni nakladt na poftizeni,
povinné ruceni, pravidelnou udrzbu a dalSich vydaji spojenych s provozem vozidla vychazi levnéji

smluvni dohoda (Ptiloha F) s Krajskou spravou a tidrzbou silnic Vysociny.

Nejcastéji pouzivané chemické materialy pro odklizeni snéhu z MK jsou chlorid sodny (NaCl),
chlorid vapenaty (CaCly) a solny roztok (solanka). Chlorid sodny se pouZiva pii teplotach kolem

minus 5°C (2). Chlorid vapenaty se pouziva pii teplotach kolem minus 15°C (2) a solny roztok pfi
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teplotach od 0°C do minus 10°C (Ptiloha E). V Novém Mésté na Moravé je pro zimni udrzbu MK

chemickym posypem pouZzivan solny roztok (8).

1.7 Analyza provadéni zimni udrzby v Novém Mésté na Moravé a okoli
Vysocina Arény

V dobé konani vyznamné sportovni soutéze ve Vysoc€ina Arén¢ do Nového M¢sta na Morave

ptitomno pies 30 000 fanouski (7). Poradatelé proto pro fanousky pfipravili zachytna parkovisté

0 celkové kapacité 14 000 automobilt (7). Zachytna parkovisté pro osobni automobily, autobusy,

karavany, VIP, média a oblast Vyso¢ina Arény jSou na obrazku (Obr. 4) vyznafeny = harvou.

Z hlediska technologie zimni udrzby je potieba zajistit sjizdnost MK k zadchytnym parkovistim

a schtidnost MK od zachytnych parkovist’ do Vysoc¢ina Arény.

V podkapitole 1.7.1 Analyza zimni udrzby MK vzhledem K zachytnym parkovistim je provedeno
rozd€leni MK podle potadi dulezitosti a zhodnoceni, zda je stavajici stav zimni udrzby v Novém M¢sté
na Moravé vyhovujici. V podkapitole 1.7.2 Analyza zimni udrzby MK pro pési od Vysocina Arény jsou
porovnavany MK vyuZzivané sportovnimi fanousky mezi zachytnymi parkovisti a Vysoc€ina Arénou
s Planem zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8). Porovnavanim se zjistuje se, zda je zajisténa

schiidnost MK od zachytnych parkovist’ do prostorit Vysoc€ina Arény.

1.7.1 Analyza zimni udriby MK vzhledem K zdchytnym parkovistim
Na zakladé Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) a Planu zimni udrzby silnic Vysociny
na obdobi 2019/2020 (10) autor vyznacil na mapovém podkladu (Obr. 4) jednotlivé MK v Novém Mésté

na Moravé podle potadi dilezitosti. V tabulce (Tab. 7) je legenda k obrazku (Obr. 4).

Tab. 7 Legenda k obrazku (Obr. 4)

. .. | Casové lhiity Celkova délka
Poradi fevex . O G e . :

Barva or ves .. | Dro zajisténi Objekt zajiSt’ujici zimni udrzbu udrzovanych

dilezitosti ., .

sjizdnosti MK

I do 3 hodin Krajska sprava a tdrzba silnic Vyso&iny 2710 m
— | . do 6 hodin Krajska sprava a udrzba silnic Vyso¢iny 4900 m

1. do 12 hodin Krajska sprava a udrzba silnic Vyso¢iny 2630 m
— ] do 2 hodiny Technické sluzby mésta 3310m

1. do 3 hodin Technické sluzby mésta 21640 m

Il. do 12 hodin Technické sluzby mésta, smluvni 2820m
.|

zprostifedkovatelé v mistnich ¢astech

Zdroj: Autor na podkladé (2, 4, 8, 10)

V tabulce (Tab. 7) jsou v poslednim fadku zapo&itiny pouze vzdalenosti téch MK, které jsou
zatazeny do Il1. pofadi dulezitosti a na kterych provadéji zimni tdrzbu Technické sluzby mésta. Celkové

délky udrzovanych MK byly naméfeny autorem pii vyzna¢ovani MK do mapového podkladu podle
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poradi dileZitosti. Naméfené hodnoty vzdalenosti jsou pfiblizné, proto jsou autorem zaokrouhleny na

celé desitky metru, aby neptisobily dojmem piesnych hodnot.

Marsovice, /\,~

Vysocina Aréna

s

Zdroj: Autor na podkladé (4, 8, 10)
Obr. 4 Vyznacené MK podle potadi dilezitosti v Novém Mésté na Moraveé

Piijezdové PK k zachytnym parkovistim P1, P2, P3, P4, P7, P8, P9, P10, P12, P13, P14 jsou
udrzovany Krajskou spravou a udrzbou silnic Vysociny. Piijezdové MK pro zachytna parkovisteé P11
a P15 udrzuji Technické sluzby mésta. Casova lhita pro zajisténi sjizdnosti piijezdovych PK na
parkovisté¢ P1, P2, Vysocina Aréna, P3, P4, a P10 je od vzniku zavady ve sjizdnosti 12 hodin. Tato
Casova lhita je pii o¢ekavaném zvySeném pohybu motorovych vozidel v pribéhu sportovni udalosti
nevyhovujici. Mozné fe$eni je tsek od ulice Zd’arska (P7) po zachytné parkoviité P1, pied a béhem
vyznamné sportovni udélosti ve Vysocina Aréné, zaradit na II. potadi dilezitosti. Stejné opatfeni by
autor navrhl pro ulici Nezvalova (P10). Navrhované zmény v provadéni zimni tidrzby v této podkapitole

nebudou dale specifikovany. Navrhovanym zménam je vénovana navrhova ¢ast diplomové prace.
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1.7.2 Analyza zimni udriby MK pro pési do Vysocina Arény
Podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moraveé (8) jsou vsechny MK pro pési v I. poradi
dulezitosti. To znamena, Ze schiidnost téchto MK musi byt zajisténa do 2. hodiny od doby vzniku zavady
ve schudnosti. V tabulce (Tab. 8) je legenda k obrazku (Obr. 5). Celkové délky udrzovanych MK byly
naméfeny autorem pii vyznaCovani MK do mapového podkladu podle rozdéleni udrzbovych
mechanismi na jednotlivé okruhy. Naméfené hodnoty vzdalenosti jsou pfiblizné, proto jsou autorem

zaokrouhleny na celé desitky metrii, aby neptisobily dojmem presnych hodnot.

Tab. 8 Legenda k obrazku (Obr. 5)

Minimalni §ifka MK | . i . Celkova délka
Barva ey Udrzbové mechanismy . i
pro zimni udrzbu udrzovanych MK
= | ) m a vice multicar FUMO 16 040 m
| 15-2m malotraktor a ¢tytkolky 6310m
1 -15m snézna fréza nebo ruéné 2000 m

Zdroj: Autor na podkladé (4, 8)

Autor vyznacil na mapovém podkladu (Obr. 5) MK pro pési, na kterych je provadéna zimni
udrzba. Na neoznaéenych MK pro pési se podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) zimni

udrzba neprovadi.

Marsaovice

'::i'z: P12 Caravan

Zdroj: Autor na podkladé (4, 8)

Obr. 5 Udrzované MK pro pési v Novém Mésté na Moravé
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Z obrazku (Obr. 5) je zfejmé, Ze udrzované MK pro pési pifimo nespojuji vSechna zachytna
parkovisté s Vysoéina Arénou. Parkovisté P1, P2, P3 a P4 jsou s Vyso€ina Arénou piimo spojeny.
Ostatni parkovisté piimé spojeni s Vysoc€ina Arénou po udrzované MK pro pési nemaji. Proto autor

navrhuje reSeni v navrhové ¢asti diplomové prace.

1.7.3 Provddéni zimni udriby v oblasti Vysocina Arény
Z Nového Mésta na Moraveé do Vysocina Arény jsou v zimnim obdobi udrzované dvé ptistupové
cesty. Prvni pfistupova cesta je na obrazku (Obr. 4) vyznacena barvou a je udrzovana Krajskou
spravou a udrzbou silnic Vyso€iny. Druhd pfistupova cesta je na obrdzku (Obr. 4) vyznacena
barvou a je udrzovana Technickymi sluzbami meésta. V oblasti Vysoc€ina Arény uz tyto subjekty zimni
udrzbu neprovadgji. O provoz a drzbu (vEetné zimni drzby) arealu Vysocina Arény se stara Sportovni
klub (SK) Nového Mésta na Moravé. Pozemky arealu Vyso€ina Arény jsou podle katastru nemovitosti

ve vlastnictvi Nového Mésta na Moraveé a SK Nové Mésto na Morave.

V obdobi pied a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné je pribéh a organizace
zavodu zavisla na dobrovolnické ¢innosti. Pocet dobrovolniki se odviji od oéekavaného poétu fanouska
a predpokladaného rozsahu a naro¢nosti na potadani sportovni soutéze. Po¢et dobrovolnikt se pohybuje
0d 170 do 450 pracovniki (11 s. 34), nejcastéji to jsou mistni obyvatelé a studenti z Fakulty sportovnich
studii brnénské Masarykovy univerzity. Dobrovolnici jsou za svou dobrovolnickou ¢innost odménéni
vybavenim zimniho oblec¢eni od znacky Alpine Pro, které jim po skonceni vyznamné sportovni udalosti
zustava. Zajem o dobrovolnictvi na téchto sportovnich udalostech ve Vysocina Arén¢, podle zkuSenosti
autora, prevysuje poptavané mnozstvi potiebnych dobrovolnikii. Dobrovolnici maji pied zacatkem
sportovni udalosti takzvané piipravné prace, pii kterych ptipravuji Vysocina Arénu na velky pocet
fanouskt. Béhem sportovni udalosti dobrovolnici dohlizeji na plynuly priubéh akce a po skonceni
sportovniho klani maji na starosti uklidové prace. Dobrovolnici maji mimo jiné za tkol udrzovat schody,
lavky, tribuny a ostatni prostory Vysocina Arény ve schiidném a bezpecném stavu. Na obrazku (Obr. 4)
je voblasti VysoCina Arény vyznaten ™= barvou Usek, kde v obdobi pifed a b&hem vyznamné
sportovni udalosti provadi SK Nové Mésto na Moravé ve spolupraci s dobrovolniky mechanické
odklizeni sn¢hu. Na této MK v obdobi pied a béhem vyznamné sportovni udalosti provadéji Technické
sluzby mésta pouze posyp inertnimi materidly. Planu zimni tdrzby v prostorach Vysocina Arény pred
a béhem vyznamné sportovni udalosti se nebude autor dale vice vénovat. Ze zkuSenosti autora byl
sportovni areal béhem vyznamné sportovni udalosti vzdy dobie piipraven, dobrovolnici svou ¢innosti

zajistili plynuly priabéh vyznamné sportovni udalosti.

1.8 Shrnuti analyzy provadéni zimni udrzby v Novém Mésté na Moravé

a jeho okoli

Cilem prvni Kkapitoly bylo analyzovat provadéni zimni tdrzby v Novém Me¢sté na Morave,

respektive v okoli Vysoc€ina Arény a zachytnych parkovist'. Na zaklad¢ zadosti Odboru spravy majetku
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mésta byla Agenturou ochrany piirody a krajiny CR schvélena vyjimka pro moznost provadét chemicky
posyp na znac¢nou ¢ast izemi Nového Mésta na Moravé. Vystavené povoleni pouzivat chemicky posyp
Vv takové mife je podle nazoru autora prace opodstatnéné z dtivodu sklonovych pomért, které v Novém

Meésté na Morave nejsou zanedbatelné.

Analyzou zimni udrzby PK bylo zji§téno, Ze ptistupové cesty na zachytna parkovisté (P1, P2, P3,
P4, P10) a do Vysocina Arény jsou udrzovany Krajskou spravou a udrzbou silnic Vysociny az ve
I11. potadi dilezitosti. To znamena, ze vzniklé zdvady ve sjizdnosti museji byt odstranény do 12 hodin
od vzniku zavady v dasledku povétrnostnich vlivi. Tato casova lhita je pii zvySeném provozu
v disledku vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné nevyhovujici. Analyzou zimni udrzby MK
pro pé&si byly také zjistény nedostatky. Zachytna parkovisté (P7, P8, P9, P10, P11, P12, P13, P14, P15)

nejsou piimo propojena s Vysocina Arénou zadnou udrzovanou MK pro pési.

Provéadéni zimni udrzby v oblasti Vysocina Arény se nebude autor dale vice vénovat. V prubéhu
vyznamné sportovni udalosti ve Vysoc¢ina Aréné se o schiidnost a bezpecnost schodd, tras pro pési,
mostkil a tribun staraji dobrovolnici (technicka ceta), kde kazdy dobrovolnik ma na starosti svtij tsek.
Ze zkusenosti autora neni zapotiebi tento osvédéeny a n€kolika sportovnimi akcemi provéfeny systém

ménit.

Kapitola / Analyza stavajiciho stavu provadéni zimni udrzby V Novém Mésté na Moravé a okoli
Vysocina Arény slouzi jako podklad pro navrhovou cast diplomové prace. V navrhové ¢asti diplomové
prace budou navrhovany zmény na provadéni zimni udrzby v Novém Mésteé na Morave a okoli Vysocina

Arény pro obdobi pred a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné.
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2 NAVRHY ZMEN V ORGANIZACI ZIMNIi UDRZBY PRED
A BEHEM VYZNAMNE SPORTOVNI SOUTEZE

Na zaklad¢ analytické ¢asti této prace jsou v nasledujicich podkapitolach ¢. 2.1.1 az 2.1.3 autorem
prace vypracovany ndvrhy zmén na provadéni zimni Udrzby v Novém Meésté na Moraveé a okoli
sportovniho arealu Vysoc¢ina Arény. Nejprve jsou v této kapitole navrhovany zmény na provadéni zimni
udrzby pred a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné. Na zékladé nédvrhli na zmény
Vv provadéni zimni udrzby jsou navrhnuty trasy pro zimni udrzbu pted a béhem vyznamné sportovni
udalosti. Navrhovanym trasam jsou v zavéru kapitoly pridéleny tiklidové mechanismy provadéjici zimni

udrzbu.

2.1 Navrhy zmén pro zimni udrzbu v obdobi pred a béhem sportovni
soutéze

V této podkapitole jsou nejprve navrhovany zmény na provadéni zimni udrzby MK Kk Vysocina

Aréné a zachytnym parkovistim pfed a béhem vyznamné sportovni udalosti. Dale jsou navrhovana

mozna feSeni smérovani pesich proudt od zachytnych parkovist’ do prostorit Vysocina Arény a navrhy

na zmeény V provadéni zimni udrzby MK pro pési v okoli Vysocina Arény. Soucasti této podkapitoly je

také navrh na rozmisténi nadob a samoobsluznych skladek s posypovym materidlem.

2.1.1 Navrhované ;mény na provadéni zimni udriby MK v okoli Vysocina Arény
Na zakladé analytické casti kapitoly 1.7.1 Analyza zimni udrzby MK vzhledem K zdchytnym
parkovistim autor navrhuje v této podkapitole mozné feSeni provadéni zimni Gdrzby. Autorem
navrhované mozné feSeni na provadéni zimni udrzby v Novém M¢sté na Moraveé a jeho okoli se vztahuje

pouze na obdobi pied a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréng.

V tabulce (Tab. 9) jsou mezni Casové lhity pro zajisténi sjizdnosti MK v Novém Mésté na
Moravé a jeho okoli. Tyto ¢asové lhiity pro zajisténi sjizdnosti vychazeji z Planu zimni udrzby Nového
Meésta na Moravé (8) a vyhlasky ¢.104/1997 Sb. (2). Tato tabulka (Tab. 9) slouzi jako legenda k obrazku
(Obr. 6).

Tab. 9 Legenda k obrazku (Obr. 6)

Barva | Casové lhiity pro zajiténi sjizdnosti | Celkova délka udrZovanych MK
s | (0 2 hodiny 3310m
do 3 hodin 24350 m
s | (0 6 hodin 4900 m
== | (0 12 hodin 5450 m

Zdroj: Autor na podkladé (2, 4, 8, 10)

Na obrazku (Obr .6) jsou ¢islicemi === barvy oznaceny useky, kde autor navrhuje zménu

v provadéni zimni Gidrzby. Teréiky ¥ barvy s ¢islem v indexu znaéi za¢atek a konec daného useku. Silné
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¢ary oznacuji PK, na kterych provadi zimni Gdrzbu Krajska sprava a tidrzba silnic Vysoc€iny, slabé cary

oznacuji MK, na kterych provadéji zimni udrzbu Technické sluzby mésta.

Marsovice, /

'P‘1‘3/'| P12 Caravan

RIATY

Zdroj: Autor na podkladé (4, 8, 10)
Obr. 6 Casové lhitty pro zajisténi sjizdnosti MK v Novém Mésté na Moravé a jeho okoli

Usek na obréazku (Obr. 6) ozna¢en ¢. 1 ma podle méfeni autora pro tabulku (Tab. 9) délku 730 m,
zimni Gdrzbu zde provadéji Technické sluzby mésta. Casova lhiita pro zajisténi sjizdnosti této MK je
podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) do 12 hodin od pocatku vzniku zavady ve
sjizdnosti. Do prostord Vysocina Arény z Nového Mésta na Morave jsou dve piistupové cesty, autorem
vybrany usek je jedna z ptistupovych cest. V prub&hu vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné
je tato MK pro motorova vozidla uzaviena, slouzi jako pfistupova cesta pro sportovni fanousky do
Vysocina Arény. Autor navrhuje, aby tato MK v obdobi pfed a béhem vyznamné sportovni udalosti ve
Vysoc¢ina Aréné byla zatazena do II. poradi dilezitosti. V praxi by tento navrh znamenal, Ze udrzbovy

mechanismus udrzujici ul. Lesni k chaté Mercedes by se u této chaty neotacel ale pokracoval dale do
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Vysocina Arény k hotelu SKI. Po zafazeni této MK do II. pofadi dulezitosti by byla ¢asova lhita pro
zajisténi sjizdnosti (v tomto piipad€ schiidnosti) do 3 hodin od pocatku vzniku zédvady ve schidnosti.
Tato ¢asova lhiita pro zajiSténi schiidnosti by byla podle nazoru autora dostacujici. Technologii zimni
udrzby v navrhovaném 1. iseku autor navrhuje stejnou, jako je na ul. Lesni, to je pluhovanim s posypem

inertnimi materialy.

Usek na obrazku (Obr. 6) oznaéen ¢. 2 ma podle méfeni autora pro tabulku (Tab. 9) délku 1 910 m,
zimni Gdrzbu zde provadi Krajska sprava a udrzba silnic Vyso&iny. Casova lhiita pro zaji§téni sjizdnosti
této PK je podle Planu zimni udrzby silnic Vysociny (10) do 12 hodin od pocatku vzniku zavady ve
sjizdnosti. Tato lhiita pro zajisténi zimni udrzby je v obdobi konani vyznamné sportovni udélosti ve
Vysocina Aréné pfili§ dlouhd. V tomto tiseku je z divodu o¢ekavaného zvySeného pohybu motorovych
vozidel potieba zajistit véasnéjsi provadéni zimni udrzby. Tato PK slouzi jako piijezdova cesta pro
integrovany zachranny systém (1ZS) do Vysoc¢ina Arény, kde v zavodni den muze byt ptitomno pies
30 000 fanousku. Z téchto davodu autor navrhuje tuto PK od zachytného parkovisté P7 po parkovisté
P1 u Vysocina Arény zafadit pfed a v pribéhu vyznamné sportovni udalosti do I. potadi dulezitosti.
Timto opatfenim by se lhita pro zajisténi sjizdnosti PK zkratila na 3 hodiny od pocatku vzniku zavady
ve sjizdnosti. Technologii zimni Gdrzby v tomto 2. useku autor navrhuje pluhovani s posypem inertnimi

materialy.

Usek na obrazku (Obr. 6) ozna¢en &. 3 ma podle méfeni autora pro tabulku (Tab. 9) délku 1 930 m,
zimni udrzbu zde provadi Krajska sprava a udrZba silnic Vyso&iny. Casova lhiita pro zajisténi sjizdnosti
této PK je podle Planu zimni udrzby silnic Vysociny (10) do 6 hodin od poéatku vzniku zavady ve
sjizdnosti. Autor pro dopravni vyznam pied a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné
navrhuje PK &. 1844, ktera se na uzemi Nového Mésta na Moravé jmenuje ul. Zd’arska, zatadit na
I. misto v poradi dulezitosti. Tento navrh na zafazeni vybraného Useku do I. potadi dilezitosti je
i V navaznosti na 2. usek, ktery autor také navrhuje zafadit do I. pofadi dilezitosti. V praxi by tato zména

v provadéni zimni udrzby vypadala tak, Ze udrzbovy mechanismus provadéjici zimni tidrzbu na PK

(@13

. I/19 misto useku ¢. 4 by udrzoval tseky ¢. 3 a ¢. 2, dale by pak pokracoval v zimni Gdrzbé na PK

(@13

. 1/19. V tomto 3. useku autor navrhuje zachovat stavajici technologii zimni udrzby, coz znamena
pluhovani s chemickym posypem. Moznost udrzovat useky €. 2 (inertni posyp) a ¢. 3 (chemicky posyp)
jednim udrzbovym mechanismem autor navrhuje na zakladé multifunk¢énosti posypovych automobilu.
Krajska sprava a udrzba silnic Vysoc€iny pro zimni udrzbu pouziva posypové automobily, které¢ maji
zasobnik na posypovy material rozdéleny na dv€ mensi ¢asti. V kazdé Casti zdsobniku muze byt jiny
posypovy material, coz umoziuje obsluze udrzbového mechanismu, provadéjici zimni Gdrzbu, ménit
technologii zimni udrzby béhem jizdy. Délky okruhit pro udrzbové mechanismy se stanovuji podle
velikosti zasobniku, aby i pfi maximalnim mozném davkovani dle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. (2)
posypovy material vystacil na celou délku okruhu. Podle slov zaméstnance Krajské spravy a udrzby

silnic Vysoc€iny jsou okruhy pro jejich tidrzbové mechanismy navrhovany s urcitou rezervou, aby

32



nedochazelo ke spotiebovani veSkerého posypového materialu pfed koncem navrhované trasy.
Vymeénou useku €. 4 (1 650 m) za tGseky ¢. 2 (1910 m) a ¢. 3 (1 930 m) dojde k prodlouzeni okruhu
udrzbovému mechanismu 0 2 190 m. Podle slov zaméstnance Krajské spravy a tdrzby silnic Vysoc€iny

rezerva posypového materialu na tuto vzdalenost vystaci.

Usek na obrazku (Obr.6) oznagen &. 4 ma podle méfeni autora pro tabulku (Tab. 9) délku 1 650 m,
zimni Gdrzbu zde provadi Krajska sprava a udrzba silnic Vysoginy. Casova lhiita pro zajisténi sjizdnosti
této PK je podle Pldnu zimni udrzby silnic Vysociny (10) do 3 hodin od pocatku vzniku zavady ve
sjizdnosti. Tento interval provadéni zimni udrzby pied a béhem vyznamné sportovni udalosti ve
Vysocina Aréné je podle ndzoru autora neefektivni. Vybrany 4. usek PK €. I/19 je v priibéhu vyznamné
sportovni udalosti ve VysoCina Aréné vyhrazen jako zachytné parkovist¢ (P8). Na zaklad¢ této
skute¢nosti autor navrhuje zatadit 4. tsek do II. pofadi dilezitosti, kde by udrzbovy mechanismus dale
pokracoval v provadéni zimni udrzby na ul. Necasova, jako za bézného zimniho obdobi po projeti useku
¢. 3. Technologii zimni udrzby v tomto 4. tiseku autor navrhuje zachovat stavajici technologii zimni
udrzby, coz znamena pluhovani s chemickym posypem. Zachovat chemicky posyp autor navrhuje
z dtivodu mozného rizika zhutnéni snéhu na vozovce pii intenzivnim snéZeni, coz by bylo na PK ¢. 1/19

po obnoveni provozu nezadouci.

Usek na obrazku (Obr. 6) ozna¢en ¢. 5 ma podle méfeni autora pro tabulku (Tab. 9) délku 350 m,
zimni Gdrzbu zde provadi Krajska sprava a udrzba silnic Vysoginy. Casova lhiita pro zaji§téni sjizdnosti
této MK je podle Pldanu zimni udrzby silnic Vysociny (10) do 12 hodin od pocatku vzniku zavady ve
sjizdnosti. Pfed a v pribé¢hu vyznamné sportovni udalosti ve VysoCina Aréné¢ tato MK slouzi jako
zachytné parkovis§té pro autobusovou dopravu (P10). Z divodu ocekavaného zvySeného pohybu
motorovych vozidel a chodct autor navrhuje zafadit tento asek na 1. stupeni v pofadi dilezitosti. V praxi
by toto opatieni bylo proveditelné bez vétsich zasahti do okruhi drzbovych mechanismi. Okolni MK
z obou stran 5. tseku jsou zatazeny do II. pofadi dulezitosti. Obsluha udrzbového mechanismu by mohla
udrzovat i tento 5. Gisek a pak dale pokracovat ve své obvyklé jizde. Technologii zimni udrzby v tomto

5. tseku autor navrhuje pluhovani s posypem inertnimi materialy.

Pozménovaci navrhy na provadéni zimni adrzby v Novém Mésté na Moravé a jeho okoli jsou

autorem zakresleny na obrazku (Obr. 7). Tabulka (Tab. 10) slouzi jako legenda k obrazku (Obr. 7).
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Tab. 10 Legenda k obrazku (Obr. 7)

Barva Casové lhity pro | Délka MK, které udrzuji | Délka PK, které udriuje Krajska
zajiSténi sjizdnosti | Technické sluzby mésta sprava a udrzba silnic Vysociny

s | do 2 hodiny 3310m 0m

e | 0 3 hodin 22370 m 4850 m

s | (0 6 hodin Om 4970m

= | (0 12 hodin 2090m 420 m

Zdroj: Autor na podkladé (2, 4, 8, 10)

Na obrazku (Obr. 7) jsou autorem zakresleny navrhované zmény na provadéni zimni udrzby MK
v Novém Mésté na Morave a okoli. Barvy ¢ar znaci Casové lhiity pro zajisténi sjizdnosti MK od pocatku
vzniku zavady ve sjizdnosti. Silné cary znaci PK, na kterych provadi zimni tdrzbu Krajska sprava

a udrzba silnic Vysociny, slabé ¢ary zna¢i MK, kde provadéji zimni drzbu Technické sluzby mésta.

N\ B N
|3’>//>Jr

Zdroj: Autor na podklade (4, 8, 10)

Obr. 7 Navrh na provadéni zimni udrzby MK v Novém Mésté na Moravé a jeho okoli
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Na zaklad¢ téchto navrhti na provadéni zimni udrzby autor ocekava, Ze bude zajistén bezpecny
provoz na zachytna parkovisté i do prostorit Vysoéina Arény, a tak zabezpecen plynuly prubéh celé
sportovni udalosti. Navrhované zmény v provadéni zimni udrzby nelze pouzit mimo obdobi konani
vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné. Pied a béhem tohoto obdobi autor navrhuje udrzovat
nékteré MK jinou technologii zimni udrzby nebo jiné zatazeni do potadi dileZitosti, oproti obdobi, kdy
se sportovni udalost nekona. V piipadé pouziti tohoto navrhu na provadéni zimni tudrzby mimo obdobi
vyznamné sportovni udalosti by byla zimni udrzba v Novém Mé&sté na Moravé a jeho okoli provadéna

neefektivné.

2.1.2 Navrh na smérovani péSich proudit od zdachytnych parkovist’ do Vysocina
Arény

V podkapitole 2.1.1 Navrhované zmény na provadeni zimni udrzby MK v okoli Vysocina Arény

autor navrhuje zmény na provadéni zimni Gdrzby vzhledem k zachytnym parkovistim. V této
podkapitole autor navrhuje smérovani péSich proudt od zachytnych parkovist do prostord Vysoéina
Arény. Sportovni fanousci cestujici individualni automobilovou dopravou do Nového Mésta na Moravé
pred a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné jsou smérovani na zachytna parkovisté.
Z prostorti zachytnych parkovist a zastavek vefejné osobni dopravy jsou sportovni fanousci dale

smérovani do Vysoc¢ina Arény pési dopravou.

V tabulce (Tab. 11) jsou naméfeny dochazkové vzdalenosti z jednotlivych zachytnych parkovist
a zastavek vefejné osobni dopravy do prostorid Vyso¢ina Arény, které jsou znacené na obrazku (Obr.8).
Naméfené hodnoty dochazkovych vzdalenosti v tabulce (Tab. 11) jsou autorem zaokrouhleny na celé
desitky metrd, aby nepusobily dojmem piesnych hodnot. Dochazkové vzdalenosti autor méfil ze
zachytnych parkovist do Vysocina Arény k hlavnim tribunam na biatlonovém stadionu. Sportovni
fanousci mohou mit zakoupené vstupenky i na traté, kde by dochazkova vzdalenost byla jina nez na
hlavni tribuny. Z celkové kapacity Vysocina Arény 30 000 divaka (7) se prave na hlavni tribuny pocita
ptes 20 000 divaku (12). Z toho plyne, Ze 2/3 sportovnich fanouski maji zakoupené vstupenky na hlavni
tribuny na biatlonovém stadionu, které autor zvolil jako cilovy bod. V tabulce (Tab. 11) jsou ve sloupci
Dochazkové vzdalenosti do Vysoc¢ina Arény uvadény min. a max. hodnoty. Tyto hodnoty se odvijeji od
pozice zaparkovaného motorového vozidla na zachytném parkovisti i na volbé trasy, kterou si sportovni
fanousek zvoli. ProtozZe si sportovni fanouSek muze vybrat, jakou cestu do Vysocina Arény Si zvoli

a kam si zakoupi vstupenku, jsou tyto naméfené vzdalenosti brany jako orientaéni hodnoty.
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Tab. 11 Dochéazkové vzdalenosti mezi zachytnymi parkovisti a Vyso¢ina Arénou

Zachytna parkovisté, zastavky verejné
osobni dopravy

Dochazkové vzdalenosti do Vysocina Arény
po znacenych trasach na obrazku (Obr. 8)

P1, P2 min. 220 m, max. 290 m

P3 Media, P4 VIP min. 860 m, max. 1 050 m
P7 min. 1 850 m, max. 2280 m
P8 min. 2 310 m, max. 4430 m
P9 min. 3530 m, max. 3630 m
P10 BUS min. 2970 m, max. 3320 m
P11 min. 2 340 m, max. 2 430 m
P12 Caravan, P13, P14 min. 2 450 m, max. 2 590 m
P15 min. 1580 m, max. 2320 m
Nové Mésto na Moravé zastavka, ZST 1700m

Nové Mésto na Moraveé nemocnice, BUS 1810m

Nové mésto na Moravé centrum, BUS 3040 m

Nové Mésto na Moravé, ZST 3020 m

Dopravni terminal, BUS 3020 m

Zdroj: Autor na podklade (4)

Z dtvodu dlouhych dochazkovych vzdalenosti, zejména z parkovisté P8, si sportovni fanousci
cestu do Vysocina Arény zkracuji pres soukromé pozemky. Technické sluzby meésta na téchto zkratkach
ptes soukromé pozemky zimni tdrzbu neprovadéeji. Presto, Ze zimni udrzba na téchto tsecich neni
provadéna, sportovni fanousci Si cestu do Vyso¢ina Arény pies soukromé pozemky zkracuji. Majitelé
téchto pozemkd dosud nevznesli stiznosti k danému problému. V piipadé souhlasu majiteld pozemki
S provadénim zimni udrzby na jejich pozemku autor prace nenavrhuje provadét zimni udrzbu na téchto
usecich z divodu navrhovaného jiného feSeni. V této podkapitole autor navrhuje zmény ve smérovani
pésich proudt ze zachytnych parkovist do Vysoc¢ina Arény. Diky navrhovanym zménédm ve smérovani
pésich proudu jsou dochazkové vzdalenosti kratsi, nez kdyby sportovni fanousci §li do Vysoc¢ina Arény

pies soukromé pozemky.

Na obrazku (Obr. 8) jsou tyto nepovolené zkratky vyznaCené ===== barvou, oficialni cesty do
Vyso¢ina Arény jsou vyznaceny ™ barvou. Nepiistupna nebo jen s obtizemi p¥istupna mista pro
udrzbové mechanismy jsou na obrazku (Obr. 8) vyznacena barvou. Trasa jizdy autobust
kyvadlové dopravy mezi mésty Zd’ar nad Sazavou a Nové Mésto na Moravé v obdobi konani vyznamné

sportovni udalosti ve Vysoc¢ina Aréné je vyznaCena === barvou.
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Zdroj: Autor na podklade (4)

Obr. 8 Trasy pé&sich proudt fanouskd ze zachytnych parkovist’ do Vyso€ina Arény
Z tabulky (Tab. 11) je ztejmé, Ze parkovistém s nejdelsi dochazkovou vzdalenosti do Vysocina
Arény je zachytné parkovisté¢ P8. Sportovni fanousci, ktefi k zaparkovani svého motorového vozidla
vyuziji toto zachytné parkovisté si nejCastéji cestu do prostori Vyso€ina Arény podle katastru

nemovitosti zkracuji pres soukromé pozemky.

Prvni autorem vybrany problémovy usek je na obrazku (Obr. 8) oznacen ¢. 1. V tomto tUseku si
sportovni fanousSci zkracuji cestu ze zachytného parkovist¢ P8 do Vysolina Arény. Z plvodni
vzdalenosti 4430 m se tak cesta pro sportovni fanousky do prostori VysoCina Arény zkrati na
vzdalenost 2 830 m. Podle katastru nemovitosti zkratka ¢. 1 vyznaCena na obrazku (Obr. 8) je
v soukromém vlastnictvi. I kdyby vlastnik nemovitosti souhlasil s volnym pohybem chodciti po jeho
nemovitosti v pribéhu konani vyznamné sportovni udalosti ve Vyso€ina Aréné, problém nastava se
zimni udrzbou. Usek vyznacen barvou je nepfistupny pro udrzbové mechanismy provadéjici zimni
tdrzbu. Usek vyznaten ==== barvou je piijezdova PK pro IZS do Nového Mésta na Moravé a do
prostortt Vysocina Arény. Dale tato PK slouzi jako ptfijezdova PK do nemocnice, Nového Mésta na

Moravé nebo na zachytna parkovisté. Z toho diivodu je nezadouci, aby sportovni fanousci vyuzivali tuto
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PK jako zkratku ze zachytného parkovisté P8 do prostori Vyso¢ina Arény. Autor navrhuje parkujicim
v okoli aiseku &. 1 vyuzit kyvadlovou autobusovou dopravu, ktera zajistuje spojeni mezi mésty Zd'ar
nad Sazavou a Nové Mésto na Moraveé v prubéhu vyznamné sportovni udalosti. Trasa kyvadlové
dopravy je na obrazku (Obr. 8) vyznacena === barvou, autobusy svou jizdu kon¢i na zastavce Nové
Mésto na Moravé nemocnice, BUS. Tyto autobusy kyvadlové dopravy zaéinaji jezdit 3 hodiny
kyvadlova autobusova doprava je pro cestujici, i pro ty kdo necestuji za sportovni udalosti do Vysocina
Arény, zdarma (12). Autor navrhuje, aby tyto autobusy kyvadlové dopravy zastavovaly na sjezdu z PK
¢ /19, na obrazku (Obr. 8) je toto misto 0znaceno ¥. Sportovni fanousek parkujici na zachytném
parkovisti P8 se tak snadno dostane na zastavku Nové Mésto na Moravé nemocnice, BUS. Timto
navrhem se vyrazné zkrati dochazkova vzdalenost sportovnich fanouskt parkujicich v okoli 1. useku.
Sportovni fanousek parkujici na zachytném parkovisti P8 v blizkosti useku ¢. 1 musi dojit pifiblizné
520 m na autorem navrhovanou zastavku kyvadlové autobusové dopravy. Po néasledné pieprave
autobusem kyvadlové dopravy na zastavku Nové Mésto na Moravé nemocnice, BUS, sportovni
fanousek dale pokracuje do Vyso€ina Arény. Podle tabulky (Tab. 11) je dochazkova vzdalenost mezi
zastavkou Nové Mésto na Moravé nemocnice, BUS a Vysocina Arénou 1 810 m. Celkova dochazkova
vzdalenost pro sportovni fanousky parkujici v okoli useku ¢. 1 s vyuzitim kyvadlové autobusové

dopravy je 2 330 m.

Usek &. 2 na obrazku (Obr. 8) vyznaten === barvou vede podle katastru nemovitosti pies
soukromé pozemky. Sportovni fanouSek parkujici v okoli tseku €. 2, ktery se vyda pies soukromé
pozemky smérem k Vysoc¢ina Aréné, musi ujit priblizné 2 910 m. Pokud by sportovni fanousek zvolil
variantu dojit na zastavku kyvadlové autobusové dopravy, kterou autor navrhoval pro tsek ¢. 1, musi
ujit 580 m. Po piijezdu fanouska na zastavku Nové Mésto na Moravé nemocnice, BUS, musi sportovni
fanousek do Vysocina Arény ujit podle tabulky (Tab. 11) 1 810 m. Celkova dochazkova vzdalenost do
Vysocina Arény pro sportovniho fanouska parkujiciho v okoli useku €. 2, ktery vyuzije kyvadlovou
dopravu pro pfiblizeni k Vyso€ina Aréné, je podle méfeni autora 2 390 m. Vzdalenost 2 390 m je nizsi
0 520 m nez ptivodni vzdalenost 2 910 m, kterou by musel sportovni fanousek ujit, kdyby si svou cestu

do Vysoc€ina Arény zkratil ptes soukromé pozemky.

Sportovni fanousek parkujici v blizkosti useku ¢. 3, ma dochazkovou vzdalenost do Vysocina
Arény po vyznacenych trasdch 3 050 m. Vyznacené trasy péSich proudi sportovnich fanouskd jsou na
obrazku (Obr. 8) vyznaceny === barvou. Pokud se sportovni fanousek rozhodne vyuzit kyvadlovou
autobusovou dopravu, jak to autor navrhuje pro fanousky parkujici v blizkosti useku ¢. 1 a €. 2, je tato
varianta nevyhodnd. Sportovni fanouSek musi nejprve dojit z okoli Giseku €. 3 na navrhovanou zastavku
kyvadlové dopravy, kde dochazkova vzdalenost je podle méfeni autora 1 230 m. Po piijezdu fanouska
na zastavku Nové Mésto na Moravé nemocnice, BUS, musi ddle do Vysocina Arény podle tabulky

(Tab. 11) vjit 1 810 m. Celkova dochazkova vzdalenost pro sportovniho fanouska parkujiciho v okoli
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useku, ktery vyuZije kyvadlovou autobusovou dopravu, ¢ini 3 040 m. Pii porovnani obou variant
(peskyl/s vyuzitim kyvadlové autobusové dopravy) zjistime, ze rozdily v dochazkové vzdalenosti jsou
podle meéteni autora 10 m. Z ¢asového hlediska je vyhodnéjs$i varianta péSky, protoze u varianty
s vyuzitim kyvadlové autobusové dopravy musime do celkového cestovniho ¢asu pficist ¢ekani na
ptijezd autobusu, dobu nastupu, ¢as jizdy autobusu i ¢as vystupu. Pro sportovni fanousky parkujici
Vv okoli useku proto autor navrhuje vyuzit variantu péSky. Na obrazku (Obr. 8) je na useku
¢. 3 U zachytného parkoviste P8 vyznaceno barvou misto, které neni piistupné pro udrzbové
mechanismy provadgjici zimni adrzbu. Na tento Gsek autor navrhuje umistit nddobu s posypovym
materialem Vv obdobi pfed a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vyso€ina Aréné. V podkapitole
2.1.3 Navrh na zmény V provadeni zimni udrzby MK pro pési v okoli Vysocina Arény autor uptesnuje

rozmisténi a zdGvodiuje poCet navrhovanych nadob s posypovym materialem pro dany usek.

Sportovni fanous$ek parkujici na zachytném parkovisti P8 v okoli useku ¢. 4, mize pro cestu do
Vysocina Arény vyuzit usek, ktery je na obrazku (Obr. 8) vyznacen barvou. Tento usek je pro
udrzbové mechanismy provadéjici zimni udrZbu nepfistupny a ma podle méfeni autora celkovou délku
80 m. V tomto useku autor navrhuje rozmistit pied vyznamnou sportovni udalosti ve Vysocina Aréné
dv¢ nadoby s posypovym materialem. V podkapitole 2.7.3 Ndvrh na zmény v provdadeéni zimni udrzby
MK pro pési v okoli Vysocina Arény autor upfesiiuje rozmisténi a zdivodiiuje pocet navrhovanych
nadob s posypovym materidlem pro dany tsek. Pro sportovni fanousky parkujici na zachytném
parkovisti P8 v okoli 4. tseku se nevyplati hledat kratsi trasu do Vysocina Arény nez pfes vyznaceny

usek ¢. 4, kde je dochazkova vzdalenost podle méfeni autora 2 840 m.

Posledni autorem vybrany tsek je usek €. 5, ktery na obrazku (Obr. 8) vede ze zachytného
parkovisté P15 do prostort Vyso¢ina Arény. Na vybraném 5. tiseku je barvou vyznacen usek,
ktery vyZaduje uréita omezeni v provadéni zimni udrzby. Prijezdna §itka pro drzbové mechanismy je
v tomto useku omezena podle méfeni autora na 3 m z diivodu piejezdu pres most, za kterym nasleduje
stoupani. Podle méfeni autora ma tento usek celkovou délku 80 m, autor v tomto tseku navrhuje
rozmistit dvé nadoby s posypovym materialem. V podkapitole 2.1.3 Navrh na zmény v provadeni zimni
udrzby MK pro pési v okoli Vysocina Arény autor upfesiiuje rozmisténi a zdivodiuje pocet
navrhovanych nadob s posypovym materialem pro dany usek. Sportovni fanousci, kteti parkuji na
zachytném parkovisti P15 a pro cestu do Vysocina Arény zvoli trasu pres usek ¢. 5, budou mit

dochazkovou vzdalenost podle méfeni autora 1 580 m.

Na zaklad¢é pozméenovacich navrhii na smérovani pésich proudi z prostorit zachytnych parkovist
do Vysocina Arény, které autor popsal v této podkapitole, jsou navrhy zmén vyznaceny na obrazku
(Obr. 9).
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Obr. 9 Navrh na smérovani pésich proudii ze zachytnych parkovist’ do Vysoc¢ina Arény
Na obrazku (Obr. 9) jsou Sipkami ™ barvy vyznaceny navrhované sméry pésich proudi ze
zichytnych parkovist a zastivek vefejné osobni dopravy do prostorti Vysoc¢ina Arény. Sipky udavaji
smeér p&Sich proudt pred zacatkem zavod, kdy sportovni fanousci jdou do Vysoc€ina Arény. Po skonceni

zavodniho dne je smér pésich proudi inverzni oproti sméru, ktery je vyznacen na obrazku (Obr. 9).

Navrh na rozmisténi péti nadob s posypovym materidlem je na obrazku (Obr. 9) vyznaéen
symbolem O a se vztahuje na obdobi pted a béhem vyznamné sportovni udélosti ve Vyso¢ina Aréné.
Tento navrh na rozmisténi nadob s posypovym materidlem je nad ramec rozmisténi nadob, které
stanovuje Pldn zimni udrzby pro Nové Mésto na Moravé (8). V podkapitole 2.1.3 Navrh na zmény
V provadeni zimni udrzby MK pro pési v okoli Vysocina Arény autor upfesiiuje rozmisténi a zdivodiuje
pocet navrhovanych nadob s posypovym materialem pro dané tseky. Tyto nadoby autor navrhuje
umistit na nepfistupna mista pro udrzbové mechanismy provadéjici zimni udrzbu. Dislokaci nadob
S posypovym materialem autor navrhuje mit pfipravenou pied zacatkem zimniho obdobi z divodu

snadnéjsiho pristupu pro manipulacni mechanismy.
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2.1.3 Navrh na zmény v provadéni zimni udriby MK pro pési v okoli Vysocina Arény

V Kkapitole 2.1.2 Navrh na smérovani pésich proudii od zachytnych parkovist do Vysocina Arény

autor navrhuje zmény ve smérovani péich proudd mezi zachytnymi parkovisti a Vyso¢ina Arénou. Na
zakladé téchto pozménovacich navrht autor v této podkapitole zjist'uje, zda podle Planu zimni udrzby

Nového Mésta na Morave (8) jsou tyto MK udrzované ve schiidném stavu.

Autor tedy porovnava jednotlivé MK vyuzivané sportovnimi fanousky na cesté¢ do Vysocina
Arény s Planem zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) a zjistuje, zda je na téchto MK provadéna
zimni udrzba. V ptipad¢ zjisténych nedostatkti, autor navrhne zmény v provadéni zimni udrzby MK pro
pesi v okoli Vysocina Arény tak, aby byla zajiSténa jejich schiidnost v obdobi pfed a béhem vyznamné

sportovni udalosti ve Vysocina Aréné.

Na obrazku (Obr. 10) jsou vyznaceny trasy péSich proudt sportovnich fanouskli mezi zachytnymi

parkovisti a Vysocina Arénou pted a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné.
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Obr. 10 Vyznadeni tras p&sich proudd podle zpiisobu provadéni zimni Gdrzby na dané MK
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Na obrazku (Obr. 10) jsou barevné vyznaéeny trasy péSich proudi, na kterych jsou oznadeny
useky, které jsou udrzovany pii bézné zimni udrzbé podle Planu zimni udrzby Novéeho Mésta na Moraveé
(8). Useky oznacené &islicemi === barvy nejsou podle Pldnu zimni iidrzby Nového Mésta na
Moravé (8) udrzovany pii bézné zimni udrzbé. Useky barvy oznacuji MK, na kterych neni zadna
MK pro pé&si, v téchto usecich jsou chodci zaéletiovani do hlavniho dopravniho prostoru. Zimni drzbu
na takto znacenych trasach provadé¢ji tdrzbové mechanismy pouzivané pro zimni udrzbu MK pro
motorova vozidla. Na obrazku (Obr. 10) Giseky === barvy znaci, Ze MK je urena pro p&si dopravu. Na
téchto MK je provadéna zimni udrZzba malou mechanizaci, ktera je vymezena k provadéni zimni tdrzby
MK pro pési. Na useku znaCeném barvou je provadéna zimni udrzba dobrovolniky, ktefi zajist'uji
schidnost MK v prostorach Vysoc¢ina Arény pied a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina

Aréné.

Usek ¢. 1 na obrazku (Obr. 10) podle méfeni autora o celkové délce 15 m je pro mechanismy
provadéjici zimni udrzbu nepftistupny. V podkapitole 2.1.2 Navrh na smérovani pésich proudii od
zdchytnych parkovist do Vysocina Arény autor navrhuje na zakladé délky neptistupného useku umistit
jednu nadobu s posypovym materidlem. Tuto nadobu autor navrhuje umistit na zac¢atek useku ¢. 1 ve
sméru od ul. Podlouckého. Z diivodu nepfistupnosti terénu pro udrzbové mechanismy se zimni udrzba
v tomto useku musi provadét manualné nebo rucni snéznou frézou, ktera je urcena pro udrzbu MK pro

pesi, v zavislosti na vysce snéhové pokryvky.

Usek ¢. 2 na obrazku (Obr. 10) mé podle méfeni autora celkovou délku 80 m. Tento usek je v celé
své délce nepristupny pro udrzbové mechanismy provadéjici zimni udrzbu. Na zakladé délky
nepiistupného useku autor navrhuje na tento 2. isek umistit dvé nadoby s posypovym materialem. Tyto
nadoby autor navrhuje umistit 20 m od zacatku i konce tohoto useku. Timto rozmisténim se docili toho,
7e pracovnik provadéjici zimni udrzbu na tomto tiseku, nebude muset nosit posypovy materialem delsi
vzdalenost nez 20 m. Z divodu mozné nepfistupnosti Giseku pro manipulacni prostfedky v zimnim
obdobi autor navrhuje tyto nadoby s posypovym materialem rozvést pied zacatkem zimniho obdobi.
Zimni udrzba v tomto useku se musi provadét manualn€ nebo rucni snéznou frézou, ktera je urcena pro

udrzbu MK pro pési, v zavislosti na vysce snéhové pokryvky.

Usek ¢. 3 na obrazku (Obr. 10) ma podle méfeni autora celkovou délku 410 m. Na tomto useku
podle Pldnu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) neni provadéna zimni udrzba. Pied a béhem
vyznamné sportovni udalosti ve Vyso€ina Aréné je tento usek vyuzivan sportovnimi fanousky jako
pristupova cesta ze zachytnych parkovist’ P12, P13, P14 a P15 do Vysocina Arény. Autor v tomto tiseku
navrhuje technologii zimni wdrzby pluhovanim s posypem inertnimi materialy vdrzbovymi
mechanismy, které jsou uréené na provadéni zimni Gdrzby MK pro pési. Pouziti tdrzbovych
mechanismui ur¢enych k provadéni zimni udrzby MK pro pési autor navrhuje z davodu vyuzivani tseku

¢. 3 pouze pé&si dopravou, motorova doprava nema na tento usek vjezd povolen.
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Usek ¢. 4 na obrazku (Obr. 10) ma podle méfeni autora celkovou délku 300 m. Na tomto useku
¢. 4 podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) neni provadéna zimni udrzba. Pfed a béhem
vyznamné sportovni udéalosti ve Vysocina Aréné tento usek slouzi jako piijezdova cesta na zachytné
parkovisté P15. Autor natomto useku navrhuje technologii zimni udrzby pluhovanim s posypem
inertnimi materialy idrzbovymi mechanismy, které jsou ur¢ené na provadéni zimni adrzby MK pro
motorova vozidla. Usek ¢. 4 mize byt v kombinaci s usekem ¢. 3 vyuzivan sportovnimi fanousky jako
pristupova cesta pro pé&si ze zachytného parkovisté P15 do Vysocina Arény. Z toho diivodu je potieba

zimni udrzbu na tseku €. 4 provadét v dostatecné Sitce.

Usek ¢. 5 na obrazku (Obr. 10) ma podle méfeni autora celkovou délku 450 m. Na tomto useku
¢. 5 podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) neni provadéna zimni udrzba. Pied a béhem
vyznamné sportovni udalosti ve Vysoc€ina Aréné tento usek slouzi jako piistupova cesta do Vysocina
Arény pro sportovni fanousky parkujici na zachytném parkovisti P15. Autor v tomto tiseku navrhuje
technologii zimni udrzby pluhovanim s posypem inertnimi materialy udrzbovymi mechanismy, které
jsou uréené na provadéni zimni udrzby MK pro pé&si. Pouziti téchto udrzbovych mechanismi je podle
nazoru autora opodstatnéné z divodu zOzenych mist znemoziujici jizdu vétSich udrzbovych
mechanismi a separovaného provozu V daném useku pouze na pési dopravu. I pies navrhovanou
technologii zimni drzby pluhovani s posypem inertnimi materialy, autor navrhuje na usek €. 5, ktery je
na obrazku (Obr. 8) vyznacen barvou, umistit dvé nddoby s posypovym materidlem. Tento usek
ma podle méfeni autora délku 80 m. Autor navrhuje nadoby S posypovym materialem umistit do
stoupani a to 20 m od zacatku i konce vyznac¢ené¢ho useku. Timto rozmisténim se docili toho, ze
pracovnik provadéjici zimni udrzbu na tomto seku, nebude muset nosit posypovy materialem delsi
vzdalenost nez 20 m. Z dvodu mozné nepfistupnosti tiseku pro manipulacni prosttedky v zimnim

obdobi autor navrhuje tyto nadoby s posypovym materidlem rozvést pred zacatkem zimniho obdobi.

V ptedchozich odstavcich zminéné navrhy na zmény v provadéni zimni udrzby, které jsou na

obrazku (Obr. 10) vyznaéeny === barvou, autor zakreslil do obrazku (Obr. 11).
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Obr. 11 Navrhované zmény na provadéni zimni udrzby MK pro pé&si v okoli Vysocina Arény

Useky === barvy na obrazku (Obr. 11) zna&i MK, kde je p&si doprava za¢lefiovana do hlavniho
dopravniho prostoru. Zimni Gdrzba je v téchto usecich provadéna tdrzbovymi mechanismy, které
zajistuji zimni Gdrzbu MK pro motorové vozidla. Useky === barvy zna¢i MK, kde neni pé&si doprava
zaclefiovana do hlavniho dopravniho prostoru mezi motorova vozidla. Zimni udrzbu na téchto MK
provadéji udrzbové mechanismy, které zajist'uji zimni adrzbu MK pro p&si. V prostorach Vysocina
Arény jsou barvou vyznaceny MK, kde provadéji zimni 0drzbu dobrovolnici, ktefi zajistuji

schidnost MK pted a béhem vyznamné sportovni soutéze ve Vysocina Arén¢.

Na obrazku (Obr. 7) je mezi parkovisti P1, P2 a oblasti Vyso¢ina Arény usek === barvy
0 celkové délce 190 m. Tento tsek je pii bézném zimnim obdobi udrzovan Technickymi sluzbami mésta
pluhovanim s posypem inertnimi materialy. Pfed a v prib&éhu vyznamné sportovni udalosti je tento usek
udrzovan SK Nového Mésta na Moravé ve spolupraci s dobrovolniky mechanickym a manualnim
odklizenim sné¢hu. Mezi Technickymi sluzbami mésta a SK Nového Mésta na Moravé je pro obdobi

pted a béhem sportovni udalosti ve Vysocina Aréné slovni dohoda. Na zaklad¢ této slovni dohody
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Technické sluzby mésta na tomto iseku provadéji pouze posyp inertnimi materialy. Autor v podkapitole
2.2.3 Matematicky model pro navrh okruhu pro udrzbovy mechanismus v 1. oblasti navrhuje tento usek
udrzovat mechanismem, ktery provadi zimni udrzbu v I. oblasti, ktera je na obrazku (Obr. 12) vyznacena

barvou.

2.2 Navrh tras pro zimni udrzbu v obdobi pfed a béhem sportovni
soutéze

Autor v podkapitole 2.1 Navrhy zmén pro zimni udrzbu v obdobi pred a béhem sportovni soutéze
navrhoval zmény v provadéni zimni udrzby MK mezi zachytnymi parkovisti a Vysocina Arénou.
Navrhované zmény na provadéni zimni Udrzby se tykaly ptredevS$im urceni potadi dulezitosti
jednotlivych MK a smérovani péSich prouddi mezi zachytnymi parkovisti a VysoCina Arénou. Na
zaklad¢ prednesenych navrhi autor v této podkapitole navrhuje jednotlivé trasy na provadéni zimni
udrzby se snahou minimalizovat nevyuzité jizdy udrzbovych mechanismil a zaroven zajistit vzajemnou
navaznost udrzovanych useku. Trasy pro zimni udrzbu jsou navrhovany tak, aby byla zajisténa sjizdnost
i schidnost MK podle poradi dilezitosti ve se stanovenych lhutach, které jsou stanoveny Planem zimni
lidrzby Nového Mésta na Moravé (8) a vyhldaskou ¢. 104/1997 Sb. (2). Casové lhity stanovené Pldnem
zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) jsou kratsi, nez které stanovuje vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. (2),

proto jsou ¢asové lhity stanovené vyhlaskou automaticky splnény.

Metodou opera¢niho vyzkumu (Teorie grafii) lze obecné feSit ulohy dvéma zpisoby,
minimalizovat nebo maximalizovat jejich funkci k danému problému. Pfi provadéni zimni udrzby je
snahou minimalizovat spotfebu posypového materialu, mnozstvi ujetych kilometrii, pocty udrzbovych
mechanismi a pracovniki, netechnologické jizdy a naklady spojené se zimni udrzbou. Oproti tomu lze
pii provadéni zimni adrzby maximalizovat vyuziti v§ech mechanismi a pracovniki, poptipadé udrzovat
maximalni délku tseku ve sjizdném ¢i schiidném stavu. P¥i navrhu trasy pro zimni adrzbu je v této
praci pouZito minimalizacni FeSeni tulohy z diivodu snahy minimalizace poctu ujetych

netechnologickych kilometri.

Pfi tvorbé okruhti pro tdrzbové mechanismy provadgjici zimni udrzbu autor vyuziva metody
Teorie grafi (Uloha ¢inského postaka). Z divodu velkého mnoZstvi omezujicich podminek nelze
metody Teorie graft aplikovat na feSeni modelu zimni Gdrzby jako na celek, ale je nutné vénovat se
jednotlivym problémim zvlast. Proto pii sestavovani modelu dochazi k zamérnému zjednoduseni
skute¢nosti, kde je dulezité, aby toto zjednoduseni spolehlivé vystihovalo skute¢nost a nebyl vynechan
zadny dutlezity parametr. Nejprve jsou verbalnim modelem stanovena kritéria kvality, omezujici
podminky, vstupy a vystupy. Poté na zdkladé matematickych zapist (funkci, rovnic, nerovnic) je
verbalni model transformovan na matematicky model. Jelikoz je kazdy problém a kazda situace

specificka, je potieba pro matematicky model zvolit vhodnou metodu nebo algoritmus vypoctu, protoze
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7zadna metoda ani algoritmus neni univerzalni. Po vypo¢tu dochazi k interpretaci vysledkt do realné

situace, kde se posuzuje, zda je vysledek proveditelny a odpovidajici feSenému problému.

2.2.1  Algoritmy pro FeSeni problematiky zimni udriby
Pro ucely algoritmu se skutecnd sit’ tvofenda MK zjednoduSuje na sitovy graf odpovidajici
skute¢nosti. Sitovy graf se sklada z vrcholi a hran, kde jednotlivé vrcholy grafu predstavuji ki'izovatky

a hrany grafu spojujici vrcholy znazoriiuji MK. Ohodnoceni hran uvadi skute¢nou délku dané MK.

Problematiku zimni udrzby lze fesit celou fadou algoritmil. V této podkapitole jsou vysvéetleny
pojmy Eulerovsky tah a Uloha ¢inského postaka. Pravé algoritmy z ulohy &inského postaka jsou

vyuzivany pro feSeni navrhu okruhil pro idrzbové mechanismy provadéjici zimni tdrzbu.

Eulerovsky tah — je takovy tah, ktery obsahuje vSechny hrany grafu (kazdou alespon jedenkrat).

Existuji dva druhy eulerovskych tahti. Uzavieny eulerovsky tah je takovy tah, u kterého je pocatecni

i koncovy vrchol totozny. Leonard Euler v roce 1736 dokazal, Ze uzavieny eulerovsky tah lze sestrojit

pouze v grafu, jehoz vSechny vrcholy jsou sudého stupné (14). Otevieny eulerovsky tah je takovy tah,

ktery nema totozny pocatecni a koncovy vrchol, vV neorientovaném grafu ma praveé dva vrcholy, které

jsou lichého stupné.

Uloha &inského podtaka — je snahou postédka projit viechny ulice svého rajonu a vratit se zp&t
do vychoziho bodu tak, aby usel co nejkratsi vzdalenost. Pochiizka post'aka je tedy uzavieny eulerovsky
sled. Aby byla tato pochtizka post'aka v praxi proveditelna, je potfeba na vrcholech lichého stupné piidat
fiktivni hrany. To znamena, ze poStak pii své pochiizce je nucen nekteré ulice projit dvakrat. Navrh
okruhti udrzbovych mechanismi provadé€jici zimni udrzbu je zalozen na principu ulohy ¢inského

postaka. Algoritmy k feseni tlohy ¢inského postiaka jsou Fleuryho a Edmondstv algoritmus.

Fleuryho algoritmus — pro aplikaci toho algoritmu musi byt v§echny vrcholy grafu sudého stupné

(uzavieny tah), nebo pouze dva vrcholy lichého stupné (otevieny tah). Z toho plyne, Ze udrzbovy
mechanismus provadéjici zimni drzbu musi projet kazdou hranou prave jen jednou. Tento algoritmus

nelze pouzit pro graf, kde je vice vrcholt lichého stupné.

Edmondstv algoritmus —je principidlné podobny Fleuryho algoritmu s tim rozdilem, Ze tento

algoritmus umoziuje obsluze udrzbového mechanismu, provadéjici zimni Gdrzbu, projet nékterou
hranou grafu vicekrat. Z tohoto divodu je Edmondsuv algoritmus vhodné&jsi pro navrh tras pro zimni
udrzbu nez prvné zminovany Fleuryho algoritmus. V této praci je navrh tras pro zimni ddrzbu
provadén na zakladé Edmondsova algoritmu. V tabulce (Tab. 12) jsou uvedeny jednotlivé kroky

Edmondsova algoritmu.
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Tab. 12 Postup pro sestaveni Edmondsova algoritmu

Krok Postup
1. V grafu G nalézt mnozinu L vrchold s lichym stupném.
2. Pro vSechny dvojice (u, v) vrchold mnoziny L vypocitat délku nejkratsi cesty z u do v.
3. Na mnoziné vrcholl L definovat kompletni graf K, jehoz hrany jsou ohodnoceny délkami nejkratsich
cest.

4, V grafu K nalézt nejlevnéjsi perfektni parovani P.

5. Pro kazdou hranu (u, v) grafu K, ktera lezi v parovani P, zavést do grafu G fiktivni hranu (u, v)
ohodnocenou délkou nejkratsi cesty z u do v. V takto ziskaném grafu G budou mit v§echny vrcholy
sudy stupen.

6. V grafu G’ sestrojit eulerovsky tah. Tento tah prochézi viemi fiktivnimi hranami, coz odpovida
opakovanym pruchodiim hranami ptivodniho grafu.

7. V eulerovském tahu nahradit vSechny fiktivni hrany jim odpovidajicimi hranami grafu ptivodniho.
Tak je ziskan hledany nejkratsi sled, ktery prochazi vSemi hranami grafu G.

Zdroj: Autor na podklade (14)

Pfi sestavovani sitového grafu je potfeba neopomenout to, ze nékteré ulice mohou byt

jednosmérné. Tento fakt klade uréita omezeni pii hledani eulerovského tahu v siti.

2.2.2 Verbdlni model pro ndavrh okruhi tidribovych mechanismii

Utelem verbalniho modelu je stanovit zikladni body ndvrhu okruhti pro udrzbové mechanismy.
Na zakladé verbalniho modelu je stanoven matematicky model, kde na ohodnocené dopravni siti jsou
navrhovany okruhy tdrzbovych mechanismi. Jednotlivé kroky verbalniho modelu jsou nésledujici:

1. stanoveni kritérii pro zajisténi sjizdnosti i schidnosti MK,

2. tvorba navrhu okruht,

3. vyhodnoceni navrhovanych okruht,

4. ptitazeni udrzbovych mechanismi na navrhované okruhy,

5. vypocet spotieby posypového materialu.

2.2.3 Matematicky model pro navrh okruhu pro udribovy mechanismus v 1. oblasti

Na obrazku (Obr. 12) je vyznaena barvou 1. oblast, pro kterou autor navrhuje okruh
tdrzbovému mechanismu MAN TGL, ktery provadi zimni Gdrzbu MK pro motorova vozidla. Useky,
které jsou ve vyznacené |. oblasti zakresleny ===== harvou, jsou na zaklad€ navrhi autora a Pldnu zimni
lidrzby Nového Mésta na Moravé (8) zatazeny v I1. pofadi dilleZitosti. Usek ==== barvy, ktery je mezi
parkovisti P1, P2 a Vyso€¢ina Arénou, je podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) zatazen
do I. poradi dulezitosti. Pro obdobi pted a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné je
slovni dohoda mezi SK Nové Mésto na Moravé a Technickymi sluzbami mésta. Predmétem této dohody
je, ze SK Nového Mésta na Moravé ve spolupraci s dobrovolniky zajisti mechanické odklizeni snéhu
Z tohoto useku. Technické sluzby mésta v tomto Uiseku provadi pouze posyp inertnimi materialy.
Vsechny MK ve vyznacené 1. oblasti jsou zatazeny v II. potadi diilezitosti az na tsek mezi Vysocina

Arénou a zachytnymi parkovisti P1, P2, ktery je zafazen v . pofadi dulezitosti. MK ve vyznacené L.
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oblasti museji byt podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) udrzovany do 3 respektive 2
hodin od poc¢atku vzniku zdvady ve sjizdnosti. I pies rozdilné ¢asové lhlity autor navrhuje tyto useky
udrzovat soucasné. V piipadé potieby zdrsnéni povrchu vozovky na useku, ktery je na obrazku (Obr.
12) vyznafen ==== barvou, jsou dobrovolnici pfipraveni tento isek posypat inertnimi materialy.
Rozmisténi nadob s posypovym materialem v oblasti Vysocina Arény nebude autor v praci dale
analyzovat, protoze to neni piedmétem této prace. Z vlastnich zkusenosti autora byly prostory Vysocina

Arény vzdy dobie pripraveny a neni potfeba nékolika sportovnimi udalostmi provéfeny systém menit.

e Ul

‘P 1'3 7&1 2 Caravan

Zdroj: Autor na podklade (4)
Obr. 12 Vyznadeni |. oblasti pro navrh okruhu pro zimni Gdrzbu

Pied pouzitim matematického modelu je potieba pievést skute¢nou sit’ tvofenou MK na sit'ovy

graf, ktery musi odpovidat skutecnosti. Na obrazku (Obr. 13) je autorem vytvoren sitovy graf, ktery je
vytvofen pro |. oblast. Tu autor na obrazku (Obr. 12) vyznacil barvou. Sitovy graf na obrazku
(Obr. 13) ma ohodnocené hrany, kde hodnoty vyjadiuji délku jednotlivych MK v metrech. Tyto
vzdalenosti jsou zaokrouhleny na celé desitky metrQ, aby neptsobily dojmem piesnych hodnot. Vrcholy
lichého stupné (pocet hran usticich do vrcholu je lichy) nebo visici vrcholy (do vrcholu nevede zadna

hrana) jsou vyznaceny ==== barvou. Hrany ==== barvy jsou fiktivni hrany, na takto vyznacenych
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hranach adrzbovy mechanismus zimni Gdrzbu neprovadi. Tyto hrany slouzi pouze pro piejezd
udrzbového mechanismu na dal$i hranu, kde je dale zimni udrzba provadéna. Tyto jizdy jsou
tzv. netechnologické jizdy, je snahou tyto jizdy minimalizovat. Za¢atek i konec okruhu je ve vrcholu
V1, kde je zdzemi Technickych sluzeb mésta, které je na obrdzku (Obr. 12) vyznaceno tercikem

barvy. Zde probiha dopliiovani posypového materialu do nasypek tdrzbovych mechanismd.

V270

V263
V31
()
1540
190
L) o
V30
130
LV29
490
V34 330
] oie

B a0
TZEpS

V3

s0—0V3h

Zdroj: Autor

Obr. 13 Sitovy graf G I. oblasti se vzdalenostmi a fiktivnimi hranami

V ptipadé potieby projet nékteré hrany sitového grafu vicekrat, jsou tyto hrany na obrazku
(Obr. 12) vyznaceny ==== barvou. Pro nalezeni nejkrat$iho okruhu I. oblasti je pouzit Edmondav

algoritmus. Jednotlivé kroky Edmondsova algoritmu jsou vypsany v tabulce (Tab. 12).

Krok 1: V grafu G nalézt mnozinu L vrcholt s lichym stupném.

Na obrazku (Obr. 13) jsou vrcholy lichého stupné vyznaceny ==== barvou. Jedna se o vrcholy

L ={V1, V2, V4, V6, V7, VS8, V9, V10, V11, V13, V14, V15, V16, V17, V18, V19, V20, V21, V22,
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V23, V24, V25, V26, V27, V29, V30, V32, V33, V34, V35, V36, /37, V40, VAL, V42, V44, \/45, /46,
VA4T}.

Krok 2: Pro vSechny dvojice (U, V) vrcholti mnoziny L vypo¢itat délku nejkrat$i cesty z u do v.

V tabulce (Tab. 13) je ptiklad matice nejkratsich vzdalenosti mezi jednotlivymi vrcholy lichého
stupné. Hodnoty uvedené v této tabulce jsou zaokrouhlené na celé desitky metri, aby nepisobily

dojmem ptesnych hodnot.

Tab. 13 Piiklad tabulky nejkratsich vzdalenosti mezi vrcholy lichého stupné

V6 V7 V8 V9 V10 V11
V6 0 150 230 490 480 410
V7 150 0 80 340 400 470
V8 230 80 0 260 320 390
V9 490 340 260 0 100 170
V10 480 400 320 100 0 70
V11 410 470 390 170 70 0

Zdroj: Autor

Krok 3: Na mnozin€ vrcholu L definovat kompletni graf K, jehoz hrany jsou ohodnoceny délkami

nejkratSich cest.

Na obrazku (Obr. 14) je piiklad kompletniho sitového grafu s délkami nejkratSich cest mezi
jednotlivymi vrcholy. Pojem kompetni sitovy graf znamena, ze vSechny vrcholy v sitovém grafu jsou
mezi sebou propojeny prave jednou hranou. To znamena, pokud mame v sitovém grafu 6 vrcholi, tak

z kazdého vrcholu musi vychazet 5 hran.

Vi1l

80 70

V8 2= V10
170

260 100

A%

Zdroj: Autor

Obr. 14 Ptiklad kompletniho sitového grafu s délkami nejkratSich cest mezi vrcholy
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Krok 4: V grafu K nalézt nejlevnéjsi parovani P.

Priklad nejlevnéjsiho parovani mezi vrcholy je na obrazku (Obr. 15) vyznaceno ==== barvou.

Takto oznaéené hrany zarucuji nejkratsi vzdalenost mezi vrcholy, které tato fiktivni hrana spojuje.

Vo6

V1l

70

V10

Zdroj: Autor

Obr. 15 Ptiklad nejlevnéjsiho parovani mezi vrcholy lichého stupné

Krok 5: Pro kazdou hranu (u, v) grafu K, ktera lezi v parovani P, zanést do grafu G fiktivni hranou

(u, v) ohodnocenou délkou nejkratsi cesty z u do v. V takto ziskaném grafu G’ budou mit vSechny

vrcholy sudy stupen.

Na obrazku (Obr. 13) je piiklad zavedeni fiktivnich hran do sitového grafu. Na tomto obrazku

jsou fiktivni hrany oznaceny ==== barvou.

Krok 6: V grafu G’ sestrojit eulerovsky tah. Tento tah prochdzi vSemi fiktivnimi hranami, coZ

odpovida opakovanym pruchodum hranami puvodniho grafu.

V této fazi se v grafu nenachazi zadné vrcholy lichého stupné, pouze v piipadé otevieného tahu
by se v grafu vyskytovaly pouze dva vrcholy lichého stupné. V piipadé vyznacené I. oblasti, ktera je na
obrazku (Obr. 12) vyznacena barvou, se jedna o uzavieny tah, protoze udrzbovy mechanismus
zadina ikon¢i v zazemi Technickych sluzeb mésta. V nich probihd plnéni nasypek udrzbovych
mechanismil posypovym materiadlem. Pfi sestavé eulerovského tahu pouzijeme Fleuryho algoritmus,

musime ale dbat na to, aby se sitovy graf nerozpadl na dva komponenty.

Ptiklad eulerovského tahu pro sitovy graf na obrazku (Obr. 13) je nasledujici:
{V1, (v1,v2), V2, (v2,Vv3), V3, (v3, v4), V4, (v4,VvT7), V7, (v7, v8), V8, (v8, v9), V9, (v9, v12),
V12, (v12,v1l1), V11, (v11, v6), V6, (v6, v5), V5, (v5, v4), V4, (v4,vT), V7, (v7,V6), V6, (v6, v8), V8,
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(v8, v10), V10, (v10, v9), V9, (v9, v10), V10, (v10, vi1), V11, (v11, v12), V12, (v12, v13), V13,
(v13,v14), V14, (v14, v13), V13, (v13, v15), V15, (v15, v13), V13, (v13, v12), V12, (v12, v16), V16,
(v16, v17), V17, (v17, v16), V16, (v16, v18), V18, (v18, v19), V19, (v19, v18), V18, (v18, v20), V20,
(v20, v21), V21, (v21, v20), V20, (v20, v22), V22, (v22, v23), V23, (v23, v24), V24, (v24, v23), V23,
(v23, v25), V25, (v25, v23), V23, (v23, v22), V22, (v22, v26), V26, (v26, v27), V27, (v27, v26), V26,
(v26, v28), V28, (v28, v29), V29, (v29, v30), V30, (v30, v31), V31, (v31, v32), V32, (v32, v30), V30,
(v30, v33), V33, (v33, v34), V34, (v34, v33), V33, (v33, v35), V35, (v35, v36), V36, (v36, v35), V35,
(v35, v37), V37, (v37, v29), V29, (v29, v37), V37, (v 37, 28), V28, (v28, v38), V38, (v38, v43), V43,
(v43, v39), V39, (v39, v40), V40, (v40, v41), V41, (v41, v40), V40, (v40, v4a2), V42, (v42, v40), V40,
(v40, v39), V39, (v39, v38), V38, (v38, v44), V44, (v44, v45), V45, (v45, v44d), V44, (v44, va6), V46,
(v46, v39), V39, (v39, v46), V46, (v46, vaT), V47, (v47,v1), V1}

Krok 7: V eulerovském tahu nahradit vSechny fiktivni hrany jim odpovidajicimi hranami grafu

puvodniho. Tak je ziskan hledany nejkratsi sled, ktery prochazi v§emi hranami grafu G.

Na obrazku (Obr. 15) je priklad nahrazeni fiktivni hrany odpovidajicimi hranami grafu
nasledujicim zptisobem. Mezi vrcholy V6 a V8 je fiktivni hrana o délce 230 m. Tuto fiktivni hranu

nahradime existujicimi hranami o délce 150 m a 80 m pies vrchol V7.

Délka navrhovaného okruhu 1. oblasti = 640 + 110 + 90 + 80 + 80 + 260 + 140 + 70 + 410 + 80 + 100
+ 80 + 150 + 230 + 320 + 100 + 100 + 70 + 70 + 130 + 40 + 40 + 80 + 80 + 130 + 300 + 190 + 190 +
180 + 50 + 50 + 100 + 70 + 70 + 120 + 50 + 320 + 320 + 260 + 260 + 50 + 160 + 270 + 270 + 650 +
170 + 130 + 1540 + 190 + 1730 + 490 + 80 + 80 + 110 + 60 + 60 + 90 + 300 + 300 + 330 + 360 + 190
+ 320 + 90 + 150 + 150 + 160 + 160 + 90 + 60 + 140 + 90 + 90 + 110 + 150 + 150 + 120 + 560 =
16410 m

Vysledkem Edmondsova algoritmu pro navrh okruhu v I. oblasti, ktera je na obrazku (Obr. 12)
vyznacena barvou, je celkova délka 16 410 m. Pii vypoctu celkové délky navrhovaného okruhu
byly vzdalenosti netechnologickych jizd vypisovany ¢islicemi ==== barvy. V tabulce (Tab. 14) je
podilové vyjadieni technologickych a netechnologickych jizd navrhovaného okruhu pro I. oblast.

Tab. 14 Podil technologickych a netechnologickych jizd navrhovaného okruhu pro 1. oblast

Vzdalenost [m] Podilové vyjadieni [%6]

Technologické jizdy 10 460 63,74
Netechnologické jizdy 5950 36,26
Délka okruhu 16 410 100

Zdroj: Autor

Délka netechnologickych neboli prazdnych jizd v navrhovaném okruhu I. oblasti je podle tabulky

(Tab. 14) celkem 5950 m. S vyuzitim Edmondova algoritmu je v sitovém grafu (Obr. 13) nalezena
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takova cesta, aby byla tato vzdalenost netechnologickych jizd minimalni a zaroven byly projety v§echny

hrany sitového grafu.

2.2.4 Matematicky model pro navrh okruhu pro idribovy mechanismus v 11. oblasti

Na obrazku (Obr. 16) je vyznacena barvou Il. oblast, pro kterou autor navrhuje okruh pro
udrzbovy mechanismus provadéjici zimni tdrzbu MK pro pési. Podle Planu zimni tidrzby Nového Mésta
na Moravé (8) jsou vSechny MK pro pési v Novém Mésté na Moravé a okoli zafazeny v I. poradi
dulezitosti. Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. (2) stanovuje zavazné barvy pro vyzna¢ovani MK na mapovém
podkladu podle poradi dilezitosti. V tomto piipadé, kdy jsou vSechny udrzované MK pro pési zatazeny
do I. potadi dulezitosti, by mély mit oznaceni ==== barvy. Z divodu piehlednosti autor zvolil na obrazku
(Obr. 16) jiné znaceni téchto MK, neZ je piedepsano vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb. (2) a to podle tabulky
(Tab. 8), kde jednotlivé barvy znaci udrZzbové mechanismy, které na dané MK odstraiuji zavady ve

schudnosti.

Autor v II. oblasti navrhuje okruh pro udrzbovy mechanismus Multicar FUMO, ktery na obrazku
(Obr. 16) udrzuje useky oznacené ™=== barvou. Zacatek i konec navrhovaného okruhu II. oblasti je
v zazemi Technickych sluzeb mésta, kde probiha dopliiovani posypového materialu do nasypek
udrzbovych mechanisml. Zazemi Technickych sluzeb mésta je na obrazku (Obr. 16) vyznaceno
ter¢ikem ¥ barvy. Podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta neni v Novém Mésté na
Moravé jiné misto, kde by bylo mozné posypovy material do nasypek udrzbovych mechanismi

doplnovat.

Marsovice
b \
/F;J\__,

e
(;I,Z ‘}”12 Caravan

Zdroj: Autor na podkladé (4)

Obr. 16 Vyznaceni Il. oblasti pro navrh okruhu pro zimni tdrzbu

Pted pouzitim matematického modelu opét prevedeme skute¢nou sit’ tvofenou MK na sitovy graf,

ktery musi odpovidat skute¢nosti. Pro II. oblast vyznacenou barvou na obrazku (Obr. 16) je
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autorem vytvoren sitovy graf, ktery je znazornén na obrazku (Obr. 17). Sitovy graf je vytvofen pouze
pro MK, kde provadi zimni udrzbu tdrzbovy mechanismus Multicar FUMO. MK udrzované timto
udrzbovym mechanismem jsou na obrazku (Obr. 16) vyznaCené === barvou. Zacatek i konec
navrhovaného okruhu II. oblasti je ve vrcholu V1, kde je zdzemi Technickych sluzeb mésta, zde probiha

dopliovani posypového materialu do nasypek udrzbovych mechanismd.

Zdroj: Autor

Obr. 17 Sitovy graf G Il. oblasti pro tdrzbovy mechanismus Multicar FUMO

Na obrazku (Obr. 17) je autorem vytvoten sitovy graf II. oblasti pro udrzbovy mechanismus
Multicar FUMO, kde hrany ==== barvy znaci fiktivni hrany. Pro nalezeni nejkrat$iho okruhu II. oblasti
je pouzit Edmondiv algoritmus, jednotlivé kroky Edmondova algoritmu jsou vypsany v tabulce

(Tab. 12).

Na obrazku (Obr. 17) jsou vyznaceny vrcholy lichého stupné a visici vrcholy ==== barvou.
Protoze zacatek i konec okruhu je ve vrcholu V1, tak se jedna o uzavieny eulerovsky tah, proto
Vv sitovém grafu nesmi zlstat zadny vrchol lichého stupné. Pred ptidanim fiktivnich hran === barvy se
jednalo o vrcholy L = {V1, V2, V3, V4, V6, V7, V8, V9, V10, V11, V12, V13, V14, V15, V16, V17,
V18, V19, V20, V21, V22,V23,V24,VV25, V26, V27, VV29}.
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Ptiklad eulerovského tahu Edmondovym algoritmem je pro sitovy graf na obrazku (Obr. 17)
nasledujici:

{V1, (v1, v2), V2, (v2, v3), V3, (v3, v4), V4, (v4, v3), V3, (v3, v5), V5, (V5, v9), V9, (v9, v8),
V8, (v8, v7), V7, (v7, v6), V6, (v6, v5), V5, (v5, v10), V10, (v10, v1l), V11, (vil, v10), V10,
(v10, v12), V12, (v12, v13), V13, (v13, v12), V12, (v12, v14), V14, (v14, v15), V15, (v15, v14), V14,
(v14, v16), V16, (v16, v17), V17, (v17, v18), V18, (v18, v19), V19, (v19, v16), V16, (v16, v20), V20,
(v20, v21), V21, (v21,v22), V22, (v22, v24), V24, (v24, v25), V25, (v25, v23), V23, (v23, v22), V22,
(v22,v24), V24, (v24, v26), V26, (v26, v28), V28, (v28, v29), V29, (v29, v27), V27, (v27, v26), V26,
(v26, v28), V28, (v28, v1), V1}

Pro odliSeni technologickych jizd od netechnologickych autor fiktivni hrany pii sestavovani
eulerovského tahu vyznacil ==== barvou. Stejné barevné odliSeni autor pouzil i pii vypoctu délky okruhu
pro Il. oblast. VSechny vzdalenosti jsou zaokrouhlovany na celé desitky metrt, aby neptsobily dojmem

ptresnych hodnot.

Délka navrhovaného okruhu Il. oblasti = 640 + 190 + 50 + 50 + 600 + 100 + 310 + 290 + 170 +
140 + 300 + 60 + 60 + 100 + 40 + 40 + 130 + 180 + 180 + 50 + 420 + 440 + 440 + 450 + 180 + 570 +
310+ 50+80+50+70+50+50+120 + 140 + 80 + 110 + 120 + 660 =8 070 m

Vysledkem Edmondsova algoritmu pro navrh okruhu v II. oblasti, ktera je na obrazku (Obr. 16)
vyznadéena barvou, je celkova délka okruhu 8 070 m. V tabulce (Tab. 15) je podilové vyjadieni

technologickych a netechnologickych jizd navrhovaného okruhu pro 1. oblast.

Tab. 15 Podil technologickych a netechnologickych jizd navrhovaného okruhu pro II. oblast

Vzdalenost [m] | Podilové vyjadieni [%0]
Technologickeé jizdy 4150 51,43
Netechnologické jizdy 3920 48,57
Délka okruhu 8070 100

Zdroj: Autor

2.2.5 Navrh na provadéni zimni udriby v 111. oblasti
Na obrazku (Obr. 18) jsOU === barvou vyznaceny useKy, kde se provadi zimni idrzba manualné.
Ve vyznacené IIl. oblasti barvy se nachazeji dva tuseky, které se udrzuji manualné pied a béhem
vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Aréné. V podkapitole 2.1.3 Ndvrh na zmény v provadéni
zimni udrzby MK pro pési v okoli Vysocina Arény autor navrhuje na tyto useky pred zacatkem zimniho

obdobi umistit nadoby s posypovym materidlem.
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Zdroj: Autor na podklade (4)
Obr. 18 Vyznaceni Ill. oblasti pro navrh provadéni zimni udrzby

Usek ¢. 1 na obrazku (Obr. 10) ma celkovou délku 15 m. Autor na tento sek navrhuje umistit
jednu nadobu s posypovym materialem. Usek &. 2 na obrazku (Obr. 10) mé celkovou délku 80 m, na
tento Uisek autor navrhuje umistit dvé nadoby s posypovym materialem tak, aby dochazkova vzdalenost
s posypovym materialem nebyla del$i nez 20 m. Useky 1 a 2 jsou od sebe vzdaleny podle méfeni autora

310 m. Autor navrhuje, aby oba tseky v III. oblasti, ktera je vyznacena na obrazku (Obr. 18)
barvou, udrzovali dobrovolnici. Na vSech zachytnych parkovistich jsou dobrovolnici, ktefi dohlizeji na
systematické parkovani a smérovani pésich proudu do prostori Vysoéina Arény. Autor navrhuje, aby
dobrovolnici, ktefi dohlizeji na zachytné parkovisté P8 na uzemi III. oblasti, tyto Gseky udrzovali ve
schidném stavu. V piipad¢ vysoké sne¢hové pokryvky autor navrhuje, aby pracovnici Technickych
sluzeb mésta pied zacatkem vyznamné sportovni udalosti ve Vyso€ina Aréné tyto tiseky vy¢istili ruéni
snéznou frézou. V prubéhu vyznamné sportovni udalosti pak bude pro zajisténi schiidnosti téchto useka

stacit pouze manualni uklid sn¢hu.

2.3 Navrh na pridéleni udrzbovych mechanismi K navrhovanym trasam

V podkapitole 2.2 Navrh tras pro zimni udrzbu v obdobi pired a béhem sportovni soutéZe autor
navrhoval okruhy pro drzbové mechanismy I. a Il. oblasti. V této podkapitole k navrhovanym okruhtim
autor ptifazuje udrzbové mechanismy, které vyuzivaji Technické sluzby mésta pro zimni udrzbu MK
a svym prijezdnym profilem jsou vhodné k pouziti pro navrhované okruhy. Konkrétné se jedna
0 udrzbovy mechanismus MAN TGL pro I. navrhovany okruh a Multicar FUMO pro II. navrhovany
okruh. V pftiloze (Pfiloha H) jsou obrazky téchto udrzbovych mechanismi a jejich vyménnych nastaveb

pro zimni Gdrzbu S technickymi parametry.
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2.3.1 MAN TGL pro I. navrhovany okruh

Podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Morave (8) je tdrzbovy mechanismus MAN TGL
urcen pro zajistovani sjizdnosti MK pro motorova vozidla. Autor tento udrzbovy mechanismus navrhuje
ptifadit na 1. navrhovanou trasu. Délka navrhovaného okruhu je podle tabulky (Tab. 14) celkem
16 410 m, kde vzdalenost technologickych jizd Gdrzbového mechanismu je 10 460 m. V navrhované
I. oblasti jsou MK, které jsou v obdobi pfed a béhem vyznamné sportovni udalosti vyuzivany
sportovnimi fanousky pro pési dopravu mezi zachytnymi parkovisti a Vysocina Arénou. Proto autor
navrhuje, aby v§echny MK v navrhovaném I. okruhu byly udrzovany stejnou technologii zimni udrzby,

a to pluhovanim s posypem inertnimi materialy bez chemickych posypi.

Vypocet plochy posypu navrhovaného 1. okruhu

Na vypocet plochy pro posypovy material je potfeba znat délku udrzovanych komunikaci a Sitku
sypaného pruhu. Délka udrzovanych MK, na kterych je provadén posyp je podle tabulky (Tab. 14)
celkem 10 460 m. Podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta je Sifka sypané plochy
pro udrzbovy mechanismus MAN TGL nastavena na 4 m. Vypocet sypané plochy je podle vzorce (1).

S=d-§ (1)
S=10460-4
S =41840m?

Kde: S sypana plocha [m?]
d — délka sypané plochy [m]
§ — sitka sypané plochy [m]

V tabulce (Tab. 16) je podle vzorce (1) vypocitana sypana plocha udrzbového mechanismu MAN
TGL pro navrhovany 1. okruh.

Tab. 16 Vypocet sypané plochy tdrzbového mechanismu MAN TGL pro I. okruh

Délka sypané plochy | Sypana plocha
[m] [m?]
Posyp inertnimi materialy 10 460 41 840

Zdroj: Autor

Davkovani posypovych materiala

Davkovani posypovych materialt je stanoveno vyhlaskou 104/1997 Sb. (2), doporucené hodnoty
jsou uvedeny v tabulce (Tab. 17).
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Tab. 17 Doporucené davkovani posypovych materiali

Doporucené davkovani
[g/m’]
70-100

Inertni materialy

Zdroj: (2)

Tam, kde si to vyzZaduje technicky stav MK, je mozné davkovani inertnich materiali zvysit na

300 g/m?, davkovani vyssi nez 500 g/m? je pro Gi¢ely zimni udrzbu neefektivni. (2)

Vypocet spotfeby posypového materialu pro navrhovany |. okruh

Udrzbovy mechanismus MAN TGL ma podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb
mésta nasypku na inertni material o objemu 3 m3. Podle Pldnu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé
(8) je na posyp MK pro motorova vozidla z inertnich posypti pouzivana kamenna drt’ nebo pisek.
V tabulce (Tab. 18) je piepocitané mnozstvi posypovych materiali na hmotnost na zakladé velikosti
nasypky a hustoty posypovych materialti. Vypocet hmotnosti posypového materialu plné nasypky je
podle vzorce (2).

m=V-p (2)
m=23-1682

m=5046kg

Kde: m — hmotnost posypového materialu v nasypce [Kg]

V — objem nadoby na posypovy material [m?]

p — hustota posypového materialu [kg/m?3]

Dosazovanim do vzorce (2) je v tabulce (Tab. 18) vypocitana hmotnost posypového materialu

pro kamennou drt’ i pisek.

Tab. 18 Hmotnost posypového materialu plné lozeného mechanismu MAN TGL

.. Velikost nadoby na Hustota posypového | Hmotnost posypového
Material , a4 " e
posypovy material [m®] | materialu [kg/m?] materidlu [kg]
Kamenna drt 3 1682 5046
Pisek 3 1602 4 806

Zdroj: Autor na podkladé (15, vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta)

Podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta je maximalni uzite¢na hmotnost
udrzbového mechanismu MAN TGL 7 490 kg, prazdna nastavba na posypovy material vazi 930 kg. To
znamena, ze do nasypky na posypovy material mize byt nasypano maximalné 6 560 kg posypového
materialu. V tabulce (Tab. 18) je autorem spocitano podle vzorce (2), Ze do nasypky o objemu 3 m?® je
mozné maximaln¢ nasypat 5 046 kg kamenné drt¢ nebo 4 806 kg pisku. Hmotnost nasypky naplnéné

posypovym materialem neni vyss$i nez povolena maximalni uzitetna hmotnost vozidla.
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Mnozstvi spotiebovaného posypového materialu se odviji od velikosti sypané plochy a davkovani
posypového materialu na sypanou plochu. Velikost sypané plochy je uvedena v tabulce (Tab. 16),
doporuc¢ené davkovani posypovych materiali je uvedeno v tabulce (Tab. 17). Vypocet spotieby

posypového materialu je podle vzorce (3).

_ S:Dpm

¢= 1000 (3)
_ 41840-70
~ 1000

C=29288kg

Kde: C — mnozstvi spotiebovaného materialu [Kg]

S — sypana plocha [m?]

Dpm — davkovani posypovych materiald [g/m?]

V tabulce (Tab. 19) je podle vzorce (3) vypocitana spotieba posypového materialu pro
navrhovany I. okruh pfi rizném davkovani. Dale je v tabulce podle vzorce (3) spoc¢itano maximalni

mozné davkovani posypového materidlu na jednu nasypku pro navrhovany I. okruh pfi rovhomérném

davkovani.
Tab. 19 Spotieba posypového materialu pro navrhovany I. okruh pro MAN TGL
. | Davkovani | Spoti‘eba . , Maximalni mozné davkovani na 1 nasypku
Posypovy . . Kapacita nasypky . . ., .,
., materialu | materialu (rovnomérné sypani po celé délce okruhu)
material . [ka] :
[g/m?] [ka] [g/m?]
Kamenna 70 2928,8
5046 120,6
drt 100 4184
70 2928,8
Pisek : 4 806 114,9
e 100 4184

Zdroj: Autor

Podle tabulky (Tab. 19) je spotieba inertniho materialu pro navrhovany 1. okruh v zavislosti na
davkovani v rozmezi 2 929 az 4 184 kg. Z této tabulky dale vyplyva, Ze maximalni mozné davkovani
pii rovnomérmném posypu na celé délce navrhovaného I. okruhu je kamennou drti 120,6 g/m? nebo

piskem 114,9 g/m?.

Casova naro¢nost na provedeni zimni udrzby navrhovaného 1. okruhu

Pro vypocet Casu potiebného na provedeni zimni drzby navrhovaného 1. okruhu potfebujeme
znat délku trasy okruhu a rychlost jizdy udrzbového mechanismu. V tabulce (Tab. 14) jsou uvedeny
vzdalenosti technologickych a netechnologickych jizd navrhovaného 1. okruhu. Na zakladé neplynulosti
jizdy udrzbového mechanismu v méstském prostiedi autor navrhuje rychlost technologickych jizd
20 km/h a netechnologickych jizd 40 km/h. Celkovy ¢as potfebny na provedeni zimni udrzby
navrhovaného 1. okruhu je soucet Casii technologickych i netechnologickych jizd. Vypocet Casové

naroc¢nosti na provedeni zimni udrzby je podle vzorcu (4).
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ty =" ty =2 @)

VUt Un
10,46
ty = ——
20
t, = 0,523 h

Kde: t; — Cas technologickych jizd [h]
t, — Cas netechnologickych jizd [h]
st — vzdalenost technologickych jizd [km]
Sn — vzdalenost netechnologickych jizd [km]
Vi — rychlost technologickych jizd Gdrzbového mechanismu [km/h]

Vi — rychlost netechnologickych jizd udrzbového mechanismu [km/h]

V tabulce (Tab. 20) je podle vzorct (4) vypoditan Cas, ktery je potiebny k udrzbé MK pro

motorova vozidla navrhovaného I. okruhu udrzbovym mechanismem MAN TGL.

Tab. 20 Vypocet potiebného ¢asu k drzbé navrhovaného I. okruhu

S \Y t t t celkem
[km] | [km/h] [h] [min] [min]
Technologicka 10,46 20 0,523 32
Netechnologicka | 5,95 40 0,149 9

Jizda

4

Zdroj: Autor

Podle vypoctt, které jsou uvedeny vtabulce (Tab. 20), je Cas potiebny pro udrzbu
I. navrhovaného okruhu pfiblizné 41 minut. Okruh Gdrzbového mechanismu je navrhovan tak, aby
udrzbovy mechanismus svou jizdu zacinal i kon¢il v zdzemi Technickych sluzeb mésta. Po projeti
navrhovaného I. okruhu dojde v zazemi Technickych sluzeb mésta k doplnéni posypového materialu do
nasypky, po kterém muize udrzbovy mechanismus MAN TGL dale pokracovat v odstrafiovani zavad ve
sjizdnosti. Podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta je ¢as potfebny pro naplnéni
nasypky, které probiha nakladacem JCB 3CX, pfiblizn€¢ 10 minut. Celkovy Cas potiebny na udrzbu

navrhovaného I. okruhu s pInénim nasypky inertnim materialem je 51 minut.

2.3.2 Multicar FUMO pro 11. navrhovany okruh
Podle Planu zimni udrzby Nového Mésta na Moravé (8) je tdrzbovy mechanismus Multicar
FUMO urcen pro zajistovani sjizdnosti MK pro pési. Autor tento udrzbovy mechanismus navrhuje
ptifadit na II. navrhovanou trasu. Délka navrhovaného okruhu je podle tabulky (Tab. 15) celkem
8 070 m, kde vzdalenost technologickych jizd je 4 150 m. Pro vypocet spotieby posypového materialu

nejprve musime vypocitat sypanou plochu.

60



Vypocet plochy posypu navrhovaného II. okruhu

Podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta je §itka sypané plochy na udrzbovy
mechanismus Multicar FUMO nastavena na 2 m. Vzdalenost technologickych jizd navrhovaného
I1. okruhu je podle tabulky (Tab. 15) celkem 4 150 m. V tabulce (Tab. 21) je vypocet sypané plochy

navrhovaného Il. okruhu podle vzorce (1).

Tab. 21 Vypocet sypanych ploch inertnimi materialy Il. okruhu

Délka sypané | Sypana plocha
plochy [m] [m3]
Posyp inertnimi materialy 4150 8 300

Zdroj: Autor

Davkovani posypovych materialu

Doporucené davkovani posypovych materialti, které stanovuje vyhldaska 104/1997 Sb. (2), je
uvedeno v tabulce (Tab. 17) V mistech, kde to vyZaduje dopravné technicky stav MK, je mozné sypat
davku 300 g/m? (2).

Vypodet spotieby posypového materialu pro navrhovany II. okruh

Multicar FUMO ma podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta nastavbu
BBS 1500, kde objem nadoby na posypovy material je 1,5 m®. Podle Pldnu zimni iidrzby Nového Mésta
na Moravé (8) je na posyp MK pro pé&si pouzivan Ekogrit nebo pisek. V tabulce (Tab. 22) je piepocitané
mnozstvi posypovych materidli na hmotnost na zdkladé velikosti nasypky a hustoty posypovych

materiald. Pfrepocet je podle vzorce (2).

Tab. 22 Hmotnost posypového materialu plné lozeného mechanismu Multicar FUMO

., Velikost nadoby na Hustota posypového | Hmotnost posypového
Material ; I g ., . .,
posypovy material [m°] materialu [kg/m?] materialu [kg]
Ekogrit 1,5 450 675
Pisek 15 1602 2403

Zdroj: Autor na podkladé (9, 15, vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta)

Podle slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta je maximalni uzite¢na hmotnost
udrzbového mechanismu Multicar FUMO 2 700 kg, prazdna nastavba na posypovy material vazi
370 kg. To znamena, Ze do naddoby na posypovy materidl mize byt nasypano maximalné 2 330 Kkg.
V tabulce (Tab. 22) je autorem spocitano podle vzorce (2), ze do nasypky o objemu 1,5 m?® je mozné
maximalné nasypat 675 kg Ekogritu nebo 2 403 kg pisku. V piipadé€, ze se do nadoby na posypovy
material sype pisek, je potfeba dbat na to, aby nebyla piekro¢ena maximalni uzite¢na hmotnost vozidla,

ktera je po odecteni hmotnosti nastavby 2 330 kg.
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V tabulce (Tab. 23) je uvedena spotieba posypového materialu pro navrhovany II. okruh pfi
ruzném davkovani. Vyhlaskou 104/1997 Sb. (2) doporucené davkovani je uvedeno v tabulce (Tab. 17),
sypana plocha je spocitana v tabulce (Tab. 21). V tabulce (Tab. 23) je dale spocitano podle vzorce (3)
maximalni mozné davkovani posypového materidlu na jednu nasypku pro navrhovany II. okruh pfi

rovnomérném davkovani.

Tab. 23 Spotieba posypového materialu pro navrhovany II. okruh pro Multicar FUMO

Posvoovy Davkovani | Spotfeba | Kapacita nasypky / | Maximalni moZné davkovani na 1 nasypku
mailfriéi’ materialu | materialu | uZitena hmotnost | (rovhnomérné sypani po celé délce okruhu)
[g/m?] [kl [ka] [g/m?]
70 581
Ekogrit 675 81,3
o 100 830
70 581
Pisek 2 280,7
ise 100 830 330 80,

Zdroj: Autor

Podle tabulky (Tab. 23) je spotieba inertniho materialu pro navrhovany II. okruh v zavislosti na
davkovani v rozmezi 581 az 830 kg posypového materialu. Z této tabulky dale vyplyva, Ze maximalni
mozné davkovani ptfi rovnomérném dévkovani posypu na celé délce navrhovaného II. okruhu je

Ekogritem 81,3 g/m? nebo piskem 280,7 g/m?,

Casova naro¢nost na provedeni zimni udrzby navrhovaného II. okruhu

Pro vypocet potfebného Casu K zajisténi zimni udrzby MK pro navrhovany II. okruh je potfeba
znat délku trasy a rychlost jizdy. Délka navrhovaného okruhu je v tabulce (Tab. 15) rozdélena na
technologické a netechnologické jizdy. Rychlost jizdy autor navrhuje pro technologické jizdy 20 km/h,
pro netechnologické jizdy 35 km/h. Celkovy ¢as potfebny na provedeni zimni drzby navrhovaného
I1. okruhu je soucet ¢ast technologickych i netechnologickych jizd. V tabulce (Tab. 24) je podle vzorct
(4) vypocet Casu, ktery je potfebny k idrzbé MK pro pési, navrhovaného II. okruhu Gdrzbovym

mechanismem Multicar FUMO.

Tab. 24 Vypocet pottebného ¢asu k tdrzbé navrhovaného II. okruhu

Jizda S v t t t celkem
[km] | [km/h] [h] [min] [min]

Technologicka 4,15 20 0,208 13
Netechnologicka 3,92 35 0,112 7

20

Zdroj: Autor

Podle vypoétn, které jsou uvedeny Vv tabulce (Tab. 24), je ¢as potiebny pro udrzbu II. okruhu
ptiblizné 20 minut. Okruh tdrzbového mechanismu je navrhovan tak, aby idrzbovy mechanismus svou
jizdu zacinal i kon¢il v zdzemi Technickych sluZzeb mésta. Po projeti navrhovaného II. okruhu dojde

v zazemi Technickych sluZzeb mésta k doplnéni nasypky posypovym materidlem, po kterém mize
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udrzbovy mechanismus Multicar FUMO déle pokraCovat v odstraiiovani zavad ve schtidnosti. Podle
slov vedouciho pracovnika Technickych sluzeb mésta je Cas potiebny pro naplnéni nasypky, které
probihd nakladacem JCB 3CX, pfiblizn€¢ 5 minut. Celkovy cas potfebny na udrzbu navrhovaného

I1. okruhu s plnénim nasypky inertnim materialem je 25 minut.
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3 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

V préci byly navrhovany zmény na provadéni zimni udrzby v Novém Mésté¢ na Moravé pro
obdobi pted a béhem vyznamné sportovni udalosti ve Vysocina Arén€. Navrhované zmény jsou v této
kapitole shrnuty a vyhodnoceny ve tiech podkapitolach:

e navrhy zmén v provadéni zimni udrzby v Novém M¢sté na Moraveé,
e navrhované trasy pro zimni udrzbu v Novém Mé&sté na Morave,

e pfidéleni tdrzbovych mechanismi na navrhované okruhy.

3.1 Zhodnoceni navrhii zmén v provadéni zimni udrzby v Novém Mésté

na Moraveé

V podkapitole 2.1.1 Navrhované zmény na provadeni zimni udrzby MK v okoli Vysocina Arény
autor navrhuje zmény na provadéni zimni tdrzby MK pro obdobi pfed a béhem vyznamné sportovni
udalosti ve VysoCina Aréné. Navrhované zmeény se tykaji péti useki, které jsou na obrazku (Obr. 6)
vyznaceny teréiky ¥ barvy. Navrhované tpravy v provadéni zimni udrzby se vztahuji na zménu v potadi
dilezitosti jednotlivych tsekd, ¢imz je docileno efektivnéj§iho provadéni zimni adrzby. Autor témito
navrhy docilil toho, ze na piijezdovych MK do Vysocina Arény a na zachytnych parkovistich je Casova
lhiita pro zajisténi sjizdnosti podle obrazku (Obr. 7) a tabulky (Tab. 10) v rozmezi 3 az 6 hodin od
pocatku vzniku zavady ve sjizdnosti. Navrhované zmény v provadéni zimni udrzby nejsou, podle nazoru

autora, zprioritnény na ukor jinych tsekd, které by byly zanedbavany.

V podkapitole 2.1.2 Navrh na smérovani pésich proudii od zachytnych parkovist do Vysocina
Arény autor navrhuje ¢asoveé 1 vzdalenostné nejkrat$i cestu mezi zachytnymi parkovisti a Vysocina
Arénou. Na obrazku (Obr. 8) je vyznaena teréikem ¢ barvy navrhovana zastivka kyvadlové
autobusové dopravy, kterou mohou sportovni fanousci vyuzit pro piiblizeni ze zachytného parkovisté
P8 na zastavku Nové Mésto na Moravé nemocnice, BUS. Sportovni fanousci, kteti parkuji na
zachytném parkovisti P8 v okoli tseku ¢. 1, maji diky zbudované zastavce kratsi dochazkové
vzdalenosti do Vysoc¢ina Arény. Podle tabulky (Tab. 11) je tato dochazkova vzdalenost zkracena
z puvodnich 4 430 m na 2 330 m. Na obrazku (Obr. 8) je na usecich ¢. 3 a 4 navrhovan manualni uklid
sn¢hu s posypem inertnimi materialy, kdy nadoby na posypovy material autor navrhuje rozmistit na tyto
useky pred zacatkem zimniho obdobi. Na tseku ¢. 5 autor navrhuje provadét zimni udrzbu pluhovanim
S posypem inertnimi materialy. Z divodu sklonovych poméru autor navrhuje na tomto tseku umistit

nadoby na posypovy material, aby Vv ptipadé potieby mohl byt proveden posyp manualné.

V podkapitole 2.1.3 Ndavrh na zmény v provddéni zimni udrzby MK pro pési v okoli Vysocina
Arény autor navrhuje technologii, kterou lze provadét zimni tidrzbu na vybranych usecich. Na obrazku
(Obr. 10) je na Gisecich ¢. 1 a 2 navrhovan manualni uklid snéhu s manualnim posypem. Na tsecich ¢. 3,

4 a5 je autorem navrhovano provadeét mechanické odklizeni snéhu s posypem inertnimi materialy.
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3.2 Zhodnoceni navrhovanych tras pro zimni idrzbu v Novém Mé&sté na

Moravé

V podkapitole 2.2.3 Matematicky model pro navrh okruhu pro uidrzbovy mechanismus v 1. oblasti
autor navrhuje okruh pro udrzbovy mechanismus vyznacené 1. oblasti. Ve vyznacené 1. oblasti, ktera je
na obrazku (Obr. 12) zaznamenana barvou, se navrhovani tras tyka pouze téch MK, které¢ jsou
vyznaleny === nepo ==== barvou. Diky aplikaci Edmondsova algoritmu pro danou sit’ MK byla
nalezena nejkrats$i vzdalenost, ktera je potiebna na projeti vSech MK ve vyznacené 1. oblasti. Podle
tabulky (Tab. 14) je celkova délka navrhovaného okruhu pro I. oblast 16 410 m, kde téméf 64 %
z celkové délky okruhu jsou technologické jizdy a 36 % jsou netechnologické jizdy. Snizit podil
netechnologickych jizd v navrhovaném I. okruhu vice neni mozné, protoze udrzbovy mechanismus

provadgjici zimni udrzbu se musi vracet po jiz projeté MK, aby mohl dal pokracovat v zimni udrzbé¢.

V podkapitole 2.2.4 Matematicky model pro naveh okruhu pro udrzbovy mechanismus
v 11. oblasti autor navrhuje okruh pro tidrzbovy mechanismus II. oblasti. Ve vyznacéené II. oblasti, ktera
je na obrazku (Obr. 16) vyznacena barvou, se navrhovani tras tyka pouze téch MK, které jsou
vyznaCeny ™= barvou. Aplikaci Edmondsova algoritmu byla v navrhované II. oblasti nalezena
nejkratsi cesta, ktera je podle tabulky (Tab. 15) dlouha 8 070 m. Z celkové délky navrhovaného
Il. okruhu je pfiblizné 51 % technologickych a 49 % netechnologickych jizd. Vysoky podil
netechnologickych jizd navrhovaného II. okruhu je z diivodu castych ptejezdl po jiz udrzované MK
ajizdy mezi zadzemim Technickych sluzeb mésta a navrhovanym okruhem. Tyto jizdy mezi
navrhovanym okruhem a zazemim Technickych sluzeb mésta o celkové délce 1 300 m jsou nezbytné

z ditvodu potieby doplnit posypovy material do nasypky udrzbového mechanismu.

V podkapitole 2.2.5 Ndvrh na provddeni zimni udrzby v I11. oblasti autor navrhuje, aby tseky
= barvy ve vyznacené oblasti barvy na obrazku (Obr. 18) o celkové délce 95 m udrzovali
dobrovolnici manualnim tklidem snéhu. V ptipadé vysoké snéhové pokryvky zaméstnanci Technickych
sluzeb mésta tyto useky vycisti rucni snéznou frézou pred za¢atkem vyznamné sportovni udalosti ve
Vysoc¢ina Aréné. Dislokaci nadob s posypovym materidlem pro manualni posyp autor navrhuje pied

zaCatkem zimniho obdobi.

3.3 Zhodnoceni navrhu pridéleni udrzbovych mechanismii na

navrhované okruhy

V podkapitole 2.3.1 MAN TGL pro I. navrhovany okruh autor navrhuje prifadit udrzbovy
mechanismus MAN TGL, ktery je ur¢en na drzbu MK pro motorova vozidla, na I. navrhovany okruh.
Na zéklad& vypocitané sypané plochy (Tab. 16) a velikosti nasypky na inertni material (3 m®) je
v tabulce (Tab. 18) spocitano, kolik kg posypového materidlu je mozné do nasypky nasypat. Dale je

v tabulce (Tab. 19) vypocéitané maximalni mozné davkovani na 1 nasypku, kdyz bude provadén posyp
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rovnomérné po celé délce okruhu. Doporucené davkovani stanovené vyhldaskou 104/1997 Sb. (2) je mezi
70-100 g/m?. Z tabulky (Tab. 19) je patrné, Ze pfi rovnomérném davkovani po celé délce navrhovaného
I. okruhu je mozné davkovat maximalné 120,6, respektive 114,9 g/m? Toto maximalni mozné
davkovani je vy$s§i nez doporugené, coz je vyhovujici. Cas potiebny k udrzbé navrhovaného I. okruhu
je podle tabulky (Tab. 20) piiblizné 41 minut. V tabulce (Tab. 25) je souhrnny piehled parametrt

navrhovaného 1. okruhu s pfifazenym udrzbovym mechanismem MAN TGL.

Tab. 25 Parametry 1. okruhu s pfitazenym tdrzbovym mechanismem MAN TGL

Navrhovany 1. okruh

Délka okruhu (vyjadieni v %) 16 410 m (100 %)
Délka technologickych jizd (vyjadieni v %) 10 460 m (63,74 %)
Délka netechnologickych jizd (vyjadieni v %) 5950 m (36,26 %)
Sypana plocha 41 840 m?
Prirazeny udrzbovy mechanismus MAN TGL na I. navrhovany okruh

Rychlost technologickych jizd 20 km/h
Rychlost netechnologickych jizd 40 km/h
Doba technologickych jizd 32 minut
Doba netechnologickych jizd 9 minut
Doba celkem 41 minut
Velikost nasypky 3md
Doba plnéni nasypky 10 minut

Spotteba inertniho materialu navrhovaného I. okruhu adrzbovym mechanismem MAN TGL
Déavkovani inertnich materialt 70 g/m? 100 g/m?
Hmotnost spotfebovaného inertniho materialu 2929 kg 4184 kg
Kapacita nasypky pro kamennou drt 5046 kg
Spotieba kamenné drté v nasypce 58,1 % | 82,9 %
Kapacita nasypky pro pisek 4 806 kg
Spotieba pisku v nasypce 60,9 % | 87,1 %

Zdroj: Autor, vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta

V podkapitole 2.3.2 Multicar FUMO pro II. navrhovany okruh autor navrhuje ptifadit adrzbovy
mechanismus Multicar FUMO, ktery je urcen na udrzbu MK pro pési, na II. navrhovany okruh. Na
zéklad& vypocitané sypané plochy (Tab. 21) a velikosti ndsypky na inertni material (1,5 m®) je v tabulce
(Tab. 22) spocitano, kolik kg posypového materialu je mozné do nasypky nasypat. Tady jsou limitnimi
parametry kapacita nasypky (pro pisek je to 2403 kg) a maximalni uzitecna hmotnost vozidla
(2 330 kg). Pokud bude nasypka udrzbového mechanismu plnéna piskem, tak maximalné do hmotnosti
2 330 kg. V tabulce (Tab. 23) je vypocitané maximalni mozné davkovani na 1 nasypku, které je
81,3, respektive 280,7 g/m?, kdyz bude proveden posyp rovnomérné po celé délce okruhu. Spogitané
maximalni mozné hodnoty davkovani jsou v doporu¢eném intervalu 70-100 g/m? stanoveném
vyhlaskou 104/1997 Sh. (2), coz je vyhovujici. Cas potiebny k idrzbé navrhovaného II. okruhu je podle
tabulky (Tab. 24) ptiblizné 20 minut. V tabulce (Tab. 26) je souhrnny piehled parametr navrhovaného

I1. okruhu s pfifazenym udrzbovym mechanismem Multicar FUMO.
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Tab. 26 Parametry II. okruhu s pfifazenym Gdrzbovym mechanismem Multicar FUMO

Navrhovany II. okruh

Délka okruhu (vyjadieni v %)

8070 m (100 %)

Délka technologickych jizd (vyjadieni v %)

4150 m (51,43 %)

Délka netechnologickych jizd (vyjadieni v %)

3920 m (48,57 %)

Sypana plocha 8 300 m?

Prifazeny udrzbovy mechanismus Multicar FUMO na II. navrhovany okruh
Rychlost technologickych jizd 20 km/h
Rychlost netechnologickych jizd 35 km/h
Doba technologickych jizd 13 minut
Doba netechnologickych jizd 7 minut
Doba celkem 20 minut
Velikost nasypky 1,5m3
Doba plnéni nasypky 5 minut
Spoti‘eba inertniho materialu navrhovaného II. okruhu idrzbovym mechanismem Multicar FUMO
Davkovani inertnich materidld 70 g/m? 100 g/m?
Hmotnost spotiebovaného inertniho materialu 581 kg 830 kg
Kapacita nasypky pro Ekogrit 675 kg
Spoteba Ekogritu v nasypce 86,1 % | 123 %
Kapacita nasypky pro pisek 2330 kg
Spotieba pisku v nasypce 249 % | 35,6 %

Zdroj: Autor, vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta

Podle tabulky (Tab. 26) je pii davkovani 100 g/m? spotieba Ekogritu (830 kg) vétsi, neZ je
kapacita nasypky (675 kg). Pii tomto davkovani je potieba 123 % kapacity nasypky. V tabulce (Tab. 23)
je spo¢itdna maximalni mozn4 hodnota ddvkovani (81,3 g/m?) pro navrhovany II. okruh pro udrzbovy

mechanismus Multicar FUMO.
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ZAVER
sluzeb na izemi daného mesta. VEasné zajisténi zimni udrzby ma vliv na bezproblémovy chod mésta
v zimnim obdobi. Proto je potfeba peclive a rozvazné planovat provadéni zimni udrzby, aby bylo mozné

zajistit zimni udrzbu v co nejkrat§im mozném ¢ase a nejvetsSim mozném rozsahu.

Tato diplomova prace se zabyva zimni idrzbou MK na izemi Nového Mésta na Moravé a okoli
Vysocina Arény. V Novém Mésté na Morave je zimni udrzba provadéna na zékladé Planu zimni udrzby
Nového Mésta na Morave, ktery je kazdym rokem aktualizovan a schvalovan Radou mésta Nového
Mésta na Moravé. Schvaleny Pldan zimni udrzby Nového Mésta na Moravé na zimni obdobi 2019/2020

slouzil autorovi jako podklad pro vytvofeni této prace.

™

V obdobi vyznamné sportovni udalosti ve VysoCina Aréné je intenzita a smérovani pé&si
i motorové dopravy vyrazné odlisna od bézného zimniho obdobi. Proto autor v praci na zakladé
provedené analyzy v podkapitole 1.7 Analyza provadéni zimni udrzby v Novém mésté na Moravé a okoli
Vysocina Arény navrhuje v Kapitole 2 Navrhy zmén v organizaci zimni udrzby pred a béhem vyznamné
sportovni soutéze pozmeénovaci navrhy na provadéni zimni udrzby v Novém M¢sté na Morave. Diky
navrhovanym zménam autor dosahl toho, ze bude zimni udrzba v Novém M¢sté na Moravé pied
a béhem vyznamné sportovni udalosti vykondvéana efektivné a uspokoji cestovni potieby mistnich

obyvatel i ptijizd&jicich sportovnich fanousku.

V préci byly na zékladé pozménovacich ndvrhli navrzeny dva okruhy, na které byly ptifazeny
udrzbové mechanismy MAN TGL a Multicar FUMO. Pro tyto udrzbové mechanismy bylo spocitano
maximalni mozné davkovani pii rovnomérném davkovani, aby se nestalo, Zze posypovy material dojde
v pribéhu jizdy po navrhovaném okruhu. Pro oba udrzbové mechanismy byla spocitana casova
narocnost, ktera je potfebna na provedeni zimni udrzby na pfifazeném okruhu. Na zakladé spocitané
¢asové narocnosti je mozné planovat dalsi jizdy udrzbového mechanismu, aby byla zajisténa sjizdnost

i schudnost MK v Novém M¢sté na Moravé ve stanovenych lhutach.

Pfinosy diplomové prace:

e navrhy zmén v provadéni zimni udrzby pred a v pribéhu sportovni soutéze ve Vysofina Aréng,
e navrhy dvou okruhti pro zimni udrzbu v pribéhu sportovni soutéze ve Vysocina Aréné,
e pfidéleni udrzbovych mechanismil na navrhované okruhy,

e (asy a spotieba posypovych materialli na projeti kazdého z okruhti.
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Piiloha A Cést zdznamu ze schiize Rady mésta Nového Mésta na Moravé

15. schiize Rady mésta Nové Mésto na Moravé
Zaznam ze zasedani konaného dne : 21.10.2019

Bozprava 21.10.201% 14:40:28
HovoRt Smarda Michal
14:40:31/14:40:31/ 0:15

PREZENCE &. 1
21.10.2019 14:40:50

Lempera Jarocslav Bc. Lepdi HM PEitomen
Marek Stanislav SHE obce PEitomen
Smarda Michal Lep3i HM PEitomen
Sustrova Helena Mgr. EDU-CSL Piitomen
KErej&i Tomd3 Ing. Lepdi HM Fiitomen

Celkem radnich: 5 PEitomne: 5 Neprezentevéno: 0

l4:41:12
Bod: 01. Zahajeni a schvaleni programu

Havrh usneseani:

I. Rada mésta schvaluje

navrhovany program schize rady mésta s tim, Ze byl rozdifen o bod &. 22 Pamatnik
padlym wojdakim RBudé armady - ukonZeni smlouvy o dilo na zhotowveni

l.Zahajeni a schvaleni programu

2 .Rozpoétové opatfeni na rok 2019 - BM

3.HMavrh reozpodtu mésta Nové MEste na Moravé na rok 2019

4.28 L. Cecha - #4&dost o souhlas s ptijetim finan&niho daru

5.Vysledky vybdrovych Elzeni na Feditele/ku Centra ZDISLAVA, NSS a NKZI Hové
Mésto na Morawvé

6.Dodatek &. 1 k Pfikazni smlouvé o obstardvani spravy domi, bytovych a
nebytovych jednotek a ubytovacich kapacit mésta Hové Mésto na Moravé

7.24dost najemnikd domu &.p. 732 na ul.Kfenkova v WHovém M&sté na Moravé o
snifeni ndjemného za dobu rekenstrukce rozvedd bytového domu

8.Smlouva o dile - dklid spole&nych prostor bytevych a nebytovych domb ve
vlastnictvi mésta - TS slufby s.r.o0., Hové Mésto na Morawvé

S.Zmény planu Z0 na zimni cbdobi 2019/2020

10.Dispozice s majetkem - Dodatek &. 1 Smlouvy o nadjmu prostor slouZicich k
podnikani v &.p. 449 v MMM

1l.Dispozice s majetkem - zémér ocdprodeje 2asti p.&.3109 (cca 70 m2) v k. O.HMNM
12.Dispozice s majetkem - sména pozemkd v k. G. NMHM (lesni cesta svainice - od
Hubertky k Buku)

13.Dispozice s majetkem - odpredej p.&. 735 { 19 m2) v k.d. HMMM { pod garaZi
ul., Dukelska)

l4.Dispozice s majetkem - zédmér odprodeje Casti pozemkd p.&. 1704735 a 1704/31 v
k. G, HMHM (Pavlovova)

15.0ispozice s majetkem - pronajem Sasti pozemku p.&. 1642/2 (cca 12 m2) v k.ad.
HMHM - ul. Némecké&ho

l16.Dispozice s majetkem - v&cné bfemenc pfes pozemky v k. d.5lavkovice - E.on
a.s. (pitipocjka HHN)

17.Dispozice s majetkem - bezipl.pfeved p.&. 2096/4, 2096/5 v k.d. HMHNM do
majetku mésta (od UZSVM) - ped ME Karnikova- Capkova

l18.Dispozice 5 majetkem - bezipl.pfeved p.&. 81/2, 81/3 v k.d.0led3na na Moravé
do majetku mésta (0ZSVM) - pod MK

19.Dispozice s majetkem - prondjem Sasti pozemku p.&. 284 (cca 1 m2) v k.d. HNMHM
- automat katolicky hibitow

20.Dispozice 3 majetkem - zamér odprodeje &asti p.&. 3201721 v k. O.MNMMM
{Vliachovickd cihelna)

21.Diskuze

Fribéh rozpravy (Cas pEihlaSeni/tas odbaveni/délka pEispéviku) :
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15:09:11
Bod: 09. Plan zimni udrzby mistnich komunikaci na zimni obdobi 201%/2020

Havrh usneseni:

I. Rada mésta rewvockuje

usneseni &. 32/12/BM/2019 z 16.9.20109.

II. Rada mésta schvaluje

plan zimni OdrZby mistnich kemunikaci na zimni obdobi 201972020 dle pfiloh
tchoto materialu.

Pribéh rozpravy (£as pfihlaZeni/fas cdbaveni/délka pEfispévku):
HowvoRT Emarda Michal
15:09:13/15:09:13/ 0:09
DISKUTUJE Hanych P.
15:09:23/15:09:23/ 0:04
DISEUTUJE Fila R,
15:09:27/15:09:27/ 0:38
HovoRT Smarda Michal
15:10:05/15:10:05/ 0:35

HLASOVANI &. 10 - SCHVALENO

Lempera Jaroslav Bc. Lepsi NM Fro
Marek Stanislawv SHE obce Fro
Smarda Michal Lepsi NM Bro
Sustrova Helena Mgr. KDU-ESL Fro
Krej&éi Tomas Ing. Lepsi NM Pro

Ke schvaleni bylc potfeba 3 hlash Celkem radnich: 5
Pro: 5 (100%) Proti: 0 (0%) EdrZelco se: 0 (0%) HNehlasovalo: 0 (0%)

H1 Ani n ni

I. Rada mésta revokuje

usneseni &. 32/12/BM/2019 z 16.9.2019.

II. Rada mésta schvaluje

plan zimni OdrZby mistnich komunikaci na zimni obdobi 201972020 dle pfiloh

tohoto materialu.
Zdroj: (13), vyznaceni autor
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Ptiloha B Odkazy webovych stranek na jednotlivé obrazky

Obr. 1 Vyznaceni mikroregionu Novomeéstsko veetné spadovych obci a PK 1/19
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-630232.8%3A-
1114856.1&z=3&Ib=0sm&ly=&Ibo=1&Ilyo=&n=2a31-0aab70797e3ba35h7h43a3

Obr. 2 Vyznaceni parkovacich mist v pribéhu sportovni udélosti ve Vysocina Aréné
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632459.05%3A-
1115391.4&7=5&Ib=0sm&ly=&lbo=1&|yo=&n=2a36-3alb5facacec7da46chb5f8

Obr. 3 Vyznacené MK, na kterych je povoleno pouzivat chemicky posyp
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631863.45%3A-
1115321.65&z7z=6&Ib=0sm&ly=&Ibo=1&lyo=PODKLAD%3A0.4&n=306c-
a891bel671a5044803b192

Obr. 4 Vyznacené MK podle potadi dtlezitosti v Novém Mésté na Moraveé
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631938.8%3A-
1115125.1&7=6&Ib=0sm&ly=&Ibo=1&Ilyo=&n=4315-e4f28a66a6899421ale9c3&i=-
630129.75%3A-1114707.30

Obr. 5 Udrzované MK pro pési v Novém Mésté na Morave
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631759.75%3A-
1115080.7&z=6&Ib=0sm&ly=&Ibo=1&lyo=&n=3e63-6ebf8590759c0db830ed4d

Obr. 6 Casové lhiity pro zajisténi sjizdnosti MK v Novém Mésté na Moravé a jeho okoli
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631860.95%3A-
1115110.95&7=6&Ib=0sm&ly=&I1bo=1&lyo=&n=4314-0f422e02974e8643d88dfa

Obr. 7 Navrh na provadéni zimni tdrzby MK v Novém Mésté na Moravé a jeho okoli
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631860.45%3A-
1115094.35&7=6&Ib=0sm&ly=&Ibo=1&lyo=&n=4319-04730e23472a243b493732

Obr. 8 Trasy pé&sich proudi fanouski ze zachytnych parkovist’ do Vysocina Arény
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632254.75%3A-
1115071.9&7=6&Ib=0sm&ly=&Ibo=1&lyo=&n=4269-b81c82a93f84103490cdb3

Obr. 9 Névrh na smérovani pésich proudt ze zachytnych parkovist’ do Vysocina Arény
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632353.15%3A-
1115106.9&7=6&Ib=0sm&Ily=&Ibo=1&lyo=&n=4362-742cb2463f8c5b7e0c72b0

Obr. 10 Vyznaceni pésich proudt podle zplsobu provadéni zimni udrzby na dané MK
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632299.5%3A-
1115081.65&z=6&Ib=0sm&Ily=&|bo=1&lyo=&n=42e1-c0dfde40880faa8bfedaf6

Obr. 11 Navrhované zmény na provadéni zimni udrzby MK pro pési v okoli Vyso€ina Arény
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632305.75%3A-
1115035.5&7=6&Ib=0sm&ly=&Ibo=1&lyo=&n=42e5-4aaed8703c03bcaadb9553

Obr. 12 Vyznaceni |. oblasti pro navrh okruhu pro zimni tdrzbu
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632200%3A-
1115105&7z=6&I|b=0sm&ly=&Ibo=1&Ilyo=&n=4547-f833013e52ad6f7427b361
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https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-630232.8%3A-1114856.1&z=3&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=2a31-0aab70797e3ba35b7b43a3
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-630232.8%3A-1114856.1&z=3&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=2a31-0aab70797e3ba35b7b43a3
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632459.05%3A-1115391.4&z=5&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=2a36-3a1b5faeacec7da46cb5f8
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632459.05%3A-1115391.4&z=5&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=2a36-3a1b5faeacec7da46cb5f8
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631863.45%3A-1115321.65&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=PODKLAD%3A0.4&n=306c-a891be1671a5044803b192
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631863.45%3A-1115321.65&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=PODKLAD%3A0.4&n=306c-a891be1671a5044803b192
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631863.45%3A-1115321.65&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=PODKLAD%3A0.4&n=306c-a891be1671a5044803b192
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631938.8%3A-1115125.1&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4315-e4f28a66a6899421a1e9c3&i=-630129.75%3A-1114707.30
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631938.8%3A-1115125.1&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4315-e4f28a66a6899421a1e9c3&i=-630129.75%3A-1114707.30
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631938.8%3A-1115125.1&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4315-e4f28a66a6899421a1e9c3&i=-630129.75%3A-1114707.30
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631759.75%3A-1115080.7&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=3e63-6ebf8590759c0db830ed4d
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631759.75%3A-1115080.7&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=3e63-6ebf8590759c0db830ed4d
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631860.95%3A-1115110.95&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4314-0f422e02974e8643d88dfa
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631860.95%3A-1115110.95&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4314-0f422e02974e8643d88dfa
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631860.45%3A-1115094.35&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4319-04730e23472a243b493732
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631860.45%3A-1115094.35&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4319-04730e23472a243b493732
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632254.75%3A-1115071.9&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4269-b81c82a93f84103490cdb3
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632254.75%3A-1115071.9&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4269-b81c82a93f84103490cdb3
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632353.15%3A-1115106.9&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4362-742cb2463f8c5b7e0c72b0
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632353.15%3A-1115106.9&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4362-742cb2463f8c5b7e0c72b0
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632299.5%3A-1115081.65&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=42e1-c0dfde40880faa8bfedaf6
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632299.5%3A-1115081.65&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=42e1-c0dfde40880faa8bfedaf6
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632305.75%3A-1115035.5&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=42e5-4aaed8703c03bcaa9b9553
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632305.75%3A-1115035.5&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=42e5-4aaed8703c03bcaa9b9553
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632200%3A-1115105&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4547-f833013e52ad6f7427b361
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-632200%3A-1115105&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=&n=4547-f833013e52ad6f7427b361

Obr. 16 Vyznaceni Il. oblasti pro navrh okruhti pro zimni udrzbu
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631522.8%3A-
1115097&7z=6&Ib=0sm&Ily=&I1bo=1&lyo=PODKLAD%3A0.95&n=459e-adb115b09f7943086b839¢e

Obr. 18 Vyznaceni Ill. oblasti pro navrh provadéni zimni Gdrzby
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631572.8%3A-
1115107&7z=6&Ib=0sm&ly=&Ibo=1&Ilyo=PODKLAD%3A0.95&n=459f-0bd4ca46415e9cd3cc41b7
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https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631522.8%3A-1115097&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=PODKLAD%3A0.95&n=459e-adb115b09f7943086b839e
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631522.8%3A-1115097&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=PODKLAD%3A0.95&n=459e-adb115b09f7943086b839e
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631572.8%3A-1115107&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=PODKLAD%3A0.95&n=459f-0bd4ca46415e9cd3cc41b7
https://mapy.nmnm.cz/mapa/zakladni-aplikace/?c=-631572.8%3A-1115107&z=6&lb=osm&ly=&lbo=1&lyo=PODKLAD%3A0.95&n=459f-0bd4ca46415e9cd3cc41b7

Ptiloha C Smlouva o provadéni zimni udrzby v mistnich ¢astech Nového Mésta na Moravé

Smlouva o dilo & 003/2019/ZU
uzaviena podle ust. § 2586 a nasl, zakona & 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik
ve znéni pozd&jdich pedpisi (déle jen ,oblansky zakonik™)

CL1

Smluvni strany

TS sluZby s.r.o.

Soskova 1346, 392 31 Nove Mésto na Moravé

zastoupend Ing. Jitim Brychtou, jednatelem spoleénosti

1C:25509187

DIC:CZ25509187

bank. spojeni:  Komeréni banka

E27-1295630257/0100

ve vécech technickyeh opravnén jednat Aled Popelka (tel.£.602560756),
zapsina v OR: KS v Brng, oddil C, vloZka 28680 ze dne 28.11.1997
dale jen ,, objednatel

]

Zemédelské druzstvo Nové Mésto na Moravé

Petrovicka 857, Nové Mésto na Moravé

IC: 00144924

zastoupené  Ing.Kamilem Zajickem, pfedsedou piedstavenstva Vladimirem Molvou,
mistopiedsedou predstavenstva '

ve vEcech technickych oprivnén jednat p.Josef Olian (1el.&.777727447), p.Jaroslav Dité
(tel.£.777727448), mechanizator strediska, odpovédny za ZU

bankowvni spojeni; Moneta Money Bank, pobofka Nové Mésto na Moravé

¢ 1R06604/0600

zapsand v obchodnim rejstiiku vedeném Krajskym soudem v Brné, oddil Dr. XXXVI, viozka
1066

didle jen |, dodavarel™

G2

Utel smlouvy

Ugelem této smiouvy je provedeni dila spoéivajiciho v zajisténi zimni Gdrzby mistnich
komunikaci v mistnich éastech Slavkovice, Petrovice, Hlinné, Jitikovice v obdobi od 1. 11.
2019 do 31. 3. 2020 (dale jen ,,zimni GdrZba™).

CL3

Predmét smlouvy

1. Predmétem této smlouvy je zdvazek dodavatele na vlastni ndklady a na vlastni
odpovédnost a za podminek této smlouvy provadét pro objednatele zimni idrzbu mistnich
komunikaci v mifstnich Estech uvedenych v €l. 2 této smlouvy a zdvazek objednatele
zaplatit dodavateli za Fadné a v&as provedenou zimni Gdrzbu dohodnutou cenu.
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. Zimn{ OdrZba bude providéna prohrnovénim traktorem s radlici (v pfipadé nutnosti i
gelnim nakladacem) tak, aby nejpozdéji do 8 hodin po skonleni snéienf byly mistni
komunikace uvedené v £l. 2 této smlouvy prohrnuty.

ClL 4
Cena zimni adrzby a platebni podminky

. Cena zimni adrzby byla dohodou smluvnich stran stanovena pro traktor s radlici na

] za kaidou &tvrthodinu provadeéni
zimni Gdrzby bez DPH , pro felni naklada¢ na z7a
kazdou hodinu provadéni zimni udrzby bez DPH, (déile jen ,ecena”). Kcené bude
pfipoétena DPH dle platnych pravnich piedpisi.

. Cena zahrnuje veskeré naklady dodavatele vynaloZené na provadéni zimni GdrZby.

. Cena bude objednatelem hrazena bezhotovostnim pfevodem na Gfet dodavatele uvedeny
viéto smlouvé., Cenu uhradi objednate! na zdkladé faktury vystavené dodavatelem po
skonéeni kaZdého kalenddiniho tfdne, v ném# je provadéna zimni tdriba. Faktura bude
vystavena na zakladé skuteéné provedenych praci na zimni Odrzbé. Pro kaidou mistni
¢ast, v niz je zimni Gdrfba provadéna, bude vystavena samostatnd faktura. Splatnost
faktury je dohodou smluvnich stran stanovena na 14 dnd ode dne jejtho prokezateiného
doruéen{ objednateli. Zaplacenim se pro Géely této smlouvy rozumi odepséni prisludné
Gastky z 0étu objednatele. Faktura musi obsahovat veSkeré néleZitosti danového a
ufetniho dokladu podle zakona & 563/1991 Sb., o Gfetnictvi, ve znéni pozdégjsich
ptedpish, a zakona ¢&. 235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty, ve znéni pozdéjsich
ptedpisti. Objednatel si vyhrazuje prédvo pfed uplynutim lhiity splatnosti vratit fakturu,
pokud necbsahuje poZadované néleZitosti nebo obsahuje nespravné cenové Udaje.
Opravnénym vracenim faktury pfestava béZet pivodni lhita splatnosti. Opravend nebo
prepracovand faktura bude opatiena novou lhiitou splatnosti.

€15
Sankéni ujednani

V piipadé prodieni objednatele se zaplacenim faktuty vystavené dodavatelem v souladu
s élankem 4 odst. 3 této smlouvy je objednatel povinen zaplatit dodavateli smluvni pokutu
ve vyii 0,05 % z nezaplacené ¢astky, a to za kaZdy 1 zapocaty den prodleni.

CL6
Trvani smlouvy

. Tato smlouva je uzaviena na dobu uréitou, a to do 31 .3. 2020.

. Platnost smlouvy lze ukongit pisemnou dohodou podepsanou oprdvnénymi zdstupci obou
smluvnich stran.
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3. Objednatel je oprivnén od smlouvy odstoupit, jestliZe dodavatel i pfes pisemné
upozornén! neprovadi zimni GdrZbu Fadng, Dodavatel je opravnén od smlouvy odstoupit,
jestlize objednatel nezaplati cenu za fadné a véas provedenou zimni Gdribu v terminu
uvedeném v éldanku 4 odst. 3. této smlouvy. Odstoupeni nabyvd uUéinnosti dnem
nasledujicim po dni prokazatelného dorudeni jeho pisemného vyhotoveni druhé smluvni
strané.

CL7
Zavireéna ustanoveni

1. Tuto smiowvu lze ménit pouze formou pisemnych, vzestupné Cislovanych dodatkl
podepsanych oprivnénymi zastupei obou smluvnich stran,

2. Tato smlouva byla sepsina ve dvou vyhotovenich s platnosti origindlu a ka¥dd smiuvni
strana obdrZi jedno vyhotoveni.

3. Vztahy smluvnich stran touto smlouvou neupravené se fidi ustanovenimi obéanského
zhkoniku,

4. Smluvni strany prohlaguji, #e si smlouvu pfedetly, Ze tato byla sepséna na ziklad® jejich
pravé a svobodné viile, nikoli v tisni ani za ndpadné nevyhodnych podminek, a na diikaz
toho pfipojuji své podpisy.

. Tato smlouva nabyva platnosti a G¢innosti dnem podpist opravnénymi zastupci obou
smluvnich stran.

LA

V Novém MEstg na Moravé dne V Novém Mésté na Moravé dne 2.9 10, 70%
Za objednatele Za dodavatele suE pE
PIESTO MA T
Detrovickd |
TS sluzby s.r.0. A &tk 1
Sotkova 1346 v -
592 31 MNowvé Msto na Moravt .
W 500 390 800 DIC: szssumW” ‘;/L/'
[ng. Jifi Brychta ing Kamil Zajicek
jednatel spoletnosti predseda piredstavenstva

Ce

Viadimir Mol
mistopfedseda pfedstavenstva
Zdroj: Jednatel Technickych sluzeb mésta
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Piiloha D Zadost o pouZivani chemického posypu v Novém Mésté na Moravé

Nové Mésto na Morave

Odbor sprévy majetku mésta

* N

N

™

Vratislavovo ndm. 103
592 31 Nové Mésto na Moravé

NOVE MESTO
NA MORAVE

ONSLSIWOAON

Agentura ochrany pfirody a krajiny CR
Spréva CHKO Zdsrské vrehy
Bronénskd 39

501 01 ZDAR NAD SAZAVOU

Nafe znadka: Vyfizuje: Dne:
MUNMNM/6885/2016 Petr Ptdtek / 566 598 364/+ 420 724 775 894 28.05.2018
petr.ptacek @ meu,nmnm.cz

Vizeni,

rozhodnutimi ze dne 29.10. 2014 pod &islem jednacim 03639/ZV/2014 a ze dne 13.07.2016 pod
&islem jednacim 02133/ZV/16 byla podle ustanoveni § 43 odst. 3 zékona &islo 114/92 Sb.,

v platném znénf (déle jen ,zdkon") m&stu Nové Mésto na Moravé povolena vyjimka ze zdkazu
providét chemicky posyp cest stanoveného § 26 odst.1 pism. h) zdkona v ulicich NéadraZni,
Smetanova, Drobného, TyrSova, Leandra Cecha, Makovského , Skolni, na Vratislavové nimésti,

v ulici BlaZitkova a &4sti ulice Némcova v Novém Mésté na Moravé ( viz pfiloZzenou mapu).
Vyjimka byla udélena do konce zimniho obdobi 2017/2018.

Timto se Odbor spravy majetku mésta Nové Mé&sto na Morave, povéfeny sprévou mistnich
komunikaci na Vés obrac{ s Zadosti o prodlouZeni stdvajicich vyjimek a jejich roz3ifeni na ulice
Karnikova, Vanéurova, Wolkerova, Capkova, Olbrachtova, Bezru€ova, Sportovni, Némeckého,
Némcova, Dukelské, Veslafskd, Mald, &dst ulice Mirovd, Hornickd, Budovateld, Purkyfiova, Nad
Méstem a ulice Bélisko v Novém Mést& na Moravé&, Ve vech dsecich bude uZito zkrépénf povrchu
komunikaci solnym roztokem.

Po zkusenostech z uplynulych zimnich obdobi, kdy misto souvislé snéhové pokryvky dochézelo

k &astym oblevdm a opétovnému namrzéni mokrych vozovek, se pfes zvySenou intenzitu ofetfovéni
vozovek inertnim materidlem nedafilo udrZet povrchy vozovek v odpovidajici kvalit€ tak, aby
nebyla zna&né zhor$ena bezpeénost silniénfho provozu a to také z toho diivodu, Ze vétSina vozovek
v Novém Mé&sté na Moravé je situovéna ve svaZitém terénu. Zaddme tedy o udéleni vyjimky ze
zékazu provédét chemicky posyp komunikaci, stanoveného § 26 odst. (1) pism. h) zédkona pro
komunikace vy$e uvedenych ulic v Novém Mést€ na Morave.

TELEFON FAX E-mail BANKOVNI SPOJENI 1Co/o1c UREDNI DNY

566 598 357 566 598 305 posa@nmomcz. KB Zd'r nad Sdzavou 00294900 PO, ST: 8™~ 17™
£.0.19-1224751/0100 CZ00294900 CT: 8%~ 14
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Po zvéaZeni dostupnych alternativ méme za to, Ze nejvhodné&j§im prostfedkem jak zabezpecit

v t&chto tsecich bezpeénost silni¢niho provozu v zimnim obdobfi je zminéné chemické oSetfeni
komunikace.

Tuto technologii tidrzby bude pro mésto zajitovat KSUS Vysoéiny, provoz Zd’4r nad S4zavou.

Dé&kujeme za brzké vyjadieni a jsme s pozdravem.

CAMESTO e
Ing. Radek Fila NOVE MESTO NA MORAVE
vedouci odboru SMM

Zdroj: Jednatel Technickych sluzeb mésta
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- CESHE REPUBLIKY] Poietistipiilah

Ptiloha E Rozhodnuti o pouzivani chemického posypu v Novém Mésté na Moravé

MESTSKY URAD 5 |unsad et
NOVE MESTO na Moravé
okres Fdiie nad SEzovol [ _— n

- i I e I
Dosio: 08 .I i3 ) 40
AGENTURA OCHRANY jednaci ? {lﬁ Poiadiova E REGIONALMI PRACOVISTE

PRIRODY A KRAJ

PRAVA CHRANENE KRANINNE OBLASTI ZDARSKE VRCHY
-ﬂ‘wzi@ﬂ

ADPK CR

Regiondlni pracovishs SCHKO Zdarske vichy
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tel.: +420 586 853 111

fax: +420 566 853 116
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P.E. ve gpisu: SRAOO0GTIAN2Z0M8 -7

Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky jako organ ochrany pfirody (dale jen
Jgentura”) pfislusny podle ustanoveni § 75 odst. 1 pism. e) a § 78 odst. 3 pism. h) zakona &.
114/1982 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni (dale jen .zakon"), na zakladé Zadosti
podané Méstem Move Mésto na Moravé, Vratislavovo nam. 103, 582 31 Nove Masto na Moravé,
IC 00294900, o udéleni vjjimky podle § 43 odst. 1 zakona CNR & 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjéich pfedpisi (déle jen “zakon™) po provedeném spravnim fizeni
podle zakona &, 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni (dale jen ,spravni fad”), vydava toto

ROZHODNUTI

Podle ustanoveni § 43 odst. 1 zakona se Méstu Nové Mésto na Moravé, Vratislavovo nam. 103,
592 31 Mové Mésto na Maoravé, 1C 00294900,

povoluje vyjimka
7e rakazu provadét chemicky posyp cest uvedeném v § 26 odst. 1 pism. h) zdkona v ulicich
Madra#ni, Smetanova, Drobného, Tyréova, Lenadra Cecha, Makovského, Skolni, na Vratislavové
namésti, v ulicich BlaZitkova, Né&mcova, Karnikova, Vanéurova, Wolkerova, Capkova,

Olbrachtova, Bezrutova, Sportovni, Némeckého, Némcova, Dukelska, Veslarska, Mala, gast ulice
WMirava, Hornicka, Budovatell, Purkyfiova, Ma Méstem a v ulici Bélisko.

Vyie uvedena vyjimka ze zakona se udéluje za téchto podminek:

. Chemické odetfeni cest bude provadéno technologii skrapéné soli po pfedchozim mechanickém
odstranéni snéhové vrstvy v rozmezi teplot 0 aZ -10 *C.

./ pfipadé kalamitnich situacich nebude chemicky odetfeny snih vyvaZen k mistnim vodotedim.

. Wyjimka se udéluje na zimni obdobi 2018/2018 aZ 2022/2023, pfitemZ je nutno brat zietel na
ekologicky nejlepsi technologické postupy.

. W zajmovém Gzemi je tfeba omezit dotéeni dedtovych kanalizaci. Nesmi dojit k ohrozeni jakosti
povrchovych vod.

I 62933591 | Bankowni spojeni CNB Praha 1 | Eislo afbu: 18226-011/0710 josel.havelka@nature.cz | T: 566 653 113
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ODUVODNENI

Mésto Nové Mésto na Moravé, Vratislavovo nam. 103, 592 31 Nové Mésto na Moravé, IC
00294900, pofadalo dopisem doruéenym na Spravu CHKO Zdarské vrchy dne 30.5.2018
o prodloueni platnosti vyjimek £.j.03639/Z2V/2014 ze dne 29.10.2014 a &). 02133/ZV/16 ze dne
13.7.2016 ze zakladnich ochrannych podminek CHKO, konkrétn& z ust. § 26 odst 1 pism. h)
zékona, klerym se na dzemi CHKO zakazuje provadét chemicky posyp cest. Rozhodnuti o udéleni
vyjimky z ustanoveni zakona se vztahovala na ulice NadraZni, Smetanova, Drobngha, TyrSova,
Lenadra Cecha, Makovského, Skolni, na Vratislavové namésti, v ulici BlaZidkova, a &ast ulice
M&mcova., Mové e poZadovano roziifit platnost vyjimek na komunikace v ulicich Karnikova,
Vanturova, Wolkerova, Capkova, Olbrachtova, BezruBova, Sportovni, Némeckého, Némcova,
Dukelska, Veslafska, Mala, cast ulice Mirova, Hornicka, Budovateld, Purkyfiova, Na Méstem a v
ulici Bélisko,

Dnem podani 2adosti bylo ve véci zahajeno spravni fizeni o povoleni vyjimky ze zakona podle
ustanoveni § 43 odst, 1 zakona, Agentura oznamila zahajeni spravniho fizenl a vodopravnl Ufad
Mésta Nové Mésto na Moravé byl vyzvan k vydani zavazneho stanoviska ve véci. Zavazne
stanovisko vodopravniho Ufadu obdrzela Agentura dne 15.6.2018, dopisem ze dne 2.7.2018 bylo
G&astnikovi fizeni a dotéenému organu statnl spravy sdéleno, 2e Agentura shromaZdila dostupne
podklady pro vydani rozhodnuti a byla jim dana moZnost seznamit se s nimi a vyjadfit se k nim. Ve
stanovenég lhité se nikdo z nich k podkladim newvyjadril,

Podle ust. § 43 odst. 1 zékona lze vyjimku ze zakonného zékazu ve zvliasté chranéném uzemi
povolit, pokud jiny vefejny zajem pfevazuje nad zajmem ochrany pfirody, nebo je v zajmu ochrany
pfirady, anebo tehdy, pokud povolovana ginnost vyznamné neovlivni zachovani stavu pfedmeétu
ochrany zviasté chranéného uzemi. Poslanim CHKO Zdarske vrchy je podle Vynosu MK CSR &j.
B.908/70 = 11/2 ze dne 25. kvétna 1970 ochrana krajiny, jejiho vzhledu a jejich typickych znakd, aby
tyto hodnoty vytvafely vyvazené Zivotni prostfedi. K typickym znakOm krajiny patfi zejména jeji
povrchové utvafeni véetné vodnich tokl a ploch, rozvrZeni a wyuziti lesniho a zemédélského
pudniho fondu, jeji vegetaéni kryt a volné Zijiel Zivoditstvo,

Pro chemicky posyp cest se nejtastéji pouZiva krystalicky chlorid sodny skrapény roztokem téze
latky. V méstském prostfedi je na tuto chemikalii citliva zejména voiné rostouci zelefi a dotéeni
mohou byt | néktefi Zivodichové Zijicl wve vodnim prostfedi. Novym Méstem na Moravé protekaji
potoky Bezdétka, Bobrlvka a Cihelsky a jejich pfitoky, v Cihelském potoce a Bobrivee se pfimo
ve mésté vyskytuji zviasté chranéni raci fiéni. Kromé& nich je v Bobrivee a Bezdédce dokladovan
vyskyt rovné# zviastd chranéné vranky pruhoploutvé. Cast chloridem sodnym kontaminovanych
vod 2 tajiciho snéhu se pfi zimni 0drzbé dostane do vodnich tokd, pfi dostateénych pritocich se v
nich nafedi na koncentrace, které je schopna vétsina 2ivocichl kratkodobé snest. Vliv soli na
dieviny je jednak pfimy rozstiikem pouZivanou technikou nebo vozidly na kmeny, vélve &i
ozelenéni a jednak nepfimy zasolenim pidy. Jednotlivé dfeviny snaseji zasoleni povrchu &i pudy
odling, nova visadba je na soleni citlivéjsi neZ staré stromy. Doporutuje se v blizkosti dievin
aplikoval pouze nejnuingjsi mnozstvi soli a po skondeni zimni sezdny prolit pldu okolo nich
vodou, aby se z ni zbytky soli rychleji vyplavily.

Pfedmé&tnou Zadost Agentura vyhodnotila tak, Ze provadnéni chemickeho posypu cest na
komunikacich ve mésté wvyznamn& neovlivni zachovani stavu pfedmétu ochrany zvlasté
chranéného tzemi (CHKO Zdarskeé vrchy).

Agentura vychazela pfi rozhodovani o udéleni vyjimky zejména ze studii a pracl zabyvajicich se
viivem chemické Odriby komunikaci v zimnim obdobi na Zivoini prostiedi. Agentura dospéla k
zavéry, 7e jsou splnény zakladni pfedpoklady pro udéleni vyjimky ze zakazu, k minimalizaci zmén
dochovaného stavu stanovila podminky, za kterych lze povolenou Ginnost kanat.
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Pouziti technologie skrapéné soli umozfiuje pfesne davkovani, ale stejné jako pevna sdl je Géinna
pouze pfi teplotach vrozmezi 0 aZ -10 “C po pfedchozim mechanickém odstranéni snéhove
vrstvy, proto stanovuje Agentura podminku &.1. Vzhledem ktomu, Ze v tocich u Nového Mésta na
Moravé je dokladovan wyskyt zvlasté chranénych Zivocichu, kiefi by mohli byt pfi malych pritocich
vody chloridem sodnym ze znetisténeho tajiciho snéhu v pfipadé jeho vyvaZeni kvodotedim
ohroZeni, stanovuje Agentura podminku €. 2. Vyjimka je udélena na obdobi 2018/2019 az
202212023, po této dobé mizZe byt vyjimka ze zakona opét udélena. Péfileté obdobi za pouZiti
ekologicky nejlepsich technologickych postupl je soutasné podminka vodopravniho Ofadu, ten
stanovuje | podminku €. 4,

POUCENI O ODVOLANI

Proti tomuto rozhodnuti se lze podle § 81 odst. 1 spravniho fadu do patnacti dnu ode dne jeho
doruéeni odvolat k Ministerstvu Zivotniho prostfedi, odbor vykonu statni spravy VI, Mezirka 1, 602
00 Brno, a to podanim uéinénym u Agentury ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky, RP Sprava
CHKO Zdarské vrehy. Podané advolani ma odkladny uéinek.

{(podepsédno elektronicky)

Ing. Vaclav Hlavag, v. r.

feditel Spravy CHKO

Rozdélovnik:

Uéastnici fizeni:
Mésto Nové Mésto na Moravé, Vratislavovo namésti 103, 592 31 Nové Mésto na Morave, IC:
00294900, |IDDS: y&Tbvir

Dotéené organy statni spravy:
Méstsky ufad Nové Mésto na Moravé, odbor stavebni a Zivotniho prostiedi, Vratislavovo nam.
103, 592 31 Nové Mésto na Moravé, 1C: 002942800, IDDS: Y& 7 bvir

Zdroj: Jednatel Technickych sluzeb mésta

82



Ptiloha F Smlouva o vypomoci na provadéni chemického posypu v Novém Mésté na Morave

Smlouva o dilo na provadéni zimni udrzby

Objednatel: TS sluZby s.r.o. KRAISKA SPRAVA & TDAZEA SILNIE WSOy
Soskova 1346 B e A
502 31 Nové Misto na Moravs SHUCUVE HEGISTROVAN
Zastoupend:  IngJifi Brychta, jednatelem spolefnost pod Eslem: ﬁS{ USF‘ ;?‘6 ; / D?G f?‘
ICO: 25509187, DIC: CZ - 25509187
Pracovnik opravnény jednat za objednatele: Alet Popelka

Zhotovitel : Krajska sprava a ddriba silnic Vysoliny, pfispévkovi organizace
Kosowskd 16 586 01 Jihlava

Zastoupend: Ing. Janem Mikou — feditelem organizace

ICO : 00090450 DIC : CZ00090450

Vyrobni oddéleni Zd'sr nad Sazavou,

Jihlavskd 1, 591 01 Zd4r nad Sézavou

Zastoupené: Pavlem S{sem

Pracovnik oprivnény jednat za zhotovitele: dispedefi £S5 tel. 566 692 070

I. Piedmét a &as plnéni dila
Predmétem plnéni smlouvy je Odrba — posyp mistni komunikace v tomto rozsahu :

Posyp chemickym materidlem se bude providét na této komunikaci :
+  Mistni komunikace v Novém Mésté na Moravé

Udrzba bude provadéna v zimnim obdobi od 1.11.2017 do 31.3.2018.
Zhotovitel bude provéd&t posyp mistni komunikace soub&#né s fdribou krajskych komunikaci.

IL Cena dila

Ohjednatel se zavazuje zaplatit zhotoviteli fakturu ve vvii skutené€ vynalofenych nakladi + 8 %%
zisku. Prvni faktura bude vystavena za obdobi listopad - prosinec 2017 do 15.1.2018, druhé fakiura
bude vystavena za obdobi leden — bifezen 2018 do 15.4.2018.

Faktury budou splatnd do 14-1i dnli ode dne dorueni faktury, pii prodleni s proplacenim fakiury
uhrad{ objednatel pendle ve v 0,2 % z fakturované Sistky za kaZdy kalendaini den prodleni.

111 Daléi ujednsini

Zmény a dopliky této smlouvy lze provadét pouze vzestupné éislovanymi, pisemnymi oboustranng
dohadnutymi dodatky, které se stanou nedilnon souddst! této smlouvy. Smluvni strany se dohodly, Ze
pripadné spory vzniklé ze zdvazki sjednanych touto smlouvou budou piednosing fedit smimou cestoun.
Smlouva nabiva platnosti a éinnosti dnem podpisn smlouvy obéma smluvnimi stranami.

WV ostatnfm se Fidl prdva a povinnosti smluvnich stran ustanovenim zikoma & 3972012 Sh,
Obéanského zdkonikn ve znéni pozdéjiich pledpist.

Tato smlouva se vyhotovuje ve dvou stejnopisech, znichZ kafdd smluvni strana obdrii jedno
vyhotoveni, .

Obé& smluvni strany potvrzuji avtenticnost této smlouvy a prohlasuji, ze si smlouva pietetly, s jejim
ohsahem souhlasi, e smlouva byla sepsina na zékladé pravdivych udajii, z jejich pravé a svobodné
viile a nebyla uzaviena v tisni za jednostranng nevyhodnjch podminek, coi stvrzuji svim podpisem,
resp. podpisem svého oprdvnéného zistupee.

WV Novém Mésté na Moravi dne: 25.10.2017 W Jihlavé dne: 25,10.2017
TS shuzby s.r.0.
Sokova 1346 4
592 31 Nové Mésto na Moravé —— \\‘///
?m ::msrm DIC:CZ?bEU?l??ﬂ /-""'- o _
Za objednatele: Ing. Jifi Bryé¢hta Za zhotovitele: Ing. Jan Mika, MBA .
Jednatel spolecnosti Reditel !%E}I;{é\épriw a GdrEba

o silaic Yysodiny
pFisrEviovE Organizace
wouwska 152216, SB6 01 Tihlava
O e BSa50, el Sal 11T

Zdroj: Jednatel Technickych sluzeb mésta
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Priloha G Atest posypového materialu pro zimni udrzbu v Novém Mésté na Moravé

- s — — = -

AQUASYS Spol s.r.o. provozovna Nové Mésto na Moravé '
PROHLASENI VYROBCE |
& 004114

Vydans
podle § 4 Zikona o obecné bezpeénosti virobkd .... £.102/2001 Sb. ve znéni pozdéjiich pledpisd

Vyrobca: AQUASYS spol. s r.o.
Jamskd 2488/65
591 01 #dér nad Sdzavou
IE: 253 44 247 |

naoba oprivnénd jednat za virobee — JIfi Pefina, jednatel spolecnosti
potvrzuje, 2o stavebnd wyrobek:

‘ KAMENIVO

frakci — 0/4, 4/8, B/16, 16/32, 32/63, 0/32, 0/63

vyrébéné provezevnou: NOVE MESTO NA MORAVE f

& die ust. cit. zéik. pfi béZném zplhsobu poukiti die §3 odst. § . Zak. 1022001 5b.

ism. idla spravné praxe bezpetnosti virobku uplatovanych v pfislugném oboru,
EH ;m?MMI spotfebitele tykajiciho se bezpetnosti

a prohlasuje, |

sinosti uvedenéha stavebnino vjrohku mou shodné & virobkem, [eha? viasinosl byly ovdleny
mmaml Zhoudkarmi .mmmw&ﬁ ssvidtani viroboe £ CO1/DT (Frakce 0-4), 002007 (frakea 4- ,
8), D02/0T (frakce B-18), 004/0T (frakce 16-32), 008/07 (frakoe 32/63), 006/07 (frakce 0-32), a QOTOT {frakce |
0-63),

Wyrobek neni urteny k pouliti jake kamenivo, pokud jehol poledavky pro né mou stanovary -
a) harmonizovanymi Eeskymi technickjmi normami nebo zahranénimi technickymi narmani phejimagicimi v
&lenskych statech Ewmm’;m M?munnﬁ;um SVIORSKOU RO,

by evropskymi technickymi schwalenimi, .
&) urbenyrmi normami, vztahujicimi se k temuto naflzend, kterpmi [sou fesked nebo zahranitni technickd .
Ty

W Mowdm Mésté na Moravé

Zdroj: Jednatel Technickych sluzeb mésta
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Piiloha H Udrzbové mechanismy provadgjici zimni Gidrzbu na L. a II. navrhovaném okruhu

e MAN TGL urceny na udrzbu MK pro motorova vozidla

Maximalni uzite¢nad hmotnost vozidla

7 490 kg
Hmotnost prazdné nastavby na posypovy material 930 kg
Maximalni uzite¢na hmotnost vozidla s prazdnou vyménnou nastavbou | 6 560 kg
Objem nastavby na posypovy material 3md
Sitka sypané plochy 2-6m
Davkovani inertnich materiald 50-250 g/m?
Doba plnéni nasypky na posypovy material 10 minut

Primérna rychlost technologickych (netechnologickych) jizd

20 (40) km/h

Zdroj: Autor, vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta

Multicar FUMO urceny na tidrzbu MK pro pési

2700 kg

Maximalni uzite¢na hmotnost vozidla

Hmotnost prazdné nastavby na posypovy material 370 kg
Maximalni uzite¢na hmotnost vozidla s prazdnou vyménnou nastavbou | 2 330 kg
Objem nastavby na posypovy material 1,5md

Sitka sypané plochy 1-3m
Davkovani inertnich materiald 70-300 g/m?
Doba plnéni nasypky na posypovy material 5 minut

Primérna rychlost technologickych (netechnologickych) jizd

20 (35) km/h

Zdroj: Autor, vedouci pracovnik Technickych sluzeb mésta
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