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ANOTACE

Prace je zamé&fena na analyzu technologickych procestu ve stanici technické kontroly (STK)
vV Sokolov¢. Soucasti prace je analyza kontrolnich ukont na stanovistich STK z pohledu
souslednosti a cCasové naroCnosti jednotlivych tUkonu prostfednictvim sitové analyzy
a s vyuzitim programu MS Project. Analyticka ¢ast je zavrSena vyhodnocenim vysledka
a navrhem na zmény pro plynulejsi prabéh. Dalsi ¢ast je zamétfena na porovnani metodickych
postuptl pii provadéni technickych prohlidek na vozidlech kategorie M1 v Ceské republice a

VvV Némecku.
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TITLE

Rationalization of technological processes in the technical control station

ANNOTATION

The thesis is focused on the analysis of technological processes in the MOT station in Sokolov.
Analysis of processes in the MOT station from the perspective of sequence and time demand
of particular steps using methods of net analysis and MS Project program is part of the thesis.
Analytical part is completed by assessment of outcomes and proposal for changes for smoother
operation. Next part is focused on the comparison of methodological approaches during the

technical inspection of M1 category cars in the Czech Republic and Germany.
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UVOD

V soucasné dobé (na pocatku 21. stoleti) je téméi neptedstavitelné, ze automobil, nebo jiny
dopravni prostfedek by nebyl nedilnou soucasti zivota. Konstruktéti a vyrobci vozidel se snazi,
aby vozidla byla maximaln¢ bezpetna a vybavena bezpeCnostnimi systémy, které dokazi

Vv ptipad¢€ nehody eliminovat nasledky, zmirnit zranéni nebo dokonce nehod¢ predejit.

Na pozemnich komunikacich se Vv soucasné dob¢ pohybuje mnoho vozidel rozdilného stafi a
probéhu kilometrti. Pro spravny provoz a funkci automobilu jako celku je nezbytné dodrzovani
pravidelnych servisnich prohlidek stanovenych vyrobcem. Pro zajisténi bezpecnosti se provadi
pravidelna technicka prohlidka silni¢nich vozidel a u motorovych vozidel, které méfeni
podléhaji, i méfeni emisi ve lhutach stanovenych v zakoné ¢. 56/2001 Sb., 0 podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zékona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za ijmu zplsobenou provozem vozidla a o0 zméné nékterych souvisejicich zakont
(zakon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla ve znéni pozdéjsich predpist). (1) Technicka
prohlidka odhaluje odchylky vili konstrukénich ¢asti vozidla a nespravnou funkci nékterych

systému vozidla. Minimalizuje provoz takovych vozidel na pozemnich komunikacich.

Kontrolni tkony se d€li do skupin: 0. Identifikace vozidla, 1. brzdové zatizeni, 2. Rizeni,
3. Vyhledy, 4. Svitilny, svétlomety, odrazky a elektrické zatizeni, 5. Napravy, kola, pneumatiky
a zavéSeni naprav, 6. Podvozek a ¢asti pfipevnéné k podvozku, 7. Jiné vybaveni, 8. Obtézovani

okoli, 9. Dalsi prohlidky vozidel k dopravé osob kategorie M2 a M3.

Technicka prohlidka vozidla se provadi na kontrolni lince. Kontrolni tkony, které jsou
roz¢lenény do skupin, se kontroluji v zavislosti na vybaveni jednotlivych stanovist. Popis

jednotlivych ukont je uveden v hlavni ¢asti diplomové préce.

Cilem diplomové prace je analyzovat soucasny pribéh pravidelné technické prohlidky
vozidel kategorie M1 ve stanici technické kontroly STK Karlovarsko v Sokolové. Dalsim
cilem je analyzovat priibéh technické prohlidky u stejné kategorie vozidla v Némecku
v STK Marktredwitz. Na zakladé znalosti provozu STK a na zakladé technickych
prohlidek bude provedeno porovnani situaci v Ceské republice a v Némecku a budou
navrZena zlepSeni procest pro plynulejsi priibéh kontrol vozidel. Navrhy na zlepSeni a
optimalizaci pribéhu technické prohlidky se tykaji jednak obecnych postupi, a jednak

konkrétné situace v STK Karlovarsko v Sokolové.
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1 ANALYZA PROVOZU STK KARLOVARSKO
V SOKOLOVE

Stanice technické kontroly jsou zodpovédné za provedeni nestranné technické prohlidky
silni¢nich vozidel a méfeni emisi vozidel, ktera podléhaji méfeni emisi. ,,Silnicni vozidlo je
motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem provozu na pozemnich

komunikacich pro prepravu osob, zvirat, nebo véci.* (1), § 2 odst. 1)

STK Karlovarsko v Sokolov¢ si autor vybral z divodu detailni znalosti pracovi§té a moznosti
navrhnout zlepseni prichodnosti vozidel na kontrolni lince a zkraceni ¢ekaci doby. Pro analyzu

provozu STK si autor stanovil nasledujici oblasti, které budou popsany a vyhodnoceny:

— povoleni k provozovani, udaje o provozovateli,

—  pravni predpisy a metodika,

—  prostory (véetné fota a plankll) a vybaveni (véetné fota a ucelu pouziti),
— zameéstnanci, pracovni doba,

—  popis procest pii provadéni pravidelné technické prohlidky vozidel, kategorie M1.

1.1  Udaje o provozovateli

Pfi analyze postupti na STK Karlovarsko v Sokolové vyuzil autor prace svych pracovnich
zkusenosti na pozici kontrolni technik ve stanici technické kontroly STK Karlovarsko
vV Sokolové. Tato STK byla zalozena v roce 2001, ma evidenc¢ni ¢islo 34.02, provozuje ji
pravnickd osoba STK Karlovarsko s.r.o., ktera ma sidlo na adrese Citicka 2069, 365 01
jeji opravnénosti K provadéni technickych prohlidek vozidel pfed schvalenim technické
zpusobilosti pro vozidla kategorii M1, N1, L, pfipojné vozidla kategorie O1 a Oz vydané dne
12. 7. 2001 a vypis z veiejného rejstiiku je uveden v Priloze A. Jedna se tedy o STK pro osobni
automobily.

Stejna pravnicka osoba provozuje celkem tii stanice technické kontroly, a to v Sokolove,
Chodovée a Karlovych Varech. Obrazek 1 ukazuje hlavni internetové stranky pravnické osoby

s kontakty na vSechny tii provozovny.
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Obrazek 1 — STK Karlovarsko, web s odkazy a kontakty na tfi provozované stanice

technické kontroly

Zdroj: web https://stkkarlovarsko.cz/

1.2  Pravni predpisy a metodika

Stanice technické kontroly pro osobni automobily se fidi zakonem ¢&.56/2001 Sb.,
0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb.,
0 pojisténi odpovédnosti za jmu zplsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakont (zdkon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozd¢jsich
predpist (1), a dale vyhlaskou ¢.211/2018 Sbh., o technickych prohlidkach vozidel (2).
Metodika a instrukce pro STK jsou zpracovavany Ministerstvem dopravy Ceské republiky (3),
v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakoni (zakon o silni¢nim provozu) (4).

STK Karlovarsko v Sokolové je partnerem firmy Dekra, ktera také dale distribuuje
v elektronické podobé metodiky a instrukce Ministerstva dopravy CR (viz Obrazek 2). Vedouci
STK vzdy po vydani nové metodiky nebo instrukci sezndmi zaméstnance pobocCky a ten
podpisem potvrdi, Ze byl seznamen s obsahem. Dalsi vyhodou spoluprace s firmou Dekra je
operativni feSeni dotazt pii provadéni technickych prohlidek. Ministerstvo dopravy neni tak

operativni a sporadicky je problém pii telefonickém kontaktu se dovolat.
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https://stkkarlovarsko.cz/

Dekra ma svého kmenového zastupce, ktery je pridélen pro pobocky STK Karlovarsko
a pravideln¢ je navstévuje. Kontrolni technici pfi setkdni se zastupcem mohou konzultovat
problémy a vznaset dotazy, které jsou zodpovézeny a zaroven kmenovy zastupce firmy Dekra

informuje kontrolni techniky o novinkach a jednanich s MD.

K dekrar | D 4-Prexs | [ uralsol | @) Fitnes ministe | S Ministe | I len @ Lenovo | [l Contrur | N Verejn) | N zskon | B metod | [ www | K@l contrur | B3 Vysied: | B dekra M omax o+ - a x
€ C y @ https//www.stkportal.cz/r tro/index.php?sekce=legislat T s m @ e :

I ( MAgsi0 5

Legislativa

@ ZAKONY

@ VYHLASKY
# METODIKY
B KONTROLNi UKONY .
@ INSTRUKCE

@ Véstniky dopravy

@ SMERNICE EU
@ EHK OSN
@ TRIDENE PREDPISY A SMERNICE

@ ®ARCHIV = "
legislativa

Obrazek 2 — Portal Dekra legislativa, vyhlasky, metodika

Zdroj: web_https://www.stkportal.cz/maestro/index.php?sekce=legislativa

V srpnu 2018 vstoupil v platnost zakon ¢.193/2018 Sh. (5), ktery novelizuje zakon
¢.56/2001 Sbh. (1). A od 1.10.2018 vstoupila v platnost nova vyhlaska pro provadéni
technickych prohlidek a méfeni emisi ¢. 211/2018 Sh., o technickych prohlidkach vozidel, ktera
nahradila vyhlasku ¢. 302/2001 Sh. (2).

Hlavni zmény se tykaji nasledujicich oblasti:

Casové omezeni platnosti pro vydana opravnéni a osvédéeni pro ¢innost STK.

Nové pozadavky zakona pro vydani novych opravnéni a osvédceni pro ¢innost STK.
Pozadavky na stanovisté méteni emisi motorovych vozidel v STK.

ZruSeni ,,znackovosti* u méteni emisi vozidel s fizenym emisnim systémem.
Skoleni mechanikii méfeni emisi na znacky vozidel.

Ochranna nalepka na emisni protokol.

Zaznamniky zavad u méfeni emisi.

Nov¢ kvalifika¢ni pozadavky na kontrolni techniky, zavedeni pozadavku nestrannosti.

© © N o g bk~ 0w DN PE

Nové povinnosti pro kontrolniho technika.

10. Zavedeni nového vzdélavaciho systému pro kontrolni techniky.
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11. ZruSeni pozadavku nestrannosti u provozovatel STK.

12. Pozadavky na nové kontrolni piistroje STK.

13. Pozadavky na stavebni usporadani STK.

14. Zmény V protokolu o technické prohlidce.

15. Moznost provadét skryty zdznam pii technickych prohlidkach vozidel nebo na
»cinknutych vozidlech® pracovniky SOD.

16. Nové pokuty pro kontrolni techniky a mechaniky méfeni emisi.

17. Nové terminy pro technické prohlidky vozidel.

18. Stanoveni postupu pii manipulaci s pocitadlem ujeté vzdalenosti.

19. Casovy harmonogram zmén.

20. Zmény V kontrolnich ukonech a nékterych metodach kontroly vozidel.

Pro realizaci pozadavki zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za ijmu zplisobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakoni (zdkon o pojisténi odpoveédnosti
z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., a nové vyhlasky ¢.211/2018 Sb.,
0 technickych prohlidkach vozidel nebylo zavedeno zadné prechodné obdobi, i kdyz napiiklad
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych
technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel a o zruseni smérnice
2009/40/ES o technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel (6)

stanovila na realizaci zmén Vv ¢innosti STK v ¢lenskych statech ptechodnou dobu jeden rok.

Z hlediska pfipravy na nové legislativni normy, kterd méni provadéni technickych prohlidek
zasadnim zpusobem, lze ofekéavat pfechodné obdobi, aby se jednotlivi G€astnici, jak STK, tak
MD, méli moznost pfipravit na zmény. Za nejvétsi problém pii vytvareni nové metodiky a jeji
implementaci povazuje autor této prace, ze Ministerstvo dopravy nepracuje v plném rozsahu
s poradnim organem, ktery by navrhy mohl potvrdit z hlediska zavadéni do praxe. Nékteré
nafizené¢ zmény nebylo mozné na kontrolni lince realizovat okamzité, (napiiklad fyzicka
kontrola typu motoru bez moznosti pouziti kamerového systému), navic nékteré nové metodiky

ptichazely (www.stkportal.cz) i v den zahajeni platnosti zmén, tedy 1. 10. 2018.

Od 1. 10. 2018 doslo ke zmé&nam V kontrolnich tkonech, nekontroluje se napiiklad rozdil

diferen¢nich thla kol fizené napravy, zda nepfesahuje povolené tolerance. Dle autora vede
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odstranéni tohoto kontrolniho tkonu k uspofe ¢asu a je dostacuji kontrolovat pouze sbihavost

kol a jejich odklon.

Nasledn¢ byla upravena hodnotici kritéria pii kontrole rozdilu brzdnych sil na kolech téze
napravy, hranice se posunuje k hodnoté¢ 50 %. Pti nesoumérnosti 0-30 % je hodnoceno jako
lehka zavada a klasifikovana stupném A, od 30-50 % je hodnocena jako vazna a klasifikovana
stupném B. Podle autora je tato hodnota piili§ vysoka a vozidlo vybavené systémem ESP a ABS
dokaze castecné reagovat na tak vysokou nesoumérnost. Na vozidle, které neni vybaveno
systémem ABS, jiz dochazi pti brzdéni k vychyleni z pfimého sméru, a to se stava nebezpetné
pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Pii standardnim pocasi a adhezi je vozidlo celkem
ovladatelné, ale pii zhorSeni povétrnostnich podminek by mohlo dojit ke smyku vozidla,
zranéni osob, nebo dokonce usmrceni. NavySeni na takovou hodnotu a zptisob klasifikace

vibec nemél byt uveden do praxe, hlavné v obdobi, kdy je kladen diraz na bezpecnost.

1.3 Nesoumérnost brzd na napravé — metodika méreni

Za ucelem demonstrace rozdilného chovani vozidla pfi nesoumérnosti brzd bude provedena
pocitacova simulace chovani vozidla, u kterého budou nastaveny rizné stupné nesoumernosti

brzd na fiditelné naprave.

Metodiku meéteni dopadu nesoumérnosti brzd u brzdovych soustav osobnich automobili
popisuje Metodika ¢.j. SD/12-7083/89 (7), zavazna pro popis a vyhodnoceni kontroly. Samotné

meéfeni probiha ve valcové zkuSebné.

Zobrazené vysledky se nazyvaji charakteristiky brzdy kola a z jejich tvaru se stanovuje jak
brzdny ucinek vozidla, tak ho lze porovnanim s tvarem typickym ¢i o¢ekdvanym pro dany typ
vozidla vyhodnotit. To znamena, Ze 1ze stanovit ptipadné odchylky a zavady. Samotné grafy ¢i
obrazky ukazuje zavislost brzdné sily na velikosti ovladaci sily (méfeno pomoci

tzv. pedometru), piipadné zavislost brzdné sily na ¢ase u nékterych typi vozidel.

Na Obrazku 3 je zachycen standardni pritbéh brzdéni na valcové zkuSebné, typicky pro osobni
vozidla. Pti standardnim prabéhu je na grafu charakteristiky brzd brzdna sila zavisla veli¢ina
na svislé ose, ovladaci sila je nezavisla veli¢ina na vodorovné ose grafu. V urcitém momentu
se linearni vztah, ktery je zobrazeny Vv ¢asti 2 na nasledujicim obrazku a jevi se témé&f jako

pfimka, méni na nelinearni. Dojde k bloku kola, a nasledné k odbrzdéni — to je ¢ast 5 na
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nasledujicim obrazku. PloSe mezi rostouci a klesajici ¢asti kiivky v grafu se fik4 hystereze brzd

a predstavuje ,,prdci, potiebnou k prekonadni vnitrnich odporit mechanismu brzdy. “ (7, str. 34)

@

o

= 4

:é oL
°

N

£

1—
Fo oviddaci sila F

Obrazek 3 — Charakteristika brzd
Zdroj: DEKRA, Metodika SD/12-7083/89, (7), str. 23, obr. ¢. 8

Poznamka: F — ovladaci sila, By — brzdna sila, F, — teoreticky (silovy) pocatek nab&éhu brzdné sily, 1 — hodnota
pasivniho odporu kola, 2 — charakteristika brzdéni (vzestupna ¢ast), 3 — hranice bloku kola na valcové zkusebné,

4 — blok kola, 5 — charakteristika odbrzdéni.

Nasledujici grafy na Obrazcich 4 az 6 zachycuji nejcastéjsi zavady na brzdovém systému. Jedna
se o zvySeni pasivniho odporu kola, tvofeného valivym odporem kola a odporem otaceni kol;
snizeni brzdného w¢inku kola, pti kterém se smérnice Vv grafu charakteristiky brzd snizuje
(ktivky sviraji s osou x mensi uhel); a kolisani brzdné sily, jez se v grafu charakteristiky brzd

projevi oscilaci kiivky.
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Obriazek 4 — ZvySené pasivni odpory kola

Zdroj: DEKRA, Metodika SD/12-7083/89, (7), str. 31, obr. ¢. 16

Poznamka: F — ovladaci sila, By — brzdna sila, a) kotou¢ova brzda, b) bubnova brzda

—_—
|

—_—

le)

— F—> e F>

Obrazek 5 — SniZeny brzdny u¢inek kola
Zdroj: DEKRA, Metodika SD/12-7083/89, (7), str. 32, obr. ¢ 17

Poznamka: F — ovladaci sila, By — brzdna sila, a) levé kolo — normalni charakteristika, b) pravé kolo — snizeny

brzdny ucinek
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Obrazek 6 — Kolisani brzdné sily zpiisobené ovalitou brzdového bubnu nebo hazivosti

brzdového kotouce

Zdroj: DEKRA, Metodika SD/12-7083/89, (7), str. 33, obr. ¢. 18

Poznamka: F — ovladaci sila, By — brzdna sila, By — stfedni hodnota brzdné sily, A By — dvojnasobna amplituda

kolisani

Meéfeni nesoumérnosti brzd na napravé vozidla se provadi ve valcové zkuSebnég. Cely proces
brzdéni umoziuje posoudit pouze fazi plného brzdéni, a to zméfenim brzdnych sil na obvodu

kola za predpokladu stejné ovladaci sily.
Parametry zbrzdéni se odecitaji z grafického zdznamu méfeni pomoci nasledujicich tii kroki:

1. Urcime, které kolo blokovalo jako prvni.
2. Ur¢ime ovladaci silu pod hranici blokace prvniho z kol.
3. Pro stanovenou ovladaci silu (z bodu 2) odeéteme brzdnou silu pro kazdé z kol vozidla

a seCteme tyto sily. Vysledkem je sila By.
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Hodnoceni brzdného uc€inku, ktery jsou brzdy schopny vyvodit, se méti pomoci parametru

zbrzdéni (znaci se z1, méfi se V %), jez je definovan vztahem (1).

kde:

_ By, Fi—-F 0
z; = 100. wmg FFo [%] @
By...... soucet brzdnych sil v8ech kol dosazenych na valcové zkusebné pii ovladaci sile F [N]
k...... korekéni soucinitel [bezrozmérné ¢islo], pro osobni a dodavkova vozidla k= 1,15
m...... celkova hmotnost vozidla [kg]
g...... gravitaéni konstanta [m.s?], g = 9,81 m.s?

F... ovladaci sila, pii které bylo dosazeno brzdnych sil By [N]
Fo...... silova prodleva brzdy [N]

Fi...... ovladaci sila, pfi které chceme brzdny ucinek stanovit [N]

Pro stanoveni, pii jaké sile F1 vozidlo dosdhne minimalniho piedepsaného zbrzdéni zpmin, S€

pouziva nasledujici vzorec (2):

kde:

_ kmg.zpymin

Fy = SREE (5 F) 4 F, [N] 2)
k... korekéni soucinitel [bezrozmérné ¢islo], pro osobni a dodavkova vozidla k = 1,15

m...... celkova hmotnost vozidla [kg]

g...... gravitaéni konstanta [m.s?], g = 9,81 m.s?

Zpmin ----- minimalni pfedepsané zbrzdéni [%]

By...... soucet brzdnych sil vSech kol dosazenych na valcové zkuSebné pfi ovladaci sile F [N]

F..... ovladaci sila, pfi které bylo dosazeno brzdnych sil By [N]
Fo...... silova prodleva brzdy [N]

Ministerstvo dopravy Ceské republiky pfedepisuje minimélni brzdné wginky pro vozidla

kategorii M, N a O. V nasledujici tabulce 1 jsou uvedeny historicky platné 1 souc¢asné platné

hodnoty dle metodiky pro kontroly brzdovych soustav osobnich automobilli na valcovych

zkusebnach brzd, schvalené MVZP CSR-SD &.j. SD/12-7083/89 (7).
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Tabulka 1 — Predepsané brzdné Gcinky pro vozidla kategorii M, N a O

Minimalni hodnota
Datum schvaleni Kategorie vozidla pomérného Maximalni ovladaci
typu od: g brzdného uéinku Z sila na pedal [N]
[%0]
0d 1.1.1953 Do 100 km/h 45 685
do 1.1.1972 Nad 100 km/h 59 590
M1 59 490
0d 1.1.1972 M2, M3 51 685
N, O 45 685
M1 59 490
N1 51 685
Od 1.7.19951
M2, M3, N2, N3 51 685
02 45 /513 4

Zdroj: (7), Priloha ¢. 5 k &j.: 4/2012-150-ORG3/1

Za ucelem demonstrace rozdilného chovani vozidla pfi nesoumérnosti brzd byla provedena
pocitacova simulace chovani takového vozidla. Nesoumérnost brzd na napravé byla nastavena
na hodnoty 30 % a 50 %. Simulace a méfeni bylo provedeno v tinoru 2019 ve spolupraci
S Vyukovym a vyzkumnym centrem v dopravé Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity

Pardubice pod odbornym vedenim. K simulaci byl vyuzit SW PC Crash.

Vyukové a vyzkumné centrum v dopravé (VVCD, viz Obrazek 7) je soucasti Dopravni fakulty
Jana Pernera Univerzity Pardubice v Doubravicich. Jedna se o specializované pracovisté, které
se vénuje védecké a vyukové Cinnosti zejména v oblasti technickych oborii souvisejicich
s dopravou. Centrum spolupracuje s organizacemi pisobicimi v oblasti dopravy v ramci

regionu i celé Ceské republiky. Nabizi propojeni teorie a praxe a do svého chodu zaleuje

! Hodnoty minimalniho brzdného ug¢inku vychézeji z pozadavkil predpisu EHK OSN ¢&. 13, které jsou uvedené
Vv § 30 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 102/1995 Sb.
2 Vozidlo kategorie O1 je-li vybaveno brzdovym systémem.
3 Prvni hodnota plati pro navésy, druha pro ptivésy.
4 U polopriibézného nebo pribézného systému s pneumatickym ovladanim nesmi pti zkousce tlak v plnici vétvi
spojovaciho potrubi pfesahnout 700 kPa a v ovladaci vétvi spojeni:
a) v pneumatické ovladaci vétvi nesmi tlak pfesahnout 650 kPa,
b) v elektrické ovladaci vétvi nesmi pfesahnout digitalni pozadovanou hodnotu odpovidajici 650 kPa.
U vozidel O2 s najezdovym nebo elektrickym brzdovym systémem se pouziji odpovidajici vstupni hodnoty
dané zkuSebni metodikou.
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I studenty, ktefi ziskavaji nové zkuSenosti a Ucastni se vyzkumnych projekti. Je jedinym

vysokoskolskym pracovistém tohoto charakteru v regionu.

Obrazek 7 — Fotografie sidla VVCD

Zdroj: Vyukové a vyzkumné centrum v doprave, Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice

Laboratoie a moderni vybaveni umoziuji rozvijet multidisciplinaritu tviir¢ich a vzdélavacich
¢innosti dopravni fakulty v oblasti technickych a technologickych oborti se zaméfenim na

dopravni stavitelstvi, dopravni prostfedky, materialy, mechaniku, diagnostiku a zkuSebnictvi.

NejcastéjSimi piipady, kdy je tfeba revizniho znaleckého posouzeni, jsou dopravni nehody (viz
Obrazky 8 a 9). Znalecky ustav spolupracuje zejména se soudy, statnimi zastupitelstvimi,
Policii CR, mé&stskymi Gfady a jinymi statnimi organy. Pro b&ny ptipad dopravni nehody, kdy
se napiiklad sejdou dva rozdilné posudky, vypracovavda VVCD revizni znalecky posudek.
Mimo vypracovani znaleckych posudkti centrum organizuje vzdélavaci seminafe se zaméfenim
na technicko-pravni problematiku nehod. Tyto seminafe jsou uréeny pro pracovniky, ktefi

Mrve

posuzuji, vyhodnocuji a urcuji pti¢iny dopravnich nehod.

Dalsi frekventovanym poZadavkem je simulace jizdnich vlastnosti dopravnich prostfedka
Vv riznych situacich, a to pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu, postupné bude tato ¢ast zméfeni

centra rozSifena 1 o leteckou dopravu. Konkrétné se jedna naptiklad o simulaci chovani vozidla

pfi raznych jizdnich rezimech.
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Vizualizace nehodového déje - pohybu vozidla
Skoda

[ ——
(G 67)

Obrazek 8 — Ukézka vizualizace nehodového déje

Zdroj: Vyukové a vyzkumné centrum v dopraveé, Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice

Obrazek 9 — Ukézka dopravni nehody, kterou VVCD odborné¢ posuzoval

Zdroj: Vyukové a vyzkumné centrum v dopravé, Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice
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1.4 Vybaveni STK Karlovarsko v Sokolové

Na kontrolni lince jsou umisténa ¢tyfi kontrolni stanoviste, na kterych se provadi kontrolni
ukony. Pied vjezdem na kontrolni linku musi byt vozidlo bez krytii kol a nesmi mit umistény
zadné predméty ve vyhledu z mista fidice (viz Obrazek 10). Na ¢elnim okné miize byt umisténa

pouze platna dalnicni znamka a ekologickd zndmka (ekoplaketa).

Obrazek 10 — Nevhodné umisténi doplitkii v zorném poli fidice

Zdroj: foto a uprava autor

Nasledujici fotografie (viz Obrazky 11 a 12) ukazuji odstavné a parkovaci plochy, kde kontrolni
technik pfevezme vozidlo ur¢ené k technické prohlidce. Velikost odstavné a parkovaci plochy
je dostacujici vzhledem ke kapacité kontrolni linky pfi sou¢asném nastaveni kontrolnich ukont.

Vozidla se fadi nahodné, neexistuje zadny rezim pro odstavovani vozidel nebo jejich fazeni.
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Obrazek 11 — Parkovaci a odstavné plochy pied stanici STK Karlovarsko v Sokolové

Zdroj: foto autor

Obrazek 12 — Odstavna plocha pied vjezdem na kontrolni stanovisté €. 1

Zdroj: foto autor

Dle nové pravni Gpravy, vyhlaska ¢. 211/2018 Sh. o technickych prohlidkach vozidel se nové

muze podrobit technické kontrole (TK) vozidlo, u kterého bylo provedeno méfeni emisi
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s negativnim vysledkem. Pokud je méfeni emisi s negativnim vysledkem, je vozidlo hodnoceno
zavadou B (vaznou) a platnost technické kontroly je omezena na dobu 30 dnti. V pribéhu
30 dnd musi provozovatel, nebo vlastnik vozidla sjednat napravu a opravit vozidlo dle
vyfukové plyny z méfeného vozidla na kontrolnim stanovisti pfesahuji predepsané hodnoty.
Hodnoty koutivosti jsou uvedeny na stitku vyrobce, nebo V technickém prikazu. Nejcastéji se
vyskytuje nespravna funkce katalyzatoru, filtru pevnych castic, EGR ventilu. Po opravé se
provadi opétovné méieni emisi, a pokud je kladny vysledek méfeni, tak na kontrolni lince
technik vylepi kontrolni zndmku — nélepku na registracni znacku. Dle autora je tato Giprava
neSetrna k Zivotnimu prostiedi. Pokud ma vozidlo nevyhovujici emise, tak by nemélo
zahajit technickou prohlidku na kontrolni lince a mélo by byt oznaceno jako nezpusobilé

Z diivodu nevyhovuji emisni kontroly.

1.5 Zaméstnanci a vyuZiti jejich pracovni doby

V soucéasné dobé¢ k datu 22. 02. 2019 je v STK Karlovarsko (Citicka ulice, Sokolov) pracovni
doba od pondéli do patku od 6.00 do 17.00 hodin (viz Tabulka 2) a je rozdélena na dvé pracovni
smény. Kazda ma svého vedouciho. Na kontrolni lince pracuje celkem 6 technikd, ktefi
odbavuji kontroly (zakazniky) dle ¢iselné fady uvedené na ,,Zaznamniku zavad*. Po dokonceni
prohlidky vraci kontrolni technik vyplnény ,,Zdznamnik zadvad* zpét operatorce, kterd vSe zada
do systému IS TK, ktery je nastupcem byvalého CIS STK. Dale jsou zde 2 technici na provadéni

méfeni emisi.

Tabulka 2 — Pracovni doba STK Karlovarsko

Provozni doba STK
Pondéli 6.00 - 17.00
Utery 6.00 — 17.00
Stieda 6.00 — 17.00
Ctvrtek 6.00 — 17.00
Patek 6.00 — 17.00

Zdroj: autor
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Denné se na kontrolni lince provede kontrola (pravidelna, eviden¢ni, dovozova, nebo na zadost
zakaznika) na 80 az 120 vozidlech, pfijizdénich pribézné. Jsou to vozidla jak soukroma, tak ve
vlastnictvi pravnickych osob, coz je ovSem pro dalsi analyzu ukont pii provadéni pravidelné
technické kontroly irelevantni a nebude déle rozliSovano. Pti obvyklém poctu 6 kontrolnich
technikd projde 80 vozidel kontrolou bez vétsich problému, pocet 120 vozidel jiz znamena
zvysSené pracovni nasazeni a vétsi riziko narusSeni plynulosti kontrol. Pfi takto vysokém poctu
jsou zakaznici nuceni ¢asto ¢ekat né€kolik hodin, protoze neexistuje objednavaci systém, a roste
v kancelafi dostavaji ruéné psané listky s pofadovym cislem. Neexistuje telefonické, ani

elektronické objednavani. Navrhy na zlepSeni budou popsany v navrhové kapitole ¢. 3.

Spicka piijezdu zakazniki je obvykle mezi 8 a 11 hodinou a mezi 13 a 15 hodinou, nejvyssi
frekvence jednoznacn€ V pondé€li. Sezonnost Vramci kalendainiho roku je také patrnd,

vowre

nejsilngj$i mésice jsou biezen az fijen.

1.6  Analyza procesii pri provadéni pravidelné technické prohlidky

vozidel

Kontrolni tkony pii provadéni pravidelné technické kontroly jsou v nasledujicim textu detailné
popsany a doplnény fotografiemi, pofizenymi autorem této prace. Pro popis jednotlivych
procesti byla autorem zvolena tabulkova forma (viz Tabulky 3 a 4 na konci této kapitoly). Autor
provedl 3 méfeni a Casy jednotlivych kontrolnich ukonti zpriméroval. Soucasti pravidelné
technické kontroly je 1 evidencni kontrola, kterd je soucasti kontrolnich ukontli provadénych na

stanovisti ¢. 1.

STK Karlovarsko v Sokolové nema objednavaci systém. Prvni kontakt a zahajeni procesu
zajiSt'uje operatorka. Ta pfijme zdkaznika v kancelafi, informuje ho o dal$im postupu a uptesni,
jaké doklady jsou potieba predlozit pied zahdjenim méfeni emisi a nasledné technické prohlidce
(,,Technicky priukaz*, ,,Osvédceni o registraci vozidla® (ORV)). Pokud je vozidlo vybaveno
alternativnim pohonem (LPG, CNG), pak je potieba predlozit také ,,Doklad o revizi plynového
zatizeni®. (viz Pfiloha B) Ptipadné muize byt tato revize soucasti méteni emisi vozidla, pokud
ptislusny mechanik méfeni emisi ma opravnéni takovy kontrolni ukon provadét. Nasledné

operatorka odesle zdkaznika na méteni emisi, které se nachdzi v aredlu STK.
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Obrazek 13 — Piistroj na méfeni emisi

Zdroj: foto autor

Ywr o7

Me¢teni emisi je (méfici piistroj viz Obrazek 13) provadéno ve stejném arealu. Kdyz se zakaznik
vrati z méfeni emisi, pfedlozi operatorce ,,Protokol 0 méfeni emisi®. Nasledné operatorka
do systému IS TK zapiSe vozidlo, provede kontrolu dokladt a vytiskne ,,Zaznamnik zavad®.
Do desek operatorka vlozi ,,Zaznamnik zavad®, ,Protokol o méfeni emisi a stvrzenky

za uhradu ME a STK.

Uvodni tkony pied zahdjenim samotné technické kontroly, v€etn€ rezervace, je mozno zlepsit

(viz Navrhova kapitola ¢. 3).

Technik si ptebere desky se ,,Zaznamnikem zavad® u operatorky, ve kterych se nachazi také
,,Protokol o méteni emisi®, technicky prikaz a osvédCeni o registraci vozidla. Jde na odstavnou
a parkovaci plochu, kde vyhleda zakaznika a vozidlo (zéakaznik ptevazné ¢eka u vozidla, nebo
v prostoru piijimaci kancelafe, kde je prostor k tomu urceny), které je pfedmétem kontroly.
Kontrolni technik se sezndmi se zédkaznikem, pifevezme klice od vozidla a s vozidlem najizdi
na kontrolni linku. Z diivodu bezpecnosti smi s vozidlem najizdét pouze kontrolni technik, je
nepiipustné, ze toto provede zakaznik. Zakaznik mulze byt piitomen celému postupu

kontrolnich tikont na jednotlivych stanovistich, stat smi pouze ve vymezeném prostoru, o cemz
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kontrolni technik klienta slovnég, pfed zahajenim technické prohlidky pouci. V naprosté vétsing

ptipadi je zakaznik pfitomen po celou dobu provadéni technické kontroly vozidla.

Po pfijezdu na kontrolni stanovisté ¢. 1. kontrolni technik vypne chod motoru, polohu fadici
paky, nebo volice a da do polohy neutral, uvolni parkovaci brzdu, zkontroluje zavieni vSech
oken a vystoupi z vozidla. Protoze se fotodokumentace provadi pouze na prvnim stanovisti,
nastavaji situace, kdy se vytvoii vice Cekajicich vozidel a je nutno pockat na dokonceni
fotodokumentace ptedchoziho vozidla. Tato kongesce miize byt zpiisobena nepfipravenosti
fidice vozidla (nedemontované kryty kol, dopliiky v zorném poli fidice).

Prohlidku zahdji technik tak, Ze na Ctecim zafizeni, které je umisténo Vv blizkosti prvniho
stanovisté, nejprve nacte ¢arovy kod, ktery mu je pridélen. Ve druhém kroku nacte ¢arovy kod,

ktery je vytistén na ,,Zaznamniku zavad* kontrolovaného vozidla (viz Obrazek 14).

A.RZ 3K10368
PROTOKOL & C2Z-3402-18-11-0261 S
Druh TP pravidelna 8. Datum prvnl registrace: 20.12.2010
Rozsah: piny 1. Druh vozidla OSOBNI AUTOMOBIL
J. Kategorie vozidia: M1
D.1 Tovaml znatka: SKODA D.2 Obeh. oznagenl (yp) FABIA (5J)
Cislo TP: UE210212
SME &.: 44.09.13 ze dne: 6.11.2018 . protokolu: CZ-440913-18-11-0043

VIN - 3 7 0 [11 12 131415 15 |7

vezidta Ts e IJ EREE . ‘s;ma»! Ao [ NE
— | | | [ I

7. Typ motoru: CHFA Stav potitace ujeté vzdalenosti (km):

Souhlasi s doklady ANO | NE

ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE
LEHKE (A) [ ) VAZNE (B) [ 1 NEBEZPECNE (C) [

——ﬂﬁﬁil

L,
B

Poznamky:

Datum: 6. 11. 2018 ™ o vozidla do:
Eonteninsatiasiiepens | Ao =]
u proved! technik o G Podpis: M(/é{(
Sturzujl, 2e obsah zaznamniku zavad souhlasi s protokolem o technické prohlidce vozidia

Podpis:
=

Razitko STK: ( >

ALs or—

czPartin ka, "
T-3402. :70;15 ou2>74

////////////////////////////////////////////////////////'

Obrazek 14 — Zaznamnik zavad a karta technika s ¢arovym kodem

Zdroj: foto a uprava autor
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Do péti minut od zahajeni technické prohlidky musi byt dle natizeni Ministerstva dopravy
potizena fotodokumentace, zejména potizena fotodokumentace ptedobo¢niho a zadobo¢niho

pohledu. Dle autora je doba 5 minut dostacujici.

Fotodokumentace se ve stanici technické kontroly provadi mobilnim telefonem, ktery po
nacteni carového kodu zobrazi volbu fotografii a ¢islo protokolu (viz Obrazky 1, 16 a 17). STK

Karlovarsko v Sokolové disponuje ¢tyfmi mobilnimi telefony, které se neptetrzité pouzivaji.

Po dokonceni fotodokumentace technikem, se mobilni telefon odlozi na k tomu uréené misto.

V soucasné dobé¢ je poc¢et mobilnich telefonii dostacujici.

VYBERTE POHLED ©

ﬂ mﬁun ||||w1m|| 2

PREDOBOENI POHLED

E 6%”’ e

VIN3

Obrazek 15 — Mobilni ptistroj pro fotodokumentaci, aplikace Fotodok

Zdroj: foto autor

Mobilni telefon je na platformé operacniho systému android. Pfenos fotografii je pomoci
aplikace Fotodok. Po provedeni fotodokumentace se fotografie ptenasi do systému IS TK. Do
portalu IS TK ma nahled Ministerstvo dopravy Ceské republiky, Policie Ceské republiky, Gifady

registru vozidel.
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18-11-0261

Obrazek 16 — Cteci zafizeni

Zdroj: foto autor

- oo PN 11:25:53

ONLINE

|| [

STAV TACHOMETRU

Obrazek 17 — Zobrazovaci monitor (ve spodni ¢asti monitoru je zobrazena fotodokumentace)

Zdroj: foto autor
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Uvodni fotodokumentace (piedoboéni, zadoboéni pohled) 1ze automatizovat a urychlit proces

technické kontroly (viz Navrhova kapitola ¢. 3).

Dale technik zkontroluje spravny tlak v pneumatikach, poptipad¢ upravi na piedepsany tlak,
pti tomto tikonu zkontroluje, zda rozmér pneumatik, ET diskii, vyrobce pneumatik, typ dezénu
a hloubka dezénu pneumatik namontovanych na vozidle souhlasi sudaji uvedenych

Vv technickém prikazu.

Na stanovisti €. 1 se provede dale zdokumentovani stavu pocitadla ujeté vzdalenosti — technik
vyfoti pocitadlo ujeté vzdalenosti (viz Obrazek 18) a porovnava je dle pfedchozich zaznamu
v systému Fotodok z piedchozich technickych kontrol. Pokud kontrolni technik zjisti pfi
porovnani stavu, ze doslo k manipulaci stavu pocitadla kilometri,, a to Vv rozsahu, ze stav

Vv

pocitadla ujeté vzdalenosti vykazuje niz$i hodnotu nez ta, kterd je uvedena pii predchozi

technické kontrole®, tak uvedenou skute¢nost vyznaéi do ,,Zaznamnik zavad“ jako zavadu

s klasifikaci B.

Obrazek 18 — Kontrola stavu pocitadla ujeté vzdalenosti

Zdroj: foto autor

5 Jakakoliv technicka prohlidka (pravidelna technické prohlidka (opakovand), technickd prohlidka pied schvalenim
technické zptisobilosti, evidencni kontrola, technickd prohlidka na zadost zdkaznika, technickd prohlidka pted
registraci vozidla, technickd prohlidka ADR) provedena v Ceské republice musi byt zavedena do systému IS TK,
bez ohledu na STK, kde byla provedena. Tak je zajisténo, ze ma kontrolni technik pfistup k informaci o stavu
po¢itadla ujeté vzdalenosti z predchozi technické kontroly, povedené kdekoliv v CR.
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Tato metodika je platna od 1. 10. 2018 a byla koncipovana tak, aby se zamezilo s manipulaci
stavu ujeté vzdalenosti. Pokud dojde k manipulaci po 1. 10. 2018 tak je dostacujici, kdyz
si majitel vozidla, u kterého byla zjis§téna manipulace s pocitadlem ujeté vzdalenosti, napsal
Cestné prohlaseni. ProhlaSeni obsahuje formulaci, ze si vyménu pocitadla ujeté vzdalenosti,
nebo sdruzeného pfistroje provedl sam a koupil tfeba na vrakovisti. Déle se vV prohlaSeni uvede
stav pocitadla kilometr pfed vyménou a po vyméné vcetné data vymény. Tento zdznam Se

piepise do systému IS TK a papirova forma se zalozi k ,,Zaznamniku zavad*®.

Boj proti manipulaci s ujetou vzdalenosti ano, ale ne tak, jak je prezentovan Ministerstvem
dopravy. Tato metodika nic nefesi a da se obejit. Prokazovani manipulace S pocitadlem ujeté
vzdalenosti Ize provadeét i tak, aby se zamezilo nekalym praktikdm pfti snizovani poc¢tu najetych

kilometru (viz Navrhova kapitola ¢. 3).

Nasleduje foto pomocného VIN kodu (viz Obrazek 19), ktery je pfevazné umistén za ¢elnim
sklem, vyrobniho stitku vyrobce automobilu (viz Obrazek 20) a VIN koédu (viz Obrazek 21),
ktery je vyrazen na karoserii vozidla a zpravidla ma 17 znaka. Starsi vozidla nebo piivésné

voziky vlastni vyroby mohou mit méné znakli ve VIN kddu, minimalné 4.

Obrazek 19 — Pomocné VIN, pfevazné za ¢elnim oknem

Zdroj: foto autor
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Obrizek 20 — Stitek vyrobce

Zdroj: foto autor

Obrazek 21 — Vyrazené vyrobni ¢islo na ¢asti karoserie (VIN)

Zdroj: foto autor
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Ze struktury VIN kodu se da identifikovat rok vyroby, motorizace, zemé puvodu atd. Nasledné
se provede kontrola typu motoru, kterd se podle nové metodiky musi kontrolovat fyzicky na
bloku motoru a korespondovat s udaji v technickém prukazu. Jsou typy vozidel, kde fyzicka
kontrola typu motoru neni mozna (naptiklad Audi Q7), kontrolni technik pouze kontroluje a je
nepiipustné, aby demontoval naptiklad krytovani z divodu viditelnosti typu motoru, nebo je
moznéa pouze s kamerou (napiiklad Skoda Fabia s motorizaci TSI). Tato hodnotici metodika
bude mozna v dohledné dobé opét kontrolovana jako diive, kdy byl dostacujici Stitek s typem
motoru na viku rozvodl a znalost technika uvedené motorizace. VSechny znaky na
identifikatorech se porovnaji s dokumentaci k vozidlu (technicky prikaz a osvédceni
0 registraci vozidla) a jsou uvedeny v kontrolnim zdznamu ,,Zaznamnik zavad“. Pii nesouladu

se klasifikuji jako zavada B.

Na stanovisti ¢. 1 se dale nachazi zafizeni na detekci vili (viz Obrazek 22) v ulozeni ptedni
a zadni napravy, tzv. tfasadla. Dale je zde v pracovni jamé umistén hydraulicky zvedak (viz
Obrazek 23) na odlehceni vozidla a kontrolu naptiklad horniho ulozeni tlumict, stavu tlumicu,
stabilizatoru, pérovani. V pracovni jamé se kontroluje vizualné podvozkova ¢ast vozidla, stav

brzdového potrubi, vyfukového potrubi, stav brzdovych kotouc a bubni, lanovodi, cepl

fizeni, lozisek, podlahy a praht.

Obrazek 22 — Kontrolni stanovisté ¢. 1 s tfasadlem

Zdroj: foto a uprava autor
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Obrazek 23 — Stanovisté €. 1, pracovni jdma pro kontrolu podvozku s hydropneumatickym

zvedakem

Zdroj: foto autor

V ptipadé, Ze na vozidle kontrolni technik zjisti odchylku, nebo vyhodnoti naptiklad vili na

zafizeni ve€tsi nez montazni, tak uvedenou skute¢nost uvede do ,,Zaznamniku zavad®.

Po vykonani vSech kontrolnich tkond na kontrolnim stanovisti ¢.1 pfejizdi technik
na stanovisté¢ €. 2, kde je provadéna kontrola sbihavosti a odklonu kol pfedni néapravy

4

na kontrolnich a méficich pfistrojich (viz Obrazek 24 a 25).
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Obrazek 24 — Stanovisté €. 2 uréené pro kontrolu sbihavosti a odklonu kol piedni ndpravy

Zdroj: foto autor

Obrazek 25 — Detail zatizeni pro kontrolu sbihavosti a odklonu kol pfedni napravy

Zdroj: foto autor
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Nameéiend hodnota sbihavosti a odklonu kol pfedni ndpravy je porovnavana s toleranci, ktera
je uvedena v metodice a kontrolnich tikonech. Metodika pouzivanad pii vyuce kontrolnich
technikl a byla schvalena MVZP CSR — SD &.j. SD/12 553/89 ze dne 2. 2. 1989 je pouze
V papirové podob¢. Vzdy pfi zjisténi odchylky od pozadované skutecnosti kontrolni technik

neprodlen¢ provede zapis do ,,Zaznamniku zavad®.

Nasledn¢ pokracuje s vozidlem na stanovisté €. 3, kde je instalovana valcova zkuSebna brzd

firmy Motex (viz Obrazek 26 a 27).

Obrazek 26 — Kontrolni stanovisté ¢. 3, valcova zkusebna brzd

Zdroj: foto autor
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Obrazek 27 — Kontrolni stanoviste ¢. 3, ukazatele brzdné sily na napravé

Zdroj: foto autor

Vozidlo vjede do valcové zkuSebny piedni napravou, technik vytadi do neutrdlu a zajisti
vozidlo parkovaci brzdou, pokud parkovaci brzda ovlada predni napravu, tak neaktivuje.
Vialcova zkuSebna simuluje rychlost vozidla 5-6 km/h a provede se brzdova zkouska, pfi které

se kontroluje brzdovy ucinek a hodnoty dle data vyroby a schvéleni uvedeného typu vozidla.
Vystupem z valcové zkuSebny brzd je protokol o pribéhu brzdového ucinku (viz Obrazek 28).

Z uvedeného grafu lze vypocitat, zda vozidlo z hlediska ovladacich sil a zbrzdéni vyhovuje.
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Obrazek 28 — Vystupni grafy z valcové zkusebny brzd

Zdroj: foto a uprava autor

Vzhledem ke $patné kvalité vystupniho grafu z valcové zkuSebny brzd v STK Karlovarsko
Vv Sokolové zvolil autor alternativni moznost: pro t€ely vypoctu ovladaci sily F1 a zbrzdéni z1,
jez byly prezentovany v kapitole 1.3, bude jako modelovy ptiklad vyuzita simulace
na automobilu Citréen 2 CV CLUB. Na obrazcich 29 a 30 jsou ukazany charakteristiky brzd

na predni a zadni naprave.
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Obrazek 29 — Vystupni grafy z valcové zkusebny brzd, pfedni naprava

Zdroj: foto a Gprava autor
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Obrazek 30 — Vystupni grafy z valcové zkuSebny brzd, zadni naprava

Zdroj: foto a Gprava autor
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Dle vzorct (1) a (2), uvedenych v kapitole 1.3 nasleduje vypocet ovladaci sily F1 a zbrzdéni z:
s vyuzitim hodnot naméfenych pro osobni vozidlo Citroen 2 CV CLUB s hmotnosti 930 kg.

Korekéni soucinitel pro osobni auta je 1,15. Minimalni pfedepsané zbrzdéni zpmin je 59 %.

Vstupni hodnoty: k =1,15 ... korek¢ni soucinitel
m =930 kg ... hmotnost vozidla
g=9,81 m.s? ... gravitaéni konstanta
Zpmin = 99 % ... minimalni pfedepsané zbrzdéni
Bv =2030 N ... soucet brzdnych sil vSech kol pti ovladaci sile F
(Bv1 =820 N, Byv2 =810 N, Byz = 200 N, Bv4 = 200 N)
F =105 N ... ovladaci sila, pii které bylo dosazeno brzdnych sil By
Fo= 13,33 N ... silova prodleva brzdy

— 1 —1
Fo = Fop ¥ (Foz — Fyp) = 0F (40— 0) = 13,33 N

Vypocet dle (2):
. k.m.g. zZymin (F—F)+F, = 1,15.930.9,81.59 (105 — 13,33) + 13,33 =
tT100.B, T TTOT TTI00.2030 ’ o

= 292,86 =293 N

Vypocitanad ovladaci sila na brzdovy pedal ve vozidle je mensi nez povolend maximalni
ovladaci sila na pedal 490 N (viz Tabulka 1, hodnoty platné od roku 1995, pro vozidla typu

M1). To znamena, Ze v tomto ptipad¢ vozidlo vyhovuje a splituje platné limity.

Vstupni hodnoty: Bv = 2030 N ... soucet brzdnych sil vSech kol pii ovladaci sile F
k =1,15 ... korekéni soudinitel
m = 930 kg ... hmotnost vozidla
g=981 m.s? ... gravita¢ni konstanta
F1 =260 N ... ovladaci sila, pfi které chceme brzdny ti¢inek stanovit
Fo=13,33 N ... silové prodleva brzdy
F =105 N ... ovladaci sila, pfi které bylo dosazeno brzdnych sil By

Vypocet dle (1):
B, F,—F 2030 293-13,33
z; =100.——.2>2= . . =59 %
km.g" F-F, 1,15. 930.9,81 105-13,33
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Vypocitané zbrzdéni je 59 %, coz odpovidé pfedepsanému miniméalnimu ptipustnému zbrzdéni
(viz Tabulka 1, hodnoty platné od roku 1995, pro vozidla typu M1). Tento vypocet je uveden

jako ilustrativni pouziti vzorce (1).

Jako prvni se provadi kontrola na vélcové zkusebné bez posilovace brzd, zbytkovy vzduch
V soustaveé posilovace se odstrani opakovanym seSlapnutim brzdového pedalu a nasleduje
kontrola s posilovacem. Vyhodnocuji se ukazatele, jako je hazivost brzdovych kotoucu,
popfipad¢ ovalita brzdovych bubni. Hazivost kotoucu a ovalita nesmi ptekrocit hodnotu 20 %

na naprave.

Dale je provedena kontrola soumérnosti brzd, kde rozdil mezi levou a pravou stranou na téze
naprave do 30. 9. 2018 mohl byt 30 %, od 1. 10. 2018 je povolen rozdil na fiditelné napravé do
50 % a klasifikuje se zavadou stupné B. Pokud je naméfena hodnota vyssi, tak se zavada
klasifikuje jako nebezpetna a na stupnici je hodnocena pismenem C. Pokud je vozidlo
hodnoceno pismenem C, tak se stdva automaticky nezplisobilé provozu na pozemnich
komunikacich a musi byt transportovano odtahovou sluzbou, kterou objednéva sdm zakaznik.
Z dtivodu malé Cetnosti vyskytu hodnoceni zavad jako ,,Nebezpecna“ C (cca 1 — 2 denné) tuto
sluzbu STK nenabizi. Pfesto autor prace za ucelem rozsiteni nabidky sluzeb doporucuje vyuzit

subdodavatelsky firmu Auto 3000 sidlici ve vzdalenosti cca 2 km od STK Karlovarsko.

Odvoz vozidla je mozny i na specidlnim piivésu uréeny pro pirepravu automobilt, tzv. plat’ak
J y p p Yy pro prep p

(viz Obrazek 31). Tuto sluzbu STK Karlovarsko pfimo nezajistuje.
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Obriazek 31 — Piepravnik vozidel (plat'ak)

Zdroj: foto autor

S touto skutecnosti je zékaznik sezndmen a stvrzuje podpisem na ,,Zdznamniku zavad®, Ze byl
informovan o stavu vozidla a vozidlo se stdvd nezpusobilé provozu na pozemnich

komunikacich (viz Obrazek 32).
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ZAZNAMNIK ZAVAD VOZIDLA - STK

A. RZ 2K7 7627

PROTOKOL ¢&.: CZ-3402-18-11-0251
Druh TP: pravidelna B. Datum prvnli registrace: 17.5.2006
Rozsah: piny 1. Druh vozidla: OSOBNI AUTOMOBIL
J. Kategorie vozidla: M1
D.1 Tovarni znacka: RENAULT D.2 Obch. oznacenl (typ): CLIO (R)
Cislo TP: uUG618697
SME &.: 44.09.16 ze dne: 6.11.2018 €. protokolu: CZ-440916-18-11-0125
VIN 1 2 3 4 5 6 T 8 (=] 10|11 [12 |13 |14 |15 |16 |17
vozidla A4 | = 1 B R 1 J o H 3 4 5 5 (o] o] 3 9 souhlasi O

| Souhlasi s doklady

[7. Typ motoru: D4F D7 P Stav pocitage ujeté vzdalenosti (km):
(ANSTR 12 28

ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE:

LEIHKE ™4 VAZNE (B) [4 1 NEBEZPECNE (C) [4 1
AAAST A A X ATX A& A )

Q. AAATG SASnd . 7

S AN T A

X9

A} \
Poznamky: WELO  DOrecus UV

Datum: 6. 11. 2018 Technicka zpUsobilost vozidla do:

P e N
Kontrolni nalepka vylepena: I M | L (NE ) |

=
Prohlidku proved! kontrolni technik osvédcéenl &.: .—QO /(6 Podpis: \_Oém/)QOk

Stvrzuji, Ze obsah zaznamniku zavad souhlasi s protokolem o technic;é prohlidce vozidla:

"46575 Podpis: L\/

eislo osvédéeni AIS (zapisovatele do IS TP)

QUL Rostwe st
S3402-18-11-0251

je
S hodnocenim technickéh
vozidla sezn. g
Dne: § .\_%ﬁﬁodpll:

Obrazek 32 — Zaznamnik zavad s nebezpecnou zavadou C a podpisem zakaznika

Zdroj: foto a uprava autor

Nasledné se provede kontrola funk¢nosti parkovaci brzdy na véalcové zkuSebné. Provede se
nejdiive kontrola jedné strany a pak druhé. Je dana minimalni hodnota, kterou musime na
jednotlivém kole nabrzdit. V pfipadé, ze kolo ovladané parkovaci brzdou ptjde do smyku, tak

je tento stav bran jako vyhovujici a uz se nemusi provadet vypocet.

Po provedeni zkousSky brzd se vozidlo pfemisti na posledni stanovisté €. 4, kde se provadi

kontrola kompletniho osvétleni vozidla a spravna funkce vSech sdélovacu (viz Obrazky 33, 34

a 35).
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Obrazek 33 — Stanoviste €. 4 regloskop pro kontrolu zakladniho nastaveni svétel

Zdroj: foto autor

Obrazek 34 — Nespravné nastaveni svétlomett

Zdroj: foto a Gprava autor
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Obrazek 35 — Zrcadlo pro kontrolu zadnich svétlomett

Zdroj: foto a uprava autor

Spravné vyskové nastaveni svétlometl je predpokladem pro bezpecnou jizdu v noénich
hodinach a za Sera. Pokud jsou svétlomety Spatné nastaveny od osy smérem nahoru, dochazi
K osliiovani ostatnich tcastnikti silni¢niho provozu a takové vozidlo se stava nebezpecné.
V opacném piipade, kdy jsou svétlomety nastaveny smérem doll, tak svételny paprsek
neosvétluje pozadovanou plochu a sviti takzvané pred auto. Tento jev je také nebezpecny,
protoze muze dojit napiiklad ke srazce chodce, ktery nebude svételnym paprskem dostate¢né
osvétlen. Nove od 1. 10. 2018 neni povinnost vozit ve vozidle sadu nahradnich zarovek. Dle
autora by tato metodika méla zohlediovat pouze vozidla, ktera jsou z vyroby vyrobena pouze

se svétlomety, které neumoznuji vymeénu svételného zdroje, napi. LED osvétleni.

Kontrolni technik dale provadi kontrolu funkce bezpecnostnich past, otvirani dvefi a povinné

vybavy. Déle ovétuje spravnou funkei topeni a vétrani.

V Tabulce 3 autor uvadi obvyklé tkony a ¢asy operatorky a technika méfeni emisi. V dalSim
textu diplomové prace nejsou tyto Cinnosti dale analyzovany, protoze nejsou predmétem

analyzy procest diplomové prace.
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Tabulka 3 — Casovy harmonogram ukonti operatorky, KT a MME v STK Karlovarsko

Kategorie .. Kdo Straveny
. . Cinnost ., y .
cinnosti vykonava ¢as (min)

Prvni kontakt se zdkaznikem Operatorka 1
Prace Informace o dal§im postupu Operatorka 3
operatorky | Kontrola dokladi k vozidlu Operatorka 2
Odesléani zakaznika na méfeni emisi Operatorka 1
Méfeni Mechanik
e | Meteni emisi o 20
emisi meéfeni emisi
Druhy kontakt se zdkaznikem po méfeni emisi | Operatorka 1
Kontrola ,,.Emisniho protokolu* Operatorka 1
Provedeni zaznamu do systému IS TK Operatorka 2
Prace Vytiétér,li ,,Zéznamlliku zavad“ a ,,Pfijmového Operitorka 15
, platebniho dokladu
operatorky —— - - -
Ptijeti hotovostni platby od zédkaznika ,
. Operatorka 1
(nelze platit kartou)
Vlozeni dokumenti do desek a odlozeni desek ,
o Operatorka 0,5
na definované misto

Technicka Kontrolni
¢ 11’1c a Technicka kontrola vozidla on ro. m 32,5

prohlidka technik

Pﬁjet%' ,.Zaznamniku zavad od kontrolniho Operétorka 05
technika
Price Zadé}ni vysledkt technické kontroly do Operitorka 1
ctork systému IS TK
opera - -
P Y Vyznaceni platnosti technické kontroly do ,
1 o Operatorka 0,5
technického pritkazu
Vraceni dokumentt k vozidlu zakaznikovi Operatorka 1
Pra
r’ace Celkem Operatorka 17
operatorky
Méfeni Mechanik
. Celkem méreni 20
emisi . .
emisi
Technicka Kontrolni
Celkem i 32,5
prohlidka technik
CELKEM 69,5

Poznamka: Méfeni emisi neni pfedmétem analyzy, proto nebude detailné popisovano

Zdroj: autor
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Celkovy cas, ktery stravi zaméstnanci STK pii obsluze jednoho zékaznika pifi pravidelné

technické prohlidce, autor na zakladé méfeni stanovil na 69,5 minuty — viz Tabulka 3.

Tabulka 4 predstavuje rozpis tikont kontrolniho technika p#i provadéni technické kontroly
vozidla. Casy (v minutach) uvedené ve tfetim sloupci jsou predbézné stanoveny a budou
upfesnény po minimalné tfech méfenich provedenych autorem v STK Karlovarsko v Sokolove.
Pramér ¢ast jednotlivych ukonti bude vypocitan na zakladé méteni pribéhu kontroly u vozidel

ruzného staii. Staii vozidla determinuje délku technické kontroly.
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Tabulka 4 — Casovy harmonogram ukonti KT pfi pravidelné TP v STK Karlovarsko

Straveny cas

Stanovisté Cinnost .
(min)
Vyzvednuti ,,Zdznamniku zavad* u operatorky 1
. Vyhledéni vozidla na parkovacich mistech a komunikace se
Ptiprava ; ] 2
zakaznikem
Najeti s vozidlem na stanoviste €. 1 0,5
Nacteni ,,Zaznamniku zavad* a ¢arového kodu 0,5
Provedeni fotodokumentace 2,5
Kontrola identifikatort vozidla, ztotoznéni vozidla 2
1 Kontrola vile fizeni a naprav 2
Vizualni kontrola podvozkové Casti, brzdového potrubi, 3
brzdovych kotoucli, manzet a pohyblivych soucésti
Ptejeti na stanovisté €. 2 0,5
) Kontrola sbihavosti a odklonu kol 3,5
Ptejeti na stanoviste ¢. 3 0,5
Kontrola brzd na véalcové zkusebné (zahrnuje kontrolu brzd
3 jednotlivych naprav s posilovacem i bez, kontrolu stavu 3,5
ovladacich prvki a funkci parkovaci brzdy)
Ptejeti na stanovisté €. 4 0,5
Kontrola celkového osvétleni vozidla véetné setizeni 2
Kontrola topeni a vétrani 0,5
Kontrola vyhledi, funkce otvirani dvefi, kapoty a oken, 3
4 propustnost oken
Kontrola bezpe¢nostnich pasii, sedadel, povinné vybavy 2
Vylepeni nové kontrolni zndmky na RZ 0,5
Vyjeti vozidla ze stanovisté €. 4 a predani vozidla zakaznikovi 0,5
. . | RozloucCeni se se zakaznikem a vraceni ,,Zaznamniku zavad*
Ukonceni , 2
operatorce
Priprava | Celkem 3,5
Technicka
prohlidka Celkem 27
Ukonceni | Celkem 2
CELKEM 32,5

Poznamka: idealni stav bez cekani, po méfeni emisi, namefené casy obsahuji i ¢as na pofizeni zaznamu do

,.Zaznamniku zavad“

Zdroj: autor
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Odhad ¢asu je 3,5 minuty na ptipravu, 27 minuty na technickou prohlidku samotnou a 2 minuty
na uzavieni technické kontroly, tj. interakci se zdkaznikem a operatorkou. Celkem se jedna

0 32,5 minuty ¢asu kontrolniho technika.

Jednotlivé kontrolni ukony technické prohlidky vozidla byly vlozeny do programu MS Project.
Nasleduje Ganttav diagram z programu MS Project (viz Obrazek 36), sitovy diagram
z programu MS Project se nachazi v Ptiloze C. Jedna se o idedlni stav, kdy v priibéhu technické
prohlidky neni zjisténa nebezpecna zavada typu C, a technicka prohlidka je provedena v plném

rozsahu.

Ve skutecnosti mize byt pribch technické prohlidky na lince delsi v zavislosti na zjiSténi
ruznych zavad a z toho vyplyvajicich problémt, napt. kdyz se zjisti nebezpecna zavada typu C
a technickou prohlidku nelze dokoncit, presto vozidlo popojizdi po kontrolni lince, protoze pted
nim a uz 1 za nim stoji jind vozidla, u kterych také probihd technicka prohlidka. Ptikladem
takovych zavad je poSkozené brzdové potrubi, necitelny VIN, nebo nadmérna vile na ¢epu

fizeni.
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2 ANALYZA PROVOZU STK V NEMECKU, TUV SUD
SERVICE-CENTER MARKTREDWITZ

Pro analyzu postupu pfi pravidelné technické kontrole vozidla kategorie M1 v Ceské republice

a v Némecku byla stanovena autorem této prace nasledna posloupnost krok:

co je predmétem a cilem kontroly, porovnani procesti kontrolni linky v CR a SRN,

—  popis jednotlivych pracovist’ a vybaveni, véetné fotodokumentace v SRN,

—  zpusob pofizovani dokumentace a zapisi V SRN,

—  zpisob stanoveni ¢ast trvani jednotlivych ¢innosti v SRN,

— popis procesti pii pravidelné technické kontrole vozidel, vcetné pouzivaného
piistrojového vybaveni a ¢asové naro¢nosti (pouzije se na vozidle kategorie M1, Opel
Astra).

Pro porovnani tkonti na kontrolni lince v Ceské republice a Némecku byly zvoleny kontrolni
linky STK Karlovarsko v Sokolové (viz kapitola ¢&. 1) a kontrolni linka TUV SUD Service-
Center, Bottgerstrasse 5, 95615 Marktredwitz. Vedouci pobocky zajistil autorovi moznost
konzultace a pofizeni fotodokumentace pfi provadeéni kontrolnich tkonil na kontrolni lince.
Vedouci pobocky pridélil autorovi této prace privodce, ktery ho provazel po kontrolni lince a

odpovidal na dotazy, a ktery je zaroven zamé&stndn na této stanici jako kontrolni inzenyr.

Po piijezdu na TUV SUD Service-Center byl autor dotdzan, jaka je naro¢nost na vzdélani pro
praci kontrolniho technika. Pro praci kontrolniho technika v CR musi uchazeé¢ spliiovat
ukonéené sttedni vzdélani s maturitni zkouskou v oboru technického sméru a odbornou praxi
V autoopravarenstvi nejméné 2 roky, nebo ukonéené stiedni vzdélani s vyuénim listem v oboru

vzdélani technického sméru a odbornou praxi v autoopravarenstvi nejmeéné 6 let.

Dalsi pozadavky na vzdélani kontrolniho technika jsou uvedeny v § 60 zak.56/2001 Sb.,
0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb.,
0 pojisténi odpovédnosti za Ujmu zpisobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych
souvisejicich zakonl (zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve zné€ni zakona
¢.307/1999 Sb. Ucebni osnova je uvedena ve vyhlasce ¢.211/2018 Sb., o technickych
prohlidkach vozidel (2). Teoreticka ¢ast trva 120 hodin. Od 1. 10.2018 je zaveden novy
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vzdélavaci systém dle vyhlasky ¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel v rozsahu
200 hodin. V Némecku trva cely proces déle, nejprve musi technik ukonéit VS vzdélani

strojniho, dopravniho, nebo obdobného zaméteni a nasledné cely proces vzdélavani trva 2 roky.

V dalsim textu autor zvolil misto terminu ,,kontrolni technik®, pouzivaném v CR, oznaceni
,kontrolni inzenyr* (Priifingenieur), coz 1épe odpovida narokim na vzd€lani a praxi nutnym

pro vykon na této pracovni pozici.

Dle autora této prace je diametralni rozdil v pozadavku na vzd€lani. Pocet hodin, ktery je
stanoven vyhlaskou ¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel v rozsahu 200 hodin je
dostacujici pro vykon funkce kontrolniho technika. Pribéh ptipravného kurzu by mohl byt
koncipovan s vétSim zaméfenim na praxi a S vyuzitim moznosti naptiklad instruktazniho videa.
V pribéhu celého kurzu neni dostatecné prezentovano fotodokumentaci, nebo nazornou
praktickou ukazkou hodnoceni, naptiklad brzdového potrubi. Je spoléhano na profesni znalosti
kontrolniho technika, ale ne vzdy je stupnice hodnoceni identickd. Napiiklad Némecky model
je podminén ukonéenim VS vzdélanim a nasledné piipravnym kurzem v délce 24 mésict, coz
zarucuje lepsi teoretickou i praktickou piipravenost pro vykon funkce kontrolniho inzenyra.
Zaroven je kontrolni inZzenyr jmenovan jako soudni znalec v automobilové dopravé a muize

provadét oceniovani vozidel a také cenové navrhy na opravu vozidel po nehodé.

TUV SUD Service-Center provadi technické prohlidky osobnich vozidel, nakladnich vozidel,
ptfipojnych vozidel a motocykld. Tato STK disponuje jednou kontrolni linkou pro LKW
(nakladni a pfipojna vozidla) — (viz Obrazek 37 vpravo). Jako kontrolni stanovisté pro motorky
a osobni vozidla (PKW) jsou k dispozici dvé linky — linka ¢. 1 (viz Obrazek 37 vlevo) a linka
¢. 2 (viz Obrazek 38). Kazda je vybavena V jiném potadi kontrolnich stanovist. Prvni je
vybavena pracovni jdmou s hydropneumatickym zvedakem a druhd je vybavena hydraulickym

kompaktnim zvedakem, ve kterém je integrované zatizeni na kontrolu vili pfedni napravy.
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Obriazek 37 — Kontrolni linka ¢. 1 v TUV SUD Service-Center, Marktredwitz v Némecku

Zdroj: foto autor

Obrazek 38 — Kontrolni linka &. 2 v TUV SUD Service-Center, Marktredwitz v Némecku

Zdroj: foto autor
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Kontrolni linka ma tfi kontrolni stanovisté, pticemz kontrola emisi se provadi jesté pied
stanovistém €. 1. VSechny ukony provadi kontrolni inZenyr véetné méfeni emisi vozidla.
Z hlediska uspory casu je némecky model efektivnési, zédkaznik je obslouZen jednim
kontrolnim technikem a nemusi ¢ekat oddélené kontroly (kontrola emisi a technicka kontrola
v CR). Dle autora je tento piistup vyhodn&jsi pro obé strany, zdkaznika i STK (viz Navrhova
kapitola ¢. 3).

Na obrazku 39 je zobrazen némecky ,,Zaznamnik zavad*.
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Obrazek 39 — Némecky ,,Zaznamnik zavad*

Zdroj: foto a Gprava autor

57



Prednosti v systému odbaveni je moznost rezervace na urcity den i hodinu (viz Obrazek 40).
Zakaznici jsou odbaveni s piesnosti 10 minut. Rezervaéni systém pouzivany v TUV SUD

Service-Center Marktredwitz se nazyva AC Manager.

Obrizek 40 — Rezervacéni systém AC Manager v TUV SUD Service-Center, Marktredwitz

Zdroj: foto autor

Dale také odpada nutnost potizovani fotodokumentace. Cely proces ztotoznéni vozidla je v rezZii
kontrolniho inZenyra. Kontrolni inzenyr provede ztotoznéni vozidla se ,,Zaznamnikem zavad*,
ktery je obdobou ,,Zdznamniku zavad* pouzivaném v CR, podle identifikatort, jako je VIN,
vyrobni $titek, typ motoru (viz Obrazek 36). Pokud kontrolni inZenyr zjisti, Ze VIN je naptiklad
necitelné, nebo nelze precist, tak se tato zavada zaznamena do ,,Protokolu‘ a provede se razba

nahradni technologii.

Fotodokumentace se provadi pouze u vozidel, u kterych dojde k vyméné komponentti podvozku
za sportovni (pruziny, tlumice, kola). Ke kazdému komponentu, ktery je vyménén V ramci
pfestavby, naptiklad sportovni podvozek, musi byt vyrobcem vystaven kontrolni list, ktery
musi byt schvalen pfislusSnym ufadem KBA. Dodavatelé, ktefi uplatituji své vyrobky na
némeckém trhu, musi prokézat splnéni pozadavki na systémy jakosti, které jsou nezbytné pro
schvaleni provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Tyto pozadavky stanovil ptisluSny

némecky ufad Kraftfahrt — Bundesamt (KBA), je to obdoba Ministerstva dopravy v CR.

Kontrola se provadi na najezdovém klinu (viz Obrazek 41). Zde se kontroluje vzdalenost
pneumatiky od okraje lemu blatniku. Musi byt zaru¢en bezpecny pohyb kola ve vSech smérech

vuéi karoserii.
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Obrazek 41 — Najezdovy klin

Zdroj: foto a uprava autor

Po pfichodu do pfijimaci kancelafe (viz Obrazek 42) zakaznik piedlozi zakaznik
Fahrzeugschein (,,Osvédéeni o registraci vozidla©) a Fahrzeugbrief (,,Technicky prikaz) a je
zadan do systému administrativni pracovnici, kterd obsluhuje informacni systém (nazev
systému bude upiesnén v diplomové praci). Nasledné je vytistén ,,Zaznamnik zavad* (viz
Obrazek 39). Piednosti formulaie je, Ze obsahuje naptiklad veskery rozmér pneumatik, ktery je
uveden v dokladech a dale je v levém hornim rohu uveden kratky odkaz na mista, kde se
nachazi identifikatory vozidla jako VIN, vyrobni §titek vozidla a diagnosticka zasuvka OBD.
Dale je zde uveden datum posledni kontroly a stav pocitadla ujeté vzdalenosti. “Zaznamnik
zavad“ s informa¢nimi udaji o umisténi VIN je dle autora z hlediska rychlosti prace kontrolniho
technika a piehlednosti 1épe propracovany, zatimco v systému pouzivaném v CR (IS TK) je

moznost nahlédnuti do elektronického systému (viz Navrhova kapitola ¢. 3).
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Obrazek 42 — Prijimaci kancelar

Zdroj: foto autor

V piijimaci kancelafi pfevezme kontrolni inZenyr dokumentaci od administrativni pracovnice
k provedeni technické kontroly, seznami se se zakaznikem a piebere automobil. Stejné jako
v CR nesmi zékaznik najizdét vozidlem sdm na kontrolni stanovisté, to vSe provadi kontrolni
inZenyr.

V dal$im textu je popséna souslednost kontrolnich tkont tak, jak probiha na kontrolni lince

¢. 2.

Po néjezdu na kontrolni linku €. 2 zahajuje kontrolni inzenyr svou ¢innost ztotoznénim
vozidla. Na vozidle se provede kontrola identifikatort, kterymi jsou VIN, pomocné VIN, typ

motoru, barva a rozmér pneumatik. Nasleduje méteni emisi pfistrojem na Obrazku 43.
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Obrazek 43 — Piistroj pro méteni emisi

Zdroj: foto autor

Diagnostické zatizeni, které pomoci zasuvky OBD na stanovisti ¢. 1 slouZzi k propojeni fidicich
jednotek ve vozidle vCetné¢ emisnich systémt a vyhodnoceni je z hlediska bezpe¢nosti
piinosem. Nasledné se piipoji pfes OBD zasuvku zafizeni, které¢ identifikuje spravné funkce
vSech bezpecnostnich systému ABS, ESP, zadrznych bezpeénostnich systému (viz Obrazky 44
a 45).
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Obrazek 44 — Zatizeni pro vycteni funkce zadrznych systému

Zdroj: foto autor

ik adals ot

Obrazek 45 — Monitor s bezchybnou funkci zadrznych a bezpecnostnich systémi

Zdroj: foto autor
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Nasledné ptejede vozidlo na kontrolni stanovisté ¢. 2, kde je provedena kontrola brzd na
valcové zkuSebné€. Vyhodnoceni procesu méfeni brzd je automaticky ukladano do systému a je
znemoznéna manipulace s udaji. Na displeji (viz Obrazky 46, 47 a 48) jsou zobrazeny udaje,

jako je minimalni zbrzdéni, ovladaci sila na brzdovy pedal, ktera se u vozidel odecita z jednotky
ABS (ESP).

Udaje o naméfenych hodnotach se tisknou také na ,,Vystupni protokol* (viz Obrazek 49), ktery

obdrzi zakaznik.

Obrazek 46 — Tablet s vyobrazenim minimalniho zbrzdéni

Zdroj: foto autor
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Obrazek 47 — M¢éfici a zobrazovaci zafizeni pro méteni brzdového ti¢inku

Zdroj: foto autor

Obrazek 48 — Méfici a zobrazovaci zatizeni pro méfeni brzdového ucinku

Zdroj: foto autor
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Brutto 120,96 EUR

Ihre Technische Priifstelle fiir den Kfz-Verkehr - TUV SUD Auto Service GmbH

Obrazek 49 — ,,Vystupni protokol” z STK v Némecku

Zdroj: foto a uprava autor

Vozidlo se pfemisti na stanovisté ¢. 3, kde je provedena kontrola podvozkové ¢asti pohledem
a na tfasadlech se kontroluje viile naprav. Pracovni jdma je opatfena hydropneumatickym
zvedakem, kterym se vozidlo nadleh¢i a kontrolni inZenyr kontroluje viile v ulozeni kol, ulozeni

tlumié (viz Obrazky 50, 51 a 52).

65



Obrazek 50 — Kontrola piedni népravy a podvozkové ¢asti na stanovisti ¢. 3

Zdroj: foto autor

Obrazek 51 — Kontrola uloZeni tlumic¢a a stavu na stanovisti ¢. 3

Zdroj: foto autor
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Obrazek 52 — Kontrola vile loZisek kol a brzdového systému na stanovisti €. 3

Zdroj: foto autor

Na poslednim kontrolnim stanovisti €. 4 provadi kontrolni inzenyr kontrolu osvétleni (viz

Obrazek 53), ktera je obdobna kontrole provadéné v Ceské republice.
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Obriazek 53 — Kontrola osvétleni na stanovisti ¢. 4

Zdroj: foto a uprava autor

V Némecku jsou zavady hodnoceny na ctyfstupiiové skale. Po dokonceni prohlidky kontrolni

inzenyr vypisSe a vlozi do systému prab¢h prohlidky a vysledek rovnou vytiskne.

Kazdy kontrolni inZenyr na TUV SUD Service-Center miize pracovat jako mobilni technik. To

znamena, ze mize u zakaznika, vétSinou jsou to autoservisy, provadéet technické kontroly.

Zakaznik musi byt vybaven predepsanym vybavenim. Pro tyto ucely je kontrolni inzenyr

vybaven kufrem, ktery je vyobrazen na Obrazku 54.
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Obriazek 54 — VVybaveni kontrolniho inZenyra v TUV SUD Service-Center, Marktredwitz

VvV Némecku

Zdroj: foto autor

Soucasti vybaveni je pfenosny pocitac, tiskarna, zafizeni na vy¢teni zadrznych systému a tablet.

V tabulkach 5 a 6 jsou uvedeny priméry namétfenych Cast autorem této prace ze stanice
technické kontroly v Némecku. Jsou to Casy potiebné na pribéznou technickou prohlidku
osobniho vozidla s obvyklym priib&hem. V tabulce 5, coZ je analogie tabulky 3 naméfené v CR
v STK Karlovarsko v Sokolové chybi mechanik méfeni emisi, jehoz funkci v Némecku zastava

kontrolni inZenyr. Tabulka 6 je analogii méteni uvedenych v tabulce 4.

Pozice kontrolni inZenyr je v nazvech tabulek nahrazena zkratkou KI.
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Tabulka 5 — Casovy harmonogram ukonti operatorky a K1 v STK Marktredwitz

Kategorie .. Kdo Straveny
. . Cinnost ., y .
cinnosti vykonava ¢as (min)

Prvni kontakt se zakaznikem 1
Kontrola dokladt k vozidlu 15
, Platba (moznost hotovostni i bezhotovostni
Préce . 1
oeritork formy platby) Operatorka
P Y Zavedeni informaci do systému, vytisténi 5
,,Zaznamniku zavad*
Odeslani zakaznika na parkovaci plochu 1
Technickd | Administrativni ukony 3
provhlid}(a Méieni emisi Kontrolni )
vcetne Sy,
o ) . inzenyr
merent Technicka kontrola vozidla 215
emisi
Prace .
i Celkem Operatorka 6,5
operatorky
Technicka
prohlidka ,
Kontrol
véetné | Celkem ontromt 29,5
., inZenyr
méreni
emisi
CELKEM 36

Poznamka: Méfeni emisi neni pfedmétem analyzy, proto nebude detailné popisovano

Zdroj: autor
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Tabulka 6 — Casovy harmonogram ukonti Kl pii pravidelné TP v STK Marktredwitz

Straveny cas

Stanovisté Cinnost .
(min)
Vyzvednuti ,,Zdznamniku zavad* u operatorky 1
. Vyhledani vozidla na parkovacich mistech a komunikace se
Ptiprava ; ] 2
zakaznikem
Najeti s vozidlem na stanoviste €. 1 0,5
Meéieni emisi a vyCteni zavad zadrznich systémi 5
1 Kontrola identifikatort vozidla, ztotoznéni vozidla 15
Ptejeti na stanovisté €. 2 0,5
Kontrola brzd na valcové zkusebné (zahrnuje kontrolu brzd
) jednotlivych naprav s posilovacem i bez, kontrolu stavu 2
ovladacich prvki a funkci parkovaci brzdy)
Ptejeti na stanovisté ¢. 3 0,5
Kontrola vle fizeni a naprav 2
3 Vizualni kontrola podvozkové ¢asti, brzdového potrubi, 5
brzdovych kotoucli, manzet a pohyblivych soucasti
Ptejeti na stanovisté €. 4 0,5
Kontrola celkového osvétleni vozidla véetné sefizeni 15
Kontrola topeni a vétrani 0,5
4 Kontrola vyhledi, funkce otvirdni dvefi, kapoty a oken 2
Kontrola bezpecnostnich past, sedadel, povinné vybavy 1
Vylepeni nové kontrolni znamky 1
Vyjeti vozidla ze stanovisté ¢. 4 0,5
Zadani vSech identifikovanych zavad do systému, vytisténi 9
Ukonéeni ,,Vystulznll}o protolfolu“, . ,
Rozlouceni se se zakaznikem, pfedani ,,Vystupniho 1
protokolu* a ptedani dokladi a vozidla zakaznikovi
Priprava | Celkem 3
Technicka
prohlidka
véetné Celkem 23,5
méreni
emisi
Ukonceni | Celkem 3
CELKEM 29,5

Poznamka: idealni stav bez ¢ekani

Zdroj: autor
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Odhad ¢&asti na pravidelnou technickou prohlidku v TUV SUD Service-Center, Marktredwitz,
Némecko v tabulce 5 je celkové 6,5 minuty prace operatorky a 29,5 minuty prace kontrolniho
inZzenyra. Celkové ¢ini odhadnuty ¢as 36 minut, coz €ini ve srovnani s méfenim provedenym
v STK Karlovarsko v Sokolové téméi polovinu, konkrétné je ¢as v némecké stanici kontroly

krat$i o 48,2 %.

Jednotlivé kontrolni ikony technické prohlidky vozidla v Némecku byly obdobné jako pro STK
Karlovarsko v Sokolové v pfedchozi kapitole zobrazeny autorem této prace pomoci programu
MS Project. Nasleduje Ganttiiv diagram z programu MS Project (viz Obrazek 55), sitovy
diagram z programu MS Project se nachazi v Ptiloze D. Jedna se o idealni stav, kdy v pribéhu
technické prohlidky neni zjisténa nebezpec¢na zavada nejvyssiho typu a technicka prohlidka je

provedena v plném rozsahu a bez ¢ekani.
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3 NAVRHY ZMEN V PROVOZU STK SOKOLOV A V JEHO
TECHNOLOGICKEM POSTUPU PRAVIDELNE
TECHNICKE PROHLIDKY VOZIDEL KATEGORIE M1

Autor pii analyze kontrolnich tkont a procesti na STK Karlovarsko v Sokolové a v porovnani
s procesy provadénych STK v Némecku (na ptikladu TUV SUD Service-Center, Marktredwitz,
Némecko) identifikoval oblasti, které jsou podle jeho nazoru v Ceské republice neefektivni.
Diivodem je nedostateCna automatizace dil¢ich krokd (napf. pofizovani fotodokumentace
k vozidlu), chybéjici informaéni a rezervacni systém, oddéleni méfeni emisi od ostatnich

kontrolnich ukont aj.

Nasledujici kapitoly 3.1 az 3.10 se zamé&fuji na prubéh technické prohlidky vozidel v STK
Karlovarsko v Sokolové, ale Ize je zobecnit i na ostatni stanice technické kontroly v Ceské
republice. Konkrétné se jedna o nékolik oblasti obecného charakteru, napf. zpfisnéni
hodnoticiho kritéria pro nesoumérnost brzd, propojeni vSech kontrolnich tkont pod jednoho
kontrolniho technika, propojeni vystupii technickych prohlidek na celoevropské urovni,
zlep$eni kvality vzdélavani kontrolnich technikt v CR &i rozsifeni “Zaznamniku zavad* o dal3i
informa¢ni udaje. Dale jsou uvedeny navrhy specifického charakteru, napt. zavedeni
rezervaéniho systému, zavedeni informacniho systému, dopfedné informovani zakaznikd,
pouceni zakazniki o pfipravé na technickou prohlidku nebo vybaveni STK stacionarnimi

kamerami).

Autor upozoriiuje, Ze nasledujici vycet navrhovych opatieni pro technické prohlidky vozidel
v Ceské republice, respektive v STK Karlovarsko v Sokolové neni tiplny. Jedna se o vybér
bodd, které konkrétné zptsobuji prodlevy a neefektivnosti v STK Karlovarsko v Sokolové, kde
autor pracuje a kde provadél méteni Cast jednotlivych kontrolnich tikoni pfi praci kontrolniho

technika pfi technické prohlidce osobnich vozidel.
Néavrhovou kapitolu autor bude zpracovavat v ndvaznosti na provedenou analyzu a ve struktuie:

—  struéné shrnuti situace,
— dopady,

— navrh autora.
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3.1 Nastaveni hodnoticiho Kkritéria pro nesoumérnost brzd

Stru¢né shrnuti soucasné situace: V teoretické ¢asti diplomové prace byla uvedena kapitola
»Nesoumérnost brzd na ndpravé — metodika méfeni® tykajici se soucasného metodického

nastaveni. Ministerstvo dopravy CR zvysilo toleranci pro nesoumérnost brzd z 30 % na 50 %.

Nesoumérnost brzd na napravé — pocitacova simulace chovani vozidla

Za ucelem demonstrace rozdilného chovani vozidla pfi nesoumérnosti brzd byla autorem této
prace provedena pocitacova simulace chovani vozidla. Nesoumérnost brzd na napravé byla
nastavena na hodnoty 30 % a 50 %. Simulace a méfeni bylo provedeno v tinoru 2019 ve
spolupraci s Vyukovym a vyzkumnym centrem v dopravé Dopravni fakulty Jana Pernera

Univerzity Pardubice pod odbornym vedenim.

Diagramy na Obrazcich 56 az 59 popisuji simulované chovani dvou vozidel, na kterych je

simulovana nesoumérnost brzd na fiditelné naprave:

— modré vozidlo vykazuje 30 % nesoumérnost brzd, coz byla nejvyssi mozna hladina pro
zpusob hodnoceni zdvady niz$im stupném nez C;
— cervené vozidlo vykazuje 50 % nesoumé&rnost brzd, coZ je v soucasné dobé platna

nejvyssi mozna hladina pro zptisob hodnoceni zadvady niz§im stupném nez C.

Diagramy ukazuji, jak se vozidla za dané situace pii brzdéni vychyli ze své drahy a na jakou
vzdalenost od pocatku brzdéni zastavi (viz méfitko ve stfedni ¢asti diagramil). Pro simulované
situace 1 az 4 byly zvoleny rizné rychlosti vozidel (50 km/h a 90 km/h) a jednou bez vybaveni
vozidla systémem ABS, podruhé s funkénim systémem ABS. Simulace neuvazuje rizné

povétrnostni vlivy a jiné vlivy poc€asi, v simulaci byly zvoleny hodnoty pro optimalni adhezi.
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Obrazek 56 - Situace 1 - chovani vozidel p¥i rychlosti 50 km/h bez ABS a normalni
adhezi

Zdroj: pocita¢ova simulace pod odbornym vedenim, PC Crash

Obrazek 57 - Situace 2 - chovani vozidel p¥i rychlosti 50 km/h s ABS a normalni adhezi

Zdroj: pocitacova simulace pod odbornym vedenim, PC Crash
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Obrazek 58 - Situace 3 - chovani vozidel p¥i rychlosti 90 km/h bez ABS a normalni adhezi

Zdroj: pocitacova simulace pod odbornym vedenim, PC Crash

Obrazek 59 - Situace 4 - chovani vozidel p¥i rychlosti 90 km/h s ABS a normalni adhezi

Zdroj: pocitacova simulace pod odbornym vedenim, PC Crash
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Vyhodnoceni poditacovvch simulaci

Dle provedenych simulaci, na kterych je znazornén pohyb vozidel za urcité rychlosti
a s funkénim 1 nefunkénim systémem ABS, je vidét zména chovani vozidel, a to vyboceni
Z pfimého sméru pfi rizné¢ nesoumeérnosti brzd na fiditelné naprave, a rtizné dlouha brzdna

draha. Tabulka 7 shrnuje vS§echny vysledky provedenych simulaci.

Tabulka 7 — Hodnoceni vysledkt poc¢itacovych simulaci

VYozidlo modré Vozidlo ¢ervené
Svsté Nesoumérnost 30 % Nesoumérnost 50 %
v . stém
C. situace | rychlost Z\BS Brzdna Brzdna
vyboceni draha vyboceni draha
Vv metrech v metrech
. o i, vozidlo
vozidlo zistava Zistava ve
Situace 1 | 50 km/h | Bez ABS | ve svém jizdnim 14 L, 16
svém jizdnim
pruhu
pruhu
. o vozidlo
vozidlo zistava shsteind
Situace2 | 50km/h | SABS | ve svém jizdnim 15 ) 16
zasahuje do
pruhu .
protisméru
1 s % x vozidlo
vozidlo ¢aste¢né VEtinove
Situace 3 | 90 km/h | Bez ABS zasahuje do 46 . 53
- zasahuje do
protisméru L
protismeru
vozidlo zcela
. idlo j i
Situace 4 | 90 km/h | S ABS vozIdlo 8 50 mimo 58
V protismeru pozemni
komunikaci

Zdroj: vlastni hodnoceni autora na zaklad¢ pocitacovych simulaci

Osobni vozidlo s vétsi simulovanou nesoumérnosti brzd na fiditelné napravé (ervené vozidlo,
parametr nastaven na 50 %) vybocuje viditeln¢ vice, pti vyssi rychlosti dokonce mimo hranice

pozemni komunikaci. Jeho brzdna draha je také delsi.

Dle autora této prace se hladina nesoumérnosti brzd na Fiditelné napravé, kterou
Ministerstvo dopravy CR posunulo z 30 % na 50 %, jevi jako vyrazny faktor, ktery
nepriznivé ovliviiuje bezpeCnost provozu na pozemnich komunikacich. NavySenim
pripustné hranice odchylky miiZe dojit k zivaZznému ohroZeni bezpec¢nosti, ackoliv dana
odchylka stile nebude oznacena jako ,,nebezpecna“, tj. zdvada typu C. Zavada bude
klasifikovana stupném B a Fidi¢ ma za povinnost ji do lhiity 30 dnt odstranit, ale v této

dobé muze nadale jezdit.
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Dopady: Pti kontrole rozdilu soumérnosti brzd na stejné napravé byla zmirnéna hodnotici
kritéria. Dle autora této prace je toto zmirnéni natolik nebezpecné pro dalsi provoz vozidla, Ze
zavaznym zpusobem ohrozuje sebe i ostatni ucastniky pozemniho provozu. Na zakladé
provedenych pocitacovych simulaci chovani vozidla pfi nesoumérnosti brzd na fiditelné
napravé byly prokazany horsi reakce vozidla s vy$$§im vychylenim ve vSech simulovanych
situacich a s delsi brzdnou drdhou. Vozidlo, které mélo vychyleni nesoumérnosti brzd na
fiditeIné naprav¢ jiz na hranici souc¢asného hodnoticiho kritéria, tedy 50 %, vykazovalo daleko
horsi reakci, jeho vychyleni ze sméru jizdy bylo podstatné vétsi a ohrozovalo vSechny ucastniky
silni¢éniho provozu Vv okoli, véetné chodci. Zmirnéni hodnoticiho kritéria tedy vede

k vyznamnému zhor$eni bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

Navrh autora: Autor navrhuje, aby zmirnéni hodnoticiho kritéria u nesoumérnosti brzd na
fiditelné napraveé bylo zruseno a aby se dané kritérium opé&t zptisnilo, pficemz piijatelna aroven
hodnoticiho kritéria je dle autora 25 %. Je snahou celého systému, vSech instituci, které
V nastavovani a dodrzovani pravidel silni¢niho provozu hraji roli, aby technické prohlidky
vozidel odhalily co nejvice odchylek a ,,zachytily* ta vozidla, ktera mohou ohrozit u¢astniky

silni¢niho provozu.

3.2 Propojeni v§ech kontrolnich ukonu

Stru¢né shrnuti soucasné situace: Jednotlivé kontrolni tikony technické prohlidky vozidla
jsou provadény nékolika osobami. Administrativni ¢ast je zodpovédnosti operatora STK.
M¢fteni emisi provadi mechanik méfeni emisi na jiném pracovisti. Kontrolni tkony provadi
kontrolni technik. Zakaznik mezi jednotlivymi pracovisti pfechazi sdm a neni zfejmé, zda a jak
dlouho bude na nésledujicim pracovisti ¢ekat na zahajeni tikonli operatora nebo zahajeni

technické prohlidky.

Dopady: Tim, Ze neni optimalizovan pocet pracovnikli na vSech pracovistich, a Ze se nejedna
o jeden propojeny systém, ale de facto tfi rizné, oddélené systémy, propojené jen Castecné,
vznikaji ¢asové a organizacni prostoje, a to jak na stran¢€ zdkazniki, tak na stran¢ zameéstnanct
STK. Mohou vznikat i situace, kdy je pieplnéné parkovisté pro odstaveni vozidel. Neo¢ekavané
situace vznikaji navic v ptipadech jakychkoliv poruch a vypadkii méficich zatizeni. V disledku
toho mohou byt zakaznici nespokojeni a mohou vyuzivat sluzeb jinych STK. U pracovnika
STK mohou vznikat velké napory na praci a stresové situace, a to hlavné v casech, kdy pfijizdi

vice zakazniktl. V ¢asovych rozmezich, kdy je mensi pocet zakazniki, mohou vznikat prodlevy.
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K neefektivnim prodlevam na nékterych pracovistich dochézi i tehdy, kdy je n¢které pracovisté
ptetizeno, nestiha odbavovat zakazniky (naptiklad operatorka STK), a na ostatnich pracovistich

zékaznici nejsou.

Navrh autora: Propojeni vSech kontrolnich ukont, vcetné méfeni emisi, pod jednoho
kontrolniho technika dle némeckého modelu by vedlo k hladkému pribéhu celé prohlidky.
Autor navrhuje, aby vsechny ukony provadél jeden kontrolni technik od okamziku ptevzeti
»Zaznamniku zavad“ od operatorky az po jeho pifedani, véetné administrativnich ukont na
podatku a na konci celé prohlidky vozidla. Toto je zatim v Ceské republice obtizné
realizovatelné, protoze zejména stavebné na to nejsou stanice technické kontroly pfipraveny.
Dale nemaji kontrolni technici potfebné vybaveni, jako je notebook s pfipojenim do firemni

sit€ a k internetu a s tiskarnou (pro tisk nutnych dokumentu).

3.3 Propojeni vystupi technickych prohlidek na celoevropské uirovni

Struéné shrnuti soucasné situace: V soucasné dobé (tnor 2019) se vozidla pohybuji téméef
volné po celé Evropé, a to jak osobni, tak nakladni vozidla. Neexistuje vSak provazanost a

propojeni informaci mezi evropskymi staty.

Dopady: N¢které informace o vozidle, ptipadné o fidici, je potfeba vyuzit i za hranicemi. Autor

se v diplomové praci zminil o konkrétnim dopadu, a to stav pocitadla ujeté vzdalenosti.

Navrh autora: Propojeni vystupi technickych prohlidek vozidel na celoevropské urovni by
zamezilo nékterym negativnim dopadiim. Autor navrhuje, aby alespon posledni stav pocitadla
ujeté vzdalenosti byl dostupny Vv né&jakém informacnim systému pro zahrani¢ni stanice
technické kontroly. Prospélo by to ke kontrole stavii pocitadel ujeté vzdalenosti mezi dvéma po
sob¢ nasledujicimi technickymi prohlidkami a zamezilo podvodnému chovani tzv. staceni

tachometru.

3.4  Zlep$eni kvality vzdélavani kontrolnich techniki v CR

Stru¢né shrnuti soucasné situace: Vzdélavani kontrolnich techniki v Ceské republice je
pomérné kratké, naptiklad v porovnani s Némeckem, a soustfedi se na teoretickou ptipravu.
Praktickd ¢ast vzdélavani, nacvik konkrétnich tkonl a feSeni problémovych situaci je vice

mén¢ postavené jen na vybranych ¢astech. Chybi obecné vétsi propojeni teorie s praxi.
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Dopady: V soucasné dobé se kontrolni technik setka s kompletnim postupem pii provadéni
kontrolnich ukoni pti technické prohlidce vozidla az v praxi. Navic skoleni kontrolni technika
neobsahuje nekteré tkony, jako je méfeni emisi, takZe nemiize vykonavat vSechny tkony, jak

bylo navrzeno v kapitole 3.3.

Navrh autora: Zlep3eni kvality vzdélavani kontrolnich technikii v CR by vedlo K jejich vétsi
samostatnosti a odpoveédnosti, ke kvalitnéj§imu prabéhu technické prohlidky s méné chybami.
Autor navrhuje propojeni teorie a praxe, zlepsSeni teoretické c¢asti naptiklad zatazenim
instruktaznich videt, prohloubeni praktické ptipravy diirazem na praktické ¢innosti pro vSechny
kontrolni tikony. Znamena to ovSem prodlouZeni pfipravy kontrolniho technika. Dlraz na

odborné skoleni, zmény, a to jak v oblasti legislativni, procesni, tak technické a technologické.

3.5 Rozsireni “Zaznamniku zavad* o dalsi informacni udaje

Stru¢né shrnuti soucasné situace: Nekteré identifikacni udaje, naptiklad VIN, a nékteré
technické specifikace vozidla, naptiklad umisténi $titku vyrobce, umisténi diagnostické
zasuvky aj. nejsou v dokumentu ,,Zaznamnik zavad®, se kterym kontrolni technik na kontrolni

lince pracuje.

Dopady: Kontrolni technik nékteré tidaje nalezne v pocitacovém systému IS TK. U informaci
tykajicich se specificky daného vozidla miiZze stravit delSi cas jejich dohleddvanim a
oveéfovanim.

Navrh autora: Autor navrhuje rozsifeni “Zaznamniku zavad“ o dals$i informaéni udaje —
umisténi VIN, umisténi diagnostické zasuvky, umisténi Stitku vyrobce. Podle autora by
z hlediska rychlosti prace kontrolniho technika a vétsi prehlednosti bylo dobré uvedené udaje
vidét pfimo ze ,,Zaznamniku zdvad*®, to znamend na jednom misté. Ackoliv se jedné o papirovy
zaznam, je to rychlej$i nez nahled do elektronického systému IS TK, autor nenavrhuje
digitalizaci udajt, protoze nadhled do monitoru néjakého ¢teciho zatizeni napojeného na IS TK

by vedl k prodlevam.

V disledku by pouzivani jednoho dokumentu vedlo k isporam ¢asu kontrolniho technika, a to
jednak pii hledani nékterych udajt v dokumentech nebo systému IS TK, a jednak pii samotnych

kontrolnich ukonech.
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3.6 Zavedeni rezerva¢niho systému

Struéné shrnuti soucasné situace: STK Karlovarsko v Sokolové v sou¢asné dobé (tinor 2019)
operatorky STK a postupné prochazeji vSemi ¢astmi technické prohlidky. Mezi jednotlivymi
fazemi Cekaji, a to bez koordinace a bez informace, kolik zakaznikt je pied nimi.

------

by dlouho &ekat. Cast z nich nasledné vyhleda jinou STK a jiz se nevrati. Cekani a nulova
informovanost vedou také k frustraci zakaznikt. Cast zdkaznik® vola na telefonni &islo STK,
které je privedeno do kancelate operatorky. Ta odpovidanim na dotazy zbyte¢né Cerpa cas,
ktery by mohla vénovat pfichozim zdkaznikim pfi administrativnich tkonech, kterymi se

technicka prohlidka zahajuje.

Navrh autora: Autor navrhuje zavedeni rezervacniho systému, ktery dokéze zmirnit ¢ekani
zakaznikd a bude komfortnéjsi. STK tim reguluje pocet potencidlnich zakazniki na dany den
podle kapacity kontrolni linky a je schopna fidit cely systém jako celek. V disledku toho bude
STK realizovat vyznamné uspory ¢asu jak na stran¢ zékazniki, tak vSech pracovniki kontroly

na STK.

3.7 Zavedeni informac¢niho systému v souvislosti s ¢ekanim na technickou

prohlidku

Struéné shrnuti souc¢asné situace: STK Karlovarsko v Sokolové v souc¢asné dobé (nor 2019)
objednani, jdou do kancelafe operatorky STK a na vSech pracovistich mohou ¢ekat, az na n¢é
pfijde fada. Toto ¢ekani neni koordinovéano, neexistuje Zadna informace, kolik zédkaznikl je
pfed nimi, na kterém pracovisti, jak dlouho budou ¢ekat. Mohou pouze vizualné kontrolovat
situaci a komunikovat s ostatnimi zakazniky a zaméstnanci STK. Neexistuje ani informace na
webovych strankdch STK Karlovarsko v Sokolové, ze naptiklad kapacita pro dany den je
vycerpand, aby zakaznici jiZ neptijizdéli.

Dopady: viz kapitola 3.6

Navrh autora: Autor navrhuje zavedeni jednoduchého informaéniho systému, a to naptiklad
formou elektronické tabule umisténé viditelné v kancelafi piijmu. Po vstupu by zakaznik vid¢l,

kolik jinych zékaznikli ¢ekd na kterém stanoviSti. Zaroven by stejnd informace bézela na
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webovych strankach STK Karlovarsko. Autor si uvédomuje, Ze to vyzaduje propojeni systému

objednavani, rezervace a téméf on-line sledovani stavu jednotlivych kontrolnich pracovist.

3.8 Zavedeni informacniho systému dopredné informovanosti

Stru¢né shrnuti sou¢asné situace: STK Karlovarsko v Sokolové v souc¢asné dobé nepouziva
zadny informacni systém, ktery by preventivné ¢i dopiedu zdkazniky vyzyval k technické

prohlidce.

Dopady: Pii aktivnim oslovovani zakaznikti by bylo mozné budovat vztah se zakazniky, aby
do STK Karlovarsko (jakékoliv pracovisté) jezdili pravidelné, nejenom na pravidelné technické
prohlidky, ale i zjinych divodia. V soucasné dobé muize dojit a urité dochazi k odlivu
zakaznikd, ktefi jiz STK Karlovarsko navstivili, ale nepfijeli opakované.

Navrh autora: Autor navrhuje zavedeni informac¢niho systému, a to naptiklad kombinace
zasilani SMS zpravy nebo e-mailu o blizicim se konci platnosti technické prohlidky jejich
vozidla, a to pro zakazniky v databazi STK Karlovarsko. Dale 1ze zakaznikiim nabizet sluzby
se slevou nebo zdarma, zasilat pfani k narozeninam ¢i Vanoctim, zasilat dalsi informace,
napiiklad o zménach v legislative, které se jich tykaji. Tyto akce slouzi k prohlubovani vztahi

se zakazniky a moZnosti napor zakazniki na STK lépe rozvrhovat a zajistit rovnomeérné;si

vytizeni zamé&stnanct a jednotlivych pracovist’ STK Karlovarsko v pribéhu dne.

3.9 Pouceni zakazniki o pripravé na technickou prohlidku

Stru¢né shrnuti soucasné situace: N¢ktera vozidla maji rizné pfedméty umisténé u Eelniho
skla, na vozidlech jsou dodatecné montovany neschvélené komponenty apod., coZ brani

spravnému a Uplnému provedeni technické prohlidky.

Dopady: Odstranovani pfedméti a soucasti vozidla vede ke ztratam casu. Kontrolni technik

zakaznika pouci a pak ¢ekd, az zakaznik dané pfedméty nebo soucésti odstrani.

Navrh autora: Autor navrhuje, aby operatorka STK pfedem zdkaznika upozornila na
pozadavky na pfipravenost vozidla na technickou prohlidku, naptiklad demontaz kryt kol,
odstranéni predmétl z Celniho skla branicich ve vyhledu, odstranéni nehomologovanych folii
ze skel apod. Idealni by bylo informovat zakaznika elektronicky pfi objedndvani, tj. pfedem,

aby mohl vozidlo pfipravit uz pied piijezdem na stanici technické kontroly nebo po piijezdu pti

83



¢ekani na provedeni technické prohlidky. Tim se ve vysledku snizi ¢as na kontrolni tikony
samotné, kdy je kontrolni technik nevyuzit a zbyte¢né¢ ¢ekd, také se snizi prodlevy a zkrati
pramérny Cas na technickou prohlidku. Tak bude STK schopna odbavit vice zdkazniki

za pracovni den.

3.10 Vybaveni STK stacionarnimi kamerami

Stru¢né shrnuti sou¢asné situace: Kontrolni technik pfi najeti vozidla na kontrolni stanovisté
¢. 1 (viz kapitola 1.6) sam potizuje fotodokumentaci z ptedniho a zadniho pohledu a nasledné

fotky nahravé do systému Fotodok.

Dopady: Provadéni fotodokumentace (pfedoboéni, zadobo¢ni) pfes mobilni aplikaci vede ke

ztratam casu.

Navrh autora: Autor navrhuje pofizeni stacionarnich kamer pro pofizeni predobo¢niho
a zadobo¢niho pohledu. Okamzité pti najeti vozidla na kontrolni stanovisté ¢. 1 by tyto kamery
zachytily potfebné pohledy a automaticky uloZily do systému Fotodok. Tim se uspofi Cas
kontrolniho technika, ktery nyni vénuje potfizovani dokumentace mobilem a synchronizaci se

systémem.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

U deseti uvedenych navrha autor uvedl, jaky by mohly mit dopad do celkového primérného
Casu technické prohlidky u osobniho vozidla — viz Tabulka 8. Mé&ifeni byla uvedena a
komentovana v kapitole 1.6. Své odhady zobrazil do Tabulek 9 a 10 ¢asového harmonogramu
ukont operatorky, kontrolniho technika a technika méfen emisi (analogie k Tabulce 3) a do
¢asového harmonogramu tkonii kontrolniho technika pfi pravidelné technické prohlidce v STK

Karlovarsko v Sokolové (analogie k Tabulce 4).

Dle autora této diplomové prace budou mit jednotlivé navrhy nasledujici métitelné dopady do
délky prace operatorky, technika méteni emisi a kontrolniho technika (V minutach) — viz

Tabulka 8.

Tabulka 8 — Odhad méfitelného dopadu navrzenych tGspor na délku technické prohlidky

Kap. Navrh Dopad
nastaveni hodnoticiho kritéria pro nesoumérnost o, .

3.1 vyssi bezpecnost
brzd

3.2 propojeni v§ech kontrolnich ukont -5 minut

33 propojenti V}'/’st,upﬁ t?chnickSIch prohlidek na 20,25 minuty
celoevropské urovni

lepSeni kvality vzdélavani kontrolnich technik

34 zlepseni kvality vzdélavani kontrolnich techniki 59 dasu
v CR
rozSiteni “Zaznamniku zdvad* o dalsi informacni .

3.5 L. -1,5 minuty
udaje

36 zavedeni rezervacniho systému (prace operatorky .60 minut denné
SKT)

3.7 zavedeni informacniho systému — ¢ekani na TP -2 minuty

38 _zavedeni informacniho systému — dopiedna vice zakazniki
informovanost

3.9 pouée’ni zékaznikil o ptiprave na technickou 20,5 minuty
prohlidku

3.10 vybaveni STK stacionarnimi kamerami -0,75 minuty

Zdroj: navrh autora

Ostatni dopady, at’ jiz méfitelné (napiiklad finan¢ni), nebo neméfitelné piimo (napiiklad
zvyseni spokojenosti zakaznikll) nejsou v této kapitole zohlednény, protoze nejsou soucdasti

a cilem této diplomové prace. Jednotlivé dopady nejsou analyzovéany z pohledu ekonomického,
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tedy nejsou vycisleny dodateéné naklady (Skoleni technikd, jejich vybaveni, investice do

vybaveni STK aj) ani dodatecné vynosy.

Tabulka 9 — Casovy harmonogram tkont operatorky, KT a MME v STK Karlovarsko

S usporami ¢asu

. : . Uspora —
Kategorie e Kdo Straveny P
.. . Cinnost . . odhad
c¢innosti vykonava | ¢as (min) .
(min)
Prvni kontakt se zdkaznikem Operatorka 1 0
Prace Informace o dal$im postupu Operatorka 3 0
operatorky | Kontrola dokladi k vozidlu Operatorka 2 0
Odeslani zakaznika na méfeni emisi Operatorka 1 0
. . Mechanik
Méieni emisi | Méfeni emisi ., 20 0
méfeni emisi
Druhy kontakt se zakaznikem po méfeni Operatorka 1 0
emisi
Kontrola ,,Emisniho protokolu* Operatorka 1 0
Provedeni zaznamu do systému IS TK Operatorka 2 0
Prace Vytisténi ,,Zaznamniku zavad*, ,,Stvrzenky Operatorka 15 0
operatorky | o zaplaceni® ’
Ptijeti hotovostni platby od zdkaznika Operatorka
: 1 0
(nelze platit kartou)
Vlozeni dokumentﬁ' do ’desek a odloZeni Operitorka 05 0
desek na definované misto
Technicka Kontrolni 3
Technicka hlidka vozidla ;
prohlidka echnicka prohlidka technik 32,5 (viz Tab 10)
Ptij et%’ ,.Zaznamniku zavad* od kontrolniho Operitorka 05 0
technika
Zadani vysledki technické prohlidky do
Préce , Operatorka 1 0
ok systému 1S TK
operatory Vyznaceni platnosti technické prohlidky do ,
o . Operatorka 0,5 0
technického priikkazu
Vraceni dokumentt k vozidlu zékaznikovi Operatorka 1 0
Pra
race Celkem Operiatorka 17
operatorky 5 (3.2)
Mechanik 2.5 (3.4)
Méfeni emisi | Celkem méFeni 20 1 3 é
emisi (3.6)
Techn,ické Celkem Kontro-lm' 325 2 (3-7)
prohlidka technik
CelkOV{l 69 5 9
doba a 5’6 0 13,5
uspora .

Poznamka: Méfeni emisi neni pfedmétem analyzy, proto nebude detailn€ popisovano

Zdroj: autor
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Tabulka 10 — Casovy harmonogram tikonii KT pii pravidelné TP v STK Karlovarsko

S usporami ¢asu

: , | Primérna
Straveny |
.y .. . uspora —
Stanovisté Cinnost cas
. odhad
(min) .
(min)
Vyzvednuti ,,Zdznamniku zdvad* u operatorky 1
., Vyhledani vozidla na parkovacich mistech a komunikace se
Ptiprava ; i 2
zadkaznikem
Najeti s vozidlem na stanovisté &. 1 0,5 0,5 (3.9)
Nacteni ,,Zadznamniku zdvad* a ¢arového kodu 0,5 1,5(3.5)
Provedeni fotodokumentace 2,5 0,75 (3.10)
Kontrola identifikétort vozidla, ztotoznéni vozidla 2 0,25 (3.3)
1 Kontrola viile fizeni a ndprav 2
Vizualni kontrola podvozkové ¢asti, brzdového potrubi,
brzdovych kotouéti, manzet a pohyblivych soucasti
Pfejeti na stanoviste €. 2 0,5
) Kontrola sbihavosti a odklonu kol 3,5
Piejeti na stanovisté &. 3 0,5
Kontrola brzd na valcové zkuSebn¢ (zahrnuje kontrolu brzd
jednotlivych naprav s posilova¢em i bez, kontrolu stavu 3,5
3 ovladacich prvka a funkci parkovaci brzdy)
Ptejeti na stanovisté €. 4 0,5
Kontrola celkového osvétleni vozidla vetné setizeni 2
Kontrola topeni a vétrani 0,5
Kontrola vyhledt, funkce otvirani dveti, kapoty a oken, 3
4 propustnost oken
Kontrola bezpe¢nostnich past, sedadel, povinné vybavy 2
Vylepeni nové kontrolni znamky na RZ 0,5
Vyjeti vozidla ze stanovisté ¢. 4 a piedani vozidla zdkaznikovi 0,5
. Rozlouceni se se zakaznikem a vraceni ,,Zaznamniku zavad“
Ukondeni ) 2
operatorce
Priprava | Celkem 3,5 0,5
Technicka
Celkem
prohlidka 21 2,5
Ukonéeni | Celkem 2 0

Poznamka: idealni stav bez cekani, po méfeni emisi, namétfené casy obsahuji i ¢as na pofizeni zaznamu do

,.Zaznamniku zavad“

Zdroj: autor

Autor odhaduje, ze pramérna tspora u provadéni pravidelné technické prohlidky v STK

Karlovarsko v Sokolové by ¢inila 3 minuty pfimo (viz Tabulka 10). Na celém kontrolnim
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postupu by bylo mozno usetfit (zaokrouhlen¢) 13,5 minuty z celkovych, ptiivodné¢ odhadnutych
69,5 minuty (viz Tabulka 3), coz ¢ini usporu 19,4 %. Témér pétinova uspora Casu pfi praci
operatorky, technika méfeni emisi a kontrolni technika je velmi podstatna a vedla by
k ekonomickym pfinosim pro majitele STK. Tato analyza vSak jiZ neni soucasti diplomové

prace.

Autor piedklada v Tabulce 11 srovnani celkového ¢asu, ktery stravi zaméstnanci STK pfi
administrativnich ikonech, méfeni emisi a pravidelné technické prohlidce jednoho osobniho
vozidla, které odhadl na zaklad€ analyz pribéhu technické prohlidky na vybranych stanicich
technické kontroly: STK Karlovarsko v Sokolové v Ceské republice a TUV SUD Service-

Center Marktredwitz v Némecku.

Tabulka 11 — Porovnani ¢asové naro¢nosti celkové technické prohlidky véetné ¢asu

operatorky a MME

Straveny
STK Cinnost cas
(min)

Ceska republika, STK Soucasny stav, ¢as prace operatorky, MME a KT 69,5

Karlovarsko v Sokolove Odhad po navrhovanych zménach, Cas prace operatorky, 56.0
MME a KT '

Némecko, TUV SUD Service- | Soucasny stav, ¢as prace operatorky a kontrolniho 36.0
Center Marktredwitz inZenyra '

Zdroj: autor

V soucasné dob¢é se primérny cas vynaloZzeny na veskeré ukony v STK Karlovarsko
Vv Sokolové pohybuji kolem 70 minut, v Némecku TUV SUD Service-Center Marktredwitz je
to pouze 36 minut, coz je pouze 51,8 %. [ po zavedeni navrhovanych opatieni je délka technické
prohlidky stale delsi, a tento rozdil ¢ini 20 minut. Rozdil je zpisoben krat$im ¢asem potiebného
na administrativni Ukony, spojeni prace technika méfeni emisi a kontrolniho technika
(respektive kontrolniho inZenyra), a zejména tim, Ze nékteré ikony nejsou v Némecku viibec
provadény. To je naptiklad fotodokumentace pii provadéni méfeni emisi a pii samotné

technické prohlidce, odpadé kontrola sbihavosti a odklont na ptedni fiditelné napravé apod.
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ZAVER

V diplomové praci jsou predstaveny procesy pii pravidelné technické prohlidce na kontrolnich
link4ch stanic technické kontroly v Ceské republice (STK Karlovarsko v Sokolové) a Némecku
(TUV SUD Service-Center Marktredwitz). Kromé predstaveni jednotlivych STK se autor
zam¢étil na pozadavky na vzdélani kontrolniho technika, vybaveni stanic a nejvétsi pozornost
vénoval jednotlivym kontrolnim tkontm, které provadi kontrolni technik. Analyticka ¢ast je

doplnéna fotodokumentaci pofizenou autorem na obou vybranych stanicich technické kontroly.

Autor pfi analyze kontrolnich tkont a procest v STK Karlovarsko v Sokolové v kapitole 1
identifikoval oblasti, které jsou podle jeho ndzoru neefektivni. Oddélené méfeni emisi od
ostatnich kontrolnich ukoni je ptikladem neefektivniho propojeni vSech administrativnich a
kontrolnich tkont v STK Karlovarsko v Sokolové. Dil¢i zdroje neefektivity jsou napiiklad
z diivodu chybgjiciho informacniho a rezerva¢niho systému nebo nedostatecné automatizace
nékterych kroki (napf. pofizovani fotodokumentace k vozidlu na kontrolnim stanovisti ¢. 1).
Na kontrolnim stanovisti ¢. 3 autor upozornil na ohrozeni bezpecnosti silni¢niho provozu kvili
navySeni piipustného limitu nesoumérnosti brzd na fiditelné napravé z 30 % na 50 %
Ministerstvem dopravy. Analyza Kkontrolnich ukonti obsahuje ¢asy jednotlivych
administrativnich a kontrolnich tikont pravidelné technické prohlidky osobniho vozidla, véetné

méfeni emisi. Kapitola je doplnéna o Ganttiv a sitovy diagram vypracované v MS Project.

Autor v kapitole 2 analyzoval kontrolni ukony a procesy v TUV SUD Service-Center
Marktredwitz v Némecku. Jako hlavni rozdily oproti postupim v Ceské republice autor
identifikoval vzdélani kontrolniho inZenyra, propojeni a ndvaznost kontrolnich tkonil a
samostatnost kontrolniho inZenyra, ktery je vybaven veSkerym potfebnym zaznamovym

zafizenim, pfistupy do systémi stanice technické kontroly a tiskarnou.

Autor na zékladé svych vlastnich zkuSenosti a na zdkladé porovnani analyz kontrolnich tkoni
na obou pracovistich navrhl zmény v provozu STK Karlovarsko v Sokolové. Tyto oblasti jsou
popsany v kapitole 3. Autor navrhuje zptisnéni kritéria pro nesoumeérnost brzd na fiditelné
napravé na 25 %. Analyza zalozend na simulaci chovéani vozidla v riznych situacich
s nesoumernosti brzd na fiditelné napraveé 30 % a 50 % ukazuje, ze vyssi nesoumérnost brzd na

stejné ose vede k podstatné vétSimu nebezpeci a ohrozeni bezpecnosti silniéniho provozu.
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Dalsi ndvrhy autora se tykaji propojeni vSech kontrolnich tikonti do zodpovédnosti kontrolniho
technika, propojeni vystupi technickych prohlidek vozidel na celoevropské urovni, zlepSeni
kvality vzdélavani kontrolnich techniki v CR, rozsifeni “Zaznamniku zavad“ o dalgi
informacni udaje, zavedeni rezerva¢niho a informacniho systému, pouceni zdkaznika pied
technickou prohlidkou, potizeni stacionarnich kamer pro pofizeni piedobo¢niho a zadobo¢niho

pohledu aj.

Kapitola 4 prezentuje kvantitativni odhad uspor ¢asu pti kontrolnich tkonech. Odhad uspor pii
provadeéni administrativnich ukonti, méfeni emisi a pravidelné technické prohlidky osobniho
vozidla se pohybuje kolem 13,5 minuty z 69,5 minuty, ¢imzZ by se doba potiebna na celkovou
technickou prohlidku zkratila 0 19,4 % na 56,0 minuty, méfeno v¢etné administrativnich tkont

a méfeni emisi.

Cile diplomové prace autor splnil podrobnou analyzou kontrolnich uikonii a jejich ¢asové
naroc¢nosti v STK Karlovarsko v Sokolové, méfenim obdobnych ukonu a sledovanim
technické prohlidky v STK v Némecku (TUV SUD Service-Center, Marktredwitz). Na
zakladé vlastnich dlouholetych zkuSenosti zprace pro STK a porovnianim
technologickych postupii v Ceské republice a Némecku autor navrhl ¥adu konkrétnich
opati‘eni zlepSeni procest pro plynulejsi pribéh technickych prohlidek vozidel kategorie
M1. Tato opatieni povedou k odhadované uspore 19,4 % ¢&asu na celé pravidelné

technické prohlidce, véetné administrativnich ukoni a méreni emisi.

Vyznam diplomové prace spociva v nasledujicich pfinosech:

— identifikaci nejvétSich neefektivit na zaklad€é analyzy procesti a kontrolnich ukont
v STK Karlovarsko v Sokolove;

— analyze procesii a kontrolnich tikonii v TUV SUD Service-Center, Marktredwitz
v Némecku;

— navrhu opatfeni pro plynulej$i pribéh pravidelnych technickych prohlidek vozidel
v STK Karlovarsko v Sokolove;

— odhadu ¢asovych Uspor na celkovém Casu pravidelné technické prohlidky;

— doporuceni zptisnit hodnotici kritérium pro nesoumérnost brzd na fiditelné napravé na

zéklad¢ pocitacové simulace.
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Piiloha A — Dokumenty a opravneni pro provoz STK Karlovarsko v Sokolove

XRAJSKY URAD KARLOVARSKEHO KRAJE
OMDOPRA VY A SILNIGNFHO HOSPODARSTV/
Se sidlem: Karlovy Vary, Zavodni 353/88, 360 06 Karlovy Vary — Dvory, Ceska republika

a 2
R 7/,50’
j i: 1780/DS/18-8 s 4 i
Cislo jednaci foto rozhodnuti ne);b/ylo pravni moci

dne ..oeeesees 2&./?) DZWC? v

KRAJSKY. URAD KARLOVARSK

ROZHODNUTI

\

Krajsky tifad Karlovarského kraje, jako piisluiny spravni organ podle ustanoveni § 80 odst. 3 pism. a)

zikona &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné zakona N
& 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Zkodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné

nékterych souvisejicich zdkonu (zékon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zékona

€.307/1999 Sb., ve zn&ni pozd&jich predpisti (dale jen ,,zakon &. 56/2001 Sb.“), vydava dle § 67 odst.

1 zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd&jSich predpisu (dale jen ,spravni rad®), toto
rozhodnuti:

Opravnéni k provozovani stanice technické kontroly udélené pravnické osobé TYLINGERSs.r. o.,
sidlo Citicka 2069, 356 01 Sokolov, ICO 25220594, rozhodnutim &. j. RD/484/99 ze dne 31. 8. 1999,

ve znéni rozhodnuti ¢&.j.3620/DS/12-3 ze dne 1.11.2012, se méni tak, Ze ve vyrokové Casti
rozhodnuti

se rusi text

obchodni firmé TYLINGER s. 1. 0.

a nahrazuje se textem

pravnické osob& STK Karlovarsko s. r. o.

Ostatni udaje uvedené v rozhodnuti &.j. RD/484/99 ze dne 31.8.1999, ve znéni rozhodnuti
¢.].3620/DS/12-3 ze dne 1. 11. 2012 o ud&leném opravnéni k provozovini stanice technické kontroly,
zlstavaji beze zmény.

Odiuvodnéni .
V souladu s ustanovenim § 68 odst. 4 spravniho fidu neni odiivodnéni rozhodnuti tieba, jelikoz
spravni organ GCastnikovi Fizeni v plném rozsahu vyhovél. V souladu s ustanovenim § 36 odst. 3
spravniho fadu nebyl Zadatel, pred vydanim rozhodnuti ve véci, upozornén na pravo vyjadrit
se pfed vydanim rozhodnuti k jeho podkladiim, jelikoZ se jeho adosti v pIném rozsahu vyhovuje.

‘ Ukast
' STK }

Zdroj: foto autor
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ROZHODNUTI &. j.: 1780/DS/18-8 strana 2/2

Poudeni o odvoldani

Proti tomuto rozhodnuti lze podat dle § 81 odst. | spravniho fadu odvolani k Ministerstvu dopravy
Ceské republiky a to ve i 15 dnd ode dne ozndmeni (doruceni) rozhodnuti. Odvoléni se podavé u
sprévniho orgdnu, které napadené rozhodnuti vydal, tj. Krajsky Gfad Karlovarského kraje, odbor

dopravy a silnitniho hospodatstvi, Zavodni 353/88, 360 06 Karlovy Vary. Lhita pro odvoléni zagina
bézet dnem ndsledujicim ode dne ozndmeni (doruéeni) rozhodnuti.

G - 5
& SRR

V Karlovych Varech dne 23. 7. 2018

(\/“‘

—%ﬁ
e N
iroslav H\rouda"
urednik odboru dopravy a silniéniho hospodatstvi

)
o
=3
=
L]
=

ales

Utastnik fizen(

STK Karlovarsko s. r, 0., sidlo Citick4 2069, 356 01 Sokolov, ICO 25220594

Zdroj: foto autor
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MINISTERSTVO DOPRAVY A SPOJU CESKE REPUBLIKY

nisterstvo do a .podbsnodstzzakonatsleOOISb..oMMAchpmmvwdd
na pozrrlnnlch koumim:‘gh amna 2Akona &. 168/1999 Sb., o poji§téni cdpovédnosti za Skodu zplsobenou
provownvczidluomu Mwmsejkld\zMO(wwnopolemwnw:p’mwgu‘a).
ve znénl zdkona & 307/1999 Sb. a provaddcich ptedpisti o schvalovan technické zpdsobilost a technickych
podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, vydava

stanicl tochnické kontroly &.: (34,02 se sidlem: Citickd 2069, Sokoloy

'OPRAVNENI
mmmmwxmmmmmummmmw.wmmm
mmmswammmmmmmmummmmmm.

\i

Zkudebni stanice je opravnéna provadét technické kontroly pfed schvalenim technické zpisobilost
k provozu na pozemnich komunikacich u

- osobnich automaobill kategorie M, *)

- nakladnich automobid kategorie N, *)

H]
- motocykid kategorie L *
- pHipojnych vozidel kategorie O, .0, 5405
e e e debohy L e

.wmmmuwuummaumnvom
omumpnummmmwclmmm

: mmwwmmmmn,mwmmmmvmmuw

1 ?mm.mmwmmwmtmmwwmym
mwmw.mmmmmmmmm

! mm.mwwmmmwmwmmmmw,m
i byt odbomd zpisobily k provadéni této &innosti @ musi bjt drzitelem platného osvédteni k provadéni tech-
mw.mmmmmwmmmmw-mpc«uw
w.PMkmmvmmmmnwuwwu.ummamwm

3 mwmmpmmmwmmlmmm-w

povidajic! pracovn| k provadé Ickych kontrol,

4, \"I”p::-dé ummwm'?(%mmmmmmmm.mmmp
Mnymmlmmamwmbmwwmummmm
mmm.«mtwm««uwmomu-mm.

VPrazedne  12,7,2001

Scanned by CamScanner

Poznamka: Opravnéni pro STK pro provadeéni technickych kontrol vozidel pfed schvalenim technické

zpusobilosti pro vozidla kategorii M, N, L a pfipojna vozidla kategorie O1 a O2 vydané dne 12.7.2001

Zdroj: foto autor
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POVERENI
STANICE TECHNICKE KONTROLY K PROVADENI TECHNICKYCH
KONTROL VOZIDEL

PRED JEJICH SCHVALENIM K PROVOZU V CESKE REPUBLICE
34.02 : _

se sidlem: , 356 01 Sokolov 2069

Ministerstvo dopravy a spoju Ceské reﬁubliky povéiuje vyse uvedenou stanici
technické kontroly, podle § 12 az 19 vyhlasky MD ¢. 102 1995 Sb., o schvalovani i
technické zpusobilosti a technickych podminkéach provozu silniénich vozidel na
pozemnich komunikacich, provadénim technickych kontrol vozidel pred schvalenim
jejich technické zpusobilosti k provozu na pozemnich komunikacich Eo provedené
individualni stavbé, individualni prestavbé nebo individualné dovezenych ze zahranidi,
za podminek: gy
1. Pracovnik opravnény provadét pfedmétné technicke kontrohy je h

v pracovnim poméru k této stanici a je drzitelem platného osvédceni
o odborné zpusobilosti k této Einnosti, vydané Ministerstvem dopravy

Ceskeé republiky. B
> Stanice technické kontroly bude piredmétné kontroly provadét oddélené
od kontrolni linky uréené a schvalen& pro provadéni pravidelnych ;
technickych prohlidek: vozidel v\provozu v case k témto kontrolam )
vyhrazeném a prostor k provadéni technickych kontrol bude vybaven
prislusnym technickym zatizenim a plni pozadavky vyhlasky ¢, 213/1991
Sb., o bezpeénosti prace a technickych zafizeni pfi provozu, udrzbé -
a opravach vozidel.
3. PIni metodicky pokyn Ministerstva
¢.j.: 19 605/9@1252 ze dne 15. 5. 1996.
Ministerstvo dopravy a spoju ¢R, ve smyslu § 17, odst. 9 vyhlasky MD ¢&. 102/
1995 Sb., povéruje tuto STK k vydavani technickych protokolt pro
dolozeni plnéni technickych podminek pfi zméné casti vozidla ovliviujici
emise u vozidla prestavéného na LPG ('prqpan - butan) s motorem sgl wyjici
na zakladni palivo (BA) limity stanovene Predpisem EHK ¢&. 15.04 (&.8° A,B)
nebo predpisy piedchozimi (s palivovym systémem vybavenym
karburatorem nebo vstfikovanim paliva v&etné nefizeného katalytic.cého
stému u obou systému) a dava ji k provedeni této ¢innosti statut povérené

%
zkusebny.

Toto povéfeni pozbyva platnosti dnem, kdy' nejsou splnény vyse
uvedené podminky. . £

Provozovatel stanice technické kontroly je povinen zabezpedit .
pravidelné skoleni povéfenych prac | ! ém | ihu s
skoncenim platnosti jejich osvédceni o odborné zpUsobilosti rovadét tyto
kontroly. piipadé skonceni prac'ovniho pomeéru drzitele osvg.ds:eni Lt
o odborné zpusobilosti k témto kontrolam nebo skonéeni platnosti osvédceni,
je rovozovatel stanice povinen odebrat pracovnikovi pfidélené
sluiegni razitko a odevzdat je Ministerstvu dopravy a spefli s

Q
>

Stanice technické kontroly ¢.:

dopravy Ceské republiky. ved_ehy;' pod

V Praze dne 20. 9. 2000

MDS Ne 7000180

Zdroj: foto auto
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27.12.2018 Velepny rejstiik a Sbirka kstin - Minsterstvo spravedinosti Ceské republiky

Vypis

z obchodniho rejstfiku, vedeného
Krajskym soudem v Plzni
oddil C, vioZzka 9779

Datum vzniku a zapisu:
14. dubna 1998
Spisova znacka:
C 9779 vedend u Krajského soudu v Plzni
Obchodni firma:
STK Karlovarsko s.r.o.
Sidlo:
Citicka 2069, 356 01 Sokolov
Identifikaéni &islo:
252 20 594
Pravni forma:
Spoleénost s ruenim omezenym
Pfedmét podnikani:
opravnéni k provadéni technickych prohlidek siini¢nich vozidel
kategorie L, M1, N1, 01 a 02 a k provozovani stanice technické
kontroly v Sokolové pro osobni automobily podle § 11 odst. 1
pism.a) vyhl. MD £. 103/1995 Sb. o pravidelnych technickych
prohlidkach a méfeni emisi silniénich vozidel
Vyroba, obchod a sluzby neuvedené v pfilohach 1 a2 3 Zivnostenského zdkona
Statutarni orgén:
jednatel:

MILOS BECHYNE, dat. nar. 24. Eervence 1972
¢.p. 111, 358 01 Jindfichovice
Den vzniku funkce: 25, bfezna 2011

jednatel:

Mgr. LUDEK SiP, dat. nar. 23. dubna 1976
Sladkovského 521, Zelené Pfedmésti, 530 02 Pardubice
Den vzniku funkce: 20, prosince 2016

Poéet &lenl:
2

Zphsob jednani:
Za spoleénost jednd jednatel samostatné.

Spoleénici:

Spoleénik:
HS RENT real a.s., IC: 048 01 318
&.p. 140, 358 01 Jindfichovice

Podil:

Vklad: 100 000,- K&

Splaceno: 100 000,- K¢

Obchodni podil: 100%

Druh podilu: zékladni

Kmenovy list: nebyl vydan
Zakladni kapital:
100 000,- K&
Ostatni skuteénosti:
Obchodni korporace se podfidila zdkonu jako celku postupem podle § 777 odst. 5 zdkona €. 90/2012 Sb.,
o obchodnich spoleénostech a druZstvech.

hitps /o justice.cz/\ms/ulrepstrik-fema vyskedky 2subjektid »6672308typ=PLATNY "2

Zdroj: foto autor
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Piiloha B — Priloha k technickemu pritkazu — vozidlo na alternativni pohon

Zdroj: foto autor
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Piiloha C — Sifovy diagram kontrolnich ukonu v STK Karlovarsko v Sokolove,

v MS Project

T — Er—
o 2
Deta trvini: 2 minet

P =5 —
o7
Data trvdni: 2 minut

Zahaieni: 1712 18 o 8
Dokondeni: 17.12. 18 Doba trvdni: 2 mindt

Rontrote viie Fizeal o sdorav — ¥ EEL 2
Zandjeni: 17.12.18 o s Zandien: 170238 o 10

Zaroie:  Teowit

= Eostrols shikavasti 8 oSidons kol
5 Zandieni: 17.12 18 0: 11
g Deiondeni: 17.12. 18 Dote trvini: 1.3 mingt
5 Iorce Temwic
z
g
wi o aeia T e

Zsndieni 1712 12 o -n——“iu-

- 2z racy Zandieni: 172 18 0 18
Zdrcie: Techmik Dokondeni: 1742 18 Dot trwsni: 0.3 minut
Zorole: Techeik

‘Xontrole wymkesd, tunkce otvirini @veri, kapoty 8 okt

Zandienic 1712 18 o 17

Vylepeni nové kontroini zaemiy
Zandien: 17.22.38 o: 19

Dokonieni: 17.12. 15 Doba trudni: 3 minut
oo Techwit

Vyiet] vozioes z¢ stasoviitd £ 4 8 pesdal vozions zix
Zandieni: 17.12 18 o 20
Ookonien:17.17.18  Doba trvénc 0.3 mimut

Zandieni: 170218 o2

Zarcie: Tecreix

» Dokendeni 17.12. 15 Dets trdeic 2 minut
Zaroie: Temwix

Zdroj: autor
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Dokonieni 17.12. 18 Dote truni 0.3 minut
Zoroie Teowic

Kanec

Datum miniku: 17.12. 18
D2



Piiloha D — Sitovy diagram kontrolnich ukonii v Marktredwitz v Nemecku,

v MS Project

SITOVY DIAGRAM

a trvani: 0 minut

Majeti s vozidlem na stanovis
Zahdjeni: 17.12.18 1D 4

Dokonéeni: 17.12. 18  Doba tnvani: 0,5 minut
Zdroje: Kl

Piejeti na stanovisté €. 2

Zahajeni: 17.12. 18 o: 7

Dokenéeni: 17.12. 18 Doba tnvéni: 8,5 minut
Zdroje: Kl

Kontrola viile fizeni a nprav

Zahajeni: 17.12. 18 ID: 10

Dokongeni: 17.12. 18 Doba trvani: 2 minut
Zdroje: KI

Kontrola celkového osvetieni vozidia vietng sefi:
Zahajeni: 17.12. 18 D: 13

Dokonfeni: 17.12. 18 Doba tnvani: 1,5 minut
Zdroje: Kl

Kontrola bezpeEnostnich pasi, sedadel, povinné v
Zshajeni: 17.12. 18 D: 16

Dokonéeni: 17.12. 18 Doba trvanic 1 minuta
Zdroje: Kl

Zadani viech identifikovanych zdvad do systému
Zahajeni: 17.12. 18 D: 19

Dokonéeni: 17.12. 18  Doba trvani: 2 minut
Edroje: KI

Vyzvednuti .Zaznamniku zavad" u operatorky
Zszhajeni: 17.12. 18 o 2

Dokonéeni: 17.12. 18 Doba trvani: 1 minuta
Zdroje: Kl

M&feni emisi a wytteni zavad zadrinich systémii
Zahjeni: 17.12.18 ID: 5

Dokonéeni: 17.12. 18 Doba trvani: 5 minut
Zdroje:  KI

Kontrola brzd na valcové zkuSebné (zahrnuje kon
Zshajeni: 17.12. 18 D: 8

Dokonfeni: 17.12. 18 Doba trvani: 2 minut
Zdroje: KI

Vizualni kontrola podvozkové £dsti, brzdového pe
Zahajeni: 17.12. 18 D 11

Dokonéenf: 17.12. 18 Doba trvani: 5 minut
Edroje: KI

Kontrola topeni a vetrani

Zzhajeni: 17.12. 18 10: 14

Dokoneni- 17.12. 18 Doba trvéni- 0,5 minut
Zdroje: Kl

Vylepeni nové kontrolni zndmiy

Zahajeni: 17.12.18 I1D: 17

Dokonéeni: 17.12. 18 Doba trvani: 1 minuta
Zdroje: Kl

Rozlougeni se se zakaznikem, pfedani .Vystupnit
Zahajeni: 17.12. 18 1D: 20

Dokonéeni: 17.12. 18 Doba trvani: 1 minuta
Zdroje: Kl

Zdroj: autor
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Vyhledani vezidla na parkovacich mistech a kom
Zshajeni: 17.12. 18 1D 3

Dokonéeni: 17.12. 18 Doba trvani: 2 minut
Zdroje: Kl

Kontrola identifikétori vozidla, ztotoinéni vozidli
Zahjeni: 17.12.18 ID: &

Dokonéeni: 17.12. 18 Deba tvani: 1,5 minut
Zdroje: Kl

Piejeti na stanovidté £. 3

Zahajeni: 17.12. 18 o: 9

Dokonéeni: 17.12. 18 Doba trvani: 0,5 minut
Zdroje: Kl

Pfejeti na stanovisté ¢. 4

Zahajeni: 17.12. 18 D: 12

Dokonéeni: 17.12. 18 Deba trvani: 0,5 minut
Edroje: Kl

Kontrola vyhledd, funkce otvirdni dvefi, kapoty a
Zahajeni: 17.12. 18 |ID: 15

Dokonéeni: 17.12. 18 |Doba trvani: 2 minut
Zdroje: Kl

Vyijeti vozidla ze stanovisté £. 4

Zahajeni: 17.12. 18 ID: 18

Dokonéeni: 17.12. 18  Doba trvani: 0,5 minut
Zdroje: Kl

Konec

Zahajeni: 17.12.18  1D: 21

Dokonéeni: 17.12. 18 Doba trvani: 0 minut
Zdroje: Kl



