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ANOTACE

Bakalatské prace se zaméfuje na problematiku zavadéni inovativni technologie vypravy
autobusového spoje, takzvanych autobust na zavolani, do méstské hromadné dopravy v ramci
mésta Zd'ar nad Sazavou. Analyzuje soucasny stav méstské hromadné dopravy v daném
meésté a tfeSi mozné zaclenéni a uplatnéni této technologie v ramci soucasného systému
méstské hromadné dopravy. Vysledkem prace je navrh vychazejici z analyzy ziskanych dat,
ktery predkladd moznosti trasovani, provozni a technologické aspekty, marketing
a ekonomické vyhodnoceni. Navrh poskytuje uceleny pohled na feSeni problematiky

technologie autobusu na zavolani v ramci méstské hromadné dopravy ve Zd’ae nad Sazavou.
KLiCOVA SLOVA

Zd'ar nad Sazavou, autobus, méstska hromadna doprava, osobni doprava

TITLE

Organization concept of bus on call as a part of urban public transport in Zd’ar nad Sazavou.
ANNOTATION

The subject of this bachelor thesis is the possible implementation of innovative technology
in transport services — bus on call — into the public transportation system of the town Zd'ar nad
Sazavou. This thesis analyzes current conditions in the town’s public transportation system
and deals with the incorporation and application of the technology in it. The thesis makes
a design of possible tracing, operational and technological features, marketing, and economic
evaluation. The design aims to present a comprehensive insight into the bus-on-call

technology in the town Zd’ar nad Sazavou.
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UvVOD

Problematika autobusti na zavolani je aktualnim nastrojem ke zefektivnéni provozu
dopravniho podniku, a zaroven ke zvyseni atraktivity méstské hromadné dopravy pro cestujici
vefejnost. Néktera mésta v Ceské republice vyuzivaji radiobusti, pokud ne k zefektivnéni

stavajiciho provozu, tak alespon v ramci budouci objednavky méstské hromadné dopravy.

Ve méstd Zd'ar nad Sazavou je v provozu 9 linek &islovanych 1 az 9. Na mésto
velikosti Zd’aru nad Sézavou je to nadstandardni nabidka linkového vedeni, zaji§téna ro¢né
38 009 jednotlivé vypravenymi spoji. Pravé vysoky pocet linek a vypravenych spoji
poukazuje na atraktivitu méstské hromadné dopravy ve Zd’afe nad Sazavou a na moznost
zavedeni autobusii na zavolani jako alternativy pro urcité skupiny cestujicich a napojeni

dosud neobsluhovanych mistnich ¢asti do systému méstské hromadné dopravy.

Cilem bakalarské prace je ovéieni moZnosti zavedeni novych linek méstské
hromadné dopravy v ramci konceptu autobusu na zavolani. Pti kladném stanovisku vici
zavedeni autobusli na zavolani se vénuje nejprve nalezeni vhodné trasy takovychto spoji, poté
ur¢eni vhodného vozidla ve vztahu k dané trase, dale se zamé&fuje na ¢asovy ramec provozu
(budou-li spoje provozovany pouze v rezimu autobusu na zavolani, nebo dovoluje-li
atraktivita nékterych spoji stanovit spoje jako nepodminéné vypravené), anakonec
vyhodnoceni a urceni danych variant. DalSimi kroky k urceni provozu autobusii na zavolani
jsou stanoveni pracovniho rezimu vozidla a ftidi¢l, ekonomickd koncepce a disledny

marketingovy dohled v rdmci zavadéni novych technologii.
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1 MESTO ZDAR NAD SAZAVOU

Uvodni kapitola se bude zabyvat méstem Zd’ar nad Sézavou. Bude potieba uréit cile
moznych cest, které by mohly byt realizovany pomoci méstské hromadné dopravy ve méste.
To zahrnuje popis a charakteristiku rozdéleni jednotlivych zajmovych bodi. Dulezitym
faktorem bude i1 soucasny stav dopravni obsluznosti mimo systém meéstské hromadné

dopravy, tedy prfedevSim napojeni mésta na regionalni, pfiméstskou a dalkovou dopravu.

1.1 Geografie mésta

Mésto se nachazi v ¢lenitém terénu Ceskomoravské vrchoviny v nitru chrdnéné
krajinné oblasti Zd'arské vrchy. Obec zaujima zvlastni historicky status, jelikoz piimo
katastrem mésta prochazi historicka hranice Cech a Moravy. V Cechich se nachazi méstska
¢ast Strzanov na severnim cipu katastru obce, zbylé spravni celky naleZi na uzemi Moravy.

Celkova vyméra katastru obce je 3706 hektartt (ZDAR NAD SAZAVOU, 2018a).

1.2 Spravni ¢lenéni mésta

Obec Zd’4r byla povysena na mésto v roce 1607, v roce 1949 doslo k sloudeni Mésta
Zd%4r a obce Zamek Zd'ar do jednoho mésta (ZDAR NAD SAZAVOU, 2018b). Od tohoto
roku setaké pouziva nazev Zdar nad Sazavou, odvozeny od mistni Zelezni¢ni stanice.
V soucasné dob& ma Zd'ar nad Sazavou status mésta, obce s rozsifenou ptisobnosti

a okresniho meésta.

Samotné mésto Zd’ar nad Sazavou je déleno na 11 méstskych &asti (ZDAR NAD
SAZAVOU, 2018a). Jedna se 0 centralni ¢asti Zdar nad Sazavou 1, 3, 4 a 6. Severnd
od centralnich &asti se nachazi Zd’ar nad Sazavou 2, 5, a v Cechach rozkladajici se Strzanov.
Jiznim smérem od centra se nachazi ¢ast Radonin. Na vychod od centra lze nalézt &asti Zd'ar
nad Sazavou 7, Mélkovice a Veselicko. Celkové uspoiadani mésta Zd’ar nad Sézavou, véetnd
oznaceni jednotlivych méstskych ¢asti je uvedeno v ptiloze A, na map¢ lze také nalézt n¢které
sousedni obce. Elementarni znalost geografického a administrativniho ¢lenéni mésta bude

nezbytnym pozadavkem pro vSechny nasledujici ¢asti bakalaiské prace.

Pii scitani lidu, domd a bytd 2011 byly zjistény pocty obyvatel, které zobrazuje
ptiloha U. Ztéto ptilohy také lze vycist idaj o poctu obyvatel platny k 1. lednu 2018.
Udaje shrnuté v piiloze U, stejné jako zakladni mapové podklady, jez umoziuji zjistit
rozmisténi populace, jsou podstatnym zdrojem pro problematiku provozu meéstské hromadné

dopravy (dale jako MHD) ve mé&sté Zd’ar nad Sazavou. Pocet obyvatel a rozmisténi populace
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do jednotlivych méstskych ¢asti znaéné ovlivni i provoz spoji na zavolani, jelikoz bude
potfeba stanovit, jak nejlépe a nejefektivnéji obslouzit co nejvice obyvatel mésta.

Toto bude dale rozpracovano v navrhové ¢asti prace.

1.3 Socialni a kulturni zazemi a jejich dopravni obsluznost

Kapitola se zamétuje na vyznamné instituce, jez ovliviiuji kazdodenni Zivot ob¢ana
meésta. Ke kazdé zvolené instituci je uvedena nejblizsi zastavka, coz bude podstatné pro dalsi

tvorbu prace.
Socialni instituce

Zakladni instituci ovliviiujici kazdodenni chod mésta je méstsky ufad Zdaru
nad Sazavou, nachazejici se v méstské &asti Zd’ar nad Sazavou 1, nedaleko pravého bichu
teky Séazavy asilnice ¢. 1/19. Obsluhovén je zastavkou Zizkova, jez se nachazi na zminéné

silnici cca 100 metra od Giadu.

Uftad prace, okresni soud a finan¢ni Grad ve Zd’afe nad Sézavou se nachézi v jedné
budové lokalizované do méstské Casti Zd’ar nad Sazavou 1. Zastavkou, ktera tyto ufady

obsluhuje, je Strojirenska u Haj¢mand.

Na tizemi mésta se nenachazi nemocnice, ovsem je zde poliklinika, ktera je situovana

Vv blizkosti zastavky Studentska.

Na tzemi mésta se nachdzi 5 $kol zakladnich a 5 stfednich $kol (ZDAR NAD
SAZAVOU, 2018c). Ve mésté je také dislokovano 7 $kolek, které spadaji pod Mateiskou
skolu Zd'ar nad Sazavou, piispévkovou organizaci, a Zakladni umélecka kola Frantiska

Drdly. Vsechny tyto oblasti zdjmu jsou rovnomérné rozmistény po celém mésté.

Vyraznym aspektem socidlni vybavenosti jsou pobocky Ceské posty. Ty jsou
ve mésté rozmistény tii, mésto ma tedy tii postovni smérovaci ¢isla, dale jako PSC. Pobocka
s PSC 59101 je situovana do méstské &asti Zd’ar nad Sazavou 1 a nachazi v oblasti zastavky
Nédrazni. Pobocka s PSC 59102 je situovana do severni oblasti méstské Gasti Zd’ar nad
Sézavou 2 a nachazi u zastavky Sychrova. Pobo¢ka s PSC 59103 je situovana nedaleko
od tfadu s &islem 59101 do méstské ¢asti Zd'ar nad Sazavou 3 a nachézi v oblasti zastavky

Brodska obch. domy.

Dalsim dilezitym bodem obcanské vybavenosti jsou obchody a obchodni zoény,
charakterizovany vsSak budou pouze oblasti (zastavky) nejvyznamnéjSich nebo nejvétSich
obchodii nebo zdn, které dle gravitatniho modelu pievezmou vétSinu moznych zakaznikd.
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Tyto body se nachazi v dosahu zastavek Autobusové nadrazi, Brnénska policie, Brnénska
Nékupni park, Brodska obch. domy, Havlickovo namésti, Neumannova, Strojirenska

u Hajé¢mant, Strojirenskd u mostu, Studentska a Vnitini.

Poslednim vybranym aspektem obcCanské vybavenosti jsou stanice a zastavky
pro Zelezni¢ni dopravu a meziméstskou, popt. dalkovou autobusovou dopravu. Zelezniéni
stanice Zd’ar nad Sézavou tvoii s autobusovym nadrazim Zd’ar nad Sazavou dopravni uzel
a oboji je obsluhovano zastavkou MHD Autobusové nadrazi. Zelezniéni stanice Veseli¢ko

neni napojena na MHD, pouze na vetejnou linkovou dopravu.
Kulturni a rekreacni zazemi

Kulturni zazemi odpovidd stfednimu meéstu o velikosti cca 20 000 az 30 000
obyvatel. V Sir§im centru mésta se nachazi divadlo, kino a kulturni dim. Oblast v uzsim
kruhu centra mésta okolo namésti Republiky nabizi mnoho volno¢asovych aktivit, jimz je tato
cast mésta CasteCné prizpusobena. Hlavnim kulturnim a turistickym cilem je Poutni kostel
Svatého Jana Nepomuckého na Zelené hote, jenz je zafazen na Seznam svétovych kulturnich
a pfirodnich pamatek UNESCO. Ten je situovan Vseverni ¢asti mésta, a nedaleko této
sakralni pamétky se nachazi Zamek Zd'ar nad Sazavou, na jehoZ pozemcich se pofadaji

mnohé kulturni akce.

Vyznamnymi rekreaénimi body jsou mj. zimni stadion, relaxaéni centrum Zd’ar nad

Sazavou a na severu mésta umisténa vodni nadrz Pilska nadrz.

1.4 Primyslové podniky a jejich dopravni obsluZnost

Kapitola zminuje centra s nejvétsi koncentraci zaméstnanosti mimo statni spravu,
veénuje se charakteristice zdroju cest do a ze zaméstnani. Na izemi mésta se nachéazi dvé velké
pramyslové zény. Je to areal firmy ZDAS a.s., primyslova zéna Jamska I. a pramyslova zéna

Jamska 11.

Firma ZDAS zaméstnava necelych 2250 zaméstnanci a je obsluhovana dvéma
zastavkami, Strojirenskd ZDAS a Jihlavskd HETTICH. Potencial cile cest viak v blizkém
okoli zvysuje firma DEL as. situovand u zastavky Strojirenskd ZDAS, v této firmé
by kvalifikovanym odhadem mohlo pracovat cca 150 lidi. Stejné mnozstvi zaméstnanct bylo
kvalifikovanym odhadem piisouzeno druhé vétsi firmé v blizkém okoli strojiren ZDAS,
tou je firma HETTICH CR k. s., nachazejici se u zastavky Jihlavska HETTICH.

S piihlédnutim K vyskytu menSich firem a dislokovaného pracovisté Vyssi odborné Skoly
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a Stredni pramyslové skoly tvoti celkovy kvalifikovany odhad poctu zainteresovanych osob,

ptepravujicich se na tyto dvé zastavky, cca 2750 lidi.

Primyslovd zona Jamska I je jednou ze ¢ty planovanych primyslovych zon
situovanych do jizni ¢asti z rozhodnuti méstské samospravy. Je prozatim jedinou, kterd byla
realizovana, a ktera k 20. Gmoru 2017 sdruzuje 14 firem (SKODOVA, 2017). LeZi mezi
ulicemi Brnénska a Jamska. Primyslovéa zéna Jamska I je obsluhovana zastdvkami Jamska |
a Jamska II, které budou po vybudovani primyslové zony Jamska II pro obé zony spolecné,
a zastdvkou Brnénskd. Nedaleko zony Jamska 1 se nachézi, mezi ulicemi Brnénska
a Jihlavskd, né¢kolik dalSich menSich firem. Kvalifikovanym odhadem bylo v této ¢asti
stanoveno, ze pramerné podnik nachdzejici se v této oblasti zaméstnava cca 50 lidi, to dava
celkovy odhad potiebné pracovni sily na cca 1250 zaméstnanct S ptihlédnutim k firmédm

nachazejicim se v blizkém okoli primyslové zony Jamska 1.

Nedaleko Pilské nadrze na severnim konci mésta se nachazi firma TOKOZ a.s., jenz
zamé&stnava cca 500 lidi (TOKOZ a.s., 2017). I u této firmy se pro potieby zaméstnanci
nachdzi zastavka, kterou je TOKOZ.

1.5 Dopravni situace ve mésté

Mésto je vyznamny regionalnim uzlem, prochazi jim Zelezni¢ni trat’ 250, zacina zde

trat’ 251, pies mesto vedou dve silnice I. tfidy a jedna silnice II. tfidy.
Silni¢ni doprava

Méstem Zd’ar nad Sazavou vedou dvé silnice I tiidy a jedna silnice II tidy.
V ptipadé¢ silnic I. tfidy se jednad o silnici I/19 vedouci z Nezbavétic (okres Plzeit mésto)
do Sebranic (okres Blansko), do mésta je ptivedena ze zapadniho sméru od Hamrd nad
Sazavou, a Vv ulicich Dolni, Horni a Brnénska je vedena spole¢né se silnici 1/37 a 11/353.
Z ulice Brnénska odbocuje vychodnim smérem na Mélkovice. Druhou silnici 1. tfidy je silnice
1/37 vedouci z Trutnova (okres Trutnov) do Velké Bitese (okres Zd’ar nad Sazavou),
ta je vedena v severojiznim sméru od casti Strzanov do oblasti vedle primyslové zony
Jamska. Jedinou silnici II. tfidy vedouci pies Zd'ar nad Sazavou je silnice 11/353, ktera zadina
vV Policce (okres Svitavy) a kon¢i ve Velkém Beranové (okres Jihlava), ktera
je trasovana ze severovychodu do méstské ¢asti Radonin. Cela dopravni situace silnic I. a Il.
tiidy je patrna z pfilohy A. V katastru mésta se nachazi kromé zminénych silnic také silnice
II1. t¥idy ¢isel 111/35016, 111/35420 a 111/35421. Po zminénych silnicich je vedena vefejna
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linkova doprava. Celkem se jedna o 40 linek. Seznam vsech 31 linek mimo systém MHD

Jje zaznamenan v piiloze B.
Zeleznicni doprava

Na Gizemi mésta se nachazi dvé Zeleznini stanice, a to Zd4ar nad Sézavou
a Veselicko. Pfes stanici Zdar nad Sazavou vede trat &islo 250 (Praha —) Havlickav
Brod — Brno — Kuty. Dle ¢islovani pro sluzebni Gcely Spravy zelezni¢ni dopravy cesty je tato
trat’ vedena pod Cislem 324. Trat’ je v celé své délce dvoukolejna a elektrifikovana. Na trati
jsou v grafikonu vlakové dopravy 2018/2019 vuci této stanici vedeny osobni vlaky na linkach
Zd4r nad Sazavou — Havlickiv Brod (- Nymburk) a Zdar nad
Sazavou — Ktizanov — Brno — Bifeclav. Soucasné jsou tudy trasovany rychlikové spoje
na lince R9 Praha — Havlickuv Brod — Brno/Jihlava. Trat” se také pouziva pro vedeni osobnich
vlakti jinych linek v piipadé mimotadnych udalosti na trati &islo 260, Brno - Ceska Tiebova.
Z trati &islo 250 ve stanici Zd’ar odbocuje neelektrifikovana trat’ &islo 251, pro provozni
potieby Spravy zelezni¢ni dopravy cesty znacena jako trat’ 325. Jedna o piivodni Zelezni¢ni
spojeni Zd’aru nad Sazavou s Brnem pies stanici Tisnov, kde se trat’ 251 opét zaustuje
do traté &islo 250. Na trati &islo 251 se V katastru mésta Zdar nad Séazavou nachézi
stanice Veselic¢ko. Na trati jezdi osobni vlaky na lince Zd’ar nad Sazavou— Tisnov.
O vikendech a ve staitem uznané svatky jsou spoje na této lince doplnény parem rekreacnich

vlakti Sp 1436/1437 Pernstejn v relaci Brno — Bystfice nad Peritejnem — Zd’ar nad Sazavou.

1.6 Analytické vyhodnoceni kapitoly 1

Mésto je fragmentované v ramci udaji shrnutych v ptiloze U vcelku rovnomérné,
kdy pocet obyvatel odpovida jednotlivym zdrojim nachdzejici se v oblasti. Nedochazi
k vyrazné silné centralizaci. Toto bude dulezité pro dalsi praci, jelikoz bude potieba najit
takovou sit' pro autobus na zavolani, jenz co nejlépe pokryje jednotlivé body zajmu
vyjmenované v této kapitole. Bude diilezité brat zietel na problematiku moznosti vyuziti

nabidky pro cestovani do jednotlivych instituci.

PtredevS§im severni oblast mésta v okoli Pilské nadrze a Poutniho kostela Svatého
Jana Nepomuckého je velice frekventovanou ¢asti mésta z hlediska volnocasovych aktivit.
Provoz do téchto lokalit by mél byt v praci navrhové ¢asti zohlednén, jedno z moznych feseni
by bylo nezavedeni autobusii na zavoldni do téchto frekventovanych mist vzhledem

k dosavadni nabidce. V potaz vSak musi byt brano vyuziti jednotlivych cilt cest z hlediska
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celoro¢niho nebo sezonniho provozu a také v ramci rozlozeni dle tydenni vytizenosti. Tydenni

vytizenost bude dilezitym métitkem pfedevsim pro instituce typu méstsky urad.

Pramyslova ¢innost zaméstnava ve Zdafe nad Séazavou cca 5000 lidi, pricemz
vetSina pramyslu je situovana do jiznich ¢asti mésta. Priimyslova velkovyroba ma ve mésté
tradici a v ramci pfepravy zaméstnancl jsou zde zajisténé specidlni zastavky pro potieby
svozu zameéstnancl do primyslovych zon. Dilezitym kritériem pro vyhodnoceni potieby vést
autobusy na zavolani k primyslovym objektim bude stanoveni odhadu, kolik
ze zaméstnanych lidi v primyslu bydli ve Zd'afe nad Sazavou, a ktefi by se tak mohli stat
uzivateli tohoto systému v ramci MHD. Autobusy by vsak mély byt maximalné doplnénim
poptavkovych lineck MHD, které jsou siln¢ orientovany pravé na pracovni ¢innost
vV primyslovych podnicich. Jedna se tedy o klasické zaméstnanecké spoje, které jsou samy
doplnénim patetnich linek MHD, a piesto jsou na né¢ kladeny vétsi naroky, co se tyce
prepravni kapacity, nez na patefnich linkach a planovanych dopliikovych linkach autobust

na zavolani.
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2 MHD VE MESTE ZDAR NAD SAZVOU A SOUVISEJICI
PODKLADY

V této kapitole bude v souladu s poznatky z kapitoly 1 ur¢en soucasny stav MHD
ve meésté. Rozbor jednotlivych linek pomtze urcCit jednotlivé uzly ve mésté, a zaroven
identifikovat mista s nizkou intenzitou MHD, ktera by ramcové mohla odpovidat nasazeni
spoju obsluhovanych autobusy na zavolani. Samotny autobus na zavolani je nutné vymezit
jako technologicky termin. Soucasti druhé poloviny této kapitoly bude popis zavedeni

provozu téchto autobust a jejich specifika, jako je naptiklad tvorba jizdnich fadi.

2.1 Charakteristika linkového vedeni

~MHD Zdéar nad Sazavou provozuje na zdkladé objedndvky mésta Zd'ar nad Sazavou
spolecnost ZDAR, a.s. (ZDAR a.s., 2018b). MHD ve mésté Zd'ar nad Sazavou se sklada
z9linek, a jejich analytické vyhodnoceni je potiebné K rozhodnuti o vyuziti nékteré
ze soucasnych linek nebo vozového parku pro provoz autobusii na zavolani. Piipadnou
moznosti je i tvorba nové linky, pouze vramci navrhu organizace provozu autobusul
na zavolani, jakozto sou¢asti MHD Zd4r nad Sazavou. Schématické vedeni linek MHD

obsahuje piiloha C.
Linka 1

Linka je provozovana mezi zastavkami Jihlavska HETTICH a TOKOZ, a je ur¢ena
pro navozy a svozy zaméstnancti spoleénosti HETTICH, TOKOZ a ZDAS. Linka jezdi pouze
v pracovni dny. Spoje nejezdi ve shodnych trasach. Jizdni tad, jizdni doby a jiné

charakteristiky linky jsou patrné Vv ptiloze D.
Linka 2

Linka je vedend mezi zastavkami Autobusové nadrazi a Pilska nadrz. Je jedinou
linkou zajizd&jici k Pilské nadrzi a zdejSi rekreacni oblasti. Linka jezdi ve vSedni dny

I 0 vikendech. Jizdni tad, jizdni doby a jiné charakteristiky linky jsou patrné v pfiloze E.
Linka 3

Jedna ze Ctyf okruznich linek zacinajicich a konlicich na zastidvce Autobusové
nadrazi. Obsluhuje pramyslovou zénu Jamska a firmu HETTICH. Linka jezdi ve vSedni dny

I o vikendech. Jizdni tad, jizdni doby a jiné charakteristiky linky jsou patrné v pfiloze F.
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Linka 4

Je to okruzni linka zacinajici a koncici na zastavce Autobusové nadrazi. Obsluhuje
pouze centralni oblast mésta svyraznou koncentraci obyvatel, vcetné zastavky
Strojirenskd ZDAS. Linka jezdi ve viedni dny i o vikendech. Jizdni fad, jizdni doby a jiné

charakteristiky linky jsou patrné Vv ptiloze G.
Linka 5

Dalsi okruzni linka zacinajici a koncici zastdvce Autobusové nadrazi. Linka projizdi
centrem meésta v oblasti Havlickova ndmésti a obsluhuje zastdvku Brnénskd Nakupni park.
Linka jezdi ve vSedni dny i o vikendech. Jizdni fad, jizdni doby a jiné charakteristiky linky

jsou patrné V piiloze H.
Linka 6

Linka vedena mezi zastdvkami Autobusové nddrazi a TOKOZ. Linka zajizdi
do méstské ¢asti Zdar nad Sazavou 7. Je to jedina linka, ktera je zavedena aZ k poutnimu
kostelu svatého Jana Nepomuckého zapsaného na seznamu UNESCO. Linka jezdi ve vSedni
dny i o vikendech. Spoje jezdi v nestejnych trasach. Jizdni tad, jizdni doby a jiné

charakteristiky linky jsou patrné v piiloze I.
Linka 7

Linka vedena mezi zastavkami Autobusové nadrazi a TOKOZ. Linka jezdi ve vSedni

dny i o vikendech. Jizdni fad, jizdni doby a jiné charakteristiky linky jsou patrné v ptiloze J.
Linka 8

Linka okruzni, zacinajici a koncici na zastavce Autobusové nadrazi. Linka zajizdi
do méstské asti Zd'ar nad Sazavou 7 a obsluhuje zastdavku Brnénska Nakupni park. Linka
jezdi v pracovni dny i o vikendech. Cela linka je vedena v hodinovém taktu. Jizdni fad, jizdni

doby a jiné charakteristiky linky jsou patrné v ptiloze K.
Linka 9

Linka zacinajici a koncici na zastavce Autobusové nadrazi. Linka obsluhuje
primyslovou zonu Jamska a zastavku firmy HETTICH. Linka jezdi pouze v pracovni dny.

Jizdni tad, jizdni doby a jiné charakteristiky linky jsou Vv pftiloze L.
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2.2 Charakteristika sou¢asného tarifu, odbaveni cestujicich
Tarif

Prvnim zpiisobem odbaveni je zakoupeni jednotlivého jizdného, a to bud’ hotové
u fidi¢e, nebo pomoci odbavovaci karty (elektronické penézenky), pomoci které ziskaji
cestujici 30% slevu na jizdném. Tarif je uveden v tabulce 1. ,.Déti ve véku od 10 do 15 let
prokazuji narok na slevu pritkazem, ktery vystavi dopravce nebo platnym cestovnim pasem‘

(MHD ZDAR NAD SAZAVOU, 2017).

Tabulka 1 Jednotné jizdné v celé siti MHD

PLATBA HOTOVE | ELEKTRONICKA PENEZENKA

ZA OSOBU 14 K¢ 10 K¢
DETI OD 6 DO 15 LET, PES BEZ SCHRANY 7Ke SKe
ZAVAZADLA 7K¢e 5K¢

Zdroj: ZDAR, a.s., (2017b, upraveno autorem)

Dalsi moZznosti je zakoupeni specidlni Casové jizdenky. Tou je 24 hodinova jizdenka.
Je to jedina casova jizdenka, kterou je mozné zakoupit pomoci hotovostni platby.
Pfti zakoupeni pomoci elektronické penézenky neni na zakoupeni této jizdenky poskytovana
sleva. Cena je stanovena na 40 K¢ pro dospélou osobu a 20 K¢ pro déti od 6 do 15 let a psy

bez schrany.

V MHD ve mésté Zd'ar nad Sazavou je moznost zakoupit ¢asové jizdenky. Ty maji
platnost mésiéni, ¢tvrtletni nebo roéni. ,,Casové jizdenky lze vyuzit pouze formou adresné
odbavovaci karty. Jizdnim dokladem je odbavovaci karta s platnym kuponem. Casové jizdenky
(kupony) neplati v linkach priméstské verejné linkové dopravy (ZDAR a.s., 2017b). Ceny
casového jizdného jsou uvedeny v tabulce 2, zlevnéné jizdné je uréeno pro obcany v plném
invalidnim déichodu nebo starobnim diichodu. Méstska hromadna doprava ve Zd’afe nad
Sazavou dovoluje bezplatnou prepravu urcitych skupin cestujicich. Jedna se o ,,déti do 6 let,
osoba nebo pes, pokud jsou priivodcem drzitele pritkazu ZTP-P, drzitelé prikazit ZTP a ZTP-
P véetné invalidniho voziku, predstavitelé statni moci (poslanci, sendtori, soudci Ustavniho
soudu), diichodci nad 70 let na zaklade seniorské odbavovaci karty, drzitelé priukazu PTP
(pracovné technicky prapor) MV CR, clenové Konfederace politickych vézii, drzitelé

pritkazky vydané Méstskym vradem ve Zddru nad Sdzavou pro majitele zlaté plakety
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prof. Janského, diichodci — primi ucastnici odboje (drzitelé osvédceni), vdovy po ucastnicich

odboje — drzitelé osvedceni (ZDAR a.s., 2017b).

Tabulka 2 Ceny ¢asovych jizdenek

CAS. JIZDENKY MESICNI | CTVRTLETNI | ROCNI
Obganské 220 K& 600 K¢& 1980 K&
Studentské 110 K& 300 K¢ 990 K¢&
Zlevnéna 110 K& 300 K¢ 990 K¢&

Zdroj: ZDAR, a.s. (2017b, upraveno autorem)

Dopravce ZDAR a. s. stanovuje v tarifu pfirazky k jizdnému ,neprokaze-li
se cestujici platnym jizdnim dokladem (jizdenkou, predepsanym prikazem, odbavovaci

kartou) je povinen zaplatit jizdné a prirdzku nebo prokdzat svoji totoznost (ZDAR a.s.,

2017D).
Odbaveni cestujicich pomoci ¢ipovych karet

Od roku 2003 jsou ve Zd’afe nad Sazavou vydavany ¢ipové karty (MHD ZDAR
NAD SAZAVOU, 2010). Ty maji funkci jizdniho ¢asového dokladu, pokud je na ni takovy
jizdni doklad nahran, poptipadé funkci elektronické penézenky ke koupi zlevnéného
jednotlivého jizdného. V systému MHD ve Zd’afe nad Sazavou je rozlisovano 6 druhi karet,
uréenych pro specifické skupiny cestujicich. Jednd se seniorskou, studentskou, zlevnénou,
obcanskou, drzitele zlaté Janského plakety, a prenosnou odbavovaci kartu. Vystaveni vSech

typt karet stoji 150 K¢ za kus.

2.3 Charakteristika nasazovanych vozidel

ZDAR a.s. ma v ramci provozovny ve Zd'afe nad Sazavou 48 vozidel od 5 vyrobct
(SEZNAM-AUTOBUSU.CZ, 2018). Pro provoz MHD ve mésté jsou uréeny piedevsim
nizkopodlazni vozidla znacky Mercedes pod obchodnimi nazvy Connecto (2 kusy) a Citaro
(1 kus). Majoritni podil na stavu této provozovny maji s 36 kusy vozidla znatky SOR, ktera
jsou provozovana v 10 riznych konfiguracich. Vozidla této znacky se vyuzivaji jak v MHD,
tak v regionalni vetejné linkové dopravé. Pro provoz regionalni dopravy ma ZDAR a.s.

v provozovné Zd’ar nad Séazavou dislokované 4 autobusy Irisbus Crossway a 3 vozy
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Iveco Crossway, ty jsou vak dle dostupnych informaci (MHD ZDAR NAD SAZAVOU,
2018Db) také nasazované do MHD.

2.4 Charakteristika zastavek méstské hromadné dopravy

Na tizemi mésta se nachazi 39 zastivek (MHD ZDAR NAD SAZAVOU, 2018a),
které¢ jsou obsluhovany MHD, zastavky maji rozdilné dopravni a technologické feSeni,
stavebni Upravu a pocet stanovist. Rekonstruované zastavky jsou konstruovana
pro bezbariérovy nastup a vystup cestujicich, nékteré jsou navic pro lepsi vedeni fidice
do zastavky vybaveny tzv. kasselskymi obrubniky. Kompletni piehled zastavek vcetné

vybrané charakteristiky je uveden v piiloze M.

2.5 Charakteristika navaznosti na ostatni hromadnou dopravu

Uzel ve mésté Zdar nad Sazavou tvoii Zelezni¢ni stanice a nedaleké autobusové
nadrazi lokalizované do jizni ¢asti mésta. Z tohoto dopravniho uzlu vyjizdi a do né&j piijizdi
viechny aktualné zavedené linky MHD. Adekvatni nabidkou, kterou MHD ve mésté Zd'ar
nad Sdzavou nabizi (a to 1 béhem vikendu), by mélo dojit k pokryti zdkladniho souboru mésta
V navaznosti na osobni Zelezni¢ni nebo ptiméstskou, regionalni a dalkovou vefejnou linkovou

dopravu.
Mistni ¢asti mésta Zd’ar nad Sazavou
Dtlezitym aspektem bude vyhodnoceni napojeni nové zavadénych autobusii

na zavolani do méstskych ¢asti S poftem obyvatel nizSim nez 500 obyvatel. Ty jsou

V soucasné dob¢ obsluhovany osobni Zelezni¢ni a regionalni vefejnou linkovou dopravou.

Dle rozboru jizdnich tadi dostupnych na portalu IDOS Ize vyhodnotit jako
neperspektivni zavadét autobusy na zavolani do mistni casti Radonin. Ta je nejmensi
meéstskou ¢asti a lezi na silnici 1I/353, kudy jsou trasovany regionalni linky
autobusové dopravy, a piedevS$im jsou zde zavedeny autobusy na vyznamném krajském
spojeni Jihlava - Zdar nad Sazavou. Jako nevhodné feSeni se jevi zavedeni autobusi
na zavolani do mistni Casti Veselicko, ktera je béhem celého tydne obsluhovana vlakovymi
spoji v dvouhodinovém taktu. Tyto vlaky jsou poté doplnény vloZzenymi vlaky mimo takt
anadto je moznost vyuzit regionalni autobusové linky (spoje linkové dopravy jezdici
do mistni ¢asti Veselicko obsluhuji i mistni ¢ast Mélkovice; situaci vetné situace v ostatnich

mistnich ¢astech ilustruje obrazek 1), kterych do této mistni ¢asti nezajizdi takové mnozstvi
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jako do mistni ¢asti Radonin, ale v ramci piekryti s Zelezni¢ni dopravou je pokryti této mistni

¢asti s centralnimi ¢astmi mésta adekvatni.

Zbyvajici dvé méstské casti Mclkovice a Strzanov se jevi jako vhodné lokace
pro zapracovani do navrhu autobusii na zavolani v ramci MHD ve Zdafe nad Séazavou.
Je to zpasobeno predevsim niz$im a nerovnomérnym pokrytim téchto mistnich ¢asti linkovou

dopravou.

Strzanov

—————————— Autobusove spojeni mimo takt
Vlakové spojeni mimo takt
Vlakové spojeni v taktu 2 hodiny

Cevntrélni oblast mésta
Zdar nad Sazavou

Veselitko

/
N\

Radonin Mélkovice

Zdroj: Autor.
Obrazek 1 llustrace dopravni situace v rAmci mistnich ¢asti Zd’aru nad Sazavou.

2.6 Koncepce provozu autobust na zavolani jako sou¢ast MHD

Provoz autobusti na zavolani Ize definovat jako specificky zptsob zajisténi dopravni
obsluznosti, ktery dokaze efektivngji obslouzit mésta, obce nebo mikroregiony s nizkou
hustotou zalidnéni. Pro mensi rozsah MHD nabizi efektivni a ekonomicky vyhodnou moZznost
1épe pracovat s nasazenim vozidel a personalu béhem dopravniho sedla, pfedev§im v obdobi
poledne a vecera (AUDISBUS s.r.0., 2019). Pro vétsi rozsah MHD dovoluje obslouzit nové
relace v ramci doplnéni soucasné nabidky. Popftipadé také mulze zajistovat veétSi soubor
MHD v ramci vikendového rezimu. Dulezitym specifikem je znalost cestujicich, Ze spoje
znacené dle vyhlasky ¢. 122/2014 Sb. (jejiz charakteristika je soucasti kapitoly 2.7) jako spoje
na objednani vyjizdéji pouze po predeslé telefonické objednavce. Spoje obsluhovany
autobusy na objednani mohou byt vedeny navic v rezimu, kdy spoj zastavku obsluhuje jen

podmine¢né. Lze definovat dva zplsoby provozu spoje na objednavku jedna se o:

1. Radiobus
2. Radistop
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Radiobus je takovy spoj, ktery je vypraven pouze v piipadé pfedem nahlaSené
poptavky ze strany cestujiciho. O radiostopu lze mluvit tehdy, je-1i spoj vypravovan nehledé
na poptavku ze strany cestujicich, ale urcité useky nebo zastdvky obsluhuje pouze v piipadé

vcasného oznameni dopravci. Jizdni fad véetné zastavky radiostopu ilustruje obrazek 2.

6108| 25 Hejnice, kovarna 04:04| 05:09| 06:09| 06:53| 07:26 09:07| 09:24| 11:09
6108| 24|Hsjnice, pradelna 04:05( 05:10( 06:10| 06:54| 07:27 09:08| 09:25)11:10
6108| 23|Hejnice,,aut.st. o408 | ! ! ! { { l
6108| 22|Hejnice, Ferdinandov, obratisté { ! { | 0657 = 09:11| {
6105| 21|Ldzné Libverda,,obratishé 0410 ! ! { / ! !
6105| 20(L3zn& Libverda,, podta ok12| ¢ { { ¢ { i
6108 19 Hejnice aut.st. bl 04:15) 05:11) 06:11| 07:00( 07:30 09:14) 09:26)11:11

Zdroj: IDOL (2016)
Obrazek 2 Znaceni radiostopu v Libereckém kraji.

2.7 Charakteristika souvisejici vyhlasky ¢. 122/2014 Sb.

Pro zavedeni nové linky meéstské hromadné dopravy se specifikem autobusu
na zavolani bude potieba vytvofit nové jizdni fady, jeZ budou odpovidat prdvnim normam
Ceské republiky. Pfedevsim bude potieba v jizdnich fadech zdiiraznit jiné vlastnosti danych
spojt.

Piedpis 122/2014 Sh. s nazvem Vyhlaska o jizdnich fadech vetejné linkové dopravy
s ucinnosti od 1. 9. 2015 rusi Predpis 388/2000 Sb. s nazvem Vyhlaska Ministerstva dopravy
a spojil o jizdnich fadech vefejné linkové osobni dopravy (CESKO, 2014). Tato vyhlaska
stanovuje postupy a povinnosti dopravci pii tvorbé jizdni fadu v pfiméstské, regionalni
a mezinarodni vefejné linkové doprave. Zaroven upravuje pozadavky na tvorbu jizdnich fadi
vV méstské hromadné dopravé€, coZ je pro dalsi praci podstatnd informace, jelikoz se budou

muset vyuzit odliSna oznaceni pro spoje vedené autobusy na zavolani.
Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb., § 2

Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb. o jizdnich tfadech vetejné linkové dopravy pomoci

§ 2 upravuje zpracovani jizdnich fadu takto (zkraceno):

1. Ve vnitrostatni dopravée zpracovava dopravce jizdni 7ad pro kazdou linku, na kterou
mu byla udélena nebo zmeénéna licence, jedna-li se o takovou zménu licence, ktera vyvola
potiebu zmeny obsahu schvaleného jizdniho rFadu. Dopravce zpracovava jizdni rad
S platnosti od data zahdjeni provozu linkové dopravy nebo zmeny licence do konce doby

platnosti licence, pripadné do nékterého ze zverejnénych terminii zmen jizdnich radii.
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4.

Jizdni rad zpracovava dopravce tak, aby

a. byl v souladu s licenci nebo povolenim vietné dalsich zpresnujicich podminek
provozovani linkové dopravy, pokud jsou v rozhodnuti o udéleni nebo zmeéné licence
nebo povoleni stanoveny,

b. byla zajisténa bezpecnost silnicniho provozu,

C. obsah odpovidal uprave pracovni doby, dob Fizeni vozidla, bezpecnostnich prestavek
a dob odpocinku stanovené zakonem o silnicni dopravé nebo jinym pravnim
predpisem a

d.  byla zajisténa moznost dodrzovani jeho c¢asovych udajii (CESKO, 2014).

Vyhlaska €. 122/2014 Sb., § 3

Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb. o jizdnich fadech vefejné linkové dopravy pomoci

§ 3 upravuje obsah jizdnich fadu takto (zkraceno):

,»Obsah jizdniho Fadu

3.

Pokud jizdni 7ad obsahuje spoj na objednani nebo podminecné provozovany spoj, ktery
muze byt veden v odlisnych trasdach nebo jen v casti trasy, uvede se casovy udaj odjezdu
pro nejkratsi moznou jizdu a casovy udaj prijezdu pro nejdelsi moznou jizdu. U casového
udaje odjezdu spoje, ktery miize byt ovlivnén predchazejici jizdou v odlisné trase,
se uvede v zavorce nejdelsi cas v minutdch, o ktery muze byt tento udaj posunut.

Vzhled a vyznam znacek obsazenych v priloze ¢. 2 k této vyhlasce nelze pozménovat™

(CESKO, 2014).

Vyhlaska €. 122/2014 Sb., § 8

Dilezitym paragrafem je Uprava jizdnich fadd pro linky méstské autobusové dopravy

(zkraceno): ,,Zviastni ustanoveni pro uverejnovani jizdnich radi linek méstské autobusové

dopravy a linek zarazenych do integrovanych verejnych sluzeb

1.

Jizdni rad linky méstské autobusové dopravy nebo linky zarazené do integrovanych
verejnych sluzeb miize dopravce vyveésit ve zjednodusené podobé nebo v podobé graficky
odlisné od schvadleného jizdniho radu. Vsechny obsazZené udaje musi byt totozné s udaji
schvdleného jizdniho 7adu. Zjednodusenda podoba jizdniho 7adu miize spocivat

V nasledujicich odlisnostech:
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a. namisto Sestimistného cisla linky je mozné pouzit jen dalsi oznacujici udaj, pokud
tak bylo stanoveno v rozhodnuti o udéleni nebo zmeéné licence a je-li takovy udaj
pouzit i pro oznaceni vozidel linky,

€. dalsi informace o omezeném nebo zvlastnim vyuzZivani spojii a zastavek nebo
0 rozsirenych prepravnich moznostech a dalsich sluzbach mohou byt vyjadreny
rovnéz grafickymi znackami, které vsak nesméji byt zaménitelné se znackami

obsazenymi v priloze ¢. 2 k této vyhldsce (CESKO, 2014).
Vyhlaska & 122/2014 Sb., P¥ilohy

Ptiloha ¢. 1 ustanovuje oznaceni linek dle mistni pfislusnosti dopravniho ufadu
udélujiciho licenci na prvnich tfech mistech Sestimistného c¢isla, zbyld cisla jiz urcuje
dle dostupnych moznosti piislusny dopravni tfad. Kraji Vyso€ina nalezi tyto kombinace

prvnich tech ¢isel linek: 350-359, 600-609, 760-769, 790-799, 840-849.

Ptiloha ¢. 2 stanovuje grafickou podobu jizdnich fadd a piktogramii v nich uzitych.
V ¢lanku 1. stanovuje znacky pro Casovy rozsah uziti spoji. V ¢lanku 2. stanovuje znacky
pro omezené nebo zvlastni vyuzivani spoji a zastavek. Pro potieby prace je dulezité,
ze vyhlaska ptedpoklada zavedeni spoji na objednavku, a ze v tomto ¢lanku Ize najit symbol
pro uziti takovych spoju a jejich znaceni v jizdnich tadech. V ¢lanku 3. jsou uvedeny znacky

pro informace o rozsifenych piepravnich moznostech a dalSich sluzbach.
Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb. jako soucast bakalai'ské prace

Vyhléaska stanovuje vSechny potifebné udaje pro znaceni nové linky v rdmci rezimu
autobusu na zavolani. Zaroven odkazuje v nékterych bodech na dal$i nezbytné kroky k tvorbé
linky. Paragraf 2, ¢lanek 4, bod c) uklada dopravci konstruovat jizdni ¥ad taky, aby prace
fidice odpovidala ,narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 ze dne
15. brezna 2006 o harmonizaci nékterych predpisu v socialni oblasti tykajicich se silnicni
dopravy, o zmeéné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni narizeni
Rady (EHS) ¢. 3820/85, v platném znéni, narizeni viady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancii v dopravé, ve znéni narizeni

viddy ¢ 353/2008 Sb.* (CESKO, 2014).

2.8 Shrnuti kapitoly 2

Tato kapitola se vénuje silnym a slabym strankam MHD, dopInénych o zhodnoceni.
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Silné stranky

Mezi silné stranky popisovaného méstského provozu patfi to, ze méstska hromadna
doprava ve mésté Zd’ar nad Sazavou nabizi adekvatni pocet spojil na dostateéném poétu linek,
které jsou vhodné uspotadany pro potieby mésta v rdmci mistni i casové dostupnosti. Velkym
pfinosem pro cestujici je pokryti mésta pomoci 39 zastavek MHD, zde se vSak objevuje slabsi
stranka lokalniho provozu. Tou je, ze nejsou obsluhovany decentralizované méstské Casti
s poctem obyvatel pod 500 obyvatel, a tedy zde chybi zastavky MHD. Ve zminénych castech
vsak je nabidka regionalni vetejné linkové dopravy nebo Zelezni¢ni dopravy.

Silnou strankou je také vozovy park sestavajici pouze zvozidel roku vyroby
mladsiho nez 2000 a moderni odbavovaci systém, ktery je byrokraticky slozitéjsi (pfedevsim
déleni mezi 6 typu karet), ale jeho provozni funkcnost by timto neméla byt sniZena.

Nelze v§ak hodnotit objektivné v mensim provozu, jestli tyto prostfedky dovoluji udrzovat

uroven kvality systému (DRDLA, 2014, str. 12).

Vyhodou pro cestujici je i existence dvou informacnich webovych portald,
kde se ptehlednou formou dozvédi v§e potiebné. Jedna se profil firmy ZDAR a.s. zaméteny
na provozovani MHD ve Zd'afe nad Sazavou a profil spravujici Volné sdruzeni ,,Za zd’arskou
MHD. Nékter¢ informace zde sice vykazuji drobné odchylky, ale nebyla nalezena Zadna,
ktera by snizovala nebo znemozinovala nasledné uziti MHD, popf. lze upfednostnit oficialni

profil firmy ZDAR a.s.
Slabé stranky

Jako slabsi stranka bude vnimano relativné drahé jednotlivé jizdné vzhledem k tomu,
7ze se jedna o mésto regionalniho charakteru. Jizdné je srovnatelné s krajskymi mésty
Olomouc nebo Pardubice, kterd vyuzivaji také tarif pro jednotlivé jizdné, a jimZ se provozni

naklady vyrazné zvedaji udrzovanim drazni dopravy.

Typickou slabsi strankou vétSiny systémid MHD a vefejné linkové dopravy je stav
zastavek. Ve mésté Zdar nad Séazavou jsou alespon zastavky dopravné vyznamnéjsi

rekonstruovany a tento trend pokracuje i ve prospéch dalsich zastavek.
Zhodnoceni

Bylo provedeno komplexni seznameni s provozem ve mésté Zd’ar nad Sazavou.
Jako vystup se proto jevi vhodnym feSenim pro zavedeni autobusti na zavolani navrh nové

linky. Ta by spojovala mista, ktera nejsou v soucasné dob¢ obsluhovana, nebo nejsou

28



obsluhovana v dostatecném poctu spoju s centralni ¢asti mésta v oblasti Havlickova namésti
a dopravniho uzlu u autobusového nadrazi a zelezni¢ni stanice. Pokrytim téchto spojnic
by doslo, v ramci jizd z okraje mésta do centra, K moznosti obsluznosti zastavek spadajicich
na uzemi, které je MHD dostatecné obsluhovéano. Navyseni poctl spoju by vsak pii vhodném
navrhu jizdniho fadu mélo znamenat zvySeni mobility obyvatel mésta z mist pfilehajicich

témto zastavkam.

Vhodnymi lokalitami pro zavedeni nové linky MHD v ramci navrhu autobust
na zavolani vysly pfedevs§im mistni ¢asti Mélkovice a StrZzanov. Strzanov jako nejvétsi mistni
¢ast ma spojeni s centralnimi ¢astmi mésta relativné uspokojivé. Piesto by vhodné doplnéni
stavajicich spoji zajistovanych méstskou objednavkou mohlo zvysit mobilitu obyvatel dané
¢asti. Shodna situace nastava i v mensi mistni ¢asti Mélkovice, ktera ma spojeni s centralnimi
¢astmi o néco horsi, piesto vzhledem k velikosti mistni ¢asti adekvatni. Co se tyce centralnich
oblasti mésta, pokryti MHD je adekvatni a bude potieba najit moznou alternativni spojnici,

kterou by se vytvoftil nerusici doplikovy spoj k sou¢asnému stavu MHD.

Vhodné vozidlo by odpovidalo typu SKD TRADE, snimiz ma jiz dopravce
ZDAR a.s. zkuSenosti, nebot’ dvé jiZ vlastni. Toto nizkokapacitni a nizkopodlazni vozidlo
by mélo byt adekvatnim feSenim pro navrhovanou novou linku, a to vzhledem
k dostatecnému pokryti linkovym vedenim centralni ¢asti mésta a uvazovani o zavedeni

autobustll na zavolani do okrajovych ¢asti mést.
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3 ZAVEDENI AUTOBUSU NA ZAVOLANI

Na zakladé informaci z kapitol 1 a 2, analyzujicich zdroje cest a charakteristiky
stavajiciho systému hromadné dopravy, je tieba urcit koncept kone¢né¢ho tfeseni pro navrh
zavedeni autobusii na zavolani jako soucast MHD ve Zd’afe nad Sazavou. V kapitole je feSena
potieba stanoveni obsluhované oblasti, forma obsluZznosti, pocet linek, poc¢et vozidel na linky

a pocet fidicu potifebnych k zajisténi provozu danych linek.

Diky komplexnimu feSeni MHD ve Zd’afe nad Sazavou se bude kapitola zabyvat
zavedenim novych linek autobusti na zavolani jako nadstandardni sluzby (AUDISBUS s.r.o0.,
2019), ktera bude slouzit jako mozny dopln€k stavajicim linkam, s pfesahem v obsluznosti

uzemi, kde aktualné neni MHD dostupna.

3.1 Linkové vedeni autobusu na zavolani

Jako prvotni zdroj kureni mozného linkového vedeni autobusii na zavolani
byla sestavena kostra grafu vyznamnych uzlovych bodt sité sou¢asné MHD ve Zd’afe nad
Sazavou. K sestaveni kostry grafu nebyl pouzit kompletni soubor 39 zastavek. Soubor
byl redukovan na zastavky, na kterych konéi neokruzni linky, a na zastivky nachazejici
se v blizkosti kiizovatek, kde dochazi ke sjizdéni a odbocovani vétsiho poctu linek. Kostra
grafu byla konstruovana pomoci tii parametri. Prvnim zvolenym parametrem byl pocet linek
obsluhujici vybrané zastavky. Kostra tohoto grafu pak byla zvolena za nejefektivnéjsi
vzhledem k tcelu, ke kterému byla konstruovana. Druhym zvolenym parametrem byl celkovy
pocet spoju obsluhujici dané zastavky. Kostra grafu stimto parametrem méla shodné
vlastnosti s kostrou grafu uréenou na zakladé poctu linek a celkové pomohla urcit velice malo
moznosti pii efektivni tvorbé linkového vedeni ve sttednim mésté, kde je MHD zajistovana
soucasné 9 linkami. Posledni parametr, ktery byl zvolen z divodu zévérecné kontroly,
byl parametr vzdalenosti danych zastavek od oblasti Havlickova namésti a prilehlého okoli,
tedy centralni oblasti. V pfipadé, Ze by u tohoto parametru vznikla efektivni kostra grafu,
naskytla by se moznost vést pfes mésto doposud nevyuzivanou tangencialni linku, tedy
vedeni linky mimo centrum mésta (SUROVEC, 1998, str. 38). Jiz pti zbézném pohledu
do mapovych podkladi vsak je ziejmé, ze meéstskd zastavba je kompaktni a silné
centralizovana, a vazby mezi méstskymi ¢astmi tedy probihaji pravé pies centrum mésta.
Vypoctem byla tato teorie ovéfena a jediné nalezené realizovatelné spojeni, a to spojeni pouze

méstskych ¢asti Zdar nad Sdzavou 4 a Zd’ar nad Sazavou 5, se nejevi jako realné piinosné
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predevsim kvili malym vzdéalenostem mezi méstskymi ¢astmi a malému poctu obslouzenych

zastavek (MOJZIS, 2003).

Samotnou vyslednou kostru grafu je soucasti pfilohy N. Sjednocena byla oblast
zastavek Jamska I a Jamska II, a naopak kvili samotnému vytvoieni kostry grafu (nesmi
se V ni nachazet uzaviené¢ cykly) byla centrdlni zastdvka Autobusové nadrazi rozdélena
na dve stanovisté podle sméru nejblizsi zastavky. Kostra grafu sestavd v konecném vysledku

Z 18 stanovist.
Zpracovani

Pii urovani kostry grafu bylo potfeba rozdélit zastavku Autobusové nadrazi na dvé
stanovisté. V ramci tvorby kostry grafu se nejedna o samoucelny krok. Zastavka Autobusové
nadrazi je totiz vychozi nebo koncovou zastavkou pro vSechny linky MHD. Jeji umisténi
vV ramci geografie mésta a ndvaznosti na jiné celky lidského zdjmu vSak nedovoluje tuto
prednost pfi tvorbé linky autobusu na zavolani v plné mife vyuzit, a proto se vyuZzije zavéru
z tvorby kostry grafu. Jakozto navrh budou zpracovany dvé linky oznacené ¢isly 10 a 11.
Linka 11 bude obsluhovat vychodni ¢ast mésta a mistni ¢ast Mélkovice. Linka 10 bude
obsluhovat centralni ¢ast mésta a severni cast mésta (véetn€ zastavky Zelend hora, hibitov),

a spoje této linky budou obsluhovat také mistni ¢ast Strzanov.

Vysokd intenzita MHD a feSeni mistnich Casti nedovoluje nabizet mnoho
alternativnich feSeni linkového vedeni, byla tedy navrzena jedna pevn€ trasovana
linka 10, nabizejici v ramci prace dvé feseni vypravy autobust na linku v prib&éhu provozniho
roku. Linka 11, nabizejici pro potfeby prace dvé varianty trasovani, a tedy obsluznosti tizemi.
V ramci zévére€ného vyhodnoceni se piihlédne k celkovému soucasnému stavu a bude

feSeno, zda a v jaké podobé je z predlozenych moznosti nejefektivnéjsi zavedeni téchto linek.

Provoz linek byl stanoven na 359 dni béhem roku, omezeni provozu je patrné

V navrzenych jizdnich fadech umisténych v piilohach.
Linka 10

Linka 10 v ramci navrhu zacina na zastivce Autobusové nadrazi, pokracuje dale
na zastavky Nadrazni, Dagmarky, Brodska obch. domy, Zizkova, Studentski, Wonkova,
Bezrucova stadion, Bezrucova u pily, Sychrova, Zelena hora hibitov, Zamek, TOKOZ, Pilska
nadrz a kon¢i na zastavce Strzanov. Na zpatecni cesté obsluhuje stejné zastavky v opacném

poradi. Celkové obsluhuje tedy 15 zastavek. Délka linky je stanovena na 10 kilometra.
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Nejkratsi moznd vzdalenost mezi vychozi a konenou zastdvkou je stanovena
na 6,5 kilometrt, nejkrat$si moznéa vzdalenost mezi vychozi a kone¢nou zastavkou se zajetim

spoje na Zelenou horu je stanovena na 7,5 kilometru.

Provoz této linky a vSech jejich spoji v mimosezonnim provozu bude uskute¢tiovan
na bazi technologie radiobusu, tedy spoj bude vypraven pouze po piedchozi telefonické
objednavce. V letnich mésicich (Cerven az srpen) byly nalezeny dvé variantni moznosti
provozu na lince. Prvni pfedpoklada stalé vyjeti vSech spoji na lince po piedchozim
objednani v celé délce dan¢ho spoje, jizdni fad této varianty obsahuje piiloha O.
Druha varianta je navrZzena jako nahrazeni jednoho dopoledniho paru spoju a jednoho
odpoledniho paru spojt (3, 4 a 7, 8) spoji (5, 6 a 9, 10), které uréenou ¢ast trasy obsluhuji bez
potfeby objednavky. Navrzenou situaci shrnuje jizdni tad v ptiloze P, v€etné doplikovych
provoznich poznamek. V ptipadé potieby uziti ostatnich zastdvek podminéné vypravovanym
spojem bude potieba telefonicky autobus objednat. Tim by doSlo ik aplikaci technologie
radiostop. Tyto dva pary spoji ujedou mezi zastivkami Autobusové nadrazi, Zelena hora
hibitov a Pilska nadrz, které budou obsluhovat bez potieby objednani, vzdalenost 7 kilometrt.
V ramci ekonomického vyhodnoceni tedy lze stanovit pii aplikaci technologie radiostop
vozokilometry, které by objednavatel mél fakticky objednat na rozdil od celoro¢niho provozu
linky 10, kde lze stanovit maximalni mozny ptfedpoklad kilometrického probéhu vozu

na lince.

Linka 10 je dle navrhu pribézné béhem roku obsluhovana 8 nebo 12 spoji.
Spoje jsou navrzeny Ve ¢tyrthodinovém taktu. Tato varianta byla zvolena z divodu pouziti
vozidla obsluhujiciho linku 10, které slouzi také k obsluze linky 11. Cestujicim z mistni ¢asti
Strzanov nabizi tato varianta v piipad¢ potieby navstévy nékteré z méstskych instituci nebo
komer&nich bodii zajmu, nachazejicich se v centralni oblasti okolo zastavky Zizkova a v §irsi
oblasti Havlickova namésti, vyuzit 3 hodiny mezi spoji. Naptiklad piijezd ze Strzanova v 8:45
na zastavku Zizkova a poté vyuzit spoj v 11:45 odjizd&jici smér Strzanov ze shodné zastavky,

na kterou cestujici pfijel.

Pti tvorbé jizdnich tadu byly zohlednény regiondlni linkové spoje obsluhujici
ob¢ mistni ¢asti. I presto, ze mistni ¢ast Strzanov je vétsi nez mistni ¢ast M¢élkovice, byl
zvolen Cas prvniho spoje na lince 10 az v samém konci ranni $picky. To vzeSlo ze situace,
kdy Strzanov ma v rannich hodinach oproti Mélkovicim dostateéné spojeni s centralni casti
mésta. Tato situace ma nékolik faktorti (pfedevsim vedeni linek pfes Strzanov do hustéji
obydlenych oblasti s vétsi frekvenci cestujicich), které vSak pii tvorbé jizdnich tada byly
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dostate¢né zohlednény. Konecny navrh jizdniho tadu je koncipovan pro obyvatele Strzanova

predevsim jako doplnkova sluzba zajist'ujici dopravu mimo $picku.

Maximalni dopravni vykon za stanovenych 359 dni provozu Cini
28 640 vozokilometrii bez rezijnich jizd z a do provozovny. V piipadé sezénniho provozu
dvou para spoji na bazi technologie radiostop (spoje 5, 6 a 9, 10) ujede 2 760 vozokilometri
z celkové sumy vozidlo na lince bez ohledu na telefonickou objednavku ze strany cestujicich,
to je 9,5 % z celkového maximalniho pfedpokladaného objemu vozokilometri uskute¢nénych

na lince 10.
Linka 11

Linka 11 vramci navrhu zafind na zastavce Autobusové nadrazi, pokraCuje dale
na zastavky Jihlavskd HETTICH, Jihlavskd ZDAR, Brnénskd nakupni zona, Brnénska,
Jamska II, Jamska I, Novoméstska, Vodojem Jamborova, Mélkovice, mech. stfed. a konci
na zastavce M¢élkovice. Na zpatecni cesté¢ obsluhuje stejné zastavky v opaéném potadi. Délka
linky je stanovena na 9 kilometri. Nejkrat§i mozna vzdalenost mezi vychozi a konecnou
zastavkou je stanovena na 4 kilometry. V ptipadé této linky se nejevi jako alternativa jina
technologie obsluznosti dané trasy, linka by byla celoro¢né zavedena v rezimu radiobusu.
Bylo nalezeno alternativni feSeni dvou variant vedeni spoji na lince v podobé vypusténi
zastavek Novoméstska a Vodojem zjizdniho tadu, ¢imz by se délka linky zkratila

na 6 kilometrd a jeji primarni oblasti vypravy byla pouze mistni ¢ast Mélkovice.

V ptiloze Q je uveden navrh jizdniho fadu linky 11 véetné zastavek Novomeéstska
a Vodojem Jamborova. Varianta linky 11 obsluhujici i tyto zminéné zastavky je dle navrhu
zajistovana 8 spoji. Maximalni dopravni vykon za stanovenych 359 dni provozu ¢ini

25 776 vozokilometrt bez rezijnich jizd z a do provozovny.

V ptiloze R je navrh jizdniho fadu linky 11 bez zastavek Novoméstska a Vodojem
Jamborova. Varianta linky 11 neobsluhujici zminéné zastavky je dle navrhu shodné
zajistovana 8 spoji. Maximalni dopravni vykon za stanovenych 359 dni provozu (¢ini
17 184 vozokilometri bez rezijnich jizd z a do provozovny. To je o 8592 vozokilometri
(které tvoti 1/3 dopravniho vykonu del$i trasy) méné oproti variantni verzi, kde dochézi

k obsluznosti zastavek Novoméstska a Vodojem Jamborova.

Jako prvotni varianta navrhu linky 11 bylo potieba stanovit mozné spojeni Strzanova
s Mélkovicemi. Vyuzitim gravitatniho modelu byly vypocteny naprosto zanedbatelné

hodnoty moznych budoucich cest mezi témito zdroji. Celkova koncepce obou variant

33



linky 11 je tedy vkoneéném navrhu shodnd skonceptem wuzitym u linky 10.
Jedna se pfedevsim o vyuziti ¢tythodinového taktu, ktery dovoluje linkam adekvatni provozni

vykryti vzhledem k dalSimu vyuziti vozidla.

Oproti lince 10 vSak linka 11 zajistuje jiz brzké ranni spojeni mistni ¢asti Mélkovice
scentrem Zdaru nad Sazavou. Situace vychazi zjizdnich fadd regionalnich spoji
obsluhujicich Mélkovice. Piedpoklddanym frekventovanym spojem (uzitim gravitacniho
modelu a modelace poptavky ve $pic¢ce) byl stanoven spoj ¢islo 2 zajistujici poc¢atek ranni
Spicky ptfedev§im v navaznosti na sloueny uzel autobusové nadrazi a Zelezni¢ni stanice.
Kvili pozvolnéjsi charakteristice odpoledni S$picky nelze s vysokou pravdépodobnosti
stanovit, zda spoj ¢islo 6 s odjezdem ze zastavky Autobusové nadrazi smérem na Strzanov

ptedpokladanou poptavku ze spoje ¢islo 2 ptevezme.

3.2 Vozidla

Definitivnim navrzenym vozidlem pro obsluhu linek 10 a 11 byl stanoven
nizkopodlazni méstsky mikrobus Dekstra LF38 vybaveny vznétovym motorem
F1C EVI 180hp. Jako idealnim vozidlem byla Dekstra LF 38 stanovena v ramci komparace
S ostatnimi vozy provozovanym dopravcem ZDAR a.s. Vozovy park dopravce zahrnuje
viechny typy autobusi (SEZNAM-AUTOBUSU.CZ, 2018) vhodnych pro provozovani
vramci MHD vcetné minibust, vozidel uréenych pro méstskou dopravu a vozidel
piiméstského provedeni, které jsou v ramci systému MHD ve Zd’afe nad Sazavou na linky
také nasazovany (MHD ZDAR NAD SAZAVOU, 2018b). Zatfazeni vybraného vozidla
do provozniho stavu by nemélo pfinaset vyrazné naklady nad pofizovaci cenu vozidla.
Typ vozidla mikrobus byl zvolen v ramci koncepce sluzeb poskytovanych na lince 10 a 11,
kdy jde ptedevsim 0 doplinkovou sluzbu pro cestujici piepravovanych v ramci centralnich
méstskych oblasti, a moznost zapojeni vybranych mistnich &asti do systému MHD ve Zd’4ie

nad Sazavou.

Vybrany viiz vyrabi firma Dekstra Bus a vychdzi z Gpravy uzitkového automobilu
Iveco Daily. Tyto rekonstrukce navazuji na upravy shodného vozidla firmou SKD Trade, jejiz
vozidla se jiz ve vozovém parku ZDAR a.s. nachazeji. Viz je nabizen ve 4 konfiguracich
(DEKSTRA BUS, 2019), pro potieby linek byla vybrana nejkapacitnéjsi varianta 14 sedicich
cestujicich, 4 na sklopnych sedadlech (popt. 2 kocarky nebo 2 cestujici na vozicku)
a 24 (20) stojicich cestujicich, toto uspotadani interiéru lze vidét na obrazku 3. Maximalni

kapacita vozidla je tedy stanovena na 42 cestujicich, coz €ini vozidlo vhodnym i pro dalsi
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eventudlni vyuziti vozidla, které nemusi za urcité situace vyjet na linku. Samotné feSeni
ohledné¢ mozného wvyuziti vozidla vramci dalSich provoznich c¢innosti bude spocivat
ve vyuziti vozidla jako operativni provozni zalohy za jiné vozy v systému MHD, kde celkova
kapacita 42 mist v ramci zalozniho vozidla by méla dostatecné akutni potfebu nasazeni
vramci vykryti jednoho spoje (po odjeti daného spoje se prepoklada nasazeni jiného
provozuschopného vozidla, véetné operativné nasazeného fidic¢e) na patefnich linkach MHD,
kterymi jsou linky 2, 4, 5 a 8. Shodn¢ by mélo vozidlo zvladnout pokryt zbyvajici stavajici

linky, kde zvlasté u zaméstnaneckych spoji lze ocekavat zvysenou frekvenci cestujicich.

C 00300 Qg
O 000000

14 sedicich pasazerd + 4 na sklopnych sedadlech

24 (20) stojicich pasazérd

[ sedadlo cestujicino
Sedadlo fidice

[0 sklepn

Nizkopedlazni cast

dadlo

Zdroj: DEKSTRA BUS (2019)

Obrazek 3 Uspoiadani interiéru vozidla Dekstra LF 38 véetné legendy.

Dle internich materidli poskytnutych vyrobcem zacina cena vozidla v zakladni
vybavé bez klimatizace, bez informacniho a odbavovaciho systému a dalSich jinych polozek
z ptiplatkové vybavy na ¢astce 2 880 000 K¢. Spotieba pohonnych hmot v méstském provozu
¢ini 20 az 22 litrd na 100 kilometrd. Pro ekonomické vyhodnoceni provozu bude v$ak pouzita
nabidkova cena zjiSt€nd 2z dostupnych materidlli uzavienych mezi objednavatelem,
pozadujicim provoz linky zajiStovany minibusy, a dopravcem, ktery objednavku zajist'uje.

3.3 Rididi

Stanoveni potfebného poctu fidich vychazi z Natizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancii v dopravé.
Toto nafizeni stanovuje Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zdkon o silni¢ni doprave.
Naftizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. stanovuje napiiklad ze ,,délka stanovené tydenni pracovni
doby zaméstnance meéstské hromadné dopravy, ktery pracuje v nepretrZitém pracovnim
rezimu, miize cinit nejvySe 40 hodin tydné*, ,délka smény zaméstnance méstské hromadné
dopravy véetné pripadné rezijni jizdy miize cinit nejvyse 13 hodin“ (CESKO, 2016). Kromé
problematiky délky pracovni doby upravuje i dobu odpocinku, kterou se rozumi napiiklad
nepietrzity odpoc¢inek mezi dvéma sménami, nepietrzity odpocinek v tydnu, nebo

bezpecnostni prestavky. VSechny aspekty byly vzaty v potaz pii tvorbé turnusové sluzby
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pro fidi¢e novych linek. Dochazi zde k faktické neptesnosti spocivajici v nemoznosti (kvili
absenci internich dokumentd dopravce) zaclenit fidi¢e linek MHD do stavajiciho grafikonu.
Jelikoz fidi¢ 1vozidlo budou vykonavat zalohu v piipad¢ nevyjeti spoje linky 10 a 11,
Ize urcit, Ze dopravce redlné nemusi poptavat nové zaméstnance V piipadé nové piijatych
fidica. 1 v pripadé tidica bude brana v potaz nabidkova cena za ujety kilometr z vefejné
dostupnych materiali uzavienych mezi objednavatelem a dopravcem, jelikoz v nabidkové

cen¢ je zahrnuta i mzda fidice vozidla.

Pti absenci internich dokumentl I1ze podle Natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. stanovit
samotny turnus pro fidice linek 10 a 11 nasledovné. Vozidlo ma pohotovostni dobu
od 5:40 do 21:00, to znamena 15 hodin a 20 minut. Tuto dobu lze rozdé€lit na dvé poloviny
na7hodina 40 minut, coz odpovida délce smény jednoho fidice béhem dne.
Definitivni podobu turnusu pro fidi¢e prezentuje tabulka 3. Jednd se vSak o zjednodusenou
variantu reflektujici pozadavky Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kdy dané turnusy

by odpovidaly spiSe firmé bez zazemi ve zvoleném mésté.

Tabulka 3 Turnusova potieba fidi¢a na linky 10 a 11.

Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Obéh 1

5:40-12:20

0

12:20 - 21:00

12:20 - 21:00

0

0

5:40-12:20

Obéh 2

0

5:40-12:20

0

5:40-12:20

12:20 - 21:00

12:20 - 21:00

0

Obéh 3

0

12:20-21:00

0

0

5:40-12:20

5:40-12:20

0

Obéh 4 5:40-12:20 0 0 12:20-21:00

Zdroj: Autor

12:20-21:00 0 0

Z tabulky 3 l1ze vy¢ist, ze potieba pro tydenni obsluznosti linek 10 a 11 je stanovena
na 4 fidice, bez zalohy. Zaloha neni zapocitana z divodu nemoznosti zaclenit bez internich
provoznich dokumentii fidice do soucasného turnusu, dopravce by ziejm¢e nasel vhodné&jsi
zaclenéni do turnusové skupiny v ramci celého provozu MHD. V piipadé¢ implementovani
navrzenych turnusti do redlného provozu by bylo potieba fidich pét, prave v rdmci potieby
zalohy. Pro takovy provoz by vsak bylo potieba zajistit alespon smluvni zalozni vozidlo,
atoby linky 10 a 11 ¢inilo ekonomicky neefektivnimi. Jedna se tedy pouze o orienta¢ni
moznou podobu turnusu pro linky 10 a 11. Tydenni pracovni doba je u vSech turnust
stanovena na 31 hodin, ¢imz vznika rezerva 9 hodin do tydenni kvoty dle 589/2006 Sb.,
ktera by pfi komplexnim planovani turnust byla vhodné¢ vyuzita pfi nasazeni fidict na jinych
linkach MHD. V ramci zaclenéni linek 10 a 11 do soucasné MHD by vSak smény pldnované

pro linky 10 a 11 byly samy vhodnym doplnénim soucasnych turnusti, vytvaret samotnou
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turnusovou skupinu pro tyto linky se jevi neefektivnim i pfi moznosti vyuziti 9 rezervnich

hodin do stanovené maximalni kvoty Natizenim vlady 589/2006 Sb.

3.4 Zaclenéni linek 10 a 11 do sou¢asné MHD

Vysledny navrh linek 10 a 11 v ramci mésta zobrazuje piiloha S, na které je patrné
i mozné pokryti méstskych ¢asti v centralni oblasti Zd’4ru nad Sazavou. Linky jsou
koncipované predevSim jako spojnice mistnich ¢asti Mélkovice a Strzanov s centralnimi
méstskymi ¢astmi, a proto zacinaji a kon¢i na autobusovém nadrazi pfilehajici k zelezni¢ni
stanici. Prestupni vazba ze sméru mistni ¢ast do centra a v opaéném sméru je adekvatné
zajiSténa stavajici méstskou hromadnou dopravou, kterou linky 10 a 11 zajistuji také jako
dopliikovou sluzbu vyuzitim moderniho nizkopodlazniho vozidla. Linka 10 obsluhuje
v dochazkové vzdalenosti 500 metrt cca polovinu katastru méstskych ¢asti Zd'ar nad Sazavou
2, 3, 4, 5 a 6, véetn¢ centra. V piipad¢ varianty linky 11, kterd obsluhuje zastavku
Novoméstska je dochdzkova vzdalenost do centra meésta stanovena na 700 metri
(OPENSTREETMAP, 2018), coz je hodnota mezni piepravni vzdalenosti vhodna pro urcité
vekoveé a zajmové skupiny k pési dochazce do centra. Toto bude ur€ujicim aspektem v rdmci
vyhodnoceni mozného provozu linky 11, jelikoz vazba centra s mistni ¢asti bez piestupu
vramci adekvatni dochazkové vzdalenosti je vyraznou vyhodou oproti druhé navrhové

variante.
Problematika vyuZiti vozidla

Jak je patrné z jizdnich tadu v ptilohach O, P, Q a R vozidlo obsluhujici linky
10a1l mé relativné dlouhé a pravidelné prostoje, typické spiSe pro velkd mésta,
v provozovné. Pii potiebé zakoupit nové vozidlo k obsluznosti danych linek se toto muze
jevit jako znacné problematické z pohledu objednavatele i dopravce. Dopravce musi
jednorazové investovat do vozidla, které i ptes nizké stafi bude mit nizky a pfedem nejisty
prob&h, coz se miize v znacné mife projevit v nabidkové cené pro objednatele na zajisténi
navrZzenych linek. Bez zvySeni kilometrickych probéhli nebo lepsi integrace vozidla
do turnusti spole¢nosti ZDAR a.s. v provozovné Zd'ar nad Sazavou by se navrhovana
koncepce spoju na zavolani nejevila ekonomicky vyhodnou. Jako feSeni je mozné rozclenit
soucasnou turnusovou potiebu vozidel nebo upravit linkové vedeni v rdmci stavajici MHD.
To v8ak bez internich materiald spole¢nosti neni mozné, zaroven neni vhodné zkraceni taktu
na linkach na 2 hodiny, coz by technologicky mozné bylo a ¢imz by se zvysil alespon

teoreticky probéh vozu. PfedevSim spojeni Strzanova v rannich a odpolednich hodinach
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je dostate¢n& silné v souvislosti s podtem obyvatel, ktefi zde bydli. Ctyihodinovy takt
se vramci vztahu k poctu obyvatel a pokryti linkovymi spoji jevi definitivné vhodny
I v pfipadé mistni Casti Mélkovice, ktera je, co se poétu obyvatel tyce, 0 dv¢ tietiny (81)

mensi jak Strzanov (256).

Dulezitym zdrojem informaci pro =zaclenéni vozidla do provozu je studie
MHD Zd’4ru nad Sazavou zpracovana Volny sdruZzenim ,,Za zd’arskou MHD* (MHD ZDAR
NAD SAZAVOU, 2019). Tato studie poskytuje alespont zakladni technologické naleZitosti
z provozu, piesto nelze hovofit o internich provoznich dokumentech. V ramci seznameni
se se studii bylo nalezeno tfeSenim problematiky zaclenéni nového vozidla na dispecersky
vykon jakozto stalé provozni zalohy. Ze studie vyplyva nasazovani nevhodnych typi vozidel
nalinky MHD. Jednd se piedev§im o turnusovdni vozli pro pifiméstskou dopravu
(MHD ZDAR NAD SAZAVOU, 2018b), ve spoleéném turnusu s vozy méstského provedeni
mimo kmenova turnusova vozidla. Dle provoznich moznosti, napiiklad nasazeni
nebo vypadek zalozniho vozidla, dochazi také k nasazovani vozl v konfiguraci pro dalkové
cesty (MHD ZDAR NAD SAZAVOU, 2019). Zakladni kmenové vozidla sestavaji z 3 vozi
znatky SOR v riznych konfiguracich a 3 vozli znacky Mercedes-Benz v rliznych
konfiguracich. VSechna kmenova vozidla jsou v provedeni pro MHD. Nejstar§i vozidlo
Mercedes-Benz O530 Citaro je turnusovano jako zalozni vozidlo. Nasazeni nejstar§iho
vozidla do pravidelného turnusu by bylo velkym pfinosem pro systtm MHD i pfesto,
ze je vozidlo ve dvoudvetovém provedeni, narozdil od zbyvajicich vozidel vhodnych
pro provoz v MHD, ktera maji tfidvefové provedeni. Vozidlo ma i pfesto proti vozidlim
pro linkovou dopravu vyhodu pfedevSim v nizkopodlaznim néastupu a dvoukiidlém provedeni

dvefti, zarucujicim rychlejsi vyménu cestujicich. Vozidlo je uvedeno v ptiloze T.

Nasazeni nového vozidla na zalohu vSak nese jista rizika, kterd bude potieba
technologicky co nejefektivnéji zajistit, a to predev§im moZnou kolizi potfeby nasazeni
vozidla na dvou linkdch zaroven. Pro takovéto pfipady je tfeba mit fadn€ proSkoleny
dispecersky aparat a jasné definované provozni dokumenty. Dle marketingového navrhu bude
nasazeni nového vozidla Dekstra LF38 na linky 10 a 11 znamo s 30minutovym piedstihem
Vv pfipadé nezavedeni varianty letniho provozu spoji radiostop na lince 10. Dilezitym
aspektem bude také status doplitkové sluzby, kterd nema paterni charakter, a predev§im piimé
spojeni s potencialnim cestujicim, ktery si vozidlo musi objednat pfes mobilni telefon.
V takovém piipadé je nasazeni nového minibusu na zalohu mozné, predevsim pak vzhledem

k moznosti informovat konkrétni cestujici pomoci SMS zpravy Vv piipadé zpozdéni
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objednané¢ho spoje. Pripadné odieknuti spoje linky 10 a 11 se jevi jako wvysoce
nepravdépodobné. Piedevsim protoze minibus by mél vykryt akutni potfebu v ptipadé
nestandardni situace u patetfnich linek, nasazeni na nasledujici turnusovy spoj by jiz mélo
zajistit v idealnim ptipad¢ vozidlo, které turnus nedodrzelo, nebo vozidlo ptfiméstského
charakteru, které se vramci nahrady nejevi jako zcela nevhodny vz, popiipadé
neturnusované vozidlo v provedeni pro MHD. V ptipad¢ aplikace této metody by meélo dojit

k eliminaci nasazovani vozu v konfiguraci pro dalkovou dopravu.

Shodné s uvolnénim vozidla Mercedes-Benz 0530 Citaro ze zalohy by bylo mozné
eliminovat nasazovani vozidel pifiméstského typu v ramci turnusovani o vikendech, a zna¢né

omezit jejich nasazovani v ramci turnust béhem pracovnich dnt.

Tabulka 4 Mozné nasazeni nezaclenéného vozidla MHD béhem soboty.

Linka 8

Spoj 11
Odjezd z vychozi zast. 9:40
Pfijezd z vychozi zast. 10:10

Zdroj: Autor

V ramci vikendového provozu dochazi k nasazeni vozidla uréeného pro linkovou
dopravu na 8 spoji vsobotu a 5 spoji vnedéli. Tabulka 4 pfiblizuje mozny turnus
pfiméstského vozidla béhem sobotniho nasazeni, ktera zrfetelné¢ zobrazuje piedpokladanou
turnusovou potiebu pouze jednoho vozidla ptiméstského typu pravé béhem sobotni vypravy.
Toto jedno nevhodné vozidlo by mohlo byt nahrazeno v ptipad¢ nasazeni minibusu na zalohu
souCasnym zaloznim vozidlem Mercedes-Benz 0530 Citaro, ur¢enym pro MHD.
Obdobna, nikoliv v8ak shodna situace nastavd v nedé¢li. BEéhem pracovnich dni neni toto
mozné takto analyticky stanovit, pfesto lze uréit, ze je potfeba minimalné téi ptiméstskych
autobust. Potifebné detaily jsou uvedeny v tabulce 5. V piipadé aplikace tohoto turnusu na
linky bude eliminovano az 21 z 23 soucasnych spoji zajiStovanych nevhodnym vozidlem
nasazenim vozidla vhodného pro provoz v syst¢ému MHD. Kromé¢ linek 2 a 7 se jedna
0 okruzni linky zac¢inajici a koncici na autobusovém nadrazi, u linek 2 a 7 se nepfedpoklada

pfechod mezi riznymi linkami na konecné.

Tabulka 5 Mozné nasazeni nezaclenéného vozidla MHD béhem pracovniho dne

Vozidlo 3
Linka 8 8 7 7 9
Spoj 7 13 11 10
Odjezd z vychozi zast. | 8:40 10:40(13:27|14:00 14:06
Pfijezd z vychozi zast. | 9:10 11:10(13:37|14:10 14:37

Zdroj: Autor
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3.5 Marketing
Informacni kampan

Dilezitym aspektem pro zavedeni linek 10 a 11 do systtmu MHD ve Zd’4ru nad
Sazavou je proskoleni provozniho personalu a ptredev§im duasledna informaéni kampan
pro cestujici formou piimé i nepiimé komunikace (MOJZIS, 2008, str. 84), kterym by byla
nabidnuta nejenom moznost vyuzivat dvé nové linky v ramci syst¢ému MHD, ale predevsim
by se setkali s novym systémem odbaveni cestujicich. Pfed samotnym navrhem objednavky
vyjezdu vozidla na linku je tfeba zajistit povédomi potencialnich cestujicich o moznostech
vyuziti novych linek. Informaéni kampan by méla byt koordinovana také s Méstskym tradem
Zd4ru nad Sazavou & piimo Méstem Zdar nad Sazavou. Informacni kampaii musi

byt disledna a mifit na vétsi spektrum cestujicich.

Pro obyvatele mésta Zd’ar nad Sazavou by se jako vhodna reklamni kampa jevilo
zavedeni malych dopliiujicich reklamnich ploch aplikovanych na oznaénik zastavky a do voza
spole¢nosti ZDAR a.s. po dobu nékolika mésici od zavedeni novych linek. Dulezita
je aplikace téchto reklamnich ploch na vSechny zastavky, které obsluhuje MHD i do vsech
kmenovych vozi MHD a zéaroven jejich praktické (pfedev§$im umisténim odkazu nebo
QR kodu na webové stranky s problematikou spoju linek 10 a 11, nebo moznosti osobné
zjistit potiebné informace), vyrazné a jednotné vizualni feSeni (tvorbou téchto vizuélnich
feSeni se prace nebude zabyvat, jelikoZ nejsou znamé vizualni manualy firmy ZDAR a.s.,
popiipadé pozadavky mésta Zd’ar nad Sazavou). Vyrazné vizualni upozornéni by se mélo
nachazet také na samotnych jizdnich tadech linek 10 a 11. Ve vétSim a ndkladnéjSim rozsahu
by bylo vhodné investovat do kampané piedev§im umisténim vyraznych reklamnich ploch
na dopravné frekventovana mista, kde by nerusSily estetické vyznéni mista, a ploch rozmérove
mén¢ narocnych, které by bylo mozné umistit i napifiklad do centra mésta nebo v blizkosti
poutniho kostela na Zelené hote. Plochy vétsi, odhadem o rozmérech 5 az 8 metrti na délku
a 2 metry na $itku, byly vytipovany dvé. Jednd se prostor v oblasti autobusového nadrazi,
ktery oddéluje autobusové nadrazi od ulice Chel¢ického. Vyhodou tohoto mista je velky tok
cestujicich, které by kampan mohla oslovit. Nevyhodou je, Ze se zde odstavuji autobusy mezi
jednotlivymi spoji a nevhodné odstavené vozidlo by mohlo zakryt celé reklamni sdéleni.
Tato informacni kampan by vSak nebyla permanentni a méla by se stat pouze prvotnim
docasnym zdrojem informaci po zavedeni linky do syst¢ému MHD, které by poskytovala
pomoci odkazli na webové stranky. Druhym navrzenym mistem na umistnéni informacni

kampané o velkych rozmérech, je samotné vozidlo primarné uréené pro dané linky, které
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by aplikaci celovozové reklamy ziskalo status informaé¢niho a reklamniho nosic¢e. Vozidla
s celovozovou reklamou se v MHD ve Zd’fe nad Sazavou jiz vyskytovala a cestujici by jiz
méli byt schopni vnimat informacni sdéleni na vozidle. Vyhodou této formy informacni
kampané je vysoka intuitivnost, jelikoz vozidlo samo nabizi moznost informovat pomoci dané
kampané o svém provozu. Jako vyrazné pozitivum je brano také to, Ze by se ze vSech opatfeni
v ramci informacni kampané jednalo o jeji jedinou dlouhodobou nebo dokonce trvalou
soucast. Nevyhodou je nejisty probéh vozidla a predevSim to, Ze vizualni feSeni bude
dostateCné srozumitelné pouze Vv hodinach po vychodu a do zapadu slunce. Poslednim
navrzenym fteSenim je zabor ploch o stfednich rozmérech vramci prvotni informacni
kampang, které by se daly aplikovat napiiklad na plakatovaci plochy nebo podobna mista pro
vefejnd sdé€leni. Tato sdéleni nabizi mozZnost informovat Siroké vrstvy potencidlnich
zakaznikl, a zaroven jejich rozméry jsou dostateéné velké, aby byly dotéené subjekty
dostateén¢ zaujaty sd€lovanou informaci. U malych doplikovych tabulek na oznacnicich

zastavek hrozi prehlédnuti dopliikového informac¢niho sdéleni.

Cely ptfedchozi odstavec pojednaval o docasné kontaktni reklamni kampani
pro mistni cestujici. Zdrojem informaci pro tuto kampan by vSak méla byt trvale pfistupna
webova stranka z firemni webové stranky ZDAR a.s., zabyvajici se MHD ve Zdafe nad
Sazavou (ZDAR a.s., 2018b), to ptedevsim z divodu turistického ruchu, kterého se vyrazné
dotyka provoz linky 10 v ramci obsluhy Zelené hory a Pilské nadrZe. Na této webové strance
by ptistupnou formou méla byt popsana problematika spojii na zavolani, uveden zékladni tarif
MHD ve Zdaie nad Séazavou, a Jizdni fad linek 10 a 11, v¢etné schématického zobrazeni
vedeni linek. Jizdni fady linek 10 a 11 by samoziejmé 1 mimo to musely byt zobrazeny

I na domovské strance firmy ZDAR a.s. mezi ostatnimi jizdnimi fady linek MHD.

Odhadovana cena celé informac¢ni kampané je zhruba 150 000 K¢ a tuto castku
by sinad ramec smlouvy o provozovani MHD mélo rozdélit mésto Zdar nad Séazavou,

jakozto objednavatel, spolu s dopravcem ZDAR a.s.
Objednani spoje

Spoje linek 10 a 11 vychazi z konceptu predchozi objednavky ze strany cestujiciho.
To znamena zavedeni nového telefonniho Cisla na dispecink firmy ZDAR a.s. ur¢eného pouze
pro potfeby objednani linek 10 a 11. Telefonni linka by méla byt bezplatna (format cisla
800 xxx xxx), jelikoz zpoplatnéni hovoru by mohlo odradit cestujici, protoze by hovor byl

vicendkladem na cestovani. Na telefonni linku by bylo s pozadavkem na dopravu potieba
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zavolat minimaln¢ 30 minut pfed odjezdem cestujicim vybraného spoje ze zvolené zastavky.
Cestujici by byl povinen nahlasit nastupni a vystupni stanici, dale by mél sdélit zajem
0 piepravu invalidniho voziku nebo détského kocarku. Diky 30minutové rezervé mezi
nahlaSenim zajmu o piepravu a vyjetim na linku muze dispeCink vyhodnotit potieby
na danych linkach, a v pfipadé potfeby vozidla uréeného pro linky 10 a 11 v ramci vyjezdu
na spoj jiné linky jako zalohy také informovat cestujici z linky 10 a 11 o moznych zpozdénich

nebo jinych nastalych provoznich problémech.

Pti zpracovani kapitoly marketing byla brana zifetel na optickou kontaktni
a informacni kampan. Z tvorby zavért pro danou kapitolu vyplynulo, Ze alespont prvnich
14 dni provozu by linka méla byt, v ramci kontaktni kampané a ovéteni technologie nasazeni
vozidla ur¢eného pro linky 10 a 11, vypravovana na vSechny spoje a za obsluznosti vSech
zastavek uvedenych v jizdnich fddech bez ptedchozi objednavky, aniz by béZzny cestujici
0 této moznosti byl spraven, za Gcelem ptedejit prvotni nezkusenosti cestujicich se systémem
spojii na zavolani. Ridi¢ nebo administrativni pracovnik by mél vést alespoii prehledovou
statistiku, kterou by technologické oddéleni dopravce dale vyhodnotilo. Jedna se pfedev§im
0 pocet nahlaSenych jizd oproti redlné¢ uskutecnénym jizdam. Kromé toho by dispecink
dopravce mohl ovéfit navienou technologii turnusovani vozidla, ¢imZ by se zna¢né zvysila

efektivita navrzeného ¢trnactidenniho testovaciho provozu.
Tarifni podminky

Na spojich linek 10 a 11 plati standardni tarif v méstské hromadné dopravé

stanovenym smlouvou o zajisténi provozu MHD.

3.6 Ekonomika provozu

Stavajici provoz MHD vychazi ze smlouvy O zajisténi provozu méstské autobusové
dopravy ve Zd’afe nad Sazavou a piispévku na tyto sluzby. Tato smlouva je neveiejna, jelikoz
byla uzaviena 1. 12. 2009 a nevztahuje se na ni diky tomu povinnost uvedeni v registru
smluv. Stanovuje obdobi provozu MHD pod dopravcem ZDAR a.s. na data od 1. 1. 2010
do 31. 12. 2019. Dne 1. 8. 2018 byla zvefejnéna v registru smluv navazujici Smlouva
0 vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich vetejnou linkovou dopravou (MHD) ta prodluzuje
obdobi provozu MHD pod dopravcem ZDAR a.s. na data od 1. 1. 2020 do 31. 12. 2029
(MESTO ZDAR NAD SAZAVOU, 2018, str. 1 a 2).
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Smlouva o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich vetejnou linkovou dopravou
stanovuje, ze ,,dopravce md narok na kompenzaci nakladi a priméreny zisk, a to ve forme
uhrady ceny za dopravni vykon ve vysi 39,77 K¢ za 1 skutecné ujety km na spojich linek
pFi poskytovani prepravnich sluzeb dle této smlouvy, ponizené o vynosy dopravce z jizdného
arocne zvySemy o bonus za zvySeni trzeb z jizdného dle odst. 3.2. této smlouvy*“
(MESTO ZDAR NAD SAZAVOU, 2018, str. 2). Piipadné zadlenéni novych sluzeb
do uzavienych smluv je béZnou véci, feSenou pomoci dodatkii ke smlouvam. V takovém
ptipad¢ je pro ramcovou kalkulaci moZzné pouzit ve smlouvé uvedenou cenu za 1 ujety

kilometr.
Kalkulace

Kalkulace na maximalni objemy pieprav je stanovena v ramci linky 10 na ¢astku
1 142 194 K¢ pii smluvni cené za ujety kilometr. Pfi volbé vypravy linky v sezonnim provozu
mezi autobusovym nadrazim a Pilskou nadrzi bez nutnosti telefonického zavolani byla ¢astka
za 92 dni provozu mezi témito zastdvkami stanovena na 102 448 K¢. Tato c¢astka by byla
pevné splatna, jelikoz by dopravni vykon byl realn¢ realizovany. Pro linku 11 byla stanovena
dvoji kalkulace pfi vyuziti smluvni ceny za ujety kilometr. Jednd se variantni trasovani
linky 11 delsi trasou zahrnujici zastavky Novoméstska a Vodojem Jamborova a kratsi
variantu, pii které spoje tyto zastdvky vynechdvaji. Cena del$i varianty byla stanovena
1027 975 K¢, cena kratS$i varianty na 685 317 K¢, ani jedna Castka ani jeji Cast neni
dle podminek pivodni smlouvy pevné narokovatelna, jelikoz linka 11 je navrzena pouze
v rezimu technologie radiobusu. Tyto castky zahrnuji 1 mzdové, rezijni, technologické
naklady, jakozto 1 ndklady na zafizeni nové technologie odbaveni cestujicich. Jedna se vSak

také o Castky pfi vyjeti vSech spojti na linku neponizené o vynosy dopravce z jizdného.
Citlivostni analyza

Dtlezitym udajem, ktery dale urcuje podminky provozu linek 10 a 11, je realiza¢ni
vklad, ktery by vzhledem k nejistym vykonim mél byt méstem Zd’ar nad Sazavou jakoZto
objednavatelem v priibdhu plynuti smlouvy vykryty. Castka na realizaci projektu autobusi na
zavolani v ramci systému méstské hromadné dopravy ve Zd'afe nad Sazavou byla stanovena
na sumu 4 000 000 K¢ bez mzdovych nakladl a pfiméfeného zisku, s planovanym nasazenim
téchto spojii do provozu do 12 mésict od uzavieni dodatku smlouvy. Nasazeni do provozu
je stézejni véci z pohledu mozné maximalniho realizovatelného prob¢hu po dobu kontraktu.

Meésto by se vSak mélo zarucit bankovni jistinou v hodnoté jedné poloviny az tfi Ctvrtin
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vstupnich investi¢nich nakladu, jelikoz nenuti nést dopravce riziko trzeb. V soucasném stavu
by tedy dopravce nemusel byt ochotny uzaviit dodatek na zavedeni autobusovych spoji
na zavolani bez této alespon Caste¢né finanéni jistiny. Jistina by byla v pribéhu plnéni
smlouvy, dle provozniho stavu, pomérové k piedpokladanym cilim stanovenym
objednavatelem, pribézné rozpocitavana v piipadé, Ze by se stanovené cile nepovedlo naplnit,

a projekt by byl ztratovym natolik, ze by se nepovedlo dosahnout na ¢astku hodnoty odpisi.

Béhem roku by bylo potieba realizovat alespoit 50 % vSech vykond, V ptfipadé
nezohlednéni o ponizeni o vynosy dopravce z jizdného, vynosy vSak tato prace nefesi.
Proto byla stanovena hodnota nutnych realizovanych vykond na relativné vysoké (¢islo,
které by zvlast¢ v prvnim roce nemuselo byt zdarné naplnéno, vzhledem Kk novym

technologickym postuplim, na néz si budou muset potencidlni zdkaznici navyknout.

Nejvetsim rizikem projektu je alespont ¢asteéné kladné ovéfeni vlastnosti systému
autobustt v ramci systému méstské hromadné dopravy a rozhodnuti o zméné celkové

koncepce soucasného stavu MHD ve mést¢ Zd’ar nad Sazavou.
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4 VYHODNOCENI

Tato kapitola se zabyva vyhodnocenim jednotlivych navrzenych variant, véetné
mozného omezeného zavedeni nebo nezavedeni autobust na zavolani. VSechny varianty maji
své vlastni vyhody, které nenabizi alternativni varianta, tento status nese vSak ve stejném

méfitku i specifické nevyhody navrzenych variant.

U linky 10 se jedna o porovnani vyhod a nevyhod spojii v celorocnim rezimu
vypravovanych pouze na bazi predchozi telefonické objednévky oproti varianté, kdy jsou
nckteré vybrané spoje bcéhem turistické sezony v ur€itém useku cesty vypraveny
nepodminéné, tedy bez piedchozi telefonické objednavky. Zavéry zde byly vyhodnocovany
také podle ekonomické analyzy, kdy vypraveni nepodminénych spojii je 100% garantované
proplaceno od objednavatele. Kompenzace vyplacené objednavatelem tedy snizuji rizikovost
projektu jak nastran¢ dopravce, tak pravé na strané objednavatele. Ten navic zaplati
zarealizovanou sluzbu, ne za technologicky postup, ktery by v pfipad¢ siln€¢ netspésné
aplikace technologie autobusii na zavolani musel alesponl caste¢né =zaStitovat, jelikoz
dopravce by bez finan¢ni jistiny nemé&l povinnost uzaviit na vlastni riziko dodatek smlouvy,
ve které tak neni stanoveno. Samotné vypraveni spoju linky 10 béhem turistické sezony
nepodminéné nabizi vhodné doplnéni velice omezeného dosavadniho zajizdéni linky
&islo 6 k poutnimu kostelu na Zelené hote, ktery je nejvétsim turistickym lakadlem Zd’aru nad
Sazavou. Podobné okolnosti zaujima kone¢néd zastdvka navrZené¢ho provozu nepodminéné
vypravenych spojii na lince. To je zastavka a stejnojmenna turisticky oblibena rekrea¢ni zona
Pilska nadrz. Zastavka Pilska nadrZz je obsluhovana pouze jednou linkou a to linkou 2.
Kviili omezenym moznostem do komplexniho systému MHD ve Zd’4ie nad Sazavou za¢lenit
nové spoje, sdili linka 2 s linkou 10 pfiblizné stejny odjezd z vychozi stanice a piijezd
na Pilskou nadrz, ale obsluhuje na rozdil od linky 10 centralni oblast mésta, ptficemz
linka 10 obsluhuje ulici Brodska na zapadé¢ meésta. Od Pilské nadrze smérem na autobusové
nadraZzi jedou linky v prokladu. Ze vSech vyjmenovanych divodl se autor prace domniva, ze
prvotni navrh autobusii na zavolani by v ramci obsluznosti turisticky atraktivnich lokalit m¢l
obsahovat ispoje nepodminéné vypravené, pouze s obsluznosti nékterych zastavek

po ptedchozim objednéni.

Jako priméarni hledisko ke zhodnoceni u linky 11 byla zvolena rozloha obsluhované
oblasti. Jelikoz vétsi oblast zajisténi provozu piindsi vétsi vyhody pro cestujici, potencial vice

cestujicich snizuje ndklady na provozovani dané linky. Kromé obslouzeni dvou zastavek
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navic je velkou vyhodou navrzeného jizdniho fadu absence vyrazného ¢asového soubéchu.
Obsluznost zastavky Vodojem Jamborova by i pies piidani jedné linky navic probihala béhem
dne zcela dynamicky, ¢imz by mélo dojit ke zvySeni atraktivity této zastavky z pohledu
cestujiciho. V ramci relativné nizkého poctu zastavek a povinnosti telefonického objednani
pro vSechny spoje na lince 11 se jevi delsi varianta jako vyhodné&jsi. Vyuziti kratsi trasy lze
stale stanovit v provoznich dokumentech pfi absenci poptavky praveé na zastavkach Vodojem
Jamborova a Novoméstska. V piipadé absence poptavky na zastdvkach Jamska I a Jamska Il
muze dojit k vyuziti nejkratSi pfimé trasy podél jizni hrany pramyslové zony Jamska.
Toto ukazuje na hlavni vyhody autobusti na zavolani — silna variabilita vedeni spoju, a tedy
moznost minimalizovat naklady. U linky 11 je mozné zkraceni az o 55 % délky kmenové
linky. Lepsi aplikovatelnost se vSak projevi v ramci krajskych meziméstskych spoju v husté
obydlené krajin€, kde se na izochroné od centra mésta mize nachézet 6 vesnic s rozdilnou
pottebou dopravy. Vétveni tras se v8ak projevilo i u Mélkovic, kde bylo pfi sestavovani trasy
nalezeno 5 moznosti spojeni autobusového nadrazi a Mélkovic. U linky 10 vedené centralni
oblasti mésta byla nalezena pouze patefni trasa a jedna krat§i variantni trasa, pti vynechani

nepoptavanych zastavek, kterd uSetii pouze 35 % délky celé linky.

Po vyhodnoceni variant stanovenych pro linky 10 a 11 budou tyto varianty
zhodnoceny v ramci mozné integrace do sou¢asného systému MHD ve Zd'afe nad Sazavou.
Systém méstské hromadné dopravy je ve Zd'afe nad Sazavou na mésto o stiedni velikosti
zcela komplexni a zajistuje v souCasné podobé nadstandardni sluzby. V méstskych ¢astech
bylo jiz v navrhové ¢asti tézké najit nové mozné uplatnéni pro nové linky. Integrace mistnich
¢asti je vSak zddoucim spolecenskym vyvojem v méstské hromadné dopravé, a také aplikace
modernich technologii se jevi jako Zadouci. Pfesto navrZené opatfeni nadstavuje provoz o dvé
nové linky a vyzaduje investice do vozového parku, tato investice vSak nenese pouze
negativni disledky, zvySeni stavu provozniho personalu astim plynoucimi dodate¢nymi
naklady. Autor nedoporucuje aplikaci navrZenych zavéra, ale vyuziti soucasného
potencialu méstské hromadné dopravy s 9 linkami a upravu soucasného systému.
Pomoci ponechani patefnich linek MHD a upravé trasovani u nepatefnich linek
pri aplikaci technologie autobusu na zavolani, ktera by p¥i vhodné optimalizaci téchto
linek a zapojeni mistnich ¢asti mésta, Sel efektivné aplikovat, jak tato prace dokazala.
Technologické postupy pouzité prizpracovavani prace vSak autor shledava dale
aplikovatelnymi. Navrzenym piepracovanim se vSak prace vramci absence internich

podkladli nemohla zabyvat. Prace byla soustfedéna na mozné vyuziti autobusii na zavolani,
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jejichz postupy by se daly aplikovat do navrzené restrukturalizace celého systému méstské
hromadné dopravy. Jako nejvetsi problém soucasného systému autor vidi neefektivni vyuziti
Casovych poloh 1 trasovani u spoju nepateinich. Potencial vidi v definovani dvou
zamé&stnaneckych linek a dvou dopliikovych linek, vypravovanych v obou ptipadech na uréité
spoje po telefonickém zavolani. Priinikem tohoto s patefnimi linkami by vznikla komplexni

sit’ v§estrann¢ vyuzitelnych spoju.
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ZAVER

Tato prace se zabyva problematikou zavedeni autobust na zavolani v rdmci mésta
Zdar nad Sézavou a jeho méstské hromadné dopravy. Sou¢asny systém MHD je plné funkéni
a komplexni, je obsluhovan velkym poctem linek, a dynamicky obsluhuje celé uzemi
méstskych casti. Nikoliv vSak mistnich, coz je ovSem pro takovy systém MHD znacna

nevyhoda. Vyuziti autobust a zavedeni novych linek se jevi jako vhodnd moznost, jak mistni

¢asti do MHD integrovat.

V prvni &asti je tzemi mésta Zd’r nad Sézavou analyzovéano z pohledu zdrojt a cilt
cest a napojeni na regionalni i dalkovou dopravni sit, jelikoz i provazanost dopravnich
systéml je Castym =zdrojem cest. Druhd ¢ast se zabyvd problematikou samotné
MHD ve mésté, definuje stavajici linkové vedeni, zazemi dopravce, zastavky. Reflektuje také
problematikou tvorby jizdnich tadu a legislativniho zakotveni znaceni podminéné
vypravenych spoji. V ramci zavérecné ¢asti se prace vénuje navrhu mozného trasovani spoju,
podminénou a nepodminénou vypravou na konkrétni spoje navrzenych linek. Dale obsahuje
analyzu dispecerského zajiSténi, pofizeni a provozu vozidla, turnusové potieby posadek,
osvétovou a propagacni ¢innost, a zdvérem navrhové Casti je ekonomické analyza, ktera tesi
problematikou financovani vozidel s nejistym probéhem. Prace nabizi kompletni pohled
na problematiku a vybird vhodné znavrzenych feSeni, které stavi do opozice s udaji
ziskanymi pifi sbéru dat, které byly pouZity v rdmci analyzy méstské hromadné dopravy,
a slouzily i pribézné jakozto dulezité podklady pii tvorbé naptiklad jizdni rada.

Cil prace, stanoveny v ¢asti Uvod, byl podle autorova nizoru splnén, a to i pies

odmitavé stanovisko tykajici se vhodnosti aplikace navrZenych reSeni.

Cilem autora nebyla snaha vénovat se jiz v prvotni fazi zméné linkového vedeni,
kter¢ se vSak jiz pii zpracovani prvotnich dat zdilo jako jedno z moznych feSeni.
Hlavnim impulsem k feSeni bakalarské prace prezentovanym zptisobem bylo mizivé mnozstvi
internich materiali objednatele a dopravce. Prace se zabyva moznymi vazbami a jejich

roz$ifeni je podminéno znalosti téchto dokumentt.
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Priloha A Katastralni mapa mésta Zd’ar nad Sazavou

Zdroj: OPENSTREETMAP (2018, upraveno autorem)
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Piiloha B Seznam linek trasovanych pies Zd'ar nad Sazavou

Linka Trasa linky Pozn.

600200 | Chotébof - Zdirec n.Doubravou - Vojniiv Méstec - Zd’ar n.Sazavou

620758 | Hlinsko - Studnice - Vojniiv Méstec - Krucemburk - Zd’r nad Sézavou

760580 |Jihlava - Bohdalov - Zd’ar nad Sazavou

760700 |Jihlava - Zdar n.Saz. - Boskovice - Prost&jov/Brno - Olomouc 1.
760770 |Jihlava - Polné - Bohdalov - Zd’ar nad Sazavou
790205 | Tiebic - Velké Mezifidi - Zd’ar nad Sazavou - Pardubice - Hradec Kralové 1.

840103 | Svratka - Heralec - Zd’ar nad Sazavou

840105 | Zd’ar nad Sazavou - Raéin - Pfibyslav

840106 | Zd’ar nad Sazavou - Polna - Jihlava

840107 | Zd’ar nad Sazavou - Snézné - Spélkov

840112 | Zd’ar nad Sazavou - M&fin

840114 | Zd’ar nad Sazavou - MiroSov - Moravec - Pikarec

840115 | Zd’ar nad Sazavou - Velka Losenice - Piibyslav

840116 | Zd'ar nad Sazavou - Nizkov

840117 | Zd’4r nad Sazavou - Hamry,Slakhamry

840119 | Zd’4r nad Sazavou - Kotlasy-Chroustov - Kyjov - Méfin

840120 | Zd’4r nad Sazavou - Radiiovice - Nové Mé&sto na Moravé

840121 | Zd’ar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé - Bobrové - Dolni RoZinka

840122 | Zd’ar nad Sazavou - Nizkov-Pfibyslav

840123 | Zd’ar nad Sazavou - Brno

840125 | Zd’4r n.Saz. - Skrdlovice - Vojniiv Méstec - Zdirec n.Doubr. - Chot&bof

840126 | Zd’ar nad Sazavou - Pardubice - Hradec Kralové

840127 | Zd’ar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé - Olesnice

840130 | Zd'ar nad Sazavou - Slavkovice - Nové Mésto na Moravé

840132 | Zd'ar nad Sazavou - Bohdalov - Jihlava

840204 | Velké Meziti¢i - Radostin nad Oslavou - Zd’ar nad Sazavou
840208 | Velké Meziti¢i - Moravec - Zd4r nad Sazavou
840214 | Zd’ar nad Sazavou - Velké Meziti¢i - Tebid

840315 | Bystiice nad Pernitejnem -Nové Mésto na Moravé - Zd’ar nad Szavou

840321 | Zd'4r n.S. - Nizkov - Polné - Jihlava - (BOSCH DIESEL) - Humpolec

840509 | Zd'ar nad Sazavou - Brno

Pozndmky

1. Autobusy dalkové, jinak autobusy piiméstské.

Zdroj: IDOS.CZ (2019, upraveno autorem)
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Priloha C Vedeni linek MHD, véetné umisténi zastavek

© o pilska nadrz P ———
Jihlavska HETTICH - Aut. nadr. - Strofirenskd u_ Hagmand - - A
POAS. Libiekd - O 2 ekreacni
Okru2ni roze. Hamey - Okrusni doini - Libicks - Sazavska - oblast
Libulinska - Studentska - Vritini - Kvétnd - Bezrutova stadion - Pilak
Bezrutova u pily - Zémek - TOKOZ (a zpét) .
1
Aut. nddr, - Jihlavska ZDAR - Brnénska policie - Horni - Havikkovo o @ TOKOZ ZDARNOU CESTU!
- Studentsks - Vnitini - Kvétna - Beznuova stadion -

namésti
Bezrutova u pily - Zamek - TOKOZ - Pliskd nédr (a zpit) eTOKOZ L

Jiblavské HETTICH - Aut. nadr. - Nadrazni - Dagmarky - Libicks - 1

Sazavska - Bezruéova stadion - Nova - Vejmiuvova - Sychrova - 2
Bezutova u plly - Bezrutova stadion - Kvétnd - Vnitini - 6
Studentska - Neumannova - Novoméstska - Jamska | - Jamska If -
Brnénska - Jhlavskd ZDAR - Ahavsks HETTICH - Aut. nédr. o

(azpét)

) Zamek
Aut. nadr. - Jihiavsks ZDAR - Brnénska policie - Novomestsid - Zelena hora
Vodojem .mmhnrml . Nammnwa ~ Studentska - warkm ee hibitov

Vychozi nebo koneéna zastavka

Zastévka pouze vefejné linové dopravy

Zastivka MHD a veteiné linové dopravy

Utady

Hamry - okmau doh( s«rmmhum«u Strojrensid 265 -

Libusinska - - Okruni homi - Okrulni rozc 0
Strojirenska u Hai¢mand - Aut. nadr.

@ Koste! sv. Jana Nepomuckého Sportoviste
Berolknl (Zelend hora)

Aut. nédr. - Jhlavsks ZDAR - Brnénska Nakupni park - Bménska most

policie - Horni - Sychrova

Bezutova stadion - Nové - Veymiuvova - Sychrova - Bezrutova 4

u pily - Bezrulova stadion - Libulinskd - Havlickovo namésti -

Horni - Brnénska Nakupni park - Jinlavska ZDAR - Aut. nddr. 9

Turistické informaéni centrum (TIC)

O!.’I.DG’.D

Posta

0000000

Aut. nddr. - Nadrazni - Dagmarky - Libicks - Okruzni homi -
Okrutni rozc. HMamry - Okruini doinl - Brodskd obch
domy - Zizkova - Havlickovo ndmésti - Horni - Novomdstskd -
Vodojem _Jamborova - Neumamnova - Studentska - Vnitini -
Kuétnd - Bezrutova u ply - Sychrova - Zelend hora hibitov -
2Zamek - TOKOZ (a zpit)

Linka v hodinovém taktu (sina &ara)

Linka bez hodinového taktu (slabsi tara)
Vejmiuvova Linka vede tranzitné pres Aut. nédrati
Aut. nédr. - Strojirerskd u Haj¢mand - Strojrenskd u mostu -
Brodska obch. domy - Zizkove - Studentska - Viitini - Kvétnd - Pe @ 3
Bezrutova u pily - Zamek - TOKOZ (a zpét)

u pily

Zastévka s obsluhou obéma sméry

60011

Aut. ndr. - Strojirenska U Haj¢mand - Strofrenskd U mostu - Vyznageni jednosmémé obsluhy zastivky
Brodské obch. domy « Okruini rozc. Hamry - Okruini doini -
Libicks - Sazavské - Libulinska - Wonkowa - Studentskd -
Neumannova - Vodojem Jamborova - Novoméstska - Bménska Nova
Nakupni park - Jinlavska ZDAR - Aut. nadr. ov:

- Strojirenska u Hajémand - Strojirenska u mostu -
Libicks - Okruzni horni - Okrutn| rozc. Hamvy - Okruzni doln -
Libicks - Strojirenska u mostu - Strojirenskd u Hajtmand - aut.

O @Gd O

nad. - Jinlavsia HETTICH - Jihlavsié ZDAR - Brnénsii - Jamska @ Kvétna
I - Jamska i - Bménska - Jihlavska ZDAR - Aut. nddr. e Sportovité ¢
Bauchalky oy Vputihe it
Bezru¢ova it
Sazavska stadion
Q Vysoéany
T36 D VnitFni
Okruzni
ez
ke Libuginska A Wonkova
> 4
5
8
i B Google Play
6 DOm kultury Q \ 6 Active
Brodska @ Studentska
obch. domy ® potiania @)
Okruzni
rozc. Hamr!
Y Kino Vyso¢ina  Zizkova Hsumannovs
Brodska @ Vodoj
lékarna bkl
Reglno’r::::lc;rl\:f::: e Havli¢kovo nam. Jamborova
) Relaxaéni
fl - ey
o : |\ () Farsks humna a
dolni Dagmarky "o Fepubiiy €Y .
(i ) Divadio &)
36
il Horni
Strojirenska C_ —) Nadrazni
u mostu 9 0 @ Novoméstska
1
4 Ci t
\ Strojirenska Q onven
u Hajémanu 2
\\ 4
1 5
— 3 8 3
4
® © ¢
8
Strojirenska ¢ Brnénska
oj S one @G og Brnénska Nakupni park i
Q o policie
Jamska |
@ Autobus. nadrazi //\\\ e\

2000 ® ®

) o (9] / Jihlavska

Zelezni&ni stanice @
Zdér nad Sazavou 8 arnnska Qo Jamska i
\\ A/ © creidy
Jihlavska AN
Sit linek MHD ZDAR platna od 1. ledna 2018 HETTICH @@ O

Zdroj: ZDAR, a.s. (2017a)
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231219, 27.12.19, 0d 30.12.19 do 31.12.19

24.12.19,31.12.19

23 navazuj zasﬁvcez%

0 je v

na spoj 39 navazuje v zastavce

jede v sobotu
Jede v nedéli a ve statem uznané svatky

na spoj 3 navazuje v zastavce

MHD@O nadrazi - Vodojem - ZR 4 - Libusin - ZR 3 - nadrazi
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P¥iloha M Charakteristika zastavek MHD ve Zd’aie nad Sazavou

Nazev zastavky Stanovisté Umisténi zastavky Linky BB | NH
1 na vyhrazené komunikaci 1,2,57
Autobusové nadrazi 2 na vyhrazené komunikaci 3,9 ANO
3 na vyhrazené komunikaci 4,6,8
smér do centra v zastavkovém zalivu NE
Bezrucova, stadion 1,2,3,56,7
smér TOKOZ v jizdnim pruhu ANO
smér do centra v zastdvkovém zalivu 1,2,3,56,7
Bezrucova, u pily NE
smér Tokoz V zastavkovém zalivu 1,2,3,6,7
smér do centra v zastavkovém zalivu
Brnénska 3,9 NE
smér z centra v zastavkovém zalivu
Brnénska, Nakupni park v zastavkovém zalivu 58 ANO
Brnénska, policie v zastavkovém zalivu 2,4,5 NE
smér Aut. nadr. 4,6,7,8
Brodska, obchodni domy B v zastavkovém zalivu NE
smér Zizkova 6,7
smér Aut. nadr.
Dagmarky v jizdni pruhu 3,6 NE
smér Brodska
smér Horni
Havli¢kovo namésti v zastavkovém zalivu 2,5,6 ANO | KO
smér ZR 3
smér Aut. nadr.
Horni v zastavkovém zalivu 2,5,6 ANO | KO
sméer nam.
smér do centra
Jamska I v jizdnim pruhu 3,9 NE
smér z centra
smér do centra
Jamska 11 v jizdnim pruhu 3,9 NE
smér z centra
smér do centra
Jihlavska, HETTICH V zastavkovém zalivu 1,3,9 NE
smer z centra
smér Aut. nadr. v jizdnim pruhu 2,3,8,9
Jihlavska, ZDAR NE
smér nam. v zastavkovém zalivu 2,3,4,5,9
smér Aut. nadr. 1,2,3,6,7
Kvétna Vv jizdnim pruhu NE
smér TOKOZ 1,2,3,56,7
smér do centra 1,3
Libicka v zastavkovém zalivu ANO | KO
smér od centra 1,3,4,6,8,9
Libus§inska v jizdnim pruhu 1,4,5,8 NE
smér Aut. nadr.
Nadrazni v jizdnim pruhu 3,6 NE
smér Brodska
smér Studentska v zastavkovém zalivu 3,4,6
Neumannova ANO
smér Vodojem v jizdnim pruhu 3,6,8
Nova v jizdnim pruhu 3,5 NE
smér Aut. nadr. 3,6,8
Novomé&stksa v zastavkovém zalivu NE
smér Vodojem 3,4,6
Okruzni, dolni v zastavkovém zalivu 1,4,6,8,9 ANO
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Okruzni, horni v zastdvkovém zalivu 1,4,6,9 NE
Okruzni, rozc. Hamry v jizdnim pruhu 1,4,6,8,9 NE
Pilska nadrz nastupni v jizdnim pruhu 2 NE
Pilska nadrz vystupni v jizdnim pruhu 2 NE
smér Libusin 1,3,8
Sazavska v zastavkovém zalivu ANO | KO
smér ZR 3 1,3
smér Aut. nadr. 1,4,7,9
Strojirenska, u Haj¢manu v zastavkovém zalivu NE
smér ZR 3 1,7,8,9
smér Aut. nadr. 1,4,7,9
Strojirenska, u mostu v zastavkovém zalivu NE
smér Okruzni 1,7,8,9
Strojirenska, ZDAS v jizdnim pruhu 1,4 NE
smér nam. 2,3,6,7,8 NE
Studentska v jizdnim pruhu
smér Wonkova L2, 3’74’ 56, ANO
smér BezruCova 3,5,6
Sychrova v jizdnim pruhu NE
smér Zelena h. 6
pied podnikem 1,6,7
TOKOZ smér Pilska n. v jizdnim pruhu 2 NE
smér od Pilské n. 2
Vejmluvova v zastavkovém zalivu 3,5 NE
smér Aut. nadr. 1,2,3,6,7
Vnitini v jizdnim pruhu NE
smér TOKOZ 123,5,6,7
Vodojem, Jamborova v to¢né autobust 4,6,8 ANO
smér Bezrucova v jizdnim pruhu 1,4 NE
Wonkova
smér Studentska v zastavkovém zalivu 8 NE
smér Aut. nadr. v zastavkovém zalivu
Zamek 1,2,6,7 ANO | KO
smér TOKOZ v jizdnim pruhu
Zelena hora, hibitov v jizdnim pruhu 6 NE
5 smér Brodska 4,6,7 NE
ZizZkova v zastavkovém zalivu
smér nam. 6,7 ANO

BB - bezbariérovy nastup a vystup; NH - nastupni hrana; KO - kasselsky obrubnik

Zdroj: MHD Zd’ar nad Sazavou (2018, upraveno autorem)
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Priloha N Kostra grafu linek MHD v ramci Zd’aru nad Sazavou

smér TOKOZ
Okruzni Sychrova Zelend hora hibitov
Brodské obch. domy
Bezrucova Studentska
Zizkova Libusinska Novomestska
Vodojem
Strojirenska u Hajémant
Brnénska Zoma Jamska I a Jamska 11
Autobusové nadrazi
smeér Strojirenska
Jihlavska HETTICH
. . Autobusové niadrazi
Strojirenskd ZDAS smér HETTICH

Zdroj: Autor
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Piiloha O Jizdni ¥ad linky 10 bez zapojeni spojt technologie radiostop

nddrazi - Zelend hora - Pilskd nadrz - Strzanov Linka 10 Strzanov - Pilska nddrZ - Zelena hora - nadrazi
1 3 7 11 | T¢ TE| 2 4 8 12
Zastavka

2| @ a a 8| T a a

7:40(11:40 - 15:40 - 19:40| 1 od Zd4r n.Saz.,aut.nadr. pf 15]8:40|12:40 - 16:40 - 20:40
7:41|11:41 - 15:41 - 19:41] 2 Zdar n.Saz.,Nadrazni A 1418:39|12:39 - 16:39 - 20:39
7:43111:43 - 15:43 - 19:43| 3 Zdar n.Saz.,Dagmarky 13]8:37|12:37 - 16:37 - 20:37
7:44111:44 - 15:44 - 19:44| 4 Zd4r n.Saz.,Brodska obch. Domy 1218:36|12:36 - 16:36 - 20:36
7:45111:45 - 15:45 - 19:45| 5 Zdér n.Saz.,Zizkova 1118:35|12:35 - 16:35 - 20:35
7:47111:47 - 15:47 - 19:47| 6 Zd4r n.Saz.,Studentska 10(8:33|12:33 - 16:33 - 20:33
7:48111:48 - 15:48 - 19:48| 7 Zdr n.Saz.,Wonkova 9 18:32]12:32 - 16:32 - 20:32
7:50]11:50 - 15:50 - 19:50]| 8 Zd'ar n.Saz.,Bezrucova stadion 8 18:30/12:30 - 16:30 - 20:30
7:52)11:52 - 15:52 - 19:52| 9 Zdr n.Saz.,Bezrucova u pily 7 |8:28]12:28 - 16:28 - 20:28
7:53]11:53 - 15:53 - 19:53|10 Zd4r n.Saz.,Sychrova 6 |8:27|12:27 - 16:27 - 20:27
7:55]11:55 - 15:55 - 19:55|11 Zd4r n.Saz.,Zelena hora hibitov 518:25|12:25 - 16:25 - 20:25
7:58111:58 - 15:58 - 19:58 |12 Zdar n.Saz.,Zamek 4 18:22112:22 - 16:22 - 20:22
8:00(12:00 - 16:00 - 20:00|13 Zdér n.Saz.,Tokoz 3]8:20|12:20 - 16:20 - 20:20
8:01(12:01 - 16:01 - 20:01|14 [\ Zdér n.Saz.,Pilska nadrz 2 |8:19|12:19 - 16:19 - 20:19
8:05(12:05 - 16:05 - 20:05[15 p¥ Zdar n.Saz.,Strzanov od 1 |8:15(12:15 - 16:15 - 20:15

nejede od 23.12.do 26.12,, 0d 31.12.do 1.1.

B spoje obsluhuji linku/oznatené zastavky pouze po telefonické objednavce

& @ V8echny spoje zajistuje nizkopodlazni vozidlo.

Zdroj: Autor
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Priloha P Jizdni fad linky 10 v rdmci zapojeni spoju technologie radiostop

nadrazi - Zelena hora - Pilska nadrz - Strzanov Linka 10 Strzanov - Pilskd nadrz - Zelena hora - nadrazi
1 3 5 7 9 11 | T¢ TE| 2 4 6 8 10 12
Zastavka
| - (5} [ a| B a a
7:40(11:40|11:40 15:40|15:40 19:40| 1 od Zdér n.Saz.,aut.nadr. pt 15/8:40(12:40(12:40 16:40|16:40 20:40
7:41)11:41(11:41 | 15:41(15:41 | 19:41 2 Zdér n.Saz.,Nadrazni M 148:39]12:39 12:39 | 16:39|16:39 B 20:39
7:43|11:43|11:43 73| 15:43(15:43 73| 19:43| 3 Zdar n.Saz.,Dagmarky 13(8:37(12:37|12:37'83|16:37|16:37 & | 20:37
7:44(11:44|11:44 15:44115:44 19:44| 4 Zdér n.Saz.,Brodska obch. Domy 1218:36(12:36(12:36 16:36 (16:36 T | 20:36
7:45(11:45|11:45 15:45|15:45 19:45| 5 Zdér n.Séaz.,Zizkova 1118:35]12:35(12:35 16:35|16:35 20:35
7:47(11:47|11:47 15:47|15:47 19:47| 6 Zdér n.Saz.,Studentska 10(8:33]12:33(12:33 16:33(16:33 3| 20:33
7:48|11:48|11:48 > |15:48 (15:48 3| 19:48| 7 Zdar n.Saz.,Wonkova 98:32]12:32(12:32 3 |16:32|16:32 8 [ 20:32
7:50(11:50(11:50 15:50(15:50 19:50| 8 Zdr n.Saz.,Bezru¢ova stadion 818:30(12:30(12:30 16:30(16:30 20:30
7:52|11:52(11:52 15:52|15:52 19:52| 9 Zdér n.Saz.,Bezru¢ova u pily 7 (8:28(12:28|12:28 16:28|16:28 20:28
7:53(11:53|11:53 15:53|15:53 19:53]10 Zdér n.Saz.,Sychrova 6 18:27(12:2712:27 16:27|16:27 20:27
7:55(11:55|11:55 15:55|15:55 19:55]11 Zd'ar n.Saz.,Zelend hora hibitov 518:25|12:25(12:25 16:25|16:25 20:25
7:58(11:58|11:58 15:58|15:58 19:58]12 Zdér n.Saz.,Zamek 418:22(12:22(12:22 16:22|16:22 20:22
8:00(12:00(12:00 3| 16:00|16:00 3 | 20:00|13 Zd4r n.Séz.,Tokoz 3 (8:20{12:20(12:20 8| 16:20|16:20 3 | 20:20
8:01(12:01|12:01 16:01|16:01 20:01(14 Vv Zdar n.Saz.,Pilska nadrz 218:19(12:19(12:19 16:19|16:19 20:19
8:05]12:05[12:05 8| 16:05 [16:05 T | 20:05|15 pF Zdér n.Saz.,Strianov od 1[8:15(|12:15(12:158 [16:15|16:15T | 20:15
nejede od 23.12. do 26.12., od 31.12. do 1.1. & : V8echny spoje zajidtuje nizkopodlazni vozidlo.
nejede od 23.12. do 26.12,, 0d 31.12.do 1.1., od 1.6. do 31.8.
jede od 1.6.do 31.8.
T spoje obsluhuji linku/oznagené zastavky pouze po telefonické objednéavce

Zdroj: Autor
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Priloha Q Jizdni ¥ad linky 11 obsluhujici zastavky Novoméstska a Vodojem Jamborova
nadrazi - ZR1 - Vodojem - Mélkovice Linka 11 Mélkovice - Vodojem - ZR1 -nadrazi
1 3 5 7 T TE| 2 4 6 8
21 21 21 Zastavka
8 W T a8 8 © T oy
5:50 9:50 13:50 - 17:50| 1 od Zd@r n.Saz.,aut.nadr. pf 11] 6:51 10:51 14:51 -  18:51
5:52  9:52 13:52 - 17:52] 2 Zdar n.Saz.,Jihlavska HETTICH N 10| 6:49 10:49 14:49 - 18:49
5:54 9:54 13:54 - 17:541 3 Zdér n.Saz. Jihlavska ZDAR 91 6:47 10:47 14:47 - 18:47
5:57 9:57 13:57 - 17:57| 4 Zdr n.Séz.,Brnénska Nakupni park 8| 6:45 10:45 14:45 - 18:45
5:59 9:59 13:59 - 17:59] 5 Zdér n.Séz.,Brnénska 71 6:42 10:42 14:42 - 18:42
6:01 10:01 14:01 - 18:01] 6 Zdar n.Séz.,Jamska Il 6] 6:40 10:40 14:40 - 18:40
6:02 10:02 14:02 - 18:02( 7 Zdér n.Séz.,Jamska | 51 6:39 10:39 14:39 - 18:39
6:04 10:04 14:04 - 18:04| 8 Zdar n.Saz.,Novoméstska 41 6:37 10:37 14:37 - 18:37
6:06 10:06 14:06 - 18:06( 9 Zdar n.Saz.,Vodojem Jamborova 3] 6:35 10:35 14:35 - 18:35
6:11 10:11 14:11 - 18:11|10 ¥ Zd4r n.Séz.,Mélkovice,mech.stf. 21 6:30 10:30 14:30 - 18:30
6:13 10:13 14:13 - 18:13|11 pF Zd4r n.Saz.,Mélkovice od 1| 6:28 10:28 14:28 - 18:28
F nejede od 23.12. do 26.12., od 31.12.do 1.1. & 1 V8echny spoje zajistuje nizkopodlaZzni vozidlo.
T  spoje obsluhuji linku/oznagené zastavky pouze po telefonické objednavce

Zdroj: Autor
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Priloha R Jizdni tad linky 11 neobsluhujici zastavky Novoméstska a Vodojem Jamborova

nadrazi - ZR1 - Vodojem - Mélkovice Linka 11 Mélkovice - Vodojem - ZR1 -nadrazi
1 3 5 7 TC T¢ 2 4 6 8
21 21 21 d Zastavka m
8 B @ 3 8 B® o 8
5:50 9:50 13:50 - 17:50| 1 od Zd3ar n.Saz.,aut.nadr. pf 9] 6:51 10:51 14:51 - 18:51
5:52 9:52 13:52 - 17:52] 2 Zdar n.Saz.,Jihlavska HETTICH N 8| 6:49 10:49 14:49 - 18:49
5:54 9:54 13:54 - 17:54] 3 Zdar n.Saz. Jihlavska ZDAR 7| 6:47 10:47 14:47 - 18:47
5:57 9:57 13:57 - 17:57] 4 Zdar n.Saz.,Brnénska Nakupni park 6| 6:43 10:43 14:43 - 18:43
5:59 9:59 13:59 - 17:59] 5 Zdar n.Saz.,Brnénska 5] 6:41 10:41 14:41 - 18:41
6:01 10:01 14:01 - 18:01] 6 Zdar n.Saz.,Jamska Il 4] 6:39 10:39 14:39 - 18:39
6:02 10:02 14:02 - 18:02| 7 Zdar n.Saz.,Jamska | 3| 6:38 10:38 14:38 - 18:38
6:05 10:05 14:05 - 18:05| 8 W Zdar n.Saz.,Mélkovice,mech.stf. 2| 6:35 10:35 14:35 - 18:35
6:07 10:07 14:07 - 18:07( 9 pr Zdar n.Saz.,Mélkovice od 1] 6:32 10:32 14:32 - 18:32

g

nejede od 23.12.

do 26.12.,0d 31.12.do 1.1.
spoje obsluhuji linku/oznaéené zastévky pouze po telefonické objednavce

& : V8echny spoje zajistuje nizkopodlazni vozidlo.

Zdroj: Autor
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Priloha S Grafické znazornéni vedeni linek 10 (zelena) a 11 (Cerna/Cervena)

‘S.I \ ¢ L:-_:' _ ‘\..

Zdroj: OPENSTREETMAP (2018, upraveno autorem)
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Priloha T Z4loZni vozidlo Mercedes-Benz O530 Citaro.

,‘,"r', g YW o

© Martin Béhes, www.seznam-autobusu.cz

Zdroj: SEZNAM-AUTOBUSU.CZ (2018)
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Priloha U Zakladni demograficko-statistické udaje

Pocet obyvatel v jednotlivych méstskych castech
Nazev méstské ¢asti Pocet obyvatel
Zd’ar nad Sazavou 3 5213
Zd’ar nad Sazavou 1 4010
Zd’4r nad Sézavou 6 3525
Zd’4ar nad Sazavou 4 2 837
Zd’ar nad Sazavou 2 2 507
Zd’4r nad Sazavou 5 1876
Zd’ar nad Sazavou 7 1601

Strzanov 256
Veselicko 192
M¢lkovice 81

Radonin 65

Celkem k r. 2011 22 167
Celkem k r. 2018 21174
Ubytek [%] 4,48

Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD (2018, upraveno autorem)
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