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ANOTACE

Prace se zabyva analyzou zelezni¢ni infrastruktury a dopravnich technologii tiseku celostatni
dréhy traté¢ cislo 310 (Olomouc — Krnov — Opava), ktery je ve spravé Spravy Zeleznic,
oblastniho feditelstvi Olomouc. Na zakladé analyzy jsou v praci navrzeny azhodnoceny

moznosti racionalizace provozu na posuzovan¢ casti zelezni¢ni traté.

KLICOVA SLOVA

zeleznice, trat’ 310, racionalizace provozu, zabezpecovaci zafizeni, jizdni fad
b 9 9 9

TITLE

Rationalization of traffic on the railway Olomouc — Domasov nad Bystfici

ANNOTATION

The work deals with analysis of railway infrastructure and transport technology on the national
railway track number 310 (Olomouc — Krnov — Opava), which is administered by the Sprava
zeleznic, regional directorate Olomouc. Based on an analysis, the thesis proposes and evaluates
possibilities rationalization of operation on the assessed part of the railway track.

KEYWORDS

railway, railway line 310, rationalization of traffic, safety devices, timetable
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SEZNAM ZKRATEK

AH Automatické hradlo

CDP Centralni dispecerské pracovisté

DOz Délkova obsluha zabezpecovaciho zatizeni
ESA Elektronické stavédlo

GVD Grafikon vlakové dopravy

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

MDCR  Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHD Meéstska hromadné doprava

MSCD Moravsko-slezska centralni draha

OOSPO  Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

PIK Provozni interval kiiZovani

PINJ Provozni interval nasledné jizdy
PzZZ Ptejezdové zabezpecovaci zatizeni
RDP Regiondlni dispecerské pracoviste
Szz Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TEST Typové elektronické stavédlo
TZ2Z Tratové zabezpeCovaci zatizeni
VLD Vefejna linkovéa doprava

VZPK Vystrazné zatizeni pro piechod koleji
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UVOD

Zelezni¢ni doprava ma v Ceské republice i pies konkurenci v podobé silni¢ni dopravy
nezastupitelnou pozici v dopravni siti. Patefi souCasné Zeleznini sité¢ jsou predevsim
koridorové traté, které od 90. let 20. stoleti do soucasnosti postupné prochazi modernizaci,
spojenou se zvysenim maximalni rychlosti az na 160 km-h (s vyhledem zvyseni na vybranych
Gisecich az na 200 km-h) véetn& Gprav staninich a tratovych zabezpecovacich zaiizeni,
zvySujicich propustnost a bezpe¢nost provozu na téchto tratich. Vlivem modernizaci Zelezni¢ni
infrastruktury a nasazenim modernich hnacich vozidel a zelezni¢nich vozi, které dokazi vyuzit
parametry modernizované infrastruktury, se na téchto tratich zvySila rychlost piepravy
a zkratily cestovni doby. Tyto dva ukazatele patii Kk dulezitym faktordm pii rozhodovani

potencionalniho zékaznika, jaky druh dopravy vyuZije.

Vyznamnou soucésti Zeleznicni sit€ jsou také ostatni celostatni traté, které nejsou soucasti
tranzitnich koridord, a regionalni traté. Tyto traté slouzi nejen k zajisténi spojeni mést a obci
s vyznamnymi sidly a zelezni¢nimi uzly naptic¢ republikou, ale diky vysoké hustoté a vzajemné
provazanosti Zelezni¢ni sité Casto také jako alternativa V ptfipadé mimotadnosti ¢i vyluk
na ostatnich Zzelezni¢nich tratich. Pro udrzeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy
a zvyseni bezpecnosti provozu je zapotiebi provadét modernizace infrastruktury i na téchto
tratich, které Casto tvoti dulezitou roli pii zaji§tovani dopravni obsluznosti regionu, kterym jsou

vedeny.

Cilem bakalaiské prace je na zakladé analyzy sou¢asného stavu navrhnout a zhodnotit
moznosti racionalizace provozu na trati z Olomouce hl.n. do Domasova nad Bystrici,
vedouci ke sniZeni nakladi na provoz, zvySeni bezpecnosti provozu a zvySeni atraktivity

Zelezni¢ni dopravy na daném tuseku.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zelezniéni trat Olomouc — Domagov nad Bystfici je 29 km dlouhym tGsekem celostatni traté
Olomouc — Krnov — Opava, znatenym provozovatelem drahy, statni organizaci Sprava
zeleznic, V kniznim jizdnim fadu pro cestujici i ve sluzebnich pomtckach jako trat’ ¢islo 310.
Drazni doprava je na této jednokolejné, neelektrizované trati fizena dle pfedpisu D1. Na trati
se celkem nachazi 6 Zelezni¢nich stanic (Olomouc hlavni nadrazi, Velkéd Bysttice, Hlubocky-
Marianské Udoli, Hlubogky, Hruba Voda, Domasov nad Bystiici), jejichZ poloha je znazornéna
na obrazku 1, 5 zastavek (Bystrovany, Velka Bystfice zastavka, HluboCky zastavka, Hruba

Voda zastavka, Hruba Voda-Smilov) a 1 hlaska se zastavkou (Jivova).

°
Domasov nad Bystrici

. @
Sternberk

.o °
Stépanov Hruba Voda

°
Bohunovice

[ ]
Hlubocky

° _
Olomouc-Repéin o

° L
Olomouc prednadrazi Hluboéky-Mar.Udoli

L.
Olomouc-Bélidla

° i °
Olomoue méstdomouc hin. Velka Bystfice
Olomouc-No@4aFpeuc kol. &. 5a

Obrazek 1 - Mapa trati Olomouc — Domasov nad Bystfici
Zdroj: autor na podkladé (1)

V celém svém useku vede tato trat’, nachazejici se na uzemi Olomouckého kraje, v tésné
blizkosti toku feky Bystfice — z Olomouce do Velké Bystfice v rovinaté oblasti Hané, dale
do Domasova nad Bystfici trat’ postupné stoupa v udoli feky Bystfice krajinou pohoti Nizky
Jesenik. Organizac¢né je trat’ zaclenéna do spravy oblastniho feditelstvi Olomouc, provozniho

obvodu Olomouc.
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1.1 Historie traté

Pro postupné se rozvijejici pramysl, pfedev§im na Krnovsku, bylo na za¢atku 2. poloviny
19. stoleti dulezité ziskani zelezni¢niho spojeni do této oblasti. NejblizSim méstem
s vybudovanou zelezni¢ni infrastrukturou byla Opava, do niz vedla odbocné trat’ z Ostravy,
kterou prochazela Severni draha cisafe Frantiska z Vidné do Krakova. Iniciativu ve vybudovani
zeleznice do této oblasti vyvijelo nékolik konsorcii, tehdej§im ministerstvem obchodu byla
rovnéz uloZena Severni drize cisafe Frantiska i vystavba trati ze Sternberka do oblasti
Rymarova a Bruntélu, zddna z té€chto iniciativ vSak nebyla uspésna. V srpnu 1868 byla vydana
koncese pro vystavbu drahy Olomouc — Bruntdl — Krnov — fiSska hranice (s napojenim

do pruského mésta Glubczyce), s odbockami do Opavy a Jindfichova ve Slezsku (2).

S vystavbou samotné trati, nazvané jako Moravsko-slezska centralni draha (déle jen MSCD),
se vSak zacalo o vice neZ 2 roky pozdé&ji, v listopadu 1870. Na tseku Olomouc — Krnov —
Jindfichov byl zahajen provoz 1. 10. 1872, pfesné o mésic pozd¢ji byl provoz zahajen také
na odboc¢né trati do Opavy. Pres statni hranici do mésta Glubczyce byl zahdjen provoz vlaka
az 25. 9. 1873. V roce 1895 byla MSCD zestatnéna. Novy vlastnik trati, Cisaisko-kralovské
statni drahy, investoval do trati do zacatku 1. svétové valky znacné finan¢ni prostiedky — stavély
se nové objekty, provadely se Upravy stavajicich stani¢nich budov vcetné Uprav kolejiste

Vv jednotlivych stanicich, vybudovana byla rovnéz zastavka Jivova (2).

V' 70. a 80. letech 20. stoleti prob¢hla ve vétSin€ stanic na trati modernizace stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni. Byla provedena vyména mechanickych navéstidel za svételna
andhrada mechanickych zabezpeCovacich zafizeni za elektromechanickd zabezpecovaci
zafizeni. Postupné od 90. let 20. stoleti do roku 2013 dochédzelo mezi Olomouci a DomaSovem
nad Bystfici k ndhradé téchto elektromechanickych zabezpecovacich zatizeni za elektronicka
zabezpeCovaci zafizeni typu TEST. V letech 1996-1999 byly zabezpeceny také jednotlivé
mezistaniéni useky, atotratovym zabezpeCovacim zafizenim typu automatické hradlo
(s vyjimkou useku Hruba Voda — DomasSov nad Bysttici, kde je provoz na trati dodnes

zabezpecen telefonickym dorozumivanim).
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1.2 Sidla na trati

V této kapitole se autor prace zabyva stru¢nou analyzou jednotlivych sidel, nachazejicich

se na posuzované trati.

Olomouc

Nejvétsim sidlem na trati je krajské mésto Olomouc, vnémz k1. 1. 2020 zilo celkem
100 663 obyvatel (3). V Olomouci je vefejnosti k dispozici Siroka Skala staveb obcanské
vybavenosti — ze skol napiiklad Univerzita Palackého, ¢étyfi gymnazia a vice nez deset stfednich
odbornych $kol a ucilist, Fakultni nemocnice a dal$i zdravotnické zatizeni, nebo rizné instituce
vetejné spravy a samospravy. V prumyslovych zoénach v okrajovych ¢astech Olomouce ptsobi
v riiznych odvétvich primyslu mnoho firem a spole¢nosti — naptiklad AZD Praha, FARMAK,
KOYO Bearings Ceska republika, OLMA, UNEX a dalsi. Zaroveti je olomoucké hlavni nadrazi
dilezitym zelezni¢nim uzlem S moznosti pfestupu na regionalni i dalkové vlaky, véetné vlaka
jedoucich do zahrani¢i. V tésné blizkosti hlavniho nadrazi je rovnéz vybudovan ptestupni
termindl s moZnosti pfestupu na tramvajové a autobusové linky méstské hromadné dopravy

(dale jen MHD) a autobusy vetejné linkové dopravy (dale jen VLD), nebo dalkové dopravy.

Bystrovany

Obec Bystrovany lezi zhruba 2 kilometry od vychodniho okraje mésta Olomouc.
K 1.1.2020 zilo v této obci celkem 1 022 obyvatel (3). Dopravni obsluznost obce je kromé
osobnich vlakt, zastavujicich na stejnojmenné zastavce umisténé na kraji obce, zajistovana
také linkou MHD ¢islo 15, spojujici mésto Olomouc s méstskou ¢asti Drozdin a obcemi

Bystrovany a Bukovany. V centru obce se nachazi zakladni §kola (pro 1. stupen).

Velka Bystrice

Meésto Velkd Bystiice, ve kterém k 1.1.2020 Zzilo celkem 3 493 obyvatel (3), patii mezi
vyznamna sidla na trati. Dopravni obsluZnost obce je zajiStovana kombinaci osobnich vlakl
a celkem 6 linek VLD, spojujicich Olomouc a Velkou Bystfici s dalSimi mésty a obcemi
Vv regionu (Cast z téchto linek je realizovana na uzemi Velké Bystfice pouze nekolika spoji,
jedoucimi jen v pracovni dny). V blizkosti zelezni¢ni stanice Velkd Bystfice se nachazi
komeréni primyslova zona, v niz piisobi nékolik firem (napt. MAKRO, Ferona a dalsi), jak
je znazornéno na obrazku 2. Nedaleko zastavky Velka Bystfice zastavka se také nachazi

zakladni Skola.
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Hlubo¢ky

Obec Hlubocky je vyznamnym a rozsdhlym uzemnim celkem, nachazejicim se podél vice nez
tretiny traté. Samotna obec je rozdélena do Ctyt Casti, pficemZ v blizkosti Zelezni¢ni traté
se nachazeji tii z nich (Marianské Udoli, Hlubo¢ky a Hrub4 Voda). V &asti obce Marianské
Udoli, ve které k 3.12.2019 ilo celkem 1 734 obyvatel (5), ptisobi v blizkosti Zelezni¢ni stanice
Hluboc¢ky-Marianské Udoli jako vyznamni zaméstnavatelé firmy Honeywell Aerospace
a MORA Moravia. V dochazkové vzdalenosti (do 800 metrit) od Zelezni¢ni stanice, jak

je znazornéno na obrazku 3, se také nachazi zakladni skola (pro 1. stupen) a ¢ast sidlisté.

Druha cast sidlisté, jak je rovnéz znazornéno na obrazku 3, je v dochazkové vzdalenosti
zastavky HluboCky zastavka, nachéazejici se v jizni ¢asti obce Hlubocky. V okoli této zastavky
se nachazi zakladni $kola a lyzatsky aredl. V severni ¢asti obce Hlubo¢ky se nachazi sidliste
Dukla, v jehoz blizkosti je umisténa zelezni¢ni stanice Hlubocky. Rovnéz i na sidlisti Dukla
se nachazi zakladni $kola (pro 1. stupen). K 3.12.2019 Zilo v casti obce Hlubocky celkem
2 208 obyvatel (5).
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Obrazek 3 - Mapa ¢asti obce Marianské Udoli a Hlubogky
Zdroj: autor na podkladé (4)

Dopravni obsluznost Marianského Udoli a Hlubo&ek je zajistovana vlaky osobni dopravy
a5 linkami autobusti VLD, jezdicich pouze v pracovni dny, spojujicich Marianské Udoli
a Hlubocky s okolnimi obcemi a mésty. VétSina spojii téchto linek je ukoncena V zastavce
Hlubo&ky,Marianské Udoli, MORA a slouzi predevsim pro navoz a odvoz zaméstnanci z firem
Honeywell Aerospace a MORA Moravia Vv ¢asech stfidani smén (probihajici v 6:00, 14:00
a 22:00).

Oddéleng od ostatnich &asti obce Marianské Udoli a Hluboc¢ky se nachazi &ast obce Hruba
Voda, v niz zilo k 3.12.2019 celkem 237 obyvatel (5). Na rozdil od v§ech vyse popsanych sidel
neni zastavba v této Casti obce souvisla, Cast z vystavénych objektli neni trvale obyvéana
a je vyuzivana pro rekreacni ucely. Dopravni obsluznost této ¢asti obce je zajiStovana pouze
pomoci zelezni¢ni dopravy. V blizkosti Zelezni¢ni stanice Hrub4 Voda se nachézi sportovni
areal, provozujici riizné volnoCasové sportovni aktivity pro vefejnost v letnim i zimnim obdobi

(vCetn€ moznosti ubytovani v nedalekém hotelu).
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Jivova

Na tzemi obce Jivova (k 1.1.2020 zde zilo celkem 592 obyvatel) se nachéazi stejnojmenna
zelezni¢ni zastavka, ktera je od kraje obce Jivova vzdalena zhruba 3,5 kilometru (3). Dopravni
obsluznost obce je tak zajistovana predevsim autobusy VLD, spojujici Jivovou s Olomouci,
Sternberkem a okolnimi obcemi. Zelezni¢ni doprava zaji§tuje dopravni obsluZnost nékolika

desitek objektl, umisténych v okoli zastavky, z nichz je ¢ast vyuzivana jen pro rekreacni ucely.

Domasov nad Bystrici

Posledni obci, lezici na posuzovaném tuseku traté, je obec Domasov nad Bystfici, v niz zilo
k 1.1.2020 celkem 490 obyvatel (3). Na stejnojmenném nadrazi, nachazejicim se na jiznim kraji
obce, maji cestujici moznost piestupu mezi vlaky osobni dopravy a autobusy VLD.
K Zelezni¢ni stanici jsou vedeny vybrané spoje dvou linek VLD (linka &. 890328 Sternberk-
Jivova-Domasov nad Bystfici alinka ¢. 890333 Sternberk-Domasov nad Bystiici-Mésto
Libava-Norbercany). Spoje, u kterych je vytvoien ptipoj od vlaku osobni dopravy, cekaji
na piipadné zpozdény ptipojny vlak, a to maximalné 5 minut. Informace, zda a na ktery vlak
navazny autobus ¢eka, je uvedena v jizdnich Fadech obou autobusovych linek. Cést
Z autobusovych spojii svymi ¢asovymi polohami nenavazuje na vlaky, dokonce existuji i spoje,

u kterych je nékolikaminutovy nepiipoj mezi autobusem VLD a osobnim vlakem.

1.3 Technické parametry traté

Posuzovany tusek traté zafina ve stanici Olomouc hl.n. (v km 0,440), a v celé své délce
do stanice Domasov nad Bystfici (v km 29,298) kopiruje tok feky Bystfice, cemuz odpovidaji
smérové 1sklonové parametry traté. V celé své délce je tato jednokolejnd trat vedena
ve stoupani, resp. klesani, které mezi stanicemi Olomouc hl.n. — Hlubo¢ky ¢ini maximalné
11,9 %o. Ve zbyvajicim useku traté mezi stanicemi Hlubo¢ky — DomasSov nad Bystfici jsou
nanapravu a 7,2 tuny na béZny metr, coz odpovida tfide¢ tratového zatizeni C3. Nejvyssi tratova
rychlost je 70 km-h?, zdbrzdna vzdalenost &ini 700 metri. Traf je vybavena duplexnim

radiovym systémem TRS, umoziujicim spojeni mezi strojvedoucim a vypravéim (6).

Nejvyssi tratova rychlost je ve stanici Olomouc hl.n. snizena v km 0,440 — 0,570 na 40 km-h
a v km 0,570 — 0,600 (resp. km 0,646 — dle sméru jizdy) pfi jizd¢ pies kiizeni s tramvajovou
trati na 20 km-h™. Ve stanici Hlubocky-Marianské Udoli je poté snizena v km 10,600 — 11,160
na 50 km-h™t. V&t§i mnozstvi omezeni tratovych rychlosti se nachazi v useku mezi stanicemi

Hlubocky — Domasov nad Bystfici, jehoz rychlostni profil je uveden na obrazku 4.
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Obrazek 4 - Rychlostni profil traté v iiseku Hlubocky — Domasov nad Bystfici
Zdroj: autor na podkladé (6)

Na tomto rychlostnim profilu lze vidét dvé vyraznd omezeni nejvyssi tratové rychlosti
na 30 km-h™. Prvni znich, vkm 22,135 — 22,175, neni pfitom trvalym omezenim tratové
rychlosti, ale pouze pomalou jizdou, zavedenou z divodu nestabilniho svahu, po némz
je vedeno téleso drahy. Vzhledem k dlouhodobému charakteru této pomalé jizdy (zavedena
od 28.3.2019) je v8ak autorem prace zanesena do vysledného rychlostniho profilu traté, jelikoz
ma dlouhodobé vliv na realné jizdni doby a cestovni rychlost vlakli. Druhé vyrazné omezeni
tratové rychlosti, v km 22,950 — 23,050, je jiz trvalym omezenim tratové rychlosti. Zavedeno
je z davodu hrozby padu ¢asti skaly, v jejiz tésné blizkosti je trat’ vedena. Vysledny rozbor
rychlosti na trati (rozd€leny dle sméru jizdy vlaku), ve kterém je zahrnuta i dlouhodoba pomala

jizda v km 22,135 — 22,175, je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 - Rozbor rychlosti na posuzované trati

Rychlost | Olomouc hl.n. — DomaSov nad Byst¥ici Domasov nad BystFici — Olomouc hl.n.
[km-h™] | Délka tseku [km] | Procentudlni podil [%] | Délka tseku [km] | Procentuélni podil [%]

70 17,734 61,45 17,208 59,63

60 8,868 30,73 9,440 32,71

50 1,910 6,62 1,910 6,62

40 0,130 0,45 0,130 0,45

30 0,140 0,49 0,140 0,49

20 0,076 0,26 0,030 0,10

Zdroj: autor na podklad¢ (6)

18



1.4 Zabezpecfovaci zarizeni na trati

Zabezpecovaci zafizeni je souborem technickych prostfedkl, pfispivajicich k zajiSténi
bezpecnosti provozu zelezni¢ni dopravy. Jejich ucelem je zajisténi a vyhodnoceni spravné
polohy a funkce prvkil, umisténych na ptislusné dopravni cesté, zabranéni vzajemnému stietu
kolejovych vozidel i stietu s uzivateli pozemnich komunikaci, zvySeni propustnosti zelezni¢ni
dopravy, kontrola a nahrazeni ¢innosti dopravnich zaméstnanct a zamezeni pfipadnych omyla
dopravnich zaméstnanci (7). V této kapitole se autor prace zabyva strunym popisem

staniCnich a tratovych zabezpecovacich zafizeni, nachazejicich se na posuzované trati.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni (dale jen SZZ) jsou druhem zabezpeCovaciho zatizeni,
zabezpecujici vlakové cesty a v nékterych piipadech i posunové cesty v dopravnach
s kolejovym rozvétvenim. Na posuzované trati jsou provozovany dva druhy SZZ,
a to elektronickd zabezpecovaci zafizeni typu typové elektronické stavédlo (dale jen TEST)

a typu elektronické stavédlo (dale jen ESA).

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni TEST je zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie se svételnymi
navéstidly, které je provozovano na siti Spravy zeleznic v riznych variantach. Na posuzované
trati jsou SZZ TEST provozovéana vyhradné ve varianté s ustfednim stavédlem v dopravni
kancelafi vypravéiho a kolejovymi useky, indikujicimi volnost ¢i obsazeni danych
vyhybkovych a kolejovych useki (typ TEST B-14). Jizdni cesty (vlakové i posunové),
elektromotoricky piestavované vyhybky a dalSi zafizeni vypravéi zabezpecuje obsluhou
ovladacich prvki na ovladacim stole SZZ, na némz jsou také umistény indikace stavu prvki
zabezpecovaciho zafizeni (stani¢niho, tratového i ptejezdového). Pti splnéni vSech podminek
pro danou jizdni cestu (volnost kolejovych tsekti, spravna poloha wvnéjSich prvki
zabezpecovaciho zafizeni apod.) je proveden tzv. zavér jizdni cesty a na navéstidle se rozsviti
navest dovolujici jizdu. Po vyhodnoceni prijezdu celé jizdni cesty Zeleznicnim vozidlem
vypravei rusi zaver jizdni cesty obsluhou tlacitka na ovladacim stole SZZ. Nékteré posunoveé
cesty mohou byt nezabezpecené, tedy bez provedeni zavéru jizdni cesty (obvykle pii jizde

na manipula¢nich koleje pfes ru¢né piestavované vyhybky) (8).

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA je zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie se svételnymi
navéstidly, elektromotoricky ptestavovanymi vyhybkami a kolejovymi tuseky, indikujicimi
volnost ¢i obsazeni danych vyhybkovych a kolejovych usekii. SZZ ESA je obsluhovano

vypravcimi z tzv. jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP). Pii bézné obsluze vypravci
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obsluhuje zadavaci ¢ast JOP, tvofenou klavesnici a mysi, pomoci nichz vypravéi obsluhuje
prvky zabezpecovaciho zafizeni. Na indikacni ¢asti JOP, tvofené néckolika monitory, jsou
vypravéimu zobrazovany indikace stavu prvkl zabezpecovaciho zafizeni (stani¢niho,
tratového i piejezdového) (7). Pii splnéni vSech podminek pro danou jizdni cestu (volnost
kolejovych useku, spravna poloha vnéjsich prvki zabezpecovaciho zafizeni apod.) je proveden
zaver jizdni cesty a nanavéstidle se rozsviti navést dovolujici jizdu. Postupnym projetim

jednotlivych kolejovych tsekil Zeleznicnim vozidlem se zavér jizdni cesty samocinng rusi (9).

Tratova zabezpecovaci zarizeni

Tratova zabezpeCovaci zafizeni (dale jen TZZ) jsou druhem zabezpecCovaciho zafizeni,
zabezpecujici jizdy zelezni¢nich vozidel na §iré trati tak, aby bylo zabranéno jizdé vice vlaki
do stejného prostorového oddilu. Na posuzované trati jsou jizdy vlakli mezi stanicemi

zabezpeceny telefonickym dorozumivdnim a TZZ typu automatické hradlo.

Princip telefonického dorozumivani je zalozen na zabezpeceni jizd vlaki telefonickou
nabidkou a pfijetim vlaku vypravéimi zadni a ptedni Zzelezni¢ni stanice pfed vjezdem vlaku
do prostorového oddilu, a to zavaznym slovnim znénim dle pfedpisu D1. Pro zvyseni
propustnosti trat¢ miiZze byt zfizena mezi obéma stanicemi jedna ¢i vice hlasek, které slouzi
Kk rozd€leni mezistani¢niho Gseku na vice prostorovych oddild, a tim umoznuji jizdu dalSiho
vlaku stejného sméru diive, nez dojede az do piedni stanice. Jizda dalSiho vlaku miize byt
dovolena aZz po zdvaznym slovnim znénim podané zpravé predni dopravny zadni dopravné,
ze vlak dojel cely, tzv. odhlasky. Odhlasku miiZze udélit dopravni zaméstnanec pouze v piipade,
kdyZ nepochybné zjisti, Ze vlak dojel cely, a vjezdové €1 oddilové navéstidlo nadveésti navést Stij
(10).

Automatické hradlo (dale jen AH) je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, které
umoziuje jizdu vlaku na trat’ za podminky pfijeti tratového souhlasu a vyhodnoceni volnosti
kolejovych tusekti v daném prostorovém oddilu. Mezistani¢ni usek muze byt rozdélen
na maximalné dva prostorové oddily, a to oddilovym navéstidlem AH. Na posuzované trati
je provozovan vyhradné typ AH-83, jehoz zakladni polohou je tzv. bezsouhlasovy stav.
Tratovy souhlas udéluje vypravéi piedni stanice vypravéimu zadni stanice na zakladé
obdrZzen¢ho ptedvidaného odjezdu vlaku. Po uvolnéni celého prostorového oddilu dojde
automatickd odhlaSka AH, ¢imz je umoznéna jizda dalSiho vlaku stejného smeéru
do prostorového oddilu. Uvedeni TZZ AH-83 do bezsouhlasového stavu je mozné az v piipadé,

kdyz TZZ vyhodnoti volnost kolejovych tsekl v celém mezistani¢nim useku (8).
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1.5 Parametry stanic a mezistani¢nich useku

Na posuzovaném useku trati Olomouc hl.n. — Domasov nad Bystiici se celkem nachazi Sest
zelezni¢nich stanic (z toho jedna stanice odboc¢na a pét stanic mezilehlych), d€licich trat’ na pét
mezistani¢nich usekd, dale pét zastavek a jedna hlaska se zastavkou, jez jsou schematicky
znazornény na obrazku 5.

Tom 0,440 b 4,349 Tm 6,421 bm 7,963 Em 10846  km 12456  km 14943 Em 17889  km 19442 km 22300 km 23165  km 29298

—O—_ O1 FO1 FO1 1O

Olomouc Bystovany  Velki Vel  Hlubotky- Hiubocky Hlubolky Hruba Hrubi Hruba Jivovi DomaSov

hl.n. Bystiice Bystfice Mariinské  -ast Voda Voda Voda- nad
zast. Udoli ast. Smilov Bystiici
Legenda:

stanice A hlaska O zastavka

Obrazek 5 - Schematické znazornéni stanic, zastavek a hlasek na trati

Zdroj: autor na podkladé (6)

Olomouc hlavni nadrazi

Zelezniéni stanice Olomouc hlavni nadrazi lezi v km 86,874 dvoukolejné celostitni dréhy
Pierov — Ceska Tiebova. Dale jsou do ni zatstény jednokolejné celostatni drahy Opava vychod
— Olomouc hl.n., Olomouc hl.n. — Nezamyslice a jednokolejné regionalni drahy Krnov —
Hanusovice — Olomouc hl.n. a Kostelec na Hané¢ — Olomouc hl.n. Stanice je po rekonstrukci
Vv letech 2013 az 2016 vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 44 s JOP, kter¢ je ovladané dalkovée
zZ centralniho dispecerského pracovisté (dale jen CDP) v Prerové. V ptipadé potfeby je mozné
ovladat stanici i mistné ze zalozniho pracovisté pohotovostniho vypravciho, umisténého
v budové byvalého ustfedniho stavédla. VSechna nastupiSté ve stanici jsou bezbariérové
ptistupna (11). Vzhledem k rozsahu stanice a jeji nedavné rekonstrukci nebude tato stanice

autorem prace dale podrobné analyzovana a feSena.

Mezistani¢ni isek Olomouc hl.n. — Velka Bystrice

Mezistani¢ni usek Olomouc hl.n. — Velka Bystfice je vybaven TZZ 3. kategorie typu AH-83
s oddilovym navéstidlem AH, umisténém v km 3,998 a délicim mezistani¢ni usek na dva
prostorové oddily. V km 4,549 lezi zastavka Bystrovany. Zastavka je vybavena vné&jSim
uroviiovym nastupistém SUDOP délky 165 metrti a vysky 250 mm nad temenem Kolejnice.

Nastupiste zastavky neni bezbariérové piistupné (11).
Velka Bystrice

Zelezni¢ni stanice Velka Byst¥ice leZi v km 6,421. Je vybavena SZZ 2. kategorie typu TEST

B-14, obsluhovanym vyprav¢éim z vypravni budovy. Ve stanici jsou ¢tyfi dopravni koleje Cislo
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1 az 4, pticemz U koleji ¢islo 1, 2 a 3 jsou vybudovéna uroviova nastupiste¢ SUDOP vysky
200 az 250 mm nad temenem kolejnice, s pfistupem po Groviiovém prechodu, umisténém pied
vypravni budovou. Nastupisté ve stanici nejsou bezbariérové piistupna. Dale jsou ve stanici
Ctyfi manipulacni koleje ¢islo 5, 7, 9 a 11. Koleje Cislo 5a7 slouzi jako nakladkové
a vykladkové koleje pro vlaky nakladni dopravy, u 5. koleje vpravo od stani¢ni budovy
je umisténa bo¢ni nakladova rampa o délce 88 metri. Koleje ¢islo 9 a 11 slouzi pro ucely
Spravy Zeleznic, trat'ového okrsku Velka Bysttice. Kolej ¢islo 3a je koleji spojovaci. Do stanice
jsou zaustény vlec¢ky Ferona a.s. a Zempomarket a.s. Be¢vary. Vyhybky ¢islo 4, 5, 13, 14, 15
avsechny vykolejky jsou obsluhovany ru¢né, ostatni vyhybky jsou vybaveny
elektromotorickymi ptestavniky. Vyhybky ¢islo 1, 2, 6, 8, 10 jsou vybaveny elektrickym
ohfevem vyhybek (11).

Stanice je vyuzivana po cely den pro pravidelné kiizovani vlaki osobni dopravy
(az 18 kiizovani vlakd denné v pracovni dny), pfedevsim pak pfi kiizovani osobnich vilaki
s rychliky. K informovani cestujicich o ptijezdech a odjezdech vlaki vypravei vyuziva staniéni
rozhlas. Vlaky jsou vypravovany navésti hlavniho navéstidla. Uspofadani kolejisté stanice,

délky koleji a nastupist’ stanice jsou znazornény na obrazku 6.
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Obrazek 6 - Schéma Zelezni¢ni stanice Velka Bystfice
g weer 4 Zdroj: autor na podklade (12)

Mezistani¢ni tisek Velka Bystiice — Hlubo¢ky-Marianské Udoli

Mezistani¢ni tsek Velka Bystiice — Hlubo¢ky-Marianské Udoli je vybaven TZZ 3. kategorie
typu AH-83 bez oddilového navéstidla. V km 7,965 lezi zastavka Velka Bystiice zastavka.
Zastavka je vybavena vnéjSim urovilovym nastupiStém SUDOP délky 170 metra a vysky
250 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté zastavky neni bezbariérove ptistupné. V piipadé
potfeby mohou byt cestujicim poskytnuty informace rozhlasem, ovladanym vypravéim

ze stanice Velka Bystfice (11).
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Hlubo¢ky-Marianské Udoli

Zelezni¢ni stanice Hlubocky-Marianské Udoli lezi v km 10,846. Je vybavena SZZ 2. kategorie
typu TEST B-14, obsluhovanym vypravcim z vypravni budovy. Ve stanici jsou dvé dopravni
koleje ¢islo 1 a 3, u nichz jsou vybudovana uroviova nastupist¢ SUDOP vysky 200 az 250 mm
nad temenem kolejnice, s pfistupem po dvojici uroviiovych piechodd, umisténych v blizkosti
vypravni budovy. Nastupisté ve stanici nejsou bezbariérové piistupna. Dale je ve stanici
manipulacni kolej ¢islo 2, slouzici jako odevzdavkova kolej na vlecku MORA Moravia, ktera
je zausténa do stanice na obou koncich koleje ¢islo 2. Do stanice je rovnéz zausténa vojenska
vlecka Libava. Vyhybky ¢islo 4, 5 a vykolejky Vk1, MVkl, MVk2 a MVKk3 jsou obsluhovany
rucné, ostatni vyhybky a vykolejky jsou vybaveny elektromotorickymi ptfestavniky. Vyhybky
¢islo 2, 8 a 9 jsou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek (11).

Stanice je vyuzivana v denni dobé pro pravidelné kiizovani osobnich vlaki (az 9 k¥izovani
vlakd denné v pracovni dny). K informovani cestujicich o pfiijezdech a odjezdech vlaki
vypravc¢i vyuziva stanicni rozhlas. Vlaky jsou vypravovany navésti hlavniho navéstidla. Krome
vypravéiho je stanice v pracovni dny obsazovana dozorcem vyhybek, ktery vykonava podle
potieby dopravni sluzbu i ve stanici Velka Bysttice. Usporadani kolejisté stanice, délky koleji

a nastupist stanice jsou zndzornény na obrazku 7.
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Obrézek 7 - Schéma Zelezniéni stanice Hlubocky-Marianské Udoli
Zdroj: autor na podkladé (12)

Mezistani¢ni isek Hlubo&ky-Marianské Udoli — Hlubolky

Mezistani¢ni Gisek Hlubo¢ky-Marianské Udoli — Hlubocky je vybaven TZZ 3. kategorie typu
AH-83 bez oddilového navéstidla. V km 12,456 je umisténa zastavka Hlubocky zastavka.

Zastavka je po rekonstrukci vroce 2017 vybavena vn&jSim uroviiovym nastupiStém

23



typu H délky 140 metrh a vySky 550 mm nad temenem kolejnice. Néastupisté zastavky
je bezbariérové pristupné. V piipadé potteby mohou byt cestujicim poskytnuty informace

rozhlasem, ovladanym vypravéim ze stanice Hlubo¢ky-Marianské Udoli (11).

Hlubocky
Zelezni¢ni stanice Hlubocky lezi v km 14,945, Je vybavena SZZ 2. kategorie typu TEST B-14,

obsluhovanym vypravcim z vypravni budovy. Ve stanici jsou tfi dopravni koleje ¢islo 1, 2 a 3,
pticemz u koleji ¢islo 1 a 3 jsou vybudovéna uroviiova nastupiste¢ SUDOP vysky 200 az 250
mm nad temenem Kolejnice, s pfistupem po dvojici tGroviiovych pifechodu, umisténych
Vv blizkosti vypravni budovy. Nastupi§t€ ve stanici nejsou bezbariérové pristupna. Dale
je ve stanici manipula¢ni kolej Cislo 5, ktera slouzi jako nakladkova a vykladkova kolej pro
vlaky néakladni dopravy, 125 metrt koleje je vSak dlouhodob¢ ve vyluce. Do stanice je zatsténa
vlecka CD Logica, kterd neni provozovédna a je na ni vydan zdkaz jizdy draZnich vozidel.
Vyhybky ¢islo 3, 4 a vykolejka MVk1 jsou obsluhovany ru¢né, ostatni vyhybky a vykolejky
jsou vybaveny elektromotorickymi ptestavniky. Vyhybky cislo 1, 2, 7 a 8 jsou vybaveny
elektrickym ohfevem vyhybek (11).

Stanice je vyuzivana v denni dobé pro pravidelné kiizovani osobnich vlaka (az 10 k¥izovani
vlakti denn¢ v pracovni dny). K informovani cestujicich o piijezdech a odjezdech vlaku
vypravc¢i vyuziva stanicni rozhlas. Vlaky jsou vypravovany navésti hlavniho navéstidla. Kromé
vypravciho je stanice v pracovni dny obsazovana dozorcem vyhybek, ktery vykonava podle
potteby dopravni sluzbu i ve stanicich Hrub4 Voda a Domasov nad Bystfici. Uspotadani

kolejisté stanice, délky koleji a nastupiSt’ stanice jsou znazornény na obrazku 8.
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Mezistani¢ni Gisek Hlubo¢ky — Hruba Voda

Mezistani¢ni tsek Hluboc¢ky — Hruba Voda je vybaven TZZ 3. kategorie typu AH-83 bez
oddilového navéstidla. Z trat¢ odbocuje v km 17,402 vlecka ZAPA beton a.s., zausténa ruéné
obsluhovanou vyhybkou K1 a krytd ruéné obsluhovanou vykolejkou KVk1. Obsluha se provadi
ve sméru ze stanice Hlubocky. Vysledny kli¢ od vyhybky K1, ktery je v ptipad¢ obsluhy vlecky
vydan obsluze vlaku, je zapojeny do zavislosti TZZ. Pro jeho vydani musi vyprav¢i stanice
Hlubo¢ky mit volny mezistani¢ni tisek Hlubocky — Hruba Voda a udé€leny tratovy souhlas.
Jizda vlakti v mezistanicnim useku neni mozna do ukonceni obsluhy vlecky ZAPA beton a.s.

a uzamceni vysledného kli¢e od vyhybky K1 zpatky do zabezpecovaciho zafizeni (11).

V km 17,889 lezi zastavka Hruba Voda zastavka. Zastavka je vybavena vnéj$im uroviiovym
nastupisttm SUDOP (¢astecné i Tischer) délky 140 metra a vySky 250 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté zastavky protina na 2 Casti zelezni¢ni piejezd v km 17,872. Nastupiste
zastavky neni bezbariérové piistupné. V piipad€ potieby mohou byt cestujicim poskytnuty

informace rozhlasem, ovladanym vyprav¢im ze stanice Hruba Voda (11).

Hruba Voda
Zelezni¢ni stanice Hruba Voda lezi v km 19,442. Je vybavena SZZ 2. kategorie typu

TEST B-14, obsluhovanym vyprav¢im z vypravni budovy. Ve stanici jsou tii dopravni koleje
¢islo 1, 2 a 3, pficemZ u koleji ¢islo 1 a 3 jsou vybudovana troviiova nastupisté SUDOP vysky
200 mm nad temenem kolejnice, u koleje ¢islo 2 je vybudovéano trovitové nastupisté Tischer
vysky 250 mm nad temenem kolejnice. Ptistup k nastupistim je ztizen po urovitovém piechodu,
umisténém pied vypravni budovou. Nastupi$t€¢ ve stanici nejsou bezbari€érové piistupnd.
Dale je ve stanici manipula¢ni kolej ¢islo 5, 102 metrt koleje je vSak dlouhodobé ve vyluce.
Vyhybky cislo 3, 4, a vykolejky Vk1 a Vk2 jsou obsluhovany ru¢né, ostatni vyhybky jsou
vybaveny elektromotorickymi piestavniky. Vyhybky c¢islo 1, 2, 5 a 6 jsou vybaveny
elektrickym ohfevem vyhybek (11).

Mezi vykony jsou ve stanici odstavovany soupravy osobnich vlakli smér Olomouc, pravidelné
ktizovani vlak osobni dopravy ve stanici probiha jen n€kolikrat béhem dne (az 3 kiizovani
vlakti denné Vv pracovni dny). K informovani cestujicich o piijezdech a odjezdech vlaku
vypravéi vyuziva stani€ni rozhlas. Vlaky jsou vypravovany navésti hlavniho navéstidla.

Usporadani kolejisté stanice, délky koleji a ndstupist’ stanice jsou zndzornény na obrazku 9.

25



. > ZST HRUBA VODA " R
OLOMOUC HL.N. KRNOV

0G6'81L Wy
028’61 Wy

2—utd.569m-
—1—utd.569m —_—
- A cooms o i (19,449 ndstd 8m SUDOP 19,537
u2.dl192 —u.d.342m (563m

o]
>—
/ QP61 WY 76674

Z @
(o
o

‘‘‘‘‘‘‘

~

<]

3

~&

n6sLdL190m SUDOP 19600

— 5—utdl.30m

Obrazek 9 - Schéma Zelezni¢ni stanice Hruba Voda
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Mezistani¢ni isek Hruba Voda — Domasov nad Bystrici

Provoz vlakii v mezistani¢ni tiseku Hrubda Voda — Domasov nad Bystfici je zabezpecen
telefonickym dorozumivanim, mezistani¢ni usek je rozdélen hlaskou Jivova (viz dale) na dva
prostorové oddily. V km 22,300 je umisténa zastdvka Hruba Voda-Smilov. Zastavka
je po rekonstrukci vybavena vnéj$im troviiovym nastupistém typu SUDOP délky 140 metrt

a vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté zastavky je bezbariérové pristupné (11).

Hlaska Jivova lezi v km 25,165. Je obsazena dopravnim zaméstnancem — hlaskafem, ktery
rovnéz na pozadani obsluhuje mechanické zavory piejezdu v km 25,253. Hlaska je vybavena
vngj§im uroviiovym nastupistém SUDOP délky 120 metrd a vysky 250 mm nad temenem

kolejnice. Nastupisté neni bezbariérove ptistupné (11).

Domasov nad Bystrici

Zelezni¢ni stanice Domasov nad Bystfici lezi v km 29,298. Je vybavena SZZ 2. kategorie typu
TEST B-14, obsluhovanym vypravéim z vypravni budovy. Ve stanici jsou tfi dopravni koleje
Cislo 1, 2 a 3, pfi¢emz u koleje ¢islo 1 je vybudovano troviiové nastupisté SUDOP vysky
250 mm nad temenem kolejnice, u koleji ¢islo 2 a 3 jsou vybudovana troviiova sypana
nastupisté vysky 200 mm nad temenem kolejnice. Pristup k nastupistim je ziizen po dvojici
uroviovych piechodii, umisténych v blizkosti vypravni budovy. Nastupisté ve stanici nejsou
bezbariérové piistupna. Dale jsou ve stanici manipulacni koleje ¢islo 4, 4a, 5, 5a, 5b. Koleje
Cislo 5, 5a, 5b slouzi jako nakladkové a vykladkové koleje pro vlaky nakladni dopravy. U koleje
¢islo 5a je umisténa Celni ndkladova rampa délky 16 metri, U koleje €islo 5b je umisténa bocni

nakladova rampa délky 350 metrd. Vyhybky ¢islo 1, 2, 10 a 11 jsou vybaveny
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elektromotorickymi pfestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany ru¢né. Stanice

neni vybavena elektrickymi ohfevy vyhybek (11).

Pravidelné kiiZzovani vlakt osobni dopravy probiha ve stanici jen nékolikrat béhem dne
(az 4 ktizovani vlakd denné o vikendech). O ptijezdech a odjezdech vlakt vyprav¢i informuje
cestujici ustn€. Vlaky jsou vypravovany naveésti hlavniho navéstidla. Piilehly mezistani¢ni tsek
Domasov nad Bystfici — Moravsky Beroun, nachazejici se jiz mimo v praci posuzovanou ¢ast
traté, je vybaven TZZ 3. kategorie typu AH-83 bez oddilovych navéstidel. Usporadani kolejiste

stanice, délky koleji a nastupist’ stanice jsou znazornény na obrazku 10.
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Obrazek 10 - Schéma Zelezni¢ni stanice Domasov nad Bystfici .
Zdroj: autor na podkladé (12)

1.6 Zelezni¢ni piejezdy

Na posuzovaném useku traté o délce 29 km se nachazi celkem 22 zelezni¢nich piejezdii rizné
urovné zabezpeceni. Pét piejezdd je zabezpeCeno jen vystraznymi kiizi, dva piejezdy jsou
zabezpeCené piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (dale jen PZZ) mechanickym
s uzamykatelnymi zavorami typu PZM2, oteviranym na pozadani ve vlakovych prestavkach.
Ostatnich 15 piejezdi je zabezpeéeno svételnymi PZZ typti AZD 71 a AZD RE, z nichZ tfi jsou

doplnény zavorami (6).

Mechanicka PZZ a piejezdy zabezpeCené vystraznymi kiizi se nachazi pouze na malo
vyuzivanych mistnich a i¢elovych komunikacich. Prejezd v km 13,613 (PMZ2) je pro piipadné
ucastniky silnicniho provozu neptistupny (vzrostlé naletové dieviny na piijezdovych cestach).
Z diivodu zhorSenych rozhledovych pomérti neni sniZzena nejvyssi tratova rychlost u Zadného
z ptejezdli zabezpeCenych vystraznymi kiizi. NejvySsi tratovd rychlost je snizena jen
U prejezdu zabezpeceného svételnym PZZ v km 0,580, a to na 20 km-h™ kvili kiizeni traté

s tramvajovou drdhou. Pfehled vSech piejezdl na posuzovaném useku traté véetné informace

0 jejich zabezpeceni a typu pozemni komunikace, na niz piejezd lezi, je uveden v tabulce 2.
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Tabulka 2 - Piehled piejezdi mezi stanicemi Olomouc hl.n. — Doma$ov nad Bystfici

Km poloha | Zabezpeceni Typ pozemni Km poloha | Zabezpeéeni Typ pozemni
prejezdu piejezdu komunikace piejezdu piejezdu komunikace
km 0,580 Sveterlny bez Sllnlge I{46 + km 12,074 | Vystrazné kiize M1§tn1 komunllsa}(’:e
zavor tramvajova draha (ptechod pro pési)
km 1,223 Svételny |\ rcini komunikace | km 12,418 Svételny Silnice 111/44317
se zavorami bez zavor
km 1,651 Svételny |\ roini komunikace | km 13,613 | Mechanicky | Ucelovd komunikace,
se zavorami S uzam. zavorami | oteviran na pozadani
km 4,563 Svételny 1y ricini komunikace | km 15,932 | Vystrazné kifze | Ugelova komunikace
bez zavor
o s | Prx . . Svételny - . .
km 4,921 | Vystrazné ktize | U¢elova komunikace | km 17,496 bez Zévor UcCelova komunikace
km 5,605 Svételny | 5« 1ov4 komunikace | km 17,872 Svételny Silnice 111/44317
bez zavor bez zavor
km 6,974 Svetellny Mistni komunikace | km 18,153 Sveterlny Ugelové komunikace
bez zavor bez zavor
km7455 | Sveelny Silnice 11/4432 | km 19,748 Svételny 1 vsclova komunikace
bez zavor bez zavor
km 7,893 Svete’lny Mistni komunikace | km 25,253 Mechal}lcky . Ucelcr)vra komm}l’ka’ce’,
bez zavor S uzam. zdvorami | oteviran na pozadani
km 8,773 Svete’lny Ucelova komunikace | km 27,858 Vystrazné kiize Ugelova komunikace
bez zavor
Svételny - e iy - . .
km 10,905 ) . Silnice 111/44318 km 28,139 | Vystrazné kiize | Ucelova komunikace
se zavorami

1.7 Soucasny rozsah vlakové dopravy

Zdroj: autor na podkladé (6)

V této kapitole se autor prace zabyva analyzou rozsahu osobni a ndkladni dopravy na trati.

Osobni doprava

V jizdnim fadu, platném pro rok 2019/2020, provozuje osobni drazni dopravu na trati pouze
dopravce Ceské drahy. Vlaky kategorie R (rychlik) byly od roku 2010 do konce platnosti
grafikonu vlakové dopravy (dale jen GVD) 2018/2019 provozovany na zakladé Ceskym
draham naptimo zadané tzv. ,,Velké smlouvy*, zajistujici provozovani vétSiny dalkovych
vlaki, objednavanych Ministerstvem dopravy Ceské republiky (dale jen MDCR) na uzemi
Ceské republiky (dale jen CR). V GVD 2019/2020 jsou rychliky na této trati provozovéany
podle napfimo zadané jednoleté smlouvy, uzaviené mezi MDCR a Ceskymi drahami (13).
V nejblizich letech MDCR planuje provozovani rychlikii na trati piimym zadanim,
ve stiednédobém vyhledu MDCR pogita s vypsanim vybérového fizeni s podminkou provozu

vozidel s alternativnim pohonem (14).

V GVD 2019/2020 je na trati objednavano MDCR 7 part rychliki linky R27 Olomouc —
Domasov nad Bystfici — Krnov — Opava — Ostrava, jezdicich ve dvou hodinovém taktu. Pocet

spoju v jednotlivych dnech v tydnu je uveden v tabulce 3. Na popisované trati tyto rychliky

28



zastavuji ve stanicich Olomouc hl.n., Hlubogky-Marianské Udoli a Domagov nad Bystiici.
Na rychliky jsou nasazovany vratné soupravy, slozené z motorového vozu fady 843, piivésného

753

vozu fady Btn"? a fidiciho vozu fady Bftn’®?, které jsou ve dnech zvysené poptavky cestujicich

(patky, nedéle) posileny 0 daldi motorovy viiz fady 843 a ptivésny viiz fady Btn’>3.

Osobni vlaky na izemi Olomouckého kraje byly do konce roku 2019 provozovany na zaklade
desetileté smlouvy, zadané v roce 2009 p¥imym zadanim dopravci Ceské drahy. V pribéhu
roku 2019 uzaviel Olomoucky kraj s Ceskymi drahami nové smlouvy 0 zajisténi dopravni
obsluznosti vlaky regionalni dopravy (s platnosti od 1.1.2020), a to rovnéz ptimym zadanim.
Osobni vlaky, provozované na této trati, jsou soucasti provozniho souboru Sever, na jehoz
provozovani byla sdopravcem uzaviena smlouva na dobu 10 let do konce jizdniho fadu
2028/2019 (15).

V jizdnim fadu 2019/2020 jsou Olomouckym krajem na trati objednavany osobni vlaky
predevsim v trase Olomouc hl.n. — Hruba Voda, ¢ast osobnich vlaka pokracuje z Hrubé Vody
pfes DomasSov nad Bystfici az do stanice Moravsky Beroun. Jeden par osobnich vlakd svou
jizdu z Olomouce ve vybranych dnech ve veCernich/rannich hodindch konc¢i/za¢ina ve stanici

Hlubocky. Pocet spoju v jednotlivych dnech v tydnu a tsecich je uveden v tabulce 3.

Tabulka 3 - Rozsah provozu vlakl osobni dopravy na trati

Kategorie vlaku Rychlik (R) Osobni vlak (Os)

Den jizdy @-G)| (6 M | @D-6) | ©) )
Olomouc hl.n. — Hluboc¢ky 7 7 6 20 12 12
Hlubocky — Hruba Voda 7 7 6 19 12 11
Hruba Voda — Moravsky Beroun 7 7 6 6 7 6
Kategorie vliaku Rychlik (R) Osobni vlak (Os)

Den jizdy @-G)| (6 M | @D-6) | ©) )
Moravsky Beroun — Hrub4 Voda 7 7 6 6 7 7
Hruba Voda — Hlubocky 7 7 6 18 12 13
Hlubo¢ky — Olomouc hl.n. 7 7 6 19 12 13

Zdroj: autor na podkladé (11)

V tseku Olomouc hl.n. — Hruba Voda jsou osobni vlaky vedeny v pracovni dny
V nepravidelném, zhruba hodinovém taktu, o vikendech pak ve zhruba dvou hodinovém taktu,
rovnéz nepravidelném. V useku Hruba Voda — Domasov nad Bystfici — Moravsky Beroun jsou
osobni vlaky vedeny nepravidelné, ptedevsim v okrajovych ¢astech dne. Osobni vlaky zastavuji
ve vSech stanicich a zastdvkach (s vyjimkou dvou osobnich vlakli v pracovni dny v rannich

hodinach), pfi¢emz na vSech zastavkach osobni vlaky zastavuji pouze na znameni. Na osobni
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vlaky jsou nasazovany pifevazné motorové jednotky fady 814.2, které v prubéhu plnéni

smlouvy budou nahrazeny motorovymi jednotkami fady 646 (15).

Nakladni doprava

V GVD 2019/2020 je na trati zavedeno celkem 9 pari manipulacnich vlaka, jejichz provoz
je naplanovan v riznych trasach a s riznymi omezenimi jizdy. V redlném provozu pravidelné
jezdi jen ¢ast z téchto vlaku, obvykle se znaénym zpozdénim ¢i naskokem oproti jizdnimu fadu,
ostatni manipulacni vlaky byvaji odfeknuty. Dopravcem vsech téchto vlaki, které provadi
na posuzované trati manipulaci ve stanicich Velkd Bysttice, Hlubotky-Marianské Udoli
a Domasov nad Bystfici, je spole¢nost CD Cargo. Hlavni zatéZ téchto vlaki tvoii preprava
dreva, souvisejici s klirovcovou kalamitou v oblasti Nizkého Jeseniku. Kalamitni dfevo tvori
také zat¢z ucelenych nakladnich vlaki, provozovanych prevazné soukromymi dopravci. Tyto
vlaky jsou zavadény operativné ve zbytkové kapacité drahy. Dalsi pfepravovanou komoditou
je stérk a kamenivo z kamenolomu v Hlubockach (vlecka ZAPA beton a.s.). I tyto piepravy,
uskutecnované nékolikrat tydné, zajistuji pfevazné soukromi dopravci vlaky ve zbytkové

kapacit¢ drahy.

1.8 Cestovni doby a cestovni rychlost vlakii

Cestovni doba a cestovni rychlost jsou dilezitymi mérnymi ukazateli v Zelezni¢ni dopravé.
Cestovni dobu Ize vypocitat jako rozdil ¢asu odjezdu vlaku z vychozi stanice a ¢asu piijezdu
vlaku do konec¢né stanice, ohranicujici dany usek trati, v€etné ptipadného pobytu ve stanicich
a zastavkach na daném useku. Zatimco u rychliki jsou cestovni doby na celém useku traté mezi
stanicemi Olomouc hl.n. a Domasov nad Bysttici v GVD 2019/2020 vyrovnané (lisi se pouze
dle sméru jizdy), u osobnich vlakti a manipula¢nich vlak jsou cestovni doby na celém useku
traté€ mezi stanicemi Olomouc hl.n. a DomasSov nad Bystfici (resp. Hruba Voda u zde koncicich
osobnich vlakl) nevyrovnané. Cestovni rychlosti vlakd osobni dopravy, vypocitané podle

vzorce (1), a cestovni doby vlakd jsou uvedeny v tabulce 4.

v, =————.60[km-h"1] (U

T Tj+ Tpob
kde:
V¢ — cestovni rychlost viaku [km-h]
L — délka trasy viaku [km]
Tj — doba jizdy viaku [min]

Tpob — doba pobytit viaku v dopravndch a zastavkach [min]
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Tabulka 4 - Cestovni doby a cestovni rychlosti vlaki osobni dopravy na trati

Druh 2 Driha Cestovni doba [min] Cestovni rychlost [km-h]
Usek traté
vlaku [km] | Minimalni | Maximélni | Primérné | Nejvyssi | Nejnizsi | Promérné
R Olomouchln.— = | 4 36,5 36,5 365 | 47,67 | 47,67 | 47,67
Domasov nad Bystfici
Os Olomouchln.— = | 4 41 52 465 | 42,44 | 3346 | 3761
Domasov nad Bystfici
Olomouc hl.n. —
Os Hrubd Vod, 19 26 45 34 43,85 | 25,33 34,31
Druh , . Draha Cestovni doba [min] Cestovni rychlost [km-h™]
lak Usek traté Kk o T Y EOR O N
vlaku [km] | Minimélni | Maximalni | Primé&rna Nejvyssi | Nejnizsi | Prumérna
R | Domasovnad Bystfici— |, 335 335 335 | 5194 | 51,94 | 5194
Olomouc hl.n.
os | Pomasov nad Bystici— | g 40 46,5 4329 | 4350 | 3742 | 4027
Olomouc hl.n.
Os Hrubd Voda - 19 27 46 3405 | 4222 | 2478 | 3417
Olomouc hl.n.

Zdroj: autor na podkladé (11)

Na obrazku 11 je poté znadzornéno intervalové rozdéleni cetnosti cestovnich dob osobnich vlakt

V nejvytizenéj$im useku traté mezi stanicemi Olomouc hl.n. — Hruba Voda a zpét.
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Pocet viaki
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Rozdéleni cestovnich dob Os vlakd v
tuseku Olomouc hl.n. - Hrubéa Voda

1

26-29 30-33 34-37 38-41 42-45

Cestovni doba [min]

Rozdéleni cestovnich dob Os viaki v
useku Hruba Voda - Olomouc hl.n.
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27-30 31-34 35-38 39-42 43 -46

Cestovni doba [min]
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Obrazek 11 - Histogramy intervalového rozdéleni etnosti cestovnich dob osobnich vlakt

Zdroj: autor na podkladé (11)

Nevyrovnanost cestovnich dob a cestovnich rychlosti osobnich vlakd je ddna pfedevSim

Vv soucasnosti pouzivanym konceptem kiizovani vlaka v Zelezni¢nich stanicich na trati, ktery

je znazornén na obrazku 12. Tento koncept spociva ve stiidani stanic, ve kterych se provadi

vzdjemné kiizovani osobnich vlakii (Hlubo¢ky-Marianské Udoli a Hlubocky). V piipadé,

kdy osobni vlak kiizuje ve stanici Velka Bystfice srychlikem, neni mozné dosahnout

vzajemného kiiZzovani osobnich vlaki ve stanici Hlubocky a poté opétovného kiiZovani

osobniho vlaku s rychlikem ve stanici Velkd Bystfice. Toto plati za podminky zachovani
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soucasné casové polohy rychliki, ktera je dana jejich vzajemnym kiizovanim ve stanici
Déttichov nad Bystiici (v celou sudou hodinu) a ¢asovou polohou uzlu Olomouc (v celou lichou
hodinu), kde je vytvofena navaznost rychliki na dalsi vlaky dalkové dopravy, objednavané
MDCR. V piipadé, kdy zadny zosobnich vlaki nekfizuje ve stanici Velka Bystfice

s rychlikem, je vz4jemné kiizovani osobnich vlakd provadéno az ve stanici Hlubocky.

L310

Domasov nad Bystficill

Hl Jivova =
Hruba Voda-Smilov z

Hruba Voda il

Hrubé Voda zast. z

vl. vkm 17,401
Hlubocky I
Hlubocky zast. z

1 Hlubocky-Mar.Udoli
V. Bystfice zast. z
Velka Bystfice I

Bystrovany z

AHr Bystrovany

Olomouc-Bélidla

Olomouc hl.n.

Obrazek 12 - Cést nakresného jizdniho #adu traté 310 v GVD 2019/2020

Zdroj: (11)

Tento koncept kiizovani je pouzivan od GVD 2016/2017, kdy byly prodlouzeny jizdni doby
rychlik®i a osobnich vlakl mezi stanicemi Hluboc¢ky a Hruba Voda o 1-2 minuty vlivem trvalych
omezeni tratové rychlosti v tomto useku, coz se promitlo i do ¢asovych poloh rychliki.
Do GVD 2015/2016 probihalo vzajemné kiizovani osobnich vlakti jen ve stanici Hlubocky,
atoi v piipadech, kdy osobni vlaky ve Velké Bystfici kiizovaly s rychlikem, jak Ize vidét
na obrazku 13. V pribehu roku 2019 byla trvald omezeni rychlosti mezi Hlubo¢kami a Hrubou
Vodou odstranéna, koncept kiizovani vlaki v GVD 2019/2020 vSak zlstal nezménén.

Predevsim rychliky tak v tomto Giseku v soucasnosti krati pravidelnou jizdni dobu o 1-2 minuty.
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Bystrovany z
AHr Bystrovany

>
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)

Olomouc-Bélidla — 2|2

)

# Olomouc hl.n. — 2ls

Obrazek 13 - Cast nakresného jizdniho adu traté 310 v GVD 2015/2016 )
Zdroj: (11)

Vyhodou soucasného konceptu kiizovani je vétsi stabilita jizdniho tadu, jelikoz pripadna
zpozdéni vlakd, ktera se vlivem kiizovani na jednokolejné trati prendsi i na dalsi vlaky, 1ze 1épe
eliminovat kracenim jizdnich dob a pobyti vlakl ve stanicich. Vlivem dlouhych planovanych
pobyti ve stanicich u nékterych osobnich je vlak vSak celkova jizdni doba téchto vlaki
z vychozi do konecné stanice znatelné delsi (viz tabulka 4 a obrazek 11 vySe), coz je zdsadni

nevyhodou souc¢asného konceptu kiizovani vlaka.

1.9 Dilci zavér

Na 61 % délky posuzované traté je dovolena jizda vlakti nejvyssi tratovou rychlosti 70 km-h,
ktera je snizena piedevSim ve smérové 1 okolnim terénem néarocnéjSim useku traté mezi
stanicemi Hlubo¢ky — Domasov nad Bystfici. V soucasnosti jsou cestovni doby osobnich vlakt
na trati nevyrovnané, rozdil mezi minimalni a maximalni cestovni dobou mezi stanicemi
Olomouc hl.n. — Hruba Voda ¢ini 19 minut. S vyjimkou zastavek Hlubocky zastavka a Hruba
Voda-Smilov nejsou nastupisté ve stanicich a na zastavkach bezbariérové piistupna pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO).

Zelezni¢ni stanice Olomouc hln. je vybavena stani¢nim zabezpedovacim zafizenim
3. kategorie typu ESA 44, ovladanym dalkové dispecery z centralniho dispecerského pracovisteé

v Prerové. Ostatni mezilehlé stanice (5 stanic) jsou vybaveny stani¢nim zabezpecovacim
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zatizenim 2. kategorie typu TEST B-14, obsluhovanym vypravéim ve stanici mistné. Celkem
Ctyfi mezistani¢ni useky jsou zabezpeceny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie
typu AH-83, v mezistani¢nim useku Hruba Voda — Domasov nad Bystfici je provoz zabezpecen
telefonickym dorozumivanim a nachazi se na ném jedna z poslednich hlasek na siti Spravy
zeleznic (Jivova). Celkem se na posuzovaném useku traté nachazi 22 Zelezni¢nich piejezdu,
umisténych pievazné na mistnich a ucelovych komunikacich, znichz je 15 piejezda
(68 % z celkového poctu) zabezpefeno svételnym PZZ, u tii z téchto piejezdi doplnéného

i zdvorami.
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2  RACIONALIZACNI OPATRENI

Na zéklad¢ analyzy soucasného stavu autor prace navrhuje Vv nasledujicich kapitolach
provedeni racionalizace, a to v oblastech zmény typu SZZ, TZZ a doplnéni TZZ do chybé&jicich
mezistani¢nich useku tak, aby byla mozna dalkova obsluha zabezpecovaciho zatizeni (dale jen
DOZ). V navaznosti na DOZ na trati bude posuzovana i zména stavebnétechnickych parametri
zelezni¢nich stanic a zastdvek, véetné zfizeni bezbariérového pfistupu na ndstupisté pro
OOSPO. Posuzovano bude také zabezpeceni zelezniCnich piejezdii a zvySeni maximalni

tratové rychlosti na vybranych tsecich trat¢.

2.1 Dalkova obsluha zabezpecovaciho zarizeni

Piispévkem k racionalizaci provozu na trati je zavedeni DOZ, umoziujici ovladani a kontrolu
stavu stanic¢nich, tratovych i piejezdovych zabezpecovacich zafizeni dalkové dispecerem.
Dispecerem fizend oblast obvykle podle intenzity provozu a slozitosti fizené oblasti obsahuje
nékolik dalkové ovladdanych stanic a mezistani¢nich Usekli. Vyhodou DOZ je piedevsim
efektivngj§i operativni fizeni provozu, soustiedéni ovladacich a kontrolnich prvki

zabezpecovaciho zafizeni na jednom pracovisti a uspora provozniho personalu.

Autor prace navrhuje v celé délce posuzované trati DOZ, fizenou jednim dispecerem z JOP
regionalniho dispecerského pracovisté (dale jen RDP) v Olomouci, umisténého Vv prostorach
byvalého ustiedniho stavédla. Stavajici SZZ 2. kategorie typu TEST B-14, nachazejici se kromé
stanice Olomouc hl.n. ve vSech ostatnich stanicich na posuzované trati, neumozinuje zapojeni
do DOZ. Z tohoto duvodu autor navrhuje jeho nahrazeni novym zabezpecovacim zatizenim
typu ESA, které je jiZ v sou€asnosti provozovano ve stanici Olomouc hl.n. a umoziuje zapojeni

do DOZ.

Vybudovani zalozniho pracovisté, ze kterého by bylo mozné (v ptipadé potieby) dalkové
ovladat n€které, piipadné vSechny stanice v fizené oblasti, neni autorem na posuzovaném useku
traté uvazovano. V souladu se strategii konfigurace pracovist’ pro fizeni provozu je Spravou
Zeleznic pocitano s vybudovanim zalozniho pracovisté ve stanici Krnov (po ztizeni DOZ v celé
délce trati z Olomouce hl.n. do Krnova). V piipadé, kdy by nebylo mozné dalkové fizeni
posuzované trat¢ z RDP Olomouc, mezilehlé stanice by do vybudovani zalozniho pracovisté
v Krnové bylo mozné ovladat pouze mistné z ovladaciho pracovisté ve stavédlové ustiedné

SZZ (16).
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Stanici Hrubd Voda autor navrhuje obsadit vypravéim, jehoz néplni prace by bylo zpravovani
vychozich vlakl pisemnymi rozkazy a sledovani jizdy vlak, pro néjz je kilometricka poloha
stanice Hruba Voda vhodnd — nachazi se zhruba v poloviné dalkové fizené oblasti mezi

stanicemi Olomouc hl.n. (mimo) — Domasov nad Bystiici — Moravsky Beroun (mimo).

Stavajici TZZ typu AH-83, nachézejici se kromé useku Hruba Voda — Domasov nad Bystfici
Vv celé délce posuzované trati (véetné pirilehlého mezistani¢niho useku Domasov nad Bystfici —
Moravsky Beroun), umoziuje zapojeni do DOZ. Vzhledem ke skutecnosti, ze SZZ typu ESA
umoziuji implementovat funkce TZZ pro zabezpeceni mezistani¢nich oddili v ramci vlastniho
zabezpecovaciho zafizeni, autor prace navrhuje mezi stanicemi Olomouc hl.n. — Hrub4 Voda
nahradu TZZ AH-83 (provozovaného na trati vice nez 24 let) novym TZZ typu AH (déle jen
AH-ESA), umoziujicim oproti stavajicimu TZZ automatickou zménu tratového souhlasu

na zaklad¢ postaveni odjezdové cesty na SZZ typu ESA.

Usek traté mezi stanicemi Hruba Voda — Domasov nad Bystfici, ve kterém je jizda vlaki
zabezpecena telefonickym dorozumivanim, autor navrhuje vybavit novym TZZ typu AH-ESA.
Pro svou délku (9 km) jej autor navrhuje rozd¢lit oddilovym navéstidlem AH na dva prostorové
oddily. Oddilova navéstidla autor navrhuje umistit v misté soucasnych oddilovych navéstidel
hlasky Jivova, ktera by byla z divodu vybudovani nového TZZ zrusena. Na ptilehlém
mezistaniénim useku Domasov nad Bystfici — Moravsky Beroun autor navrhuje zachovat

soucasné TZZ typu AH-83. Ptehled navrzenych zmén SZZ a TZZ je uveden v tabulce 5 a 6.

Tabulka 5 - Pfehled navrzenych Gprav SZZ pro DOZ

Stanice Stavajici SZZ SZZ po racionalizaci
Olomouc hl.n. (fizena z CDP Pierov) ESA 44 ESA 44

Velka Bysttice TEST B-14 ESA
Hlubo¢ky-Marianské Udoli TEST B-14 ESA

Hlubocky TEST B-14 ESA

Hruba Voda TEST B-14 ESA

Domasov nad Bysttici TEST B-14 ESA

Zdroj: autor
Tabulka 6 - Pfehled navrzenych Gprav TZZ pro DOZ

Mezistaniéni usek Stavajici TZZ TZZ po racionalizaci
Olomouc hl.n. — Velka Bystfice AH-83 s oddil. navéstidlem | AH-ESA s oddil. navéstidlem
Xi]lll()zi};s-tl{/l[?r:iénské Udoli AH-83 AH-ESA
Hlubo¢ky-Marianské Udoli — Hlubo&ky AH-83 AH-ESA

Hlubocky — Hruba Voda AH-83 AH-ESA

Hrub4 Voda — Domasov nad Bystfici Telefonické dorozumivani AH-ESA s oddil. navéstidlem
Domasov nad Bystiici — Moravsky Beroun AH-83 AH-83

Zdroj: autor
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2.2 ZvySeni nejvyssi trat’ové rychlosti

Soucasné smerove pomery traté, kdy se na casti posuzované traté¢ nachéazeji pfimé tiseky o délce
az nékolika kilometrti, vytvarii vhodny predpoklad pro zvyseni tratové rychlosti ze soucasnych
maximédlng 70 km-h? az na 100 km-h™’. P¥ileZitosti pro zvyseni tratové rychlosti je rovnéz
i odstranéni propadi rychlosti, které maji vyznamny vliv na jizdni doby vlaki.
Na 29 kilometrech délky traté se vSak také nachazi 58 obloukii o rtuznych polomérech
(nejcastéji mezi 250 a 500 metry), které moznosti zvyseni nejvyssi tratové rychlosti omezuji.
Posouzenim moznosti zvySeni rychlosti jizdy vlakd v obloucich za podminky zachovani

stavajiciho trasovani traté se zabyva nasledujici cast prace.

Ke snizeni vlivl odstiedivé sily pii jizd¢ drazniho vozidla obloukem se zfizuje ptevyseni koleje,
coz je vyskovy rozdil kolejnicovych past koleje, realizovany zvySenim vnéjSiho kolejnicového
pasu. Hodnota pievyseni pro dany oblouk pii rychlosti do 120 km-h? se stanovuje podle
vzorce 2, pri¢emz na tratich s provoznim zatizenim do 20 miliont tun za rok (¢emuz odpovida
I posuzovana trat) je doporucéeno ziizovat pievysSeni koleje do 150 mm v obloucich o poloméru
290 m a vice. Maximalni povolena hodnota ptevyseni koleje je 160 mm. Je-li polomér oblouku
mensi nez 290 m, musi byt maximalni hodnota pfevyseni koleje stanovena pomoci vzorce 3.

Pokud vychazi hodnota ptevySeni méné nez 20 mm, kolej se navrhuje bez pievyseni (17).

7,1-V2
D =————— [mm] (2
R

kde:
D — prevyseni koleje [mm]
V — stanovend rychlost jizdy obloukem [km-h™*]
R — polomeér oblouku [m]

< R__SO [mm] (3)

— 15

kde:
D — prevyseni koleje [mm]
R — polomeér oblouku [m]

Pro konkrétni navrhovou rychlost vlakt a dany polomér oblouku se poté uréuje tzv. teoretické
ptrevyseni. Pokud projizdi vlaky obloukem vyssi rychlosti, nez pro kterou je stanovena hodnota

prevyseni koleje, jedna se o jizdu s vyuzitim nedostatku ptevyseni, kdy je skute¢né prevyseni
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mensi nez teoretické — jeho hodnota je stanovena pomoci vzorce 4. Obecné mohou drazni
vozidla pii prijezdu obloukem rychlosti V dosahovat nedostatku prevyseni az 100 mm, nékteré
fady vozidel jsou schvaleny pro jizdu obloukem vyssi rychlosti s nedostatkem pievyseni

az 130 mm podle rychlostnikii N — tato rychlost se oznacuje jako V13o (18).

11,8 V2
J=—"——

R — D [mm] (4)

kde:

| — nedostatek prevyseni [mm]

V — stanovend rychlost jizdy obloukem [km-h™*]
R — polomeér oblouku [m]

D — prevySeni koleje [mm]

Vzhledem k zaméteni prace a studovaném oboru jejiho autora neni v praci posuzovana délka
a strmost piechodnic a vzestupnic. Z toho diivodu (vysoké mnozstvi protismérnych oblouki
mezi stanicemi Hlubocky a DomasSov nad Bystfici) jsou v praci posouzeny oblouky pouze
v km 0,440 — 16,800, u kterych je v tabulce 7 podle vyse uvedenych vzorci proveden navrh

zmeén rychlosti V a Vi3 pii prijezdu oblouky, a to za zachovani jejich soucasnych polomért.

Tabulka 7 - Navrh zmén nejvyssich rychlosti pti prijezdu oblouky v km 0,440 — 16,800

Stavajici | ... - .| Navrhovy .. .| Navrhovy
N e| N - N -
nedostatek ',“r.lum—? L nedostatek | © e nedostatek
... . |prev¥ieni| rvchlost e rychlost P
pireviieni pirevyieni pirevvieni

Efm] | Dimm] | V{imh'] | I[mm] | Dimm] { V[imt'] | IT[mm] |V, [kmh ]| I [mm]

Polomeér| Stavajici | Stavajici

Cislo | Km poloha Smeér | oblouku| prevyieni| ryvchlost

obloukn obloukn

Zdroj: autor na podkladée (12)
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Na zaklad€ navrzenych zmén rychlosti pii prijezdu oblouky je mozno sestavit navrh nového
rychlostniho profilu traté, ktery je pro pichlednost rozdélen na dva samostatné profily.
Na obrazku 14 je uveden navrh rychlostniho profilu pro usek trat¢ v km 0,440 — 16,800.
S vyjimkou dvou kratkych omezeni jizdy v Zelezni¢ni stanici Olomouc hl.n., ktera jsou dana
konfiguraci stanice (rychlost 40 km-h™) a troviiovym kiiZenim s tramvajovou drahou (rychlost
20 km-h), je autorem prace navrzeno zvyseni piivodni tratové rychlosti v km 0,600 — 16,800
podle smérovych pomérii traté az na 100 km-h™. Drazni vozidla, schvalena pro provoz rychlosti
V130, mohou na v¢étSing tsekt se sniZzenou nejvyssi tratovou rychlosti vyuzit jizdy rychlosti

0 5 km-h! vy$3i podle rychlostnikii N (na obrazku 14 zndzornéno modre).

zast, Bystrovany

25T Velkd Bystiice

zast, Velkd Bystfice zastavka
25T Hlubotky-Maridnské Udoli
zast. Hlubotky zastdvka

2ST Olemouc hl.n.
25T Hlubotky
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Legenda: — Stavajicf tratovéa rychlost V N&vrhova tratova rychlost V N&vrhova tratové rychlost V4

Obrazek 14 - Navrhovy rychlostni profil traté v km 0,440 — 16,800 po racionalizaci
Zdroj: autor

Ve smérové naro¢néj$im a intenzitou provozu méné vytizeném useku traté v km 16,800 —
29,298 je navrzeno pouze odstranéni propadi rychlosti, vyrazné ovlivitujicich cestovni doby
vlakl. Ve stanicich Hruba Voda a DomaSov nad Bystfici se jednd o omezeni rychlosti
na 50 km-h* z divodu nedostatecné ¢i chybé&jici prechodnice, ktera Ize odstranit vhodnou
upravou stavebnich parametrii zhlavi obou Zelezni¢nich stanic. V tiseku mezi stanicemi Hruba
Voda — Domasov nad Bystfici je autorem navrzena sanace nestabilniho svahu v km 22,135 —
22,175 a sanace skalniho zafezu v km 22,950 — 23,050 tak, aby bylo v téchto tsecich zruseno
sou¢asné omezeni tratové rychlosti na 30 km-h™. Navrhovy rychlostni profil tseku traté

v km 16,800 — 29,298 po provedeni zminénych uprav je uveden na obrazku 15.
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Obrazek 15 - Navrhovy rychlostni profil trat€¢ v km 16,800 — 29,298 po racionalizaci
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Zdroj: autor

Vysledny vliv vySe navrzenych uprav parametrii traté na tratovou rychlost je uveden

v tabulce 8, ve které je porovnan rozbor soucasného rychlostniho profilu traté pro

rychlost V a navrhového rychlostniho profilu traté pro vozidla, schvalena pro provoz rychlosti

V130. Celkem je autorem navrzeno zvySeni tratové rychlost na 18,5 kilometrech traté, coz ¢ini

63 % délky posuzované traté.

Tabulka 8 - Porovnani rozboru souc¢asného a navrhového rychlostniho profilu traté

Rychlost Soucasny rychlostni profil traté V Navrhovy rychlostni profil traté Vis
[km-h™] | Délka useku [km] | Procentulni podil [%] | Délka tseku [km] | Procentudlni podil [%]

100 0 0,00 9,135 31,66

90 0 0,00 2,975 10,31

85 0 0,00 2,000 6,93

80 0 0,00 1,425 4,94

75 0 0,00 0,355 1,23

70 17,208 59,63 2,280 7,90

60 9,440 32,71 10,528 36,48

50 1,910 6,62 0 0,00

40 0,130 0,45 0,130 0,45

30 0,140 0,49 0 0,00

20 0,030 0,10 0,030 0,10
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2.3 Upravy Zelezni¢nich piejezdii

Soucasna PZZ typtt AZD 71 a AZD RE, kterych se na posuzované trati vV soucasnosti nachazi
celkem 15 (z toho tfi jsou doplnény zavorami), umoziuji jejich zapojeni do DOZ. Pii
navrzeném zvySeni nejvyssi tratové rychlosti az na 100 km-h™? v8ak bude nutné tratové
rychlosti adekvatné piizpusobit i délky ovladacich usekt piejezda tak, aby bylo dosazeno
potfebné priblizovaci doby pied vjezdem drazniho vozidla na pfejezd. Navic autor prace
navrhuje dovybavit tfi stavajici svételnd PZZ zévorami, a to pro jejich umisténi
na frekventovanych komunikacich III. tfidy, nebo z divodu castych mimotradnych udalosti

s ucastniky silni¢niho provozu.

Navrzené zvyseni nejvyssi tratové rychlosti vyzaduje tipravu zabezpeceni stavajiciho prejezdu
v km 4,921, dosud zabezpeteného pouze vystraznymi kiizi. Upravu zabezpeeni vyzaduje
i piejezd v km 25,253, dosud zabezpeceny mechanickym PZZ typu PZM2, a to kvili absenci
obsluhujiciho zaméstnance provozovatele drdhy (hlaskate) po zavedeni DOZ. Oba tyto

pirejezdy autor navrhuje zabezpecit svételnym PZZ bez zavor.

U piejezdu v km 15,932, zabezpeceného vystraznymi kiiZi, autor vzhledem k charakteru
pfejezdu (umisténi v lesnim porostu na p&i trase Ceského klubu turistil, piiznivé rozhledové
poméry) navrhuje jeho zménu na piechod pro pési, zabezpeceny vystraznymi kiizi (podobné,
jako v soucasnosti piejezd v km 12,074). Toto opatfeni umozni jizdu vlaki pies oba piejezdy
rychlosti az 100 km-h?, nikoliv jen 60 km-h (18). Piejezdy v km 13,613, km 27,858
a km 28,139 navrhuje autor v ramci racionalizace zrusit, a to pro jejich umisténi na uc¢elovych

komunikacich s moZnosti objizdné trasy, nebo jejich zjevné nevyuzivani.

Po provedeni navrzenych uprav by ziistalo na trati 19 Zelezni¢nich ptejezdu, z nichz by byly
dva ptejezdy zabezpecené vystraznymi kiizi (jako ptechody pro pési), 11 svételnym PZZ bez
zavor a6 svételnym PZZ se zavorami. Celkovy ptehled navrzenych uprav zelezni¢nich

ptejezdi je uveden v tabulce 9.

41



Tabulka 9 - Navrzené upravy Zelezni¢nich pfejezdi v ramci racionalizace

Km poloha Typ pozemni Stavajici zabezpeceni Zabezpeceni piejezdu
prejezdu komunikace prejezdu po racionalizaci
km 4,921 | U¢elova komunikace Vystrazné kiize Svételny bez zavor
km 5,605 | Ucelova komunikace Svételny bez zavor Svételny se zavorami
km 7,455 Silnice 111/4432 Svételny bez zavor Svételny se zavorami
km 12,418 Silnice 111/44317 Svételny bez zavor Svételny se zavorami
km 13,613 | Ucelova komunikace uzamyi/lai::ﬁ?;rlgik;,;/orami ZruSen

km 15,932 | Uéelova komunikace Vystrazné kiize \f}'/straZné kﬁ?? .

(ptechod pro pési)
km 25,253 | Uéelova komunikace Mechaylc.k)'/,s . Svételny bez zavor
] uzamykatelnymi zavorami
km 27,858 | Ucelova komunikace Vystrazné kiize ZruSen
km 28,139 | Ucelova komunikace Vystrazné kiize ZruSen

Zdroj: autor

2.4 Stavebni upravy Zelezni¢nich stanic

Zavedeni DOZ vyzaduje upravy stavebnétechnickych parametri vSech mezilehlych
zelezni¢nich stanic na trati. Jejich provedeni, v ndvaznosti na zménu SZZ (viz vyse), umozni
zvysit povolenou rychlost vlakil pii jejich jizdé ve stanici, zvySit komfort a bezpecnost
cestujicich pii pohybu v prostorach stanice, zptistupnit stanice pro OOSPO a ve vysledku tak

zvysit celkovou bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy.

Velka Bystrice

Stavajici pocet dopravnich koleji autor navrhuje zredukovat ze ¢tyt na tii dopravni koleje
(zruSenim koleje €. 4). Redukce kolejisté umozni zvysit osové vzdalenosti mezi kolejemi
¢. 1 a 3 pro vybudovani dvou poloostrovnich jednostrannych nastupist’ délky 120 metrd, Sitky
3 metry a vysky nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Piivodni Groviiové nastupisté
u koleje ¢. 2 jepro soucasny i vyhledovy rozsah provozu vlaki osobni dopravy na trati
nadbyte¢né, ztoho divodu jej autor navrhuje bez nahrady zruSit. Pro bezpe¢ny piistup
cestujicich na obé nova nastupisté bude nutné ziidit vpravo od stani¢ni budovy centralni
prechod. Pristup k nastupisti pies kolej ¢. 3 autor navrhuje zabezpecit svételnym vystraznym
zafizenim pro pfechod koleji (dale jen VZPK), pfistup k nastupiStim pies manipulaéni kolej
¢. 5autor navrhuje nezabezpeceny — bezpecnost cestujicich pii jizdé posunového dilu
po 5. koleji by byla dosazena stiezenim centralniho piechodu zaméstnanci dopravce.
Informovani cestujicich o piijezdech a odjezdech vlakli je navrZzeno pomoci nového

audiovizualniho informac¢niho systému.
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VZPK je zatizeni, varujici cestujici svételnym a zvukovym signalem pted prijezdem drazniho
vozidla pres centralni ptrechod. Centralni ptechod s VZPK musi byt kryty navéstidlem,
prejezdnikem, nebo vyhybkou v odvratné poloze, pfipadné u manipula¢nich koleji
i vykolejkou. Zabezpeceni centralniho piechodu VZPK umoziuje obsluhujicimu zaméstnanci
stavét vjezdové i odjezdové vlakové cesty, a to pfi maximalni rychlosti jizdy draznich vozidel

pres centrélni prechod az 80 km-h* (19).

Vyhybky ¢. 1 az 10 autor navrhuje vybavit elektromotorickymi piestavniky, véetné zatizeni pro
ohfev vyhybek, ostatni vyhybky na manipula¢nich kolejich by byly obsluhovany ru¢né
zaméstnanci dopravce. Konstrukci vyhybek ¢. 2, 5 a 7 autor navrhuje (vzhledem k ¢astému
kiizovani vlakl osobni dopravy ve stanici) takovou, aby byla mozna jizda vlaki do odbocky
na koleje ¢. 3 a 3b maximalni rychlosti 80 km-h™. Vjezdova navéstidla do stanice autor
navrhuje posunout tak, aby byla dosazena zabrzdna vzdalenost 700 metri k novym cestovym
navéstidlim, umisténym na kolejich ¢. 1, 3 a 3a. Schéma navrzeného uspotfadani stanice

po racionalizaci je zndzornéno na obrazku 16.

VELKA BYSTRICE
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Obrazek 16 - Schéma stanice Velka Bystiice po navrzenych Gpravach
Zdroj: autor

Hlubo¢ky-Marianské Udoli

Pivodni dopravni kolej ¢. 3 autor navrhuje z prostorovych didvodt zruSit. Namisto
ni je navrzena zména puvodni manipulaéni koleje €. 2 na kolej dopravni, pti soucasném zvysSeni
osové vzdalenosti koleji mezi kolejemi €. 1 a 2. Tyto stavebni zmény umozni vybudovat jedno
vné&jSiho nastupisté (pro kolej €. 2) a jedno poloostrovni jednostranné nastupiste (pro kolej €. 1).
Nastupisté jsou navrzena o délce 120 metrti, $ifce 3 metry a vysce nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. Pro bezpecny piistup cestujicich na nastupisté bude nutné zfidit vpravo
od stani¢ni budovy pies kolej ¢.2 centralni piechod, zabezpeCeny svételnym VZPK.
Informovani cestujicich o pfijezdech a odjezdech vlakii je navrZzeno pomoci nového

audiovizudlniho informac¢niho systému.
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Vsechny vyhybky a vykolejky ve stanici autor navrhuje vybavit elektromotorickymi
pfestavniky, v€etné zafizeni pro ohfev vyhybek. Vzhledem k nutnosti posunuti hlavni dopravni
koleje €. 1 zhruba do tirovné zruSené koleje ¢. 3 autor navrhuje pies vyhybky ¢. 6 a 7 (na zhlavi
smér Velka Bystfice) umoznit jizdu vlaka na koleje €. 1a a 2a nejvyssi navrhovanou trat'ovou
rychlosti 100 km-h™. Toto vychyleni polohy koleje ¢. 1 by v8ak neumoziiovalo jizdu vlaki pies
zhlavi a navazujici oblouk smér Hlubo¢ky rychlosti vy$§i, nez 60 km-h™. Jelikoz ve stanici
zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy (v¢etné rychliki), neprojevilo by se vyznamné toto
omezeni rychlosti na cestovnich dobach vlaka osobni dopravy. Vjezdova navéstidla do stanice
autor navrhuje posunout tak, aby byla dosazena zabrzdna vzdalenost 700 metri k novym
cestovym navéstidlim, umisténym na kolejich ¢. 1, 2 a 2a. Schéma navrzeného usporadani

stanice po racionalizaci je znazornéno na obrazku 17.
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Obrazek 17 - Schéma stanice Hlubogky-Marianské Udoli po navrzenych apravach )
Zdroj: autor

Hlubo¢ky

Stavajici dopravni kolej ¢. 3 autor navrhuje zkratit, avsak kolejové by na ni navazovala nova
dopravni kolej ¢. 5 (v soucasnosti manipulaéni kolej). Do této koleje by byla zausténa kusa
manipulacni kolej €. 5b. Tyto upravy kolejiste¢ umozni vybudovani jednoho vnéjsiho nastupisté
(pro kolej €. 5) a jednoho jednostranného poloostrovniho nastupisté (pro kolej ¢. 1). Nastupisté
jsou navrzena o délce 120 metrd, Sifce 3 metry a vysce nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. Pied vystavbou vnéjsiho nastupisté by bylo nutné provést demolici budovy byvalého
skladu (ktery je v soucdasnosti majetkem Ceskych drah). Pro bezpeény piistup cestujicich
na nastupisté bude nutné ziidit naproti stani¢ni budové pies kolej ¢. 5 centralni ptechod,
zabezpeceny svételnym VZPK. Informovani cestujicich o pfijezdech a odjezdech vlakii

je navrzeno pomoci nového audiovizualniho informacniho systému.

VSechny vyhybky na obou zhlavich stanice (¢. 1, 2, 5 a 6) autor navrhuje vybavit
elektromotorickymi piestavniky, v€etné zafizeni pro ohfev vyhybek. Elektromotorickymi
prestavniky by byla vybavena i vyhybka ¢. K1 (v€etné zafizeni pro ohiev vyhybky) a vykolejka
KVk1, odbocujici ze $iré trati mezi stanicemi Hluboc¢ky a Hruba Voda na vlecku ZAPA beton.
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U vyhybky ¢. K1 autor navrhuje jeji kryti krycimi navéstidly. Vzhledem k predpokladanému
nizkému vyuziti manipulaéni koleje ¢. 5b (napft. pro ucely odstaveni pracovnich vozidel Spravy
zeleznic) a vlecky CD Logica (v soucasnosti vydany zakaz jizdy draznich vozidel) autor
navrhuje vyhybky ¢. 3, 4 a obé vykolejky Vk1 a Vk2 obsluhovat pouze ru¢né. Vysledné klice
od vykolejek by pak byly drzeny v elektromagnetickém zamku pomocnych stavédel,
umisténych v blizkosti téchto vyhybek. Konstrukci vyhybek ¢. 1 a 5 autor navrhuje (vzhledem
k Castému kiizovani osobnich vlakd ve stanici) takovou, aby umoziovala jizdu vlaki
do odbocky na koleje ¢. 3 a Sa maximalni rychlosti 80 km-h™. Vjezdova navéstidla do stanice
autor navrhuje posunout tak, aby byla dosazena zabrzdna vzdalenost 700 metri k novym
cestovym navestidlim na kolejich ¢. 1, 3 a 5. Schéma navrzeného usporadani stanice

po racionalizaci je znazornéno na obrazku 18.
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Obrazek 18 - Schéma stanice Hlubocky po navrzenych upravach
Zdroj: autor

Hruba Voda

Stavajici dopravni kolej ¢. 3 autor navrhuje zkratit, avsak kolejové by na ni navazovala nova
dopravni kolej ¢. 5 (v soucasnosti manipulacni kolej). Do této koleje by byla zausténa kratka
kusa manipulacni kolej €. 5a. Tyto Gpravy kolejist€ umozni u koleji €. 1 a 5 vybudovani jednoho
oboustranného poloostrovniho nastupisté délky 120 metrt, Sitky 4,3 metri a vysky nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Pivodni tGroviiové nastupisté u koleje ¢. 2 je pro
soucasny 1 vyhledovy rozsah provozu vlakl osobni dopravy na trati nadbyte¢né, z toho divodu
jej autor navrhuje bez ndhrady zrusit. Pro bezpecny pfistup cestujicich na nastupisté bude nutné
ziidit vlevo od stani¢ni budovy pies kolej ¢. 5 centralni piechod, zabezpeceny svételnym
VZPK. Jelikoz pamatkové chranéné vypravni budova stanice je ve vlastnictvi soukromé osoby,
navrhuje autor prace vystavbu nového objektu na prostranstvi vlevo od vypravni budovy,
ve kterém budou umistény technologie zabezpecovaciho zafizeni a dopravni kancelaf.
Informovani cestujicich o pfijezdech a odjezdech vlakii je navrZzeno pomoci nového

audiovizualniho informac¢niho systému.
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Vsechny vyhybky na obou zhlavich stanice (¢. 1, 2, 4 a 5) autor navrhuje vybavit
elektromotorickymi  pfestavniky, vcetné zafizeni pro ohfev vyhybek. Vzhledem
k pfedpokladanému nizkému vyuziti manipulaéni koleje ¢. 5a (napf. pro ucely odstaveni
pracovnich vozidel Spravy zeleznic) autor navrhuje vyhybku ¢. 3 a vykolejku Vk1 obsluhovat
ruéné. Vysledny kli¢ od vykolejky by pak byl drzen v elektromagnetickém zamku pomocného
stavédla, umisténého v blizkosti této vyhybky. Vjezdova navéstidla do stanice autor navrhuje
posunout tak, aby byla dosazena zabrzdna vzdalenost 700 metri k novym cestovym
naveéstidlim na kolejich €. 1, 3 a 5. Schéma navrzeného uspotfadani stanice po racionalizaci
je znazornéno na obrazku 19.

HRUBA VODA
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Obrazek 19 - Schéma stanice Hruba Voda po navrZenych tpravach
Zdroj: autor

Domasov nad Bystrici

Soucasné manipulaéni koleje ¢. 4 a 5 autor navrhuje z prostorovych diivodi zrusit. Jejich
zruSeni a zvySeni osovych vzdalenosti mezi kolejemi ¢. 1 a 3 umozni vybudovéni jednoho
vnéjSiho nastupiste (pro kolej €. 3) a jednoho poloostrovniho jednostranného nastupisté (pro
kolej €. 1). Nastupisté jsou navrzena o délce 120 metrt, Sifce 3 metry a vysSce nastupni hrany
550 mm nad temenem Kolejnice. Pivodni uroviiové nastupisté u koleje €. 2 je pro soucasny
i vyhledovy rozsah provozu vlaki osobni dopravy na trati nadbyte¢né, z toho divodu jej autor
navrhuje bez nahrady zrusit. Pro bezpecny pfistup cestujicich na nastupisté bude nutné ztidit
vpravo od stani¢ni budovy pies kolej €. 3 centralni piechod, zabezpeceny svételnym VZPK.
Informovani cestujicich o pfijezdech a odjezdech vlakdi je navrZzeno pomoci nového

audiovizualniho informac¢niho systému.

Vsechny vyhybky na obou zhlavich stanice (€. 1, 2, 4, 5 a 6) a vykolejku Vk2 autor navrhuje
vybavit elektromotorickymi pfestavniky, vcetné zafizeni pro ohiev vyhybek. Vzhledem
k predpokladanému nizkému vyuziti manipulacni koleje ¢. 5 (napf. pro ucely odstaveni
pracovnich vozidel Spravy zeleznic, ptipadné i pro nakladku na pftilehlé ¢elni ramp¢) autor
navrhuje vyhybku €. 3 a vykolejku Vk1 obsluhovat ruéné. Vysledny kli¢ od vykolejky by pak
byl drzen v elektromagnetickém zamku pomocného stavédla, umisténého v blizkosti této

vyhybky. Vjezdova navéstidla do stanice autor navrhuje posunout tak, aby byla dosazena
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zabrzdna vzdalenost 700 metrd k novym cestovym navestidlim na kolejich €. 1, 3 a 3a. Schéma

navrzeného uspotadani stanice po racionalizaci je znazornéno na obrazku 20.

DOMASOV NAD BYSTRICI

Hrubi Voda Moravsky Beroun
prise iy

Obrazek 20 - Schéma stanice Domasov nad Bystfici po navrzenych tpravach
Zdroj: autor

2.5 Stavebni Gpravy Zelezni¢nich zastavek

I ptes skutecnost, ze Zelezni¢ni zastavky pro zapojeni traté¢ do DOZ neni nutné upravovat,
navrhuje autor prace pro sjednoceni s jiz diive provedenymi rekonstrukcemi zastavek na trati
(Hlubocky zastavka, Hruba Voda-Smilov) a vySe navrZzenymi upravami nastupist

v mezilehlych Zelezni¢nich stanicich i1 stavebni Gpravy ostatnich Zelezni¢nich zastavek.

Pivodni nastupisté zastavek Bystrovany, Velkd Bystfice zastdvka, Hruba Voda zastavka
a Jivova autor navrhuje nahradit novymi nastupisti o vySce nastupni hrany 550 mm nad
temenem Kolejnice, Siice 3 metry a délce 90 metri (odpovidajici dvojici motorovych jednotek
fady 646, které maji byt v budoucnu provozovany na osobnich vlacich). Informovani
cestujicich o ptijezdech a odjezdech vlaki je navrzeno pomoci nového audiovizudlniho
informaéniho systému, kterym by byly dovybaveny i diive rekonstruované zastavky Hlubocky
zastavka a Hruba Voda-Smilov. Polohu nastupisté zastavky Hruba Voda zastavka autor

navrhuje upravit tak, aby ji neprotinal ptejezd v km 17,872.
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3  ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Navrzené zmény, spocivajici v zavedeni DOZ, Gpravach stani¢nich, tratovych a ptejezdovych
zabezpecovacich zatizeni, zvySeni nejvyssi tratové rychlosti na podstatné ¢asti traté a ipravach
stavebniho uspofadani mezilehlych Zelezni¢nich stanic, maji zasadni vliv na technologii
provozovani drahy i drazni dopravy na posuzované trati. V této casti prace autor vyhodnocuje
vliv navrzenych opatfeni na provozni intervaly, poet potfebnych provoznich zaméstnanct

Spravy zeleznic pro fizeni provozu na trati, jejich mzdové naklady a jizdni fad vlak na trati.

3.1 Provozni intervaly

Vybudovanim nového SZZ 3. kategorie typu ESA a TZZ 3. kategorie typu AH-ESA dojde
ke zkraceni provoznich intervalll, coz je nejkratsi doba potiebna na splnéni vSech piedepsanych
ukoni pro zajisténi bezpecnosti a plynulé jizdy vlakli v mistech mozného vzajemného ohrozeni
v dopravnach a na Siré trati. Délka provoznich intervald z&visi na mnoha parametrech, napf.
druhu SZZ a TZZ, zptsobu zjistovani konce vlaku, kolejovém usporadani dopravny, zplisobu
ptestavovani vyhybek, parametrech vlakl (pfedevsim jejich délka a rychlost jizdy), na vyskytu
PZZ a jejich ptipadném vlivu na ptipravu vlakové cesty a dalsi (20). Vzhledem k charakteru
posuzovang traté (jednokolejna trat’) se autor v praci zabyva provoznim intervalem kiizovani

a provoznim intervalem nésledné jizdy.

Provozni interval kfiZovani

Provozni interval kiiZovani (dale jen PIK) je stani¢ni provozni interval, u kterého je mistem
ohroZeni, ve kterém se setkdvaji vlakové cesty opaného sméru, pfislusné zhlavi stanice
a prilehld tratova kolej. Nejvetsi vliv na délku PIK ma typ pouzivaného SZZ, avsak PIK rovnéz
ovliviiuje i druh TZZ. Na délku PIK mize mit vliv také PZZ, je-li jeho uzavieni zavislé
na odjezdovém navéstidle. Autor v praci ve vSech té€chto pfipadech uvazuje uzavieni PZZ
vypravéim nebo tratovym dispecerem mezi jizdou 1. a 2. vlaku tak, aby PZZ nemélo vliv
na délku PIK.

Na obrazcich 21 a 22 jsou uvedeny vzory technologickych grafi, pouzitych pro vypocet
soucasnych hodnot PIK, které se li§i podle pouzitého TZZ na pfilehlém tseku traté. Pfi srovnani
téchto technologickych grafii Ize pozorovat vyznamnou ¢asovou narocnost hovort, nutnych pro
zabezpeceni jizdy vlaki na trati s telefonickym dorozumivanim. Pokud neni celistvosti 1. vlaku
zjiStovana pohledem na navést ,,Konec vlaku*, je nutné ptfipocitat k vyslednému PIK navic ¢as,
nutny pro zjisténi, zda 1. vlak dojel do stanice cely (osobnim dotazem, radiostanici, navésti
,»Vlak vjel cely* od doprovodu vlaku, pfipadné dozorcem vyhybek, je-li ve stanici ptitomen).
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Cas Ukon Provadi Doba [s]@ |6 |12 18 124 130 |36 |42 48 |54 160 166 |72 |78 184
Chiize zpét do doprawvni kancelafe (10 m) Wypravei A 6 i i i i i i i i i i i
temt RuZeni vlakové cesty po vjezdu 1. viaku vypravei A 3 . I I I I I I I I
Uvedeni TZZ AH-83 do bezsouhlasového stavu Vypravii A 3 H R
Udéleni tratového souhlasu na TZZ AH-83 vypravii B 3 i i i i i i i i
Vaolba odjezdové viakowé cesty pro 2. viak Wypravei A 6 oo
torz Prestavéni vymény elektromotorickym prestavnikem SZZ TEST B-14 3 ! ! ! ! ! ! bl
Chiize pfed wpravni budovu (10 m) Wypravei A 6 ! ! ! ! ! Lot
Prevzeti ndvésti, ukony dopravce pred odjezdem 2. vlaku| Doproved 2. vlaku 18 ! ! ! ! ! It

Provozni interval kfifovani (PIK) [s]: 42

Vysledny PIK se zackrouhlenim [s]: 60

Obrazek 21 - Technologicky graf PIK pro SZZ typu TEST B-14 a TZZ typu AH-83 Zdroj: autor

Cas Ukon Provadi
Chiize zpét do dopravni kancelafe (10 m) Vypravii A
tsny Ruseni vliakoveé cesty po vjezdu 1. vlaku Vypravei A
Hlaskowy telefon - odhlaska 1. vliaku Vypravii & hlaskaf
Trafovy telefon - nabidka, pfijeti 2. viaku VypravEi A, B, hldskar
Volba odjezdové vliakove cesty pro 2. vlak Vypravii A
& Prestavéni vymény elektromotorickym pfestavnikem SZZ TEST B-14
2 | potvrzeni odjezdu na traf s telefonickym dorozumivénim Vypravei A
Chiize pfed wypravni budovu (10 m) Vypravii A
Pfevzeti navésti, ukony dopravce pfed odjezdem 2. vlaku| Doproved 2. vlaku
Provozni interval kiizovani (PIK) [s]: 66

Vysledny PIK se zaokrouhlenim [s]: 90

Obrazek 22 - Technologicky graf PIK pro SZZ typu TEST B-14 a telefon. dorozumivéani

Zdroj: autor

Po zavedeni DOZ odpadé u PIK chiize vypravéich kvili sledovani vlakl, véetné samotného
sledovani vlakd. Ruseni vlakové cesty probiha u SZZ typu ESA samocinné jizdou vlaku, zména
tratového souhlasu na TZZ typu AH-ESA se provadi automaticky na zakladé€ volby ptislusné
odjezdové cesty soucasné s prestavovanim vyhybek. Vzorovy  technologicky graf PIK
po racionalizaci provozu je uveden na obrazku 23. Jede-li 2. vlak pfes centralni pfechod
zabezpecCeny VZPK, vysledny PIK bude oproti nize uvedenému technologickému grafu delsi

0 30 sekund, a to vlivem uzavirani centralniho ptechodu s VZPK.

Cas Ukon Provadi Doba [s][2 - 118 124 (30 (36 142 (48 (54 (60 166 172 (78 84
tsn Automaticke ruseni vlakove cesty po vjezdu 1. vlaku SZZ ESA 3 IR
Volba odjezdové vlakove cesty pro 2. vlak Trafovy dispeter & T
tors Prestavéni vymeény elektromotorickym pfestavnikem SZZ ESA & ; : ; ; : : ; ; : ; ; ;
Zména sméru udéleni trafového souhlasu TZZ AH-ESA 53 T T T T S S S S S A
Pfevzeti navésti, Ukony dopravce pfed odjezdem 2. vlaku| Doproved 2.vlaku 18 | I I | | I | | |
Provozni interval kfizovdni (PIK) [s]: 33

Vysledny PIK se zaokrouhlenim [s]: 30

Obrazek 23 - Technologicky graf PIK pro SZZ typu ESA a TZZ typu AH-ESA .
Zdroj: autor

Celkovy piehled vSech hodnot PIK Vv soucasném stavu a po racionalizaci provozu je uveden
Vv tabulce 10. Hodnoty PIK, uvedené v zavorce, plati pouze pii odjezdu 2. vlaku pies centralni
piechod zabezpeceny VZPK. Z hodnot uvedenych v tabulce 10 vyplyva, ze zavedeni DOZ
azména SZZ a TZZ zkrati PIK o 30 az 60 sekund, Vv pfipad¢ jizdy 2. vlaku pies centralni
pfechod zabezpeceny VZPK pak zlstava délka PIK stejnd, jako v soucasnosti. Vlivem
ponechani stdvajiciho TZZ typu AH-83 zlstava hodnota PIK ve stanici Domasov nad Bystfici

smér Moravsky Beroun nezménénd (Casove narocnéjsi zmena tratového souhlasu).
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Tabulka 10 - Souhrnny pfehled hodnot PIK v soucasnosti a po racionalizaci provozu

. Provozni interval kifiZovani [min]
Stanice - —
Soucasny Po racionalizaci Rozdil
smér Olomouc hl.n. 1 0,5 0,5
Velka Bystfi ; : :
A BYSHICE | smeér Hlubotky-Mar. Udoli 1 0,5 (1) 0,5 (0)
Hlubocky- smér Velka Bystfice 1 0,5 0,5
Marianské Udoli | smér Hlubocky 1 0,5(1) 0,5(0)
5 smér Hlubo¢ky-Mar. Udoli 1 0,5 (1) 0,5 (0)
Hlubocky smér Hruba Voda 1 0,5 0,5
) smér Hlubocky 1 0,5(1) 0,5 (0)
H Vv
rubd Voda smér Domasov nad Bystfici 15 0,5 1
Domasov nad smér Hruba Voda 15 0,5 1
Bystfici smér Moravsky Beroun 1 1 0

Zdroj: autor

Provozni interval nasledné jizdy

Provozni interval nasledné jizdy (dale jen PINJ) je tratovy provozni interval, u kterého
je mistem ohrozeni prostorovy oddil, ktery prvni vlak opousti a do né¢hoz druhy vlak stejného
sméru vstupuje. Obdobng, jako u PIK, ma na délku PINJ kromé pouzitého druhu TZZ vliv
i druh SZZ v dané stanici. Nachazi-li se ve stanici odjezdové navéstidlo, zavislé na uzavieni
PZZ, je nutné zapocitat do PINJ dobu mezi zahajenim vystrahy na PZZ a rozsvicenim navésti
dovoluyjici jizdu na odjezdovém navéstidle. Pokud by se uskuteciiovala jizda 2. vlaku pftes
centrdlni pfechod zabezpeceny VZPK, je rovnéz nutné zapocitat do PINJ dobu na uzavieni

centralniho ptechodu s VZPK.

Na obrdzku 24 je uveden vzor technologického grafu, pouzitého pro vypocty soucasnych
hodnot PINJ na tseku traté, kde je jizda vlakli zabezpecena telefonickym dorozumivanim,
pricemz je zde mozno rovné€Z pozorovat znacnou ¢asovou narocnost hovort mezi dopravnimi

zaméstnanci, pomoci nichz se zabezpecuje jizda vlaki na trati (27 sekund).

Cas Ukon Provadi Doba [s]|2 | s 172 173 las
tery Obsluha fadite cddilového navéstidla Hlaskar 3 ! ! !
Hlaskovy telefon - odhlaika 1. vlaku Vypravii A, hlaskai 12 !
Trafowy telefon - nabidka, pfijeti 2. viaku Vypravei A B, hlaskaf| 15 [
Yaolba odjezdové vlakoveé cesty pro 2. viak Vypravéi A = i i i
tez | Potvrzeni odjezdu na traf s telefonickym dorozumivénim Vypravci A 3 i i i
Chize pfed wwpravni budovu (10 m) Wypravci A [ i i i
Pfevzeti ndvésti, Ukeny dopravee pfed adjezdem 2. viaku Vypravei A 18 ol

Provozni interval nasledné jizdy (PINJ) [s]: 57

Vysledny PIN) se zaokrouhlenim [s]: &0

Obrazek 24 - Technologicky graf PINJ pro SZZ typu TEST B-14 a telefon. dorozumivani )
Zdroj: autor
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Na obrazku 25 je uveden vzor technologického grafu, pouzivaného pro vypocty hodnot PINJ
na usecich traté, kde je v souCasnosti zabezpecena jizda vlakti TZZ typu AH-83. Soucasné lze
pouzit tento vzor technologického grafu i pro vypocet PINJ po racionalizaci provozu — zména

SZZ a TZZ typu AH nema zadny vliv na délku tohoto provozniho intervalu.

Ukon
Automatickd odhlaska automatického hradla

Provadi Doba [s][0 &

TZZ AH-83 / AH-ESA 3
WWpr. / Traf. dispecer 6
Doprovod 2. viaku 18
27
30

Volba odjezdové viakové cesty pro 2. viak
Prevzeti navésti, ukony dopravee pred odjezdem 2. viaku

Provozni interval nasledné jizdy (PINJ) [s]:
Vysledny PINJ se zackrouhlenim [s]:

Obrazek 25 - Technologicky graf PINJ pro SZZ typu TEST B-14 / ESA a TZZ typu AH .
Zdroj: autor

Celkovy piehled vSsech hodnot PINJ v souc¢asném stavu a po racionalizaci provozu je uveden
Vv tabulce 11. Hodnoty PINJ, uvedené v zavorce, plati pouze pii odjezdu 2. vlaku pfes centralni
ptechod zabezpeteny VZPK. Z hodnot uvedenych v tabulce 11 vyplyva, ze ke zkraceni PINJ
po racionalizaci dochédzi pouze v seku Hruba Voda — DomaSov nad Bystfici, kde
je v soucasnosti jizda vlakt zabezpecena telefonickym dorozumivanim. Ve stanicich Hruba
Voda a Domasov nad Bystfici je pfi jizde 2. vlaku pies centralni pfechod s VZPK délka PINJ

po racionalizaci o 0,5 minuty delsi, a to vlivem uzavirani centralniho ptfechodu s VZPK.

Tabulka 11 - Souhrnny ptehled hodnot PINJ v soucasnosti a po racionalizaci provozu

e Provozni interval nasledné jizdy [min]
Smér jizdy vlaku . . - P .
Soucasny Po racionalizaci Rozdil
Velka Bysttice — Olomouc hl.n. 0,5 0,5 0
Velké Bysttice — Hlubogky-Marianské Udoli 1 1 0
Hlubogky-Marianské Udoli — Velka Bystiice 0,5 0,5 0
Hlubogky-Marianské Udoli — Hlubocky 1 1 0
Hlubogky — Hlubo¢ky-Marianské Udoli 0,5 0,5 0
Hlubocky — Hruba Voda 0,5 0,5 0
Hruba Voda — Hlubocky 0,5 0,5(1) 0(-0,5)
Hruba Voda — Domasov nad Bystfici 1,5 1 0,5
Domasov nad Bystfici — Hruba Voda 1 0,5 0,5
Domasov nad Bysttici — Moravsky Beroun 0,5 0,5(1) 0(-0,5)

Zdroj: autor

3.2 Pocet provoznich zaméstnanci a jejich mzdové naklady

Na tizeni a organizovani drazni dopravy na trati (mimo stanici Olomouc hl.n., fizenou z CDP
Pterov) se v soucasnosti podili provozni zaméstnanci Spravy Zeleznic ve funkcich vypravci,
dozorce vyhybek a hlaskaf. Zelezni¢ni stanice na trati a hlaska Jivova jsou nepfetrzité obsazeny
jednim dopravnim zaméstnancem ve sluzbé€. Tito zaméstnanci jsou zafazeni do vicesménného

pracovniho rezimu, v némz tydenni fond pracovni doby ¢ini 36 hodin. V no¢nich hodinach, kdy
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nastava dopravni klid, zaméstnanci pferuSuji vykon prace vypravciho, resp. hlaskare
a vykonavaji tzv. stfezeni pracoviste, a to v asech stanovenych rozvrhem sluzby. Soucasti
pracovni doby je také pfipravnd doba pro seznameni se s dopravni situaci pii nastupu
zaméstnance na sménu. Dozorci vyhybek slouzi na trati vyhradné v 7,5hodinovych sménach

Vv pracovnich dnech, tydenni fond pracovni doby u dozorcti vyhybek ¢ini 37,5 hodiny.

Po provedeni racionaliza¢nich opatieni by cela trat’ v tiseku Olomouc hl.n. (mimo) — Domasov
nad Bystfici — Moravsky Beroun (mimo) byla nepietrzité dalkové fizena jednim tratovym
dispecerem z RDP Olomouc. Dale autor navrhuje Zelezni¢ni stanici Hruba Voda nepietrzité
obsadit vypravéim. I tito zaméstnanci by pracovali ve vicesménném rezimu, v némz tydenni
fond pracovni doby ¢ini 36 hodin. V no¢nich hodinach autor navrhuje u vypravéiho ve stanici
Hruba Voda stfezeni pracovisté, a to po dobu 3 hodin. Dal§imi provoznimi zaméstnanci
by nebyla trat’ po racionalizaci obsazena. Ze srovnani personalni potieby provoznich
zaméstnancl, uvedeného v tabulce 12 vyplyva, ze celkovy pocet potiebnych provoznich

zamé&stnancu po racionalizaci provozu by byl mensi o 21,5 zaméstnanci, tzn. pokles 0 67,2 %.

Tabulka 12 - Srovnani personalni potfeby provoznich zaméstnanct na trati

— . , Personalni poti‘eba
Pracovisté Zarazeni - —
Soucasny stav | Po racionalizaci
RDP Olomouc Tratovy dispecer - 55
Velka Bystfice Vypravci 5,0 -
Hlubo&ky-Marianské Udoli Vypravei 5,0 -
Hlubogky-Marianské Udoli Dozorce vyhybek 1,0 -
Hlubocky Vypravci 5,0 -
Hlubocky Dozorce vyhybek 1,0 -
Hruba Voda Vypravci 5,0 5,0
Jivova Hlaskar 50 -
Domasov nad Bystfici Vypravéi 5,0 -
Celkovy potirebny pocet zaméstnanci: 32 10,5

Zdroj: autor na podkladé (12)

Zakladem vypoctu mzdovych nakladli provoznich zaméstnanci je jejich zafazeni
do ptislusného tarifniho stupné dle katalogu praci Spravy zeleznic, ke kterému je pfifazena
odpovidajici sazba hrubé mzdy zaméstnance dle podnikové kolektivni smlouvy. Vysi hrubé
mzdy kromé sazby ovliviyji také piiplatky (za rezim prace, za délenou sménu, praci v noci,
préaci o sobotach a nedélich, osobni ptiplatek a dalsi), jejichZ konkrétni hodnotu neni mozné
ptfesné vy¢islit — v rdmci zachovani objektivity proto nejsou tyto pfiplatky v praci posuzovany.
Celkové mzdové naklady zaméstnavatele predstavuje tzv. superhruba mzda, ke které se pricita

Z hrubé mzdy zaméstnance zdravotni pojiSténi (ve vysi 9 %) a socidlni pojisténi (ve vysi
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24,8 %), hrazené zaméstnavatelem. Srovnani mzdovych nakladi provoznich zaméstnanct
Spravy zeleznic na trati za jeden mésic Vv soucasnosti a po racionalizaci provozu je uvedeno

v tabulce 13.

Tabulka 13 - Srovnani mési¢nich mzdovych naklad provoznich zaméstnanct na trati

L, Tarifni , Superhruba Mzdové naklady

Zarazeni . | Hruba mzda T . .
stupei mzda Souéasny stav | Po racionalizaci

Tratovy dispecer 12 33 500 K¢ 44 823 K¢ 0Ke 246 527 K¢
Vypravei 9 27 540 K¢ 36 849 K¢ 921213 K¢ 184 243 K¢
Dozorce vyhybek 5 20 150 K¢ 26 961 K¢ 53921 K¢ 0 K¢
Hlaskar 4 18 550 K¢ 24 820 K¢ 124 100 K¢ 0 K¢
Celkové mzdové naklady: 1099 234 K¢ 430 769 K¢

Zdroj: autor na podkladé (21)

Z vyse uvedené tabulky vyplyva mési¢ni uspora mzdovych nakladt na provozni zaméstnance

Vv celkové vysi 668 465 K&, coz je pokles 60,8 %.

3.3 Mozné varianty jizdniho radu

Provedeni navrZzenych racionaliza¢ni opatfeni umozni zavedeni nové koncepce jizdnich fadi
vlakil osobni dopravy, umoznujici vedeni vlakli ve vhodnéjsSich ¢asovych polohéch a s kratSimi
cestovnimi dobami oproti sou¢asnému jizdnimu fadu. Autorem prace jsou sledovany dvé

zakladni varianty jizdniho fadu, pojmenované jako navrhovy jizdni fad a vyhledovy jizdni fad.

Navrhovy jizdni rad

Koncepce navrhového jizdniho fadu vychazi z jizdniho fadu, platného na posuzované trati
do GVD 2015/2016, kdy doslo k prodlouzeni jizdnich dob vlakii vlivem zavedeni trvalych
omezeni rychlosti na ¢asti traté. Zakladem navrhového jizdniho fadu jsou rychliky Olomouc —
Domasov nad Bysttici — Krnov — Ostrava stfed, provozované na trati v pravidelném
dvouhodinovém taktu. Casova poloha téchto rychliki je vazana na uzel Olomouc hl.n. v celou
lichou hodinu, kde je zfizena ndvaznost na dalii spoje dalkové dopravy, objednavané MDCR.
Vzijemné kiizovani rychliki dale probiha ve stanicich Détfichov nad Bystfici, Krnov

a Ostrava-Svinov, celkem je tedy pro provoz rychlikt zapotiebi 4 zakladnich souprav.

V navrhovém jizdnim fadu je pocitano s provozem soucasnych vratnych souprav, sloZzenych

733 a fidiciho vozu fady Bftn"!. Tyto

Z motorového vozu tady 843, ptipojného vozu fady Btn
soupravy jsou schvaleny pro jizdu rychlosti Vizo, jejich mérny trakéni vykon 4,58 kW/t vSak
neumoziuje rychlé rozjezdy, predevsim pak pfi jizd€ do stoupani. Z t€chto divodi autor prace

navrhuje vyuZiti racionalizac¢nich opatfeni na mirné zkraceni cestovnich dob (o 0,5 minuty)
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a vytvoreni ¢asové rezervy pro kraceni ptipadnych zpozdéni. Tuto ¢asovou rezervu je mozné
v navrhovém jizdnim fadu vyuzit pro rozsiteni poctu zastavek rychlikti bez prodlouzeni jejich
cestovnich dob. Z toho divodu autor navrhuje nové zastavovani rychlikl ve stanici Hlubocky,

a to pro umisténi sidlist¢ Dukla v blizkosti Zelezni¢ni stanice.

Nedilnou soucasti navrhového jizdniho tadu jsou osobni vlaky Olomouc — Hruba Voda,
provozované V piiblizné hodinovém taktu s vazbou na uzel Olomouc hl.n. kazdou hodinu
ve 30. minutu, kde je vytvofena navaznost na dal$i vlaky, objednavané Olomouckym krajem.
Vzijemné kiizovani osobnich vlakli probihd ve stanici Hlubocky. Jejich ¢asova poloha
je rovnéz dana nutnosti ktizovani s rychliky ve stanici Velka Bystfice, pfipadné i S posilovymi
osobnimi vlaky (viz dale), kvuli ¢emuz by vznikaly v prib&éhu dne nepravidelnosti v hodinovém

taktu osobnich vlakt. Celkem je pro jejich zajisténi potieba dvou zakladnich souprav.

V navrhovém jizdnim fadu je pocitano s provozem Vv soucasnosti nasazovanych motorovych
jednotek fady 814.2. Navrzena racionalizacni opatieni nepocitaji pfimo se zkracenim
cestovnich dob mezi stanicemi, u ¢asti vlakd v§ak oproti sou¢asnému stavu dojde k eliminaci
mnohaminutovych ¢ekani na kiizovani v nacestnych stanicich, kterd vyrazné prodluzuji
stavajici vyslednou cestovni dobu vlaki. Rovnéz bude vyuzito racionaliza¢nich opatieni
na vytvoreni ¢asové rezervy pro kraceni ptipadnych zpozdéni. Navrhovy jizdni fad poskytuje
moznost prodlouzeni vybranych part spoji ze stanice Hruba Voda dale do stanice Moravsky

Beroun a zpét, a to bez potteby nasazeni dalsi soupravy.

Obdobng, jako v sou€asném jizdnim fadu, je i v navrhovém jizdnim fadu pocitdno s provozem
posilového osobniho vlaku Olomouc hl.n. — Moravsky Beroun, u kterého je rovnéz pocitano
S nasazenim motorové jednotky tfady 814.2. Jeho vedeni Vv navrhovém jizdnim tadu vSak
vyzaduje naruSeni ¢asovych poloh béznych osobnich vlaki, nebo dlouhé prostoje ve stanicich

pfi ¢ekani na kiizovani s ostatnimi vlaky.

Ukézka 4hodinového néavrhového jizdniho tadu vlakl v odpoledni Spicce je znazornéna
na obrazku 26. Pfi srovnani se soucasnym jizdnim fadem je zfetelné zkraceni cestovnich dob
u osobnich vlakli mezi stanicemi Olomouc hl.n. — Hrubd Voda a zpét na 29 az 32 minut
(ze soucasnych 29 az 46 minut), s vyjimkou posilového osobniho vlaku do Olomouce,
vedeného v protisméru odpoledni Spic¢ky s cestovni dobou mezi stanicemi Hrubd Voda —
Olomouc hl.n. 38,5 minuty (v soucasnosti vedeny jako soupravovy vlak s cestovni dobou
48 minut). Pfinosem navrhového jizdniho fadu je rovnéz moznost zastaveni rychlikti ve stanici

Hlubocky, a to bez vlivu na jejich celkovou cestovni dobu.
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Zdroj: autor

Vyhledovy jizdni rad

Autorem prace navrzena racionalizacni opatifeni mohou v celkovém disledku mit efekt nejen
na zkraceni cestovnich dob osobnich vlaki Olomouc hl.n. — Hruba Voda (— Moravsky Beroun),
ale i na zkraceni cestovnich dob rychlikii. Ve svém dlouhodobém vyhledu jejich objednavatel,
MDCR, sleduje pfesunuti kiizovani vlakii do stanic Valsov a Opava vychod, ¢imz by doslo
k Gspofe jedné zakladni soupravy (22). Navrzena racionalizaéni opatfeni, predevS§im pak
zvyseni nejvyssi tratové rychlost v km 0,600 — 16,800, mohou byt zdkladem pro MDCR
sledované zkraceni cestovnich dob vlakl a pfesunuti kiiZovani rychlikdi do stanice ValSov,

a to za podminky provedeni obdobnych opatieni (zména SZZ a TZZ, zvySeni nejvyssi tratoveé

rychlosti az na 100 km-h) i na dalsich usecich traté.

Nezbytnym predpokladem pro dosazeni tohoto cile je také zména pouzivanych rychlikovych
souprav, a to za moderni jednotky, schvalené pro provoz v obloucich rychlosti V130 a S mérnym
trakénim vykonem okolo 8 kW/t, umoznujicim jejich rychlejsi akceleraci. Vlivem téchto
opatteni by doslo ke zkraceni cestovni doby mezi stanicemi Olomouc — Domasov nad Bystfici
o 7, resp. 5,5 minuty (dle sméru jizdy). Oproti navrhovému jizdnimu tadu vSak koncepce

vyhledového jizdniho fadu nepocita s moznosti zastavovani rychlika ve stanici Hlubocky.
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Presunuti kiizovani rychlikii do stanice ValSov zapfiCini n€kolikaminutovy posun casové
polohy nejen samotnych rychlikdi, ale i osobnich vlakii Olomouc hl.n. — Hruba Voda
(— Moravsky Beroun), jelikoz bude nutné provadét kiizovani osobnich vlaku s rychliky stiidaveé
ve stanicich Velka Bystiice i Hlubo¢ky-Marianské Udoli. P¥i nasazeni motorovych jednotek
fady 646 s mérnym trakénim vykonem 7,74 KW/, s jejichz provozem pocita platna smlouva
s Ceskymi drahami, je moZné dosahnout spole¢né se zménou stanic kiizovani s rychliky dalsiho

zkraceni cestovnich dob osobnich vlakii az o 2,5 minuty (oproti navrhovému jizdnimu fadu).

Vyhledovy jizdni fad také umozni zavedeni zrychlenych posilovych osobnich vlaku, s jejichz
provozem ve Spi¢kach pracovnich dnti pocita i Olomoucky kraj (23). Oproti posilovému
osobnimu vlaku v navrhovém jizdnim fadu autor prace pocita s tim, Ze ve vyhledovém jizdnim
fadu by tyto vlaky projizdély zastavky Bystrovany, Velka Bystiice zastavka a Hruba Voda
zastavka. Obdobné¢, jako u béznych osobnich vlakd, pocita autor prace s nasazenim motorovych
jednotek fady 646. Oproti navrhovému jizdnimu fadu by tak doslo ke zkraceni celkové cestovni
doby posilovych osobnich vlakii o 7,5, resp. 15,5 minuty (takto vysoké zkraceni cestovnich dob

je dano predevsim eliminaci pobytl ve stanicich kvili ¢ekani na kiiZzovani s jinym vlakem).
Ukazka navrhu 4hodinového vyhledového jizdniho tadu je zndzornéna na obrazku 27.
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ZAVER

Cilem bakaléiské prace bylo na zdkladé analyzy souCasné¢ho stavu navrhnout a zhodnotit
moznosti racionalizace provozu na trati z Olomouce hl.n. do DomaSova nad Bystfici, vedouci
ke snizeni nékladi na provoz, zvyseni bezpeCnosti provozu a zvyseni atraktivity zelezni¢ni

dopravy na daném useku. Tyto cile byly v praci splnény.

Analyzou soucasného stavu bylo zjiSténo, ze se na posuzované trati nachazi celkem
6 zelezniCnich stanic. V 5 stanicich je ztizeno SZZ 2. kategorie typu TEST B-14, v jedné stanici
se nachdzi SZZ 3. kategorie typu ESA 44. Jizda vlakl je zabezpecena ve 4 mezistani¢nich
oddilech TZZ typu AH-83, Vv jednom mezistani¢énim oddile telefonickym dorozumivanim.
Celkové se na trati nachazi 22 Zelezni¢nich ptejezdi, z nichz je 15 piejezdii (68 %) zabezpeceno
svételnym PZZ, 2 piejezdy mechanickymi zavorami a 5 prejezdii pouze vystraznymi kiizi.
Nejvyssi tratova rychlost vlaki ¢ini na 61 % délky traté 70 km-h™t. Cestovni doby osobnich
vlakti na trati jsou nevyrovnané, rozdil mezi minimalni a maximalni cestovni dobou mezi

stanicemi Olomouc hl.n. — Hruba Voda ¢ini 19 minut.

V névrhové ¢asti byla navrzena racionalizacni opatfeni, spocivajici ve vyméné SZZ a TZZ
za nova elektronicka zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA a AH-ESA, a to celkem
v 5 stanicich a v 5 mezistani¢nich tsecich. Navrzeno bylo i DOZ, ovladané jednim tratovym
dispeerem z RDP Olomouc. Dale byly v praci navrzeny zmény stavebnétechnickych
parametri 5 ZelezniCnich stanic a 6 zastavek, vcetné jejich tuprav pro OOSPO.
Na 18,5 kilometrech traté (63 %) bylo v praci navrzeno zvySeni soucasné tratové rychlosti
azna 100 km-h™. U dvou Zelezni¢nich piejezdli bylo navrzeno zvyseni jejich zabezpedeni

vybudovanim svételného PZZ, celkem 3 piejezdy jsou v praci navrZzeny na zruSeni.

V zavérecném zhodnoceni racionalizacnich opatfeni byly posuzovany délky provoznich
intervall, kdy vlivem zmény SZZ a TZZ dojde ke zkraceni PIK az o 1 minutu. Délka PINJ
se ve vétsiné ptipadu racionalizaci provozu nezméni. Racionalizace provozu pfinese i Gisporu
21,5 provoznich zaméstnanci Spravy zeleznic, coz predstavuje snizeni nakladli na mzdy
Vv celkové vysi 668 465 K¢ (oproti sou¢asnému stavu pokles o 60,8 %). Zhodnoceny byly
Vv praci také mozné varianty jizdniho fadu. V névrhovém jizdnim fadu byla navrzena zména
soucasné koncepce kiizovani vlakil na trati tak, aby bylo eliminovano mnohaminutové ¢ekani
osobnich vlak ve stanicich na kifizovani (pfi uspotfe cestovnich dob osobnich vlaki
az 0 14 minut). Navrzena byla v praci 1 koncepce vyhledového jizdniho fadu, ktery reflektuje

dlouhodobé vize a pozadavky objednatelti vlakii osobni dopravy, MDCR a Olomouckého kraje.
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