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ANOTACE

Pfedmétem bakaléaiské prace Organizace povrchové dopravy piiplanovaném pieruSeni
provozu prazského metra linky C v tiseku "H4aje - Prazského povstani" je analyza stavajiciho
stavu organizace povrchové dopravy pfi pferuSeni provozu metra vV dotceném useku. Dale
jsou predmétem této prace navrhy zmén organizace povrchové dopravy pfi preruseni provozu

metra v dotéeném useku. V zavéreéné ¢asti je provedeno zhodnoceni navrhovanych zmén.
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TITLE

The organization of surface transportation during the planned interruption of the Prague

subway line C in the section ,,Haje — Prazského povstani*
ANNOTATION

The subject of the bachelor thesis The organization of surface transportation during
the planned interruption of the Prague subway line C in the section ,,Haje — Prazského
povstani“ is analysis of current mode organization of surface transportation in case
of interruption of the Prague subway line C in the section ,,Haje — Prazského povstani.
Furthermore, in the second part of this bachelor thesis, there are proposed some changes
of current mode organization of surface transportation in case of interruption of the Prague
subway line C in the section ,Haje — Prazského povstani”. In the final part, there are
evaluated proposed changes.

KEYWORDS
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Metro tvoii patef prazské hromadné dopravy. Denné piepravi vice nez milion cestujicich,
ktefi jej vyuzivaji pii cestovani po hlavnim mésté. Avsak nekdy je nutné jeho provoz v ¢asti
trasy vyloucit, nejCastéji z divodi planovanych udrzovacich praci, které neni mozné

realizovat béhem kazdodenniho preruseni provozu metra v no¢nich hodinach.

V piipadé vylouceni provozu ¢asti linky prazského metra nastava problém. Je nutno zajistit
dopravni obsluznost tzemi, které je vylouenim provozu dotfeno, jinym zpusobem,
nabidnout cestujicim smysluplné vyuzitelné nahradni spojeni pomoci povrchové dopravy.
Toto muze byt realizovano riznymi zpusoby. V samotném centru meésta jsou cestujici
pii vylou¢eném provozu metra obvykle odkazani na pravidelné tramvajové linky a pési
dopravu. V ptipadé vylouceného provozu metra Vv oblasti centra mésta na trasach linek A a B
byva nasazovana tramvajova linka nahradni dopravy za metro. V piipadé¢ vylouceného
provozu metra kteréhokoli useku linky C je nasazovana vyhradné ndhradni autobusova
doprava. V sirS§im centru a okrajovych ¢astech mésta, kde neni vyuziti tramvajové dopravy
mozné, nebo smysluplné, Ize vyuzit pravidelné autobusové linky a néktera zelezni¢ni spojeni.
Toto je i ptipad tématu této prace, ktera se zabyva vylouc¢enim provozu metra linky C v tseku
,Haje — Prazského povstani. AvSak vyuziti pravidelnych linek povrchové dopravy vyzaduje
aktivitu kazdého cestujiciho, ktery musi 0 vylouCeni provozu metra veédét a vhodné
alternativni spojeni si musi sam nalézt. V pfestupnich bodech mezi metrem a nahradni
autobusovou dopravou (NAD) jsou obvykle umistovani pracovnici Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a.s. (DPP) — informatofi. Pravidelné autobusové a zelezni¢ni linky také nemaji
dostatek nevyuzité piepravni kapacity pro takové mnozstvi cestujicich, které bézné prepravuje
metro. Z téchto divodi v takovémto piipadé nasazuje provozovatel metra, Dopravni podnik

hl. m. Prahy, a.s., ndhradni autobusovou dopravu.

Cilem této prace je analyza uzemi dotéeného vyloucenim provozu metra a zpusobu
dopravy do centra mésta, analyza linky niahradni autobusové dopravy X-C. DalSim
cilem této prace je zhodnoceni soucasného stavu organizace povrchové dopravy
pii vylou¢eném provozu casti linky C prazského metra v dseku ,,Haje - Prazského
povstani“. Cilem navrhové Kkapitoly této prace je navrhnout zmény Vv organizaci
povrchové dopravy privylou¢eném provozu c¢asti linky C prazského metra v useku
»Haje - Prazského povstani“. V posledni kapitole jsou zhodnoceny navrhované zmény

pomoci technologickych ukazateli doby cesty, cestovni rychlosti a dopravniho vykonu.
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1  ROZDELENI UZEMI DOTCENEHO VYLOUCENIM
PROVOZU METRA V USEKU HAJE — PRAZSKEHO
POVSTANI

Je treba definovat tzemi, které je doteno vyloucenim provozu metra Vseku Héje —
Prazského povstani. Vzhledem k tomu, ze metro tvoii patet prazské hromadné dopravy,
na které je zavislé pomérné rozsahlé uzemi mésta, nelze se omezit pouze na nejblizsi okoli
stanic metra. Kromé nejbliz§iho okoli je nutné uvazovat i vzdalengj$i mista, U kterych je
vyuzivana kombinace autobusu MHD ametra prospojeni Scentrem. Dle zdkona
¢. 131/2000 Sh. o hlavnim mésté Praze ve znéni pozdé&jsich predpist (16) a obecné zavazné
vyhlasky hl. m. Prahy ¢. 55/2000, kterou se vydava Statut hl. m. Prahy ve znéni pozdé&jsich
ptredpist (15), je celé izemi mésta ¢lenéno na 22 spravnich obvodii a 57 méstskych ¢asti (dale
jen MC), viz Obr. 1. Pro Ggely této prace bude uzemi dotéené vylouéenim provozu metra

rozdéleno, s ohledem na uspotadani dopravni obsluznosti, na tfi zakladni oblasti, viz Obr. 2.

Hlavni mésto Praha

Spravni obvody (22} [_] 1111, Praha 11
[ moteanat ] 1112 Fraha 12
E 1102 Fraha 2 l:] 1113, Fraha 12
[l mosprenes [ 4114 Pranaa
[ s manaa [ 1115 Frahais
[ mospanas [ 1116 Pranass
[ 108 Panas [ 1117, Praha 17
[ voneanay [ 1118 Fraha e
E 1108, Praha 8 E 1119, Praha 15
[ voe pranas [ 1120 Praha 20
[ Jmnrmnatn [ 1120 Faahaz

[ 1122, Prahaz2

[ nisesie saati(s7)

P

Praha E bRt

Fraha 12 5
L

Zdroj: (1)

Obr. 1 Hlavni mésto Praha a sprdavni obvody
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e Oblast Jizni Mésto — zahrnuje MC Praha 11, dopravni navaznost Praha — Ujezd,

Praha — Seberov, Praha — Kieslice a Praha — Pitkovice

e Oblast s dopravni navaznosti ve stanici metra Kacerov - zahrnuje &ast tizemi MC

Praha 12, Praha — Libus a Praha — Lhotka

e Oblast Praha 4 — zahrnuje &ast izemi MC Praha 4 a Praha — Kunratice

Praha 14
v Fraha
Pr?:!'ag‘! Praha 3 ,"'-’O::’m Poéarnice

Fraha 3
FPrahaBéchank

Praha 2 Praha 10

Praha 10

Praha §
Praha 5
oblast A
1
Praha 4 . . Praha 22 ‘ﬁ
raha
¢
Praho
Velis Chue Pr
-Holt
(
wow ~ )
NG oblast s dopravni
N navaznosti ve stanici
metra Kacerov
ha16
Frahs
Jorasfay
P

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Obr. 2 Vyznacené rozdéleni oblasti pro ucely této prace
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2  OBLAST JIZNI MESTO

Oblast Jizni Mé&sto zahrnuje tizemi MC Praha 11 orozloze cca 9,8km? které je trvalym
domovem pro ptiblizné 80 tisic obyvatel (2), a uzemi, které ma dopravni navaznost na tizemi
MC Praha 11. Jedna se hlavné o tizemi Ujezd, Seberov, Kfeslice a Pitkovice, v omezené mife

pak Petrovice a Horni Mécholupy.

2.1  Funkdni slozky oblasti

Uzemi Prahy 11 ma jako naprosto dominantni funkéni slozku bydleni. V oblasti se nachazi
pouze n€kolik malo kancelaiskych budov v okoli stanic metra Opatov a Chodov a nejsou zde
zadné prumyslové arealy. Z hlediska Skolské vybavenosti je nauzemi dostupnych
15 matetskych skol, 9 zékladnich skol, 9 stfednich Skol a 2 vysoké skoly. Nabidka sluzeb je
pomérné rozsahla, na cemz ma vyznamny podil obchodni centrum Westfield Chodov, které
se nachazi nad stanici metra Chodov. Obchodni azabavni centrum zastfeSuje vice nez
300 obchodt a poskytl pracovni mista tisicim zaméstnanct (3). Jediné vétsi zdravotnické
zafizeni v oblasti reprezentuje Poliklinika Sustova, kterd je umisténa Vv t&sném sousedstvi
zminéného obchodniho centra a stanice metra Chodov. Sluzby pro volny ¢as a sport nabizi
sportovni centrum Jedenactka a Sportovni hala Jizni Mésto. Na severnim okraji izemi Haje
se nachazi Hostivarsky lesopark, mezi stanicemi metra Haje a Opatov lezi Centralni park
sumélymi kopci, ktery je vyuzivan zejména rodi¢i S malymi détmi a na severnim okraji

uzemi Chodov nabizi volnocasové a sportovni vyziti Kunraticky les.

2.2 Dopravni obsluzZnost vV provoznim stavu metra

Dopravni obsluznost Prahy 11, je z pfevazné ¢asti zajistovana pomoci linky metra ,,C*. Dalsi
cesta ze stanice metra do kone¢ného cile cesty je realizovana bud’to pési dopravou, nebo
kratkou, maximalné¢ desetiminutovou, jizdou autobusem MHD. Ktémto jizdam cestujici
vyuzivaji nékterou z mnoha linek (napf. 125, 136, 170 nebo 213), které nabizeji dopravni
spojeni stanice metra S konecnym cilem jejich cesty. Toto je divodem, pro¢ Vv této kapitole
nejsou analyzovany pravidelné autobusové linky MHD. Ptehled 0 provozu metra v oblasti

Jizni Mésto je uveden v Tab. 1.
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Tab. 1 Intervaly a pocet spojit metra v oblasti Jizni Mésto

CasoV}" interval pocet interval pocet interval pocet

rozsah PD [min] | spoji PD | SO [min] | spoja SO | NE[min] | spoji NE
4:30-6:00 1 6-10 11 10 7 10 7
6:00-10:00 i 2-5 96 7,5-10 29 10 24
10:00-1500!  3-7 60 75 40 75 40
1500-19.001 2-5 80 75 32 75 32
19:00-21:00| 4-8 21 75 16 75 16
21:00-23:00 I 8-10 14 75-10 15 75-10 15
23:00-1:00 | 10 7 10 11 10 11

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

V nasledujicich odstavcich bude autorem této prace provedena analyza jednotlivych stanic

vvvvvv

mésta, které je zde reprezentovano stanici L. P. Pavlova.

Dale si autor prace stanovil, ze budou analyzovany nasledujici parametry jednotlivych stanic:
e pocty obyvatel, pro které je konkrétni stanice metra v dochazkové vzdalenosti,
e pocet denn¢ odbavenych cestujicich,
e piistupnost jednotlivych stanic pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
e vyznamné cile cest,

e alternativni spojeni Scentrem meésta, pokud od stanice metra existuji alze je

povazovat z hlediska doby jizdy za srovnatelné.

Stanice Haje je vyhodn¢ umisténa ve stfedu sidlistniho celku v dochazkové vzdalenosti
pro 16 342 obyvatel (7). Mimo to slouzi také jako pfestupni bod pro cestujici z tzemi Haja,
Kieslic, Pitkovic, Petrovic @ Hornich Mécholup. Déle jsou zde ukonceny linky piiméstské
dopravy zoblasti Kutnohorska. Ve stanici metra Haje je denné pramémé odbaveno
57 367 cestujicich (7) astanice je bezbariérové pfistupna pomoci osobniho vytahu,
pohybujiciho se po Sikmé draze, piistupného z obchodni pasaze v ulici Arkalycka (18). Mimo
metra je stanice Haje obsluhovana 12 méstskymi, 4 piiméstskymi a 2 nocnimi linkami (4).
Doba jizdy metra ze stanice Haje do centra mésta, reprezentovaného stanici I. P. Pavlova, ¢ini
17 minut (4). Cestujici, sméfujici na levy bieh Vltavy, maji od roku 2010 moznost vyuzit

linku 125, ktera je ukonCena Ve stanici Smichovské nadrazi ajizdni doba useku Haje —
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Smichovské nadrazi ¢ini 21 minut (4). Z vyznamnych cilii cest, které jsou dostupné ze stanice
metra Héje lze uvést plavecky bazén Jedenactka dostupny 8min. jizdou autobusem

a Gymnazium Opatov vzdalené od stanice metra ptiblizn¢ 800m (5).

Stanice Opatov je umisténa narozhrani zastavby rodinnych domii a panelového sidlisté
v dochazkové vzdalenosti pro 6 326 obyvatel (7). SlouZi jako piestupni bod pro cestujici
zuzemi Ujezd, Seberov, Hrnéife ajsou zde ukondeny nékteré linky piiméstské dopravy
obsluhujici izemi jihovychodné od Prahy. Ve stanici metra je denné prumérné odbaveno
38 702 cestujicich (7) astanice je bezbariérové pfistupna pomoci upraveného nakladniho
vytahu (18). Doba jizdy metra ze stanice Opatov do centra mésta, reprezentovaného stanici
I. P. Pavlova, ¢ini 16 minut (4). V tésné blizkosti stanice metra je umisténo zachytné
parkovisté P+R s kapacitou 208 automobild (6) a v tésné blizkosti metra Opatov Se nachazi

sjezd z dalnice D1. Z vyznamnych cili cest 1ze uvést Centralni park a Gymnazium Opatov.

Stanice Chodov je umisténa Vtésné blizkosti rozlehlého obchodniho centra Westfield
Chodov v dochazkové vzdalenosti pro 4 237 obyvatel (7). Slouzi jako ptestupni bod
pro cestujici  z oblasti Kunratic. Vestanici metra je denné priamérné¢ odbaveno
57 346 cestujicich (7) a je bezbariéroveé pristupna za pouziti dvou vytaht (18). Stanice neni
navaznd pro zadné piimeéstské linky, nicméné v tésné blizkosti Se nachazi parkovist¢ P+R
pro 653 automobili (6) a sjezd z dalnice D1. Doba jizdy metra ze stanice Chodov do centra
meésta, reprezentovaného stanici I. P. Pavlova, ¢ini 14 minut (4). V okoli stanice se nachazi
vétsi mnozstvi bezbariérovych méstskych bytl, coZ znamena zvySenou poptavku

po bezbariérovém cestovani a vysokoskolské koleje s kapacitou nékolika tisic lizek.

Stanice Roztyly je umisténa na okraji sidlist€¢ pod autobusovym terminalem dalkové dopravy
Praha — Roztyly v dochazkové vzdalenosti pro 3 462 obyvatel (7). Zterminalu Roztyly
prumérmné odbaveno 19 991 cestujicich a je bezbariérové ptistupna prostfednictvim osobniho
vytahu (18). Doba jizdy metra ze stanice Roztyly do centra mésta, reprezentovaného stanici

I. P. Pavlova, ¢ini 12 minut (4).
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Tab. 2 Parametry stanic metra v oblasti Jizni Mésto

) dojezd do centra | dojezd do centra [ odbaveno | dochazkova vzdalenost | bezbariérové
e | _metrofmin] _ | NAD [min]_ | [cestuiciden] | _ _pro fobyv] __ | dostupni_|
Haje | 17 37 57367 16342 ano
Opatov i 16 33 38702 6326 ano
Chodov ! 14 28 57346 4237 ano
Roztyly | 12 24 19991 3462 ano

Zdroj: Autor s vyuzitim (4) (7) (14) (18)
Udaj ,,dojezd do centra NAD*“ v Tab. 2 zahrnuje nasledujici slozky:
e dobu jizdy autobusem NAD do zastavky Prazského povstani,
e dobu piestupu na metro,
e dobu jizdy metrem Vv useku Prazského povstani — I. P. Pavlova.

Dobu pro prestup, véetné ¢ekani na navazny spoj metra nebo NAD, stanovil autor pro ucely

této prace na 4 minuty dle vlastni zkuSenosti pii vykonu pracovni Cinnosti V souvislosti
s NAD.

2.3 Dopravni obsluznost pri vylouceni provozu metra

V piipadé vyloucené¢ho provozu metra linky C v useku Haje — Prazského povstani je nutno
zajistit dopravni obsluznost oblasti alternativnim zptisobem. Vzhledem K tomu, Ze oblast je
na tomto Gseku metra dopravné zcela zavisla a k dopravni infrastruktufe, ktera je v oblasti
vybudovana, ptipadé v avahu pouze zavedeni NAD. Pravidelné autobusové linky, které oblast
obsluhuji, nemaji dostatecnou kapacitu ani vhodné vedeni trasy pro tyto pfipady a dochazelo
by k neinosnému snizeni komfortu pro cestujici a také neunosnému prodlouzeni jizdni doby

mezi oblasti JiZzni Mésto a centrem mésta.

VylouCeny provoz metra ovSem vzdy znamend nezanedbatelné snizeni komfortu
a prodlouzeni doby cesty, i V pfipad¢ zavedeni NAD. Obsaditelnost soupravy metra M1 je
1464 cestujicich, zatimco obsaditelnost ¢lankového autobusu SOR NBI8  ¢ini
161 cestujicich (8). V pfipadé pozadavku na zachovani obsaditelnosti lze potiecbny pocet

autobust, ktery je nutno nasadit na kazdy spoj metra, spocitat dle vztahu 1.

18



T = pss [autobustl] (1)
Kde: Np.evveeeieenee, pocet autobust [autobusii]
0] o ST obsaditelnost 5 vozové soupravy metra typu M1 [cestujici]
0] o1 SUURRR obsaditelnost ¢lankového autobusu typu SOR NB18 [cestujici]
—1464—9093 tobusi
M =Teg = [autobust]

Vysledkem dosazeni do vztahu ¢. 1 je po zaokrouhleni hodnota 9,1. JelikoZz autobus nelze
délit a pozadavkem bylo zachovani kapacity, je nutno tuto hodnotu dale zaokrouhlit smérem
nahoru, tj. 10 autobust. Tato hodnota reprezentuje pocet autobusi, které by bylo nutno
nasadit na kazdy spoj metra. V piipadé Spickového intervalu metra 2 minuty to znamena

300 autobust za hodinu, coz je naprosto nerealné.

2.3.1 Zavedeni nahradni autobusové dopravy X-C

Trasa linky NAD X-C je smérem z centra do kone¢né zastavky Haje vedena ze sjezdové
rampy z ul. 5. Kvétna vlevo ulici RySavého do autobusového terminalu Roztyly, kde odbavuje
zastavku Roztyly, dale pokracuje ulici RySavého a Roztylskd do zastaivky Chodov. Dale
pokrac¢uje ulicemi Roztylska, Na Jelenach do ulice Chilska, kde odbavuje zastavku Opatov,
z které pokracuje dale ulicemi Chilska, Hviezdoslavova, U Modré skoly a Opatovska
do terminalu Haje. Zastavky jsou umistény V zastavkach pravidelnych autobusovych linek
aVvopacném sméru je linka vedena po stejné trase (9). Grafické znazornéni stavajici trasy

linky X-C je zobrazeno v Piiloze A a v Pfiloze B.

Velkou vyhodou této trasy je, ze zcela kopiruje trasu i zastavky metra. Cestujici tak neni
nucen meénit své zvyklosti vyjma cesty jinym dopravnim prostfedkem. Nevyhodou je
neobslouZeni zastavek pravidelnych linek, které autobus NAD miji, a také nemoznost vyuziti
prestupu V zastavkach pravidelnych linek. Dalsi nevyhodou je vyznamné prodlouzeni doby
jizdy do oblasti Jizni Mé&sto, viz srovnani v Tab. 2. Ulice 5. kvétna, komunikace dalni¢niho
typu, kterd je pokracovani dalnice D1, vede soubézné¢ S ulici Na Pankréci, tj. v tésné blizkosti
metra Prazského povstani. Pro expresni spojeni S oblasti Jizni Mésto je tato komunikace
vyuzivana no¢ni linkou 911 a autor zde spatiuje nevyuZzitou moznost realizace expresni linky
spojujici oblast Jizni M¢sto S prestupnim bodem Prazského povstani. Doba jizdy useku
,Prazského povstani — Chodovec® ¢ini 6 minut (5). Ze zastavky Chodovec, jsou dostupné

pravidelné linky se Spi€¢kovym intervalem 4-10 minut, které obsluhuji ¢ast uzemi Chodov
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a témef celou oblast izemi Haje. Dale je v zatavce Chodovec moznost piestupu na linku 125,
ktera dale pokraCuje do meéstskych casti Petrovice, Horni M¢écholupy a linku 213, ktera
obsluhuje tizemi Kieslice, Pitkovice a Uhfinéves. Navrh expresni linky a pfestupniho bodu

v zastdvce Chodovec bude predmétem feseni vV nadvrhové kapitole 7.1.

2.3.2 Alternativni zpusoby dopravy do centra mésta

Z oblasti Jizni Mésto lze pro dopravu do sirSiho centra vyuzit nékterych pravidelnych
autobusovych linek, ptipadné v kombinaci s jinym druhem dopravy. Parametry vybranych
linek a usekd, které lze smysluplné vyuzit pro dopravu smér centrum meésta, jSou uvedeny
v Tab. 3. V pfipad¢, ze linka obsluhuje vice zastavek priléhajicich ke stanici metra, jsou
zastavka vzdalengj$i od centra a ¢as dojezdu do centra z této zastavky vyznaceny Vv Tab. 3
cervenou barvou. ZUzemi H4jh sejednd o autobusové linky 136 a213, které sméiuji
do oblasti VrSovic a Vinohrad alinku 125, kterd nabizi rychlé spojeni stanic Haje
a Smichovské nadrazi s dobou jizdy 21 minut (4). Ze stanice Smichovské nadrazi ma cestujici
k dispozici mnoho moznosti, jak dale pokracovat do cile své cesty. Zuzemi Chodova lze
vyuzit linku 135, ktera je vedena ptes Vrsovice a Nameésti Miru do Karlina. Tyto linky vSak
nejsou schopny plnohodnotné nahradit vypadek metra, navic jsou vedeny V soubchu s IAD
misty, kde pravideln¢ dochazi ke kongescim a ve $pi¢kach pracovnich dnt tak trpi zpozdénim

dosahujiciho dle zkuSenosti autora az 45 minut.

Tab. 3  Parametry vybranych autobusovych spojeni Z vizemi Prahy 11

interval | interval interval | interval |doba jizdy

linka usek PD spicka| PD sedlo SO [min] | NE [min] | [min]
I N S L) (1) e A ]
125|Héje - Smichovské nadrazi 4-6 10-20 10-20 10-20 21
125|Haje - Skalka 4-6 10-20 10-20 10-20 27
135[(Chodov) - Roztyly - Nam. Miru |6-10 12-20 15-20 15-20 (40) 36
136|(Héaje) - Opatov - Flora 5-7 10-20 15-20 15-20 (31) 26
175|Haje - Strasnicka 13-15 20-30 30 30-40 32
213|(Haje) - Opatov - Zelivského 5-7 10-20 15-20 15-20 (27) 22

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Zuzemi Kieslice a Pitkovice je vhodnou alternativou autobusové spojeni linkou 213
k Zelezni¢ni stanici Praha — Uhfinéves lezici natrati ¢. 221, odkud lze pokracovat 20min.
jizdou vlakem do stanice Praha — hl. nadrazi v centru. Z izemi Petrovic @ Hornich Mécholup
se rovnéz nabizi pfijatelnd moznost Zeleznicniho spojeni, cestujici ma na vybér ze zastavky

Praha — Horni Mécholupy a stanice Praha — Hostivar, obé rovnéZz na zelezni¢ni trati ¢. 221.
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3  OBLAST SDOPRAVNI NAVAZNOSTI VE STANICI
METRA KACEROV

Tato oblast zahrnuje tizemi méstské ¢asti Praha 12 (Modfany, Komotany, Cholupice
a To¢na), Libu§, Pisnice a Lhotka. Oblast je svym zpusobem specificka, jelikoz se jedna
0 pomérné rozhlehlé izemi — jen samotna MC Praha 12 m4 rozlohu 23,3 km?. Z této oblasti je
pro dopravu do centra mésta velmi Casto vyuzivano autobusové spojeni do stanice metra
Kacerov, odkud cestujici dale pokracuji metrem. Oblast by také bylo mozno nazyvat oblasti
jizni ¢asti (stale chybéjici) linky metra D. Naprostou vétSinu tohoto izemi obsluhuje alesponi
jedna pravidelna autobusova linka se Spi¢kovym intervalem V pracovni dny kratSim, nez

10 minut, ktera sméfuje do stanice metra Kacerov.

3.1  Funk¢ni slozky oblasti

Tato oblast ma rovnéz jako dominantni funk¢ni slozku bydleni, nicméné oproti predchozi
oblasti se nejedna o takika jedno velké panelové sidlisté, ale spiSe 0 mensi sidlistni celky,
které se stfidaji s puvodni zastavbou menSich rodinnych domi. V oblasti se nachazi,
vzhledem k rozloze, relativné malo kancelarskych budov. Vétsi prumyslové arealy, jako napf.
¢okoladovny nebo cukrovar v Modianech, pivovar v Braniku, nejsou jiz vyuzivany ke svému
ptvodnimu ucelu a predpoklada se jejich proména V rezidencni Ctvrti. Z hlediska Skolské
vybavenosti je na tizemi dostupnych 19 matetskych Skol, 12 zakladnich $kol, 4 stfedni Skoly
a 1 vysoka skola (10). Nabidka sluzeb je pomérné rozsahla a kopiruje rozvrstveni zastavby,
vétsi obchodni centra, napi. Novodvorska plaza, jsou lokalizovany Vv blizkosti sidliStnich
celkli. Mistni nejvyznamnéjsi zdravotnické zafizeni, byt umisténé V tésném sousedstvi
oblasti, je Thomayerova nemocnice v Kréi. Jistou anomalii Vv oblasti je areal byvalého
Masokombinatu Pisnice, aktualné ve vlastnictvi spolecnosti Saparia, a.s. Tento areal S ndzvem
TTTM Sapa se casto nazyva ,stat ve mésté“ ajednd se 0nejvetsi obchodni centrum
vietnamské komunity v CR s dostupnosti veskerych sluzeb urdenych pievazné pro tuto
menSinu (11). Toto byva Casto zdrojem neocCekdvanych dopravnich komplikaci Vv misté
a nejblizs§im okoli. V oblasti se nachazi pfirodni pamatka Modfanska rokle, sluzby pro sport
a volny c¢as nabizi aredl SK Tempo v Kamyku, SK Eagles Praha v Kr¢i, pfipadné pfirodni
koupalisté¢ Lhotka. V oblasti je nékolik mensich lesoparki umisténych v blizkosti panelové

zastavby, které jsou vyuzivany ptevazn¢ obyvateli ptilehlych sidlist’.
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3.2 Dopravni obsluZnost

Cestujici, ktery sméfuje z této oblasti do centra mésta, ma oproti oblasti Jizni Mé&sto vice
srovnatelnych moznosti, jelikoz jsou tato tizemi obsluhovana téméf vyhradné autobusy. To je
také divodem, pro¢ je analyzovana pouze dopravni obsluznost bez rozliseni, zda se jedna
0 bézny provozni stav, nebo vylouceny provoz metra V useku Héje — Prazského povstani.
V Tab. 5 je uveden pichled autobusovych linek a jejich intervalti v této oblasti. V této Casti
prace bude analyzovano, jakym zptisobem miiZe cestujici uskute¢nit pfepravu do centra mésta
z vybranych mist, které reprezentuji vyznamnéj$i sidelni celky. Nasledujici stanice nebo

zastavky budou pro tcely této prace dale povazovany za centrum Prahy:
e |. P. Pavlova — pro pfipad cesty linkou metra C,
e Palackého ndmésti — pro ptipad cesty tramvaji,
e Smichovské nadrazi — pro pripad cesty autobusem,
e Hlavni nadrazi — pro ptipad cesty vlakem.

Tyto body, byt jsou od sebe relativné vzdaleny, autor zvolil s ohledem na jejich podobny
charakter — nemusi se pfimo jednat 0 vlastni cile cesty, ale jsou to mista, z kterych je
dopravné velmi dobie dostupnd zna¢na Cast centra mésta. Jiz V soucasnosti slouzi tyto
Prahy. Doba pro pfestup mezi pravidelnymi linkami jednotlivych druhti dopravy, vcetné
¢ekani na navazny spoj, byla pro ucely této prace stanovena na 7 minut. Tuto dobu autor
stanovil na zakladé své vlastni zkusSenosti S cestovanim prazskou MHD a neuZije se v piipadé
prestupu na metro nebo NAD, kde byla doba pro ptrestup stanovena v kap. 2.2 na 4 minuty.

Doba jizdy metra v tiseku Kacerov — I. P. Pavlova ¢ini 10 minut (4).

Zuzemi Pisnice, reprezentovan¢ho zastavkou Sidlist¢ Pisnice, azuzemi Libus,
reprezentovaného zastdvkou Libus, ma cestujici moznost vyuzit linku 113, kterd spojuje tato
mista se stanici metra Kacerov. Dal§i moznost ptedstavuji ptiméstské linky 331 a 333, které
uzemi také obsluhuji, avSak ob¢& rovné€z sméfuji k metru Kacerov, kde jsou ukonceny.
Alternativu z uzemi Pisnice pfedstavuje linka 197, ktera umoznuje realizovat cestu do stanice
metra Chodov za 11 minut (centrum mésta za 29 minut), ptipadné stejnou linkou v opa¢ném

sméru do stanice metra Smichovské nadrazi. Alternativou z uzemi Libuse mize byt cesta
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kombinaci linky 165 a navazného tramvajového spojeni S piestupem Ve stanici Levského.

Doby jizdy jsou uvedeny v Tab. 4.

Zuzemi Lhotka, reprezentované¢ho zastavkou Novodvorska, lze k cesté do stanice metra
Kacerov vyuzit autobusové linky 106, 139, 150 a 196. Alternativu pfedstavuje cesta linkami
196 a 197 na Smichovské nadrazi, ptipadné cesta na Palackého nadm. pomoci kombinace
stejnych linek atramvaje s pfestupem V zastavce Pristavisté. Doby jizdy jsou uvedeny
v Tab. 4.

Z uzemi Kamyk, reprezentovaného zastavkou Sidlist¢ Lhotka, Ize k cesté do stanice metra
Kacerov vyuzit linky 139, 150, 157 a 189. Alternativni spojeni predstavuje cesta linkou 197
na Smichovské nadrazi, pfipadné cesta na Palackého nam. pomoci kombinace linky 197
atramvajovych linek 3 a 17 spfestupem V zastavce Piistavisté. Doby jizdy jsou uvedeny
v Tab. 4

Z izemi Praha 12 - Modiany, reprezentovaného zastavkou Poliklinika Modtany, 1ze k cesté
do stanice metra Kacerov vyuzit linky 150 a 157. Alternativni spojeni piedstavuje piima cesta
tramvajovymi linkami 3 a 17 na Palackého namésti, pfipadné vyuziti spojeni na Smichovské

nadrazi pomoci autobusové linky 190. Doby jizdy jsou uvedeny v Tab. 4.

Zuzemi Praha 12 — Komoiany, reprezentovaného zastavkou Komotany, lze K cesté
do stanice metra Kacerov vyuzit linku 139. Alternativu piedstavuje vyuziti zelezni¢niho
spojeni ze stanice Praha — Komofany, lezici na zelezni¢ni trati ¢. 210, do stanice Praha —
Hlavni nadrazi, ptipadné¢ kombinace linky 139 atramvaje s piestupem Ve stanici Nadrazi
Modiany. Nevyhodou vyuziti ptimého vlakového spojeni je znacné omezeny pocet spoji,
interval dle GVD platného pro rok 2019 ¢ini 30-60 minut (12). Doby jizdy jsou uvedeny
Tab. 4.

Zuzemi Kr¢€, reprezentovaného zastdvkou Nemocnice Kr¢ nachazejici se v bezprostiedni
blizkosti vyznamného zdravotnického zafizeni Nemocnice Kr¢, ma cestujici k dispozici
celkem 7 pifiméstskych linek a 12 méstskych linek. Pfiméstské linky 331 a 333 jsou ukonceny
Vv obratis$ti Kacerov, pfiméstské linky 332, 335, 337, 339 a 362 jsou ukonceny V obratisti
Budé¢jovicka. 10 méstskych linek obsluhuje zastavku Kacerov. Linky 106, 113, 157, 189, 196
a 215 jsou v obratisti Kacerov ukonceny, linky 138, 139 a 150 jsou z nacestné zastavky
Kacerov dale vedeny po trase, ktera nenabizi smysluplné vyuziti pro dopravu do centra. Linky

117 a203 jsou vedeny do zastavky Poliklinika Budg&jovicka v tésné blizkosti metra
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Budgjovicka, coz pro ucely této prace neznamena moznost alternativniho spojeni do centra
mésta, nebot’ tato stanice Se nachazi v seku S vylou¢enym provozem metra. Linka 193 je
vzhledem k fesené problematice velmi relevantni, jelikoz zajist'uje pfimé spojeni Se zastavkou
Prazského povstani, kde je Vv pfipad¢ pieruseni provozu metra vV useku Haje — Prazského
povstani umoznén piestup na metro C za ucelem dalsi jizdy do centra mésta. Na linku jsou
nasazovany ¢lankové autobusy, S$pickovy interval v pracovni dny je 7,5 minuty, interval
v sedle je 10-12 minut, ve dnech pracovniho klidu pak 15 minut. Vzhledem k tomu, Ze linka
193 jako jedina nabizi pfimé spojeni zastdvky Nemocnice Kr¢ Se stanici metra Prazského
povstani, lze v ptipad¢ vylouceni provozu metra tiseku Haje — Prazského povstani ocekavat
vyrazné zvySeni vytizenosti spoju, které by mohlo vést k opakovanému neuspokojeni

pfepravni poptavky. Tato situace bude pfedmétem feSeni v navrhové kapitole 7.4.

Uzemi Toéna a Cholupice nebudou predmétem této analyzy, nebot, i piesto, ze uzemnd
nalezi K Praze, maji charakter satelitnich obci kolem Prahy. Ob¢ izemi obsluhuje ptiméstska
linka 341, kterd zajistuje spojeni se zastavkou Nadrazi Modiany, kde je umoznén piestup
na tramvajové linky 3 a 17. Od roku 2016 tato uzemi obsluhuji také vybrané spoje linky 113

vzniklé prodlouzenim do trasy Kacerov — Pisnice — Cholupice — To¢na.

Tab. 4 Doby jizdy z vybranych zastavek do centra mésta

| doba i oba jizdy 1. P. | doba jizdy L. P. o | doba
Vychozi jizdy alternativni cil - dopravni | jizdy do
. . Pavlova - metro| Pavlova - NAD . h
zastavka |Kacerov . . centrum prostiedky | alt. cile
. [min] [min] .
. _[min]_ | _ ___Z._. I I P e | [min] |
SidSte 16 30 37 Smichovské nadrazi |BUS 31
Pisnice
Libus 13 27 34 Palackého namésti |BUS + TRAM 33
Novodvorska 8 29 7 Smichovské nadrazi (BUS 17
Palackého namésti |BUS + TRAM 26
Sidliste 12 26 33 Smichovské nadrazi [BUS 19
Lhotka Palackého namésti |BUS + TRAM 28
Poliklinika 18 30 39 Palackého namésti |TRAM 19
Modrany Smichovské nadrazi (BUS 25
. Palackého namésti |[BUS + TRAM 25
Komofany |~ 23 27 4 Hlavni nadra viak 24

Zdroj: Autor s vyuzitim (4) (12) (14)
Udaj ,,doba jizdy 1. P. Pavlova — metro* v Tab. 4 zahrnuje nasledujici slozky:
e dobu jizdy pravidelnou autobusovou linkou,

e dobu piestupu na metro ve stanici Kacerov (4 min.),
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e dobu jizdy metrem Vv useku Kacerov — I. P. Pavlova.

Udaj ,,doba jizdy I. P. Pavlova -NAD* v Tab. 4 zahrnuje nasledujici slozky:

e dobu jizdy pravidelnou autobusovou linkou,

e dobu prestupu na NAD ve stanici Kacerov (4 min.),

e dobu jizdy autobusem NAD Vv useku Kacerov — Prazského povstani,

e dobu prestupu na metro ve stanici Prazského povstani (4 min.),

e dobu jizdy metrem Vv useku Prazského povstani — I. P. Pavlova.

Tab.5 Prehled provozu méstskych autobusovych linek v dotéené oblasti

. Int(f r\(? || interval interval | interval | obsluhuje | dalsinavaznost na

linka |PD $picka | PD sedlo . . )
. . SO [min] | NE [min] | Kacerov metro
[min] [min]

106 7-10 15-20 15-20 15-20 ano -

113 4-10 15-30 30 30 ano -

117 30 40-60 60 60 ne Budéjovicka

121 | 15-20 30 30 30 ne Bud¢jovicka

139 6-10 15-20 15-20 15-20 ano Zelivského

150 | 6-10 15-20 15-20 15-20 ano Zelivského

157 6-12 - - - ano -

165 | 10-20 15-30 30 30 ne Haje, Opatov

189 5-10 15-20 15-20 15-20 ano -

190 6-10 15-20 15-20 15-20 ne Smichovské nadrazi

196 6-10 15-20 15-20 15-20 ano Smichovské nadrazi

197 6-12 15-20 15-20 15-20 ne Smichovské nadrazi*
215 5-10 15-20 15-20 15-20 ano -
* vybrané spoje linky obsluhuji také stanice metra Chodov a Haje, avsak pro tcely této
prace to neni relevantni
cervené zbarveni = linka je v této zastdvce zarovei ukoncena

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

25



4  OBLAST PRAHA 4

Do této oblasti je zahrnuta méstska ¢ast Praha — Kunratice, sidelni tzemi severovychodné
od stanice metra Kacerov a dale tizemi Vv $ir§im okoli stanic metra Budéjovicka a Pankrac,

pro které tyto stanice predstavuji vyznamné piestupni body.

4.1 Funkdni slozky oblasti

Méstska ¢ast Kunratice ma jako dominantni funkéni slozku bydleni, jedna se 0 izemi
zastavéné prevazné mensSimi rodinnymi domy S odpovidajici nabidkou sluzeb cilenou
na mistni obyvatelstvo. Naizemi Se nachdzi 1 zakladni Skola a nékolik desitek mensich
obchodli provozovanych pfevazné drobnymi zivnostniky. Minoritni ¢ast Uzemi ma
I zeme&délsky charakter, lezi zde znama kunraticka jahodova pole a z hlediska volnoc¢asovych

aktivit je v tomto tizemi vyhleddvané koupalisté Seberak.

Uzemi mezi stanicemi metra Kaéerov a Budé&jovicka ma jako fakticky jedinou funkéni
slozku bydleni. Nachazi se zde n¢kolik bytovych domil a vét§i mnozstvi rodinnych domd.
Nabidku sluzeb zde reprezentuje jedna restaurace a jedna cukrarna, dalsi sluzby jsou dostupné

U stanice metra Budé¢jovicka.

V okoli stanic metra Budéjovicka a Pankrac se nachdzi vét§i mnozstvi bytovych domi
tvoficich sidelni celky, bydleni zde tak tvofi podstatnou slozku. Tyto se prolinaji
s kancelafskou zastavbou. Na tomto Gzemi stoji n€kolik kancelaiskych budov vyznamnych,
prevazné finanénich, instituci. Lze zminit sidlo Ceské spofitelny, Raiffeisen Bank, obé
budovy Vv tésné blizkosti stanice metra Bud¢&jovicka, piipadné pojistovny Generali piiblizné
200m (5) od stanice metra Pankrac. Kilometr od stanice metra Pankrac (5) také lezi Kavci
hory — sidlo Ceské televize. Nad stanici metra Bud&jovicka je umisténa rozhlehla stavba
osmipatrového obchodniho centra DBK. V ulici Antala Staska, v tésné blizkosti jednoho
z vychodi ze stanice metra Budé&jovicka, sidli vyznamné zdravotnické zafizeni vyuZzivané
nejen obyvateli mésta — Poliklinika Budé&jovicka. Toto zafizeni sdili budovu s Utadem
méstské Casti Praha 4. Mezi vyznamna Skolska zatizeni Ize fadit Gymnazium hl. m. Prahy,
bézn¢ znamé jako Gymnazium Budé&jovicka. V tésné blizkosti metra Pankrac bylo v roce
2008 otevieno obchodni centrum Arkady Pankéc s prodejni plochou témét 40 000 m? (13).
U stanice metra Pankrac je v tésném sousedstvi hobby marketu Bauhaus umistén Finan¢ni
ufad pro Prahu 4. Sluzby pro sport a volny ¢as nabizi areal SK Oaza Vv ulici Jeremenkova,

pfipadné je mozné vyuzit Centralni park Pankréc.
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4.2 Dopravni obsluznost vV provoznim stavu metra

Dopravni obsluznost uzemi Kunratice ve vztahu vi¢i centru mésta reprezentuje témeéf
vyhradn¢ linka 193 s pfestupem na linku metra C ve stanici Bud&jovicka. Tato linka dale
obsluhuje stanice Pankrac i Prazského povstani. Lze konstatovat, Zze cestujici z oblasti
Kunratic v pripadé pteruseni provozu metra linky C v tiseku Haje — Prazského povstani pociti
snizeny komfort cestovani pouze minimaln€. Doba jizdy Vv useku Bud&jovickd — Prazského
povstani linkou 193 je ve srovnani S dobou jizdy metrem delsi 0 8 minut (4). Tento stav lze
povazovat za vyhovujici, vyjma umisténi zastavky Prazského povstani pro tuto linku, coz

bude pfedmétem feSeni vV navrhové kapitole 7.6.

Dopravni obsluznost tizemi ohrani¢en¢ho pfiblizné stanicemi Kacerov a Prazského povstani,
je z velké cCasti zajistovana linkou metra C. Nicméné na rozdil od pifedchozich dvou oblasti
se zde nejedna o typickou sidelni oblast, kdy Vv ranni S$picce je nejvice poptavana doprava
do centra mésta a odpoledne naopak z centra mésta do sidelni oblasti. Doprava ve vztahu
k centru je vtéto oblasti vyznamna, nicméné Voblasti se nachazi také velké mnozstvi
kancelafskych budov. Ztoho wvyplyva, ze dooblasti cestuje znacné mnozstvi lidi
do zaméstnani, za sluzbami, které jsou V oblasti poskytovany, pfipadné za ucelem nakupu
Vv obchodnich centrech u stanic metra Budéjovicka a Pankrac. Nezanedbatelna cast téchto cest

pfitom muze mit vychozi bod Vv kterékoli ¢asti mésta nebo i mimo ng¢;.

V nasledujicich odstavcich bude provedena analyza jednotlivych stanic v oblasti Praha 4
uveden souhrnny piehled intervalli a pocty spoji metra V jednotlivych ¢asovych obdobich
dne. V Tab. 7 je pak uveden souhrn informaci 0 dobé jizdy do centra pomoci metra a NAD,
pocet denn¢ odbavenych cestujicich V jednotlivych stanicich a pocet obyvatel, které maji

konkrétni stanici vV dochazkové vzdalenosti.

Dale si autor prace stanovil, ze budou analyzovany nasledujici parametry jednotlivych stanic:

pocty obyvatel, pro které je konkrétni stanice metra v dochazkové vzdalenosti,

pocet denn¢ odbavenych cestujicich,

ptistupnost jednotlivych stanic pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

e vyznamné cile cest,
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e alternativni spojeni S centrem mésta, pokud od stanice metra existuji alze je

povazovat z hlediska doby jizdy za srovnatelné.

Tab. 6 Intervaly a pocet spojit metra v oblasti Praha 4

Casovy interval pocet interval pocet interval pocet

rozsah PD [min] | spoja PD | SO [min] | spoji SO | NE[min] | spoji NE
430-600 | 3-10 12 10 9 10 9
6:00-1000 | 2-5 104 5-10 35 7-10 19
10:00-1500}  3-4 83 5 60 5-8 44

|

15001000 2-4 92 5 48 5 48
19:00-21:00! 38 41 57 19 5-8 19
21:00-23:001  7-10 14 7-10 14 8-10 14
23.00-1.00 | 10 8 10 8 10 8

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Stanice Kacerov je umisténa na hranici katastralnich tizemi Michle a Kr¢. Slouzi nevelkému
mnozstvi obyvatel nedaleké zastavby, lezi v dochazkové vzdalenosti pro 3 636 obyvatel (7)
a vyznamna je jako piestupni stanice, viz kap. 3. Ve stanici je denné odbaveno prumérné
70 633 obyvatel (7) astanice neni bezbariérové pristupna (18). Dale jsou zde ukoncéeny
2 linky pfiméstské dopravy zoblasti Stfedoceského kraje. Mimo metra a dennich
piiméstskych linek je obsluhovanid 9 dennimi méstskymi linkami, 1 no¢ni linkou a 1 no¢ni
piiméstskou linkou. Alternativu metra pro cestu do centra piedstavuje linka 196, ktera je
ukoncena V zastavce Smichovské nadrazi a jizdni doba tseku Kacerov — Smichovské nadrazi
¢ini 23 minut (4). Z vyznamnych cilti cest, dostupnych ze stanice metra Kacerov, 1ze uvést
Nemocnici Kr¢ dostupnou 2min. jizdou autobusem a autobusové gardze Kacerov vzdalené

od stanice metra piiblizné¢ 750m (5).

Stanice Budéjovicka je umisténa pod Budgjovickym naméstim aje vyuzivana samoziejmé
mistnimi obyvateli. Lezi v dochazkové vzdalenosti pro 9 915 obyvatel (7), je bezbariérové
piistupna prostiednictvim osobniho vytahu (18) a ve stanici je denné primérné odbaveno
90 324 cestujicich (7). Podstatnou ¢ast uzivatelii této stanice tvoii ale také cestujici, ktefi
do oblasti sméfuji do zaméstnani, za sluzbami, nebo nakupem. Autobusova zastavka
Poliklinika Budg&jovicka je umisténa v ul. Antala Staska u jizniho vychodu ze stanice metra
Budg¢jovicka. Obsluhuje ji 6 dennich méstskych linek a 1 no¢ni méstska linka. Autobusova
zastavka Budé&jovicka je umisténa v ul. Olbrachtova u severniho vychodu ze stanice metra

Bud¢jovicka. Obsluhuji ji 4 denni méstské linky, 5 dennich pfiméstskych linek a 1 noc¢ni
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ptiméstska linka. Noc¢ni méstské linky 905 a 910 obsluhuji zastavky Budéjovicka v ulici
Budgjovicka, resp. Vyskocilova. Alternativu metra pro cestu do centra piedstavuje linka 118,
ktera je ukonCena V zastavce Smichovské nadrazi ajizdni doba useku Budé&jovicka —
Smichovské nadrazi ¢ini 14 minut (4). Ze stanice Budéjovicka je 6min. jizdou autobusem (4)
dostupna SS a SOU Akademie femesel Praha u zastavky Zeleny Pruh. Tato instituce zajistuje
vzdélani nékolika stovkam studentl a Vv jejim objektu je umistén i plavecky bazén piistupny

pro vetejnost.

Stanice Pankrac je umisténa pod ulici Na Pankraci nedaleko blizkého sidlisté dostupného
2min. jizdou autobusem V dochazkové vzdalenosti pro 6 038 obyvatel (7). Stanice je
bezbariérové pristupna prostiednictvim osobniho vytahu (18) adenné je vni pramérné
odbaveno 65 605 cestujicich (7). Vyjma rezidentd sméfuji cestujici do oblasti nejcastéji
do zaméstnani, za sluzbami, nebo nakupem V obchodnim centru Arkady Pankrac v té€sné
blizkosti stanice metra. Autobusovou zastavku Pankrac obsluhuji 3 denni a 2 no¢ni méstské
linky. Alternativu metra pro ucely této prace neni z této stanice tieba hledat, jelikoz stanice
metra Pankrac je vzdalena piiblizné 700m od stanice metra Prazského povstani (5). Toto je
vzdalenost ptekonatelnd péSi dopravou, piipadné Ize vyuzit autobusové linky

193 a 134 s dobou jizdy 2 min., resp. 5 min. v tseku Pankrac — Prazského povstani (4).

Stanice Prazského povstani je umisténa pod ulici Na Pankraci v dochazkové vzdalenosti
pro 8 041 obyvatel (7) a k vstupu nebo vystupu lze pouzit dva vychody. Jizni vychod usti
doulice De¢kanska vinicel aseverni vychod do kiizovatky ulic Namésti Hrdint
a Na Pankraci. V okoli stanice je vétsi mnozstvi bytovych domi puvodni zastavby a stanice je
primarné¢ vyuzivana mistnim obyvatelstvem. Zaroven je také vyuzivdna cestujicimi, ktefi
sméfuji do n€které z instituci, které sidli v okoli této stanice. Ve stanici je denné prumérné
odbaveno 36 805 cestujicich (7) a pfistup do stanice je umoznén pouze po pevném schodisti,
stanice neni bezbariérové ptistupna (18). Zastavku Prazského povstani obsluhuji 1 tramvajova
a2 autobusové denni linky, 1 tramvajova a 3 autobusové no¢ni méstské linky (4). V té€sné
blizkosti vychodu z metra doul. Dékanska vinice | sidli Ministerstvo vnitra CR, 100m
od tohoto vychodu z metra je také sidlo Finan¢niho ufadu Praha-zapad (5). Ptiblizné¢ 600m
od stanice metra se nachazi budovy Vrchniho soudu v Praze a Vazebni véznice Praha Pankrac
(5). Kromé toho je stanice vyuzivana pracovniky pankracké tramvajové vozovny lezici 550 m
od stanice metra Prazského povstani (5). Pro ucely této prace je tato stanice zasadni jako
prestupni bod mezi NAD a linkou metra C v pfipadé vylouceni provozu metra linky C

v useku Haje — Prazského povstani.
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Tab. 7 Parametry stanic metra v oblasti Praha 4

stanice dojezd do centra | dojezd do centra odbaveno | dochazkova vzdalenost | bezbariérove
_metro [min] _} _NAD [min] _ | [cestujiciden] | __ | pro_[obyv] __ |_ dostupnd _
Kacerov | 10 17 70633 3636 ne
Budgjovickd | 8 13 90324 9915 ano
Pankric | 6 13 65605 6038 ano
Prazskcho 5 11 36805 8041 ne
povstani |

Zdroj: Autor s vyuzitim (4) (7) (14) (18)
Udaj ,.dojezd do centra NAD*“ v Tab. 7 zahrnuje nasledujici slozky:

e dobu jizdy autobusem nédhradni autobusové dopravy (dale jen NAD) do zastavky

Prazského povstani,
e dobu prestupu na metro,
e dobu jizdy metrem Vv useku Prazského povstani — I. P. Pavlova.

Dobu pro prestup, véetné ¢ekani na navazny spoj metra nebo NAD, stanovil autor pro ucely

této prace na 4 minuty dle vlastni zkuSenosti pii vykonu pracovni ¢innosti Vv souvislosti

s NAD.

4.3 Dopravni obsluznost pri vylouceni provozu metra

Prevaznd vétSina objemu piepravy 2z této oblasti vici centru mésta je realizovana
prostiednictvim linky metra C. Tato oblast je krom¢ metra obsluhovana také pravidelnymi
autobusovymi linkami. Oblasti je vedeno velké mnozstvi autobusovych linek, V této
souvislosti 1ze zminit naptiklad linky 118, 134, 188, 193 a 196. N¢&které z téchto linek dokazi
nabidnout srovnatelnou alternativu z hlediska doby jizdy pro spojeni do centra mésta,
zejména pak linka 196 ze zastavky Kacerov a linka 118 ze zastavky Budg&jovicka. Ovsem
nejsou schopny uspokojit vyrazné zvySenou piepravni poptavku zptsobenou vyloucenim
provozu metra. Vzhledem Kk tomu, Ze tramvajova trat’ v useku Vozovna Pankrac — Kacerov
byla zrusena v roce 1974 soucasné Se zprovoznénim prvniho useku linky metra C, ptipada

Vv uvahu pouze zavedeni NAD.

Trasa linky NAD X-C v useku Haje — Roztyly byla popsana v kap. 2.3.1. Ze zastavky Roztyly
linka pokracuje ulicemi Rysavého a Tiirkova. Nasledné je vedena ulicemi 5. kvétna, Jizni
spojka a Budéjovicka do terminalu Kacerov, kde odbavuje zastavku Kacerov. Dale pokracuje
ulicemi Michelska a Budé&jovicka do zastavky Budéjovicka. Ze zastavky Budéjovicka je linka
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vedena ulici Na Pankraci do zastavky Pankrac. Posledni tsek linky je veden ulicemi
Na Pankraci a D¢kanska vinice | do vystupni zastavky u jizniho vstupu do stanice metra
Prazského povstani. Ve sméru Roztyly je linka vedena do zastavky Budé&jovicka po stejné
trase. Ze zastavky Bud¢jovickd je linka déle vedena ulicemi Vyskocilova a Michelska
do terminalu Kacerov, kde odbavuje zastavku Kacerov. Dale pokracuje ulicemi Michelska,
Jizni spojka a5.kvétna nasjezdovou rampu doul. RySavého. Zastavky jsou umistény
v zastavkach pravidelnych autobusovych linek (9). Grafické zndzornéni obou tras je

v Priloze A a v Pfiloze B.

Trasa linky NAD v tseku Budgjovicka — Prazského povstani naprosto logicky kopiruje trasu
metra. V tseku Budé&jovicka — Kacerov je ve sméru Prazského povstani nevyhodou takto
zvolené trasy opakovany priajezd stejného tuseku wulic Michelskd a Budé¢jovicka
pfed a po obslouzeni zastavky Kaerov. ReSeni této situace bude predmétem

navrhové kapitoly 7.2.2.
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5 PARAMETRY LINKY NAHRADNI AUTOBUSOVE
DOPRAVY X-C

Naprosto klicové je, pfi organizovani NAD za metro obecné, zajisténi adekvatniho poctu
spojit V dostatecné kratkém intervalu, které budou schopny uspokojit pfepravni poptavku
s minimalni dobou c¢ekani naspoj NAD. Kriticky je tento faktor Vv mistech piestupu
cestujicich z metra na NAD, coz je pro ucely této prace prestupni bod Prazského povstani.
Zejména se jednd 0 uspokojeni prepravni poptavky smérem z centra Vv odpoledni a vecerni
pfepravni Spicce, jelikoz ndstupiSté¢ Zadné z autobusovych zastivek V okoli neumoziluje

pojmout vétsi mnozstvi cestujicich.

5.1 Provozni parametry linky X-C

Minimalni akceptovatelny pocet nasazovanych autobusi NAD v useku Héje — Prazského
povstani je urcen piilohou interniho piedpisu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. (dale jen
DPP) DOO ¢. 100/2019 (14) a je uveden v Tab. 8. Béznou praxi pfii organizaci planované
NAD je navySovani tohoto poc¢tu z diivodu snahy dopravce a mésta zajistit piijatelnou troven
cestovani. Pfi kalkulaci potiebného poctu vozi jsou zohledilovany parametry, které maji vliv
na predpokladany objem piepravni poptavky. Lze uvést napt. specificnost obdobi, pro které je
NAD planovana (b&zné pracovni dny, prodlouZené vikendy, prazdniny), nebo pfedvidatelné
jevy zpusobujici generovani zvySené piepravni poptavky. Zatyto jevy lze povazovat

napf. kulturni akce vétsiho rozsahu, demonstrace, svatecni trhy v centru mésta atd.

Linka NAD X-C ma v obou smérech 1 nastupni zastavku, 1 vystupni zastavku a 6 nacestnych
zastavek. Vzdalenost mezi zastavkami Haje a Prazského povstani ¢ini 14,2km, vzdalenost
mezi zastavkami Prazského povstani a Haje cini 13,1km. Pocty spoji za hodinu

Vv jednotlivych ¢astech dne jsou uvedeny v Tab. 8.

Tab. 8 Souhrn provoznich parametrii linky X-C

., ranni | dopoledni | odpoledni . veéerni | velerni
¢ast dne . v vecer .
Spicka sedlo Spicka Spicka sedlo

pocet vozil I 35 20 32 16 18 14

b tu
doba obratu 1 57 57 57 57 57 57
[min] !

T |
minimdlnl g g 2:50 1:45 3:30 3:10 4:00
interval [min] |
pocet spojﬁ/hod! 34 20 32 16 18 14

Zdroj: Autor s vyuzitim (9) (14)
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Minimalni obratovy ¢as V kazdé konecné zastavce je stanoven jizdnim fadem na 2 minuty (9).

Doba spoje v tiseku Haje — Prazského povstani ¢ini dle JR 28 minut, doba jizdy 24 minut
(autor), vzdalenost je 14,2km, pocet mezilehlych zastavek je 6. Cestovni rychlost (17)

v souladu se vztahem ¢. 2 ¢ini 30,43km/h.

Doba spoje v tiseku Prazského povstani — Haje ¢ini dle JR 25 minut, doba jizdy 21 minut
(autor), vzdalenost je 13,1km, pocet mezilehlych zastavek je 6. Cestovni rychlost (17)

v souladu se vztahem ¢. 2 ¢ini 31,44km/h.

s [km/h] (2)
Kde: Vi, cestovni rychlost [km/h]

Lo délka linky [km]

b, doba jizdy na lince [h]

Nz e, pocet mezilehlych zastavek [pocet]

| TR prumérna doba zdrzeni na jedné mezilehl¢é zastavce [h]

Upravou vztahu ¢. 2 Ize vypogitat praimérou dobu zdrzeni na jedné mezilehlé zastavce.

t, = *<—-3600 [s] 3

Vypocet primérné doby zdrzeni najedné mezilehlé zastavce v useku ,,Haje — Prazského

povstani““ dle vztahu €. 3:

t, = > 22.3600 = 39,98 [s]

Vypocet praimérné doby zdrzeni na jedné mezilehlé zastavce Vv tseku ,,Prazského povstani —
Haje* dle vztahu €. 3:
13,1 21

. 3144 60

. 3600 = 40,2 [s]

Primérna doba zdrzeni najedné mezilehlé zastavce (17) vsouladu se vztahem ¢. 3 Eini
v prvnim sméru 39,98 sa ve druhém sméru 40,2 s. V obou smérech je to po zaokrouhleni

40 sekund.
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5.2 Trasa linky a zastavky

Trasa linky je ramcové urcena piilohou interniho pfedpisu Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
a.s. (dale jen DPP) DOO ¢. 100/2019 (14). Stavajici vedeni linky X-C je znazornéno
v Piiloze A a v Piiloze B. V piipad¢ potieby muze byt trasa pii planovani NAD pozménéna,
ale dle zkuSenosti autora jsou tyto zmény realizovany pouze velmi vyjimecné.
V podkapitolach ¢.5.2.1. a5.2.2 bude analyzovana trasa, umisténi zastavek a v Tab.9

a Tab. 10 shrnuty parametry linky — doby jizdy a vzdalenosti mezi zastavkami.

5.2.1 Smér Haje

Nastupni zastavka PraZského povstani je umisténa v ul. D€kanska vinice I Vv pravidelné
zastavce linky 134. Tato zastdvka neni bezbariérové piistupnd, nastupni ostrivek ma
standardni zvySeny obrubnik. Umisténi a parametry této zastavky nejsou pro NAD vhodné,
jelikoz se jedna o izky nastupni ostriivek s nedostatecnou nastupni plochou. K zastavce navic
nevede intuitivni pfistupova trasa, avSak zastavka samotna je viditelna od vychodu z metra.
Naprosta vétSina cestujicich voli pfimou pfistupovou trasu — prechdzeni ulice Dékanska
Vinice I mimo pfechod cca 20m za kiizovatkou S ul. Na Pankraci. Tato pfistupova trasa je
Z pohledu cestujicich logicka, avSak znamena znac¢né riziko kolize S autobusem vjizdéjicim
do vystupni zastavky, pfipadné vozidly IAD. Autor byl mnohokrat pii vykonu pracovni
¢innosti svédkem situaci, které nevyustily v dopravni nehodu jen diky v€asné a spravné reakci

fidice autobusu, popt. vozidla IAD.

Dalsim problémem, ktery zde diky umisténi nastupni zastavky vznika, je neprijezdnost
ktizovatky ulic Dékanska Vinice I a Na Pankraci. Proud vozidel, ktery prechdzejici cestujici
pfinutili zastavit, tuto kiizovatku velmi Casto zablokuje. Vozidla, kterd se jiz v kiizovatce
nachazi, ji mohou opustit aZ po ukonceni pfechidzeni a velmi Casto tak mohou ulinit az
v moment¢, kdy kolizni smér ma jiz signal ,,volno®“. Dochazi tak K situacim, kdy jsou fidi¢i
vSech vozidel nuceni improvizovat a,dohodnout* se napfednosti Vjizdé, coz je
pro planovany provoz nepiijatelny stav. ReSeni nevyhovujiciho umisténi nastupni zastavky

Prazského povstani bude predmétem navrhové kapitoly 7.2.3.

Z nastupni zastavky PraZzského povstani je linka vedena vpravo ulici Na Pankraci do zastavky
Pankriac, kterd je umisténa Vv pravidelné zastavce nocnich linek v zastavkovém zalivu pred
obchodnim centrem Arkddy Pankrac. Zastavka je bezbariérové piistupnd prostfednictvim

snizenych obrubniki.
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Ze zastdvky Pankric linka dale pokracuje ulicemi Na Pankraci a Bud¢jovickd do zastdvky
Budéjovicka. Tato zastavka je umisténa Vulici Budéjovickda 80m pted kiizovatkou

s ul. Vyskocilova (5) a je bezbariérové piistupna.

Ze zastavky Bud¢jovicka je linka NAD déle vedena vlevo ulici Vyskocilova a nasledné
vpravo ulici Michelska do zastavky v terminalu Kaderov umisténé pied vychodem ze stanice
metra. Terminal Kacerov byl vybudovan pfti stavbé prvniho useku linky metra C v roce 1974
a od té doby v ném nebyly provedeny téméf zadné upravy. Pro obyvatele piilehlych domd je
piistupny vyhradné pomoci lavky zakoncené pevnym schodistém. Z hlediska bezbariérovosti
tak nelze hovofit 0 pfili§ vhodném umisténi zastavky. Nicméné vzhledem K tomu, ze terminal
Kacerov slouzi pfevazné jako piestupni bod (viz Tab. 7 — pocet denné odbavenych cestujicich
a pocet obyvatel v dochazkové vzdalenosti) a nedochazi ke zhorSeni oproti provoznimu stavu

metra, povazuje autor soucasny stav za uspokojivy.

Ze¢ zastavky Kacerov linka dale pokracuje ulici Michelskd do mimouroviiové kiizovatky
(MUK) ulic Michelska a Jizni Spojka, odkud je vedena ulicemi Jizni Spojka a 5. Kvétna
na sjezdovou rampu do ulice RySavého. Ztéto rampy je vedena vlevo ulici RySavého
a nasledné vpravo ulici Tomickova do terminalu Roztyly umisténé pted vychodem ze stanice
metra. Zastavka Roztyly je bezbariérové piistupna pomoci peSich tras z prilehlého sidlisté
a zastdvky linek regionalni a dalkové autobusové dopravy jsou rovnéz pristupné

prostiednictvim snizenych obrubnika.

Z terminalu Roztyly je linka dale vedena ulicemi RySavého a Roztylska do zastavky Chodov.
Zastavka Chodov je umisténa V pravidelné zastivce linky 197 pied obchodnim centrem
Westfield Chodov. Zastavka je bezbariérove piistupna z nejblizsiho okoli a z obchodniho
centra pomoci osobniho vytahu. Stejnym zplsobem je bezbariérové piistupnd zastavka
Chodov na opaé¢né strané ulice Roztylska a je tak zajiSténa mozZnost bezbariérového piestupu
na pravidelné autobusové linky smétujici do zastavek Petyrkova, U Kunratického lesa
aVolha. V okoli téchto zastavek se nachazi vétsi mnozstvi méstskych byt obyvanych
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Avsak vyuziti podchodu a dvou vytaht
znamena pro osobu s omezenou schopnosti pohybu a orientace zna¢nou ¢asovou ztratu.
Dle odhadu osoby trvale upoutané na invalidni vozik doba piestupu Vtomto piipadé ¢ini
10-12 minut za predpokladu, ze uziti vytahti v danou chvili poptava pouze jeden invalida.

Alternativa k tomuto spojeni bude pfedmétem FeSeni v navrhové kapitole 7.5.
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Ze zastavky Chodov je linka vedena ulici Roztylskd, nasledné vlevo ulici Na Jelenach a opét
vlevo ulici Chilska do zastavky Opatov. Zastavka Opatov je umisténa V pravidelné zastavce
linky 165. Zastavka neni bezbariérové piistupna a jeji umisténi znamena snizeny komfort
cestovani pro velké mnozstvi obyvatel panelovych doma umisténych podle ulice Opatovska.
Pro dosazeni zastavky linek sméfujicich do ulice Opatovska, kterd je umisténa na opacné
stran€¢ ulice Chilskd, je nutné uzit podchod pod ulici Chilska, ktery je piistupny pomoci
pevného schodisté. Uprava prestupnich vazeb bude piFedmétem FeSeni v navrhové

kapitole 7.1

Ze zastavky Opatov je linka vedena ulicemi Chilska, Hviezdoslavova, U Modré Skoly
a Opatovskd do terminalu Haje. Vystupni zastavka Haje je umisténa pfed vychodem
ze stanice metra v pravidelné vystupni zastavce ostatnich linek. Zastavka je bezbariérové
pfistupna z ptrilehlého okoli a existuje i bezbariérova trasa K zastavce Haje v Opatovské ulici
V opa¢ném smeéru, tzv. Haje ,,pod lavkou®, kam smétuje vétsi mnozstvi cestujicich, kteti dale
pokracuji do vzdalen¢j$i cCasti Jizntho Mésta ado méstskych casti Petrovice, Horni

Meécholupy a Uhtinéves.

Tab.9 Chronometraz linky X-C smér Hdje

Poradi Nazev zastivky jizdnidoba| Y jizdni |vzdalenost|) vzdalenosti

zastavky [min]  |doby [min] [m] [m]
1iPrazského povstani 0 0 0 0
2iPankrac 1 1 650 650
3:Bud¢jovicka 2 3 900 1550
4:Kacerov 3 6 1900 3450
5:Roztyly 7 13 3350 6800
6;Chodov 4 17 1600 8400
7:0Opatov 5 22 2950 11350
8 Haje 3 25 1750 13100

Zdroj: Autor s vyuzitim (14)

5.2.2 Smér Prazského povstani
V tGsecich ,,Haje — Roztyly* a,,Kaferov — Prazského povstani“ je linka vedena po shodné

trase, jako v opa¢ném sméru.

Néstupni zastdvka Haje je umisténa Vv termindlu Haje Vv pravidelné nastupni zastdvce linky
165 u vchodu do stanice metra. Zastavka je bezbariérove pfistupna stejné tak, jako vystupni,

je od ni vzdalena cca 100m.
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Zastavka Opatov je umisténa vV ul. Chilskd v pravidelné zastavce linky 165. Zastavka je
bezbariérové piistupnd pomoci to€ité rampy, nicméné dochazi zde ke shodnému snizeni
z ul. Opatovska je nucen pouzit podchod, aby piestoupil na NAD sméfujici do centra. Uprava

prestupnich vazeb bude pfedmétem feSeni v navrhové kapitole 7.1.

Zastavka Chodov je umisténa Vv ul. Roztylska v pravidelné zastavce linky 135. Zastavka je
bezbariérové pfistupna z nejbliz§iho okoli a podchodu navazujicitho na obchodni centrum
pomoci osobniho vytahu. Stejnym zplisobem je bezbariérové piistupnd zastdvka Chodov
na opatné stran¢ ulice Roztylskd aje tak zajiSténa moZnost bezbariérového piestupu
z pravidelnych autobusovych linek ze zastavek Petyrkova, U Kunratického lesa a Volha.
Casova ztrata osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace pii prestupu &ini, stejné jako
Vopacném sméru, 10-12 minut (viz kap. 5.2.1). Alternativa k tomuto spojeni bude

predmétem FeSeni vV navrhové kapitole 7.5.

Zastavka Roztyly je umisténa v terminalu Roztyly cca 80m od vychodu ze stanice metra (5).
Zastavka je bezbariérové pristupna pomoci pé&Sich tras z pilehlého sidlisté piistup od zastavek
linek regionalni a dalkové autobusové dopravy je =zajiStén prostiednictvim snizenych

obrubnikd.

V tseku ,,Roztyly — Kacerov* je linka vedena ulicemi Tomickova, RySavého, 5. kvétna, Jizni
spojka do MUK ulic Budégjovicka a Jizni spojka. Z této kiizovatky pokracuje vlevo do ulice
Bud¢jovicka a tcelovou komunikaci vjizdi do terminalu Kacerov. Po otoceni Vv autobusovém
terminalu obsluhuje zastavku Kacerov. Zastavka Kacerov je vzdalena cca 40m od zastavky
pro opacny smér a je umisténa na stejném nastupisti. Toto umisténi zastavky je vyhovujici
pro neplanovanou NAD, kdy nedochazi K prodlouzeni pravidelnych autobusovych linek
koncCicich v terminalu Kacerov a prestupujici cestujici ma moznost piestupu na oba smeéry
VvV termindlu. Pii planované NAD neni vhodné odbavovat zastdvky Vv obou smérech témet
najednom misté, jelikoz se pak, dle zkuSenosti autora, obvykle vterminalu pohybuje
nezanedbatelné mnoZzstvi zmatenych cestujicich, ktefi nevédi, do jakého autobusu nastoupit.
Ato i piesto, Ze kazdy autobus zobrazuje na digitalnich panelech cilovou zastavku. Dale timto
trasovanim dochazi K zbytetnému, byt nepatrnému, naristu délky trasy z duvodu
opakovaného prijezdu ¢asti ulice Bud&jovicka. Tato situace bude predmétem FeSeni

vV navrhové kapitole 7.2.2.
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Zastavka Budéjovicka je umisténa Vv ulici Bud¢jovicka 50m za kiizovatkou s ul. Vyskocilova

(5) a je bezbariérove piistupna.

Zastavka Pankrac je umisténa Vv ulici Na Pankraci na trovni sidla pojistovny Generali a je

bezbariérové piistupna.

Vystupni zastavka Prazského povstani je umisténa Vv ulici Dékanska vinice 1 Vv pravidelné
zastavee linky 134 ptimo pred vchodem do metra. Stanice metra Prazského povstani je
pfistupnd vyhradné po pevném schodisti, coZ ji ¢ini obtizn€ dostupnou az nedostupnou
pro rizné skupiny cestujicich. Osoby natézkém elektrickém invalidnim voziku musi
pro cestu do centra volit jinou trasu bez pouziti NAD a ptestupu na metro linky C ve stanici
Prazského povstani, coz znamena vyznamné snizeni komfortu cestovani avelmi
pravdépodobné nezanedbatelné prodlouzeni doby cesty. Tato situace bude predmétem

reSeni vV navrhové kapitole 7.3.

Tab. 10 Chronometraz linky X-C smér Prazského povstani

Poradi , , Jizdni doba Jizdni |vzdalenost|) vzdalenosti
sastavky| TezevZastivky T dciy [min]| [ > [m]

1iHaje 0 0 0 0

2:Opatov 4 4 2050 2050
3:Chodov 5 9 2850 4900
4:Roztyly 4 13 1700 6600
5{Kacerov 7 20 4150 10750
6:Budéjovicka 4 24 1850 12600
7:Pankrac 2 26 950 13550
8iPrazského povstani 2 28 650 14200

Zdroj: Autor s vyuzitim (14)

5.3 Nasazované autobusy

V ptipadé neplanované¢ NAD obecné lze nalinku zajistujici NAD nasadit jakykoli typ
autobusu. Prioritné jsou vyuzivany ¢lankové autobusy. Dispecer organizujici NAD zvazuje
pfi nasazovani vozit NAD vice faktor a pokud je z divodu minimalizace naruseni provozu
pravidelnych autobusovych linek vhodnéjSi pouzit jiny typ vozu, pouzije jej. V piipadé
planované NAD jsou nasazovany vyhradné pétidverové ¢lankové autobusy typu SOR NB18,
viz Obr. 3. Vybrané parametry autobusu typu SOR NB 18 jsou uvedeny v Tab. 11.

Autobus typu SOR NBI18 je nizkopodlazni vozidlo disponujici ¢tyfmi dvefmi 0 Sifce 1200mm

a prednimi dveifmi 0 Sifce 800mm. Nadstandardni pocet dvefi oproti ostatnim autobusim
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ve vozovém parku DPP umoziuje rychlejs$i vyménu cestujicich v zastavkach, coz je v piipadé
NAD za metro vyznamné pro moznost zkraceni pobytu Vv zastavkach. Vzhledem k vozovému
parku, kterym DPP disponuje, jsou V soucasnosti nasazované autobusy SOR NB18 pro NAD

za metro v useku ,,Haje — Prazského povstani“ nejvhodnéjsi moznosti.

Obecné plati, ze autobusy z garazi Kacerov a Hostivai jsou pfistavovany pievazné
do zastavky Héje a z garazi Kli¢ov a Repy prevazné do zastavky Prazského povstani. Garaz
Vrsovice nebyva do planované NAD zapojena, jelikoz jsou zde garazovany pouze autobusy
0 délkach 8m a 12m. Pii planovani NAD se ovSem vychazi zZ personalni situace fidict a stavu
provozuschopnych autobusi na jednotlivych garaZich. Proto pii NAD miZe dochazet
k situacim, kdy jsou nékteré autobusy piistavovany ze vzdalenéjsi garaze, nez je na prvni

pohled vhodné.

Zdroj: foto autor

Obr. 3 Autobus typu SOR NB18 v provedeni DPP
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Tab. 11 Vybrané parametry ¢lankového autobusu typu SOR NB18

POCET MIST PRO CESTUJICI |VNEJSI ROZMERY VOZIDLA |SIRKA DVERI

k sezeni 44  |délka [m] 18.75 [piedni [mm] 800
k stani 117  |sitka [m] 2,55 |ostatni [mm]: 1200
celkem 161 |max. vvika [m] 2.9 |poéet dvefi 5
konstrukéni rychlost [km/h] 80 [vvika podlahy [mm] 340

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)
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6 ZAVER ANALYZY

Organizace MHD v Praze je na vysoké urovni a analyzou provedenou autorem této bakalaiské
prace to bylo potvrzeno i v ptipadé organizace povrchové dopravy pii preruseni provozu linky
C metra v useku ,,Haje — Prazského povstani“. Presto autor zjistil nékteré nedostatky, shrnuté

Vv této kapitole, které budou predmétem feseni vV navrhové kapitole €. 7.

Hlavni zjiSténé nedostatky, které budou reSeny V navrhové ¢asti této prace za ucelem

sniZeni dopadi preruSeni provozu metra na cestujiciho, jsou:

e absence expresniho spojeni oblasti Jizni Mésto se zastivkou Prazského povstani
a smysluplné prestupni vazby na pravidelné autobusové linky po prijezdu

do oblasti Jizni Mésto — je ieSeno v kap. 7.1,

e pro cestujici matouci umisténi zastavky Kacerov v obou smérech u jedné

nastupni hrany — je feSeno v kap. 7.2.2,

e nevyhovujici umisténi zastavky nastupni PraZského povstani — je FeSeno

v kap. 7.2.3,

e nemozny piestup mezi metrem a NAD proosoby na elektrickém invalidnim

voziku z diivodu jeho vysoké hmotnosti — je FeSeno v kap. 7.3,
e riziko pretiZeni spoji linky 193 — je i se souvisejicimi upravami FeSeno v kap. 7.4,

s komplikovany prestup mezi pravidelnymi autobusovymi linkami a NAD
v zastavkach Opatov a Chodov pro osoby somezenou schopnosti pohybu
aorientace. — je ¥FeSeno Vvkap. 7.5 provozickafe jedouci ze zastavky
U Kunratického lesa. V kap. 7.1 je FeSeno pomoci piestupu Vv zastavce Chodovec
na expresni linku 888, ktera je dostupna z Opatova linkami 136 nebo 213.
Pro prestup na linku X-C pak pripada v uvahu v zastavce Chodovec prestoupit
na linku 178 navrhovanou v kap. 7.5 vedouci na Roztyly, pies které je vedena
linka X-C.
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7 NAVRHY ZMEN ORGANIZACE POVRCHOVE
DOPRAVY PRI PRERUSENI PROVOZU METRA LINKY C
V USEKU HAJE - PRAZSKEHO POVSTANI

Na zaklad¢ analyzy soucasného stavu organizace povrchové dopravy pfi pferuseni provozu
metra v useku ,,Haje — Prazského povstani* autor této prace navrhuje zmény. Tyto zmény jsou
navrhovany na zakladé nedostatkii zjisténych analyzou Vv kapitolach 2.3.1, 3.2, 4.2, 4.3, 5.2.1
a5.2.2. Cilem téchto zmén je zmirnéni dopadu pferuseni provozu metra na cestujiciho.

Jednotlivé navrhy téchto zmén budou predméetem nasledujicich kapitol €. 7.1 az 7.6.

7.1 Navrh zavedeni expresni linky 888

Ulice 5. kvétna je pozemni komunikace dalni¢niho charakteru, ktera vede v tésné blizkosti
stanice metra Prazského povstani ajejim pifimym pokra¢ovanim Vv oblasti Jizni Mésto je
dalnice D1. Autorem navrhovana linka vyuZije moZnost rychlého spojeni po této pozemni
komunikace a umozni vyznamné zkratit dobu cesty mezi oblasti Jizni Mésto a piestupnim
bodem Prazského povstani. Cislo linky bylo autorem této prace zvoleno jako snadno
zapamatovatelné s ptihlédnutim K logice ¢islovani linek PID. Navrhovana linka neobsluhuje
Zadné zastaivky mimo oblast Jizni Mésto vyjma piestupniho bodu Prazského povstani.
V oblasti Jizni Mésto je vedena ¢aste¢né odliSnou trasou oproti lince X-C. V oblasti JiZzni
Me¢sto navrhovana linka obsluhuje vSechny zastavky, které lezi na jeji trase. Linka kopiruje
trasu metra v koncové ¢asti trasy (isek Chodov — Haje) anabidne cestujicim prestup
na pravidelné autobusové linky V zastivce Chodovec. Trasa navrhované linky 888 je

znazornéna V Pfiloze E a v Pfiloze F.

Zastavku Chodovec odbavuji autobusové linky se Spickovym intervalem 4-10 minut, které
obsluhuji ¢ast uzemi Chodov a téméf celou oblast uzemi Haje. Dale je v zastdvce Chodovec
moznost prestupu na linku 125, kterd dale pokrauje do méstskych casti Petrovice, Horni
M¢cholupy a linku 213, kterd obsluhuje tizemi Kieslice, Pitkovice a Uhfinéves. Pokryti
oblasti Jizni Mésto linkami obsluhujicimi zastavku Chodovec je zobrazeno na Obr. 4. Zelenou
barvou je znazornéna trasa linky 125, modrou barvou trasa linky 170 a ¢ervenou barvou trasa
linek 136 a 213. Doba jizdy useku ,,Prazského povstani — Chodovec™ €ini v obou smérech

7 minut (autor).
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Zdroj: Autor s vyuzitim (22)
Obr. 4  Pokryti oblasti Jizni Mésto linkami obsluhujicimi zastavku Chodovec

Nastupni zastavka PraZského povstani je umisténa Ve stavajici zastavce linky 134 v ulici
Dé&kanska vinice 1. Z této zastavky je linka vedena pfimo ndjezdem do ulice 5. kvétna, kterou
pokracuje az na sjezdovou rampu do ulice Rysavého. Z této sjezdové rampy je vedena vpravo

ulici Tiirkova do zastavky Chodovec.

Zastavka Chodovec je umisténa Vv zastavce pravidelnych autobusovych linek v ulici Tiirkova
v pruhu pro odboceni vpravo pted kiizovatkou s ulici U Nové dalnice. Pro ucel piestupu mezi
NAD a pravidelnymi autobusovymi linkami je nutné zrealizovat doCasny posun zastavky
po sméru jizdy 0 cca 20m z divodu nedostate¢né délky zastavky (v soucasnosti 27m). Toto je
v misté fyzicky realizovatelné za predpokladu docasné demontaze zabradli oddélujici
vozovku od chodniku a odstranéni naletového travniho porostu vzrostlého z mezery
mezi obrubnikem a chodnikem. Srovnani soucasného a navrhovaného stavu je znazornéno
na Obr. 5. Cervenou barvou je vyznagena plocha zastavky, zelenou barvou je vyznatena délka
zabradli, které bude nutno docasn¢ demontovat. Ze zastavky Chodovec je linka vedena dale
piimo ulici Tiirkova do kruhové kiizovatky s ulici Pod Chodovem. Z této kiizovatky dale

pokracuje vpravo ulici Pod Chodovem do stejnojmenné zastavky.
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Navrhovany stav

A\

Zdroj: Autor s vyuzitim (21)
Obr.5 Srovndni soucasného a navrhovaného stavu Vv zst. Chodovec smeér Hdje

Zastavka Pod Chodovem je umisténa V zastavce pravidelnych autobusovych linek Vv ulici
Pod Chodovem. Zastavka ma charakter ,,na znameni (4), pfedpokladané vyuziti této zastavky
pro ucely NAD je naprosto minimalni. Linka zastavku obsluhuje pouze Vv ramci dodrzeni
principu obsluhy vesSkerych zastavek na trase linky, nebot’ neni Zddouci zmateni cestujicich
vybérem obsluhovanych zastavek. Ze zastavky Pod Chodovem je linka dale vedena piimo
do kruhové kiizovatky ulic Roztylska, Pod Chodovem, RySavého a U Kunratického lesa.
Z této kitizovatky pokracuje vlevo ulici Roztylskéd do zastavky Chodov.

Zastavka Chodov je umisténa Vv zastavce linky X-C vulici Roztylskd na tirovni vystupu

ze stanice metra Chodov. Ze zastavky Chodov dale linka pokracuje piimo ulici Roztylska,
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ve které obsluhuje zastavky Jarnikova a Na Jelenach. Tyto zastavky slouzi vyhradné potiebé
obyvatel prilehlého sidlist¢. Ze zastavky Na Jelenach je linka vedena do kruhové kiizovatky

ulic Roztylskd a Na Jelenach, odkud pokracuje vlevo ulici Na Jelenach do zastavky U dalnice.

Zastavka U dalnice je umisténa V zastavce pravidelné autobusové linky 177 v ulici
Na Jelenach. Zastavka ma charakter ,,na znameni“ (4), pfedpokladané vyuziti této zastavky
pro ucely NAD neni témét zadné. Linka zastavku obsluhuje pouze v ramci dodrZeni principu
obsluhy veskerych zastavek na trase linky, nebot’ neni zadouci zmateni cestujicich vybérem
obsluhovanych zastavek. Ze zastavky U délnice je dale linka vedena vlevo ulici Chilska

do zastavky Opatov.

Zastavka Opatov je umisténa V zastavce linky X-C vulici Chilskd naurovni vystupu
ze stanice metra Opatov. Ze zastavky Opatov je linka vedena pfimo ulici Chilska do kruhové
kiizovatky ulic Tiirkova, U stacirny, Hviezdoslavova a Chilska. Z této kiizovatky je dale linka
vedena vpravo ulici Hviezdoslavova, ve které obsluhuje zastavky Bachova, Mikulova
a Hnévkovského. Tyto zastavky slouzi vyhradné potiebé obyvatel prilehlého sidliste.
Z kiizovatky ulic Hviezdoslavova, Prasnd a U Modré skoly je linka vedena dale vpravo ulici

U Modr¢ skoly do zastavky Modra skola.

Zastavka Modra Skola je umisténa v ulici U modré $koly pfiblizné¢ 50m (5) od terminalu
Haje, ve kterém lezi zapadni vychod ze stanice metra. Vzhledem Kk této blizkosti lze
pfedpokladat vyuzivani této zastavky zejména cestujicimi, ktefi b&zn€ vyuzivaji zapadni
vychod ze stanice metra Haje. Ze zastdvky Modra Skola je déale vedena pies kruhovou
ktizovatku ulic U Modré Skoly, Novomeského a Opatovskd vlevo ulici Opatovska

do zastavky Haje.

Zastavka Haje je umisténa V ulici Opatovskd Vv zastavce pravidelnych autobusovych linek.
Ze zastavky Haje je linka dale vedena pfimo ulici Opatovskd, ve které obsluhuje zastavku
Hor¢i¢kova, do obratisté Jizni Mésto. Chronometraz navrhované expresni linky ve sméru

Haje, resp. Jizni Mésto je uvedena v Tab. 12.

Z kapacitnich diivodd neni mozné linku ukon¢it v obratisti Haje, jelikoz toto obratisté byva
po vétSinu dne témef plné. Jako konecnd zastdvka navrhované linky proto bylo zvoleno
obratisté¢ Jizni Mésto. Vyhodou tohoto feSeni je obsluha zastdvky Horcickova, kterd lezi
ve stiedu panelové zastavby. Jeji obyvatelé tak ziskaji pfimé spojeni S piestupnim bodem

Prazského povstani bez nutnosti prestupu Vv zastavce Haje, popt. Chodovec. Vyhodou je také
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to, ze obratist¢ Jizni Mésto disponuje rozsdhlou odstavnou plochou a fidi¢i zde mohou
bez problému Cerpat nedélené bezpecnostni piestavky. V objektu DPP v obratisti Jizni Mésto
je také umisténo diistojné socidlni zafizeni a mistnost fidicl. V tésné blizkosti obratisté je pak

oy

cerpaci stanice Shell, kde mohou fidi¢i zakoupit zdkladni obCerstveni.

Tab. 12 Chronometraz navrhované linky 888 ve sméru Jizni Mésto

Poradi Nazev zastivky jizdni doba| Y jizdni |vzdalenost|) vzdalenosti
zastavky [min] |doby [min] [m] [m]
1:Prazského povstani 0 0 0 0
2{Chodovec 7 7 5200 5200
3:Pod Chodovem 1 8 600 5800
4;Chodov 2 10 1000 6800
5:Jarnikova 1 11 550 7350
6{Na Jelenach 1 12 750 8100
7:U dalnice 1 13 700 8800
8:Opatov 2 15 600 9400
9:Bachova 1 16 400 9800
10:Mikulova 1 17 400 10200
11iHnévkovského 2 19 450 10650
12:Modréa $kola 1 20 350 11000
13iHaje 1 21 500 11500
14{Hor¢i¢kova 1 22 400 11900
15:JiZni Mésto 1 23 350 12250

Zdroj: Autor s vyuzitim (5) (14)

V opaéném sméru je linka vedena Vv useku ,Jizni Mésto — Chodovec* po shodné trase,
nasledn¢ je vedena ulicemi 5. kvétna, Lounskych, Taborska a Dékanska vinice I do vystupni
zastavky Prazského povstani. ChronometraZz navrhované expresni linky ve sméru Prazského

povstani je uvedena v Tab. 13.
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Tab. 13 Chronometraz navrhované linky 888 ve sméru Prazského povstani

Poradi Nézev zastivky jizdnidoba| ) jizdni |vzdalenost|} vzdalenosti
zastavky [min] |doby [min] [m] [m]
1:Jizni Mésto 0 0 0 0
2:Hor¢ickova 1 1 400 400
3iHaje 2 3 600 1000
4:Modra Skola 1 4 300 1300
5{Hnévkovského 1 5 400 1700
6:Mikulova 1 6 500 2200
7:Bachova 1 7 400 2600
8:Opatov 2 9 600 3200
9:U dalnice 1 10 850 4050
10:Na Jelenach 1 11 700 4750
11:Jarnikova 1 12 700 5450
12:Chodov 2 14 550 6000
13iPod Chodovem 2 16 800 6800
14:Chodovec 1 17 600 7400
15:Prazského povstani 7 24 5400 12800

V Tab. 14 je autorem této prace zpracovan navrh jizdniho fadu linky 888 z nastupni zastavky

Zdroj: Autor s vyuzitim (5) (14)

Jizni Mésto. Casy odjezdi byly zvoleny tak, aby dochazelo k prokladu spoji linky 888

aspoju linky X-C v zastavce Haje. Jizdni fady nacestnych zastavek by byly nasledné

zpracovany na zakladé chronometraze uvedené v Tab. 13. Navrhovany pocet spojt linky 888

ve sméru Prazského povstani Vpracovni den je 445 spoju Vv souladu snavrhovanym

JR linky 888 v Tab

.14,
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Tab. 14 Navrhovany JR linky 888 7 vychozi zastavky Jizni Mésto

sas@m

PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA (PID) - Méstska doprava Praha

@ Dopravee: Dopravni podrik hl. m. Prahy, akciov spolenost, Sokolovska 42/217, Vysotany, 190 00 Praha 9

Informace o provozu PID na tel.: 296 191 817; na internetu: www.dpp.cz

Platnost:

od 1.1.2021

orientaéni

woaizey  Tarifni pasmo P

(min)

PRACOVNI DEN (%)

smér: Prazského povstani

JIZNi MESTO
Horcickova
Haje

Modra Skola
Hnéwkovského
Mikulova
Bachova
Opatov

10 U dalnice

11 Na Jelenach
12 Jarnikova

14 Chodov

16 Pod Chodovem
17 Chodovec

24 PRAZSKEHO POVSTANI

O ~NO U~ WE

O 00 N oo o b~

10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

08 18 28 38 48 4
08 16 23 24 26 28 30 32 35 38 41 45 53 57 5
01 04 06 08 11 14 16 17 20 22 23 26 28 32 34 36 38 40 41 44 46 47 50 52 53 56 58 59 6
02 04 05 08 10 11 13 15 17 18 21 23 24 27 20 30 33 35 36 39 41 42 45 47 48 51 53 54 57 59 7
00 03 05 06 09 11 12 15 17 18 21 23 24 26 28 30 31 35 38 39 40 42 44 46 47 49 51 53 55 58 8
00 03 05 08 11 13 15 18 21 23 25 28 31 33 36 38 40 42 45 47 50 52 54 56 58 9
00 02 05 07 09 11 14 17 20 22 24 26 29 32 34 37 39 41 44 47 50 52 54 56 58 10
00 02 05 07 09 11 14 17 20 22 24 26 29 32 34 37 39 41 44 47 50 52 54 56 58 1
00 02 05 07 09 11 14 17 20 22 24 26 29 32 34 37 39 41 44 47 50 52 54 56 58 12
00 02 05 07 09 11 14 17 20 22 24 26 29 32 34 36 38 41 44 47 51 53 56 59 13
02 04 07 11 14 17 20 23 27 29 32 34 37 39 41 43 46 49 52 54 56 59 14
02 04 06 09 12 15 19 23 27 30 34 37 39 41 43 45 48 51 54 57 15
00 04 08 12 15 19 23 27 30 34 38 41 43 45 47 50 53 56 57 16
00 01 04 05 08 11 13 16 19 20 22 24 25 27 29 30 32 34 35 38 39 41 42 45 46 49 50 53 56 57 17
00 01 04 05 08 11 13 16 19 20 22 24 25 27 29 30 32 35 38 40 42 44 45 47 49 50 52 54 57 59 18
02 05 07 10 12 15 17 20 22 25 27 30 32 35 37 40 42 45 47 50 52 55 57 59 19
02 05 07 10 12 15 17 20 22 25 27 30 32 35 37 39 41 44 46 48 51 53 55 58 20
0103 05 08 10 12 15 18 20 22 25 28 30 32 35 38 40 43 46 48 51 53 56 58 21
08 09 18 19 28 29 38 39 48 49 58 59 22
08 09 18 19 28 29 38 39 23
0

Zdroj: autor s vyuzitim Sablony DPP

V Tab. 15 je autorem této prace zpracovan navrh jizdniho fadu linky 888 z nastupni zastavky

Prazského povstani. Casy odjezddi byly zvoleny tak, aby dochazelo vzdy k soudasnému

odjezdu spoje linky X-C aspoje linky 888 zdivodu eliminace piebihani cestujicich

mezi nastupnimi zastavkami PraZzského povstani. Jizdni fady nacestnych zastavek by byly

nasledné zpracovany na zaklad¢ chronometraze uvedené v Tab. 12. Navrhovany pocet spoju

linky 888 ve sméru Jizni Mésto V pracovni den je 511 spoji v souladu s navrhovanym JR

linky 888 v Tab. 15.
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Tab. 15 Navrhovany JR linky 888 7 vychozi zastavky Prazského povstdani

PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA (PID) - Méstska doprava Praha Platnost:
- I Dopravce: Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, Sokolovska 42/217, Vysogany, 190 00 Praha 9
888 |fiD) === @ 0d 1.1.2021

Informace o provozu PID na tel.: 296 191 817; na internetu: www.dpp.cz

—
orientaéni

@iz Tarifni pasmo P PRACOVNI DEN (%)

smér: Jizni Mésto 4ig, 4
. . L. 5 5

. PRAZSKEHO POVSTANI 01 11 21 22 31 32 41 42 51 52

7 Chodovec 6101 09 10 16 17 19 22 25 28 31 35 38 40 43 44 47 50 53 56 59 6

8 Pod Chodovem Ti01 04 07 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52 55 58 7

10 Chodov 8 8

11 Jamikova 01 02 04 07 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 39 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59

12 Na Jelenach 9101 03 07 09 11 13 17 19 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 47 49 52 54 56 58 9

ig gs;:\'lce 10101 03 07 09 11 13 17 19 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 47 49 52 54 56 58 10

16 Bachova 11101 03 07 09 11 13 17 19 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 47 49 52 54 56 58 11

17 Mikulova 12101 03 07 09 11 13 17 19 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 47 49 52 54 56 58 12

19 Hnéwowskeho 13101 04 05 07 09 11 13 17 19 21 23 25 28 31 33 34 36 38 40 42 44 45 47 48 50 52 54 56 57 59 13

20 Modra Skola

21 Haje 14101 04 05 07 09 10 12 14 15 17 19 20 22 24 25 27 29 31 33 35 37 30 41 43 45 46 48 50 52 54 56 58 |14

22 Horcickova 15101 03 05 07 09 10 11 13 15 16 18 20 22 24 26 28 30 31 33 35 37 30 41 43 45 46 48 50 52 54 56 58 {19

23 JIZNi MESTO

16101 03 05 07 09 10 11 13 15 16 18 20 22 24 26 28 30 31 33 35 37 30 41 43 45 46 48 50 52 54 56 58 |16
17101 03 05 07 09 10 11 13 15 16 18 20 22 24 26 28 30 31 33 35 37 30 41 43 45 46 48 50 52 54 56 58 {17
18101 03 05 07 09 10 11 13 15 16 18 20 22 24 26 28 30 31 33 35 37 39 41 43 45 46 48 50 52 54 56 58 {18
19103 5 06 08 09 11 13 14 16 18 19 21 23 24 26 29 31 33 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 19
20101 03 06 08 10 13 15 17 19 21 23 25 28 30 32 35 37 39 41 43 45 47 50 52 54 56 58 20
21100 02 06 08 10 14 16 18 22 24 26 28 32 34 36 38 42 44 46 48 52 54 56 58 21
22100 02 06 08 10 14 16 18 22 24 26 28 32 34 36 38 42 44 46 48 52 54 56 58 22
2300 02 06 08 10 14 16 18 22 24 26 28 32 34 36 38 42 44 46 48 52 54 56 58 23
0102 05 08 12 15 18 22 25 28 31 34 0

Zdroj: autor s vyuzitim Sablony DPP

Z navrzenych JR v Tab. 14 a Tab. 15 je zfejma nerovnost mezi poétem spoji ve sméru Jizni
Mésto a ve sméru Haje V jednotlivych dennich dobach. Tato nerovnost vychazi zrealné
situace, kdy v ranni Spicce je nejsilngjsi poptavka po cestach do centra atato poptavka ma
vyrazny vrchol pfiblizn€¢ vrozmezi 6:30 — 8:30 hod. Naopak poptavka po cesté z centra
do sidelni oblasti je velmi mala. Pro odpoledni S$picku je charakteristickd vyrazna poptavka
po cestovani z centra mésta do okrajovych oblasti atato Spicka trva piiblizné od 14:00
do 19:00 hod. Zaroven je mezi 17:00 a 19:00 hod. relativné silna poptavka po piepravé
Z okrajovych oblasti do centra mésta, jelikoz znacné mnozstvi obyvatel sméfuje vtomto
obdobi za kulturou, zabavou a nakupy. S ohledem na rozsah bakalaiské prace neni cilem této
prace planovani obéht jednotlivych vozidel, nicméné autor pfedpoklada vyrovnavani téchto
nerovnosti pomoci manipulacnich pfejezdii v obou smérech mezi obratistém Jizni Mésto
a pfestupnim bodem Prazského povstani. Manipulacni trasa ve sméru Jizni Mésto bude

vedena ulicemi Dé&kanska vinice I, 5. Kvétna, Tiirkova, Mirového hnuti a Vystavni. Ujeté
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vzdalenost ¢ini 9,1 km a doba jizdy 14 minut (5). Manipulacni trasa ve sméru Prazského
povstani bude vedena ulicemi Vystavni, Mirového hnuti, Tiirkova, 5. Kvétna, Na Pankraci
do nastupni zastavky Vv ul. Dékanska vinice 1. Ujeta vzdalenost ¢ini 9,5 km adoba jizdy

15 minut (5).

Pii NAD s takto kratkym intervalem je takika nemozné presné dodrzeni JR. Z tohoto ditvodu
autor nepotita se zvefejnénim zastavkovych JR s uvedenymi ¢asy odjezdi, namisto toho
bude v JR uveden pouze interval nebo rozsah intervali platny v daném obdobi. Vyjimku
tvofi obdobi 0d zahajeni provozu do cca 6:00 hod. obousmérné a spoje ve sméru Prazského
povstani S navaznosti na metro v ¢ase od 22:30 hod. do ukonceni provozu. Navrh téchto
zvefejnénych zastavkovych JR je uveden v Tab. 16. Odjezdy t&chto spoji z vychozich
zastavek jsou navrzeny tak, aby navazovaly na pfijezd soupravy metra, resp. aby odjezd
soupravy metra navazoval na piijezd spoje linky 888 do vystupni zastavky Prazského

povstani.

Tab. 16 Ndvrh zverejnéného zastavkového JR pro linku 888

- 1 N - ' \
888 (fi) === @ 888 |riD) === ®
orientaéni " orientaéni . . .
waizs Tarifni pasmo P PRACOVNI DEN (R) waizs Tarifni pasmo P PRACOVNI DEN (R)
smér: Prazského povstani 4 08 18 28 38 48 4 Wsmér: Jizni Mésto 4 51 4
P 5 5 .. L 5 5
. JIINI MESTO 08 16 23 24 26 28 30 32 35 38 41 45 53 57 . PRAZSKEHO POVSTANI 01 11 21 22 31 32 41 42 51 52
1 Horcickova 61int. 1-3min. 6 0 7 chodovec 60100101617 int13min. 0
3 Haje Tlint 1-2 min. 7 8 Pod Chodovem Thint 3 min. 7
4 Mofjra Sk0|'a 8 int. 1-2 min, 8 10 Choc’lov 8 int. 2-3 min, 8
5 Hnéwovského - 11 Jarnikova : :
6 Mikulova 9%int. 2-3 min. 9 B 12 Na Jelenach 9lint 2:3 min. 9
7 Bachova 10:; . 10 13 U dalnice 10! . 10
int. 2-3 min. int. 2-3 min.
9 Opatov 15 Opatov
10 U dalnice M int 2:3 min. "0 16 Bachowa Mlint 2:3 min. "
11 Na Jelenach 1250t 2.3 min. 1217 Mikulova 124t 2.3 min. 12
12 Jarnikova 1340t 23 min 1319 Hnew’oyskeho 13010t 23 min 13
14 Chodov - : 20 Modra $kola - :
16 Pod Chodovem 14/ int. 2.4 min. 14821 Haje 144int 12 min. 14
17 Chodovec | 15dint 24 min. 15f 22 Horcickova 15}int 1-2 min. 15
24 PRAZSKEHO POVSTANI 16 16 23 JIZNI MESTO 16 16
int. 3-4 min. int. 1-2 min.
A7 {0t 1-3 min. 17 7 fint. 1-2 min. 17
18:int. 1-3 min. 18 18int. 1-2 min. 18
19int 2.3 min. 19 194int 1-2 min. 19
203t 2.3 min. 20 2040t 2.3 min, 20
21iint 2.3 min. 4 2int 24 min. 21
2205 09 18 19 28 29 38 39 48 49 58 59 22 22}int 24 min, 22
23/08 09 18 19 28 29 38 39 23 23)int 24 min. 23
0 0 Olop 050812 151822252831 {0

Zdroj: autor s vyuzitim Sablony DPP

Potiebny pocet autobusti nutny pro zachovani pozadovaného intervalu na lince lze spocitat

dle vztahu 4.
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N = ; [autobust] 4)

Kde: N.iiieiie, pocet autobust [autobusii]
b obézné doba [min]

I interval na lince [minuty]

Primérny interval na lince ve $picce ¢ini po zaokrouhleni na desitky vtetin 1:50 min. Tento
interval je vysledkem kombinace intervald 1 min. a2 min. vnavrzeném jizdnim fadu
vychozich zastavek v Tab. 14 a Tab. 15. Z autorovych zkuSenosti vyplyva, ze je alespon
Vv pfipadé nastupnich zastdvek bez vétSich komplikaci udrzitelny za predpokladu vysoké
trovné kazné idiét v dodrzovani JR. Pro cestujiciho znamena nutnost piestupu na NAD
komplikaci a uréitou miru nejistoty. Cestujici tak maji snahu do jediného pfistaveného
autobusu nastoupit velmi rychle v obav¢, ze by jinak nemuseli byt odbaveni. Interval 1 min.
pak znamena pfistaveni dalSiho autobusu jesté v dobé odbavovani ptedchoziho, coz vede
k situaci, kdy cestujici pfed nastupem vidi piijizdéjici prazdny autobus a pockaji na n¢j. Dale
je nutno zohlednit cerpani bezpecnostnich prestavek a prestavek na jidlo a oddech. Cilem této
prace neni navrhovani jednotlivych obéhli vozidel, autor v§ak navrhuje disledné preferovat
Cerpani prestdvek V obratisti Jizni Mésto z divodi uvedenych na zacatku této kapitoly,
tj. volné odstavné plochy a zazemi pro fidice. V piipad€ nutnosti nebo jejich déleni je vsak lze
Cerpat i Vkonetné zastavce Prazského povstani vjednom ze dvou jizdnich pruhd
v ul. Dékanska vinice I, ackoli to znamena snizeni komfortu pro fidi¢e z duvodu
nedostate¢ného zazemi. Ridi¢ autobusu MHD méa vsouladu s nafizenim vlady
¢. 589/2006 Sh., kterym se stanovi odchylna tuprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancli V dopraveé, ve znéni pozdé¢jSich predpis, narok na bezpecnostni prestavku
v délce nejméné 30 min. nejpozdéji po 4 hodinach fizeni (23). Dale ma tidi¢ autobusu narok
na piestavku na jidlo a oddech, vsouladu se zakonem ¢. 262/2006 Sh., zakonik prace,
ve znéni pozdé&jsich piedpist, V trvani nejméné 30 min. nejpozdéji po 6 hodinach prace (24).
Prestavku na jidlo a oddech Ize Cerpat v soub&hu S bezpe€nostni piestavkou za predpokladu,
ze Se tato prestavka zapocitava do pracovni doby (23). Toto je v DPP bézna praxe, autorovi
neni znam piipad, kdy by fidi¢ MHD m¢l vyélenénu vyhradné ptestavku na jidlo a oddech.
ZjednodusSené lze fici, ze kazdé 4 hodiny fizeni spotiebuji 4,5 hodiny ¢asu fidice a autobusu.
Potiebny pocet vozidel se zohlednénim potieby Cerpani bezpecnostnich piestavek lze spocitat

upravou vztahu ¢. 4 na vztah ¢. 5.
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N =22 [autobusii] )
Kde: N, pocet autobusti [autobusti]
| TP obézné doba [min]

e interval na lince [minuty]

Zakladni obratovy Cas V obou koneénych zastavkach ¢ini dle uzivané metodiky DPP 2 min.

Doby jizdy v obou smérech jsou uvedeny v Tab. 12 a Tab. 13.

Lo=tsy+thg+tsy+tky [min] (7)
(0 [-HN P ob¢zna doba [min]

1Saveerereerreaeens doba spoje v jednom sméru [min]

tha o zakladni obratovy Cas V jedné konecné zastavce [min]

[ YPTRTRR doba spoje v druhém sméru [min]

tKp cveeeeceeciee zéakladni obratovy ¢as V druhé konecné zastavce [min]

to =23+ 2+ 24+ 2 =51 [min]

Obézna doba linky ¢ini 51 minut, Interval je v souladu s navrzenymi jizdnimi fady vychozich
zastavek v Tab. 14 a Tab. 15 po zaokrouhleni 1:50 min., po ptfevodu sekund na minuty je to
1,834 minuty.

4,5-51

= 71834 = 31,28 [autobusi]

Dosazenim do vztahu 5 dostavame hodnotu 31,28. Po zaokrouhleni tedy 32 autobusu. Toto je
pocet autobusi, kterym je mozné zajistit pozadovany Spickovy interval na lince a zaroven
zabezpecit moznost Cerpani pravnimi piedpisy stanovenych piestavek fidich. Tento pocet
nezohlediiuje nepfedvidatelné provozni komplikace (kongesce, dopravni nehody, zpozdéni
zpusobené problémovymi cestujicimi) a muze byt navySovan v souladu s vyvojem V prvnich

dnech provozu NAD.

45-51
N =

2225 = 25,5 [autobust]

Primérny interval nalince vsedle ¢ini vsouladu snavrzenymi jizdnimi fady vychozich
zastavek v Tab. 14 a Tab. 15 po zaokrouhleni 2:15 min., po pfevodu sekund na minuty je to

2,25 minuty. Dosazenim do vztahu ¢. 5 dostavame hodnotu 25,5. Po zaokrouhleni tedy
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26 autobust. Toto je pocet autobust, kterym lze zajistit pozadovany interval v sedle a zaroven
zabezpecit moznost Cerpani prestavek tidi¢i. Rozdil poctu autobusii potiebnych pro nasazeni
ve Spicce a V sedle urcuje pocet fidi¢a (a autobusi), kterym je mozné napldnovat délenou

sménu, tzv. Sejdr.

Celodenné¢ tedy bude na linku nasazeno 26 autobust, jejichZ fidi¢i budou mit naplanovanu
ranni nebo odpoledni sménu se stfidanim na trase, tj. 52 fidic¢d ,,tardkd“. Dale pro vykryti
zvySené piepravni poptavky ve $picce bude nasazeno dalSich 6 autobust s fidici, ktefi budou
mit Sejdr, tj. ranni i odpoledni €ast smény odpracuje jeden fidi¢. Pocet fidi¢l nutny

pro zajisténi celodenniho provozu linky 888 tak ¢ini 58 fidicu.

Denni dopravni vykon lze spocitat dle vztahu €. 6.

P =Nj, Ly + Njp - L + Njy, * Lyp[vozkm/den] (6)
Kde: P, dopravni vykon [vozkm/den]

N P pocet jizd v jednom sméru [pocet]

Lo ujeta vzdalenost V jednom sméru [km]

NJb ceeeerreeeeeens pocet jizd v druhém sméru [pocet]

Lo ujeta vzdalenost v druhém smeéru [km]

NJjpo eeveereeerienns pocet piistavnych a odstavnych jizd [pocet]

Lpoeeereiminnninis vzdalenost ujeta pii piistavné nebo odstavné jizd¢ [km]

Autor predpoklada rovnomérné rozdéleni autobusti nasazovanych na linku 888 mezi vSechny
garaze disponujici autobusy typu SOR NB18. Primérna vzdalenost ptistavné a odstavné jizdy
¢ini 12,5 km (autor S vyuzitim 5). Vzhledem k tomu, ze autobusy DPP jsou az na vyjimky
vzdy mezi ranni a odpoledni ¢asti Sejdra odstaveny vV domovské garazi, je nutno zapocitat

pfistavnou a odstavnou jizdu pro téchto 6 autobusii dvakrat.
P =12,8-445+12,25-511+76-12,5 = 12 905,75 [vozkm/den]

Vysledkem dosazeni do vztahu ¢. 6 je denni dopravni vykon linky 888, ktery cini
12 906 vozkm.

7.2 Uprava stavajiciho vedeni linky X-C
Stavajici vedeni linky kopiruje trasu metra a je z velké ¢asti vyhovujici. Nicméné analyzou

byly zjisStény jist¢é nedostatky, které je mozno odstranit. V nasledujicich bodech budou
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navrzena opatfeni vedouci K jejich odstranéni, pfipadné¢ alespon redukci. Navrhované vedeni

linky X-C je znazornéno Vv Piiloze C a v Pfiloze D.

7.2.1 Zména trasy a zastavek v oblasti JiZni Mésto

Vzhledem k tomu, ze autobusovy terminal Haje se jiz nyni pii pravidelném provozu pohybuje
na hranici své kapacity, neni do termindlu Haje mozné naplanovat bezpeCnostni prestavky
fidict. Konecnd zastdvka Prazského povstani je pro tento ucel taktéz nevyhovujici, jelikoz
se fakticky nejednd 0 autobusové obratisté a odstavovani autobust probihd V jizdnim pruhu
Kone¢nd zastavka Prazského povstani také nedisponuje zddnym zazemim, vyjma dvou
chemickych toalet, které jsou zde pii NAD umistovany. Vzhledem K vySe uvedenému
navrhuje autor této prace prodlouzeni linky X-C o usek ,,Haje — Hor¢ickova — Jizni Mésto*
950m ve sméru Jizni Mésto a 1000m ve sméru Prazského povstani (5). Uprava trasy je

zobrazena na Obr. 6, modra trasa znazoriiuje soucasné vedeni linky, ¢ervena navrhované
prodlouzeni do obratisté Jizni Mésto.
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Zdroj: Autor s vyuzitim (21)‘
Obr. 6 Trasa navrhovaného prodlouzeni linky X-C vV useku Hdje — Jizni Mésto
Zastavka Haje bude umisténa V pravidelné zastavce linky 125 ve sméru Skalka v ulici

Opatovska, tzv. Haje ,,pod lavkou“. Zastavky Horcickova aJizni Mésto budou umistény

Vv zastavkach pravidelnych autobusovych linek. Vyhody ukonceni linky Vv obratisti Jizni Mésto
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byly uvedeny na konci navrhové kap. 7.1. Tyto plati i pro linku X-C. Dalsi nezanedbatelnou
vyhodou je rovnéz zvyseni komfortu fidict linky X-C, ktefi timto ziskaji moznost
dastojnéjsiho traveni bezpecnostnich prestavek Vv obratisti S potiebnym zazemim. Nevyhodou
tohoto feseni je prodlouzeni pési vzdalenosti 0 200m (5) mezi zastavkou Haje linky X-C
ve sméru Jizni Mésto a nastupni zastdvkou piiméstskych linek do oblasti Kutnohorska.
Z tohoto divodu autor dale navrhuje zfizeni zastavky Modra §kola pro linku X-C ve sméru
Jizni M¢ésto. Tato zastavka lezi na tirovni vyjezdu z terminalu Haje a pfi pravidelném provozu
metra je hojné vyuzivana cestujicimi pro piestup na metro z pravidelnych autobusovych linek.

Rozmisténi zastavek Haje a Modra skola je znazornéno na Obr. 7.
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Zdroj: Autor s vyuzitim (21)
Obr. 7 Rozmisténi zastivek Haje a Modra skola

7.2.2 Zména trasy a zastavek v oblasti Kac¢erova

Autor navrhuje zménu umisténi zastavky Kacerov ve sméru Prazského povstani. Nové
umisténi zastavky bude vul. Michelska v zastavce pravidelnych linek smér Zelivského.
Vyuzitelnd délka zastdvkového zalivu je pfiblizné 60m (5), nemélo by tudiz dochazet
ke komplikacim z hlediska moznosti obsluhy zastavky pravidelnymi autobusovymi linkami
a linkou NAD X-C. Zaroven s pfemisténim zastavky bude nutné, aby doslo ke zméné trasy.
Linka X-C bude ze zastavky Roztyly vedena dale ulicemi Tomickova, RySavého, 5.kvétna,
Jizni spojka a Michelskd do navrhované zastavky Kacerov. Z této zastavky pak bude linka
vedena ulicemi Michelskd, Vyskocilova a Bud¢jovickd do zastavky Budéjovicka. Srovnani

téchto tras je zobrazeno na Obr. 8, modra trasa je stavajici, Cervena trasa je navrhovana.
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Zdroj: Autor s vyuzitim (21)
Obr. 8 Navrh zmény trasy linky X-C v oblasti Kacerova

Vyhodou tohoto feSeni je jednoznacn€ zjednodusSeni piestupu mezi pravidelnymi
autobusovymi linkami pfijizdéjicimi z oblasti s dopravni navaznosti na metro Kacerov
a NAD. Touto zménou dojde k tomu, ze zastavky pravidelnych linek a NAD budou u jedné
nastupni hrany. Cestujicimu tak odpadne nutnost absolvovat cestu podchodem
pod ul. Michelska, ktery je vybaven pouze pevnym schodistém. Vzhledem K blizkosti
zelezni¢ni stanice Praha — Kacerov lze jako pozitivni dopad této zmény uvazovat
I zjednoduseni prestupu pro cestujici, kteti pfijedou vlakem do této stanice a dale pokracuji
NAD. Dalsi Vyhodou je logické a viditelné oddéleni smért. Pro bézného cestujiciho je
dochazi ke zmatktim a vypjatym situacim. To navrh zcela eliminuje — cestujici se bude moci
drzet svych zazitych zvyklosti, kdy autobus v opa¢ném sméru odjizdi z opacné strany
pozemni komunikace. Dojde také K nepatrnému zkraceni ujeté vzdalenosti v Gseku ,,Kacerov
— Budgjovicka® pfiblizné¢ 0 150m (5). Navrh nového umisténi zastavky Kacerov je znazornén

na Obr. 9.
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Zdroj: Autor s vyuzitim (21)
Obr. 9 Navrh premisténi zastavky Kacerov ve sméru Prazského povstani pro linku X-C

Mezi nevyhody tohoto névrhu lze zatadit zhorSeni pfestupu mezi pravidelnymi autobusovymi
linkami ukon¢enymi bézn¢ V termindlu Kacerov, kdy cestujici bude nucen pouzit podchod
pro prestup na NAD. Tato nevyhoda bude eliminovana v kap. 7.4. Dalsi nevyhodou je
zhorSeni dostupnosti sluzeb Vv terminalu Kacerov. V termindlu Kacerov jsou umistény
prodejny s obgerstvenim, prodejna potravin, trafika a nékolik stankid. Tyto sluzby se stanou
pro cestujici smérem do centra hife dostupné, jelikoz ptestup z pravidelnych linek na NAD
bude umoznén U jedné nastupni hrany. Urcitou nevyhodou mutze také byt zhorSeni prestupu
z pravidelnych autobusovych linek na NAD pro cestujici pfijizdejici z oblasti Michle a Nusli.
Nicméné tito cestujici maji dostupnou alternativu v podobé linky 124, ktera je dale vedena

pies zastavku Budéjovicka (4), kde l1ze ptestoupit na NAD.

7.2.3 Premisténi a uprava nastupni zastavky Prazského povstani

Vzhledem k nedostate¢nym rozmériim a nepfiili§ vhodné piistupové cesté K souc¢asné nastupni
zastavce (viz kap. 5.2.1) navrhuje autor pfemisténi nastupni zastdvky Prazského povstani
do pravidelné zastavky linky 193 ve sméru Seberdk. Tato zastivka je umisténa v ulici
Na Pankraci v tésné blizkosti kiizovatky ulic Dékanska vinice I a Na Pankraci. Zastavka je

dobie pfistupna bezbariérovym prechodem fizenym SSZ. Nutnou podminkou tohoto navrhu
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je docasna uprava dopravniho znaceni za uc¢elem vyuziti soucasného zastavkového zalivu jako
nastupni plochy pro cestujici a odbavovéani zastdvky V jizdnim pruhu. Névrh dopravniho

znaceni V této nastupni zastavce zobrazuje Obr. 10.

Zdroj: Autor s vyuzitim (21)

Obr. 10 Dopravni znaceni Vv navrhované ndstupni zastdavce Prazského povstani pro linku X-C

Toto je v ptipad¢ této konkrétni zastavky velmi dobie realizovatelné, jelikoz pravy jizdni pruh
ulice Na Pankraci je Vv soucasnosti jiz od kiizovatky Sul. Dékanska vinice I vyhrazen
pro provoz autobust MHD a ve vzdalenosti 50m od zastavky je ukoncen. Vzhledem Kk vysce
obrubniku (z divodu zvInéni povrchu zastavkového zalivu se jedna 0 rozmezi 2-8cm) nelze
takto navrzenou zastdvku prohlasit za plné¢ vyhovujici z hlediska bezbariérovosti. Fakticky
vsak bude pro vétsinu osob S omezenou schopnosti pohybu a orientace tento vyskovy rozdil
prekonatelny. Cestujici, pro které tento vyskovy rozdil pfedstavuje bariéru, maji mozZnost
vyuzit situace, kdy soucasny zastavkovy zaliv navazuje na piechod pro chodce v ulici
Na Pankraci. Z tohoto pfechodu je nastupni plocha (v soucasném stavu zastavkovy zaliv)
bezbariérové pristupna. Z autorovych zkuSenosti vyplyva, ze pfi vyuziti funkce piricného
naklapéni skiin€ vozidla (kneeling) 1ze odbavit cestujiciho na elektrickém invalidnim voziku
I zrovné vozovky bez zvySené nastupni hrany. Touto funkci jsou vybavena veskeré

autobusy nasazované na linky NAD.
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Timto navrhem dojde K rozdéleni nastupnich zastavek. Expresni linka 888, navrhovana
v kap. 7.1 aspojujici prestupni bod Prazského povstani S oblasti Jizni M¢&sto, bude mit
nastupni zastdvku ponechdanu Vsoucasném misté, tj. Vul. Dékanska vinice 1. Lze
predpokléadat, ze cestujici sméfujici do oblasti Jizni Mésto budou preferovat expresni linku
888 a dojde tak k rozdéleni objemu cestujicich z kazdé soupravy metra do dvou nastupnich
zastavek piiblizné v poméru odpovidajicimu udajum v Tab. 2 a Tab. 7. Schéma navrhovaného

rozmisténi zastavek Vv piestupnim bodé Prazského povstani zobrazuje Obr. 11.
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Zdroj: Autor s vyuzitim (21)
Obr. 11 Schéma navrhovaného rozmisténi zastavek Vv bodé Prazského povstani

Hlavni vyhodou tohoto névrhu je eliminace nebezpecnych situaci vznikajicich neukaznénosti
cestujicich pfi pfechazeni ul. Dékanska vinice I. Cestujici, piestupujici z metra na NAD,
budou pomoci vhodnych informa¢nich anaviga¢nich prvka ve vestibulu stanice metra
smérovani K vystupu do ulice Na Pankraci. Navrh jednoho ztéchto informacnich prvki
zobrazuje Obr. 12, navrhy dalSich navigaénich prvkl jsou zobrazeny Vv Pfiloze G. Celkem
budou umistény tfi tyto informacni prvky ve vestibulu metra a jeden na povrchu v misté

rozdelovani proudii cestujicich dle cile cesty.
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prestup na ndhradni autobusovou

dopravu smér ACEROV, IiAJE L

Zdroj: foto a aprava autor
Obr. 12 Navrh navigacniho prvku ve vestibulu stanice metra Prazského povstani

Timto postupem dojde k odd€leni proudd cestujicich dle sméru cesty. Cestujici piestupujici
z NAD na metro bude pouzivat jinou pfistupovou cestu do vestibulu metra, nez cestujici
ptestupujici z metra na NAD. Vychod ze stanice metra do ulice Na Pankraci je vzdalen
od ptechodu pro chodce fizeného SSZ v ul. Dékanska vinice I cca 70m (5). Chodnik v tomto
useku ma $ifku 6m (autor). Tato plocha diky tomu disponuje jistou rezervou, kdy ptipadné
hromadéni cestujicich pfed piechodem prochodce nezplsobi kolaps stanice metra,

ke kterému doslo pii NAD v 1été 2019.

v

Dalsi vyhodou tohoto rozmisténi zastavek je jiz zminéna eliminace kiiZeni proudi cestujicich,
které v soucasném stavu probiha na schodech ve vystupu ze stanice metra do ulice Dékanska
vinice 1. Toto kfizeni nelze vzhledem K soucasnému stavu stanice metra Prazského povstani
zcela eliminovat. Nicméné navrhovana zména umozni, aby K tomuto kiizeni dochazelo jeste

ve vestibulu stanice metra, tj. na rovné a vyznamné vétsi plose.

Rozmisténi — rozdéleni nastupnich zastdvek dle cilové oblasti miize byt povazovano zarovei
za nevyhodu tohoto navrhu. Dle autorovych zkusenosti jsou V prvnich dnech provozu NAD
cestujici pravideln¢ dezorientovani a i pies instalované informacni prvky nevédi, kam maji jit.

Lze ptedpokladat, ze v téchto dnech budou mit cestujici tendenci ,,pfebihat™ mezi nastupnimi
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zastavkami podle toho, do které aktualné vjizdi autobus. Z tohoto divodu je nutné navrhnout

jizdni tady linek tak, aby odjezdy autobusii Z obou nastupnich zastavek probihaly soucasné.

S orientaci V pfestupnim bod¢ Prazského povstani budou cestujicim pomadahat informéatofi
DPP. Autor navrhuje rozmistit v pfestupnim bod€ Prazského povstani celkem 8 informatort.
Jeden informator bude na nastupisti ve stanici metra u schodi do vestibulu aje planovan
zejména pro cestujici, kteti jej aktivné vyhledaji s dotazem. Dal$i dva informéatoii budou
ve vestibulu stanice usmériiovat proudy cestujicich. Ctvrty informator bude u vystupu
ze stanice metra na povrchu, jelikoz schody jsou orientovany opa¢nym smeérem, nez jsou
nastupni zastavky. Zde je nutno pifedejit tomu, aby dav cestujicich pokracoval nespravnym
smérem. Paty informator bude umistén v ul. Dékanska Vinice u pfechodu pro chodce a bude
mit za ukol sméfovat cestujici do nastupnich zastavek dle cila cesty. Sesty asedmy
informator budou umisténi kazdy Vjedné nastupni zastavce pro poskytovani informaci
a pfipadnou asistenci osobdm Somezenou schopnosti pohybu a orientace, zejména
pii prestupu z linky H-C na linku X-C nebo 888. Osmy informator bude umistén ve vystupni
zastdvce Prazského povstani ajeho primdrnim Ukolem bude zodpovidat dotazy cestujicich
a asistence osobam S omezenou schopnosti pohybu a orientace, zejména pak pfi prestupu
nalinku H-C. Informatofi budou V pfestupnim bodé Prazského povstani Kk dispozici
Vv ¢asovém rozmezi 6:00 — 22:30 hod. Toto rozmezi bylo stanoveno na zéklad¢é provozni doby
linky H-C tak, aby po dobu provozu této linky byli k dispozici informatoii pro piipadnou
asistenci cestujicim se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Cerpani prestavek na jidlo
a oddech uinformatori bude zajist€éno sniZzenim jejich poctu mimo Spicku, kdy lze
predpokladat nizsi frekvenci dotazi. V piipadé potieby lze pro poskytovani informaci
cestujicim vyuzit dvouélennou posadku dispeerského vozidla DPP, ktera je Vv piestupnim

bodé¢ Prazského povstani pii NAD pfitomna.

Nevyhodou tohoto ndvrhu je nutnost pfemisténi zastavky linky 193 ve sméru Seberak.
Pii odbavovani pravidelné linky Vv nastupni zastavce NAD mize dochazet k situaci, kdy
cestujici ¢ekajici na spoj pravidelné autobusové linky nebude odbaven. Divodem je to, Ze
se tento cestujici nebude schopen v dostatecné kratkém case piemistit skrze dav lidi ¢ekajici
na spoj NAD a spoj linky 193 mezitim odjede. Toto je nepfijatelna situace. Eliminace této

nevyhody bude feSena v navrhové kapitole 7.6.
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7.3 Zavedeni linky H-C pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace v useku ,,Prazského povstani — I. P. Pavlova*

Z analyzy vkap. 5.2.2 vyplynulo, Ze pro cestujiciho na elektrickém invalidnim voziku
neexistuje moznost piestupu mezi linkou NAD alinkou metra C ve stanici Prazského
povstani. Ostatni cestujici S omezenou schopnosti pohybu a orientace maji tuto moznost
velice ztizenu. Tato situace predstavuje vyznamné zhorSeni kvality cestovani pro tyto osoby.
Autor navrhuje zavedeni autobusové linky H-C v tseku ,,Prazského povstani — 1. P. Pavlova“.
Tato linka je navrZzena jako okruzni ajejim ucelem je uskutecnit spojeni prestupniho bodu
Prazského povstani se stanicemi Vysehrad a I. P. Pavlova. Stanice metra I. P. Pavlova je prvni

nasledujici stanice ve sméru do centra, kterd je bezbariérove pristupna.

Manipula¢ni a zaroven nastupni zastavka Prazského povstani pro linku H-C bude umisténa
vulici Dé&kanska vinice I pfed domem ¢. 823/13. Zastavka bude vzdalena cca 60m (5)
od vystupni zastavky Prazského povstani pro linky X-C a 888 aobé zastavky tak budou
umistény U jedné néstupni hrany. Z nastupni zastavky bude linka vedena otoenim zpét ulici

Dékanska vinice I, vlevo ulici Na Pankraci do zastavky Vysehrad.

Zastavka VySehrad bude umisténa Vv pravidelné zastavce noc¢nich linek v ulici Na Pankraci.
Ze zastavky VySehrad bude linka vedena vpravo pies Pankrdcké nameésti do ulice
Kongresova. Zulice Kongresova bude vedena pifes Nuselsky most do ulice Legerova

do zastavky 1. P. Pavlova.

Zastavka |. P. Pavlova (Legerova) bude umisténa v pravidelné zastavce noc¢nich linek v ulici
Legerova. Tato zastavka je vzdalena 100m (5) od vytahu do stanice metra 1. P. Pavlova.
Odbavovani zastavky blize Kk tomuto vytahu neni mozné z divodu odd€leni vozovky
od chodniku betonovymi bloky. Ze zastavky 1. P. Pavlova v ulici Legerova je linka dale

vedena ulicemi Legerova, Zitna a Sokolska do zastavky 1. P. Pavlova v ulici Sokolska.

Zastavka 1. P. Pavlova (Sokolska) bude umisténa v pravidelné zastavce no¢nich linek v ulici
Sokolska. Tuto zastavku také odbavuje pravidelna linka H1 vyhrazena pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Ze zastavky 1. P. Pavlova v ulici Sokolska je linka dale vedena

ulicemi Sokolska a Nuselsky most pfes Pankracké namésti do zastavky Vysehrad.

Zastavka VySehrad bude umisténa Vv pravidelné zastavce noc¢nich linek v ulici Na Pankraci.

Ze zastavky VySehrad bude linka dale vedena ulicemi Na Pankraci a Dékanskd vinice I
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do zastavky Prazského povstani v ulici Dékanska vinice 1. V pfipadé¢ nulové piepravni

poptavky bude spoj pfedcasné ukoncen vV manipulacni zastavce Prazského povstani.

Zastavka Prazského povstani (Dékanska vinice I) bude umisténa v piesunuté zastavce linky
134 ve sméru Podolska vodarna, tj. U stejné nastupni hrany S nastupni zastavkou linky 888.
Tato zastavka bude urCena pouze pro vystup cestujicich. Timto bude zajiSténa moznost
bezbariérového prestupu cestujicich mezi linkou H-C a expresni linkou 888. Ze zastavky
Prazského povstani vulici Dekanska vinice I je linka déale vedena vpravo do zastavky

Prazského povstani v ulici Na Pankraci.

Vystupni zastavka Prazského povstani (Na Pankraci) bude umisténa v néstupni zastavce
linky X-C vulici Na Pankraci. Timto bude zajiSténa mozZnost bezbariérového piestupu

cestujicich mezi linkou H-C a linkou NAD X-C.

Z vystupni zastavky Prazského povstani (Na Pankraci) bude linka vedena manipula¢né ulici
Na Pankraci do ktizovatky ulic Na Pankraci a Na Veseli, dale po otoCeni V kifiZzovatce zpét

ulicemi Na Pankraci a Dékanska vinice I do manipulaéni zastavky. Vedeni linky je zobrazeno
na Obr. 13.
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Obr. 13 Mapa trasy navrhované linky H-C

Linka bude v provozu denné v rozsahu 6:00 — 22:15 hod. ve $pi¢kovém intervalu 30 minut,

mimo $picku Vv intervalu 60 minut. V ranni Spicce v ¢asovém rozmezi 6:00 — 9:00 hod. bude

provedeno 7 spoji, Vdopolednim sedle v ¢asovém rozmezi 10:00 — 12:00 hod. budou

provedeny 3 spoje. V odpoledni S$picce Vv ¢asovém rozmezi 13:00 — 20:00 hod. bude

provedeno 15 spoji, ve veCernim sedle Vv ¢asovém rozmezi 21:00 — 22:00 hod. budou

provedeny 2 spoje. Celkem bude za den provedeno 27 spoji linky H-C. Chronometraz

navrhované linky je uvedena v Tab.18. Nalinku bude nasazovan autobus
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Crossway 12,5 LE specialné upraveny pro prepravu az Sesti cestujicich na invalidnim voziku.

Ve vozovém parku DPP jsou v soucasnosti k dispozici dva tyto autobusy deponované v garazi

Hostivat. V pfipadé nemoznosti nasazeni tohoto typu vozu lze na linku nasadit standardni

nizkopodlazni autobus typu SOR NB 12. Témito autobusy disponuji vSechny garaze DPP,

nicméné vypravovan bude také z garaze Hostivat. Timto postupem nedojde ke komplikaci

Vv pfipad€¢ poruchy autobusu typu Irisbus Crossway 12,5 LE zjisténé fidi¢em autobusu

pied vyjezdem. Stejny fidi¢ Vv takovém piipadé vyjede nalinku sjinym typem autobusu.

Jizdni tad navrhované linky H-C z vychozi zastdvky Prazského povstani vytvofeny autorem

této prace je zobrazen v Tab. 17, jizdni fady nacestnych zastavek by byly nasledné

zpracovany dle chronometraze uvedené v Tab. 18.

Tab. 17 Jizdni rdad navrhované linky H-C z vychozi zastavky Prazského povstani

L\_ c Platnost:
iD i E ﬂ L\ Dopravce: Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost, Sokolovska 42/217, Vysocany,190 00 Praha 9
(/ P (J @ Informace o provozu PID na tel.: 296 191 817; na intemetu: www.dpp.cz od 112021
ey oy Tarifni pAsmo P PRACOVNi DEN (%)
4 4
+  PRAZSKEHO POVSTANI 5 5
2 VysSehrad
Y 600 30 6
5 I.P. Pavova, Legerova 7 7
7 LP. Pavova, Sokolska 00.30
10 VySehrad 8100 30 8
12 Prazského povstani, Dékanska vinice | & » 9 00 9
13 PRAZSKEHO POVSTANI, NA PANKRACI & 10{4o 10
10 11
12 49 12
13100 30 13
1400 30 14
15100 30 15
. v - 16 00 30 16
» - zastavka urena pouze pro wstup
@ - pfestup na linku nahradni autobusové dopravy 17 00 30 17
& - VSechny spoje zajistuje nizkopodlazni vozidlo. 18,00 30 18
Linka je uréena pro cestujici: 20|49 20
- se snizenou schopnosti pohybu a orientace; drzitele prikazek TP, ZTP 21 00 21
nebo ZTP-P; téhotné Zeny (Vietné jejich doprovodu) 22 22
- s détmi do 3 let véku 23 23
Cestujicim je povolena preprava vozik ( pro invalidy, psu, détskych 0 0
kocarku a zavazadel. ] y
Zdroj: autor s vyuzitim Sablony DPP
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Denni dopravni vykon béhem provozniho dne 1ze spocitat dle vztahu 6.
P=6-27+2-11,4 = 184,8 [vozkm/den|

Vysledkem je po zaokrouhleni hodnota 185 vozkm/den. Toto je dopravni vykon b&hem
jednoho provozniho dne linky H-C. Vzhledem ktomu, Ze linka je obsluhovana jednim
autobusem, budou najeji provoz potieba celkem dva fidi¢i. Stfidani fidici prob&hne
Vv zastavce Prazského povstani po ptijezdu v 16:13 hod. z divodu umoznéni bezproblémového

cerpani povinnych piestavek.

Pristavna jizda z garaze Hostivai do nastupni zastavky Prazského povstani bude vedena
ulicemi Karosaiska, Saze¢ska, Cernokostelecka, Uvalska, Na Padesatém, Jizni Spojka,
5. Kvétna a Na Pankraci do zastavky v ul. Dékanska vinice I. Ujeta vzdalenost piistavné jizdy
je 11,4 km (5), doba jizdy je 18 minut (autor). Odstavna jizda bude vedena po shodné trase

se shodnou vzdalenosti i dobou jizdy.

Tab. 18 Chronometraz navrhované linky H-C

Poradi , , Jizdni) ), jizdni vzdalenost | Y vzdalenosti
zastavky Nazev zastavky dqba dot_)y [m] [m]
[min]| [min]

1iPrazského povstani 0 0 0 0
2iVySehrad 2 2 650 650
3il. P. Pavlova (Legerova) 3 5 1950 2600
4:1. P. Pavlova (Sokolska) 2 7 550 3150
5 Vysehrad 3 10 1800 4950
6:Prazského povstani (Dékanska vinice [) | 2 12 900 5850
7:Prazského povstani (Na Pankraci) 1 13 150 6000

Zdroj: Autor s vyuzitim (5) (14)

7.4  Eliminace rizika pretiZeni linky 193

Primarnim cilem zmén navrhovanych v kap. 7.4.1 je zamezit pietizeni linky 193. Tato linka
Vv souCasném stavu jako jedind zajiStuje piimé spojeni frekventované zastadvky Nemocnice
Kr& s pfestupnim bodem Prazského povstani. Upravy navrzené v kap. 7.4.2 maji za cil

harmonizovat piestupni vazby Vv souladu s navrzenymi upravami trasovani linky X-C.

7.4.1 Prodlouzeni linek 189 a 215

Linky 189 a 215 jsou vyznamné linky z hlediska dopravni obsluznosti Oblasti s dopravni
navaznosti na metro Kacerov. Tyto linky jsou Vv zastavce Kacerov ukonceny a fakticky nemayji
jinou funkci, nez spojeni sidelnich oblasti a metra. Z tohoto divodu autor navrhuje, aby
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autobusy téchto linek ze zastavky Kacerov dale pokracovaly jako linka X-C do zastavky
Prazského povstani. Provozni parametry téchto linek zistanou beze zmény. Vyhodou tohoto
navrhu je zvyseni komfortu cestovani pro cestujici z oblasti Lhotky a Kamyku, ktefi nebudou
nuceni piestupovat v zastavce Kacerov na linku X-C. Za nevyhodu by mohla byt povazovana
nutnost navyseni poc¢tu autobusti nasazovanych na tyto linky, nicméné diky tomuto postupu
zaroven dojde ke snizeni poctu autobusi potiebnych k nasazeni na linku X-C. Chronometraze

téchto navrhovanych prodlouzeni linek jsou uvedeny v Tab. 19 a Tab. 20.

Tab. 19 Chronometraz navrhovaného prodlouzeni linky 189

Poradi , 3 Jizdn 2, jizdn vzdalenost , z I Poradi 3 , Jizdni 2, jizdni vzdalenost 3 z B

sastivky Naézev zastavky dopa dol.)y [m] vzdalenosti sastivky Nazev zastavky doPa dol_)y ] vzdalenosti
[min] [min] [m] [min] [min] [m]

1:Sidlisté Lhotka 0 0 0 0 1/Prazského povstani 0 0 0 0

2iLhotecky les 0 0 200 200 2|Pankrac 1 650 650
3iCilkova 2 2 500 700 3|Budgjovicka 2 3 900 1550
4{Nové dvory 1 3 350 1050 4iKacerov 3 6 1900 3450
5{Tempo 2 5 550 1600 5/Nemocnice Kr¢ 3 9 1400 4850
6:Sidliste Kré 1 6 350 1950 6} Zalesi 2 11 500 5350
7{Zalesi 1 7 600 2550 71Sidliste Kré 1 12 450 5800
8:Nemocnice Kré 2 9 450 3000 8/ Tempo 1 13 350 6150
9iKacerov 3 12 1350 4350 9iNové dvory 2 15 600 6750
10:Budgjovicka 4 16 1850 6200 10| Cilkova 1 16 300 7050
11iPankrac 2 18 950 7150 11| Lhotecky les 1 17 500 7550
12:Prazského povstani 2 20 650 7800 12} Sidlisté¢ Lhotka 1 18 200 7750

Zdroj: autor s vyuzitim (14) (19)

Tab. 20 Chronometraz navrhovaného prodlouzeni linky 215

Poradi . . Jizdni 3, jzdni vzdalenost ,z || Poradi X X Jiadni | 3, jzdn vzdalenost . D3 ,

, Nazev zastavky doba doby vzdélenosti A Nazev zastavky doba doby vzdalenosti
zastivky min) | g | (™ m) |2 min] | ming | ™ [m]

1iSidliste Libus 0 0 0 0 1iPrazského povstani 0 0 0 0

2{Pavlikova 1 1 450 450 2{Pankrac 1 1 650 650
3:Pifrodni 1 2 550 1000 3iBudgjovicka 2 3 900 1550
4:Chynovska 1 3 450 1450 4iKacerov 3 6 1900 3450
5{Tempo 2 5 500 1950 5{Nemocnice Kré 3 9 1400 4850
6:Sidliste Kr¢ 1 6 350 2300 6Zalesi 2 11 500 5350
7iZalesi 1 7 600 2900 7iSidliste Kré 1 12 450 5800
8iNemocnice Kr¢ 2 9 450 3350 8/ Tempo 1 13 350 6150
9 Kacerov 3 12 1350 4700 9/Nové dvory 1 14 450 6600
10{Budgjovicka 4 16 1850 6550 10{Ptirodni 1 15 550 7150
11{Pankrac 2 18 950 7500 11/Pavlikova 1 16 450 4600
12{Prazského povstani 2 20 650 8150 12| Sidliste Libu§ 2 18 450 8050

Zdroj: autor s vyuzitim (14) (20)

Na linkach 189 a 215 je shodné v pracovni den provedeno 113 spoji Vv kazdém sméru (4),
tj. celkem 452 spoju. Nartst vzdalenosti je uveden v Tab. 19 a Tab. 20, v kazdém sméru Cini
3,45 km. Denni dopravni vykon bude navySen 0 soucin poctu spoji a narastu vzdalenosti

jednoho spoje.

P =452 3,45 = 1559,4 [vozkm/den]
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Celkovy nartist dopravniho vykonu na linkach 189 a215 &ini 1559 vozkm/den. Spickovy
interval nalinkach je 6 minut, v provoznim stavu metra je nakazdou linku nasazovano
6 autobust. V souladu se vztahem ¢. 5 je pro dodrzeni tohoto intervalu pii prodlouzeni trasy
tteba na kazdou linku nasadit 8 autobusi, tj. celkem bude nutno natyto dvé linky nasadit
navic 4 autobusy. Na Obr. 14 je zobrazen navrh zmény vedeni linek 189 a 215 v oblasti
Kacerova, modrou barvou je znazornéna stavajici trasa, cervenou barvou navrhované vedeni

linek do piemisténé zastavky Kacerov, odkud jsou dale vedeny jako linka X-C.
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Obr. 14 Detail zmeny vedeni linek 189 a 215 v oblasti Kacerova

7.4.2 Uprava trasy linek 106, 113, 157 a 196

Vzhledem k nutnosti zajisténi hladkého pfestupu mezi pravidelnymi autobusovymi linkami
ukoncenymi V terminalu Kacerov a NAD bude nutné upravit vedeni téchto pravidelnych
autobusovych linek. VSechny tyto linky jsou vedeny do zastaivky Kacerov ve sméru
od zastavky U Labuté, resp. Nemocnice Kr¢. Autor navrhuje Gpravu této Casti trasy, ktera je
pro vSechny dotcené linky spole¢na. Ze zastavky Nemocnice Kr¢ budou linka vedeny piimo
ul. Michelskd do nacestné zastavky Kacerov Vv ulici Michelska (spole¢nd néstupni hrana
s linkou X-C). Z této zastavky budou linky vedeny dale ulicemi Michelska, Na Zahonech,

Podle Kacerova a Michelska do termindlu Kacerov, kde budou ukonceny V pravidelné
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vystupni zastavce. Srovnani stavajici anavrhované trasy je zobrazeno na Obr. 15, modra

barva znazornuje stavajici trasu, cervena navrhovanou zménu trasy.
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Obr. 15 Mapa navrhované trasy linek 106, 113, 157 a 196 v oblasti Kacerova

Vyhodou tohoto ndvrhu je zlepSeni pfestupni vazby mezi pravidelnymi autobusovymi linkami
a linkou X-C v zastavce Kacerov. Dalsi vyhodou je vznik bezbariérového spojeni mezi oblasti
Jizni M¢ésto a zastavkou Nemocnice Kr¢. Cestujicimu, ktery sméfuje z oblasti Jizni Mésto
do zastavky Nemocnice Kr¢, vznikne timto bezbariérové spojeni zastaivky Kacerov
v ul. Michelska a Kacerov Vv terminalu. Cestujici tak nebude nucen uzit podchod pod ulici
Michelska. Ze zastdvky Kacerov Vterminalu je moznost déale pokracovat pravidelnymi
autobusovymi linkami 106, 113, 139, 150, 157, 196, 215, 331 a 333 do zastavky Nemocnice
Kr¢. Nevyhodou tohoto navrhu je nariist dopravniho vykonu. Béhem pracovniho dne je
v AO Kacerov ukonceno 97 spoji linky 106, 112 spoju linky 113, 51 spoji linky 157
a 44 spoju linky 196 (4). Celkem 304 spoji denn¢. Nartist vzdalenosti oproti stavajicimu
stavu ¢ini 1,4 km (5). Vysledkem soucinu téchto dvou hodnot je nartist dopravnich vykont

za jeden den na téchto ¢tyfech linkach ukonéenych v AO Kacerov.

P =304 -1,4 = 425,6 [vozkm/den]
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Celkovy nartist dopravnich vykont na linkach 106, 113, 157 a 196 ¢ini po zaokrouhleni
426 vozkm/den.

7.5 Zavedeni linky 178 v trase ,,Volha — Roztyly*

V okoli zastavek Petyrkova a U Kunratického lesa se nachdzi vétSi mnozstvi bezbariérovych
meéstskych bytl, coZ znamend zvySenou poptavku po bezbariérovém cestovani a nutnost
zajisténi prestupu na linky NAD. Z tohoto divodu navrhuje autor zavedeni linky 178 v trase
,»Volha — U Kunratického lesa — Petyrkova — Pod Chodovem — Chodovec — Roztyly“. Vedeni
linky je zobrazeno v mapé na Obr.16. Linka vtéto trase umozni osobam S omezenou
schopnosti pohybu a orientace piimé spojeni zastavek Petyrkova a U Kunratického lesa
se zastavkou Chodovec, resp. Roztyly, ve které je umoznén piestup na expresni linku 888,
resp. linku NAD X-C. Timto dojde k eliminaci nutnosti pouzit pro piestup na linku NAD
ve stanici Chodov dvojici vytahd a podchod.

V okoli zastavky Volha se nachazi vysokosSkolské koleje s kapacitou nckolika tisic luzek.
Navrhovana linka 178 zajisti pfimé spojeni koleji v okoli zastavky Volha s piestupnim bodem
Chodovec a autobusovym terminalem dalkové dopravy Roztyly. Z tohoto terminalu jsou
vypravovany autobusy do StfedoCeského a JihoCeského kraje. Lze pfedpokladat, ze vyznamna
¢ast studentll ubytovanych na kolejich v okoli zastavky Volha poptdva pifepravu mezi
termindlem Roztyly a vysokoSkolskymi kolejemi v okoli zastavky Volha. Zejména se jedna
0 odpoledni hodiny dne pied dnem pracovniho klidu a vecerni hodiny dne ptfed pracovnim

dnem. Ve vétsing ptipadi toto lze zjednodusit na patek a nedgli.
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Zdroj: Autor s v_§,uzmm (21)
Obr. 16 Mapa navrhované linky 178

Za nevyhodu zavedeni této linky by bylo moZzné povazovat nutnost navySeni poctu
vypravovanych autobust. Nicméné tfi poradi linky 177 jsou V soucasnosti provozovana
v useku ,,Chodov — Volha* a plni tak funkci posily pro dopravu cestujicich mezi zastavkou
Chodov a zastavkami Volha, U Kunratického lesa a Petyrkova. Navrh ptedpoklada presun
téchto poradi na linku 178, ¢imz dojde Kk Castecné eliminaci této nevyhody. Chronometraze

navrhované linky 178 jsou uvedeny v Tab. 21 a Tab. 22.
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Tab. 21 Chronometraz navrhované linky 178 smér Roztyly

Poradi , ) Jizdni -\ ), jizdni vzdalenost , 2 ]
sastavky Nazev zastavky dopa dopy [ vzdalenosti
[min] [min] [m]
1iVolha 0 0 0 0
2:U Kunratického lesa 1 1 400 400
3iPetyrkova 1 2 800 1200
4:Pod Chodovem 2 4 750 1950
5:Chodovec 1 5 800 2750
6:Roztyly 2 7 1300 4050

Zdroj: Autor s vyuzitim (5) (14)

Tab. 22 Chronometraz navrhované linky 178 smer Volha

Poradi , , Jiedn -, jizdni vzdalenost , 2 ;
Zastavky Nazev zastavky dopa dopy [ vzdalenosti
[min] [min] [m]
1iRoztyly 0 0 0 0
2:Chodovec 2 2 1250 1250
3:Pod Chodovem 1 3 600 1850
4:Petyrkova 2 5 750 2600
5:U Kunratického lesa 1 6 950 3550
6:Volha 2 8 400 3950

Zdroj: Autor s vyuzitim (5) (14)

Linka 178 bude v provozu pfi Spickovém intervalu 5 minut a v sedlovém intervalu 10 minut.
Spi¢kovy interval bude realizovan v ¢ase 6:30 — 9:30 hod. a 13:30 — 19:30 hod. Zakladni
obratovy cas na kone¢né zastavce Volha ¢ini dle uzivané metodiky DPP 2 min. Zakladni
obratovy ¢as V kone¢né zastavce Roztyly ¢ini 1 minutu, jelikoZ vystupni i nastupni zastavka

jsou umistény U jedné nastupni hrany za sebou. Doby jizdy jsou uvedeny v Tab. 21 a Tab. 22.
t,=7+1+8+2 =18 [min]

Obézna doba linky v souladu se vztahem ¢. 7 ¢ini 18 minut. Dle vztahu ¢. 5 lze stanovit

potiebny pocet autobust.

Pocet potiebnych autobust ve Spicce:

v 518
"~ 4-5

= 4,05 [autobusti]
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Potfebny pocet autobustt mimo $picku:

N_4,5-18
T 4-10

= 2,025 [autobusi]

Ve $picce budou na linku nasazeny 4 autobusy, v sedle 2 autobusy, tj. dva autobusy budou
Sejdry. Pro provoz linky bude potieba 6 fidi¢u. Celkem bude denné uskutecnéno 169 spoji
V kazdém sméru, tj. 338 spoju. V souladu s chronometrazi uvedenou v Tab. 21 a Tab. 22 ¢ini
prumérna vzdalenost ujeta na jednom spoji linky 178 v kazdém sméru 4 km. Na linku budou
nasazovany autobusy z garaze Kacerov, vzdalenost ptistavné i odstavné jizdy do zastavky
Roztyly je 1,7 km, doba jizdy 2 minuty (5). Vzdalenost pfistavné jizdy do zastavky Volha je
4,7km, doba jizdy 7 minut (5). Autor predpoklada stejny pocet ptistavnych i odstavnych jizd

Z obou konecénych zastavek, prameér téchto vzdalenosti ¢ini 3,2km.
P=338-4+(4+2)-2-3,2=1390,4 [vozkm/den]

V souladu se vztahem ¢.6 bude denni dopravni vykon linky 178 ¢init po zaokrouhleni
1390 vozkm/den.

7.6  Piemisténi zastavky PraZského povstani pro linku 193 smér Seberak

Zastavka Prazského povstani v ulici Na Pankraci bude vyuzita jako nastupni pro linku X-C
dle kapitoly 7.2.3. Vznikne tim nutnost pfemisténi zastavky linky 193 ve sméru Seberak.
Pti odbavovani linky 193 v nastupni zastavce NAD by mohlo dochazet k situaci, kdy cestujici
¢ekajici na spoj pravidelné autobusové linky nebude odbaven. Diivodem je to, Ze by se tento
cestujici nemusel byt schopen V dostatecn¢ kratkém cCase premistit skrze stojici dav lidi
¢ekajici na spoj NAD. Spoj pravidelné linky by mezitim odjel. Tuto situaci autor této prace
navrhuje fesit pfemisténim zastavky Prazského povstani pro linku 193 ve sméru Seberak
na tramvajové té€leso do zastdvky tramvaje Prazského povstani ve sméru Vozovna Pankrac.
Rozmisténi zastavek V piestupnim bodé Prazského povstani je znazornéno na Obr. 11

v kap. 7.2.3. zobrazeni stavajici a navrhované zastavky je na Obr. 17
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. avrhovane’ umisténi ! . :
zastavky livnky A - - stavajici umisténi
193 smér Seberak E i zastavky linky
& ~ 0 193 smér Seberak

Zdroj: Autor s vyuzitim (5)

Obr. 17 Ndvrh premistént zastavky Prazského povstani pro linku 193 smér Seberdk
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8 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Tuto kapitolu autor vénuje porovnani navrhovaného feSeni se sou¢asnym stavem organizace
povrchové dopravy V ptipadé vylouc¢eného provozu metra linky C v tseku ,,Haje — Prazského
povstani“. Cilem této kapitoly je vypracovat piehled o efektech navrzenych zmén, tj. zda
doslo ke zmirnéni dopadu preruseného provozu metra na cestujiciho ajaké duasledky

vyplynou z navrhovanych zmén pro dopravce.

8.1 Zhodnoceni dopadii na cestujiciho

Zhodnoceni dopadii navrhovanych zmén na cestujiciho bude provedeno formou srovnani
cesty metrem, souc¢asnou NAD a navrhovanou NAD z vybranych zastavek do centra mésta.
Centrum mésta je pro tento Uc€el reprezentovano stanici I. P. Pavlova. K tomuto srovnani
budou vyuzity technologické ukazatele doby cesty a cestovni rychlost, dale pocet pfestupu,
doba piestupti a nezbytna pési vzdalenost pro uskutec¢néni piestupi. Pro ucel porovnani byly

autorem této prace zvoleny zastavky Metod¢€jova, Poliklinika Modiany a Sidlisté Libus.

Cestovni rychlost lze spocitat dle vztahu ¢. 2. Protcely tohoto zhodnoceni neni vsSak
podstatny pocet mezilehlych zastavek, ani doba zdrzeni, jelikoz jsou tyto faktory jiz zahrnuty
ve zdroji téchto udaji. Cestovni rychlost proto bude pocitdna upravou vztahu ¢&. 2

na vztah ¢. 8.

Vo= [km/h] @)
60
Kde: Vi, cestovni rychlost [km/h]
Lo délka linky [km]
oo doba jizdy v€etn€ zdrzeni na mezilehlych zastdvkych [min]

Metodéjova
Vzdalenost: 10,1km (21)

V provoznim stavu metra cestujici vyuzije spojeni linkami 136 a 213 do zastavky Opatov, kde
prestoupi na metro, kterym nasledné¢ bude pokraovat do stanice I. P. Pavlova. Doba jizdy
useku ,,Metod¢jova — Opatov* ¢ini 3 minuty (4). Prestup na metro véetné ¢ekani cestujicimu
zabere 4 minuty (autor) a doba jizdy metrem ¢ini 16 minut. Celkova doba cesty je 23 minut

S jednim pfestupem Ve stanici Opatov, nezbytna pési vzdalenost je 75m (autor).
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10,1
Vc =

= 26,4 [km/h]

O\ll\.)
(=] JON]

Cestovni rychlost pfi vyuziti metra ¢ini 26,4 km/h a takto zvolena cesta neni bezbariérové

piistupna.

Pii stavajicim zpiisobu organizace povrchové dopravy cestujici vyuzije rovnéZz spojeni
linkami 136 a 213 do zastavky Opatov. V této zastavce prestoupi na spoj NAD a nasledné
v zastavce Prazského povstani prestoupi na metro, kterym uskuteéni posledni tsek cesty.
Doba jizdy useku ,,Metodé&jova — Opatov* ¢ini 3 minuty (4). Prestup na spoj NAD trva véetné
cekani 8 minut a doba jizdy spoje NAD je 24 minut. Doba pro piestup na metro je 4 minuty
a vlastni doba jizdy metrem ¢ini 4 minuty. Celkova doba cesty je 43 minut s piestupy
Vv zastavkach Opatov a Prazského povstani, nezbytna pesi vzdalenost je 180m.

L, 101
cT 743

60

= 14,1 [km/h]

Cestovni rychlost pii vyuziti sou¢asné NAD ¢ini 14,1 km/h a zvolena trasa neni bezbariérove

piistupna.

Pii navrhovaném zplsobu organizace povrchové dopravy cestujici vyuzije spojeni linkami
136 a213 do zastavky Chodovec. V této zastdvce prestoupi na spoj expresni linky 888
a nasledné v zastavce Prazského povstani prestoupi na metro, kterym realizuje posledni usek
cesty. Doba jizdy useku ,,Metod€jova — Chodovec™ ¢ini 8 minut. Pfestup na expresni linku
888 zabere cestujicimu v¢etné ¢ekani 2 minuty, doba jizdy useku ,,Chodovec — Prazského
povstani“ je 7 minut. Piestup nametro trva 4 minuty a vlastni doba jizdy metrem také
4 minuty. Celkova doba cesty je 25 minut s piestupy V zastavkach Chodovec a Prazského

povstani, nezbytna pesi vzdalenost je 50m.

10,1
V. = ? = 24,2 [km/h]

g
(@)

Cestovni rychlost pfi vyuziti navrhované NAD ¢ini 24,2 km/h a zvolena trasa je bezbariérové

ptistupna. Porovnani parametru cesty je shrnuto v Tab. 23.
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Tab. 23 Porovndni parametrii cesty ze zastavky Metodéjova

geost,)[a cestovni pocet pirestupti | doba piestupu | pési vzdalenost BB

[min>]’ rychlost [km/h] [pocet] [min] [m] pris tup
metro 23 264 1 4 75 ne
souc¢asna NAD 43 14,1 2 12 180 ne
navrhovana NAD 25 24,2 2 6 50 ano

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

Poliklinika Modiany
Vzdalenost: 11 km (21)

V provoznim stavu metra cestujici vyuZzije spojeni linkou 150 do zastavky Kacerov, kde
prestoupi na metro. Metrem bude nasledné pokracovat do stanice I. P. Pavlova. Doba jizdy
useku ,,Poliklinika Modfany — Kacerov* ¢ini 15 minut (4), doba nutna pro prestup na metro
véetné ¢ekani 8 minut (autor), doba jizdy metrem 10 minut. Celkova doba cesty je 33 minut

S jednim pfestupem Ve stanici Kacerov, nezbytna pési vzdalenost je 120m (autor).

V. = == = 20 [km/h]

c\|w|>—x
olw| —~

Cestovni rychlost pfi vyuziti metra ¢ini 20 km/h a takto zvolena cesta neni bezbariérove

pristupna.

Pfi stavajicim zpusobu organizace povrchové dopravy cestujici vyuzije rovnéz spojeni linkou
150 do zastavky Kacerov. V zastavce Kacerov piestoupi na spoj NAD a v zastavce Prazského
povstani piestoupi na metro. Metrem pak realizuje posledni usek cesty. Doba jizdy tseku
,,Poliklinika Modfany — Kacerov* ¢ini 15 minut (4), doba nutna pro piestup na spoj NAD c¢ini
véetné ¢ekani 6 minut (autor). Doba jizdy spojem NAD ¢ini 8 minut, doba pro piestup
na metro 4 minuty avlastni doba jizdy metrem cCini 4 minuty. Celkova doba cesty ¢ini

37 minut s dvéma prestupy, nezbytna pesi vzdalenost je 150m.

—_
—_

V. = == = 17,8 [km/h]

O\|w|
ol

Cestovni rychlost pii vyuziti soucasné NAD ¢ini 17,8 km/h a zvolena trasa neni bezbariérové

piistupna.
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Pfi navrhovaném zptisobu organizace povrchové dopravy cestujici vyuzije také spojeni linkou
150 do zastavky Kacerov. V zastavce Kacerov piestoupi na spoj NAD a v zastavce Prazského
povstani na metro, kterym uskute¢ni posledni usek cesty. Doba jizdy useku ,,Poliklinika
Modrany — Kacerov* ¢ini 15 minut (4), piestup na spoj NAD trva vcetné ¢ekani 2 minuty.
Doba jizdy spojem NAD je 8 minut, doba pro piestup na metro 4 minuty a vlastni doba jizdy
metrem 4 minuty. Celkova doba cesty je 33 minut s dvéma ptestupy, nezbytna pési vzdalenost
je 50m.

= 20 [km/h]

crxlw|»—\
o|lw| —

Cestovni rychlost pfi vyuziti navrhované NAD ¢ini 20 km/h a zvolend trasa je bezbariérove

piistupna. Porovnani parametra cesty je shrnuto v Tab. 24.

Tab. 24 Porovnani parametrii cesty € zastavky Poliklinika Modrany

doba

cest cestovni pocet piestupi | doba prestupu | pési vzdalenost | BB

[minB]’ rychlost [km/h] [pocet] [min] [m] pris tup
metro 33 20 1 8 120 ne
soutasna NAD 37 17,8 2 10 150 ne
navrhovana NAD 33 20 2 6 50 ano

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

Sidlisté Libus
Vzdalenost: 10,5 km (21)

V provoznim stavu metra cestujici vyuzije spojeni linkou 215 do zastavky Kacerov, kde
prestoupi na metro. Nasledné bude pokracovat metrem do stanice I. P. Pavlova. Doba jizdy
useku ,,Sidlisté Libu§ — Kacerov® ¢ini 12 minut (4), pfestup na metro vcetné cekani na spoj
metra cestujicimu zabere 4 minuty (autor). Doba jizdy metrem ¢ini 10 minut (4). Celkova
doba cesty je 26 minut s jednim pfestupem Ve stanici Kacerov, nezbytna pési vzdalenost

je 50m (autor).

10,5
V. = = 24,2 [km/h]

O\|N
(=] o)

Cestovni rychlost pfi vyuziti metra ¢ini 24,2 km/h a takto zvolena cesta neni bezbariéroveé

pfistupna.
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Pfi stavajicim zpusobu organizace povrchové dopravy cestujici vyuzije rovnéz spojeni linkou
215 do zastavky Kacerov. V zastavce Kacerov prestoupi naspoj NAD, kterym bude
pokraCovat do prestupniho bodu Prazského povstani. Nasledné ptestoupi na metro, kterym
realizuje posledni Gsek cesty. Doba jizdy useku ,,Sidlisté Libus — Kacerov* ¢ini 12 minut (4).
Prestup na spoj NAD v terminalu Kacerov trva véetné ¢ekani 2 minuty (autor) a doba jizdy
spojem NAD 8 minut. Piestup na metro cestujicimu zabere véetné ¢ekani 4 minuty (autor)
a vlastni doba jizdy metrem c¢ini 4 minuty (4). Celkova doba cesty je 30 minut s dvéma

prestupy, nezbytna pési vzdalenost je 70m.

1

(=]

,5

v, = = 21 [km/h]

m'w’
(=] Hen]

Cestovni rychlost pii vyuziti sou¢asné NAD c¢ini 21 km/h a zvolena trasa neni bezbariérové

pfistupna.

Pti navrhovaném zpiisobu organizace povrchové dopravy cestujici vyuzije prodlouzeny spoj
linky 215 do piestupniho bodu Prazského povstani. V zastavce Prazského povstani prestoupi
na metro, kterym uskute¢ni posledni usek cesty. Doba jizdy tseku ,,Sidlist¢ Libu§ —
Prazského povstani® ¢ini 20 minut (4), doba pfestupu na metro v¢etné ¢ekani 4 minuty. Doba
jizdy metrem cini 4 minuty. Celkova doba cesty je 28 minut s jednim piestupem, nezbytna

pesi vzdalenost je 50m.

105

v, = = 22,5 [km/h]

c»|N|
(] Joo]

Cestovni rychlost pfi vyuziti navrhované NAD ¢ini 22,5 km/h a zvolena trasa je bezbariérové

pfistupna. Porovnani parametrt cesty je shrnuto v Tab. 25.

Tab. 25 Porovndni parametrii cesty z€ zastavky Sidlisté Libus

doba

cest cestovni pocet pirestupti | doba piestupu | pési vzdalenost BB

[min3]’ rychlost [km/h] [pocet] [min] [m] pris tup
metro 26 24,2 1 4 50 ne
soucasna NAD 30 21 2 6 70 ne
navrhovana NAD 28 225 1 4 50 ano

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

Ze srovnani v Tab. 23, Tab. 24 aTab. 25 je patrné, ze zavedenim linky H-C doslo

ke zptistupnéni této cesty pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dale doslo
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V jednom pfipad¢ ke snizeni poctu prestupt ze dvou na jeden. U vsech tii sledovanych cest
pak doslo ke zkraceni doby potiebné pro prestup, nutné pési vzdalenosti. Ve vSech tiech

piipadech také doslo k zkraceni doby cesty, jak je zobrazeno v grafu na Obr. 18.

Porovnani doby cesty metrem, soucasnou NAD a navrhovanou NAD

50
45
40
35

43
37
33 33
30
30 25 26 28
[min] 2 23
2
1
1
5
0

Metodé&jova Poliklinika ModFany Sidlidté Libus

(=T ¥ N = |

Emetro Msoucasna NAD M navrhovana NAD

Zdroj: autor

Obr. 18 Graf porovnani doby cesty metrem, soucasnou NAD a navrhovanou NAD

8.2 Zhodnoceni dusledki pro dopravce

Z jednotlivych navrhovych kapitol je ziejmé, Ze realizace téchto navrhi bude pro dopravce
znamenat pomérné¢ vyrazné narusty dopravnich vykont a z toho vyplyvajici pottebu vétsiho
poétu autobust. Veskeré porovnani udaju Vtéto kapitole bude vztazeno K jednomu

pracovnimu dni.

Na linku X-C je pfisoucasném stavu organizace povrchové dopravy denné nasazovano
35 autobusid. Nalinky 189 a215 je vsouCasném stavu denné nasazovano celkem
12 autobust. Navrh pocita s tim, ze autobusy linek 189 a 215 budou zac¢lenény do linky X-C.
Toto zac¢lenéni si vyzada 2 autobusy denné navic oproti stavajicimu stavu na kazdou z téchto
linek. Na linky 189 a 215 bude tedy tifeba nasadit celkem 16 autobust Potifebny denni pocet

autobust pro nasazeni na linku X-C po zac¢lenéni linek 189 a 215 je 19 autobusi.

Na navrhovanou linku 178 budou denné nasazeny celkem 4 autobusy, avSak 3 z nich budou
ptesunuty z linky 177. Na linku tedy bude nutné po aplikaci navrzenych zmén nasadit denné
navic jeden autobus. Pro zajisténi provozu linky H-C bude nutno nasadit navic denné jeden
autobus oproti soucasnému stavu. Pro zajisténi provozu expresni linky 888 bude nutno nasadit

navic denné 32 autobust oproti sou¢asnému stavu. Zmény V poctech potifebnych autobust
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pro zajisténi provozu linek NAD a dalsich linek navrhovanych v této praci jsou shrnuty
v Tab. 26.

Tab. 26 Srovndni poctit nasazovanych autobusii pred a po aplikaci navrhovanych zmén

linka

X-C

H-C

178

189

215

888

celkem

soucasny pocet

potfebnych 3
autobus i 35 0 (linka 177) 6 6 0 50
[autobus/den]
pocet potiebnych

auobusipo 1 49 | 1 | 4 | 8 | 8 | 32 | 72

aplikaci navrhu
[autobus/den]

Zdroj: autor

Stavajici pocet spoju uskute¢nénych za jeden den nalince NAD X-C byl, vzhledem
k neexistenci relevantnich dat, ur¢en pro potieby srovnani pfibliznym vypoétem vychazejicim
zudaju v Tab. 8. Vynasobenim tdaje 0 poctu spoji/hod. Vjednotlivych dennich dobach
a délky trvani kazdé denni doby lze ziskat udaj pfiblizné 500 spoji/den v kazdém sméru,

tj. 1000 spoji denng.

Ujeta vzdalenost linky X-C ve sméru Haje ¢ini 13,1km, vzdalenost ve sméru Prazského
povstani ¢ini 14,2km, primérnad vzdalenost piistavné/odstavné jizdy dle kap. 7.1 je 12,5km
a lze ji uzit i v tomto pfipadé. V ranni a odpoledni $picce autobusii je nasazovano 15 autobust

V rezimu Sejdr.
Stavajici dopravni vykon linky X-C:
P =500-13,1+500-14,2+2-20-125+4-15-12,5 = 14900 [vozkm/den]

Denni dopravni vykon linky X-C po aplikaci navrhovanych zmén bude umérny zménadm
V po¢tu nasazovanych autobust. V souCasném stavu je nalinku X-C nasazovano denné
35 autobusd. Po aplikaci navrzenych zmén bude na linku denné nasazovano 19 autobusu,
zbylé spoje budou zajistény autobusy linek 189 a 215. Zaroven navrh pocita s prodlouzenim
linky X-C do obratisté Jizni Mésto. Toto prodlouzeni znamena narist ujeté vzdalenosti
ptiblizn¢ 1km na jednom spoji linky X-C v kazdém sméru. Dopravni vykon na lince X-C lze
piiblizné spocitat jako soucet pomérné ¢asti dopravniho vykonu linky X-C pied a po aplikaci

zmén a narustu vzdalenosti na pomérném poctu spoju.
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19 19
P = 35 14900 +£- 1000 -1 =8631 [vozkm/den]|

Denni dopravni vykon linky X-C po aplikaci zmén bude ¢init 8 631 vozkm/den.

Denni dopravni vykon navrhované linky 888 ¢ini 12 906 vozkm/den, narist dopravniho
vykonu na linkach 189 a 215 ¢ini 1559,4 vozkm/den, nartust denniho dopravniho vykonu linek
ukon¢enych Vv obratisti Kacerov ¢ini 425,6 vozkm/den. Denni dopravni vykon linky H-C je
184,8 vozkm/den.

Nartst denniho dopravniho vykonu souvisejiciho s linkou 178 lze stanovit jako ctvrtinu

z celkového dopravniho vykonu na lince vzhledem K ptesunu tfi autobusti z linky 177.
1
P = 1 1390,4 = 347,6 [vozkm/den]|

Nartst denniho dopravniho vykonu souvisejiciho S linkou 178 ¢ini 347,6 vozkm/den.

Souhrnna informace 0 dennich dopravnich vykonech linek v souvislosti s NAD

a navrhovanymi zménami je zobrazena v Tab. 27.

Tab. 27 Srovndni dennich dopravnich vykonii pied a po aplikaci navrhovanych zmén

linka X-C | H-C | 178 | 189 | 215 | 888 |[celkem)|
soucasny
dopravni vyken| 14900 | 0 |104281 1057 | 1073 | 0 | 18073
[vozkm/den] (linka 177)

navrhovany
dopravni vykon| 8631 | 184,8 | 1390,4 | 1836,7 | 1853 | 12906 | 26802
[vozkm/den]

rozdil

[vozkm/den] -6269 | 184,8 | 3476 | 779,7 | 780 | 12906 | 8729

Zdroj: autor

Souhrnny denni dopravni vykon nalinkach NAD, tj. lince X-C aexpresni lince 888, je
21 537 vozkm/den. Aplikace navrhovanych zmén zptsobi nartst dennich dopravnich vykont
na linkach NAD o0 44,5 %.

Celkovy narist dennich dopravnich vykont dopravce po aplikaci vSech zmén navrhovanych

Vv této praci ¢ini 8 729 vozkm/den, tj. 58,6 %.
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Ujeta vzdalenost linky X-C pfi sou¢asném stavu organizace povrchové dopravy ¢ini ve sméru
Haje 13,1km a ve sméru Prazského povstani 14,2km. Vzhledem k navrhovanému prodlouzeni
linky o tsek ,,Haje — Jizni Mésto* dojde k nardstu vzdalenosti 0 950m ve sméru Jizni Mésto
a01000m ve sméru Prazského povstani. Zaroven ve sméru Prazského povstani dojde
ke zkraceni vzdalenosti zptsobené zménou trasy V oblasti Kac¢erova 0 150m. Celkovy nartst
vzdalenosti ve sméru Prazského povstani je 850m Vzdalenost ve sméru Jizni Mésto
po aplikaci navrhovanych zmén c¢ini 14,05km, tj. narGst 07,3 %, vzdalenost ve sméru

Prazského povstani 15,05km, tj. nartst 0 6 %.

Pii soucasné organizaci povrchové dopravy ¢ini pocet spoju linky NAD X-C v pracovni den
piiblizné¢ 500 v kazdém sméru. Pocet spojii po aplikaci navrhovanych zmén se zméni

priblizné ve stejném pomeéru, jako pocet vozidel.

19
Ng = 3 500 = 271,4 [spoji/den]

Po aplikaci navrhovanych zmén bude na lince X-C denné¢ provedeno 271 spoju Vv kazdém

sméru. Toto ¢islo nezahrnuje pocet spojii na lince X-C provedeny autobusy linek 189 a 215.

Na navrhované expresni lince 888 bude denné provedeno 445 spojii ve sméru Prazského

povstani a 511 spojii ve sméeru Jizni Mésto.

Celkem bude po aplikaci navrhovanych zmén denné provedeno 716 spoji linky NAD
ve sméru Prazského povstani, tj. v tomto sméru dojde Kk nartstu poctu spojui 0 43 %. Ve sméru
Jizni Mésto bude denn¢ provedeno 782 spoji NAD, tj. dojde k narGstu poctu spoji 0 56 %.
Porovnani denniho poctu spoji metra, sou¢asné NAD anavrhované NAD zobrazuje graf
na Obr. 19.
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Obr. 19 Graf porovnani poctu spojit metra, soucasné NAD a navrhované NAD



ZAVER
V prvni kapitole je feSeno rozdéleni tzemi dotéeného pieruSenim provozu metra v dotceném

useku. Vzhledem k tomu, Ze se jedna 0 pomérné rozsahlé nesourodé uzemi, ma vylouceni

provozu metra v dotéeném useku na riizné ¢asti izemi riizny dopad.

Druhd, treti actvrta kapitola analyzuje jednotlivé oblasti z hlediska funkénich slozek,
dopravni obsluznosti V provoznim stavu metra a dopravni obsluznosti pii vylouceném

provozu metra.

Pata kapitola se vénuje analyze parametrd linky ndhradni autobusové dopravy Vv soucasném
stavu — trase linky, umisténi zastavek, vybranym technologickym ukazatelim a autobusiim

nasazovanych na linku nadhradni autobusové dopravy.

Sest4 kapitola shrnuje stav souéasné organizace povrchové dopravy pfi vylouéeném provozu
metra v useku ,,Haje — Prazského povstani zjistény analyzou a jeho hlavni nedostatky, které

budou feSeny v navrhové kapitole této prace.

V sedmé kapitole autor navrhuje soubor opatfeni vedouci zejména Ke zvySeni atraktivity
vyuzivani hromadné dopravy V pfipad¢ vylou€eni provozu metra v tseku ,,Haje — Prazského
povstani© a ke snizeni negativnich dopadi. Zejména se jedna 0 zkraceni doby cesty, zménu
rozmisténi zastdvek Vv pfestupnim bod¢ Prazského povstani, snizeni poctu piestupt a zkraceni
pesi vzdalenosti, kterou je nutno ptekonat pro uskute¢néni piestupu. Déle v této kapitole autor
navrhuje opatfeni pro zpiistupnéni NAD apfestupu mezi metrem a NAD pro osoby
s omezenou schopnosti a orientace. Navrhované zmény znamenaji vyrazny nartst dopravnich
vykont a tim i nakladd dopravce. Avsak vzhledem Kk tomu, ze deklarovanym cilem dopravni
politiky hlavniho mésta je snizovani objemu individualni automobilové dopravy, zejména pak
Vv centru mésta, je nutno obyvatelim nabidnout co nejatraktivnéjsi alternativu. A to i v ptipadé
pieruseni provozu metra. Vzhledem k tomuto je i takto vyrazny nartst dopravniho vykonu
opodstatnény. Kvalitnéj$i nabidka vetfejné dopravy bude piinosem pro vSechny cestujici
a zarovenn bude fungovat jako motivac¢ni prvek proty, ktefi by v ptipadé snizeni kvality

upiednostnili individualni automobilovou dopravu.
Hlavni pFinosy této bakalaiské prace jsou:

e Zkraceni doby cesty mezi centrem a oblastmi dotéenymi vyloucenim provozu

metra,
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vznik bezbariérovych spojeni mezi centrem a oblastmi dotenymi pieruSenim

provozu metra,
vyrazny narust poctu spoju a sniZeni rizika neodbaveni cestujicich,

eliminace nebezpeénych situaci vznikajicich nedisciplinovanosti cestujicich

pri prestupu vV bodé Prazského povstani

celkové zatraktivnéni verejné dopravy V oblastech dotéenych vyloucenim

provozu metra.
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