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ANOTACE
Prace se zaméfuje na problematiku dopravnich nehod a spravniho fizeni v Ceské republice.

V teoretické ¢asti je definovdna problematika ptestupkl v silniéni dopravé a dopravni nehody
véetné jejich postihii. Dale je zde uveden proces posuzovani protipravniho jednani ve smyslu

zakona o prestupcich.

Empirické ¢ast analyzuje pocty a druhy dopravni nehod a ptestupkli s nimi spojenymi, které jsou

pachany ve vybraném regionu.

Na zaklad¢ provedeného Setfeni je piedstaven navrh opatfeni sméfujici ke zvySeni bezpecnosti

provozu na pozemnich komunikacich.

KLiCOVA SLOVA

Dopravni nehoda, ptestupek, spravni fizeni, bezpe€nost dopravy.
TITLE

Traffic accidents and their sanction in the selected region.
ANNOTATION

The work focuses on the issue of traffic accidents and administrative proceedings in the Czech

Republic.

The theoretical part defines the problems of road traffic offenses and traffic accidents including
their sanctions. Furthermore, there is a process for assessing the infringement within the meaning

of the Offenses Act.

The empirical part analyzes the numbers and types of traffic accidents and related offenses
committed in the selected region. Based on the investigation, a proposal of measures aimed

at increasing road safety is presented.
KEYWORDS

Traffic accident, misdemeanor, administrative proceedings, traffic safety.
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UvVOD

Doprava tvoti zékladni fecisté vykonu ekonomiky a obecné spole¢enského zivota. Pfitom
s dopravou jsou spjaty i razna protipravni jednani, ktera, pokud nejsou trestnym cinem,
spadaji do gesce fizeni tykajici se prestupkd.

Aktudlnim fenoménem je odpovédnost vyplyvajici ze silni€ni dopravy, kterd vzhledem
k masovému vyuzivani dopravnich prostfedki ¢im dal vice ohrozuje lidskou spolecnost.

Je ptirozené, ze pravé v silni¢ni dopravé, na rozdil od jinych druhii dopravy, dochézi
k protipravnimu jednani Castéji, nebot’ osoby, které se ji zucCastnuji, zpravidla nejsou vysoce
specializovanymi odborniky se specifickymi znalostmi a dikladnym vycvikem. Pokud
se k tomuto stavu pfida jesté neukaznénost ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich,
deliktni situace je vice nezZ nasnadé.

Problematika dopravnich ptestupkt a jejich trestani jsou velmi komplikované, coz ovSem
neplati pouze pro dopravni piestupky samotné, ale prakticky pro celou oblast spravniho prava.

Je tedy zcela nezbytné, aby do poptedi vystupovala snaha o prevenci, a to pomoci
riznych nastroji. Jednim ze spravnich organa, ktery se zabyva feSenim dopravnich ptestupka
na useku dopravy je odde€leni ptestupkil v dopravé tfadu obce s rozsifenou plisobnosti. Toto
oddéleni vede a projednava piestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich spravnim fizenim. Dale projednava protipravni jednani v silni¢énim provozu,
projednava piestupky a rozhoduje o véci provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Cilem predkladané prace je pfiblizit ucel a principy spravniho fizeni spolu s navrhem
moznych opatfeni, kterd by mela pfispét ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich, pfedevsim ve vztahu k osobam, které se dopousti piestupkového jednani.
Krom¢ procesniho popisu spravniho fizeni je soucasti textu také nadvrh opatfeni, ktera by méla
ptispét ke vzdélavani Gcastnikli provozu na pozemnich komunikacich (fidi¢l), a v ramci
jejichz dopadii by méla byt zvySena bezpecnost, a s tim spjaté snizeni poctu zranénych

a usmrcenych osob.



1 PROBLEMATIKA DOPRAVNICH NEHOD

V dnesni dob¢ je silni¢ni doprava nepostradatelnou soucasti zivota prakticky kazdého
cloveéka. Frekvence vyuzivani dopravnich prostfedkl rok od roku vyrazné stoupa a diky tomu
se zvysuje vyskyt konfliktnich a stresujicich situaci na pozemnich komunikacich.
prestupkiim proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Z toho duvodu lze fici,
ze nehodovost na silnicich se tak stdva celospoleCenskym problémem (Porada, 2000).

Doprava ma vSeobecné velky vyznam pro fungovani a rozvoj celé spole¢nosti.

“Obecne miizeme dopravu charakterizovat jako proces premistovani veci, tedy
pracovnich predmeétu, vyrobnich prostredkit a hotovych vyrobkit na strané jedné a osob, tedy
pracovnich sil, na strané druhé, ktery se uskuteciuje dopravnimi prostredky po dopravni

cesté mezi vzajemné prostorove vzdalenymi misty. “ (Chmelik, 2009, s. 11).

Stiedoevropsky prvni automobilovd dopravni nehoda se smrtelnym nésledkem se stala
dne 1. kvétna roku 1900 na uzemi dneni Ceské republiky, konkrétng Rychvalticich na

Frydecko - Mistecku.

Dopravni nehody vznikaji v dasledku riznych okolnosti, ¢asto nahlych,
ale predvidatelnych, které naruSily spravny a bezpecny chod provozu na pozemnich
komunikacich. Dusledkem tohoto jedndni byva protipravni ¢innost, jeZ ma urcita specifika:

a) Z hlediska osoby pachatele je dopravni nehoda uskutecnénd na silnici pachdna
ve vysoké mife osobami, které nemaji deliktni minulost. U nich je mozné oc¢ekavat
zpravidla spolupraci pii vySetfovani nehody. Rubem je vSak vétsi vyskyt ucelové
obhajoby a snahy vinit z dopravni nehody jiného ucastnika silni¢niho provozu. Pfi
dopravnich nehodéach je vyznamnym faktorem stres ¢i zkratkovité jednani, jehoz
typickym projevem je uték pachatele z mista nehody. Obcas byva pfi¢inou i poziti
navykovych latek ¢i alkoholickych napoji jako kompenzator stresu (Chmelik a kol.,
2009).

b) Z hlediska zavinéni je silni¢ni dopravni nehoda nedbalostnim deliktem, jez je Casto
spachany ve form¢ opomenuti dalezitych povinnosti ulozené fidi¢iim dopravnich
prostiedkli pravnim piedpisem. V dusledku takovéhoto opomenuti pak vznikd néahle

a neplanovan¢ prvek piekvapeni (Kucerova, 2006).
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K silni¢cnim dopravnim nehoddm obvykle dochazi souhrnem nékolika raznych pficin
a podminek. PfiCiny, které¢ cCasto vedou k deliktu, existuji diive, nez pachatel zacne
s jednanim, jehoz disledkem je spachani pfestupku. PtiCiny tedy pfedchdzi vlastnimu jednéani
pachatele. Poruseni podminek v silnicni dopravé, které nejcastéji spocivaji v nespravném
ptredjizdéni, nepfimétené rychlosti, dale nedodrzeni ptednosti v jizd€, bohuzel také v jizde¢ pod

vlivem alkoholu (Kucerova, 2006).
1.1 Vymezeni dopravni nehody na pozemni komunikaci

Dopravni nehody jsou ve své podstaté jevy, které zanechavaji prechodné, ale i trvalé
zmény na zdravi jejich Ucastnikii, na technickém stavu dopravnich prostiedki a nékdy
1 na dopravni cesté (Chmelik a kol., 2009).

Ptesné definovéna je dopravni nehoda podle trestné pravni kvalifikace v § 47 zdkona
¢. 361/2000 Sb., zdkona o silni¢nim provozu. Zde se uvadi, ze: ,, Dopravni nehoda je udalost
v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, kterd se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
ke Skode na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “ (Beran, 2007, s. 10) .

V Ceské republice nepiiznivy vyvoj nehodovosti za posledni 2 roky zachycuje tabulka 1
Policejniho prezidia CR. Zde jsou uvedeny podty nehod a jejich skladba z pohledu nasledki

na zdravi.

Tabulka 1: Statistika dopravnich nehod v CR za rok 2018 a 2019

pocet lehce pocet téZce pocet
rok pocet DN

zranénych zranénych usmrcenych
2018 3673 1730 93 44
2019 | 4091 (+418) 1626 (-104) 101 (+8) 28 (-16)

(zdroj: policie. cz)
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1.2 Pric¢iny dopravnich nehod

Obecné kazdy jev je ptfic¢inou dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. Jednotlivé
pfi¢iny dopravnich nehod Ize rozdé€lit do dvou zdékladnich skupin - pficiny objektivni

a subjektivni (Hrozinkova a kol., 2011).

1.2.1 Objektivni pFic¢iny

Za objektivni pfi¢iny dopravni nehodovosti lze povazovat veliiny témét konstantni
s Casem se prakticky neménici.

Technicky stav vozidla je jednou z objektivnich pticin nehod. Problém spociva v laxnim
pfistupu k drzb¢ vozidla, také v podceniovani drobnych zavad. V konkrétnim ptipad€ dochazi
k dopravnim nehoddm z divodu poskozeni brzd ¢i pneumatik. U starSich automobilti dochézi

k Gnavé materialu (Stemberk, 2008).

nizky tlak spravny tlak vysoky tlak
Vv pneumatice v pneumatice v pneumatice

kontaktni plocha pneumatiky s vozovkou

Obrazek 1: Spravny tlak v pneumatikach (zdroj: autolexicon.net)

Dalsi objektivni pficiny prameni z dopravniho prostfedi (stav pozemni komunikace,

sjizdnost, povétrnostni podminky, vlastnost vozidla). Dutlezitou roli v dopravnim prostredi
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hraje i dopravni znaleni, jez mize ztézovat smérové vedeni. Souvisejicim problémem
s dopravnimi znackami mize byt 1 jejich viditelnost. Velmi diskutovanym problémem
v Ceské republice je instalace reklamnich poutaci podél silnic a dalnic, jeZ odvadi pozornost
fidict od sledovani situace na pozemni komunikaci. Vysledkem je Spatné reakéni doba fidici
na nastalou situaci. Reklamni poutate mohou byt oznaCovany i nezddouci konkurenci
dopravniho znaceni, které omezuji fidi¢im rozhled (Zakruta, 2019).

Druhé misto (hned za dopravnimi nehodami zpsobenymi lidskym faktorem) zaujimaji

stfety motorovych vozidel se zvitetem (Stemberk, 2008).

Obrazek 2: Spatné viditelné dopravni znacky (zdroj: autorka)

1.2.2 Subjektivni pFriciny

Clovék jako ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je subjektivni pfi¢inou, ktera
je dominantné proménliva, protoze kazdy clovék je nadan urcitou specifickou vybavou,
at’ vrozenou ¢i ziskanou, jez se ve vzniklé situaci projevuje tak ¢i onak. Pravé ¢loveék zavini
bezmala 90 % veskerych dopravnich nehod. ZaleZi na osobnostnim charakteru fidice, na jeho

momentalnim zdravotnim ¢i psychickém stavu (Zakruta, 2009).
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Jak radi Svétova zdravotnickd organizace (WHO), ¢lovek, ktery se neciti fyzicky zcela
zdrav, by se nemél stat ucastnikem silnicniho provozu. Je vSeobecné znamo, ze nekteré 1éky
spadajici do kategorie analgetik, antipyretik ¢i neuroleptik nebo benzodiazepinii negativné
ovliviiuji pozornost fidice (Dragomirecka a kol., 2006).

Vyse zminované faktory nejvice ovlivituji pocet nehod. Jsou tu ale i dalsi, bud’ méné
dualezité, nebo ty, které nemiizeme ovlivnit. To je po€asi nebo ndhoda. Neovlivnime je, ale
je dobré s nimi pocitat. Dalsi faktor je plisobeni statu (teoreticky ovlivnitelny, ale v praxi
to jde velmi té€Zko), tedy legislativa a celd dopravni politika. Ta méd v idedlnim prostiedi
za ukol vse zefektivnit. Zanalyzovat vzajemné pisobeni vSech predchozich faktorii za ucelem
z této analyzy jasné zavéry a podle nich nastavit pravidla. At uz pfi vystavbé novych usek
délnic a silnic, tak pfi rozhodovani o povolené rychlosti na jednotlivych tsecich (Bednaf,

2016).

1.2.3 Reak¢ni doba ridice

Aby byl provoz na pozemnich komunikacich plynuly a bezpecny, je nutné dodrzovat
bezpecnou vzdalenost mezi jednotlivymi automobily. Bezpecnou vzdalenost ovliviuji
schopnosti fidi¢e, technické parametry vozidla a povrchové vlastnosti vozovky. Povrchové
vlastnosti vozovky muzeme vyloucit za ptredpokladu, Ze se v posuzovaném useku vyrazné
neli§i. Vozidla jedou po stejném krytu vozovky za stejnych klimatickych podminek.
Schopnosti fidice a parametry vozidla, které jsou potieba do vypoctu bezpecné vzdalenosti,
zahrneme tzv. reakéni dobou a zpomalenim (Bednat, 2016).

Reak¢ni doba je casovy interval, jez uplyne od okamziku vjemu do okamziku uvedeni
zafizeni (napft. brzd) do ¢innosti nau¢enym zptisobem.

Reakeni Cas je velmi dilezity faktor pro brzdnou drahu ¢i vyhnuti se nebezpeci, tudiz
1 vyznamny faktor pro vyhnuti se nehod¢. Reak¢ni Cas je ale logicky siln€ spjat s pozornosti.
Pokud nastane latence zpracovani podnétu v mozku (napt. vlivem deficitu pozornosti), reakce
je rovnéz opozdéna. Lidsky organizmus vyzaduje, aby podnét trval urcitou dobu, aby mohl
vzniknout vjem, na jehoz zaklad¢ pak nasleduje reakce. U béznych véci se doba potiebna pro
vznik vjemu pohybuje okolo 0,2 s., nasledna reakce je nejcastéji v rozmezi 0,4 — 0,8 s. Reakce
u neslozitych situaci (napi. seslapnuti brzdy) u dospélého stiizlivého ¢loveka tak vétSinou

nastava do jedné vtetiny po zaregistrovani podnétu (Bednat, 2016).
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Féze reakéni doby:

1.

Opticka reakce - doba od zacatku optického vnimani objektu do jeho zafixovani co do
polohy i akomodace oka. Trvani optické reakce zavisi zejména na tom, zda fidi¢
predem sledoval kriticky objekt pohledem, nebo zda bylo nutno smér pohledu
presunout po spatieni perifernim vidénim. Optickd reakce je odvisla zaroven od uhlu
pohledu.

Psychicka reakce - rozhodovani, naptiklad zda je tieba brzdit nebo brzdit s vyhybanim
¢1 pouzit zvukové nebo svételné vystrazné znameni.

Svalova reakce-napt. uvolnéni plynového pedalu a pfesun nohy na pedal brzd.
Prodleva brzd - ¢asovy interval od dotyku brzdového pedélu po prvni dotyk tfecich
ploch brzd.

Nabeh brzd - casovy interval od prvniho dotyku tfecich ploch po zacatek zanechdvani

stop brzdéni na vozovce (Zakruta, 2009).

pitmy pohled ma kriticky objekt - -
s——
Sewe—

i 03 1 1.5 | 25
mopticka reakce Wpaychicka »malova oprodlevabrzd  wmabéh bred

Obrézek 3: Reakéni doba fidice (zdroj:automania.cz)
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1.3 Déleni dopravnich nehod

Dopravni nehody lze rozliit podle zdkladniho kritéria, zda k dopravni nehodé jsou

ucastnici povinni volat policie nebo ne. Délicim kritériem je jednak vyse Skody, existence

zranéni nebo smrti, pfipadné vznik skody na majetku tfeti osoby (bez limitu této Skody). Podle

toho lze silni¢ni dopravni nehody rozd¢lit na malé a velké dopravni nehody (Knézinka, 2018).

»sMalou dopravni nehodou® lze rozumét ty pripady, ke kterym neni ze zakona

v

¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, ve znéni pozdé¢jSich predpistt (dale také jen ,,

o silni¢nim provozu*) povinnost volat Policii Ceské republiky.

Podminkami malé dopravni nehody jsou:

a)
b)

c)

d)

nedojde k usmrceni ¢i zranéni osoby,

hmotn4d Skoda na zuacastnénych vozidlech vcetné piepravovanych véci je mala
(odhadovana castka je niz8i nez 100 000 K¢),

neexistuje Skoda na majetku treti osoby (napf. vozidlo potizené na leasing, dopravni
znaceni, soucasti pozemni komunikace apod.),

nedojde k ohroZeni zivotniho prostiedi.

Pod pojmem ,velkd dopravni nehoda* lze rozumét takovou nehodu, ke které

je povinnosti ze zakona o silni¢nim provozu, volat Policii Ceské republiky.

Silniéni nehody lze rozd¢lit i dle charakteru:

1.

Srazky — jedna se o stiet dvou nebo vice Gc¢astnikl silnicniho provozu, z nichZ alespon
jeden se pohyboval ve vozidle. Lze hovofit o narazech celnich, bo¢nich a zezadu.
Jedna se o ndraz dopravniho prostiedku na pevnou ptekazku, stfet dopravniho
prostiedku s chodcem ¢i se zvifetem.

Havarie — vznikaji pouze za pfitomnosti jediného silni¢niho vozidla. Typickym
pfedstavitelem je ptevraceni vozidla na bok ¢i stfechu.

Jiné nehody — jsou ty, které nelze zaradit do kategorie srazek nebo havarii, naptiklad

vypadnuti z jedouciho vozidla, Grazy ve vozidlech pti ndhlém zabrzdéni apod.
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2 SPRAVNI RIZENIi VE VZTAHU K BEZPECNOSTI
APLYNULOSTI DOPRAVY

Uvodem je nezbytné nastinéni pojmu spravné pravni odpovédnost, od néhoz se veskera
nasledujici problematika Spravniho fizeni na useku silni¢ni dopravy bude odvijet.

Spravné pravni odpovédnost je velmi specifickou odvétvoveé pravni odpovédnosti, jejiz
unikum spociva ve vystupovéani jako pravni odpovédnost realizovand spravnimi organy
(Hendrych a kol., 2012).

Ve chvili, kdy dojde k poruseni ¢i ohrozeni spolecenskych vztahli chranénych spravnim
pravem, nastupuje spravné pravni odpovédnost. Tento pojem je projevem tzv. sankcni
koncepce, tedy retrospektivniho chapani pravni odpovédnosti, diky niz odpovédnost nastupuje
az v dusledku poruseni pravni povinnosti, jeZ ma za nésledek uloZeni sankce.

Sankce (jakozto vysledek spravniho trestdni) vznika rozhodovanim spravnich organt
o ving Ci trestu za protipravni jednani vyse uvedené (Hendrych a kol., 2012).

Spréavni fizeni predstavuje jednu z alternativ vykonu statni (vykonné) moci v ramci Ceské
republiky. Jedna se o vykon ¢innosti statu, ktery je delegovan predevsim na obce s rozsifenou

pusobnosti, v rdmci kterych jsou prestupky feSeny (Hendrych a kol., 2012).

2.1 Vyvoj reSeni spravnich delikti

Ode dne 3. 8. 2016 byl ve Sbirce zakonti Ceské republiky vyhlagen pod &islem 250 zdkon
o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich.

Zaroven byl ve Sbirce zékoni vyhlasen zdkon o nékterych piestupcich (pod ¢islem 251),
v rdmci n¢hoz jsou upraveny prestupky na riznych usecich vetejné spravy. Vyse zminéné
zékony nabyly uc¢innosti dne 1. 7. 2017.

V podstaté¢ se jedna o ndhradu piedchazejici legislativni normy, kterd upravovala
ptestupkové fizeni.

Dany zakon tak nahrazuje zédkon vydany pod c¢islem 200/1990 Sb. zdkon narodni rady
o prestupcich, ktery byl v pribéhu doby platnosti a ucinnosti nékolikrat pozménovan, pricemz
vyvstaly prvky nesouladu, na jejichz zdkladé mohlo dochazet ze strany prestupci k jeho
obchazeni. Na zakladé uvedeného bylo ze strany moci zdkonodarné v Ceské republice
pfistoupeno k tprave legislativni normy (Hendrych a kol., 2012).

Zamérem novelizace pravni upravy bylo narovnat komplikovanost ptavodni verze,

pficemz je v nové upraveé narovnan i vztah spravnich delikt fyzickych osob, popiipade také
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osob pravnickych tak, aby byla pochycena obecné uprava podminek odpovédnosti (Hendrych
a kol., 2012).

Podle Privodce zdkonem (2018) byly podminky casto nahodile a odlisn€é upraveny,
pfiemz se uprava tykala pfiblizné 250 zakont, které obsahovaly ptiblizné 2 200 skutkovych
podstat prestuptl, a kromé toho i ptiblizné¢ 5 100 skutkovych podstat jinych spravnich delikta.

Cast delikt se pfitom vztahuje k oblasti dopravy, kde jsou typickymi delikty prestupky
proti bezpecnosti a plynulosti dopravy.

Podstatné je, Ze spravnim fadem byla mnohdy ochraniovdna prava obvinéného méné nez
zakonem o ptestupcich.

Jiz z uvedeného je ziejmé, Ze byla tfeba realizace upravy norem. I proto zpracovalo
Ministerstvo vnitra Ceské republiky (po vice nez 10 letech trvajicim procesu) navrh upravy,

ktera byla nakonec pfijata.

2.2 Prestupek, zavinéni

Dle zakona ¢. 200/1990 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisti (dale také jen ,, o prestupcich®)
ktery byl zruSen ke dni 1. 7. 2017 a nahrazen zdkonem ¢&. 250/2016 Sb, o odpovédnosti
za prestupky a fizeni o nich,ve znéni pozdé&jSich predpisii (dale také jen ,, ZNP*):

§ 2 Pojem piestupku o prestupcich

(1) Prestupkem je zavinéné jednani, které porusuje nebo ohrozuje zdjem spolecnosti
a je za prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zakoné, nejde-li o jiny
spravni delikt postiZitelny podle zvlastnich pravnich predpisit anebo o trestny cin.

(2) Prestupkem neni jednani, jimz nekdo odvraci

a) primerenym zpusobem primo hrozici nebo trvajici utok na zdjem chranény
zakonem nebo

b) nebezpeci primo hrozici zajmu chranénému zakonem, jestlize timto
jednanim nebyl zpiisoben ziejmé stejné zdavazny nasledek neZ ten, ktery
hrozil, a toto nebezpeci nebylo mozno v dané situaci odvratit jinak.

Zavinéni

§ 3 K odpovédnosti za prestupek postaci zavinéni z nedbalosti, nestanovi-li zdakon
vyslovne, Ze je treba umyslného zavineni.

§4

(1) Prestupek je spachan z nedbalosti, jestlize pachatel
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a) vedel, ze svym jednanim muzZe porusit nebo ohrozit zdjem chranény
zdkonem, ale bez primerenych divodii spoléhal na to, Ze tento zdjem
neporusi nebo neohrozi nebo

b) nevedel, Ze svym jednanim mizZe porusit nebo ohrozit zajem chranény
zdkonem, ac to vzhledem k okolnostem a svym osobnim pomérum védeét mél
a mohl.

(2) Prestupek je spachan umysiné, jestlize pachatel

a) chtel svym jedndanim porusit nebo ohrozit zajem chranény zdakonem nebo

b) vedel, zZe svym jednanim muZe ohrozit zdjem chranény zdakonem, a pro
pripad, Ze jej porusi nebo ohrozi, byl s tim srozumeén.

(3) Jedndanim se rozumi i opomenuti takového konani, k néemuz byl pachatel podle

okolnosti a svych osobnich poméri povinen.

Dle zakona ¢. 250/2016 Sb. o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich, ktery nahrazuje
zakon €. 200/1990 Sb. o prestupcich:

§ 5 Prestupek
Prestupkem je spolecensky Skodlivy protipravni cin, ktery je v zdakoné za prestupek
vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky stanovené zdakonem, nejde-li o trestny cin.
§ 6 Pokus o piestupek

(1) Pokus prestupku je jednani fyzické osoby, které bezprostiedné sméruje k dokonani
prestupku a kterého se fyzicka osoba dopustila v umyslu prestupek spdachat, jestlize
k dokonani prestupku nedoslo.

(2) Pokus prestupku je téz jednani pravnické nebo podnikajici fyzické osoby, které
bezprostredné smeéruje k dokonani prestupku, jestlize k dokonani prestupku
nedoslo.

(3) Pokus prestupku je trestny, pokud tak stanovi zdakon, a to stejné jako dokonany
prestupek.

(4) Odpovédnost za pokus prestupku zanikne, jestlize pachatel od dokonani prestupku
dobrovolné upustil a odstranil nebezpeci, které jeho jedndnim vzniklo zdjmu
chranénému zdkonem, tim neni dotcena odpovednost pachatele za jiny dokonany

prestupek, ktery jiz jednanim uvedenym v odstavci 1 nebo 2 spachal.
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Z uvedeného vyplyva, ze doslo v dusledku legislativnich tprav k blizsi definici pojmu

,prestupek®, a to véetné jeho obsahového vymezeni s ohledem na protipravni jednani.

V f o=

b

Obrazek 4: Telefonovani za jizdy (zdroj: besip.cz)

2.3 Zakladni pojmy v dopravé a pravni normy

Kromé uvedenych pravnich pfedpist jsou podstatné také zdkony vztahujici se k provozu
na pozemnich komunikacich a zdkony tykajici se bodového systému. Jedna se tedy o zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménovym zadkonem ¢. 411/2005
Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisi (dale také jen ,,zménovy zakon*) v disledku jehoz platnosti

byl aplikovan takzvany bodovy systém.

Bodovy systém — vznikl jako motivacni systém pii dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu. Dojde-li k limitni hranici 12ti bodt, pak pfijde fidi¢ (na obdobi jednoho roku) o sviij
fidicsky prikaz. Déle je jasné¢ formulovana vySe pokuty a také pocet bodli za jednotlivé
ptestupky, jez se pohybuji od 1 do 7 bodi.

Ekologicka dan — poplatek, ktery se plati pii dovozu aut ze zahrani¢i nebo pii zméné
vlastnika vozu a to v zavislosti na plnéni emisnich limit. Vyse poplatku je v rozmezi od 3 do
10 tisic K& Toto opatieni tak slouzi zejména k omlazovani vozového parku v Ceské
republice.

Pojisténi vozidel — povinnosti je uzavieni pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

V opacném piipad¢ hrozi nejen pokuta v rozmezi 5 az 40 tisic K¢ u spravniho fizeni, ale také
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navic i zaplaceni poplatku v rozmezi od 20 do 300 K¢ za kazdy den, kdy vozidlo nebylo
pojisténo.

Technické prohlidky vozidel a méreni emisi, které musi silni¢ni vozidla periodicky
absolvovat, se pohybuji v rozmezi 1 az 6 let podle typu vozidla ¢i zplisobu jeho uZiti.

Zpoplatnéni silnic - tomu podléha vétsina dalnic a rychlostnich silnic na uzemi Ceské
republiky. U osobnich vozidel je zabezpeceno prostfednictvim zakoupeni a nalepeni
takzvaného kuponu neboli dalni¢ni znamky na celni sklo. U vozidel ptesahujicich hmotnost
3,5 tun pak hovotime o elektronickém mytném, které je vybirano i na silnicich nizSich tiid.

Udélovani Fidi¢skych priikazii — toto opravnéni je v Ceské republice mozné ziskat
pouze prostfednictvim autoskol. Samoziejmosti jsou také lékatské prohlidky u urcitych
skupin fidi¢a (Busta a kol., 2013).

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich mé& nepostradatelnou pozici pfi procesu
feSeni prestupktl v silni¢ni dopravé. Zakon totiz v jednotlivych formulacich obsahuje pravidla
silni¢niho provozu, kterymi maji povinnost se ucastnici provozu na pozemnich komunikacich
tidit, ale zdroven v technickém a pravnim pojeti obsahuje exaktné definovana pravidla, jejichz
poruseni znamend prekroceni vymezenych mantinelti s moznosti uvaleni sankci. V takovém

ptipad¢ se v podstaté jedna o feseni prestupku.
2.3.1 Ridi¢sky prikaz versus Fidi¢ské opravnéni

Obsah pojmu fidi¢ské opravnéni stanovi § 80: Ridi¢ské opravnéni opraviiuje jeho drzitele
k tizeni motorového vozidla zatazené¢ho do skupiny vozidel, pro kterou mu bylo fidi¢ské

opravnéni udéleno.

,Ridicsky pritkaz je naproti tomu pouhym osvédéenim o udélenych Fidicskych
opravnénich a sam o sobé pravo ridit motorova vozidla nezaklada“. (Busta a kol., 2013,

s. 118).

Obsah pojmu fidi¢sky prikaz stanovi zakon o silniénim provozu § 103: Ridiésky priikaz
je vetejna listina, ktera osvédcuje fidi¢ské opravnéni drzitele a jeho rozsah a kterou drzitel
prokazuje své jméno, piijmeni a podobu, jakoz i dalsi idaje v ni zapsané podle tohoto zakona.

Ridi¢ské opravnéni lze podle citovaného zikona podminit a omezit (§ 93), odejmout,
vzdat se ho (§ 94), pozbyt (§ 94a), pozastavit (§ 95), ale 1 zrusit podminéni nebo omezeni

(§ 98 a 99) nebo fidi¢skeé opravneéni vratit (§ 100 az 102).
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Ridi¢sky prikkaz vyda drziteli fidi¢ského opravnéni piislusny obecni Gfad obce
s rozSifenou piisobnosti. Jsou-li splnény podminky pro vydani fidi¢ského prikazu, vyda
ptislusny obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti fidi¢sky prikaz nejpozdéji do 20 dnl ode
dne podani zadosti o vydani fidi¢ského prikazu. Ridiésky prikaz vydany podle odstavce

2 plati pro fizeni motorovych vozidel po dobu:

a) 5 let ode dne jeho vydani, pokud osvédcuje i fidi¢ské opravnéni udélené pro skupinu
ClI,C1+E,C,C+E,DI,DI +E, Dnebo D +E,

b) 10 let ode dne jeho vydani v ostatnich piipadech (Zakon €. 361/2000 Sb.,§ 110).

Vymeéna fidi¢ského pritkazu v ptipadé uplynuti jeho platnosti se provadi bezplatng. Zada -
li drzitel fidi¢ského opravnéni o vydani fidi¢ského prikazu ve lhité krats$i, nez je lhata
uvedend v odstavci 2, 1ze mu vydat tfidi¢sky prikaz do 5 pracovnich dnti po tthradé spravniho
poplatku ve vysi 500 K¢ (Zakon €. 361/2000 Sb.,§ 110).

Drzitel fidicského opravnéni je povinen pievzit fidicsky prukaz osobné nebo
prostiednictvim zmocnéné osoby na zakladé ovérené plné moci na pfislusném obecnim Gradu
obce s rozSifenou pisobnosti. Je-li drziteli fidi¢ského opradvnéni vydavan fidi¢sky prikaz
podle § 109 odst. 2 pism. d), e) nebo f), je drzitel fidicského oprdvnéni povinen zaroven
s prevzetim fidicského prikazu odevzdat neplatny fidi¢sky prikaz nebo fidi¢sky prikaz
¢lenského statu nebo poskozeny fidi¢sky priikaz ¢lenského statu nebo fidi¢sky prikaz vydany
cizim stitem nebo fidi¢sky prikaz obsahujici jiz neplatné udaje (Zakon ¢. 361/2000 Sb.
§ 110).

Drzitel tidi¢ského opravnéni nesmi mit vice nez jeden platny fidicsky prikaz, fidicsky
prikaz clenského statu nebo fidi¢sky prikaz vydany cizim stitem (zdkon o provozu
na pozemnich komunikacich § 110).

Drzitel tidi¢ského priikazu ani jina neopravnéna osoba nesmi v fidicském prikazu
provadét zapisy, zmeény, opravy nebo Upravy (zakon o provozu na pozemnich komunikacich

§ 110).
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Obrazek 5: Ridicsky pritkaz (zdroj: auto-mania.cz)
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232 Ridi¢

V osobnosti bezproblémového fidi¢e stoji v popiedi vyrovnanost, emocni stabilita,
prizpusobivost, sebeovlddani, pfiméfend sebedlvéra, odolnost vicCi stresu, svédomitost
a spolehlivost. Neopomenutelné jsou socidlni vlastnosti, napi. snaha myslet na ostatni
a pfedvidat jejich chovani (Havlik, 2005).

Za podstatné se povazuji zdravotni a dusSevni zplsobilost a momentalni télesny
a psychicky stav. K neméné dualezitym slozkdm patii troven senzorickych vlastnosti,
bezprostifedné spjatych s duSevnimi procesy a funkcemi, napt. vnimanim, bd¢€losti, pozornosti,
psychomotorickou koordinaci a také kvalita schopnosti, napf. inteligence, mySleni, pamét,
koncentrace, reagovani (Hamernikova, 2010).

Rizeni automobilu je vysoce naro¢na psychomotoricka ¢innost. Dopravni psychologové
tvrdi, ze vétSina nehod vzniké diive, nez fidi¢ usedne do vozu. Maji pro své tvrzeni mnoho
diikazl, ziskanych rozborem nehod, se zaméfenim na Cinnost fidi¢e pfed nehodou a v jejim
prubéhu (Havlik, 2005).

Existuji tfi faktory dilezité pro bezpecny provoz: ¢loveék - stroj - prostiedi. Nejrizikovejsi
clanek tohoto fetézce je Clovek-fidic. Obecné se tvrdi, ze Cloveék je nejdokonalejsi vytvor
ptirody. Z hlediska rozumovych schopnosti o tom nemtize byt pochyb, ale pti bliz§im pohledu
na smyslové vybaveni ¢lovéka je patrné, Ze je mirné feCeno hendikepovan. S jeho reakéni
dobou, zrakem a sluchem by dravci vyhynuli pfed miliony let. Pfiroda vybavila kazdého tvora
psychofyziologickymi schopnostmi pro prostiedi, ve kterém zije, a rychlost, kterou
se pohybuje. Vynalezem automobilu ¢lovek zvétsil své rozméry, pohybuje se mnohonasobné
rychleji, nez mu bylo pfirodou ddno (Hamernikova, 2010).

Lidsky fidi¢ je velmi efektivni a velmi univerzalni regulator. Dovede se pruzné
prizpisobovat ménicim se podminkam a uspésné fesit mnohé neocekavané situace. Na druhé
strané ma oproti automatickému regulatoru jist¢é nevyhody: podléhd unavé a mulzZe byt
intoxikovan alkoholem ¢&i drogami. Unava a pokles pozornosti se nejvice projevuji pfi
dlouhych monoténnich jizddch po dalnici a zplsobuji ve svété vice nez 30 % dopravnich
nehod. Velmi cCasté jsou i nehody zpusobené vlivem alkoholu. Proto je velmi Zadouci
monitorovat stav a chovani fidice (Havlik, 2005).

Ridit pod vlivem alkoholu zabraiiuji riizné alkoholové imobilizéry. Pro varovani fidice
pfed mikrospankem nebo poklesem pozornosti se uzivaji (zatim ne v pfili§ Sirokém métitku)

systémy pro monitorovani pozornosti fidice (DAM) a systémy pro monitorovani stavu fidice
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(DSC). Tyto systémy se zatim opiraji o velmi nedostate¢né znalosti biologickych projevil
unavy zivého organismu. Vyviji se celd fada systémt zaloZenych na méteni fyziologickych
vychdzeji ze skutecnosti, ze vlivem unavy se zpomaluje Cinnost centralnich nervovych
struktur. Zpomaleni kognitivnich ¢innosti je doprovdzeno zpomalenim svalové motoriky.
To je nejlépe patrné na nejvice inervovanych svalech, coz jsou okohybné svaly a svaly ruky

(Hamernikova, 2010).

Zdravotni zptsobilost

Komplexni kapacitu ¢lovéka pro ¢innost fidice tvofi:

* zdravotni (biologicky, psychofyziologicky a senzoricky) stav,

* osobnostni vlastnosti,

* schopnosti,

* dovednosti,

* znalosti a zkuSenosti,

* moralni vlastnosti.

Ve zdravotni stavu se vyzaduje predevSim vyssi kvalita smyslovych orgdni — zejména
zraku. Z osobnostnich vlastnosti dominuje pfizplisobivost ve smyslu rychlé a spravné reakce
na dynamickou a proménlivou dopravni situaci a emocni stabilita s neustalou sebekontrolou.
rozdéleni i vybérovost a schopnost spravné a rychle vnimat, hodnotit, rozhodovat a reagovat.
V dovednostech hraje roli psychomotorika a koordinace pohybi. Znalosti a zkuSenosti
umoznuji v zavislosti na situaci odd¢lit podstatné od méné podstatnych a nepodstatnych
podnétl a zachovavat predepsané dopravni normy. Moralni vlastnosti napliiuji socidlni roli
motoristy — sebekazen, respektovani pravidel, dodrzovani zasad slusného chovani, pomoc

v nouzi, ohleduplnost, snaSenlivost aj (Hamernikova, 2010).

24



2.4 Materialné-formalni pojeti (prestupek)

Zakon ¢. 250/2016 Sb. neni vztazen ke spravnim disciplindrnim deliktim, spravnim

potadkovym deliktim a platebnim deliktim.

Dle Ministerstva vnitra Ceské republiky (2018) je pojeti prestupku zaloZeno

na materidlné-formalnim pojeti. To znamend, Zze ¢in musi spliiovat nize uvedené znaky,

aby mohl byt vniman jako ptestupek. Jedna se o nésledujici znaky:

Protipravnost - coZ je rozpor s jinou pravni normou v ramci pravniho fadu Ceské
republiky.

Spolecenska Skodlivost — jedna se o materidlni znak. V tomto kontextu je nutno
upozornit na posuzovani, zda a do jaké miry spolecenska Skodlivost jednani
nastala. Pokud se jednd o bandlni ¢in, u kterého nedoslo ke vzniku spolecenské
Skodlivosti, neni tento znak naplnén a ¢in nelze povazovat za prestupek.
Jednoznaéné oznaceni pojmem ,,prestupek® — ¢in musi byt oznacen piestupkem,
piicemz pokud neni tento znak naplnén, o pfestupek se ve smyslu spravniho

fadu nejedna.

Pozndmka: V nékterych ptipadech mohla nastat situace, kdy bylo jednani popséano

obsahové spravné, nicméné nebylo uvedeno oznaceni ,,pfestupek®, z hlediska formalniho tak

nebyl dany znak naplnén a fizeni nemohlo prob&hnout.

Naplnéni zdkonem stanovenych znakii — je nezbytné, aby jednani vykazovalo
obecné definované znaky piestupku (jako je vek, pficetnost a podobn¢), ale také
znaky stanovené prislusnym zakonem upravujicich danou skutkovou podstatu
piestupkového jednani.

Nejedna se o trestny ¢in — pokud aspekty ¢inu napliiuji podstatu ¢inu trestného,
nelze tento ¢in povazovat za prestupek. V takovém piipadé se jedna o ¢in trestny
a je posuzovan podle jinych zakoni, nez je zdkon o odpovednosti za prestupky

(Zakon ¢. 40/2009 Sb.).
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2.4.1 Spolecenska Skodlivost

O posouzeni spolecenské Skodlivosti konkrétniho jedndni a navazujicim spravnim fizeni
pojednavaji naptiklad rozsudky Nejvyssiho spravniho soudu nésledujicich ¢isel jednacich:

e 8Asl17/2007-135; Vztahujici se k provozovani vnitrostatni linkové osobni
dopravy.

e 8Asl167/2017-48; Vztahujici se k problematice vraceni zadrzeného fidi¢ského
prukazu.

Poznamka: Pfi vyhledavani rozsudkii a rozhodnuti Nejvyssiho soudu Ceské republiky
¢i Nejvyssiho spravniho soudu Ceské republiky je tieba ovétovat, dle jakého zakona bylo
jednani posuzovano. Zda se tedy jednalo o puvodni zdkon ¢&. 200/1990 Sb., nebo
o nahrazujici zakon ¢. 250/2016 Sb. Je ptitom ziejmé, ze se databaze soudnich rozhodnuti
podle nového zdkona teprve postupné napliiuje a mnohdy nelze dohledat rozhodnuti

vztahujici se ke specifickym otazkam feSenym v ramci spravniho fizeni.

2.5 Historicky kontext

Z hlediska historie byly prestupky ptivodné feSeny (v horizontu né€kolika dekad zpét) pod
zastitou Policie, respektive Verejné bezpecnosti (VB). Zde fungovaly jak jednotlivé registry,
tak 1 prestupkové instituce.

Nésledné doslo k pteneseni odpovédnosti, prav a povinnosti za piestupkova fizeni
na dal$i organy, a v kone¢ném diisledku az na obce s rozsifenou piisobnosti, které vykonava;ji
¢innosti a zajist'uji ptislusnou agendu v soucasné dob¢.

Prestupky vztazené proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
byly dle Knézinka (2018) do data 31. 7. 2011 upraveny dle § 22 zakona ¢. 200/1990 Sb.,
o piestupcich.

S ptedeslou novelizaci zdkona, byly zptfisnény piestupky s ucinnosti od 1. 7. 2016, kdy
doSlo k nabiti u¢innosti zdkona ¢. 411/2005 Sb., ktery zavadél kromé jiného i takzvany
bodovy systém fidi¢i, respektive systém bodového hodnoceni fidici.

Dnem 1. 8. 2011 doSlo ke zruSeni § 22 zakona o pfestupcich, pfi¢emz byly piestupky
vymezeny piimo § 125 (c¢) zékona €. 361/2000 Sb., o silnicnim provozu. Tato uprava nastala

v disledku nabyti u€¢innosti zakona ¢. 133/2011 Sb.
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Formaln¢, oproti dfivéjsim zvyklostem, tak nejsou piestupky oznaCovany
za ,,prestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich®. Nicmén¢
z praktického hlediska doslo ve smyslu skutkové podstaty pouze k marginadlnim zménam.

Ode dne 1. 7. 2017 nabyl t¢innosti zmiflovany zdkon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti
za prestupky a fizeni o nich, jimz byl nahrazen opakované novelizovany zakon ¢. 200/1990
Sb., o prestupcich.

Mimo jiné z legislativy vyplyva, Ze prestupek, za néjz nelze podle zdkona o provozu ne
pozemnich komunikacich ukladat zékaz ¢innosti, neni mozno projednat piikazem na miste.
Oproti predchazejici tiprave tak dochazi k dil¢i, i kdyz procesné podstatné, zméné.

Ve smyslu vymezeni piestupkii, a ve vztahu k jednani ucastniki provozu
na pozemnich komunikacich, se prestupku dopousti naptiklad fyzicka osoba fidici vozidlo:

o na kterém neni umisténa tabulka registracni znacky (dfive statni poznavaci znacky),

nebo je umisténa takova tabulka, kterd nebyla k ptislusSnému vozidlu ptid€lena,

o u kterého je tabulka registracni znacky zakryta, nebo lze vyvozovat zavér, Ze je jinak
pozménéna (naptiklad formou riiznych folii, necistotami, vegetaci), nebo je jinak
podstatné sniZena jeji Citelnost,

o které je technicky nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich, a to zavaznym
zpusobem, ktery bezprostfedné ohrozuje ostatni castniky provozu na pozemnich
komunikacich.

» V daném ptipadé hrozi pokuta ve vysi od 5000 K¢ do 10000 K¢
a zakaz Cinnosti od Sesti mésict do jednoho roku.
» Rovnéz je mozno zaznamenat az 5 bodu.

o Ridi vozidlo nebo je jezdcem na zvifeti, pfipadné povozu, bezprostifedn& po poziti
alkoholického napoje, ptipadné po uziti jiné navykové latky, ptipadné v takové dobé
po wuziti predmétnych latek, kdy je jeho pozornost ovlivnéna jejich uzitim
a nereagoval by tak, jako v pfipad¢ jejich neuziti.

» V takovém piipadé je mozno ulozit pokutu od 2500 K¢ do 25000 K.
Zaroven hrozi zdkaz ¢innosti od Sesti mésict do 1 roku.

o Vylouceni zpusobilosti — jednd se o stav, kdy osoba tidi vozidlo, nebo muize jet
na zvifeti ve stavu, ktery by mohl vylucovat, respektive vylucuje zplisobilost. Tento
stav si osoba pfivodila sama napiiklad pozitim napoje alkoholického, piipadné
uzitim jiné nadvykové latky.

» Hrozici sankce je od 25000 K¢ do 50000 K¢ a zakaz ¢innosti od 1 do 2 let.
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o Odmitne se podrobit vysetieni, jestli pfi fizeni nebyla ovlivnéna uzitim alkoholu
nebo navykové latky.

» Sankce formou pokuty je od 25000 K¢ do 50000 K¢ a zakaz cCinnosti
od 1 roku do dvou let.

o Ridi vozidlo (motorové), piicemz:

» neni drzitelem daného fidi¢ského opravnéni (hrozi pokuta od 25000 K¢
do 50000 K¢ spolu se zdkazem cinnosti v obdobi od jednoho roku do dvou
let),

» byl zadrzen fidi¢sky prukaz (lze ulozit sankci od 5000 K¢ do 10000 K¢
a zaroven zakaz ¢innosti od Sesti mésicti do dvanacti mésici),

» absentuje posudkem o platné zdravotni zplsobilosti (i zde hrozi pokuta
od 5000 K¢ do 10000 K¢ a zakaz ¢innosti),

» pozbyl platnosti fidi¢ského prikazu vydaného jinym ¢lenskym statem EU;

» vztahuje se na fidi¢ské opravnéni exekuéni piikaz.

oV pribéhu, nebo pii fizeni vozidla:

» drZi v ruce nebo jinym zpisobem telefonni nebo komunikacni pfistroj, nebo
jiné zadznamové ¢i hovorové zafizeni. Sankce v daném piipadé hrozi
v rozmezi 1500 K¢ az 2500 K¢ ptikazem; na misté 1ze ulozit pokutu do 1000
K¢.

o Dojde k piekroceni nejvyssi povolené rychlosti v obci 0 40 km.h™ a vice, piipadné
mimo obec 0 50 km.h™ a vice:

» Hrozi pokuta v rozmezi od 5000 K¢ do 10000 K¢ spole¢né s ptipadnym
zakazem c¢innosti od 6 mésict do 12 mésic.

o Dojde k piekroéeni nejvyssi povolené rychlosti v obci 0 20 km.h' a vice, pfipadné
mimo obec 0 30 km.h™ a vice:

» Hrozi pokuta v rozmezi od 2500 K¢ do 5000 K¢ spolecné s ptipadnym
zakazem c¢innosti od 1 mésice do 6 mésicil.

o Dojde k prekroéeni nejvyssi povolené rychlosti v obci 0 méné nez 20 km.h™ a vice,
piipadné mimo obec méné nez 30 km.h™":

» Hrozi pokuta v rozmezi od 1500 K¢ do 2500 K¢ spole¢né s ptipadnym

zakazem ¢innosti od 1 mésice do 6 mésicu.
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o Nezastavi své vozidlo na signal ptikazujici zastavit vozidlo nebo na signal ,,Stij*,
ktery je dan pravidly provozu na pozemnich komunikacich, ptipadn¢ osobou k tomu
opravnénou:

» Hrozi pokuta od 2500 K¢ do 5000 K¢.

o Neumozni chodci na prechodu pro chodce bezpecné piejiti komunikace, ptipadné

pokud ptfed chodcem nezastavi, a to v situaci kdy je povinen tak ucinit:
» Hrozi pokuta od 2500 K¢ do 5000K¢.

o Predjizdi jiné vozidlo v mistech, kde je to zakazano (obecnou upravou, mistni
upravou ¢i upravou piechodnou).

o Neda prednost v jizdé.

o Vjede na zelezni¢ni ptejezd v dobé, kdy toto je zakazano.

o Zpusobi dopravni nehodu a podobné (zakon o pozemnich komunikacich).

Taxativni vycet jednotlivych piestupkt, spolu se sankcemi, je uveden v silnicnim zakoné
(zdkon o pozemnich komunikacich). Prestupky jsou upraveny konkrétn€ v hlavé VI § 125¢
(ptestupky fyzickych osob). Dilezitd je ovSem také uprava bodového hodnoceni poruseni

povinnosti stanovenych zakonem, coz je upraveno v hlavé V zékona.
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2.6 Vazba na dalSi dokumenty

Jak jiz bylo uvedeno, bezpecnost silni¢niho provozu predstavuje celospolecensky
problém, snaha o jehoz feSeni se projevuje jak na globdlni trovni, tak na tUrovnich
regiondlnich.

Pokud bychom se podivali na Evropskou unii, jsou dulezit¢ zejména nasledujici
organizace a dokumenty:

e FEuropean Road Safety Charter,
e FEuropean Transport Safety Council,

e EU: European Commision, Mobility and Transport, Road Safety.

Zejména v EU je davan v poslednich dvou dekadach vyrazny diiraz na bezpe¢nost
dopravy. Kromé jiného bylo snahou dosazeni snizeni poctu usmrcenych osob o 50 %. Tento
cil se pfitom blizi naplnéni. Jsou s nim vsak spjaty i nékteré kontroverzni aspekty, které budou
uvedeny v dalSich ¢astech prace.

Velka Britanie spole¢né s Irskem jsou jediné zemé, ve kterych se uplatiiuje systém
Common law, jez lidem umoziuje nahlédnout, jak se s problematikou dopravnich ptestupkii
vyrovnal zastupce angloamerického pravniho svéta.

Prestoze existuji rizné dokumenty dopravné politického a strategického vyznamu
na mezinarodnich urovnich, je v gesci kazdého statu, jakym zpisobem koncipuje spravni

fizeni, pokud jsou dodrzeny obecné platné principy rovnosti (Prelex, 2009).

| oo
Commission

European

Road Safe
Charte_(___:

Obrazek 6: LOGO- European Road Safety Charter (zdroj:google.com)
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3 PROCES POSUZOVAM PROTIPRAVNIHO ,JEDNANi VE
SMYSLU ZAKONA O PRESTUPCICH

Naésledujici kapitola je zméfena na procesy tykajici se posuzovani protipravniho jednani
ve smyslu zdkona o prestupcich. Tak jako kazda Cinnost, ma i projednavani prestupki sva

pravidla a zésady, které by mély byt dodrZzovany, vCetné procesniho postupu.

3.1 Kdo miiZe prestupky projednavat - odpovédné organy

Spravni orgéan, ktery pfedstavuje vykonavatele vefejné spravy, je v podstaté subjektem
spravniho fizeni. Jedna se tak o organ, ktery zajiStuje vykon spravniho prava. Na druhé strané
ve smyslu procesné pravnich vztahl vystupuji ucastnici fizeni.

Definice konkrétniho organu je vztazena ke tfem moznym typtim ptislusnosti:

1. pfisluSnost vécna,
2. pftislusnost mistni,
3. prislusnost funk¢ni.

Vécnou prislusnosti je definovano, ktery organ bude rozhodovat v pfislusné véci
v prvnim stupni fizeni. Organy mohou byt obce, organy Policie CR (naptiklad pFestupek
zjisténi pfi provadéni dohledu nad bezpec€nosti a plynulosti silnicniho provozu), ptipadné dalsi
spravni organy (celni ufad, finan¢ni tfad). Z hlediska piestupkt v doprave se jedna predevsim
o organy Policie CR a obce.

Mistné pfislusSnym je ten organ, ktery je pfislusny jako spravni mistu, na kterém doslo
ke spachani ptestupku. U ptestupkt v dopraveé rozhoduje spravni obvod ufadu.

V Ceské republice nejsou prestupky primarné feseny u soudu, jak je tomu v mnoha jinych

evropskych zemi.

3.1.1 Obecni tGiady obci s rozsifenou pusobnosti a magistraty

Vécna prislusnost obecnich uradti obci s rozsitenou plisobnosti vyplyva z § 53 odst.
1 pfestupkového zakona, ktery vyslovné vyjima projednavani ptestupkll proti bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich z plisobnosti obci. Ustanoveni § 53 odst.
3 ptestupkového zdkona dale umoziuje, aby obec ziidila jako zvlaStni orgédn komisi

k projednavani prestupki (§ 5 odst. 1, § 106 obecného zakona).
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Odlisna situace nastava v pripad¢ statutarnich mést.. Neni-li statutem stanoveno jinak,
nalezi projednavani prestupkli proti bezpeCnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich magistratu ptisluSného mésta podle § 139 odst. 1 a § 5 odst. 2 obecného

zakona.

3.1.2 Policie Ceské republiky

Bezpecny provoz na pozemnich komunikacich je jurisdikei policie, jez je tim
preventivni a organizacni charakter (§ 124 odst. 8 zdkona o silniénim provozu — obecna
kontrola dodrzovani ptedpisti ucastniky silni¢niho provozu, objasiiovani dopravnich nehod
a jejich evidence apod.); v souvislosti s témito tikoly ma policie pravomoc podle § 124 odst. 9
zakona o silniénim provozu. Patfi sem moznost davat pokyny k fizeni provozu, kontrolovat
technicky stav vozidla a doklady pottebné pro jeho fizeni a ukladat opatfeni predbézného
charakteru (napf. zabranéni fidicim v dalsi jizd€, zadrzeni fidi¢ského prukazu a ptilozeni tzv.
,boticky*) (Cerveny a kol., 2006).

V oblasti feSeni dopravnich prestupkil patii do tikolil policie zejména jejich objasiiovani,
ziskavani a zajistovani dikazi o nich a nasledné jejich oznameni ptislusné obci s rozsitenou

pusobnosti.

3.1.3 Obecni policie

Obecni policie pfi feSeni prestupkd v silniénim provozu ma rozsah opravnéni ponékud
uz§i nez Policie Ceské republiky. Vécnd a tizemni pisobnost je vymezena zakonem
¢. 553/1991 Sb, o obecni policii, ve znéni pozdéjSich predpist, konkrétné § 2 a § 3a) (dale téz
,,0 obecni policii“). Obecni policie tedy projednava piestupky pouze v blokovém fizeni.
Projednat mize nasledujici protipravni jednani:

» nedovolené stani a zastaveni vozidla na pozemni komunikaci,
vjezd do mist, kde je to mistni nebo pfechodnou tpravou zakézano,
poruseni pravidel o pfekroceni nejvyssi dovolené rychlosti,
poruseni pravidel jizdy na zvifatech, vedeni a hnani zvifat na pozemni komunikaci,

pohyb chodce na pozemni komunikaci odporujici pravidlim,

YV V. V VYV V

nedovoleny zplsob wuziti lyzi, koleckovych brusli a podobnych prostredkil
na chodniku,

» nedovolené vedeni jizdniho kola nebo jizda na ném v rozporu s pravidly,
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» poruseni pravidel provozu na pozemnich komunikacich ostatnimi fidi¢i nemotorovych
vozidel.

Mistni ptisluSnost je pak dana opét mistem spachani pfestupku. Obecni policie je vSak

opravnéna takto fesit pouze prestupky spachané na izemi obce, jiz byla zfizena, nebo pro niz

vykonéava ptisobnost (Gl. 2 odst. 3 Ust, § 1 odst. 5 ObecPol a contrario, § 3a ObecPol).

3.1.4 Posuzovani zavinéni dopravni nehody

Pfi¢iny dopravnich nehod nejsou pfedmétem spravniho trestniho prava. Veskeré
okolnosti, jez zapfiCinily poruchové chovani ucastnikii v provozu na pozemnich
komunikacich, spadaji do oblasti dopravni psychologie, kriminologie, sociologie, technickych
oborti a ne¢kterych oborti 1€katstvi. VSechny tyto zavéry se pak stavaji vychozim bodem pro
posuzovani zakladni otazky spravniho prava trestniho, které posuzuje zavinéni dopravni
nehody z nedbalostniho hlediska. Urceni viny a miry zavinéni ptislusi odpovédnym organtim,
v jejichz gesci je posuzovani pravnich otdzek. Ostatni subjekty poskytuji podkladové
materialy a opatfuji dikazy, nicmén& posuzovani pravnich otazek jim nenalei (Cerveny

a kol., 2006).

3.2 Oddéleni prestupkt

Podle piisluSné legislativy je nutné, aby bylo zahajeno fizeni nejdéle do dvou mésicli ode
dne, kdy organ (obec) obdrzi spisovou dokumentaci.

Poté¢ musi byt do dvou mésict fizeni ukonceno. Existuji ovSem vyjimky, kdy dochazi
k priatahtim v fizeni (naptiklad se mize jednat o nedostaveni se svédkil), ptipadné o slozité
dokazovani (vyZadani znaleckych posudki, Ustni jednani, kterd se mohou opakovat, Ucast
zmocnénce a podobn¢). Obecnym pravidlem je, ze se organy snazi vyuzivat postupt, jak
co nejvice dobu Fizeni zkratit (Cerveny a kol., 2006).

Existuji vSak 1 pfipady, kdy je =zkriceni fizeni na vrub jeho kvality.
V takovych ptipadech dochédzi naopak k navySovani nakladl pro jednotlivé ucastniky, ale také
k prodluzovani doby fizeni. Snaha ufednikli o zkraceni primérné doby fizeni v agend¢ jimi
vyfizovanych véci se tak miize jevit vyrazné kontraproduktivné (Cerveny a kol., 2006).

Celkova délka prestupkového fizeni je pritom odvisld na mnoha souvisejicich
okolnostech. Ptestoze jsou jednotlivé piestupky v podstaté vzdy originalni, 1ze definovat

né&kolik typt fizeni (Cerveny a kol., 2006).
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V pripadé ,jednodussich®, méné¢ zavaznych piestupkl, nebo napiiklad nékterych
dopravnich nehod, jsou tyto feSeny v takzvaném piikaznim fizeni. V takovych ptipadech
se jednd o rozhodnuti vydana spravnim orgdnem na zaklad¢ skutecnosti, které jsou zjistény
v poskytnutych spisovych podkladech pofizenych obvykle vysetiujicimi organy Policie Ceské
republiky (PCR). V ramci téchto rozhodnuti musi byt dle ze spisovych podkladii ziskanych
informaci dostatecné odivodnén zavér, kterym je prokazano spachani prestupku konkrétni
osobou (Cerveny a kol., 2006).

Pti rozhodnuti vydaném uvedenym zplisobem je mozno proti nému podat odpor,

na zaklad¢ ¢ehoz dochazi ke zruSeni piikazu, a spravni orgéan ¢ini dal§i ukony, respektive
pokracuje dale v fizeni. Analogii k uvedenému postupu je rozhodnuti.
v pfipad¢é podani odporu proti rozhodnuti, ptipadné ve vécech, které nelze projednat v radmci
ptikazniho fizeni, je spravnim organem nafizeno ustni jednani. Typickymi ptiklady takovych
piipadil jsou nehody, u kterych dosSlo ke zranéni, poziti alkoholu atd. Pfi Gstnim jednani
je provadéno potiebné dokazovani (Cerveny a kol., 2006).

Pokud si kdokoli ze zucastnénych osob zvoli svého zastupce, zmocnénce, mize byt touto
osobou kdokoli, koho shleda zmocnitel vhodnou osobou. Na rozdil od trestniho fizeni se tak
nemusi jednat o advokata. Zastupcem ucastnika fizeni tak mize byt napiiklad znalec, ktery
vystupuje v roli zmocnénce, tedy ne v pozici znalce, a predkladda technicky pfijatelné varianty
pribéhu nehodového déje, se kterymi se musi spravni organ vypotadat.

Nemusi se vzdy jednat o jednani, respektive popis, ktery odpovidd realnému pribéhu
dopravni nehody, ale o technicky pfijatelny pribéh, ktery nelze objektivné technicky vyloucit.
Spravni organ se poté musi vypotadat i s dalSimi alternativami, a ne ve vSech piipadech
muze dospét k jednoznacnému zavéru tykajicimu se pfi¢iny dopravni nehody, respektive
zavinéni.

Z hlediska osob, které se mohou citit dotéeny rozhodnutim spravniho organu, ktery
v mnoha ptipadech voli cestu urceni pfi€iny jako spolu zavinéni, byvaji nasledné odkazovani
ucastnici fizeni na obCanskopravni spor. Zde se typicky jedna o ndhradu Skody.

Ze spravniho fizeni se tedy dostavame do fizeni obCanskopravniho, ptipadné trestnépravniho,
jako naptiklad pojistné podvody (Hendrych a kol., 2012).

Délka fizeni je odvisld od rozsahu a slozitosti dokazovéani a samoziejmé od soucinnosti

ucastniki fizeni. Zdjmem spravniho orgénu je vSak jednotlivé kauzy uzavfit v co nejkratsi

dobé (Cerveny a kol., 2006).
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V dané souvislosti je také nezbytné zminit, ze spravni organy vydavaji v pribéhu roku
mnoho rozhodnuti, proto je 1 v jejich zajmu fizeni ukoncovat v co nejkratsi dobé.

Obrazek 4 znazoruje mozné protipravni jednani ve formé dopravniho pfestupku.

Osoba se dopusii protipravniho jedndni ve
formé dopravniho prestupku.

- R

ps e,

i e
Projednini dopravniho Zaslani orndmeni o dopravniho
prestupku na misté jeho spachdini. plestupku prisluénému spriavnimu
organu.
F 1
Prestupce ¥ Prestupce
souhlasi. nesouhlasi.
l ‘"“\-‘__\_‘ Postoupeni
- vECi.
Domluva pri Vyméfeni vyse
milo zivaznych blokové pokuty. OdloZeni |,
dop. piestupcich. VECi. -
Blokové |,
fizeni. [
Prikazni |
fizeni. [
Spéeni |,
Nebyl Byl //' Rizeni.
podin podin
odpor. odpor.
Rozhodnuti Zataveni fizeni
- ‘_‘-'_'_F'_'_._,.-—'—" _\-\__\_"—\—\__\_*
Zaplaceni Nepodéni odvolani. Podani odvoldni.
—  pokuty. a——"]
Preddini pripadu
MNezaplaceni * odvolacimu
pokuty. ~—— 4 Vvykon rozhodnuti. orgdnu.

—»  Autoremedura

Obrazek 7: Schéma protipravniho jednani ve formé dopravniho prestupku
(zdroj: proprava.eu)

Schéma je sestaveno pro rychlou orientaci postupu s osobou, jez se tohoto jednani dopustila.
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3.3 Rizeni o piestupcich — zasady

Spravni fad obsahuje nckolik podstatnych ustanoveni tykajicich se vlastniho spravniho
fizeni a zasad, které by mély byt dodrzeny. Konkrétné se jedna o ustanoveni § 2 az § 8 zakona
¢. 500/2004 Sb., spravni fad, kde jsou uvedeny zakladni zdsady ¢innosti spravnich organt.

Nad ramec uvedeného je vSak nezbytné, aby byly respektovany také dalsi zasady, které
jsou uvedeny v jinych ptedpisech. Jedna se pfedevsim o nésledujici:

e Zasada obhajoby
1. Tato zasada vyjadiuje pravo, aby se obvinény, ptipadné podeziely, vyjadril
k veSkerym dlikazim, a aby mohl pfedkladat dalsi dikazy na svou
obhajobu.
2. Stouto zésadou je také spjato pravo nahlizet do spisovych podkladi

vedenych spravnim organem.

Zasada in dubio pro reo

1. Zasada znamena, ze jsou pochybnosti o spachani prestupku vlozeny
ve prospéch obvinéného.

2. Tato zasada pritom také navazuje na zasadu presumpce neviny.

Zasada presumpce neviny
1. Dle této zasady je tfeba hledét na kazdou osobu, které neni vyslovena
a prokdzana vina, jako na osobu nevinnou. K prokazani viny dochdzi
az nabytim pravni moci rozhodnuti ¢i rozsudku. Jedna se pfitom o zavrSeni
procesu, kdy jsou vycerpany i opravné prostiedky, pokud se je rozhodne
,,vinik* vyuzit.

Zésada non bis in idem

1. Zasada stanovuje, ze nemuze byt jedna osoba postiZena opakované za totéz
jednani. Nejedna se piitom o postih za opakované jednani stejné skutkové
podstaty, ale o postth za jeden skutek, tedy o neopakovatelnou

postizitelnost.

Zésada reformatio in pecius

1. Tato zasada definuje, ze v ptipad¢ uziti opravného prostiedku (odvolani),

tedy v odvolacim fizeni, nemiize byt sankce zménéna k horsimu.

36



Dalsimi zasadami nad ramec uvedenych jsou zasady tykajici se vlastnich procesnich
postupti:

e Zisada oficiality

1. Zasada stanovi, Ze je Ufedni povinnosti spravnich orgént provadét spravni
ukony. Pokud by tak organ necinil, mohou vyvstat sankce.

e Zasada ustniho fizeni o pfestupcich

1. Dle dané zasady je povinnosti orgdnt prvniho stupné provedeni Ustniho
jednani. V nékterych piipadech vSak miize dojit k rozhodnuti bez ustniho
jednani, nicméné v ptipad¢ pozadavku ze strany Ucastnika fizeni musi byt
ustni jednani provedeno, stejné tak v ptipad€ odvolani proti rozhodnuti.

e  Teritoria-lita — zdsada teritoria-lity

1. Pokud dojde ke spachani prestupku na tzemi Ceské republiky,
je za takovéto jednani stihatelny jak obéan CR, tak i cizinec.

e (Obhajoba — zdsada zajisténi prava na obhajobu

1. Kazdd osoba, vici které je prestupkové fizeni vedeno, ma pravo

na ochranu svych zdkonnych prav a zajmu.

3.4 Kdo je ucastnikem Fizeni

Podle zakona &. 250/2016 (Cesko, 2016) existuji nasledujici ucastnici fizeni, ktefi jsou
definovani v hlavé IV:
a) obvineny,
b) poskozeny v Casti Fizeni, kterd se tykda jim uplatneéného ndroku
na nahradu skody nebo naroku na vydani bezdiivodného obohaceni,
¢) a vlastnik véci, ktera muze byt nebo byla zabrana, v casti rizeni, ktera

se tyka zabrani véci nebo nahradni hodnoty.

Obvinény pifitom musi byt Ucastnikem fizeni vzdy. Procesni postaveni obvinéného

nastava okamzikem, kdy dojde ke sdéleni zahajeni fizeni vii€i jeho osobé.
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3.5 Subsidiarita

Subsidiarita spravniho fadu je uvedena na nasledujicim obrazku. V podstaté Ize princip
subsidiarity vysvétlit zjednodusené takovym zplisobem, Ze maji byt projednavany obecné véci
na té urovni, kde jim Ize vénovat plnou péci. Dal§im vysvétlenim lze charakterizovat, Ze maji
byt véci projedndvany na té Grovni, na které jim lze vénovat ptislusnou pozornost tak, aby
byla véc feSena s fadnou a erudovanou péci, tedy aby nedochdzelo k zanedbani prav, ale také
tak, aby nedochdzelo ke zbyte¢nému zavalovani nadfizenych organti, které sice mohou
ve véci rozhodovat, nicméné rozhodnuti jim nepiislusi jako prvoinstanénimu organu (Cesko,

2016).

Spravni rad

Procesni ustanoveni v
zakoné ¢. 250/2016 Sb.,
o odpovédnosti za
prestupky a fizeni o nich

Procesni odchylky v

zakoné upravujicim

skutkovou podstatu
prestupku

Obrazek 8: Subsidiarita spravniho fadu
(Ministerstvo vnitra)
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3.6 Spravni tresty — uréeni druhu a vyméry

Samotny piestupek ptfedstavuje poruSeni zédkona ¢i jiné normy, za kterou hrozi sankce.
V ramci ureni sankce je pfitom nezbytné zohlednit nékolik aspektl definovanych zakonem,
kdy je dle § 37 zakona &. 250/2016 (Cesko, 2016) nutno piihlédnout zejména:
a) k povaze a zdavaznosti prestupku,
b) k tomu, Ze o nékterém z vice prestupkii, které byly spachany jednim skutkem nebo vice
skutky, nebylo rozhodnuto ve spolecném rizeni,
¢) k pritezujicim a polehcujicim okolnostem,
d) u pokusu prestupku k tomu, do jaké miry se jednani pachatele priblizilo k dokonani
prestupku, jakoz i k okolnostem a diivodiim, pro které k jeho dokonani nedoslo,
e) u spolupachatelii k tomu, jakou mérou jednani kazdého z nich prispélo ke spachani
prestupku,
) u fyzické osoby k jejim osobnim pomérum a k tomu, zda a jakym zpiisobem byla pro totéz
protipravni jednani potrestana v jiném Fizeni pred spravnim organem nez v Fizeni
o prestupku,
g) u pravnické nebo podnikajici fyzické osoby k povaze jeji cinnosti,
h) u pravniho ndstupce k tomu, v jakém rozsahu na néj presly vynosy, uzitky a jiné vyhody
ze spachaného prestupku, a v pripadé vice pravnich ndstupcu k tomu, zda néktery
z nich pokracuje v cinnosti, pri které byl prestupek spachan,
i) u pokracujiciho, trvajiciho a hromadného prestupku k tomu, zda k casti jednani, jimz byl
prestupek spachadn, doslo za ucinnosti zakona, ktery za prestupek stanovil spravni trest

mirnéjsi nez zakon, ktery byl ucinny pri dokoncenti tohoto jednani.
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4 ROZBOR DOPRAVNICH NEHOD VE VYBRANEM
REGIONU

Empirickd cast prace se zamécfuje na posouzeni dopravni nehodovosti a prestupki
v doprave, které jsou feSeny v ramci pracovisté autorky na Odboru dopravy Méstského tiradu
v Chotébofi.

Cilem vyzkumného Setteni bylo zjistit odpovédi na vyzkumné otazky:

* Jsou fidi¢i ve vékové skupiné 18 - 25 let nebezpecnou skupinou na silnicich?

* Jakych ptestupkil se mladi fidi¢i dopoustéji nejcasteji?
4.1 Charakteristika zkoumaného regionu

Spravni obvod Chotébot (obec s rozsifenou plisobnosti) lezi v severni ¢asti Vysociny.
Na jihu a zapad¢ sousedi s obcemi spravniho obvodu Havli¢kiv Brod, na jihovychod¢ kratkou
hranici pfiléhd ke spravnimu obvodu Zdar nad Sizavou a na severovychodé
je sousedem Pardubicky kraj. Obvod se fadi k mensim v kraji jak rozlohou, tak poctem
obyvatel. Spravni Uzemi zahrnuje 31 obci, coz je paty nejmensi poCet v ramci kraje.
Ve méstech Chot&boi a Zdirec nad Doubravou Zije vice nez polovina obyvatel spravniho

obvodu (Linhart a kol., 2007).

4.2 Metodika vyzkumu

Pro tuto préci byla pouzita data od Policie Ceské republiky, Ceského statistického tifadu,
obce s roz$ifenou piisobnosti Chotebot (déle také jen ,,ORP*) a z internetového portdlu BESIP
Ministerstva dopravy. Vyzkum je zaméfen na drzitele fidi¢ského prikazu ve véku 18 — 25 let
zaroky 2016, 2017 a 2018.

Ziskana data byla zpracovdna programem Microsoft Office Excel a programem

STATISTICA 12. Stanovena hladina vyznamnosti byla o = 0,05.
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4.3 Vysledky

Jak z obrazku 9 vyplyva, vyzkumny soubor pro tuto praci tvotilo 1558 (44 %) Zen
a 2015 (56 %) muzi.

Pocet drzitelu fidi¢ského prikazu ORP Chotébof za roky
2016 - 2018

B muzi
H Zeny

Obrazek 9: Pocet drzitell fidi¢ského priikazu ORP Chotébot za roky
2016 — 2018 (ORP Chotébot, upraveno autorkou)

Tabulka 2 znézornuje pocet drzitelt fidi¢ského prukazu za roky 2016, 2017 a 2018
ve véku 18- 25 let a jejich procentualni zastoupeni vici vSem drzitelim fidi¢ského opravnéni
(dale také jen ,,RP“) v ORP Chot&bot. Z tabulky 2 je patrné, ze kazdy rok se pocet drzitelt
fidi¢ského prikazu ve véku 18 — 25 let, pohybuje kolem 1200.

Tabulka 2: Relativni &etnost fidicét ve véku 18 — 25 let v ORP Chotébot

2016 2017 2018
Celkovy pocet drziteld RP 16682 | 16983 | 17080
Absolutni ¢etnost fidi¢d 18 - 25 let 1174 1210 1189
Relativni ¢etnost fidi¢d 18 - 25 let 7,04% | 7,12 % | 6,96 %
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Obrazek 10 znazoriiuje poCty dopravnich nehod zptisobené drziteli fidi¢ského prikazu
ve vekovych skupindch 18 - 20 a 21 - 25 let v ORP Chotébot. V roce 2016 doslo
k nejvyssimu poctu dopravnich nehod (237) u vékové skupiny 21 - 25 let. Nejméne nehod
(92) bylo zptisobeno v roce 2018 fidi¢i ve véku 18 — 20 let.

Mezi jednotlivymi roky nejsou statisticky vyznamné diferenciace, ovsem mezi vékovymi
skupinami 18 — 20 let a 21 - 25 let jsou zjiStény statisticky vyznamné rozdily.

V roce 2016 tvofil rozdil mezi v€kovymi skupinami 53 %, v roce 2017 59 % a v roce
2018 49 %.

Pocet dopravnich nehod v ORP Chotébof (okres Havli¢kiv Brod)

237

250 | o1

200 180
8 150 W VK fidice
5 18 — 20 let
= W VK fidice
8 100 21— 25 let
o

50 |

0=
2016 2017 2018
Roky

Obrazek 10: Nehodovost fidi¢u ve véku 18 - 25 let v ORP Chqtébof
(PCR, upraveno autorkou)
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Na obrazku 11 je znazornéno zastoupeni fidi¢h ve veéku 18 - 25 let v dopravni
nehodovosti v ORP Chotéboft. V roce 2016 byl podil mladych tidi¢i v celkovém poctu nehod
v ORP Chotébot 40 %, v roce 2017 pak 41 % a v roce 2018 34 %. Dle vysledkl je kazdoro¢ni
podil mladych fidi¢t velmi vysoky.

Zastoupeni Tidicl ve véku 18 -25 let v dopravni nehodovosti v ORP Chotébor

Porovnani

900 775 822 790
800
700
600
500
400
300
200
100

B Pocet nehod fidi¢d 18 — 25 let
H Pocet nehod celkoveé

Pocty nehod

2016 2017 2018
Roky

Obrazek 11: Zastoupeni fidi¢t ve véku 18 -25 let v dopravni nehodovosti v ORP Chotebot
(PCR, upraveno autorkou)

Obrazek 12 znazornuje nasledky dopravnich nehod zplisobené tidi¢i ve véku 18 — 25 let
v ORP Chotebot za rok 2016 — 2018. K nejvyssimu poctu nehod (336) v ORP Chotébot doslo
v roce 2017 a naopak nejméné nehod vzniklo v roce 2018. V tomto roce zaroven doslo
k nejvyssimu pocétu nehod (43) zpisobenych pod vlivem alkoholu. Nehod, jez si vyzadaly
obéti na zivotech, bylo v roce 2016 pét, v roce 2017 dvé a v roce 2018 sedm. V roce 2018
doslo k nejvys$Simu poctu nehod, pifi nichz se lehce zranilo 177 osob. Nehod, jez mély

za nasledek tézka poranéni, vzniklo nejvice v roce 2016.
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Vyvoj nehod v ORP Chotébof

336
W Pocet nehod
320 celkem
280 ® Usmrcenych
240 Tézce zranénych
200
§~ 160 M Lehce zranénych
120 m Pod vlivem
alkoholu
80
40 Poc":fet usmr-
cenych pod
0 vlivem alkoholu

2016 2017 2018

Obrazek 12: Vyvoj dopravnich nehod v ORP Chotébor 2016 — 2018
(PCR, upraveno autorkou)

Dal$im sledovanym parametrem v diplomové praci byly piestupky v silnicni dopravé
v ORP Chotébot. Tabulka 3 prezentuje pocty prestupkll zen a muzl v jednotlivych letech.
Nejvice prestupkl v silni¢ni dopravé (84) zpusobili muzi v roce 2017. Jak je z tabulky 3

patrné, muzi v poctu piestupkti, mnohonasobn¢ prevysuji Zeny.

Tabulka 3: Prestupky projednavané v dopravé v ORP Chotébot

68
214 84 2
196 56 3

(ORP Chotébot, upravenou autorkou)
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Obrazek 13 prezentuje nejcastéjsi diivody odebrani fidi¢ského prikazu v ORP Chotébof.

Prvni misto v pomyslném zebticku ptfi¢in kazdy rok zaujimé poziti alkoholickych napoji

za volantem. Z grafu 4 je patrné, Ze trend uzivani alkoholu za volantem se kazdym rokem

zvysuje. V roce 2016 byl alkohol divodem odebrani RP v 28 piipadech, v roce 2017 pak

v 36 piipadech a v roce 2018 se jednalo o 43 ptipadd. Druhou nejcastéjsi pric¢inou odebrani

RP je postupné vybodovani. V roce 2016 se jednalo o 26 piipadi.

Mezi jednotlivymi roky nejsou statisticky priikazné diferenciace.

Podty Fidish

Nej¢ast&jSi divod odebrani RP v ORP Chot&bof

Ridici 18 - 25 let
43

| Alkohol
H Drogy

Rizeni bez RP
® Vybodovani

2016 2017 2018

Obrazek 13: Divody odebrani RP v ORP Chotébot 2016 — 2018

(BESIP, upraveno autorkou)

Druhou nejéast&ji pii¢inou odebrani RP je postupné vybodovani (tedy dosaZeni dvanacti

trestnych bodl). Kazdy rok se pocet vybodovanych fidici ve véku 18 — 25 let pohybuje pies

20. Nejcast¢jSimi piic¢inami odebrani fidi¢ského prikazu v ORP Chotébot pii vybodovani

jsou:
[ ]

vysoka rychlost,

nepouzivani bezpecnostnich past,
telefonovani za jizdy,

nepfimétend rychlost v obci i mimo ni,

fizeni bez RP.
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Obrazek 14 znazornuje nejcastéj$i pri¢iny vybodovani fidi¢h ve véku 18 — 25 let
v ORP Chotébot v letech 2016 — 2018. Nejcastéjsi piicinou ztraty bodl je piekroceni
povoleného rychlostniho limitu v obci i mimo ni. V roce 2016 doslo k dvanécti evidovanym
ptipadim, v roce 2017 k deseti a v roce 2018 bylo zaznamenano 6 ptipadli. Druhou nejéastéjsi
pri¢inou je nepouzivani bezpecCnostnich past i presto, Zze vétSina aut signalizuje jejich
nepouziti. Telefonovani za jizdy (tzn. drzeni mobilniho telefonu v ruce fidiCe pii jizde)

je dal§im Castym piestupkem, jez vede ke ztraté bodl a ulozeni finan¢ni pokuty.

NejcastéjSi divody vybodovani

Rdi&i ve véku 18 - 25 let

12 12

e
=N

B PrekroCeni povoleného
rychlost. Limitu

B Nepouzivani
bezpec€nostnich
pasl
Telefonovani za jizdy

® Rizeni bez fidiéského
prikazu

Pocty
[y
ORNWAUION®O©O

2016 2017 2018

Obrazek 14: Dtiivody vybodovani fidi¢t v ORP Chotéboi 2016 — 2018
(BESIP, upraveno autorkou)
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Internetovy portal BESIP Ministerstva dopravy ve spolupraci s Policii Ceské republiky,
predklada prehled nejcastéji evidovanych jednani zatfazenych do bodového systému v letech

2016,2017 a 2018 v CR.

Jednani
1) pfi fizeni vozidla piekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim
ptedpisem nebo dopravni znackou v obci 0 méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h):
Rok — Body / Podil
2018 —2/33,10%,
2017 - 2/32,88%,
2016 — 2/34,13%.

2) poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutdn bezpecnostnim pasem nebo uzit ochrannou
prilbu:
Rok — Body / Podil
2018 — 3/16,78%,
2017 - 3/18,01%,
2016 - 3/18,40%.

3) pii fizeni vozidla drzi v ruce nebo jinym zplsobem telefonni piistroj nebo jiné
hovorové nebo zdznamové zatizeni:
Rok — Body / Podil
2018 — 2/12,99%,
2017 -2/13,14%,
2016 —2/11,98%.

4) pfi fizeni vozidla piekroc¢i nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlaStnim pravnim
predpisem nebo dopravni znackou v obci o 20 km/h a vice:
Rok — Body / Podil
2018 — 3/10,01%,
2017 -3/9,07%,
2016 — 3/8,92%.
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5) pii tizeni vozidla piekroc¢i nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim
predpisem nebo dopravni znackou mimo obec 0 méné nez 30 km/h (ale vice nez 10 km/h):
Rok — Body / Podil
2018 —2/8,16%,
2017 - 2/8,53%,
2016 —2/9,31%.

6) pfi fizeni vozidla neda ptrednost v jizdé v piipadech, ve kterych je povinen dat pirednost
v jizdé:
Rok — Body / Podil
2018 — 4/3,48%,
2017 — 4/3,56%,
2016 — 4/3,06%.

7) pti fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu ptikazuje zastavit vozidlo podle
zvlastniho pravniho piedpisu nebo na pokyn "Stdj!" dany pii fizeni provozu
na pozemnich komunikacich anebo pifi dohledu na bezpecnost a plynulost provozu
komunikacich osobou k tomu opravnénou:

Rok — Body / Podil
2018 — 5/2,28%,
2017 - 5/2,01%,
2016 — 5/1,44%.

8) pfi tizeni vozidla prekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim
ptedpisem nebo dopravni znackou mimo obec o 30 km/h a vice:
Rok — Body / Podil
2018 - 3/2,38%,
2017 - 3/2,50%,
2016 —3/2,73%.

9) navykova latka - vykon zaméstnani nebo jina Cinnost, pii které by pachatel mohl
ohrozit zivot nebo zdravi lidi ¢i zptisobit Skodu na majetku, jez si ptivodil vlivem drog:
Rok — Body / Podil
2018 - 7/1,67%,
2017 - 7/1,61%,
2016 — 7/1,67%.
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10 a) tidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostiedné po poziti alkoholického népoje nebo
po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo po uziti
jiné ndvykové latky, po kterou je jesté pod jejich vlivem:

Rok — Body / Podil

2018 — neni v prvnich 10,
2017 - 7/1,66%,
2016 — 7/1,62%.

10 b) fidi motorové vozidlo a neni drZitelem pfislusné skupiny nebo podskupiny
fidi¢ského opravnéni:
Rok — Body / Podil
2018 — 4/1,58%,

2017 — neni v prvnich 10,
2016 — neni v prvnich 10.

Ostatni:
Rok — Podil
2018 - 7,57%,
2017 - 7,04%,
2016 — 6,74%.

Pokud se tidi¢i vyvaruji téchto deseti nejcastéji evidovanych jednani, nedopusti se v roce
2018 — 92,43 % piipadi evidence bodl, v roce 2017 — 92,96 % pripadi evidence boda
a vroce 2016 — 93,26 % ptipadi evidence bodu.

Ptes polovinu evidovanych bodovanych jednéni tvoii v letech 2016, 2017 a 2018:

& piekroceni rychlosti v obci o méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h),
&% nepiipoutani bezpecnostnim pasem nebo neuziti ochranné ptilby,
spouzivani mobilniho telefonu.

Poznamka: Do vyvoje dopravnich nehod v roce 2020 se bezesporu promitne
i ,nouzovy stav*, ktery platil v Ceské republice od poloviny biezna do teti Gtvrtiny mésice
kvétna. Na zaklad¢ predbéznych informaci vztahujicich se k dopravni nehodovosti je jiz nyni

ziejmé, ze dojde k ¢asteéné zmén¢ struktury dopravnich nehody, jejich poctu i pficin.
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4.4 Shrnuti

Z provedeného rozboru vyplyvaji nasledujici zavéry:

nelze konstatovat, Ze by se ve sledovaném tzemnim celku agenda dopravnich
nehod a prestupktl vymykala obvyklé situaci v CR.

Pocty drziteli fidic¢ského pritkazu ve veéku 18 — 25 let jsou, v porovnani s jinymi
stejné velkymi ORP na Vysociné (Humpolec, Nové Mésto na Morave),

ve vysi.

Dopravni nehodovost u sledované skupiny fidici se kazdy rok pohybuje kolem
hranice 300. Mezi jednotlivymi roky nejsou statisticky vyznamné diferenciace.
Kazdoro¢né az v poloviné ptipadi dopravnich nehod dochézi k ublizeni na zdravi
zucCastnénych osob.

Pocty teSenych prestupkit v ORP Chotébori se kazdoro¢né pohybuji kolem hranice
200. V 90 % byly piestupky spachdny muzi.

Kromé bézn€¢ uklddanych sankci doSlo kazdorocné k 70 piipadim
odebrani fidi¢ského prukazu, a to nejcastéji na zékladé poziti alkoholickych napoja
¢1 dosazeni limitniho poctu bodt.

Ptfes polovinu evidovanych bodovanych jednani tvoii v letech 2016 — 2018
piekroceni rychlosti v obci o méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h),
nepfipoutani bezpecnostnim pasem nebo neuZiti ochranné pfilby a pouzivani

mobilniho telefonu.
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5 NAVRHY NA ZVYSENI BEZPECNOSTI DOPRAVY

Bezpecnost dopravy piedstavuje celospolecenskou problematiku, kdy zasahuje oblasti
socidlni, ekonomické, technické, humanitni, projevuje se ve zdravotnictvi, ale také
ve vzdélavani a dalSich oblastech. Pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu je nutny
systematicky pfistup, ktery zajisti to, ze infrastruktura, vozidla a Gc¢astnici silnicniho provozu
pfispivaji ke snizovani rizika vzniku nehod.

Bezpecnost silni¢niho provozu se tyka vSech obCant a zahrnuje silni¢ni systém, lidsky
faktor a vozidlo. Tyto tii prvky jsou vzdjemné propojeny prostiednictvim lokalizace dopravni
udalosti a jejich charakteristiky poskytuji zaklad pro analyzu silni¢ni nehodovosti.

Lze rozlisit 4 hlavni skupiny dopravné-bezpecnostnich opatteni:

a) Opatieni zamérena na uZivatele:
* vychova a vzdélavani,
* vymahani prava, legislativa,

*  kampané.

b) Opati‘eni zamérena na vozidla:
* prvky aktivni bezpecnosti (kvalita motoru, brzd, naviga¢niho zafizeni...),
* prvky pasivni bezpec¢nosti (tuhost karosérie, bezpecnostni pasy, airbagy,

détské autosedacky, opérky hlavy).

Technicka prohlidka silniéniho vozidla je v Cesku zidkonem vyzadovana kontrola
technického stavu, kterému podléhaji vSechna silni¢ni vozidla evidovana v Cesku. Priibéh
a podminky technické prohlidky vozidla upravuje zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné zékona €. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zptisobenou provozem vozidla a o zméné zakonli (zdkon o pojisténi

odpovédnosti z provozu vozidel), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb. (Zakon ¢.56/2001 Sb).

Obrazek 15: Oznaceni STK automobilt (zdroj:auto.cz)
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¢) Opatieni zaméfena na infrastrukturu:

* navrhovani silnic (aplikace bezpe¢nostnich principi do projektovani),
* stavba silnic (kvalita materialu a provedeni, tvorba ,,0dpoustéjicich
komunikaci a nejbliz§iho okoli),

* Udrzba.
d) Prevence a vyuZiti nehodovych dat

* kvalitni databaze nehodovych dat,

* identifikace nehodovych lokalit.

Z hlediska plsobeni na fidi¢e jsou obecné definovany dva pfistupy — motivacni

a represivni. V pfipad¢ motivace Ize hovofit také o osvéte.

5.1 Prevence

Ugastnici provozu na pozemnich komunikacich se denné dostavaji do situaci, které
nejriznéj§imi zpisoby mohou ovlivnit a snizit jejich bezpecnost. Lepsi variantou, nez tyto
vzniklé komplikace nasledné fesit, je jim efektivné piedchazet. Pro tyto ucely je v Ceské
republice ziizeno mnozstvi organizaci a instituci, které maji teoretické poznatky o prevenc¢ni
a vychovné cCinnosti z oblasti dopravy a silni¢niho provozu uvadét v praxi. Tyto aktivity
provadi naptiklad samostatny organ Ministerstva dopravy BESIP, jemu podfizena organizace
Centrum sluzeb pro silnicni dopravu a dal$i. Vychovnou ¢innost provadi také prislusnici
Policie CR a obecni policie.

Je nutné odstranit predevS§im pfi¢inu problému, nikoliv pouze zmirfiovat nasledky.

vvvvvv

5.1.1 Osvéta

Utastnici provozu na pozemnich komunikacich napiiklad nevnimaji, nebo
si neuvédomuji dopady rozdilu rychlosti jizdy. Na nésledujicim obrazku je uvedeno vyjadieni
nasledku pii rozdilnych vychozich rychlostech jizdy vozidla. Jedna se o vyjadieni drahy nutné

k zastaveni na suché vozovce z rychlosti 50 km.h"', poté z rychlosti 60 km.h"', a nasledné
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o vyjadfeni rychlosti, kterou se vozidlo pohybuje pfi stejné reakci v misté zastaveni vozidla

jedouciho rychlosti 50 km.h™.
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Obrazek 16: Vyjadreni kinematiky pohybu vozidla (zdroj: doc. Drahotsky)

5.1.2 BESIP

Bezpeénost silni¢niho provozu (BESIP) je oddéleni Ministerstva dopravy CR koordinujici
¢innosti v oblasti bezpecnosti na pozemnich komunikacich a plisobeni na lidského Cinitele.
Svou ¢innost zaméfuje na celostatni kampané, dopravni vychovu a rozSifovani informaci
o osvédcenych postupech. Zarovenn apeluje na dodrzovani silni¢nich predpisii, praveé tém
priklada prvofady vyznam. Na vefejnost pak plsobi v mnoha forméach. At uz se jedna
o zajisSténi dopravni vychovy jedinch vSech vékovych kategorii, pofddani nejriznéjSich
kampani ¢i fizenim webového portalu, ktery slouzi jako hlavni informacni systém pro Sirokou
vetejnost. Existuje mnoho forem, prostfednictvim kterych se BESIP snaZzi vefejnost upozornit
na nutnost dodrzovani ptedpist a ohleduplného chovani na pozemnich komunikacich, a at’ jiz
se jedna o kteroukoliv z nich, v§echny si kladou jediny cil —zvysit uroven bezpeci na ceskych
silnicich a snizit imrtnost na silnicich alespon na evropsky primér (BESIP, 2012).

V Ceské republice existuje velké mnoZstvi téchto projektt. Mezi nejznaméjsi bezesporu

patii: ,, Nemyslis, zaplatis!", ,, Mame zelenou" a ,, Domluv se!".
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NEMYSLIS, ZAPLATIS!

Jedna se o kampan, kterd je poraddna ministerstvem dopravy. Je zaméiena piedevSim
na fidi¢e do 25 let. Kampan probihala pomoci televiznich obrazovek a internetu. Snahou bylo
ovlivnit chovani fidicl negativnim ptsobenim, tim, ze vyvoldva negativni emoce. Ukazuje
lidem nejriznéjsi situace, kterych se mohou ftidi¢i za volantem dopustit, kdyz nedodrzuji

dopravni piedpisy.

-'§ MINISTERSTVO
DOPRAVY

Obrazek 17: Pouta¢ - Nemyslis, zaplati§ (zdroj:lidovky.cz)

DOMLUYV SE!

Kampan je opét zamétena na fidice do 25 let, ktefi by neméli uzivat alkohol za volantem.
Snazi se naucit fidi¢e, aby se domluvili predem, kdo bude fidit na cest¢ domu ze zabavy.
Motivuje je k tomu, aby ostatni fidi¢i, ktefi piji alkohol, byli dopraveni bezpecné domu. Tato
kampaii byva soudasti letnich festivali. V Ceské republice vznikla tato kampati v roce 2004.

Jedna se o projekt ministerstva dopravy a dalSich sdruzeni (Ministerstvo dopravy, 2004).

www.domluvme-se.cz mli=" d =5~ [ &

Obrazek 18: Kampain Domluv se!  (zdroj: ibesip.cz)
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MAME ZELENOU

Stranka je predevsim pro déti piedSkolniho a mladSiho Skolniho véku. Déti se zde pomoci
komiksii sezndmi s dopravnimi prostfedky, chodci a spradvnym chozenim na chodniku i po
silnici. Dale se nauci, ze musi byt dobfe vidét. Hrat si mohou pouze na hfisti nebo na zahradé¢,
kde je bezpecno. Také se dozvi, jak nejen spravné prechazet po ulici, ale 1 jak spravné vybavit
kolo a jak nastupovat do auta. Ukaze jim, Ze kazdé dit¢ musi sedét v autosedaCce a byt

spravné pfipoutano pomoci interaktivni formy, ktera je pro déti zdbavna (Besip, 2012).

l Komiks H‘?FJT') [
°
Pexeso ‘L\)
) .
Omalovanky %

5 rozdilﬁ@
: z
Puzzle “

© 2010 Ministersivo dopravy CR

Obrazek 19: Kampai - Mdme zelenou (zdroj: ibesip.cz)

5.1.3 Vyuka

Osvéta této problematiky zadind jiz na zakladnich Skolach, kde se dopravni vychova
vyuCuje jak v teoretické, tak v praktické roviné. Koncept vyuky by se dal zefektivnit
zvySenim poctu hodin praktickych cvieni napt. na dopravnim htisti. Pro déti Skolniho véku
existuje spousta projekti, které¢ se zabyvaji dopravni vychovou. Jednim z nich je ,,Bezpecna
cesta do Skoly“. Tento projekt nabizi $koldm netradi¢ni formu dopravni vychovy, ve které
zaci ziskaji vSechny dulezit¢ kompetence, které uplatni v ramci bezpecného pohybu
v dopravnim prostiedi. Tento projekt je zalozen na piimé zkuSenosti Zaki a na jejich
seznamovani s readlnym prostfedim v redlném case. Jednd se o analyzu vlastnich zazitkl

a postiehd. Cilem projektu Bezpecnd cesta do Skoly je snizit néasledky dopravnich nehod
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s ucasti déti prostfednictvim ovlivnéni jejich sebeuvédomeéni, védomého i podvédomého
vnimani rizika (Stojan, 2009).

Nabadanim k obezietnosti a spradvnému chovani v silni¢énim provozu mohou bezesporu
pfispét i rodice. Rodina hraje v systému prevence dopravnich nehod vyznamnou roli. Rodice
by méli svym détem od utlého veéku vstépovat bezpecné chovani v dopravé zejména svym

prikladem, dodrZzovanim dopravnich piedpist a celkoveé spravnym chovanim v doprave.

. ~ mes=t b
Obrazek 20: Dopravni hristé (zdroj:radiokromeriz.cz)

Nejvétsim uskalim je vSak samotna skupina zletilych osob, kterd zada o fidi¢sky prikaz.
Mladi ¥idi¢i patii na silnicich mezi nejrizikovéjsi skupiny. Drtivd vétsina Zadateli o RP,
se poprvé k problematice zékonitosti silnicniho provozu dostdva az v autoskolach. Je tedy
nezbytné apelovat pfedevsim na autoskoly, které doslova vpousti nezkuSené jedince do velmi

naro¢ného, nepfedvidatelného a nového svéta.

Navrh pro autoskoly :

+  psychologické testy pro viechny fidice, tedy véetn& prvozadatelti o RP skupiny
A, B,

* nacvik jizdy v noci,

* nacvik jizdy v zimnim obdobi, kdy se stav vozovky 1isi od suchého obdobi,

* nacvik jizdy po délnici,

* vyukova centra pro bezpecnou jizdu.
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Cloveék, jeho chovani, zodpovédnost, znalost, zkuSenosti a zdravotni stav jsou

vvvvv

5.1.4 ZvySeni pasivni bezpecnosti na silnicich

Na zakladé mapy nehodovosti CR lze vytipovat useky, kde je nutné posilit pasivni

bezpecnost silnice.

* Bilé natéry kmeni - v noci pomahaji fidicim sledovat smér silnice.

Obrazek 21: Natery kmenii (zdroj: autorka)

* Omezeni rychlosti - v narocnych usecich silnic je zpomaleni, piipadn¢ zakaz

ptredjizdéni, nejvétSim piinosem pro bezpecnost.

* Vystrazné znaceni — napf. silnice vede aleji.

Obrazek 22: Vystrazné znacky
(arnika.org)
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Instalace svodidel - zbrzdi vozidlo a zabrani jeho uplnému vyjeti z dréhy.

Vodici prouzky - v pficném uspoiadani silni¢nich komunikaci se vodici prouzek
funkéné povazuje za soucast trvale nepojizdéné plochy k niz ptiléha. Vodici prouzky
se umistuji na sméroveé nerozdélenych silnicich, na rozmezi jizdniho pasu a zpevnéné

krajnice, na smerovée rozdelenych silnicich.

Smérové sloupky Je schvaleno pouzivani sloupkl ve dvou provedenich. Jednak je to
nedéleny sloupek kompaktni a poté sloupek dé€leny, sestaveny ze tii ¢asti. Sloupky
se musi jedoucimu jevit danou obrysovou plochou, ktera je uréena normami. Smérové
sloupky museji byt vybaveny odrazkami na plochach viditelnych stfidavé z obou
sméru jizdy a to na strané jizdy vpravo dvéma oranzovymi a na druhé strané vlevo

bilou odrazkou (Kaun a kol., 2004).

Pravidelna udrzba vozovky — v€asné opravy Spatného stavu vozovky.
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5.2 Ekonomické aspekty

Cena lidského zivota byva vyjadfovana rlznymi zplsoby. Ocenéni je odvislé
od ekonomické urovné¢ zemé, nakladi zdravotniho a socidlniho systému, vyjadieni
produktivity prace.

Ekonomické dopady se mohou métit na zakladé riznych ukazatelt, jako jsou napf-.:

* ndklady na jednu usmrcenou osobu,

* naklady na lehce zranéné a hospitalizované osoby,

* naklady na zplsobené $kody na majetku,

* podil ndkladl vynalozenych na dopravni nehody na hrubém domacim produktu (Elvik

a kol., 2005).

Problematika bezpecnosti silnicniho provozu se dotyka Siroké vefejnosti a ma plosny
dopad do fady oblasti. Jedna se o viceoborovou problematiku, proto se vzniklé
celospolecenské ztraty nehodovosti promitaji do rozpoctu vice rezortli, zejména zdravotnictvi,
vnitra, spravedlnosti, prace a socidlnich véci, dopravy, Skolstvi, primyslu a dalSich. Piehled
celospolecenskych ztrat v disledku dopravni nehodovosti v minulych letech je ziejmy

z nasledujici tabulky tab.4.

Tabulka 4: Celkové roéni ekonomické ztraty z nehodovosti v CR

Rok 2015 2016 2017 2018 2019
Ztraty v mid. K¢ 48,2 39,6 49,6 51,2 50,4
(besip.cz)

Nejvetsi podil Skod se kumuluje u vlastnikl vozidel a tfetich osob (Skody na majetku -
14,2 mld. K¢), dale v polozce ztrata na produkci (12,5 mld. K¢) a u Ministerstva zdravotnictvi
(5,2 mld. K¢). Z vyse uvedenych dat je zfejmé, ze jsou dlouhodobé vynakladany nemalé
finan¢ni prostfedky na sanovani ndsledki dopravnich nehod. Neni vSak nastavend Zadna
zpétna vazba pro prevenci vzniku skod.

Hlavnim zdrojem finan¢nich prostiedkii pro opatfeni na silni¢ni infrastruktuie
je program SFDI pro poskytovani pfispévkit pro napliiovani programii zaméienych
ke zvySovani bezpeCnosti dopravy. Dal$i moznosti financovani jsou Regionalni operacni

programy (ROP). Finan¢ni prostfedky jsou vyhrazeny v ramci Evropského fondu pro
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regionalni rozvoj. Konkrétné se jedna o oblast podpory ,,Dopravni dostupnost a obsluznost®.
Pro realizaci dopravné bezpec¢nostnich opatfeni je urcen Operaéni program Doprava.

Podpora aktivit v oblasti dopravy je Sifeji rozlozena ve struktufe statni spravy
a samospravy. Vyznamnou roli zde zastavd oddéleni BESIP Ministerstva dopravy, které
zajist'uje ¢i spolufinancuje fadu aktivit na poli prevence a dopravni vychovy ¢i osvétovych
aktivit. Ministerstvo vSak nevypisuje zddnou formu grantli ani nema moznost jinym zptuisobem
pfimo finanéné podpofit konkrétni aktivity.

Konkrétni ocenéni lidského Zivota se pomérné vyrazné odliSuje nejen v ramci kontinentt,

ale také v ramci Clenskych zemi EU, a to pfesto, ze je deklarovan jednotny trh.

5.3 Legislativni navrhy

Jak ze statistik vyplyva, ani edukace a nacviky v autoskolach, nezabrani nékterym
mladym Fidi¢m porusovat pravidla silniéniho provozu. Casto se u mladych fidi¢t objevuje
fakt, kdy vzniklou patologickou dopravni situaci bagatelizuji a chyb se dopoustéji dal (napft.
opétovné pouzivani mobilnich telefont za volantem).

Néavrhy:

1. ZvySeni vymahatelnosti prava - pravidelné¢ vyhodnocovat ucinnost bodového

a sank¢niho systému (véetné objektivni odpovédnosti). V pfipadé, Ze bodovy
¢i sankéni systém neni dostatenym néstrojem pro dosazeni strategického cile,
piijmout ptislusné legislativni ipravy.

2. ZvySeni dohledu nad dodrZzovanim pravidel silni¢niho provozu — kontroly rychlostnich
limith, uzivani bezpecnostnich systémt, kontrola uzivani alkoholu ¢i navykovych
latek za volantem.

3. Zptisnéni legislativnich postihti za nebezpecné Ci rizikové chovani fidict - zavést
ucinngjsi postihy ptfi opakovaném poruSeni zadkazu fizeni, upravit systém pusobeni
na recidivujici prestupce a stanoveni piisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro

zacinajici fidice s praxi do 2 let.
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5.4 Pripadova studie - USA

Problematika vychovy a vzdélavani tidich s cilem zvySeni bezpecCnosti je feSena
v podstaté v kazdé zemi, ktera se jakkoli potyka s dopravou a sni spjatou nehodovosti.
Celostni pfistup lze vnimat na Grovni systémového inzenyrstvi, a pravé timto zplsobem
k problematice pfistupuji na Virginia Polytechnic Institute and State University.

V rédmci jednoho z vyzkumi byli sledovani fidi¢i riznych v€kovych kategorii, pficemz
byly ve vozidlech nainstalovany kamery, které sledovaly veskeré kony, které fidi¢i provadéeli
behem jizdy. Celkové bylo analyzovdno vice nez 40 tisic hodin zadznamu, pfes 2 miliony
ujetych mil, 82 nehod (kontakt mezi vozidlem, jinym vozidlem, objektem, chodcem, cyklistou
¢i zvifetem), 761 ,,skoronehod* (konfliktni situace vyzadujici aktivni zadsah do fizeni, aby bylo
zabranéno nehod¢), pies 8200 incidentl - situace vyzadujici provedeni manévru, aby nedoslo
ke ,,skoronehod¢ (Near Crash).

Zjistené vysledky obsahuji mimo jiné nasledujici zadvéry: Vyrazny vliv na vznik nehody
ma tnava. Ridi¢i ve véku 18 - 20 let maji 4x vyssi pravdépodobnost nehody; pokud je Fidi¢
rozptylen naptiklad manipulaci s mobilnim telefonem, divanim se do mapy, nebo podobnou
¢innosti, je riziko havarie 3x vyS$$i. V piipadé, kdy je fidi¢ rozptylen napiiklad konzumaci
jidla, manipulaci s radiem a podobné¢, je riziko nehody vyssi 2x. Zjistovan byl i vliv doby
od ziskani fidi¢ského prikazu na vznik dopravnich nehod. Vysledkem je zjisténi,
ze pravdépodobnost vzniku nehody roste od ziskani fidi¢ského pritkazu az do obdobi 16 - 18
mésici, kdy je riziko nejvyssi. Toto 1ze vysvétlit pfirozenou psychologii ¢loveka, kdy opada
prvotni ostych, fidi¢ nabira zkuSenosti, ale zaroven dochazi k ochoté podstupovat vyssi miru
rizika. Dal§im zjiSténim byl vliv nevénovani pozornosti situaci v silnicnim provozu, kdy fidi¢
sméioval pohled jinym smérem, obvykle se koncentroval na mobilni telefon. V takovém
pfipadé roste pravdépodobnost vzniku nehody v zavislosti na casu, kdy fidi¢ nevénuje
pozornosti situaci v silnicnim provozu, a to kubicky. Naptiklad v ptipadé pouhého pohledu
na display mobilniho telefonu je riziko nehody 5,9x nizsi, nez v ptipad¢€ psani textové zpravy.

Ze zavéru studie dale plyne, ze vzorce chovani u fidici v USA a Kanad¢ jsou v podstaté
obdobné. Na chovani fidice ma vliv jakékoli zafizeni, které rozptyluje jeho pozornost (véetné
radia, navigace, konzumace jidla a podobn¢€). Obecné jsou nachylnéjsi k ovliviiovani
prostiednictvim mobilnich telefoni mlad$i fidi¢i. Je navrhovan zakaz textovych zprav
v prubchu fizeni vozidla, a to jak jejich ¢teni tak samoziejmé psani (véetné vyuziti asistentit).

Navrhovana je zména legislativy tykajici se silni€niho provozu, prav a povinnosti fidicu,
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1 vzdélavani. Ke zvyseni bezpecnosti by mélo byt vyzadovano dalsi vzdélavani zacinajicich
fidicu.
Na zakladé uvedeného je tak ziejmé, Ze zavéry Cinéné v piedkladané diplomové praci

jsou v souladu i s jinymi studiemi.
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ZAVER

V ptedkladané praci se autorka zaméfila na problematiku dopravni nehodovosti
a spravniho fizeni ve vztahu k pfestupkim v oblasti bezpec¢nosti a plynulosti silni¢ni dopravy.

Prvni ¢ast prace definuje problematiku piestupkl v silni¢ni dopravé a dopravni nehody
véetné jejich postihli. Autorka poukazuje na legislativni rdmec, ktery prosel pred n¢kolika lety
vyraznou zménou, zejména s ohledem na pfistup k ,,pfestupkim“. Kromé& uvedeného
se autorka zabyva také teoretickymi aspekty spravniho fizeni, jeho zdsadami a principy.

Navazujici ¢ast je vé€novana analyze poctl a druht dopravni nehod a piestupkl proti
bezpecnosti a plynulosti dopravy, které jsou feseny v ramci Odboru dopravy Méstského titadu
v Chotébofti se zaméfenim na vékovou skupinu 18 - 25 let.

Cilem vyzkumného Setfeni bylo zjistit, zda jsou fidi¢i ve vékové skuping 18 - 25 let
nebezpecnou skupinou na silnicich a jakych pfestupki se mladi fidi¢i dopoustéji nejcastéji.

Na zéklad¢ provedeného rozboru je patrné, Ze mladi fidi¢i ve veku 18 - 25 let jsou velmi
nebezpecnou skupinou. Dopravni nehodovost je u sledované skupiny fidici v ORP Chotébot
velmi vysoka. Kazdy rok se pohybuje kolem hranice 300. Kazdoro¢né az v poloviné ptipada
dopravnich nehod dochézi k ubliZzeni na zdravi zi€astnénych osob. V roce 2018 doslo v sedmi
ptipadech k usmrceni osob a z toho ve tfech piipadech hral roli alkohol.

Pocty fesenych piestupkti v ORP Chotébot se kazdoro¢né pohybuji kolem hranice 200.
V 90 % prestupky spachali muzi. Kromé beézné uklddanych sankci doslo kaZdorocné
k 70 ptipadim odebrani fidi¢ského prikazu. Nejcastéjsi pricinou bylo poziti alkoholickych
napoju ¢i dosazeni limitniho poc¢tu bodt. Pies polovinu evidovanych piestupki tvori v letech
2016 — 2018 piekroceni rychlosti v obci o méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h),
nepfipoutani se bezpecnostnim pasem nebo neuziti ochranné ptilby a pouzivani mobilniho
telefonu.

Pticiny nehod jsou stale stejné. Pfevazuje nespravny zplsob jizdy a nepfiméiena rychlost.
Nehody zptisobené témito pricinami i nadale tak usmrcuji nejvice osob na ceskych pozemnich
komunikacich. VétSinou se fidi¢i naplno nevénuji fizeni vozidla a k tomu jedou rychleji, nez
by méli. Alkohol fidi¢h ma také velky podil na nehodéch.

V posledni ¢asti prace jsou uvedeny ndvrhy na zvySeni bezpe€nosti dopravy. Nelze
zménit povahu Clovéka, ale lze prostiednictvim psychologii, autoskol, kampani

a internetovych portalli, rozhodnout o zplisobilosti a rovni vzdélavani budoucich fidica.
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Piiloha A — Vyvoj usmrcenych vinou mladych ¥idi¢i na silnicich v CR

Vyvoj usmrcenych vinou mladych Fidiéi na pozemnich komunikacichv CR
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Piiloha B - Vyvoj téZce zranénych vinou nakladnich aut na silnicich v CR

Vyvoj téZce zranénych vinou Fidic nakladnich automobilt
na pozemnich komunikacichv CR
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Piiloha C — Pi-ehled nehod v silni¢nim provozu a porovnani s piedchozim rokem - KRAJ VYSOCINA

Prehled nehod v silniénim provozu a porovnani s piedchozim rokem - KRAJ VYSOCINA

Polozka P::ﬁ.t Narust Usmrc. | Nardst TeZce | NarlGsto | Lehce Nardst o HTl;(I)( T(%a Nardst Alkohol | Nartst Obec | Narlsto
0 +- 0 +- zr. +- zr. +- 0 +- 0 +- +-
1.Nehody podle nasledki
Celkem nehod 4448 25 35 6 116 -29 1512 118 3176977 | 223933 180 21 1549 -35
Pouze s hm.skodou 3257 -9 . 1978418 97573 85 3 1117 -19
Pozar vozidla 9 0 4 3 3 2 13 12 11630 -7600 2 2 1 0
Il.Nehody podle zavineni
Ridicem mot.voz. 2926 -89 38 4 106 -20 1368 107 2532537 | 133118 158 18 1377 -60
Ridicem nemot.voz. 105 10 1 1 7 -3 91 7 3748 -2352 20 3 67 9
z toho detmi 17 9 0 0 2 0 11 5 1212 779 0 0 15 7
Chodcem 32 0 1 1 1 -5 29 6 4255 1762 2 0 27 0
z toho detmi 17 5 0 0 1 -1 15 5 510 169 0 0 15 4
Jinym ucastnikem 5 4 0 0 0 0 4 3 1000 1000 0 0 5 4
Zavada komunikace 8 -18 0 0 0 0 0 0 1570 -4045 0 0 2 6
Tech zavadou voz. 34 -1 0 0 0 -2 5 0 36477 13697 0 0 3 1
Lesni zveri, dom. zvir. 1325 122 0 0 2 1 14 0 591640 81727 0 0 62 12
Jine zavineni 13 -3 0 0 0 0 1 -5 5750 -974 0 0 6 5
lil.Hlavni priciny (jen MV)
Neprim. rychlost 837 104 18 8 45 7 544 118 1027089 | 279911 71 25 162 -1
Nespr. predjizdeni 57 -44 1 -1 7 -6 37 -8 64671 -15321 0 9 -1
Nedani prednosti 290 -5 2 1 30 6 278 23 343123 15461 6 -1 185 -19
Nesp. zp. jizdy 1742 -144 12 -4 24 -27 509 -26 1097654 | -146933 81 -6 1021 -39
IV.Podle mista
Zeleznici prejezd 17 3 0 -1 3 3 7 2 39880 -12390 1 1 12 6
V obci 1549 -35 2 2 34 -8 500 -4 679968 31937 92 2 1549 -
3
5
Mimo obec 2899 60 33 8 82 21 1012 122 2497009 [ 191996 88 19 0 0
0 dalnice 544 -111 6 0 10 -10 79 0 908147 | 134414 4 1 0 0
1 silnice 1.tridy 721 -32 9 1 25 -11 371 13 621580 | -118014 30 0 172 -16
2 silnice 2.tridy 1437 75 12 0 51 -5 599 52 935287 | 104342 56 15 282 -41
3 silnice 3.tridy 680 32 3 0 15 -1 241 24 369604 40064 32 -2 160 -6
4 uzel (tj. krizovatka 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
sledovana ve vybr.mest
5 komunikace sledovana (ve 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
vybranych mestech)
6 komunikace mistni 985 59 2 2 13 0 216 31 328342 68377 51 3 873 30




7 komunikace ucelova -

. : 9 -3 0 0 1 -1 1 -1 920 -1935 0 -1 9 -3
polni,lesni cesty apd.
8 komunikace ucelova - 72 5 3 3 1 1 5 1 13097 | -3315 7 5 53 1
ostatni (parkoviste ap
V.Den v tydnu
NEDELE 532 5 7 5 23 6 221 29 341043 3091 32 0 140 -17
PONDELI 696 20 5 1 27 2 218 22 488708 15763 19 6 269 23
UTERY 645 51 4 2 24 6 199 36 593219 212579 13 0 209 -13
STREDA 674 9 9 5 11 0 224 39 541932 29012 15 7 242 -8
CTVRTEK 620 -38 2 -6 12 -13 192 0 400898 -46611 24 4 226 -16
PATEK 688 -46 6 2 5 -11 201 -55 460858 -12363 16 -13 278 4
SOBOTA 593 24 2 -3 14 -19 257 47 350319 22462 61 17 185 -8
VI.Omamne a navykove
latky u vinika
Alkohol u vinika 1 -3 0 0 0 0 0 -3 1000 -1730 ok 3620 0 -1
do 0.24 prom.
Alkohol u vinika 8 2 0 -1 0 -1 6 6 4365 740 kkkkx 3620 2 2
0.24-0.5 prom.
Alkohol u vinika 6 -5 0 0 0 0 2 -5 3840 -1141 Hhkkk 3620 1 -6
0.6-0.8 prom.
Alkohol u vinika 9 6 0 0 0 0 5 1 4445 2245 ik 3620 5 4
0.8-1.0 prom. a vice
Alkohol u vinika 40 11 4 2 2 -4 20 6 20679 6580 kkkkx 3620 21 7
1.0-1.5 prom.
Alkohol u vinika 115 11 3 2 8 4 66 17 51606 -10401 kkkkx 3620 62 -4
1.5 prom. a vice
Alkohol a drogy 1 -1 0 0 0 -1 0 -2 130 -420 ko 3620 1 0
u vinika
Drogy 3 -2 0 0 2 1 0 -1 2430 -90 ko 3620 1 -1
u vinika
VII. Druh vozidla
0 moped 5 1 0 0 0 0 4 0 650 410 2 2 1
1 maly motocykl (do 50 ccm) 6 4 0 0 0 0 7 4 870 850 1 4 3
2 motocykl (veetne sidecaru, 83 4 5 3 13 1 72 6 38639 |  -6081 4 1 20 6
skutru, apod.)
3 0sobni automobil bez privesu 1644 11 22 3 69 -23 1092 105 1396036 18828 141 23 687 -20
4 osobni automobil s privesem 26 -1 0 0 0 -5 9 -1 22472 -14618 0 0 5 -1




5 nakladni automobil (vcetne

. 290 -26 4 -1 11 1 113 2 369725 76177 8 -1 127 21
multikary atd.)
6 nakladni automobil s privesem 58 14 1 0 1 0 11 3 93780 -20115 0 0 18 5
7 nakladni automobil s navesem 174 -7 0 -1 9 8 36 14 433169 146119 2 -3 53 9
8 autobus 19 -5 0 0 1 0 12 9 17825 -8402 0 0 10 2
9 traktor (i s privesem) 21 -10 1 0 1 1 3 -3 34960 -38060 0 -1 12 -3
10 tramvaj 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 trolejbus 0 -1 0 0 0 0 0 0 0 -50 0 0 0 -1
12 ine motorove 8 1 0 0 0 0 1 1 5450 255 0 0 4 1
vozidlo
(zemedelske,stavebn
i
13 jizdni kolo 101 7 1 1 7 -3 89 5 3396 -2644 20 3 64 7
- dite 17 9 0 0 2 0 11 5 1212 779 0 0 15 7
14 povoz, jizda na koni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 jine nemotorove vozidlo 1 0 0 0 0 0 1 1 0 -60 0 0 0 -1
16 vlak 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 nezjisteno, ridic ujel 595 -63 0 0 1 -1 9 -14 119313 -21843 0 0 438 -24
18 jiny druh vozidla 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VIII. Charakter vozidla
0 nezjisteno 5 -2 0 0 0 -1 1 -1 6205 3915 1 0 1 -3
L soukrome, nevyuzivane k 1449 55 23 2 74 19 1066 125 1036394 | 34619 136 15 636 3
vydelecne cinnosti
2 soukrome, vyuzivane k vydel. 55 15 0 -1 4 -1 26 14 102410 63195 1 1 19 7
cinnosti
$soukioma 590 52 9 5 12 0 204 22 819983 9107 10 1 234 37
organizace(podnikatel,
S.R.0.,atd)
4 verejna hromadna doprava 3 -1 0 0 0 0 1 0 2215 -735 0 0 2 2
5 mestska hromadna doprava 3 1 0 0 1 1 3 2 1900 540 0 0 1 0
6 mezinarodni kamionova doprava 1 -1 0 0 0 0 0 -1 1200 -305 0 0 0 -1
7 TAXI 4 3 0 0 1 1 3 3 1580 780 2 2 3 3
8 statni podnik, statni organizace 12 3 0 0 1 1 3 -1 8020 2780 0 0 5 3
9 registrovano mimo uzemi cR 184 -33 1 -2 12 -1 51 4 421140 41820 8 1 23 -5
10 zastupitelsky urad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 ministerstvo vnitra 7 4 0 0 0 0 1 -1 8100 4630 0 0 5 3
12 policie cR 15 -13 0 0 0 0 1 1 2079 -5043 0 0 10 -9
13 mestska, obecni policie 2 1 0 0 0 0 0 -1 250 200 0 0 2 1
14 soukrome bezpecnostni agentury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




15 ministerstvo obrany 3 1 0 0 0 0 0 0 1750 1590 0 0 1

16 jine 1 -1 0 0 0 0 0 0 350 90 0 0 0

17 odcizene, neopravnene 0 -2 0 0 0 0 0 0 0 -1370 0 0 0 0
pouzivane

IX Druh nehody

0 jiny druh nehody 116 -38 0 -2 2 0 24 -10 124628 5080 1 -1 25 -16
L srazka s jedoucim 915 94 17 5 55 19 721 17 1142792 | 79126 27 3 344 38
nekolejovym vozidlem

2 srazka s vozidlem 534 2 0 0 5 1 20 3 230550 | 68672 19 6 477 9
zaparkovanym, odstav.

3 srazka s pevnou prekazkou 982 -6 11 3 26 -5 310 56 715551 -25679 73 11 446 1
4 srazka s chodcem 101 -8 4 -1 11 -5 88 0 9076 2661 8 4 90 -5
- dite 32 11 2 1 2 1 30 9 801 559 1 1 28 8
5 srazka s lesni zveri 1307 128 0 0 1 0 13 2 587593 82107 0 0 51 12
6 srazka s domacim zviretem 18 -4 0 0 1 1 1 -2 3745 -112 0 0 11 0
7 srazka s vlakem 8 3 0 -1 3 3 6 4 33980 -12970 0 0 8 6
8 srazka s tramvaji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 havarie 467 42 3 2 12 -5 329 48 329062 25048 52 16 97 14
X. Stav povrchu voz.

0 jiny stav povrchu vozovky v 6 1 0 1 0 0 0 0 5805 1505 0 0 1 1
dobe nehody

1 povrch suchy, neznecisteny 3128 76 26 8 82 -26 988 57 2001669 81785 123 12 1127 20
2 povrch suchy, 19 5 0 0 2 2 1 7 5603 | -2527 0 0 9 1
znecisteny

(pisek,prach, listi

3 povrch mokry 901 -119 6 -3 24 -8 320 -21 723662 -84259 41 -6 263 -65
4 na vozovce je blato 5 2 0 0 0 0 1 1 670 -690 0 0 3 0
5 navozovce je naled, ujety 114 2 2 2 1 0 43 8 81200 1969 3 3 4 -10
snih - posypane

6 na vozovce je naled, ujety 216 75 1 0 3 1 122 56 201384 | 196706 10 9 90 40
snih - neposypa

7 na vozovce je rozlity olej, nafta 1 1 0 0 0 0 1 1 850 850 0 0 0 0
apod.

8 souvisla snehova vistva, 56 14 0 0 4 2 24 8 64334 | 27689 3 3 15 17
rozbredly snih

9 nahla zmena stavu vozovky ) 0 0 0 0 0 ) 1 1710 905 0 0 0 1

(namraza na mostu

XI. Viditelnost




1 ve dne, viditelnost nezhorsena

. 2452 61 2 76 29 1056 62 1599598 |  -115185 70 0 1130 6
vlivem povet
2 ve dne, zhorsena 327 10 1 4 0 51 9 210041 | 24675 5 7 a1 -16
viditelnost (svitani,soumr
3 ve dne, zhorsena viditelnost 204 4 3 13 2 116 29 354765 | 150255 2 0 47 11
vlivem povetr.
4V noci, s ver.osvetlenim, 281 3 0 5 1 66 11 132718 | 20179 44 5 235 3
nezhorsena povetr
5 v noci, § ver.osvetlenim, 36 7 0 1 1 16 10 31911 | 19102 5 2 33 9
zhorsena povetr.p
6 v noci, bez ver.osvetlen, 1033 82 9 16 0 186 25 739524 | 128112 48 19 58 8
nezhorsena povet
7 v noci, bez ver.osvetlen, 115 6 0 1 2 21 110 107520 3205 6 2 5 0

zhorsena povetr.
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