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ANOTACE

Prace se zabyva moznym obnovenim provozu drazni dopravy na useku Holice — Borohradek
na trati ¢islo 016 Moravany — Borohradek. Prvni ¢ast prace zahrnuje teoretickd vychodiska
Vv oblasti dopravy ve vefejném zajmu. Druhd ¢ast predstavuje provedenou analyzu soucasného
stavu zajiSténi dopravni obsluznosti na uUseku Holice — Borohradek. Ve tieti Casti jsou
vypracovany navrhy na budouci zajisténi dopravni obsluznosti na daném useku. Posledni,

¢tvrta Cast prace, je zaméiena na zhodnoceni navrhi ze tieti Casti prace.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Possible restoration of railway transport on section of 016 railway line from Holice to
Borohradek

ANNOTATION

The diploma thesis focuses on possible restoration of railway transport on section from Holice
to Borohradek on 016 railway line from Moravany to Borohradek. The first part includes
the theoretical basis in the field of transport services. The second part analysis the current
state of the transport service on the section from Holice to Borohradek. The third part presents
the concepts of possible solution of transport services in the given section. The last, fourth

part is focused on the evaluation of concepts from the third part.
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UVvOoD

Problematika vetejné dopravy a zajisténi dopravni obsluznosti je aktudlnim tématem.
Tato oblast je dilezitd z n¢kolika divodii. Jednd se o zabezpeceni sluzby pro obyvatele,
pficemz pro nékteré skupiny obyvatel muze byt takova sluzba jedinym zplsobem, jak
cestovat mimo své bydlisté. Dale je nutno uvazovat, Ze zajisténi dopravni obsluZnosti,
a vefejné dopravy celkové, s sebou pfinasi nezanedbatelné financni naroky na prosttedky
z vefejnych rozpoctil. Stietavaji se tady tak dva protikladné sméry, na jedné strané cestujici,
obyvatelé, ktefi by si pfali co nejvice spoji a na strané druhé objednatelé (kraje, obce ¢i
Ministerstvo dopravy Ceské republiky), ktefi se musi chovat hospodarné a fidi se principem
value for money.

Neékdy nastava situace, kdy se tyto dva vySe zminéné protikladné sméry stfetavaji
a dochazi k problematickym situacim. Objednatelé, zejména samospravné kraje, se Casto
snazi nalézt ekonomicky pftijatelné feSeni, coz v mnohych piipadech znamena omezovani
spojii. Dale se kraje také snazi na vybranych linkdch vybirat vhodné dopravni médy pro
obslouzeni dané oblasti. V ramci Ceské republiky se ve vétsing piipadi rozhodovani zuzuje
na vlaky a autobusy. Nutno podotknout, Ze Zelezni¢ni doprava, zejména v tidce osidlenych
oblastech a oblastech snizkymi pfepravnimi proudy, byva upozadéna na ukor dopravy
autobusove, coZ vede k omezovani €1 zastaveni jejiho provozu.

K zastaveni provozu na fadé lokalnich trati doslo v mnoha krajich Ceské republiky.
Dana problematika se oviem netyka pouze Ceské republiky, k redukci provozu na méné
vytizenych tratich dochazi v radmci celé Evropy. Tyto kroky jsou z fad obyvateld, cestujici
vefejnosti, vnimany Casto negativné, a tak neziidka dochazi ke zpétnému obnoveni provozu
na jiz zruSenych linkéch obsluhovanych Zelezni¢ni dopravou.

VIna ruSeni provozu na malo vytizenych zelezni¢nich tratich se nevyhnula ani
Pardubickému kraji. Na zékladé¢ nizké poptavky po piepravé, ¢i napiiklad dlouhym
dochdzkovym vzdalenostem k zastavkam ¢i nadrazim, byl zastaven provoz na nékolika
tratich. Mezi né patii také usek Holice — Borohraddek na trati Moravany — Borohradek. Za
zrusen¢é vlakové spoje byly zavedeny jako nahrada autobusové spoje, coz ptineslo negativni
reakce z nekterych obci a od obyvatel. Cestujici argumentuji vyssim pohodlim pfi cestovani
vlaky ¢i navaznostmi na dal$i vlakové spoje, na druhé strané Pardubicky kraj argumentuje
vysokou nékladovosti provozu malo vytizenych vlakovych spojt.

V tomto kontextu je cilem této diplomové prace pomoci analyzy soucasného stavu

zajiSténi dopravni obsluznosti v obcich v blizkosti trati Moravany — Borohradek a srovnani se



stavem pifed zrusenim provozu na useku této trati navrhnout vhodné feSeni na zajisténi
dopravni obsluznosti na daném tzemi. Navrh by mél respektovat nazory Kkraje jako
objednatele, ktery se snazi o ufelné vynaloZeni finanénich prostifedkt, a také piipominky

cestujici vefejnosti.
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1 TEORETICKO-METODOLOGICKA VYCHODISKA
ZAJISTOVANI DOPRAVY VE VEREJNEM ZAJMU

Doprava, jakozto jedno z odvétvi narodniho hospodaistvi, se vyznamné podili na
fungovani celého statu. Jednak na piepravé nakladl, jednak v rdmci prepravy cestujicich.
Zejména v nakladni dopravé je trh, alespon v ramci Evropy, nastaven tak, ze jsou dopravci
schopni provozovat dopravu ¢isté na komercni bazi. Jind situace je v osobni doprave, ktera
vychéazi zjeji charakteristiky. Osobni doprava musi celit tvrdé konkurenci individualni
automobilové dopravy a je proto nutné vytvorit takovy systém veiejné dopravy, ktery zajisti
jeji vyssi vyuzivani, uvadi Siroky et al. (2014). Z téchto diivodii je nutné hovofit o vyskytu
prvka tak zvané politicky orientované dopravni politiky, kterou Zeleny et al. (2017)
charakterizuji tak, Ze do poptedi jsou davany vefejné zdjmy se zaméfenim na vSeobecny
blahobyt ¢i dalsi aspekty jako ochrana Zzivotniho prostiedi, podpora okrajovych uzemi c¢i

pomoc socialn¢ slabym skupindm obyvatel.

1.1 Sluzby ve vefejném zajmu a dopravni obsluZnost

Ke splnéni zajmua statu, jako je zajiSténi dopravni obsluznosti, ochrana Zivotniho
prostiedi ¢1 podpora okrajovych izemi, probih4 fizeni prostfednictvim nabidky vykont, ktera
prekracuje finan¢né rentabilni nabidku a je chapana jako vefejna sluzba (Zeleny et al., 2017).
Schmeidler (2010) poukazuje na to, Ze doprava miZze byt chapéana jako socidlni systém a na
ptikladu socidlnich a demografickych zmén dodava, ze existuji skupiny obyvatel, které jsou
odkazany na vetejnou dopravu a ta je tak jejich pfistupem k mobilité. Dale tika, ze mezi tyto
skupiny je mozno zatadit déti, star$i lidi ¢i osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace. U starSich lidi podotyka, Ze jejich pocet se neustale zvySuje a tim padem narustaji
naroky na vetejnou dopravu, kterd je zejména, ale nejen pro tyto skupiny, velmi dilezita.
Adamec et al. (2008) doplnuji, ze je nutné rozvijet a provozovat dopravni systémy tak, aby
podporovaly Zivotaschopnou ekonomiku, ale také spravedlivou spole¢nost.

Vyvstava tedy problém nalezeni vhodného stavu mezi trznim prostfedim, tedy zdravou
ekonomikou, a zajisténim dopravy jako socialni sluzby. Je dulezité stanovit, co je potieba

udélat v rdmci vetejného z4jmu a kolik finan¢nich prostiedkt je ke splnéni nutné investovat.

1.1.1 Sluzby ve vefejném ziajmu
V ramci celé problematiky je Casto hovoteno o vefejném zajmu, ktery je ovSem velmi
slozité definovat. Ustavni soud Ceské republiky uvadi, ze pojem vefejny zijem je tak zvand

neurcity pravni pojem (US, 2005). To znamena, Ze vefejny zdjem neni v zadném zékonu jasné
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definovén, a tudiz neni jednoznacné, co lze povazovat za vetejny zajem. Nejvyssi spravni
soud Ceské republiky vydal rozhodnuti, ve kterém uvadi: ,, Verejny zdjem musi byt vyslovné
formulovan ve vztahu ke konkrétni posuzované zalezitosti a musi byt presvedcivée odlisen od
zajmu soukromého.” (NSS, 2013). Zaroven dodava, ze vefejny zajem je tieba vyvodit
Z pravni Upravy a z posouzeni riznych hodnotovych hledisek podle konkrétnich ukolt vetejné
spravy pro danou oblast.

V ramci evropského prava je hovoieno o takzvanych sluzbach obecného zajmu, jak
uvadi Evropska komise (EK, 2017). Sluzby obecného zajmu definuje evropské pravo takto:
., Sluzby obecného zdajmu jsou sluzby, jez organy verejné spravy clenskych statii povazuji za
obecny zdjem, a které tedy podléhaji zvidstnim zdvazkum verejné sluzby. Mohou byt
poskytovany statnim i soukromym sektorem.® (EK, 2017). Dale je uvedeno, Ze jsou
rozliSovany tfi kategorie sluzeb obecného zdjmu:

e sluzby obecného hospodarského zajmu — sluzby provadény za uplatu, vztahuji
se na n¢ piedpisy o vnitinim trhu a hospodaiské soutézi; z pravidel mohou
existovat vyjimky pro ochranu dostupnosti téchto sluzeb pro obCany; jedna se
napiiklad o postovni sluzby ¢i vefejnou dopravu,

e sluzby jiného nez hospodaiského zajmu — nefidi se Zzadnymi zvla$tnimi
pravnimi ptedpisy ani pravidly vnitiniho trhu ¢i hospodatské soutéze; jedna se
napiiklad o préci policie ¢i soudnictvi,

e socialni sluzby obecného zajmu — jsou takové, které reaguji na potieby
zranitelnych skupin ob¢anti; patii sem naptiklad oblast socidlniho zabezpeceni
¢1 oblast zaméstnanosti.

Utad pro ochranu hospodatské soutéze (UOHS, ©2012-2020) dopliiuje charakteristiku
sluZzeb obecného z4jmu tak, Ze se jednd o sluzby, které by nebyly na trhu poskytovany viibec
nebo v nizsi kvalité ¢i rozsahu, pokud by nebyla zajisténa jejich finan¢ni podpora z vetejnych
rozpoctu.

Oblast dopravy tedy podle vySe uvedené¢ho clenéni spadd do kategorie sluzeb
obecného hospodaiského zajmu. Jejich oznaCeni hovoii o hospodaiské, respektive
ekonomické povaze téchto ¢innosti, dopliiuje UOHS (©2012-2020). Dale viak zdtiraziuje, Ze
ekonomicky rys téchto sluzeb je nutné chapat jako povahu ¢innosti nikoliv jejich cil. Jako
piiklady kromé piepravy cestujicich uvadi vefejnopravni vysiladni, energetiku ¢i vodni
a odpadové hospodafstvi.

V oblasti dopravy je nutné jednoznaéné¢ definovat, ze zajisténi dopravni obsluznosti,

respektive vefejna hromadna doprava jako celek, je sluzbou ve vefejném zajmu, uvadi Siroky
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et al. (2014). Jako pravni Gpravu v ramci legislativy Ceské republiky je mozné brét za zaklad
zédkon ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich (Cesko, 2010). Evropské
pravo se zabyva oblasti zajiSténi dopravni obsluznosti v Natizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
po zeleznici a silnici (EU, 2007).

Zakon cislo 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v ptepraveé cestujicich hovofti
0 postupu pii poskytovani vetejnych sluzeb. Definuje, Ze pro zajisténi dopravni obsluznosti,
0 které bude podrobnéji hovotfeno v pododdile 1.1.2, mohou objednatelé, tedy stat, kraje
¢i obce, poskytovat vefejné sluzby v prepravé cestujicich sami nebo mohou uzaviit smlouvy
0 vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich s dopravei. Smlouva o vefejnych sluzbach
V ptepravé cestujicich mtze byt v souladu s Natizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007 uzaviena na zaklad¢ nabidkového fizeni nebo pfi splnéni danych podminek také

pfimym zadanim.

1.1.2 Dopravni obsluZnost

Dopravni obsluznost definuje v ramci ceského prava zakon ¢. 194/2010 Sb.,
o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich takto: ,,Dopravni obsluznosti se rozumi
zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu predevsim do skol a Skolskych zarizeni,
k orgdniim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni
zdravotni péci a k uspokojent kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy
zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tizemniho obvodu. *“ (Cesko, 2010).

Kovaléikova a Standera (2011) dodavaji, Ze definice dopravni obsluznosti zajistuje
existenci systému vefejné hromadné dopravy v ramci Ceské republiky, ktera bude pfispivat
nejen k socialnimu rozvoji regionti, ale také k jejich soudrznosti vramci tizemi Ceské
republiky. Dale dodavaji, ze o dopravni obsluznost se jedna tehdy, pokud jednotlivé druhy
dopravy povedou kK trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu a také pokud budou
vyjmenované instituce ze zakona dostupné ob¢aniim veifejnou hromadnou dopravou vzdy.

Zéakon déle definuje dopravni obsluznost statu, kraje a obce. ,,Kraje a obce ve své
samostatné pusobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a zajistuji dopravni obsluznost
verejnymi sluzbami v prepravé cestujicich verejnou drazni osobni dopravou a verejnou
linkovou dopravou a jejich propojenim. (Cesko, 2010). V zakoné je dale hovofeno o tom, Ze
kraje mohou také v urcitych ptipadech a za danych podminek zajiStovat dopravni obsluZnost
na tzemi jinych kraji, ptipadné v sousedicim uzemnim obvodu jiného statu. Zminéno je take,

ze obce zajistuji dopravni obsluznost nad ramec dopravni obsluznosti zajistované krajem.
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Oblast dopravni obsluznosti stdtu zakon popisuje nasledovné: ,,Stdt prostrednictvim sve
organizacni slozky zajistuje dopravni obsluznost verejnymi sluzbami v prepravé cestujicich
verejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni dopravy, které maji nadregiondlni nebo
mezindrodni charakter.” (Cesko, 2010). Jako organizaéni slozka je chapano v ramci zakona
Ministerstvo dopravy Ceské republiky, které na zékladé dohody s Ministerstvem financi
Ceské republiky stanovuje maximalni kompenzace na dobu G&innosti smluv o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich. V zakoné je také zminéno, Ze dopravni obsluznost pro
potieby obrany statu zajistuje Ministerstvo dopravy Ceské republiky Vv kooperaci
s Ministerstvem obrany Ceské republiky.

Jednotlivé druhy dopravy, o kterych je hovofeno v zdkon¢, kterymi je V ramci izemi
samospravnych krajii zajifovana dopravni obsluznost, popisuji Kovaléikova a Standera
(2011) tak, ze vefejna drazni osobni doprava je podle zakona ¢islo 266/1994 Sb., o drahach
definovéna jako sluzba poskytovana dopravou zelezni¢ni, a to na draze celostatni nebo
regionalni, ¢i se také muze jednat o sluzbu poskytovanou provozem metra ¢i dopravou
tramvajovou nebo trolejbusovou. V jistych piipadech je mozné zafadit do této skupiny také
dopravu lanovou. Vetejnou linkovou dopravu autoti definuji podle zakona ¢islo 111/1994 Sb.,
o silni¢ni dopravé jako dopravu, pii které jsou piepravni sluzby nabizeny podle predem
vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokojeni ptfepravnich potieb. O jednotlivych
druzich dopravy bude podrobnéji hovoteno v oddile 1.2.

V ramci dopravni obsluznosti statu doplituji Kovaléikova a Standera (2011) komentaf,
kde zminuji, Ze dopravni obsluznost stitu je zajiStovana pouze veifejnou drazni osobni
dopravou, tedy podle definice zakona (Cesko, 2010): ,, viaky celostdatni dopravy, které maji
nadregionalni nebo mezindarodni charakter. “. Dopravni obsluZnost statu tedy nelze zajiStovat
vetejnou linkovou silni¢ni dopravou. Autofi dale upozoriuji, Ze v zakon€ neni stanovena
kategorie vlakd a tim padem ani jejich kvalita ¢i sluzby v nich poskytované a pro zajiSténi
dopravni obsluznosti statu je tedy rozhodujici pouze vySe zminény nadregionalni ¢i
mezinarodni charakter vlaku. Rozsah dopravni obsluznosti statu je stanovovan Ministerstvem
dopravy Ceské republiky a neni omezen na rozpodtovy rok, coz umoziiuje uzavieni smluv
0 vetrejnych sluzbéach v ptepravé cestujicich na delsi obdobi, dopliuji autofi.

Evropské pravo se problematikou dopravni obsluznosti a vefejné hromadné dopravy
zabyva v Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007
0 verejnych sluzbéach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici (EU, 2007), jak jiz bylo
zminéno vyse. Uel natizeni definuje takto: ,, Ucelem tohoto narizeni je definovat, jak mohou

prislusné organy vsouladu s pravidly prdava Spolecenstvi zasahovat do odvétvi verejné
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prepravy cestujicich, aby zajistily poskytovani sluzeb obecného zdajmu, které jsou mimo jiné
Cetnéjsi, bezpecnéjsi, kvalitnejsi nebo levnéjsi nez sluzby, které by mohly nabidnout
samostatné trzni mechanismy.“ (EU, 2007). Dale je v Nafizeni uvedeno, ze se vztahuje na
vnitrostatni a mezindrodni provozovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich po Zeleznici ¢i
jinym druhem drézni dopravy a po silnici. Hovoii také o smlouvé o vefejnych sluzbach
a jejich nalezitostech, stejn¢ tak o kompenzaci za vetejné sluzby.

Poliak (2014) doplnuje, Ze podle Nafizeni muze objednavatel uzaviit smlouvu
s dopravcem v takovém pripad¢€, pokud by pro ekonomickou nevyhodnost dana sluzba nebyla
zajiStovana v takovém rozsahu ¢i kvalité¢ a za urené jizdné a je potiebnd pro zajiSténi
dopravni obsluznosti dané oblasti. Objednavatel, v ptipadé Ceské republiky nebo i Slovenska
se jedna o stat, kraje ¢i obce, udéli na zdkladé¢ Natizeni dopravci vyluéné pravo, které
dopravce opraviiuje poskytovat sluzby ve vefejném z4jmu Vv osobni dopravé na urcité trase ¢i
Vv urCité oblasti s vyloucenim ostatnich dopravci, respektive poskytovateld nebo poskytuje
objednavatel dopravci thradu jako protihodnotu za plnéni zavazkl vyplyvajicich ze sluzeb ve
vetejném z4jmu, dodava autor.

Natizeni ¢. 1370/2007 (EU, 2007) omezuje dobu, na jakou je mozné smlouvy
0 vefejnych sluzbach uzavirat. V pfipad€ autokarové a autobusové dopravy nesmi doba, na
kterou je smlouva uzaviena, piekroCit deset let a u zelezni¢ni a dal$i drazni dopravy nesmi
presahnout dobu patnacti let.

Dopravni obsluZnost uzce souvisi s dopravni politikou. Objednatelé jsou povinni podle
zakona ¢. 194/2010 Sb., sestavovat plany dopravni obsluznosti tzemi (Cesko, 2010). Poliak
(2014) dodava, Ze plany dopravni obsluZznosti by mély také definovat postup, podle kterého se
zabezpeci realizace dopravni obsluznosti. O ukolech, které jsou nezbytné pro objednatele
Vv ramci zajis$téni dopravni obsluznosti hovoii Van de Velde et al. (2008) a rozdé€luji je do étyf
skupin — identifikace cilti, navrh smluv, uzavieni smluv a kontrola. Dale autofi tyto Ctyfi
skupiny zahrnuji do tii fazi, a to ptipravna faze, faze uzavirani smluv a faze trvani smlouvy
(viz Obrazek 1).

Na dopravni obsluznost puisobi také celd fada vlivi. Siroky et al. (2014) zmifiuji
hlediska geografické polohy, ktera ovliviuji zejména investicni naklady na dopravni
infrastrukturu ¢1 provozni ndklady, poté hustotu osidleni, ktera ma vliv na zatiZzeni
jednotlivych dopravnich cest, intenzitu dopravy ¢i Cetnost spoji, dale hovoii o velikosti
uzemni rozlohy, hospodaiské struktufe ¢i pristupu k dopravni ceste.

Jak bylo zminéno vysSe, zajiSténi dopravni obsluznosti souvisi s dopravni politikou.

Van de Velde et al. (2008) zminuji, ze pii stanovovani cill je nutné také brat v potaz politické
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cile, mezi které Poliak (2014) fadi dopravni politiku, jako politicky nastroj. K tomu Peltram et
al. (2003) dopliuji nastroje dopravni politiky, které maji vliv na zajisténi dopravni
obsluznosti. Autofi rozdéluji nastroje dopravni politiky na legislativni, fiskalni, dotacni,

nastroje tvorby prostiedi a nastroje podpory aktivit.
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Obrazek 1 Ukoly objednatelti dopravni obsluznosti (Van de Velde et al., 2008)

Paulsson et al. (2018) zminuji také dulezitost spoluprace pii planovani vetejné
dopravy nejenom na urovni vefejného sektoru — spoluprace jednotlivych slozek vetejného
sektoru — ale také na urovni vefejného sektoru se soukromym. Z jejich vyzkumu vyplynulo,
Ze spoluprace je dulezitd zejména pro integraci mistnich a regionalnich dopravnich systému ¢i

pro rozhodovani o pouziti jednotlivych dopravnich moda.

1.2 Osobni doprava ve vefejném zajmu

Zajisténi dopravni obsluznosti, kterd je provadéna ve vefejném zdjmu, probiha
riznymi dopravnimi mody. Jak bylo zminéno v pododdile 1.1.2, tak v pfipad¢ objednavky
krajii probihd zajiSténi dopravni obsluznosti vetejnou draZzni osobni dopravou a vetejnou
linkovou osobni dopravou. Naopak dopravni obsluznost statu je vyhradné zajistovana
vetejnou drdzni osobni dopravou vlaky celostatni dopravy.

Jednotlivé dopravni médy maji vyhody a nevyhody a dulezitym faktorem jsou takeé

vvvvvv

porovnani jednotlivych dopravnich médu ve vefejné doprave, vtomto piipadé zejména
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v méstské hromadné dopravé, je cestovni doba nasledovana cenou jizdného, ptestupnimi ¢asy
a mnozstvim prestupl. Autofi dale uvadi, ze zejména ve velkych aglomeracich je preferovana
drazni doprava, a to jak klasicka Zeleznice, tak tramvajové systémy ¢i systém metra. Autobus
autofi uvadi jako nejpravdépodobné;jsi alternativni systém.

Jind situace je ovem v regionalni, ale také celostatni dopravé v Ceské republice, které
jsou predmétem vetejné dopravy.

Nejcastéjsimi  dopravnimi mody ve vefejné hromadné dopravé jsou silni¢ni
a zeleznicni doprava. Lze se ovSem setkat 1 s jinymi dopravnimi mody poskytujici vefejnou
hromadnou dopravu, a to zejména v zahrani¢i. V Ceské republice je okrajové provozovéana
pravidelnd vodni osobni doprava, naptiklad na Labi, v prazské aglomeraci ¢i na Brnénské

piehrad¢, uvadi Drdla (2018).

1.2.1 Linkova vefejna osobni doprava

Provozovani vnitrostatni i mezinarodni linkové osobni dopravy je upraveno v zdkoné
& 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé (Cesko, 1994a). Linkovou osobni dopravu mize
podnikatel provozovat na zakladé licence vydané dopravnim Gfadem.

Linkova vetejna osobni doprava je nejcastéji zajiStovana autobusy, ptipadné minibusy
¢i mikrobusy. V provozu se lze setkat s velkokapacitnimi autobusy na téch nejvytizengjSich
linkach, az s minibusy ¢i mikrobusy, které zajizdi do menSich obcich na malo vytizenych
linkach, uvadi Cuma et al. (2014).

Pti charakteristice linkové vetejné osobni dopravy lze vychdzet z obecnych vlastnosti
silniéni dopravy. Mezi né Peltram et al. (2003) zatazuji flexibilitu, snadnou dostupnost
vychazejici z vysoké hustoty sité, pruznost ¢i pohotovost, ale také tvorbu kongesci
a nedostate¢né zaclenéni nakladi na vystavbu infrastruktury do nékladd provozovatell
dopravy. Hovofii také o tom, Ze vefejna silni¢ni doprava je schopna obslouzit mnozstvi
cestujicich odpovidajici kapacité lehkého vlaku. Autofi také zminuji, ze nadmérnd podpora
silni¢ni dopravy neni v souladu s udrzitelnou mobilitou.

Melichar a Najdekr (2010) hovoii o tom, ze pii rozhodovani o volbé dopravniho
prostiedku rozhoduje obzvlasté v dnesni dob& ¢as. Casem autofi mysli dobu trvani cesty,
ktera je slozena z dochdzkové doby, doby cekani na spoj, vlastni doby piepravy, doby na
ptestup a dochazkové doby do mista potieby.

Dobu ptichodu a odchodu k pouziti vefejné hromadné dopravy autofi povazuji za
mezni hodnotu pro pouziti vefejné hromadné dopravy, jelikoz ¢im ma uzivatel blize zastavku

vetejné¢ dopravy, tim je pro n¢j vefejna doprava atraktivngjsi. Dale také hovoii o tom, ze
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Castéji je spise rozhodujici pravé ¢asova dostupnost zastavky ¢i nadrazi a intervaly mezi spoji
nez samotnd jizdni doba. U autobusové, tedy vefejné linkové osobni dopravy, tvoii velky
podil cestovni doby pravé dochazkova doba s dobou ¢ekéni, jelikoz autobusy jsou pouzivany

na kratsi cestovni vzdalenosti, dopliuji Melichar a Najdekr (2010).

Tabulka 1l Pocty ptepravenych cestujicich autobusy ve vefejném zajmu

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

Piepravené osoby (tis. osob) | 274 220,0 | 274 928,4 | 271 373,5 | 265 482,0 | 279 606,8
V linkové vnitrostatni dopravé
ve vefejném zajmu

Zdroj: Ministerstvo dopravy Ceské republiky (2018)

Podle Ministerstva dopravy Ceské republiky (2018) se linkova osobni doprava ve
vefejném z4jmu potykala az do roku 2017 s pomérné¢ vyraznym ubytkem cestujicich (viz
Tabulka 1), kdy v roce 2017 cestovalo autobusy piiblizné¢ 265 miliont cestujicich, oproti roku
2010, kdy bylo prepraveno téméf 299 miliond cestujicich. Narust cestujicich v autobusech
provozovanych ve vefejném z4ymu nastal az vroce 2018, kdy bylo piepraveno na 279
miliond cestujicich (Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 2018). Tento narust poétu
cestujicich byl podle Sindelafe (2019a) zpisoben zavedenim slev pro uréité skupiny

cestujicich.

1.2.2 Zelezni¢ni vefejna osobni doprava

Provozovani drazni, tudiz 1 Zelezni¢ni, osobni dopravy je upraveno zdkonem Ccislo
266/1994 Sb., o drahach (Cesko, 1994b). K provozovani drazni dopravy je nutné vlastnit
opravnéni, které vydava drazni spravni uiad (Cesko, 1994b).

Mezi zakladni a charakteristické vlastnosti Zeleznicni osobni dopravy patii jeji
efektivita pfi silnych pfepravnich proudech, kterd naopak klesa pii proudech slabych, jelikoz
zelezni¢ni doprava potiebuje vlastni infrastrukturu, uvadi Zeleny et al. (2017). Dale uvadi, Ze
Zelezni¢ni doprava ma také niz$i dopady na Zivotni prostfedi, neumoziiuje vSak tak rozsahlou
geografickou dostupnost. Autofi také uvadi, Ze z dtvodu vysokych fixnich nakladt na
infrastrukturu je vhodné zvySovat pocty spoji, jelikoz naptiklad dvojnasobné zvySeni poctu
spojit nevyvola dvojndsobné zvySeni nakladi. Stejné tak ruseni méné vytizenych spojli
nepiinasi v mnohych ptipadech kyzené spory.

Zeleznice je schopna na kratké vzdalenosti konkurovat silniéni dopravé v méstské

a priméstské dopravé, kde se silni¢ni doprava potyka s ¢astymi kongescemi, uvadi Zeleny et
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al. (2017). Nejvétsi problém Zelezni¢ni osobni dopravy spatfuji autofi u regionalni, respektive
mistni dopravy, kde pravé regiondlni trat¢ v minulosti Casto vznikaly spiSe pro néakladni
dopravu, a tak jsou stanice a zastdvky v mnohych piipadech umistény ve velkych
vzdalenostech od obci, piipadné neexistuji viibec.

V dnesni dobé dochazi pomérné Casto k vystavbé novych zastavek a tim se zvySuje
dostupnost zeleznice pro vice obyvatel. Ve vétsing pripadi se jedna o zastavky v blizkosti
méstskych aglomeraci ¢i piimo ve méstech. Napiiklad v Praze dojde k vybudovani hned
nekolika novych stanic a zastavek, mezi které patii Praha Zahradni Mésto ¢i Praha Eden,
uvadi SindelaF (2018a). Nové zastavky se buduji i v ostatnich krajich, jedna se napiiklad
0 zastavky Neratovice sidlisté, Ostrava — Zabteh, ¢i Pisek jih, dodava Stra (2018).

Pravé mens$i vzdalenosti mezi zastivkami a tim jejich vétsi hustota, zejména
v méstskych aglomeracich, snizuji dochazkové vzdalenosti a zvySuje se tak atraktivita
zelezni¢ni osobni dopravy a snizuje se potieba dalSich navaznych systému, fikaji Melichar
a Najdekr (2010).

Jak jiz bylo zminéno vyse, nejvétsi problémy se tykaji mistni, regiondlni dopravy.
Problémem jsou vysoké fixni ndklady, zejména na udrzbu infrastruktury, v nékterych
ptipadech také nevhodné vozidla. Hasiak a Rabaud (2016) uvadi, ze ve Francii jsou ndklady
na jeden kilometr provozu autobusu piiblizné¢ 2—3 €, zatimco na zeleznici se pohybuji okolo
11 € za kilometr v pfipad€ regiondlnich trati s nizkym vytizenim. Autofi vSak dodavaji, Ze
vhodnymi opatfenimi, jako napfiklad existence pouze jednoho provozovatele,
nizkokapacitnich vozidel ¢i prodeje jizdenek na palubég, je moZné dosahnout sniZzeni nékladi
az na uroven 5 € za jeden kilometr a tim tak zvysit konkurenceschopnost regionalnich trati
s nizkou hustotou provozu.

Zvlasté v dneSni dobé je velkym kladem Zeleznice jeji menSi negativni dopad na
zivotni prostfedi, a to zejména u vlaki elektrickych, uvadi Adamec et al. (2008). Opét je
ovSem nutné vzit v potaz vytiZzeni konkrétniho dopravniho prostfedku, jelikoZ pti posuzovani
environmentéalnich vlivi je zapotiebi vychazet z mérné spotfeby na jednoho cestujiciho,
upozorituji Peltrdm et al. (2009). Zminén4 problematika se opét tykd zejména regionalni
dopravy a téch trati, kde cestuje minimalni pocet cestujicich. Peltram et al. (2009) zminuji, ze
v prostiedi Ceské republiky je Zelezni¢nim vozidlem s nejmensi kapacitou motorovy viiz fady
810, u kter¢ho je potfeba k dosazeni energetické efektivnosti oproti autobusu obsazeni
alespoil 17 cestujicimi v piipad¢ piivodniho motoru, u modernizovaného motoru pak alespon

12 cestujicimi.
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Ne vzdy vsak musi dojit ke zruseni provozu i na zdanlivé nevytizené zelezni¢ni trati.
Jako priklad GispéSného obnoveni provozu na regionalnich tratich uvadéji Vyka et al. (2017)
spojeni mezi némeckymi mésty Kaaster See a Mettmann Stadtwald, kde doslo k propojeni
dvou regionalnich trati na diametralni linku prochdzejici pies aglomeraci Diisseldorfu.
Dopliuje, ze za 13 let provozu vzrostl pocet cestujicich z 512 na 23 350 denné. Za faktory
uspéchu této regiondlni Zeleznice, ale také za obecné faktory, které piispivaji k vyuziti
regiondlnich trati autoii povazuji:

e vhodné upravené zastavky pro snadny piistup,

e vysokou Cetnost spoju s kratkymi intervaly,

e moderni a komfortni vozidla,

e konkurenceschopnou jizdni dobu,

e tarifni integraci, jednoduchy nakup jizdnich dokladd,

e propojeni s dalSimi dopravnimi moédy (Park & Ride, Bike & Ride apod.).

V Ceské republice obliba Zelezni¢ni osobni dopravy roste, coz potvrzuji statistiky
poctu prepravenych cestujicich (viz Tabulka 2). Jedna se zejména o regiony, kde zelezni¢ni
osobni doprava tvoii patef celého systému, ¢emuz tak je naptiklad v jithomoravském
integrovaném dopravnim systému, IDS JMK, dodava Cuma et al. (2014).

Podle Peceného (2000) ma piiméstskd Zelezni¢ni doprava zaruCovat rychlost,
dostate¢nou Cetnost spoji, pravidelnost spojeni, pohodli, bezpecnost, spolehlivost,

pfimétenou cenu jizdného a zdvoftilé a ochotné chovani zaméstnanci.

Tabulka 2 Pocty ptepravenych cestujicich po Zeleznici

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

Piepraveni cestujici (tis.) ve
vnitrostatni Zelezni¢ni

o 172 255,1 | 171 976,1 | 173 700,9 | 176 932,5 | 182 512,9
dopravé

Zdroj: Ministerstvo dopravy Ceské republiky (2018)

1.3 Metody pouzité pri tvorbé prace
V nasledujicim pododdile budou popsany nékteré logické metody, které budou pouzity
pfi zpracovani prace. Dale bude oddil zaméfen na vysvétleni vyznamu dotaznikového Setieni

a expertniho rozhovoru a bude zminéna dtleZitost rozhodovani.
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1.3.1 Logické metody

Logiku definuji Jani¢ek a Marek a kol. (2013, s.93) takto: ,, Logika je nejenom véda
0 logice mysleni, ale je vedou i o formach a zdakonech spravného usuzovani, tedy postupii,
ktere dovoluji prechazet od poznatkii, jejichz pravdivost byla ovérena, k poznatkiim novym,
Z puvodnich vyplyvajicim. . Mezi logické metody, respektive logicko-systémové metody
autofi fadi indukci, dedukci, analyzu, syntézu, abstrakci, konkretizaci, formalizaci
a kvantifikaci. Indukci definuji jako ,, myslenkovy postup od jednotlivéeho a zviastniho
k obecnému* (Janicek a Marek a kol., 2013, s. 99) a dodavaji, Ze se jedna o proces
zobecnovani. Dale zmiiuji, ze z pozorovani urcitych jevl ¢i z posuzovani jistych vyrokl se
vyvozuji obecné zaveéry. Autoii také tikaji, Ze u indukce je dualezité zavést miru spolehlivosti
nazoru ¢i tvrzeni. Dedukci popisuji jako ,, myslenkovy postup od obecného k jednotlivému,
zvldastnimu *“ (Jani¢ek a Marek a kol., 2013, s. 100) a dopliuji, Ze se tedy jedna o proces, kdy
se z obecngjsich zavéri prechazi k méné obecnym zavérim, tvrzenim ¢i soudim. Dalsi
logickou metodou, kterou se autofi zabyvaji je analyza, kterou popisuji nasledovné (Jani¢ek
a Marek a kol., 2013, s.100): ,, Analyza je jednou z metod cilevédomého védeckého zkoumani,
jejiz podstatnou charakteristikou je rozkladani zkoumané entity na jeji casti. . Autofi vSak
také dodéavaji, ze dneSni chapani analyzy je v podstaté spojeno s objasnovanim cehokoliv
a vytraci se tak myslenka rozkladani celku. Syntéza je podle Janicka a Marka a kol. (2013)
procesem vytvafeni strukturovanych entit zjednotlivych prvki. Autofi uvadi, Ze mezi
jednotlivymi prvky jsou vytvafeny vazby pomoci postupu, ktery je zaloZzen na zakladé
0 spojovani ¢asti do celku a hledani souvislosti, dodavaji autofi. Zminuji také abstrakci, coz je
proces, v némz se berou v uvahu pouze podstatné skutecnosti, od ostatnich se odhlizi. Cilem
je uvazovat pouze podstatné znaky zkoumané zéalezitosti. Konkretizaci je mozno chapat jako
proces davani urCitétmu objektu nazorny ¢i predmétny charakter a realizuje se pomoci
pozorovani, métfeni ¢i analogie, popisuji Janicek a Marek a kol. (2013). Formalizaci autofi
popisuji jako proces odtrzeni formy od obsahu, ¢imZ se dand entita stdva abstraktni. Autofi
také tvrdi, Ze pomoci formalizace je entita takzvan¢ zakddovana a jako ptiklad vyuziti uvadi
vymezeni veli¢in. Posledni logickou metodou, kterou se Janicek a Marek a kol. (2013)
zabyvaji je kvantifikace, coz je proces piifazovani cCiselnych hodnot formalizovanym
veli¢indm. Podle autorti se pii kvantifikaci pouzivd tak zvany kvantifikator, podle jehoz

charakteru je pak veli¢ina deterministicka ¢i intervalova.
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Na zaklad¢ vyse uvedenych definic vybranych logickych metod je mozno odvodit, ze
se jednd o tfi parové dvojice metod, tedy o indukci a dedukci, analyzu a syntézu, abstrakci

a konkretizaci, dopliuji Jani¢ek a Marek a kol. (2013).

1.3.2 Dotaznikové Setieni

Stejné tak jako v jinych oborech, které piedevs§im slouzi zdkaznikiim, je potieba také
vV dopravé znat jejich potieby a ndzory. Zejména pak v dopravé osobni a té ve vefejném
zajmu, kterd je provozovana prave pro zajiSténi potieb obyvatel, respektive cestujicich.

Mezi ryze dopravni prizkumy mohou byt zatazeny prizkumy, respektive metody pro
urcovani proudi cestujicich, uvadi Drdla (2018). Mezi tyto metody podle Vonky et al. (2004)
patii metoda dokumentacni, metoda pfimého scitdni, metoda scitacich listki a metoda
anketni. Drdla (2018) dopliuje, Ze vSak pouze metoda anketni zjist'uje piedstavy a potieby
cestujicich z hlediska kvality a zpisobu organizace dopravy, na rozdil od ostatnich, které
zjist'uji informace pouze o stavajici situaci v pteprave osob.

Pro dotaznikové Setfeni, jako podklad pro ziskdni nazoru respondentil, je nezbytny
dotaznik. Hague (2003, s.103) definuje dotaznik takto: , Dotaznik je sled otdzek, navrzenych
za ucelem zjisténi nazori a faktu a ndsledného zaznamenani techto udajii.” Vyznam
dotazniku podle Kozla et al. (2006) spocivd v tom, ze ziskavéd informace od respondenti,
urcuje strukturu rozhovoru, zajiStuje matrici pro zapis ziskanych dat a také usnadiiuje
nasledné zpracovani udajt.

Existuje né€kolik typii dotaznikli, znichz Hague (2003) jmenuje tii typy, a to
strukturovany  dotaznik, polostrukturovany dotaznik a nestrukturovany dotaznik.
Strukturovany dotaznik je podle autora typicky pro velké dotazovaci programy a je u néj
ocekavana velkd ptesnost, polostrukturovany dotaznik popisuje jako prosttedek vyuzivany
V business to business vyzkumech a tam, kde neni mozné jasn¢ odhadnout odpovedi predem.
Posledni typ, nestrukturovany dotaznik, definuje autor jako zakladni néstroj pro omezené ¢i
technické trhy, kde dotazovany jest€¢ upln€¢ nemusi znat odpovédi pfed samotnym
rozhovorem.

Zékladem dotazniku jsou otazky, na které budou dotazovani odpovidat, a Hague
(2003) definuje dva zdkladni druhy otdzek. Prvnim jsou otazky oteviené, kdy dotazujici
zaznamenava vse, co dotazovany sdéli. Tento typ otazek se podle autora pouzivé zejména
V nestrukturovanych dotaznicich. Druhym typem otazek jsou, jak uvadi autor, otazky

uzaviené, které dotazovanym jiz nabizi n¢jaké odpovédi a oni jen vyberou tu, se kterou
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souhlasi. Tento typ otdzek se dle autora pouzivad pievazné ve strukturovanych dotaznicich.

V polostrukturovanych dotaznicich se pouzivaji oba typy otazek, dodava Hague (2003).

Zboftil (1998) a Bartova a Barta (1991) zmiiuji né¢kolik zakladnich pravidel, kterymi

by se dotazovani mélo fidit, jelikoz Spatn€¢ polozend a formulovana otdzka byva Castym

zdrojem neptesnych odpovédi, jak potvrzuje také Kozel et al. (2006). Mezi tato pravidla

autofi fadi zejména nutnost:

klast otazky pifimo a jasné, pokud by odpovéd nezplsobila dotazovanému
osobni ¢i jin problém,

pokladat otazky jednodusSe tak, aby ji pochopil kazdy a zaroven plati pravidlo,
7e ¢im je otazka jednodussi, tim je mozné ziskat ptesnéjs$i odpovéd’,

pouzivat zndmy slovnik a vyvarovat se cizim sloviim a odbornym vyrazim pii
dotazovani u Siroké vefejnosti,

pouzivat jednovyznamova slova, aby nedoSlo k zdmén& vyznamu a tim ke
zkresleni ziskanych odpovédi,

klast otazky konkrétné jelikoz na obecné otazky se dostavaji obecné odpovédi,
jejichz vypovidaci hodnota je nulova,

nabizet srovnatelné odpovédi pfi moznosti vybéru z vice moznosti — tyka se
uzavienych otazek,

pouzivat kratké otazky, jelikoz u dlouhych otdzek by se respondenti mohli
ztratit a tim nespravné odpoveédeét,

vyloucit otdazky, u nichz existuje jednoznacna odpovéd — dulezité pro
segmentaci,

vyvarovat se zdvojenym otdzkam — respondenti Casto nepoznaji, ze se jedna
0 dv¢ otazky a poté jsou ziskany nepiesné odpovéedi,

nepokladat zavad¢jici, nepfijemné, negativni ¢i motivacni otazky,

vyloucit odhady — je mozné ptat se na minulost, zkuSenosti, ale ne se ptimo

ptat na budoucnost, zejména tu vzdalenou.

Vétsinu pravidel potvrzuje také Hague (2003) a dopliuje, ze je vhodné do odpovédi

pfidat moznost ,,jiné“ u takovych otazek, kde jsou predem pteddefinované odpoveédi

a odpovéd’ ,,jiné* by méla byt vzdy zaznamenana.

Po vytvoreni dotazniku nasleduje sbér dat, kde existuje cela skala moZnosti, jak data

vvvvvv
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nasleduje telefonické dotazovani, kvalitativni vyzkum a déle zminuje spotiebitelské skupiny,
postovni dotazniky, pozorovani a maloobchodni audit.

Za klady osobniho dotazovani Hague (2003) povazuje moznost lepsiho vysvétleni,
kdy dotazovani maji delsi Cas na rozmysSlenou a je tak vétSi Sance na ziskéni kvalitni
odpovédi. Dalsim kladem je dle autora hloubka rozhovoru, kdy pfi osobnim interview si
tazatel ziska vétsi pozornost dotazovaného a také ma respondent vétsi pocit diveéryhodnosti
nez tieba pii telefonickém dotazovani. Pro osobni dotazovani hovoii také vysS$i mira
presnosti, kterou autor také zminuje, a jeSté dodava dalsi klad, za ktery povazuje moznost
prezentace produktd, pokud se jedné o interview obchodni zalezitosti.

Mezi negativa osobniho dotazovéani fadi Kozel et al. (2006) moznost nezastizeni
respondentl ¢i neochota dotazovanych ke spolupréci, ktera se mize projevit bud’ odmitnutim
odpovidat nebo poskytovanim nepravdivych odpovédi.

Hague (2003) doplnuje, Ze osobni dotazovani miuize probihat pfimo v domovech
dotazovanych nebo na ulici ¢i v pracovnim prostiedi nebo na jinych mistech. Autor zminuje,
ze pouli¢ni dotazovani je vhodné pro kratké dotazniky a mezi jeho hlavni vyhody patii
rychlost sbéru dat, jednoduchost a niz§i ndklady oproti dotazovani v domécnostech
respondentt.

Za klady telefonického dotazovani povazuje Hague (2003) rychlost sbéru dat a nizké
naklady. Dale také zmifuje, Ze neni naruSeno soukromi dotazovanych tim, Ze by tazatel Sel
K nim domt. Dodava vsak také, Ze v ramci Evropy neni tento druh dotazovani tak popularni
jako napftiklad ve Spojenych statech americkych.

Dalsi dtlezitou oblasti vramci dotaznikového Setfeni je stanoveni vzorku
dotazovanych. Kotler (2001) takovy vzorek definuje jako vybérovy vzorek ¢i soubor. Kozel et
al. (2006) dopliuji, Ze v rdmci procesu vybéru vzorku je nutné sledovat pfedevsim tfi zakladni
kroky, a to ramec vzorku, to znamena, kdo bude dotazovan, dale zplsob dotazovani, tedy jak
bude dotazovani probihat a stanoveni rozsahu, coz znamena, kolik respondentd bude
osloveno. Foret (2008) dodava, ze velmi podstatna je velikost souboru, ale zaroven vsak
upozoriuje, Ze neznamend, ze ¢im je vétsi vybérovy soubor respondentd, tim je cely prizkum
reprezentativnéj$i. Autor poukazuje na dlleZitost reprezentativity vzorku. Za vyhodu
reprezentativnich vzorkti uvadéji Kozel et al. (2006) moznost zobecnéni ziskanych vysledkl
na zakladni soubor. Stanoveni velikosti vybérového vzorku je mozné bud’ na zaklad¢ vypoctu
podle danych vzorcu ¢i na zakladé doporucenych velikosti vzorku. Katriak a Milly (1978)
uvadi pribliznou velikost vybérového souboru v procentech ve vztahu k velikosti zékladniho

souboru (viz Tabulka 3).
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Tabulka 3 Vybérovy vzorek respondentii

Velikost zakladniho souboru Ptiblizna velikost vybérového souboru

do 20 jednotek 100 %
do 100 jednotek 80 %
do 1000 jednotek 40 %
do 10 000 jednotek 7,5%
do 100 000 jednotek 1,5%

do 1 000 000 jednotek 0,25 %

do 10 000 000 jednotek 0,06 %

Zdroj: Katriak a Milly (1978)

Po provedeni prizkumu nastava faze zpracovani dat a analyzy udaja. Hague (2003)
uvadi, Zze pro analyzu uzavienych otazek je vhodné dat vysledna data do tabulky a uvést je
Vv procentech, pfi¢emz ale nesmi byt opomenuto uvést velikost zdkladu, tedy celkového
mnozstvi odpoveédi. U otevienych otdzek autor hovoii o tom, Ze jiz napiiklad pii 100
otevienych odpovédich, kdy kazda je jedine¢nd, neni snadné, ba je az nemozné, ziskat
vSeobecny model. Je tedy podle autora nutné odpovédi rozttidit do skupin podobnych ndzori.
Hague (2003) tikd, Ze toto roztfidéni se nazyvad kodovani a seznam kodu s odpovédmi se
nazyva koédovy ramec. Autor zminuje, Ze je mozné, Ze odpovéd respondenta spadne do vice
kategorii, zpravidla do dvou. Déale dodava, Ze je mozné vysledky v rdmci kodového ramce
prezentovat procentualné, kde vSak soucet procent neni 100, a to kvuali takzvanym
multiodpovédim — respondenti odpoveédéli naptiklad vice dlivodl pro své rozhodnuti ¢i sviyj
nazor.

Po analyze a zpracovani dat je dllezité zpracovani pisemné prezentace, kterd je
povazovana za zakladni zpasob prezentovani vysledkt vyzkumu, uvadi Kozel et al. (2006).
[lustrativni navrh zavére¢né prace popisuje Zbofil (1998) takto:

1. Titulni strana — ndzev tématu, pro koho je studie vypracovana, autofi, datum;

2. Obsah — jednotlivé ¢asti s uvedenim stran;

3. Synopsis — stru¢ny souhrn vysledki vyzkumu;

4. Hlavni ¢ast — sklada se z uvodu, metodologie, vysledkd vyzkumu a ptipadnych
omezeni vyzkumu,

5. Zavéry a doporuCeni — musi logicky vyplyvat zvysledki vyzkumu

a doporuceni musi byt podepiena zaveéry.
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Dale autor zminuje jeSté moznost pfilozeni piiloh a doplnéni bibliografie. Kozel et al.
(2006) doplnuji, ze cCiselné udaje je vhodné uvadét v procentech kvuli vétsi vypovidaci
schopnosti. Dale také uvadéji, ze je vhodné data v tabulkach doplnit grafickym znazornénim

pro lepsi interpretaci vysledk.

1.3.3 Rozhodovani
Rozhodovani mize byt podle Janicka a Marka a kol. (2013) chapano jako rozhodovani
o vlastnostech vysledkii ur¢itého problému ¢i jako vybér mezi nékolika moznymi variantami.
Prvky struktury rozhodovani jsou podle autort subjekt a predmét rozhodovani, cile, zpiisoby
a proces rozhodovani.
Pti rozhodovani se podle Janicka a Marka a kol. (2013) uplatituje n€kolik principt:
e princip moznosti rozhodnuti — Casto se stava, ze se problém dostane do stadia,
kdy je nutné vybrat, kterym smérem se bude dale pokracovat;
e princip existence moznych alternativ — moznost vybéru;
e princip cilovosti rozhodovani — sledovani urcitych cili;
e princip omezenosti rozhodovani — naptiklad omezené mnozstvi informaci ¢i
omezené ¢asové moznosti;
e princip vérohodnych vstupii pro rozhodovani — dilezité jsou vérohodné
informace;
e princip rizikovosti rozhodovani — nikdy nelze vyloucit, Ze rozhodnuti bude mit
jiné dusledky, nez bylo pivodné oc¢ekavano;
e princip uplatnéni moci — spojeno s urc¢itou formou Moci;
e princip dostatecné rovné znalosti.
Rozhodovaci procesy by mély podle Janicka a Marka a kol. (2013) brat v potaz
skutec¢nosti z minulosti, realizuji se vSak v pfitomnosti a jejich disledky se budou odehravat

V blizké ¢1 vzdalené budoucnosti.

1.3.4 Expertni rozhovor

Expertni rozhovor je interakce mezi dotazovanym a jednim ¢i dvéma dotazovateli,
uvadi Littig (2013). Dotazovanym je expert, kter¢ho je mozné definovat: , Expert (Cesky
specialista nebo odbornik) je subjekt, ktery ma velké teoretické znalosti i praktické zkusenosti
V nejakém konkrétnim oboru a prubézné se v nem vzdeldava.*“ (Jani¢ek a Marek a kol., 2013,

S. 217). Klettke (2014) uvadi nékolik kroku, které je potfeba pro expertni rozhovor provést,
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mezi nimiz zminuje piipravu na rozhovor, poté pozddani dotazovaného o poskytnuti
rozhovoru, detailngj$i pfipravu v oblasti probiran¢ho tématu a kone¢n¢ vedeni rozhovoru.

V oblasti pfipravy zmifiuje autor, ze je dulezité stanovit si, o ¢em ma rozhovor byt,
které¢ informace je potieba ziskat a jak budou expertovi odpovédi pouzity. Dale Klettke (2014)
dopliiuje pravidla, jak experta oslovit s prosbou o rozhovor. Podle autora je podstatné byt
struény, jasny, osobni ¢i nabidnout dotazovanému vice moznych terminti schiizky.

Pfed schizkou je vhodné nastudovat probiranou oblast a zjistit né¢jaké informace
0 dotazovaném, napiiklad z néjakého rozhovoru, ktery probihal v minulosti, uvadi Klettke
(2014). Behem samotného dotazovani by mély byt pokladany oteviené otazky, jelikoz

uzaviené otazky nevedou ke kvalitni diskuzi, dodava autor.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ZAJISTENI
DOPRAVNI OBSLUZNOSTI V USEKU HOLICE —
BOROHRADEK NA TRATI MORAVANY —
BOROHRADEK

Dopravni obsluznost na trati Moravany — Borohrddek je zajiStovana regiondlnimi
vlaky na zdklad¢ objednavky Pardubického kraje, uvadi Pardubicky kraj (2019). Dale je
uvedeno, ze v soucasné dobé je v pravidelném provozu pouze usek trati z Moravan do Holic.

Usek z Holic do Borohradku neni spoji Zelezni¢ni dopravy obsluhovén.

2.1 Charakteristika izemi

Z hlediska geografické a dopravni charakteristiky se trat’ Moravany — Borohradek
Z veétsi Casti nachazi na uzemi Pardubického kraje a zastavky ¢i Zelezniéni stanice lezi ve
Ctyfech obcich, pfi¢emz tii obce se nachazi v Pardubickém kraji a jedna obec v kraji

Kralovéhradeckém.

2.1.1 Pardubicky kraj

Pardubicky kraj lezi ve vychodni ¢asti Cech a zahrnuje viak také okraj historického
izemi Moravy, uvadi CSU (2018a). Dale uvadi, Ze sousedi se Stiedoceskym,
Krélovéhradeckym, Olomouckym, Jihomoravskym krajem a krajem Vysocina. Spolecné
s Libereckym a Kralovéhradeckym krajem tvofi region soudrznosti NUTS 2 Severovychod.
CSU (2018a) dopliiuje, ze Pardubicky kraj tvoii také statni hranici s Polskem.

Rozlohou se fadi Pardubicky kraj k men§im krajiim, v ramci Ceské republiky je patym
nejmensim a nadpoloviéni ¢ast rozlohy kraje zabira zemé&délska puda, dodava CSU (2018a).
Uvadi take, Ze pro Pardubicky kraj je charakteristické nerovnomérné osidleni a nerovnomérné
rozmisténi pramyslové a zemédélské vyroby. Za nejvice znecisténou oblast, kde je znecisténi
zpusobeno zejména chemickym primyslem a pfitomnosti dopravnich uzld, povazuje
pardubickou aglomeraci.

Pardubicky kraj je podle CSU (2020a) rozdélen do &ty okrest, a to jsou okresy
Pardubice, Chrudim, Svitavy a Usti nad Orlici. Dale je podle CSU (2020b) rozdélen do
15 spravnich obvodd, jejichz centry jsou vyznamna mésta v rdmci Pardubického kraje. Jedna
se o spravni obvody Ptelouc¢, Pardubice, Holice, Chrudim, Hlinsko, Vysoké Myto, Policka,
Litomysl, Usti nad Orlici, Ceska Ttebova, Svitavy, Moravska Ttebova, Lanskroun, Zamberk

a Kraliky.
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Podle CSU (2018a) ma Pardubicky kraj z hlediska dopravy vyhodnou polohu. Na
uzemi kraje se nachazi 540 km zelezni¢nich trati, pfiCemz mezi nejvyznamnéjsi uzly patii
Pardubice a Ceska Trebova, které leZi na 1. a III. tranzitnim koridoru, které sméiuji
Z Rakouska a Slovenska ve sméru na Némecko. Silni¢ni sit’ ma délku 3 579 km, z ¢ehoz
silnice I. tfidy tvofi 459 km a silnice II. tfidy 913 km. Jako nejvyznamnéjsi silni¢ni tahy uvadi
CSU (2018a) silnici I/35 vedouci pies Moravskou Tiebovou, Svitavy, Litomysl, Vysoké Myto
a Holice do Hradce Kralové nebo také silnici I/37 z Pardubic a Chrudimi smérem na Zdirec
nad Doubravou. Na tizemi Pardubického kraje se nachazi 9,2 km dalnice 1. tfidy D11 a 4,2 km
dalnice II. tfidy D35. V Pardubicich se nachazi mezinarodni leti$té s vojenskym a civilnim

provozem a na uzemi Pardubického kraje je také kratky splavny usek feky Labe do Chvaletic,

dodava CSU (2018a).

2.1.2 Obce v blizkosti trati Moravany — Borohradek

V blizkosti trati Moravany — Borohradek se nachazi ctyfi obce. Jedna se o obec
Moravany, obec Dolni Roven,, mésto Holice a mésto Borohradek. Moravany, Dolni Roven
a Holice jsou soucasti Pardubického kraje a Borohradek je soucasti Kralovéhradeckého kraje.
Na zadost Odboru dopravy a silni¢éniho hospodatstvi Pardubického kraje je do problematiky
zahruta také obec Cermna nad Orlici, ktera se nachazi v Kralovéhradeckém kraji. Obec
Cermna nad Orlici je zahrnuta z diivodu spadovosti do oblasti Holic, ktera se tyka zejména
dojizdéjicich zakh a studentti do Skol.

Obec Moravany se nachdzi v okresu Pardubice a ma 1868 obyvatel, uvadi CSU
(2019a). Dale uvadi, Ze obec Dolni Roven lezi také v okrese Pardubice a Zzije zde
2033 obyvatel. Ve stejném okrese lezi také mésto Holice, které ma 6574 obyvatel, uvadi CSU
(2019a). Mésto Borohradek lezi podle CSU (2019b) v okrese Rychnov nad KnéZnou a ma
podle CSU (2019¢) 2079 obyvatel. Obec Cermna nad Orlici se nachazi rovnéz v okrese
Rychnov nad Knéznou, uvadi CSU (2019b) a ma 1016 obyvatel, uvadi CSU (2019c).

2.2 Verejna doprava v Pardubickém Kkraji

Vefejna doprava v Pardubickém kraji je zajiStovana na zékladé¢ objednavky
Pardubického kraje, ktery objednava autobusové spoje a vlakové spoje kategorii osobni vlak
a spesny vlak, uvadi Pardubicky kraj (2019). Rychliky a vlaky vyssi kvality obsluhuji tzemi
Pardubického kraje na zakladé objednavky Ministerstva dopravy Ceské republiky, uvadi
Sprava zeleznic (2019a). Dale je uvedeno, ze Pardubicky kraj je také obsluhovan spoji na

komeréni bazi, tedy mimo zavazek vetejné sluzby.
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V Planu dopravni obsluznosti Pardubického kraje (Pardubicky kraj, 2016) je uvedeno,
ze za pateini dopravu povazuje Pardubicky kraj dopravu Zelezni¢ni a k ni jsou konstruovany
piipojné spoje autobusové dopravy. Dale Pardubicky kraj (2016) uvadi, ze je jeho prioritou
obsluha tizemi pravé zelezni¢ni dopravou tam, kde se zelezni¢ni traté¢ vyskytuji. Uvadi take,
ze pro zachovani uceleného dopravniho systému objednava zelezni¢ni dopravu i na Gzemi
sousednich krajii. Jako piiklad jsou uvedeny traté 017 z Ceské Tiebové do Dzbelu
V Olomouckém kraji, 016 z Chrudimi do Borohradku v Kralovéhradeckém kraji ¢i trat” 024
z Usti nad Orlici do Stitd v Olomouckém kraji. U dvou posledné jmenovanych trati doglo
vSak v pribéhu platnosti Planu dopravni obsluznosti ke zmén¢ v objednavce veiejné dopravy
ze strany Pardubického kraje a od Cervna roku 2018 nejsou obsluhovany useky Holice —
Borohradek na trati ¢islo 016 a Mlynicky Dvir — Stity na trati &islo 024, uvadi Sindelaf
(2018b).

Na uzemi Pardubického kraje jsou vSechny spoje objednavané v zavazku vetejné
sluzby zapojeny do integrovaného dopravniho systému IREDO, ktery je integrovanym
dopravnim systémem také v sousednim Kralovéhradeckém kraji, uvadi Pardubicky kraj
(2016).

Déle uvadi vysi kompenzace za dopravu ve vefejném z4jmu, jejiz vyse je kazdorocné
schvalovana Zastupitelstvem Pardubického kraje a za rok 2016 ¢inila kompenzace autobusové
dopravy pfi vykonu 15,9 milionu kilometrti 297 milionti K¢ a kompenzace Zelezni¢ni dopravy
dosahla 345,5 milionu K& bez dotace od Ministerstva dopravy Ceské republiky ve vysi
142,359 tisic K¢ za dopravni vykon 4,8 milionu kilometrt.

Na zakladé objednavky Ministerstva dopravy Ceské republiky, ¢i na komeréni riziko
dopravctl, prochazi tzemim Pardubického kraje linky vlaki dalkové osobni dopravy. Jedna se
o linky Ex 1 vedouci z Prahy pifes Ostravsko na Slovensko, Ex 2 z Prahy na Slovensko pftes
Valassko, Ex 3 z Prahy do Brna a do Rakouska ¢i na Slovensko, R 18 z Prahy do Luhacovic,
R 19 z Prahy do Brna pies Ceskou Tiebovou a R 14A spojujici Pardubice a Liberec, uvadi
Sprava zeleznic (2019a). Déle izemi Pardubického kraje obsluhuji komer¢ni spoje dopravcu
Leo express, s.r.0. a Regiojet, a.s. a spoje Pendolino Ceskych drah, a.s.

Podle CSU (2019d) bylo v roce 2018 piepraveno vefejnou autobusovou dopravou
Vv ramci kraje pies dvanact milionti cestujicich a zelezni¢ni dopravou v ramci kraje cestovalo
v roce 2018 piiblizné¢ pet miliond cestujicich. Vyjezdy cestujicich do jinych kraji a piijezdy
cestujicich z jinych kraji dosahovaly v roce 2018 pftiblizné 3,5 milionu cestujicich, uvadi

CSU (2019d). Nejvyznamnéjsi prepravni proudy cestujicich po Zeleznici z Pardubického
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kraje v roce 2018 podle Ministerstva dopravy Ceské republiky (2018) byly do hlavniho mésta
Prahy, Kralovéhradeckého kraje a Jihomoravského kraje.

2.3 Trat Moravany — Borohradek

Trat’ Moravany — Borohradek je soucésti trati Chrudim — Borohradek a v jizdnim fadu
je oznaCena Cislem 016, uvadi Sprava Zzeleznic (2019b). Déle je uvedeno, ze se jedna
0 jednokolejnou neelektrifikovanou trat’ a v useku Holice — Borohradek neni v dnesni dobé
provozovana pravidelna osobni doprava. Nejvyssi tratova rychlost na trati z Chrudimi do
Borohradku je 55 km/h az 60 km/h, udava Sprava Zeleznic (2019¢). V tiseku Moravany —
Borohradek se nachazi tfi zelezniéni stanice, kterymi jsou Moravany, Holice a Borohradek
atii zastavky, a to Roven, Platénice a Holice zastivka, uvadi Sprava Zeleznic (2019Db)
a Sprava zelezniéni dopravni cesty (2017a).

Jak je patrné z mapového portalu mapy.cz (2020a), zastavka Platénice obsluhuje
stejnojmennou mistni ¢ast obce Moravany, zastdvka Roven obsluhuje obec Dolni Roven

a zastavka Holice zastdvka obsluhovala v dobé provozu mistni ¢ast Holic Koudelka, viz
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V soucasném jizdnim fadu pro rok 2020 je v tiseku Moravany — Holice zavedeno
16 para vlaki, které jezdi v pracovni dny a devét pard vlaki o vikendech, uvadi Sprava
zeleznic (2019d). Jizdni doba osobnich vlaki je podle jizdniho fadu (Sprava zeleznic, 2019d)
mezi Moravany a Holicemi 12 minut a provoz vlaki je zaji§tovan dopravcem Ceské drahy,
a.s. Doprava je zajisStovdna motorovymi vozy tfady 810 (viz Obrazek 3) ¢i motorovymi
jednotkami fady 814, uvadi vagonweb (2020a). V jizdnim fadu pro rok 2020 (Sprava zeleznic
2019b) a (Sprava zeleznic 2019d) jsou zajiStény navazné piipoje ve stanici Moravany na
osobni vlaky ve sméru Chocen, respektive Ceska Tiebova, dale ve sméru Pardubice,

respektive Kolin a také ve sméru Chrudim.

Obrazek 3 Motorovy viiz fady 810 dopravce Ceské drahy ve stanici Moravany (autor, 2020)

V minulém jizdnim fadu, pro rok 2019, byl zaveden stejny pocet spojii jako v letosSnim
roce, uvadi Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (2018). Rok 2018 byl poslednim rokem, kdy
byly objednany Pardubickym krajem spoje i na tiseku trati z Holic do Borohradku, na kterém
bylo zavedeno Sest part vlakt, znichz v sobotu jezdily téi pary a vnedéli dva pary,
a u vetsiny spojit byly zajistény vhodné navaznosti ve stanici Holice na spoje ve sméru do
Moravan, kdy prestupni asy byly u vétsiny spojii do deseti minut (viz Obrazek 4) (SZDC,

2017a). Vhodné navaznosti byly vSak zajiStény pouze v pracovni dny, nikoli o vikendu.
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Obrizek 4 Vynatek z jizdniho fadu 2018 v iseku Borohradek — Moravany (SZDC, 2017a)

V opa¢ném sméru, to znamena z Moravan do Borohradku, byly ndvaznosti ve stanici
Holice pro cestujici méné vhodné, jelikoz prestupni ¢as €inil od deviti minut az po 97 minut

(viz Obrazek 5) (SZDC, 2017a).
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Obrizek 5 Vyhatek z jizdniho fadu 2018 v iseku Moravany — Borohradek (SZDC, 2017a)

Je nutné také zminit, ze zastaveni provozu na useku Holice — Borohradek v ¢ervnu
roku 2018 nebylo prvnim. K prvnimu zastaveni provozu na zéklad€ rozhodnuti Pardubického
kraje a koordinatora integrovaného dopravniho systému, spolecnosti OREDO, doslo
v prosinci roku 2011, uvadgji Ceské drahy (2011). K opétovnému obnoveni provozu doslo
podle Ceskych drah (2014) v prosinci roku 2014, kdy byly zavedeny &tyii pary spoji mezi
Holicemi a Borohradkem v pracovni dny a dva pary o vikendech. Jak je uvedeno vyse, spoje
mezi Holicemi a Borohradkem jezdily do c¢ervna roku 2018, kdy byl provoz na zminéném

useku zastaven podruhé a tento stav trvd do dnesni doby.

2.4 Zajisténi dopravni obsluznosti v dotéenych obcich

Jelikoz se vétSina obci zahrnutych do oblasti v blizkosti trati Moravany — Borohradek
nachazi v Pardubickém kraji, je dopravni obsluznost zajiStovana na zakladé objednavky
vetejné dopravy Pardubickym krajem, uvadi Pardubicky kraj (2019). Dale je uvedeno, Ze
dopravni obsluznost je zajistovana jednou vlakovou linkou a dvéma autobusovymi linkami.
Vlakova linka obsluhuje usek Moravany — Holice a autobusové linky usek Holice —
Borohradek. V nasledujicich pododdilech bude pozornost zamétena zejména na usek Holice —

Borohradek.

2.4.1 Autobusova doprava
Spojeni mezi Holicemi a Borohrddkem je podle vyjadieni zastupcti Odboru dopravy
a silnicniho hospodafstvi Pardubického kraje v soucasné dobé zajistovano dvéma

autobusovymi linkami. Vefejné je tato informace dostupné ptes vyhledava¢ spojeni idos.cz
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(IDOS.cz, 2020). Jedna se o linku 650612 spojujici Holice a Borohradek s Hornim Jelenim
a o linku 660553 jezdici na trase z Pardubic do Rychnova nad Knéznou.

Tabulka 4 Spoje na trase Holice — Borohradek a opa¢né

¢islo linky . .
smér den v tydnu 1f1(tjef\’§3;izlgg “
650612 660553
Holice — pracovni dny 4 spoje 7 spoju 2h(1h)
Borohridek sobota zadny spoj 3 spoje 4 h
ned¢le zadny spoj 3 spoje 4 h
Borphrédek — pracovni dny 4 spoje 7 spoju 2h(1h)
Holice sobota zadny spoj 3 spoje 4h
ned¢le zadny spoj 3 spoje 4 h

Zdroj: IDOS.cz (2020), upraveno autorem

Jak vyplyvad z Tabulky ¢islo 4, vpracovni dny jsou zajistovany spoje ve
dvouhodinovém intervalu, ktery je ve Spickadch doplnén na hodinovy interval. V ptipadé
hodinového intervalu se stiida spoj linky 650612 a linky 660553. Posledni spoje v obou
smérech jsou zavedeny pied sedmou hodinou veéerni, konkrétné¢ ve sméru z Holic do
Borohradku se jedné o spoj v 18:46 a v opacném sméru v 18:59, uvadi IDOS.cz (2020).

O vikendech, tedy v sobotu a ned¢li, je zavedeno méné spoju. Linka 650612 nejezdi
vibec a na lince 660553 jsou provozovany tfi spoje ve ¢tythodinovém taktu. Prvni spoj ve
sméru z Holic do Borohradku jede az v 10:46, v opa¢ném sméru v 8:53. Posledni spoj
0 vikendu jede z Holic do Borohradku ve stejny ¢as jako v pracovni dny, tedy v 18:46, ale
V opa¢ném smeéru jede posledni spoj jiz v 16:53, uvadi IDOS.cz (2020). Dale je uvedeno, ze
mezi autobusovym nadrazim v Holicich a autobusovym néadrazim v Borohradku cesta
autobusem trva od 15 do 26 minut podle spoje a linky a vzdalenost je od 10 do 15 kilometra.

Autobusy obou linek obsluhuji mezi autobusovymi nadrazimi v Holicich
a Borohradku vice zastdvek a zajizdi az k vlakovému nadrazi v Borohradku. Jak je patrné
z Obrazku cislo 6, obé autobusové linky obsluhuji také mistni ¢asti Holic Staré Holice
a Veliny a linka 650612 také mistni ¢ast Koudelka. Na Obrazku ¢islo 6 je vedeni autobusové
linky 660553 znazornéno modrou cCarou, linka 650612 ma jesté zajizdku do mistni Casti

Koudelka, jak jiz bylo zminéno vyse.
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Obrazek 6 Vedeni linky 660553 v tseku Holice — Borohradek (mapy.cz, 2020b)

Na =zakladé¢ dat poskytnutych Odborem dopravy a silnicniho hospodarstvi
Pardubického kraje jsou v Tabulce Cislo 5 zobrazeny mésicni pocty cestujicich na linkach

650612 a 660553. Jedna se o cestujici pouze v useku Holice — Borohradek a zpét.

Tabulka 5 Pocty cestujicich na linkach 650612 a 660553 v letech 2018 a 2019

rok 2018 | 2019
mésic ¢islo linky
650612 660553 650612 660553
leden 4033 2039 4404 2095
unor 3564 1767 3197 1811
biezen 3178 1692 4004 1942
duben 3677 1801 3788 2023
kvéten 3620 1876 4203 2198
Cerven 3351 1954 2838 1911
cervenec 378 1244 601 1428
srpen 558 1407 544 1487
zaki 3514 2378 3821 2194
fijen 4265 2688 4280 2352
listopad 4550 2716 4351 2388
prosinec 3006 1827 3102 2124

Zdroj: Interni materialy Pardubického kraje (2018, 2019)

Z Tabulky c¢islo 5 je patrny narust poctu cestujicich u linky 660553 od zafi roku 2018,
cozZ s nejvetsi pravdépodobnosti souvisi se zastavenim provozu na Zelezni¢ni trati 016 v useku
Holice — Borohradek. K zastaveni provozu doglo v &ervnu roku 2018. Casovy posun mezi

zastavenim provozu na zelezni¢ni trati a narustem poctu cestujicich je zptisoben obecné
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niz§im poctem cestujicich o letnich prazdninach. Tento trend je velmi silné patrny u linky
650612, kde dochazi v letnich mésicich k propadu poctu cestujicich az na jednu desetinu
oproti jinym meésiciim v roce. Trend rGstu poctu cestujicich po zastaveni provozu na Casti
zelezni¢ni trati 016 je nasledné, od mésice fijna roku 2018, patrny také u linky 650612.
V nasledujici Tabulce ¢islo 6 jsou zobrazeny pocty cestujicich na autobusové lince 660553
pouze za vikendy. Jak jiz bylo zminéno, o vikendu jsou provozovany pouze tfi pary spoj,
misto sedmi, které jsou v provozu Vv pracovni dny. Opét se jedna pouze o cestujici v tseku

Holice — Borohradek a opacné.

Tabulka 6 Pocty cestujicich na lince 660553 o vikendech v letech 2018 a 2019

., rok

mesic 2018 2019
leden 105 127
unor 66 111
bfezen 111 142
duben 89 150
kvéten 111 127
éerven 91 148
éervenec 94 94
srpen 111 116
zari 191 143
fijen 115 119
listopad 134 159
prosinec 176 198

Zdroj: Interni materialy Pardubického kraje (2018, 2019)

O vikendech neni narust poctu cestujicich po zastaveni provozu na seku trati Holice —
Borohradek tak patrny, jako tomu bylo u celkovych mési¢nich souctl cestujicich (viz Tabulka
¢islo 5). Knepatrnému narustu vSak presto doSlo. V roce 2019 byl vSak pocet cestujicich
0 vikendech na lince 660553 v témét vSech meésicich vyssi, nez tomu bylo v roce 2018.

Podle informaci poskytnutych Odborem dopravy a silnicniho hospodarstvi
Pardubického kraje (Interni materidly Pardubického kraje, 2020) Cinila castka vyplacend
spole¢nosti CSAD Usti nad Orlici z koncernu ICOM, kteréa zajistuje obsluhu linky 660553,
vroce 2018 31,90 K¢ za jeden kilometr a vroce 2019 cinila ¢astka 33,51 K& za jeden
kilometr. Spolecnosti Arriva, kterda obsluhuje linku 650612, byla v roce 2018 vyplacena

castka 31,77 K¢ za jeden kilometr a v roce 2019 cCinila uhrada 34,57 K¢ za kilometr.
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2.4.2 Zelezni¢ni doprava

Jak jiz bylo zminovéano, mezi obcemi Holice a Borohrddek neni v soucasné¢ dobé
provozovana Zelezni¢ni osobni doprava. SindelaF (2018) uvadi, Ze k poslednimu zastaveni
provozu doslo v &ervnu roku 2018. Do té doby bylo podle SZDC (2017) zavedeno v Gseku
Holice — Borohradek v pracovni dny $est parti osobnich vlakd, o sobotach tfi pary a v nedéli
dva pary. Vroce 2018 probéhlo na zékladé pozorovani Pardubického kraje scitdni poctu
cestujicich ve vlacich v lednu, bfeznu, ¢ervnu, srpnu, fijnu a prosinci. Pro ucely prace jsou
predmétné mesice leden a biezen, jelikoZz zahrnuji provoz na useku trati 016 Holice —
Borohradek jesté v plném rozsahu. Data o poctech cestujicich byla ziskana z Odboru dopravy
a silni¢niho hospodaistvi Pardubického kraje. Pocty cestujicich v useku trati 016 Holice —

Borohradek za mésice leden a bfezen jsou zobrazeny v tabulce ¢islo 7.

Tabulka 7 Pocty cestujicich ve vlacich v tseku Holice — Borohradek za leden a bfezen 2018

mesic den v tydnu celkem
pracovni dny soboty ned¢le
leden 2018 968 52 30 1050
biezen 2018 968 75 36 1079

Zdroj: Interni materialy Pardubického kraje (2018)

Celkové mésicni pocty cestujicich, ktefi vyuzili Zelezni¢ni dopravu v useku Holice —
Borohradek a opacné (viz Tabulka 7), se v podstaté shoduji s narustem poctu cestujicich na
autobusovych linkach 660553 a 650612 po zastaveni provozu na trati 016 pravé v Useku
z Holic do Borohradku.

Podle Spravy zeleznic (2019c) je Vv dne$ni dobé provozovana pravidelna osobni
zelezni¢ni doprava na tiseku z Moravan do Holic. V pracovni dny je zavedeno 16 pard vlaku
a o vikendech devét part. V nasledujici Tabulce ¢islo 8 jsou pro uplnost zobrazeny pocty

cestujicich v letech 2018 a 2019 ve vlacich na tiseku Moravany — Holice a zpét.
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Tabulka 8 Pocty cestujicich ve vlacich v iseku Moravany — Holice za roky 2018 a 2019

den v tydnu

meésic p Z celkem
pracovni dny soboty ned¢le
leden 2018 8888 636 780 10304
biezen 2018 8043 825 955 9823
Cerven 2018 6888 1020 728 8636
srpen 2018 5313 744 652 6709
fijen 2018 10074 932 780 11786
prosinec 2018 7614 875 1544 10033
leden 2019 9130 672 715 10517
biezen 2019 8715 890 870 10475
¢erven 2019 8100 645 800 9545
srpen 2019 5588 885 620 7093
fijen 2019 9944 764 775 11483
prosinec 2019 7961 600 1376 9937

Zdroj: Interni materialy Pardubického kraje (2018, 2019)

Z Tabulky cislo 8 je patrné, Ze tsek Moravany — Holice je vyuzivan cestujicimi
vice faktory, nikoli pouze oblibenosti u cestujicich. Je nutné brat v potaz pocet spoju, jejich
Casové polohy, polohy zastavek, ndvazné spoje a dalsi okolnosti.

Je nutné také zminit, jaké mozZnosti cestovani maji po zastaveni provozu na useku
Holice — Borohradek obyvatelé Cermné nad Orlici pii cestach do Holic. Pfed zastavenim
provozu vyuzivali obyvatelé vlakové spojeni z Cermné nad Orlici do Borohradku a nasledng
piipojny vlak do Holic, jak uvedl starosta Cermné nad Orlici Mgr. David Joska. Dnes, podle
vyhledavace spojeni idos.cz (IDOS.cz, 2020), maji obyvatelé moznost cestovat stejné jako
diive vlakovym spojem z Cermné nad Orlici do Borohradku a tam piestoupit na autobusovy
spoj linky 650553 nebo 650612.

Spojeni obci Moravany a Dolni Rovenl s Borohradkem je po zastaveni provozu na
useku trati Holice — Borohradek zajisténo s piestupem na autobus v Holicich, respektive
Z Moravan je mozné také cestovat vlakem do Chocné a poté dalsim vlakem do Borohradku.

Vyjadieni Pardubického kraje k provozu na useku Holice — Borohradek na trati
Moravany — Borohradek zaslal Ing. Patrik Benna z Odboru dopravy a silni¢niho hospodatstvi
Pardubického kraje: ,, Pardubicky kraj prestal objedndvat Zeleznicni dopravu na trati 016
v useku Holice — Borohradek z ditvodu vysoké neefektivnosti. Pocet prepravenych cestujicich
byl prilis nizky v poméru k vynakladanym nakladum. Dalsim faktorem byla potreba dalsiho

motoroveho vozu pro obsluhu této trati a fakt, Ze Kralovéhradecky kraj odmitl Zeleznicni
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dopravu na této trati po svéem uzemi financovat. Pardubicky kraj tak hradil provoz techto
viakii i po uzemi sousedniho kraje. “ (Interni materialy Pardubického kraje, 2020).

Na zaklad¢ informaci z Odboru dopravy a silni¢niho hospodaistvi Pardubického kraje
(Interni materialy Pardubického kraje, 2020) byla v roce 2018 za jeden vlakokilometr placena
spolecnosti Ceské drahy, a.s. Gastka 104,27 K& a vroce 2019 ¢inila &astka za jeden

vlakokilometr 106,57 K¢&.

2.5 Dotaznikové Setieni
Provedeni dotaznikového Setieni bylo nezbytné ke zjisténi nazoru obyvatel dotéenych
hromadnou dopravu Vv obcich v blizkosti trati Moravany — Borohradek. Jedna se o obce

Moravany, Dolni Rovei, Holice, Borohradek a Cermna nad Orlici.

2.5.1 Priprava dotazniku

Tvorba dotazniku probihala v souladu s pravidly k tvorbé dotaznikového Setieni, ktera
jsou popisovana v teoretické ¢asti diplomové prace. Otazky byly tvofeny tak, aby co nejlépe
poskytnuly obraz o predstavach a preferencich cestujicich. Otazky byly také konzultovany
s Ing. Patrikem Bennou z Odboru dopravy a silni¢niho hospodaistvi Pardubického kraje.
Cilem dotaznikové Setfeni bylo zjistit nazor cestujici vefejnosti na omezeni provozu na trati
Moravany — Borohradek v useku z Holic do Borohradku a také dal$i informace. Mezi né patfi
preference cestujicich k jednotlivym druhim dopravy, nejcastéjsi divody cestujicich k jejich
cestam ¢i cile jejich cest. Dotaznik byl uréen pro obyvatele dotcenych obci a také pro ty, ktefi
do dotcenych obci dojizdi.

Dotaznik se sklada celkem z 16 otdzek, nicméné pro zddného z respondentli nebyly
ureny vSechny otdzky. Byly vytvofeny rozdilné otazky pro ty obcany, ktefi vyuzivaji
vefejnou hromadnou a dopravu a pro ty, ktefi ji nevyuzivaji. Dotaznik je pfilozen jako Ptiloha
A. Jedna se o polostrukturovany dotaznik, ktery obsahuje uzaviené, oteviené 1 polouzaviené

otazky.

2.5.2 Dotazovani

Potfebny pocet respondentll pro reprezentativni vzorek byl vypocitan jako potiebné
procento z poétu obyvatel v danych obcich. Na zakladé tdajii z Ceského statistického uiadu
(CSU, 2019¢) bylo zjisténo, ze podet obyvatel v danych obcich, Moravanech, Dolni Rovni,
Holicich, Borohradku a Cermné nad Orlici, je dohromady 13570, ztoho 6907 Zen

a 6 663 muzi. Potfebné procento pro reprezentativni vzorek bylo zvoleno tak, jak je uvedeno
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v Tabulce ¢. 3, tedy 1,5 % zcelkového poctu obyvatel. Toto procento piedstavuje
204 respondentli s rozdélenim na 104 Zen a 100 muzl, jak vyplyva zpocti obyvatel
uvedenych vyse. Dale bylo nutné rozdé€lit dotazované do skupin podle vé€kovych kategorii.
Bylo zvoleno rozdéleni do péti skupin, a to ve vé€ku 6-24 let, 25-34 let, 35-44 let, 45-54 let
a 55 a vice let. Podle vékového slozeni obyvatel v Pardubickém kraji (CSU, 2018b) byl pocet

respondentti rozdélen do veékovych kategorii tak, jak je uvedeno v Tabulce Cislo 9.

Tabulka 9 Rozdéleni respondentti podle vékového slozeni obyvatelstva

vekova kategorie procentudlni podil pocet respondentti
6-24 let 20,32 % 42
25-34 let 13,83 % 28
35-44 let 16,75 % 34
45-54 let 14,59 % 30
55 a vice let 34,51 % 70

Zdroj: CSU (2018b), doplnéno autorem

Dotazovani a sbér dat probihal riiznymi technikami jako naptiklad dotazovanim ptes
internet, ¢i osobnim dotazovanim. Dotaznik byl zaslan elektronickou postou ptedstavitelim
vSech dotéenych obci, tedy Moravan, Dolni Rovné, Holic, Borohradku a Cermné nad Orlici,
s prosbou 0 zvetejnéni dotazniku na webovych strankach obci. Na svych internetovych
strankach zvefejnili dotaznik ve mésté Borohradek a v obci Cermna nad Orlici. Mé&sto Holice
zvefejnilo odkaz na dotaznik na své strance na socialni siti Facebook. Piedstavitelé obci
Moravany a Dolni Roven ani po telefonickém kontaktovani neprojevili o danou problematiku
zajem.

Dale probéhlo osobni dotazovani v mésté¢ Borohradek formou dotazovani ob¢anii na
ulici a také osobni dotazovani v Senior centru v Moravanech. Dotaznik byl také pfedan do
Stfedni Skoly automobilni v Holicich, kde se dotazovani zucastnili studenti.

Dotazovani probihalo od 14.10.2019 do 31.1.2020. Celkové na dotaznik odpovédélo
208 respondenti. Ziskané vysledky spliiuji vyse uvedené rozdéleni respondentt podle pohlavi

1 podle véku.

2.5.3 Vystup z dotaznikii

Jak je uvedeno vyse, bylo ziskdno 208 odpovédi. U vybranych otazek, které jsou pro
vyzkum nejpodstatnéjsi, jsou piilozeny grafy. Na prvni otazku (1. VyuZzivate veiejnou
hromadnou dopravu (autobusy, vlaky) pro dojizdéni do/z Vasi obce?) tykajici se
vyuzivani vefejné hromadné dopravy odpoveédélo 160 respondentd, to je 76,9 %, ze vyuziva
vetejnou hromadnou dopravu a 48 respondentti, tedy 23,1 %, odpovédélo, ze vetejnou

hromadnou dopravu nevyuzivaji, jak také znadzoriuje Obrazek 6.
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Vyuzivate vetejnou hromadnou dopravu (autobusy, vlaky)
pro dojizdéni do/z Vasi obce?

=ano =ne

Obrazek 7 Odpovédi na otazku Cislo 1 v dotaznikovém Setfeni (autor)

Na otazku 2. Jak ¢asto vyuZivate verejnou dopravu? odpovédelo 55 % respondenttl,
ze vetejnou hromadnou dopravu vyuzivaji nékolikrat za tyden, 26,2 % pak nékolikrat za
mésic a 18,8 % nekolikrat za rok. Nej€ast&jsi odpoveédi u otazky 3. Jaky byva cil Vasi cesty
pFi vyuzivani verejné dopravy? je dle vysledkt dotazovani nakupovani (46,5 %), cesty do
zdravotnickych zatizeni (40 %), prace (37,4 %) a skola (23,9 %), pficemz dotazovani mohli
uvést vice moznosti (viz Obrazek 7). Dale se také jako Casty cil cest objevuji vylety ¢i
navstévy rodiny a piatel, ovSem ne uz v takové Cetnosti jako jiz zminéné cile a v grafu

(Obrazek 7) jsou zatazeny pod polozku jiné.
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Jaky byva cil Vasi cesty pti vyuZivani vetejne dopravy?
(moznych vice moznosti)

= zdravotnicka zafizeni = prace =Skola = jiné
Obrazek 8 Odpovédi na otazku ¢islo 3 v dotaznikovém Setfeni (autor)

Dtivody pro vyuzivani vefejné hromadné dopravy, tedy odpovédi na otazku 4. Pro¢
vyuZivate vefejnou dopravu pro cesty do/z Vasi obce?, se rlizni, nicméné mezi nejéastéjsi
odpovédi patii, Ze cestujici nemaji jinou moznost, kterou uvedlo 54,1 % dotazovanych.
38,2 % dotazovanych uvedlo jako ditvod pro vyuzivani vefejné dopravy jeji cenu a 26,8 %
pak cas. Respondenti mohli opét uvést vice moznosti. Na otazku 5. Jaky druh vefejné
dopravy vyuzZivate p¥i svych cestach do/z Vasi obce? uvedlo nejvice dotazovanych, Ze
vyuzivaji kombinaci vlaku a autobusu (52,5 %), poté pouze vlak (34,4 %) a pouze autobus
(13,1 %). To je zajist¢ dano také tim, Ze Pardubicky kraj preferuje jako patefni dopravu
zelezni¢ni a autobusové linky Casto svazi cestujici praveé k vlakovym nadrazim.

Na zaklad¢ odpovédi na otdzku 6. Ktera mésta byvaji nejcastéji Vasim cilem?
cestuji dotazovani nejvice do Pardubic (65 %), Holic (61,9 %), Hradce Kralové (45 %)
a Rychnova nad Knéznou (16,9 %), pticemz bylo mozné uvést vice mést (viz Obrazek 8).
Dale jako cile byla zminéna mésta jako Praha, Borohradek, TyniSt¢ nad Orlici a desitky
dalSich, ov§em jiz s minimalni ¢etnosti a jsou opet v grafu (Obrazek 8) uvedeny souhrnné pod

polozkou jiné.
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Ktera mésta byvaji Vasim nejcastéjSim cilem? (moznych
vice moznosti)

= Pardubice = Hradec Kralové Rychnov nad KnéZznou = Holice = jiné
Obrazek 9 Odpovédi na otazku Cislo 6 z dotaznikového Setteni (autor)

Z odpovédi na otazku 7. Jestlize cestujete ze sméru od Holic ve sméru na
Borohradek (tzn. napriklad do Kostelce nad Orlici ¢i Rychnova nad KnéZnou) vyuzili
byste vlakova spojeni, pokud by byla zavedena? vyplyva, ze pokud by byla opét zavedena
zelezni¢ni doprava v useku Holice — Borohradek, vyuzilo by ji 66,7 % dotazovanych, 6,3 %
by ji nevyuzilo, 5,7 % nevi a zbytek dotazovanych danym smérem necestuje.

Dutivodii pro¢ respondenti nevyuzivaji vefejnou hromadnou dopravu je mnoho, ale
nejcastéj$i odpoveédi na otazku 8. Pro¢ nevyuzZivate verejnou dopravu pro cesty do/z Vasi
obce? byly nevhodné Casy spoju (24,5 %), vlastnictvi automobilu, respektive pohodli jizdy
automobilem (22,4 %), neexistujici spojeni (20,4 %) a dlouhé cestovni ¢asy (16,3 %). Na
otazku 9. Vyuzivali byste veiejnou dopravu kdyby... 34,7 % dotazovanych, ktefi uvedli, ze
vefejnou hromadnou dopravu nevyuZivaji, by ji nevyuzivali ani kdyby doslo k né&jakym
zméndm a 30,6 % by ji zacalo vyuzivat, kdyby existovalo vice spoju.

Témer tii Ctvrtiny dotazovanych (71,6 %) by podle odpovédi na otazku 10. Vase obec
se nachazi v blizkosti trati Holice — Borohradek, na které byl ¢aste¢né zastaven provoz
spoju verejné dopravy. Privitali byste jeho obnoveni? piivitalo obnoveni provozu na tseku
Holice — Borohradek, 20,7 % nevi a 7,7 % by takové obnoveni provozu nepfivitalo, viz
Obrazek 9.
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VasSe obec se nachazi v blizkosti trati Holice - Borohradek,
na které byl ¢aste¢né zastaven provoz spojli vefejné osobni
dopravy. Piivitali byste jeho obnoveni?

N

=an0 =ne =nevim

Obrazek 10 Odpovédi na otazku ¢islo 10 z dotaznikového Setfeni (autor)

7 v

Z odpovédi na otazku 11. Pro jaké ucely byste vyuzivali spoje na trati, pokud by
existovaly pripoje ve stanicich Moravany (smér Pardubice/Chocei) i Borohradek (smér
Hradec Kralové/Chocen)? vyplyva, Ze ptipadné znovu zavedené vlakové spoje by nejvice
dotazovanych (33,2 %) vyuzivalo K nepravidelnym cestam, 28,8 % kcestam do
zdravotnickych zatizeni ¢i za nakupy, 24,5 % pak ke kazdodennimu dojizdéni a 13,5 % by je
nevyuzivalo viibec, viz Obrazek 10.

Pro jaké ucely byste vyuzivali spoje na trati, pokud by

existovaly ptipoje ve stanicich Moravany (smér Pardubice /
Chocen) 1 Borohradek (smér Hradec Kralové / Chocen)?

= kazdodenni, pravidelné dojizdéni doprace (do skoly)
= obcasné dojizdéni do mésta dozdravotnickych zatizeni, za nakupy ajinymi sluzbami
= nepravidelné, méné Casté cesty(napiiklad za turistikou)

= nevyuzival/a bych takové spoje

Obrazek 11 Odpovédi na otdzku Cislo 11 z dotaznikového Setfeni (autor)
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Jednoznaénym faktorem, ktery je pro cestujici u zelezni¢ni dopravy rozhodujici, jak
vyplynulo z dotazniku z otazky 12. Které faktory by byly pro Vas u Zelezni¢ni dopravy
rozhodujici?, jsou navaznosti na jiné spoje. Takovou odpovéd uvedly skoro dvé tietiny
dotazovanych (62,5 %), 22,6 % respondentd uvedli odpovéd s jizdni dobou a 11,1 %
dotazovanych uvedli jako pro né rozhodujici faktor cenu jizdného.

Dotazovani se nejvice, podle odpovédi na otizku 15. Ve které obci bydlite?,
zh&astnili obyvatelé Holic (32,7 %), Borohradku (26,4 %), Moravan (14,4 %), Cermné nad
Orlici (7,7 %) a Dolni Rovné (3,8 %). Obrazek 11 znazoriiuje odpovédi na otazku 16. Jste, ze
které je patrné, ze 53,4 % respondentll jsou pracujici, 25,5 % seniofi, 18,8 % studenti a Zaci,

1,9 % invalidni duchodci a 0,5 % nezaméstnani.

Jste

2%

4

1%

= pracujici = student/zak nezaméstnany/a  ®senior = invalidni dichodce
Obrazek 12 Odpovédi na otdzku ¢islo 16 z dotaznikového Setfeni (autor)

2.6 Expertni rozhovor

Dotaznikové Setieni, jehoz ucel, ptiprava, priabéh i vysledky jsou popsany vyse,
slouZzilo k ziskani ndzoru mistnich obyvatel na danou problematiku tykajici se provozu na trati
Moravany — Borohradek. Stejné tak expertni rozhovor mél za ucel zjistit ndzor, ale tentokrat

predstavitelti mistnich samosprav.

2.6.1 Priprava rozhovoru
Expertni rozhovor, respektive otdzky do néj, byly ptipraveny na zédkladé doporucené¢ho
postupu, ktery je uveden v teoretické Casti prace. Sklada se z péti otazek, jejichz cilem bylo

zjistit postoj mistnich samosprav k dané problematice, zejména pak zda je pro né soucasny
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stav vyhovujici ¢i by upfednostiovali néjaké zmény. Otazky v expertnim rozhovoru byly
nasledujici:
1. Jak jste hodnotili dopravni obsluznost ¢i s ni byli spokojeni ve Vasi obci pied
zastavenim provozu na useku Holice — Borohradek na trati Moravany —
Borohradek?
2. Jak vnimate soucCasny stav po zastaveni provozu na useku Holice — Borohradek
na trati Moravany — Borohradek? Povazujete ho za vyhovujici?
3. Obdrzeli jste reakce od obcanii z diivodu zastaveni provozu na daném useku,
probéhla néjaka diskuze?
4. Jaké varianty zajisténi dopravni obsluznosti na daném useku preferujete do
budoucna?
5. Probihd ¢i probihala néjakd komunikace tykajici se zajisténi dopravni
obsluznosti ze strany Krajského ufadu Pardubického kraje smérem k Vasi

obci?

2.6.2 Prubéh rozhovoru

Rozhovory byly provedeny na osobni rrovni se zastupci mést Borohradek a Holice
a obce Cermna nad Orlici. Zastupci obci Moravany a Dolni Roveii neprojevili o rozhovor
zadny zajem. V Borohradku probéhla predbézna konzultace se starostou Mgr. Martinem
Moravcem a nasledné expertni rozhovor 21.1.2020 s Ing. Janou Machkovou, kterd na pozici
stavebniho technika ma na starost i dopravni obsluznost. V Cermné nad Orlici byl expertni
rozhovor proveden 21.1.2020 se starostou Mgr. Davidem Joskou a Vv Holicich
S mistostarostou Petrem Kacerem 5.2.2020.

Pribéh expertniho rozhovoru byl zaznamenavan nahravacim zafizenim a na zéklade
ziskanych nahravek byly zpracovany odpovédi na otazky v rdmci expertniho rozhovoru, které

budou uvedeny v pododdile 2.6.3.

2.6.3 Vystup z rozhovori
Dotazovani, zastupci tii obci, jez byli ochotni se k dané problematice vyjadfit,
odpovidali na pét stejnych otdzek. V tomto pododdile bude vzdy uvedena otazka z expertniho
rozhovoru a pod ni budou odpovédi zastupcti danych obci. Jsou uvedeny ty ¢asti odpovédi na
otazky, které bezprostiedné souvisi s danou problematikou.
1. Jak jste hodnotili dopravni obsluznost ¢i s ni byli spokojeni ve Vasi obci
pred zastavenim provozu na useku Holice — Borohradek na trati

Moravany — Borohradek?
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Ing. Jana Machkova: Byli jsme spokojeni a vyjadiovali jsme se ke zméné
jizdniho tadu, ze by bylo vhodné prodlouzit spojeni z Holic az do Tynisté nad
Orlici. Je to ovSem o financich a o vytizenosti spojii.

Petr Kacer: Trat’ v useku Holice — Borohradek byla vyuzivana hrozn¢ malo, doslo

ke zruSeni provozu, néasledné k jeho obnoveni na asi dva roky. Provoz vlakl nés

podle informaci stal jednou tolik nez provoz autobusu.

Mgr. David Joska: Dojizdi nam né€kolik Zaka do Holic na gymnazium a fesila se

problematika, Ze tam nebyla ndvaznost na autobus a pro dojizd&jici déti byl

dilezity spoj do Holic. Pied zastavenim provozu vyuzivaly vlak.

2. Jak vnimate soucasny stav po zastaveni provozu na tseku Holice —
Borohradek na trati Moravany - Borohradek? PovaZujete ho za
vyhovujici?

Ing. Jana Machkova: Po prvnim zruSeni nam doplnily autobusy Pardubice

Rychnov a zacaly jezdit kazdé dvé hodiny a zavedla se jesté jedna autobusova

stanice na nadrazi, kam autobusy z Rychnova zajizdi, ale asi nemé& Zzadnou

navaznost na vlakové spoje. Tézko fict, ale déti se asi do Skol dostanou a lidé
nepouZzivajici automobil se ve sméru na Rychnov také dostanou, jelikoZz mame
navaznost na rychnovskou nemocnici.

Petr Kacer: Je to nahrazeno autobusy, které ndm sbiraji lidi 1 v méstské casti

Staré Holice, jedou ptes Veliny, coZ ten vlak nejel.

Mgr. David Joska: Dnes déti jedou vlakem do Borohradku a pak autobusem do

Holic, coZ v minulém grafikonu bylo tak, Ze to nedokdzaly stihat, kdyz mél vlak

tieba troSicku zpozdéni a zlstali v Borohradku. V novém grafikonu se nam

podaftilo udélat tak né&jak, aby autobus na né€ ¢ekal a byl delsi ¢as na prestup.

3. ObdrZeli jste reakce od obcanii z diivodu zastaveni provozu na daném
useku, probéhla néjaka diskuze?

Ing. Jana Machkova: Vzdycky, kdyz se néco rusi, tak jsou reakce, ale museli to

obcané vzit tak, jak to je.

Petr Kacer: Za celou dobu, co se zrusila trat’ Holice — Borohradek jsme tady,

myslim, nemé¢li Zadnou stiznost od obcant. Trat'" byla maximalné vyuzivana

turisticky. Lidem nechybi a mésto uSetfilo par korun. My nebudeme iniciovat
obnoveni.

Mgr. David Joska: My jsme tady diskutovali, Ze nam chtéli presunout nadrazi, ale

Z tohoto diivodu jsem nic nezaznamenal.
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4. Jaké varianty zajiSténi dopravni obsluZnosti na daném tseku preferujete
do budoucna?
Ing. Jana Machkova: Pro naSe obCany by bylo ideélni, kdyby existovaly jak
autobusy, tak i vlakova doprava, ale bohuzel to je vdzané na ty finance. Pfece
jenom vlak v sobotu ¢i nedé@li jezdil mozna Castéji nez autobusy. Autobusova
doprava o sobotach a ned¢€lich nefunguje v tom rezimu jako ve vSedni den.
Petr Kacer: Udrzet tak jak to je. Kdyz nejsou stiznosti od obcant, tak je to asi
ideélni stav.
Mgr. David Joska: Kdyby se obnovila ta trat’, tak by to asi mélo sviij vyznam
a smysl, historicky tam fungovala, rozhodné by to ale chtélo, aby tam byla vétsi
navaznost na ty navazujici spoje. Ze strany od Chocné i ze strany od Hradce a taky
na druhé strané v Moravanech na Pardubice a na Chocen.
5. Probiha ¢i probihala néjakd komunikace tykajici se zajiSténi dopravni
obsluznosti ze strany Krajského uradu Pardubického kraje smérem
k Vasi obci?
Ing. Jana Machkova: Myslim, Ze komunikoval. KdyZ se to poprvé rusilo, tak
s ndmi komunikovaly oba kraje, kdyZ se snaZily nahradit spoje autobusy a zfidit
novou zastavku. Tady jsme se seSli na n&jakém jedndni, kde se to probiralo.
Nesouhlasili jsme s ukon¢enim objednavky, chtéli jsme, aby to pokracovalo dal,
ale védeéli jsme, ze je to o penézich. Pfi druhém zastaveni jsme dostali oznameni od
Pardubického kraje i sdennimi priméry o vytizenosti spoji. My jsme
piipominkovali néjaké autobusy a zadali jsme néjaké Upravy pravé na sobotu
a nedé¢li, cemuz vyhovéno uplné nebylo s tim, Ze to nejsou schopni zrealizovat.
Petr Kacer: Nevim, protoZe ja jsem v té dobé tady nebyl, ale co fikal tajemnik,
tak n&jakd dohoda byla. Oslovila se hlavné obec Veliny, nikoho jiného se to
nedotykalo. Ti byli radi, Ze se jim tam zvysila dopravni obsluznost.
Magr. David Joska: Na zakladé¢ toho, ze jsme chtéli posilit nékteré spoje smérem
na Chocen a co se tyka téhle trati, tak navaznosti na Borohradek. My

s Pardubickym krajem komunikujeme prosttednictvim Kralovéhradeckého kraje.

2.7 Souhrn analyzy sou¢asného stavu
V pracovni dny je spojeni Holic s Borohradkem zajiSténo dvéma autobusovymi
linkami, které se vzajemné dopliuji a je tak docileno vyhovujiciho spojeni mezi témito dvéma

obcemi. Jedna se o linku 650612 a linku 660553. O vikendu a ve dnech pracovniho klidu je
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zvolené feSeni nevyhovujici. V provozu je pouze linka 660553 a jsou zajiStény jenom tii pary
spojii. Navic jejich ¢asové polohy lze oznacit za nevhodné zvolené, jak jiz bylo zminovano
VvV pododdile 2.4.1 a je v dal$im textu blize specifikovano.

Nevhodnost ¢i také neatraktivnost vikendového spojeni plyne ze dvou skutecnosti.
Prvnim divodem, ktery zminovali i zéastupci mésta Borohradek, je nizky pocet spoji
0 vikendu. V dobé¢, kdy byla v provozu zelezni¢ni doprava na useku z Holic do Borohradku,
byly k existujicim autobusovym spojum jesté cestujicim k dispozici tfi pary vlakovych spoji
V sobotu a dva pary v ned¢li.

Také z dotaznikového Seteni vyplynulo, Ze mezi nejcastéjsi divod pro nevyuzivani
vetejné hromadné dopravy patii neexistujici spojeni ¢i nevhodné ¢asové polohy spoji. Pravé
nevhodné Casové polohy spojil je mozné brat jako druhy diivod neuspokojivé situace spojeni
o vikendech.

Prvni spoj z Holic do Borohradku odjizdi az v 10:46, coz je nevhodné pro dojizdéni za
praci, ale také se jednd jiz o pomérné¢ pozdni dobu na cestu naptiklad na vylet. Navic dalsi
spoj jede az za Ctyti hodiny a jedna se o pfedposledni spoj o vikendu. Z dotaznikového Setfeni
také vyplynulo, ze vefejnou hromadnou dopravu by lidé vyuzivali, kdyby bylo vice spojl, coz
uvedlo 30,6 % respondentil, ktefi dnes vefejnou hromadnou nevyuZzivaji.

V opacném smeéru, tedy z Borohradku do Holic, odjizdi prvni spoj v 8:53, cozZ je
napiiklad pro vikendové vylety vhodny cas, ale naopak posledni spoj jede jiz v 16:53. Stejné
jako v opacném smeéru, jezdi ti spoje denné ve ¢tyfhodinovém intervalu, jak jiz bylo uvedeno
také v analytické Casti prace.

Z vyse zminénych duvodi by byla vhodna tuprava aktudlniho stavu dopravni
obsluZnosti o vikendech tak, aby byl zaji§tén, pokud moZzno pfiblizné¢ dvouhodinovy interval
mezi spoji v ¢asech, které budou odpovidat poptavce po cestovani o vikendech, ktera je od té

ve vSednich dnech ve vice ohledech odli$na.
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3 NAVRH NA BUDOUCI ZAJISTENI DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI V USEKU HOLICE - BOROHRADEK NA
TRATI MORAVANY — BOROHRADEK

Nasledujici kapitola bude obsahovat navrhy na Gpravu soucasného systému zajisténi
dopravni obsluznosti obci v tiseku trati Holice — Borohradek na trati Moravany — Borohradek
véetné zameéteni se na zainteresované strany a vytvoreni mozného postupu zavedeni danych
zmeén.

Na zéklad¢ analyzy soucasného stavu zajisténi dopravni obsluznosti v iseku Holice —
Borohradek na trati Moravany — Borohradek by bylo vhodné ulinit jisté upravy a zmény
V soucasném konceptu zajisténi vefejné hromadné dopravy na daném tseku.

Jak vyplynulo z dotaznikového Setieni, které¢ho se ucastnili obyvatelé dotéenych obci,
z expertnich rozhovori s predstaviteli obci a z dalSich podkladl, souc¢asna situace umoziuje
uréitym zplsobem zaji§téni ptepravnich potieb uzivatell, ale je mozné ucinit opatieni, kterd

ptispéji ke zlepseni dopravni obsluznosti danych obci.

3.1 Navrh na zménu soucasného stavu

Cilem navrhu je zlepSeni dopravni obsluznosti dotéenych obci, to znamend zvyseni
dostupnosti sluzby, naplnéni potieb uzivateld. Jako vhodné opatfeni je navrzeno zvySeni
poctu spoju, respektive ¢aste¢né obnoveni provozu Zelezni¢ni dopravy, které povede k tomu,
Ze bude cestujici vefejnosti nabidnut lepsi model vikendového spojeni a vznikne pro né
moznost cestovat o vikendu za praci i za volnoCasovymi aktivitami. Schematicky vyjadieny

proces navrhu na zvyseni poctu spoju je zobrazen na Obrazku c¢islo 13.

* 3 noveé pary

. 3 pa autobusovych 6 péljﬁ SE’Ojﬁ
soucasny pary spoju nebo eziesiy
stav autobusgvych « 3 110vé pa Hollge a
spoju pary Borohradek a

Zelezni¢nich

e opacné
spoju

Obrazek 13 Schéma névrhli na zvyseni poctu spojii (autor)
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Zajistit vétsi pocet spoju a upravit soucasny koncept fungovani vikendové dopravy ve
spojeni meést Holice a Borohradek je mozné dvéma zplsoby. Zavedenim novych
autobusovych spoju ¢i vlakovych spoji. Jednotlivé varianty jsou detailn¢ popsany v oddilech
3.2 Autobusova doprava a 3.3 Zelezni¢ni doprava, kde jsou navrzeny mozné asové polohy
noveé zavedenych spojl, ¢i jejich navaznosti na spoje jiné a dany komplexné do jednoho
spoje pokryvaly, pokud mozno, poptavku po dopravé v ramci celého dne.

Obecné predpoklady a zaklady, ze kterych navrhy vychézi, jsou také nastinény
v pododdilech 3.1.1 pro autobusovou dopravu a 3.1.2 pro zelezni¢ni dopravu, aby byla patrna

vazba navrhll na soucasnou situaci, ktera byla zjisténa a popsana v analytické ¢asti prace.

3.1.1 Autobusova doprava

Pfed samotnym navrhem na zménu konceptu autobusové dopravy v danych obcich je
mozné zminit, Ze Z jizdniho fadu autobusovych spoji linky 660553 o vikendech na trase
Pardubice — Holice — Borohradek — Rychnov nad Knéznou vyplyva, ze je potieba k zajisténi
tii part spojii pouze jeden autobus. Timto jednim vozidlem je obslouzeno vSech Sest spoji,
tedy tf1 pary, které o vikendu zajiStuji mimo jiné spojeni mezi Holicemi a Borohradkem,
respektive opacné.

Pro zajisténi dvouhodinového taktu mezi spoji o vikendu by bylo nutné navysit pocet
spojit 0 100 % a tedy by vznikla potieba dal§iho autobusu a dalsiho fidi¢e. Rovnéz vyvstava
otazka, zda by bylo nutné zajistit spoj v celé trase z Pardubic az do Rychnova nad Knéznou.
Rychnov nad Knéznou se jiz vSak nachazi hluboko v Kralovéhradeckém kraji a tato oblast
neni predmétem této prace. Schematicky je mozny navrh na zvySeni poctu autobusovych

spojti zobrazen na Obrazku cislo 14.

soucasny stav konec¢ny stav

* 3 nové pary
autobusovych
spojt

* 6 part
autobusovych
spojt

* 3 pary
autobusovych
spoju

Obrazek 14 Schéma navrhu na zvyS$eni poctu autobusovych spoju (autor)
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3.1.2 Zelezni¢ni doprava

Jina situace je v Zelezni¢ni dopravé, kdy na tseku trati z Moravan do Holic je
zajistovano o vikendu devét part spoji, oproti 16 parim spoju, které jsou zajistovany
v pracovni dny. Vlakové soupravy, respektive motorovy viiz, ma o vikendech téméf
dvouhodinovy prostoj v Holicich na nadrazi, odkud se pak vraci zpatky do Moravan. Tyto
udaje vyplyvaji z jizdniho tadu.

Vznika zde tak moznost vyuzit prostoj motorového vozu k jizdé do Borohradku a zpét
a docileni tak ptiblizné¢ dvouhodinového intervalu na spojeni mezi Holicemi a Borohradkem.
Navic vSechny osobni vlaky z Holic maji ve stanici Moravany pfipoje ve sméru do Pardubic

I Chocné. Mozny navrh je opét schematicky zobrazen na Obrazku ¢islo 15.

konecny stav

soucasny stav

* 3 pary * nov¢ zavedené * 3 pary
autobusovych 3 pary autobusovych
spoju vlakovych spoju + 3 pary

spojti vlakovych
spoji
J J J

Obrazek 15 Schéma navrhu na zavedeni novych vlakovych spoja (autor)

Navrhy se opiraji o vysledky z dotaznikového Setieni. Respondenti, 65 % z nich,
uvedlo, ze jejich nejcastéjsim cilem jsou Pardubice a druhym nejcastéjsim Holice (61,9 %).
Rovnéz také 66,7 % dotazovanych uvedlo, Ze by vyuzili nové opét zavedené spoje na trase
mezi Holicemi a Borohradkem. Zaroven, nejvice respondentd (33,2 %), sdélilo, ze by tyto
nove, respektive znovu zavedené spoje vyuzivali k nepravidelnym cestam. Za takové cesty je
pravé mozno povazovat vikendové vylety ¢i navstévy pratel.

Pro cestujici je také dilezitd navaznost spoji. Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze
u Zelezni¢ni dopravy je pro 62,5 % dotazovanych ndvaznost na jiné spoje rozhodujici. Oproti
konceptu vlakového spojeni, ktery byl v ¢ervnu roku 2018 zastaven, by nebyl nutny ptestup
vV Holicich a v Moravanech jsou pfipoje na osobni vlaky ve sméru do Pardubic a Chocné

zajistovany jiz dnes.
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3.1.3 Zainteresované strany
Pro uspéSnou implementaci navrhu do systému vefejné dopravy a V konecném

dasledku také pro to, aby byl novy koncept pfijat cestujicimi, je dillezité vzit v potaz veskeré

zainteresované strany, které maji vliv anebo né¢jaky zajem v této oblasti.

: cestujici

objednatel J

(Pardubicky kraj) (pfedevsim obyvatelé

dotcenych obci)

spoje verejné

dopravy

predstavitelé dotéenych obci dopravci

Obrazek 16 Zainteresované strany v ramci zajisténi spoji vetejné dopravy (autor)

Hlavni roli ma v celém procesu objednatel, kterym je v této oblasti, na kterou se prace
zaméfuje, Pardubicky kraj. JelikoZ v konecné fazi to bude pravé kraj, respektive Odbor
dopravy a silnicniho hospodafistvi, ktery rozhodne o tom, zda spoje budou zavedeny ¢i ne.
Hodno vsak ptipomenout, ze podle odpovédi zastupci obci, ktefi se v ramci expertniho
rozhovoru vyjadiili k dané problematice, Pardubicky kraj snimi zmény v dopraveé
komunikuje a Casto také zada obce o jejich stanovisko. Tim se problematika zainteresovanych
stran pfesouva do jednotlivych obci, ze kterych jejich zastupci komunikuji s objednateli
a vznaseji své navrhy, které casto vychazi z ptani obcanti. Obcané jednotlivych obci jsou dalsi
zainteresovanou stranou. Pravé jim by mély spoje vefejné dopravy zajiStovat dostupnost
sluZzeb, naplnéni potieb a v nejzakladnéj§im modelu zajistovat ze zdkona danou dopravni
obsluznost uzemi, o jejiz problematice bylo hovoteno v teoretické ¢asti prace. Nemusi se vSak
nutn¢ jednat pouze o obyvatele dotCenych obci, ale také o obyvatele dalSich obci, ktefi do
dotéenych obci dojizdi. Posledni zainteresovanou stranou, kterd je jako vSechny ostatni
zobrazena na Obrazku Cislo 16, jsou dopravci. Ti na zakladé smluv s objednateli, v tomto
piipad¢ s Pardubickym krajem, zajist'uji provoz spoju vetejné dopravy.

Jak jiz bylo zminéno vyse, v nasledujicich oddilech jsou detailné zpracovany navrhy
na obé moznd feSeni, tedy na rozSifeni poctu spojii, jednak prostfednictvim autobusové

dopravy a jednak spoji Zelezni¢ni dopravy, ktera byla v tomto oddile nastinéna.
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3.2 Autobusova doprava

Pro navyseni poctu spoji o vikendech na Sest part, to znamena v rozsahu dvandcti
hodin v pribéhu dne v dvouhodinovych intervalech, pomoci autobusové dopravy na lince
660553 bude nutné zajisténi dalsiho vozidla a fidice.

V analytické ¢asti je zminéno, ze linka 660553 obsluhuje trasu z Pardubic az do
Rychnova nad Knéznou ptes Holice a Borohradek. Pro zajisténi kvalitniho spojeni je nutné,
aby nové zavedené spoje jezdily minimalné po useku trasy z Pardubic do Borohradku a zpét,
aby bylo zajisténo spojeni s Pardubicemi, kam mifi podle dotaznikového Setfeni nejvice
cestujicich. Ptipadné spojeni az do Rychnova nad Knéznou by bylo nutné projednat
s Kralovéhradeckym krajem, na jehoz izemi se Cast trasy linky z Borohradku do Rychnova
nad Knéznou nachazi. Komunikace s Kralovéhradeckym krajem bude vsak ziejmé nutna také
u spojeni pouze v useku z Pardubic do Holic a Borohradku, jelikoZ mésto Borohradek se
nachdzi na izemi Kralovéhradeckého kraje.

Pro zachovani piehlednosti jizdniho fadu by byly vhodné takové ¢asové polohy spoji,
aby doplnily soucasny c¢tythodinovy interval mezi spoji na dvouhodinovy ve stejnych
minutovych polohéch.

Zavedeni novych tfi parl autobusovych spojii by zejména piispélo ke zlepSeni
dopravni obsluznosti mésta Borohrddek ve sméru na Holice a do Pardubic, jelikoZ mésto
Holice je i o vikendech obsluhovano deviti pary vlakovych spoja.

Je ovSem také nutno pfipomenout, ze autobusova linka 660553 na své trase z Pardubic
do Holic a Borohradku, respektive Rychnova nad Knéznou obsluhuje dal$i mésta, méstské
Casti a obce a nejedna se tak pouze o obsluhu Borohradku a Holic.

Vyznam autobusového spojeni zminoval také mistostarosta Holic v expertnim
rozhovoru, kde uvedl, ze za dilezité povazuje to, Ze tato autobusova linka obsluhuje také
nékolik méstskych ¢asti Holic.

Zvyseni poctu autobusovych spojii na piredmétném tuseku Holice — Borohradek
a opacng, se spojenim az do a z Pardubic, by pomohlo nahradit zrusené vlakové spoje po
zastaveni provozu na trati Moravany — Borohradek v Giseku Holice — Borohradek v ¢ervnu
roku 2018.

V nasledujici Tabulce ¢islo 10 jsou zobrazeny stavajici vikendové autobusové spoje na
useku z Pardubic do Holic a Borohradku. Pro piehlednost jsou v tabulce uvedeny pouze
vybrané zastavky a Casové polohy spoji v nich. Stejné¢ tak tomu bude i v nasledujicich

tabulkach.
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Tabulka 10 Soucasné vikendové spoje na trase (Pardubice) — Holice — Borohradek

nazev zastavky Casové polohy spojli na zastavkach

Pardubice, aut. nadr. 10:10 14:10 18:10
Holice, aut. nadr. 10:46 14:46 18:46
Borohradek, aut. st. 11:03 15:03 19:03

Zdroj: IDOS.cz (2020)

Tabulka ¢islo 11 piedstavuje navrh na vikendova spojeni na trase z Pardubic do Holic
a Borohradku. V tabulce jsou obsazena také jiz stavajici spojeni, kterd jsou samostatné
zobrazena rovnéz v Tabulce ¢islo 10, kterd slouzi zejména pro porovnani soucasného stavu

a navrhu na rozsifeni poctu spoju.

Tabulka 11 Navrh vikendovych spoju na trase (Pardubice) — Holice — Borohradek

nazev ¢asové polohy spojli na zastavkach

zastavky

Pardubice, 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10
aut. nadr.

Holice, aut. 8:46 10:46 12:46 14:46 16:46 18:46
nadr.

Borohradek 9:03 11:03 13:03 15:03 17:03 19:03
aut. st.

Zdroj: IDOS.cz (2020), navrh autora

Podobné jako ptedchozi tabulky zobrazuje Tabulka ¢islo 12 stavajici Casové polohy
vikendovych spoji na trase z Borohradku do Holic a Pardubic. Nasledujici Tabulka ¢islo 13

predstavuje pak navrh na vikendova spojeni na trase Borohradek — Holice — Pardubice.

Tabulka 12 Soucasné vikendové spoje na trase Borohradek — Holice — (Pardubice)

nazev zastavky ¢asove polohy spoji na zastdvkach

Borohradek, aut. st. 8:53 12:53 16:53
Holice, aut. nadr. 9:17 13:17 17:17
Pardubice, aut. nadr. 9:55 13:55 17:55

Zdroj: IDOS.cz (2020)

V navrhu, v Tabulce Cislo 13, jsou zobrazeny stavajici i nové navrZené spoje. Jedna se
o Sest pard spoju, které vytvaii v prubeéhu dne dvouhodinovy interval. Tabulka ¢islo 12 slouzi
také k porovnani s Tabulkou ¢islo 13, kde je jasné€ patrna zména v poctu spojti a také Ze byly
zachovany stavajici ¢asové polohy spojil, coz je dilezité zejména pro piehlednost jizdnich
radh a prispiva k lepsi orientaci cestujicich. Stejné tak je tomu také v opacném sméru, ktery je

zobrazen v ptedchozich tabulkach (viz Tabulka ¢islo 10 a Tabulka ¢islo 11).
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Tabulka 13 Navrh vikendovych spojt na trase Borohradek — Holice — (Pardubice)

nazev casové polohy spojli na zastavkach

zastavky

Borohradek, 8:53 10:53 12:53 14:53 16:53 18:53
aut. st.

Holice, aut. 9:17 11:17 13:17 15:17 17:17 19:17
nadr.

Pardubice, 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55
aut. nadr.

Zdroj: IDOS.cz (2020), navrh autora

Tfi nové zavedené pary autobusovych spoji by bylo mozné obslouzit jedinym
autobusem, stejné jak je tomu u stavajicich téi pard spojii. Tento model je mozné uplatnit
u trasy pouze v useku Pardubice — Borohradek a opacné nebo také u celé trasy z Pardubic az
do Rychnova nad Knéznou a zpét. V piipad¢ spojeni jen na useku Pardubice — Borohradek
a opacné by existoval delsi prostoj autobusu v Borohradku.

Autobusové spojeni ve smyslu typu dopravniho prostiedku povazovali za vyhovujici
vSichni zastupci obci, ktefi se vyjadfili k dané problematice spojeni mést Holice
a Borohradek, respektive dalSich okolnich obci. S poctem spojl pak nebyli spokojeni zéstupci
meésta Borohradek.

Pii zavedeni tfi novych part autobusovych spoji Vv useku Pardubice — Holice —
Borohradek by pii poctu 52 tydnii v roce €inila rocni ujeta vzdalenost 19344 kilometrd. Jedna
se o pfiblizny vypocet, jelikoZ jizdni fady maji platnost od prosince jednoho roku do prosince
roku nasledujiciho a také zaleZi na nastaveni dopravy ve dnech, na které pfipad4 statni svatek.
Pokud by zajem projevil také Kralovéhradecky kraj a nové zavedené spoje by stejné jako
Vv soucasné dob¢ provozované spoje zajisStovaly spojeni z Pardubic pfes Holice a Borohradek
az do Rychnova nad KnéZnou, ¢inila by ro¢ni ujeta vzdalenost 33696 kilometri. Vzdalenosti
byly zjistény ptes vyhledavac spojeni idos.cz (IDOS.cz, 2020), kde vzdalenost z Pardubic do
Borohradku ¢ini 31 kilometrii a vzdalenost z Pardubic do Rychnova nad Knéznou 54

kilometru.

3.3 Zelezni¢ni doprava
Spojeni mést Holice a Borohradek je Vv souCasné dobé& =zajistovano pouze
autobusovymi spoji, aCkoliv obé mésta lezi na stejné zelezni¢ni trati. Jak jiz bylo zmifiovano
Vv analytické Casti prace, provoz na tomto predmétném tUseku byl zastaven v ¢ervnu roku 2018.
Provoz byl zastaven na zéklad¢ rozhodnuti Pardubického kraje a odivodnén nizkou

vytizenosti spoju (viz také pododdil 2.4.2). Na zaklad¢ dat poskytnutych Pardubickym krajem
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(viz Tabulka ¢islo 6 a Tabulka ¢islo 7) Ize vidét, ze vikendova obsazenost jak autobusovych,
tak vlakovych spoji byla obdobna. Je nezbytné také ptfipomenout, ze vlakové spoje
0 vikendech z Borohradku nemély zajistény vhodné ptipoje ve stanici Holice dale smérem na
Moravany, ¢imz nebylo zajisténo spojeni dale na Pardubice.

Co se tyka dopravy ve vSednich dnech, je misto vlakového spojeni nastaven koncept
dvouhodinového intervalu autobusové linky 660553 z Pardubic do Holic a Borohradku,
doplnén linkou 650612 z Holic do Borohradku, respektive Horniho Jeleni. Toto spojeni bylo
v ramci expertnich rozhovort oznateno viemi zastupci, tedy z Holic, Borohradku i Cermné
nad Orlici, jako vice ¢i méné vyhovujici. Z tohoto diivodu bude nadvrh zaméten predev§im na
vikendové spojeni.

Narozdil od spojeni ve vSednich dnech, kdy je na trati Moravany — Holice zajistovano
16 part vlakovych spojl, je o vikendu zajiSténo devét parit vlakovych spojii. Zavedeni
zelezniéni dopravy ve vSedni dny by vyzadovalo potfebu dal§iho motorového vozu ¢i jiné
vlakové soupravy. O vikendu je mozné vyuzit prostoj motorového vozu ve stanici Holice
k jizdé do Borohradku a zpét a zajistit tak lepsi dopravni dostupnost.

V dotaznikovém Setieni se jako cil cest respondentli po zdkladnich odpovédich, jako je
1ékat, ndkup, prace ¢i Skola, objevily zhruba v 17 % odpovédi jako je vylet ¢i navstéva rodiny
a ptatel. Pravé na tuto skupinu cestujicich, kteti moZznd ani ve vSednich dnech vetejnou
dopravu nevyuzivaji, mizZe zacilit vhodna nabidka vikendovych spojeni. Tato spojeni budou
moci vyuzit pravé pro cesty na vylety ¢i k ndvstéveé pratel, rodiny a znamych. Hodno
pripomenout, Ze pies 54 % dotazovanych uvedlo, ze vefejnou hromadnou dopravu vyuzivaji
proto, Ze nemaji jinou moznost. Bylo by proto vhodné nabidnout takovou vetejnou dopravu,
kterou budou chtit lidé vyuzivat pro jeji klady a pfinosy a nejen proto, Ze jim nic jiného
nezbyva.

Jak je jiz uvedeno v oddilu 3.2., znovuzavedeni Zelezni¢ni dopravy mé oporu
v odpovédich z dotaznikového Setieni. 71,6 % dotazovanych by pfivitalo obnoveni provozu
a nejveétsi pocet dotazovanych, 33,2 %, uvedlo, ze by tyto spoje vyuzivali k nepravidelnym
cestdm. Z tohoto vysledku je mozné usuzovat, Zze znovuobnoveni provozu na useku Holice —
Borohradek ma smysl praveé zejména o vikendech, nikoliv na kazdodenni provoz.

Samotné obnoveni provozu, zavedeni n€kolika part spojl, bez jasné koordinace by
nemélo smysl. Nastala by situace podobna té zprosince roku 2014, kdy na zéaklad¢
politického rozhodnuti byly zavedeny spoje bez navaznosti a jasného konceptu. Mozna praveé
proto doslo v ervnu roku 2018 k zastaveni provozu nejenom na useku Holice — Borohradek

na trati Moravany — Borohradek, jez je pfedmétem prace.
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Také z dotaznikového Setfeni jasné vyplyva, a jiz byl tento udaj také uvaden, ze pro
cestujici je u zeleznicni dopravy zdsadni pravé navaznost na jiné spoje. Nemd smysl
provozovat izolované spoje, zvlast¢ pak ne na regionalni trati s nizkym poctem zastavek
a kratkou vzdalenosti, jako je tomu u trati Moravany — Borohradek, respektive u iseku Holice
— Borohréadek.

V ramci expertnich rozhovori se zéstupci mésta Borohradek a obce Cermna nad Orlici
vyslovili pro obnoveni provozu na tuseku Holice — Borohradek na trati Moravany —
Borohradek. Ne ovSem za kazdou cenu. Zastupci mésta Borohradek navrhovali prodlouzeni
spojti z Holic, respektive Moravan az do Tynisté nad Orlici (viz Obrazek Cislo 17). Myslenka
je celkem jasnd amozna by vedla k vys$i obsazenosti spoji, jelikoz by byla spojena
vyznamnéj$i sidla pfimym spojenim. Nicméné vzhledem k tomu, Ze se jedna o mezikrajské
spojeni a ze na trati z Chocné smérem na Tyni$t€¢ nad Orlici, kterd prochazi také ptes
Borohradek, jsou provozovany vlaky jiz v jistém konceptu, a jesté vétSinou v elektrické

trakcei, je takovy navrh v podstaté pti dnesni situaci nerealizovatelny.

HRADEC TR N /

KRALOVE TR

Y Tynists £
nad Orlici

,,,,, 298 Orlice
ka E442 D)
Lab N
et (35
osll Albrechtice
[20] nad Orlici N <
S Olesnice
Lipa e
Byst nad Orlici /8 Ca
Cestice
kovina Zdar
d Labem nad Orlici
Chvojenec (6
Vysoké =
Rokytno Chvojno y
o Borohradek Zdeloy
(298] Pobézovice
u Holic 4
~.
Chote¢ Dolni - N
Redice _Horni N
Redice b\
N,
tice . Cermna
Sezemice (3 nad Orlici \
\
Holice >N
A\
E )
Ostretin \
jil \
‘@ Horni \
[E<a2] Jeleni
[35]
~a ey S et
e (322] Dasice (322] [305] 4
~ 5 u Chi
N Jaroslav
N B -
| a0l B
323 [340] g Trusnov
Kosténice ¢
Hostovice % Ry - Dobrikov
Moravany Tl Uhersko N ) 4

U'lhfeticka ¥ =l = ASR

Obrazek 17 Navrh obce Borohradek na zavedeni spojii Moravany — Tynisté nad Orlici
(mapy.cz, 2020c; upraveno autorem)
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Zminovana byla také finan¢ni otdzka a je zfejmé, Ze Pardubicky kraj by o financovani
takové linky zajem s nejvétsi pravdépodobnosti neprojevil. Starosta obce Cermna nad Orlici
zminoval pfi obnoveni provozu nutnost navaznosti spoji, stejné tak jako vyplynulo
Z dotaznikového Setfeni. Bez navaznosti vlakovych spojii nema obnoveni zelezni¢ni dopravy
smysl. Mésto Holice nema z4jem o obnoveni zelezni¢niho spojeni, soucasnou situaci povazuji
za vyhovujici.

Samotny navrh na znovuzavedeni spoji zelezni¢ni dopravy by mél, stejné jako
unavrhu na zvysSeni poctu spojii u autobusové dopravy, pfinést cestujicim vyssi komfort
a nabidnout spoje ve vhodnych ¢asovych polohach. Proto navrh obsahuje zavedeni tii part
osobnich vlakt, které budou koncipovany jako prodlouzeni jiz stavajicich spoji. Bude se
jednat o spoje v takovych ¢asech, aby piiblizn¢ doplnily interval autobusti na lince 660553 na
dvouhodinovy.

V Tabulce ¢islo 14 jsou uvedeny spoje ve sméru z Moravan, respektive Holic, které by
nove zajizd€ély o vikendech az do Borohradku. V Borohradku by byl pfiblizné¢ hodinovy
prostoj a potom by se vlak vracel do Holic a Moravan, opét v tiseku z Holic do Moravan jako
jiz dnes existujici osobni vlak. Vlaky ve sméru z Borohradku do Holic, respektive Moravan

jsou uvedeny v Tabulce ¢islo 15.

Tabulka 14 Navrh vikendovych vlakovych spoju na useku Holice — Borohradek

zeleznic¢ni stanice ¢i ¢islo vlaku z platného jizdniho fadu

zastavka 25340 25344 25352
Moravany 9:03 13:03 17:03
Holice (piijezd) 9:15 13:15 17:15
Holice (odjezd) 9:20 13:20 17:20
Holice zastavka 9:25 13:25 17:25
Borohradek 9:31 13:31 17:31

Zdroj: Sprava zeleznic (2019b), navrh autora

V Tabulce ¢islo 14 jsou pro ptrehlednost zobrazeny pouze vybrané zastavky ¢i stanice,
zejména pak feSeny usek Holice — Borohradek, ktery je pro ucely prace pfedmétny. Stejné tak
tomu je v Tabulce cCislo 15, jenom pro opa¢ny usek, tedy z Borohradku ve sméru Holice,

respektive Moravany.
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Tabulka 15 Navrh vikendovych vlakovych spojt na useku Borohradek — Holice

zeleznic¢ni stanice Ci ¢islo vlaku z platného jizdniho fadu

zastavka 25341 25347 25355
Borohradek 10:26 14:26 18:26
Holice zastavka 10:32 14:32 18:32
Holice (ptijezd) 10:37 14:37 18:37
Holice (odjezd) 10:42 14:42 18:42
Moravany 10:54 14:54 18:54

Zdroj: Sprava zeleznic (2019b), navrh autora

Dilezitym aspektem téchto nové zavedenych vlakovych spoji je to, Ze cestujici
nemusi pfestupovat V Holicich, jako tomu bylo pfed zastavenim provozu v €ervnu roku 2018.
Navic v Moravanech jsou zajistény vhodné ptestupni ¢asy na vlaky ve sméru do Pardubic i na
opacny smér, ve sméru na Chocen. Jak vyplyva z jizdniho tadu pro rok 2020 (Sprava
Zeleznic, 2019d), ptestupni ¢asy ve stanici Moravany se pohybuji pfiblizné okolo péti minut.

Nabizi se tak pfijatelné spojeni mést Borohradek a Holice, ale také vhodné spojeni
s Pardubicemi, které byly v dotaznikovém Setfeni respondenty zminovany jako nejéastéjsi cil
jejich cest. Bylo jiz zminéno, ze nové zavedené vlakové spoje jsou v takovych casovych
polohach, aby doplnily autobusové spoje piiblizné do dvouhodinového intervalu mezi spoji.
Nabidka spojeni autobusy i nové zavedenymi vlakovymi spoji mezi Borohradkem, Holicemi

a Pardubicemi je zobrazena v Tabulce ¢islo 16 a pro opa¢ny smér v Tabulce ¢islo 17.

Tabulka 16 Spojeni Borohradek — Holice — (Pardubice) autobusy a vlaky

nézev obee typ dopravniho prostifedku

autobus viak autobus viak autobus viak
Borohradek 8:53 10:26 12:53 14:26 16:53 18:26
Holice 9:17 10:42 13:17 14:42 17:17 18:42
Pardubice 9:55 11:17 13:55 15:17 17:55 19:17

Zdroj: IDOS.cz (2020), navrh autora

U vlakovych spoji zobrazenych v Tabulce ¢islo 16 i v Tabulce ¢islo 17 je nutny
pfestup ve stanici Moravany. Casy odjezdi, respektive piijezdii, zobrazené v Tabulce &islo 16
i v Tabulce ¢islo 17, jsou pro autobusy z autobusovych nadrazi ¢i autobusovych stanic
v danych méstech a pro vlaky z vlakovych nadrazi. Pro piehlednost jsou uvedeny pouze
mésta Borohradek a Holice jakoZzto pfedmét prace a Pardubice jako hlavni cil cest
respondentll. Bez ndvaznosti spojii na Pardubice by obnova spojeni ¢i navySovani spoji
nem¢lo smysl. Autobusové spoje uvedené v Tabulce ¢islo 16 a v Tabulce ¢islo 17 jsou

V provozu jiz v dne$ni dobg.

60




Tabulka 17 Spojeni (Pardubice) — Holice — Borohradek autobusy a vlaky

nézev obce typ dopravniho prostredku

vilak autobus vlak autobus vilak autobus
Pardubice 8:46 10:10 12:46 14:10 16:46 18:10
Holice 9:20 10:46 13:20 14:46 17:20 18:46
Borohradek 9:31 11:03 13:31 15:03 17:31 19:03

Zdroj: IDOS.cz (2020), navrh autora

Jizdni doba nové¢, respektive znovu zavedenych vlakovych spojii, byla konstruovana
na zéklad¢ jizdnich fadi z minulych let (viz Obrazek cislo 4), kdy byl jesté usek Holice —
Borohradek na Zelezni¢ni trati Moravany — Borohradek obsluhovan vlaky osobni dopravy. Na
zaklad¢ informaci Spravy Zeleznic (Sprava zeleznic, 2019¢) bylo zjisténo, Ze tato Zelezni¢ni
trat’ je provozovana na zaklad¢ predpisu D3, coz je podle Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
(2017b) Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy. Tento zpisob fizeni dopravy klade
specifické naroky na lokomotivni, respektive vlakové Cety a podle toho byly také navrzeny
¢asové polohy spoju. Jedna se o petiminutovy pobyt vlakovych spoji ve stanici Holice, ktery
I na zaklad¢é minulych jizdnich ¥adua je nutny pro dopravni tcely.

Ob¢hy vlakovych souprav, respektive v tomto ptipadé motorového vozu, by byly
feSeny nasledovné (viz rovnéZ Tabulka ¢islo 18). Motorovy viiz z osobniho vlaku ¢islo 25340
by ve stanici Borohradek ptesel na osobni vlak ¢islo 25341, z osobniho vlaku ¢islo 25344 na
osobni vlak ¢islo 25347 az osobniho vlaku ¢&islo 25352 na osobni vlak ¢islo 25355.
V opa¢ném sméru, tedy z Moravan ve sméru na Holice a Borohradek jsou feSeny jiz v dne$ni

dobg, jelikoZ na tomto Useku je Zelezni¢ni doprava provozovana.

Tabulka 18 Ob¢&hy motorového vozu na trase Moravany — Holice — Borohradek

Cislo vlaku ptesel z vlaku ptrechazi na vlak
25340 25045 25341
25344 25343 25347
25352 25351 25355
25341 25340 25342
25347 25344 25348
25355 25352 25356

Zdroj: Zelpage (2019), upraveno autorem

Jako argumenty pro obnoveni spoji Zelezni¢ni dopravy je mozno uvést napiiklad
moznost cestovani pasazért s koly, vice prostoru pro détské kocarky a v neposledni fadé také
V dnesni dob¢ aktudlni téma dopadl dopravy na zivotni prostiedi. Srovnani a uvedeni vyhod
anevyhod bylo jiz provedeno v teoretické Casti prace. Je vSak vhodné ptfipomenout, jak je

uvedeno Vv pododdile 1.2.2, Ze energetické efektivnosti motorového vozu fady 810
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s modernizovanym motorem oproti autobusu je dosazeno jiz pii obsazenosti 12 cestujicimi.
Takovéto obsazenosti by mélo byt pii vhodném konceptu nastaveni dopravy dosazeno, jelikoz
jeste pred zastavenim provozu v Cervnu roku 2018 cestovalo vlaky na useku Holice —
Borohradek obdobné mnozstvi cestujicich (viz Tabulka ¢islo 7) a to i1 pfes nevyhovujici
koncept dopravy s dlouhymi pfestupnimi ¢asy (viz Obrazek ¢islo 5).

Pti zavedeni tfech part vlakovych spojii o vikendech na obnoveném useku Holice —
Borohradek pii po¢tu 52 tydnti v roce by ro¢ni ujetd vzdalenost Cinila 5616 vlakokilometra.
Pro vypocet ujetych kilometrii byla pouzita kilometricka vzdéalenost stanic Holice
a Borohradek z jizdniho tadu pro rok 2018 (viz Obrazek ¢islo 4). Jedna se o ptiblizny udaj,
jelikoz roc¢ni jizdni fady plati od prosince jednoho roku do prosince dal§iho roku. Dale zalezi
také na nastaveni konceptu dopravy ve dnech, na které ptipada statni svatek.

Ohledné znovuzavedeni vlakovych spoji bude ziejm¢ také dilezitd financni otazka,
jelikoz Pardubicky kraj odivodiioval zastaveni dopravy také tim, ze financoval spojeni do
Borohradku, ktery se nachazi na tizemi Kralovéhradeckého kraje (viz pododdil 2.4.2). Bude
proto pravdépodobné nezbytnd komunikace s Kralovéhradeckym krajem, jak jiz bylo

zminéno také u autobusové dopravy v piedeslém oddile.

3.4 Mozny postup zavedeni

Zavedeni veskerych zmén vyZaduje dikladnou ptipravu. Piiprava nejenom samotné
realizace navrhu, v tomto ptipadé zvyseni poctu spoji, ale také ptiprava systému, informovani
cestujicich, zajisténi vozidel, obsluhujiciho personalu a dal$i. Zménu by bylo vhodné provést
Kk datu zmén jizdnich fada, které se méni v prosinci kazdého roku.

S postupem zavedeni a s pfipravou veSkerych potfebnych naleZitosti souvisi také
komunikace se vSemi zainteresovanymi stranami, které byly jiZ zmiflovany a jsou zobrazeny
na Obrazku ¢islo 16.

Jednotlivé Cinnosti postupu zavedeni V rdmci samotné tvorby névrhi, jejich ptipravy
na realizaci v¢etn€ zajisténi komunikace s dopravci az po spusténi novych spojt a nasledného
monitoringu pro ziskani zpétné vazby jsou zobrazeny na nasledujicim schématu (viz Obrazek

¢islo 18).
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Obrazek 18 Mozny postup zavedeni novych spoji (autor)

Tvorba navrhu byla piedstavena v této kapitole, stejné tak jako jejich zakladni analyza.
Pod ni je mozno si predstavit popis jednotlivych variant, typ dopravniho prostfedku, ¢asové
polohy spoji, ¢i navaznosti. Volba, ¢i zhodnoceni jednotlivych variant bude provedeno
Vv posledni kapitole této prace. Nasledujici kroky budou jiz zaleZet primarné na objednateli,
kterym je v tomto piipad¢ Pardubicky kraj. Pokud se Pardubicky kraj rozhodne pro né&jakou
z variant, bude nutné, aby komunikoval s dopravci o zajisténi nové zavedenych spoju.
V ptipadé vlakovych spojii se jedna o spolecnost Ceské drahy, a.s. (Sprava Zeleznic, 2019d)
a Vv piipadé autobusovych spojii o spole¢nost CSAD Usti nad Orlici, a.s. z koncernu ICOM
Transport, a.s. (IDOS.cz, 2020; ICOM, ©2012a). Pravé spolecnost Ceské drahy, a.s.
provozuje v dnesni dobé vlakové spoje na useku z Moravan do Holic na trati Moravany —
Borohradek. Spole¢nost CSAD Usti nad Orlici, a.s. zaji§t'uje provoz autobusovych spoji na
lince 660553. Nasledné po rozhovorech s dopravci mize dojit k podpisu smlouvy, respektive
K apravam smluv stavajicich. K rozhodnému datu bude nutné zavedeni novych spoji do
jizdnich t4dt a od daného data spusténi provozu novych spoji. Po téchto krocich bude
nezbytné provadéni monitoringu novych spojti, zejména co se tyce jejich vyuzivani ze strany
cestujicich. V tivahu by mohla pfipadnout i néjaka forma dopravnich prizkumi ¢i s¢itdni
Vv terénu. Poslednim krokem by po urcité dobé by mélo byt vyhodnoceni nové zavedenych
spoju. Je ovSem nutné vzit v potaz, Ze cestujici si na zmény zvykaji pomalu a vysledek zmén

vV dopravé se nemusi dostavit ihned. Dulezité je také poznamenat, ze dil¢im vyhodnocenim
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dané situace proces nekonc¢i. Hodnoceni by mélo byt periodické a pfii zjisténi zmén by meélo
dojit také ke zménam ve fungujicim systému.

Oba navrhy, at’ jiz na posileni autobusové dopravy ¢i na znovuzavedeni zelezni¢ni
dopravy, si kladou za cil nabidnout cestujicim kvalitnéjsi vetfejnou dopravu s lepsi ¢asovou
dostupnosti. Navrhy vychazi z analyzy souCasného stavu a také z vysledki dotaznikového

Setfeni a expertnich rozhovora.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Nasledujici kapitola bude zaméfena na zhodnoceni navrhii popsanych v predeslé
kapitole této prace. Zhodnoceni bude provedeno pomoci nékolika kritérii, kterd budou
definovana Vv oddile 4.1. Zhodnoceni navrhi je velmi dilezitou soucasti kazdého
zpracovavaného problému, jelikoz po zhodnoceni jednotlivych navrhit bude zvoleno konecné
feSeni. Zhodnoceni navrhu, jako jeden zkrokl, je také zminovdno v mozném postupu

zavedeni, ktery je uveden v piedchozi kapitole prace.

4.1 Kiritéria pro zhodnoceni navrhu

Kritéria, podle kterych budou navrhy hodnoceny, je mozné rozdélit podle typu.
Cast kritérii zaroven tvoii zakladni pilite udrzitelného rozvoje, ktery na zikladé definice ze
Svétového summitu K udrzitelnému rozvoji v Johannesburgu popisuje také Ministerstvo pro
mistni rozvoj Ceské republiky (2002). Jedna se o kritéria ekonomicka, socialni
a environmentalni. Dale budou také pouzita kritéria dopravné-provozni, kterd pravé souvisi
s dopravnimi a pfepravnimi procesy a nalezi tak k tématu zpracovavanému v této praci.

Podle Pticiny (2011), Olivkové (2011), Zitrického, Gasparika a Pe¢eného (2015), a na
zaklad¢ konzultace s predstaviteli Odboru dopravy a silni¢niho hospodatstvi Pardubického
kraje jsou kritéria nasledujici:

e ckonomicka,
o ndklady pro objednatele,
o jizdné pro cestujici,
e socialni,
o dostupnost zastavek,
o pristupnost zastavek,
o pravidelnost spoja (dostupnost v Case),
o komfort cestovani,
e environmentalni
o dopad na Zivotni prostiedi,
o dopad na lidské zdravi,
e dopravné-provozni,
o cestovni Cas,
o bezpecnost dopravy,

o pripojné spoje,
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o dopad na dopravni systém,
o informace pro cestujici.
Je zfeymé, ze néktera z kritérii zasahuji do nékolika typt. Naptiklad oblast dostupnosti
a pristupnosti zastavek zasahuje do socialni oblasti z divodu pfistupnosti pro vsSechny
obyvatele, ale také do dopravné-provozni oblasti, jelikoz se jednd o soucdst dopravni

infrastruktury. Na samotné hodnoceni vSak rozdé€leni kritérii do jednotlivych typlti nema vliv.

V Tabulce ¢islo 19 je popsana stru¢na charakteristika jednotlivych kritérii.

Tabulka 19 Kritéria pro hodnoceni navrhu a jejich charakteristika

Kritérium

Struéna charakteristika kritéria

naklady pro objednatele

vypocet nakladovosti navrhu z pohledu objednatele na rocni
obdobi

jizdné pro cestujici

cena jizdného, druhy jizdného, jizdné na komerénim principu
dopravce

dostupnost zastavek

vzdalenost zastavek od obydli ¢i obci

piistupnost zastavek

zamé&feno také na osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace

pravidelnost spoji
(dostupnost v ¢ase)

¢asové polohy spoji, minutové polohy spoji, intervaly mezi
Spoji

komfort cestovani

nabizend vozidla a jejich kvalitativni parametry, kapacita
vozidel

dopad na Zivotni prostiedi

emise vozidel, hluk, prach, vibrace

dopad na lidské zdravi

emise vozidel, hluk, prach, vibrace

cestovni ¢as

z pohledu cestujicich Cas strdveny vV dopravnim prostiedku

bezpecnost dopravy

posouzeni bezpecnosti provozu

ptipojné spoje

konektivita, vazba na individualni automobilovou dopravu,
parkovéani automobild, ulozeni jizdnich kol

dopad na dopravni systém

vliv zavedeni spoju na stavajici dopravu — kongesce, kapacita
trati

informace pro cestujici

moznost ziskani informaci informovanost

cestujicich ve vozidle

cestujicimi,

Zdroj: Pticina (2011), Olivkova (2011), Zitricky, Gasparik a Pec¢eny (2015), konzultace
s predstaviteli Odboru dopravy a silnicniho hospodatstvi Pardubického kraje a autor

Zhodnoceni bude podle vySe zminénych kritérii a jejich charakteristik provedeno

zvlast pro kazdy navrh. Bude tedy zvlast zhodnocen navrh na zavedeni autobusovych spoji

a zvlast navrh na Caste¢né znovuzavedeni vlakovych spoji.

4.2 Autobusova doprava

Na zakladé¢ navrhu ze tteti kapitoly prace mohou byt pro zlepSeni dopravni obsluznosti

na useku Holice — Borohraddek s vhodnym spojenim do Pardubic zavedeny o vikendu tii pary

autobusovych spojt.
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Podle vypoctu, ktery byl proveden v ptedchozi kapitole této prace, by nové zavedené
autobusové spoje za jeden rok na trase z Pardubic pies Holice do Borohradku ujely vzdalenost
19344 km. Na zékladé¢ dat ziskanych z Odboru dopravy a silnicniho hospodafstvi
Pardubického kraje (viz pododdil 2.4.1) ¢&inila cena proplacena dopravei CSAD Usti nad
Orlici z koncernu ICOM, ktery provoz na lince 660553 zajist'uje, v roce 2019 za jeden ujety
kilometr 33,51 K¢ Naklady pro objednatele by tedy v piipadé zavedeni tii part
vikendovych autobusovych spoji v iseku z Pardubic ptes Holice do Borohradku ¢inily po
zaokrouhleni 648 217 K¢ za rok. Pokud by se objednatel, v tomto piipadé Pardubicky kraj,
dohodl spole¢n¢ s Kralovéhradeckym krajem na zavedeni novych spoji po trase stavajicich
spojtt az do Rychnova nad Knéznou, ¢inila by podle vypoctu ze treti kapitoly prace ro¢ni ujeta
vzdalenost 33696 km. Ro¢ni naklady by poté pro celou trasu piedstavovaly po zaokrouhleni
castku 1 129 153 K¢.

Jizdné pro cestujici ve vsSech spojich regiondlni dopravy a v nékterych spojich
dalkové dopravy V zavazku vefejné sluzby je urCeno na zaklad¢ tarifu integrovaného
dopravniho systému Kralovéhradeckého a Pardubického kraje IREDO, jak jiz bylo
zminovano v oddile 2.2. V autobusovych spojich na tizemi kraje neni jiné jizdné poskytovano.

Ceny obycejného jizdného na vybranych relacich jsou zobrazeny v Tabulce ¢islo 20.

Tabulka 20 Ceny jizdného v autobusech na trase Borohradek — Holice — (Pardubice)

vychozi zastavka cilova zastavka cena jizdného
Borohradek, aut.st. Holice, aut. nadr. 24 K¢
Borohradek, aut. st. Pardubice, aut. nadr. 54 K¢

Holice, aut. nadr. Pardubice, aut. nadr. 32 K¢

Zdroj: IREDO (2019a), IREDO (2019b)

Podle OREDO (2019) nabizi tarif IREDO také 30denni a 90denni jizdné a rovnéz
skupinové sitové jizdenky s platnosti v celém systému IREDO. Cestujici maji moznost si
potidit Cipovou kartu, pfi jejimz pouzivani maji jednoduché jizdenky o 2 K¢ az 8 K¢ levnéjsi
(OREDO, 2019).

Mezi vyhody autobusového spojeni byla zejména zastupci mésta Holice zminovana
dostupnost zastavek. Linka 660553 obsluhuje mimo samotnd mésta Borohradek a Holice
také nekolik meéstskych ¢asti Holic. Mimo oblast, na kterou se zaméiuje prace, obsluhuje
linka také dal3i obce. Podle CVUT (2016) je pro mésta od 1000 do 10000 obyvatel standard
dostupnosti zastdvky hromadné dopravy v rozmezi od 600 metrd do 700 metri. Do téchto
zastavek se podle CVUT (2016) nezapoditavaji zastavky vyhradné s Gcelovymi spoji, to

znamend napiiklad do Skol ¢i jistych pracovist. Pro zjisténi Casové dostupnosti se podle
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CVUT (2016) uvazuje rychlost chiize 4 km/h. Jelikoz mésto Borohradek i mésto Holice
spadaji do kategorii mést s poctem obyvatel od 1000 do 10000, tak je mozné urcit ¢asovou
dostupnost ze standardu dostupnosti a rychlosti chiize na hodnotu 10 minut. Podle aplikace na
tvorbu izochron (Free Travel Time Map, 2020) neni v ¢asové dostupnosti 10 minut pfi
rychlosti chiize 4 km/h pokryto celé izemi mésta Borohradek. Jedna se zejména o okrajové
casti mésta — naptiklad ¢ast ulice Havlickova ¢i Jirdskova. Jako cilovd mista pro tvorbu
izochron byly pouzity autobusové zastavky Borohradek, aut.st. (viz Obrazek c¢islo 19)
a Borohradek, zel. st. (viz Pfiloha B). Na zakladé vysledku z tvorby izochron pomoci Free
Travel Time Map (2020) je mozné uvést, ze pomoci autobusovych zastavek Holice, aut. nadr
(viz Ptiloha C).; Holice, Na Trand¢ (viz Pfiloha D); Holice, Staroholicka (viz Pfiloha E);
Holice, Détsky domov (viz Piiloha F); Holice, Skolka (viz Pfiloha G); Holice, K Zastavce (viz
Piiloha H); Veliny, ZD (viz Piiloha CH); Veliny, u 8koly (viz Ptiloha I) a Veliny, hibitov (viz
Ptiloha J) je Casovou dostupnosti pokryta vétSina uzemi samotného mésta Holice, vyjma
jiznich a severnich okrajovych casti. Pokryty casovou dostupnosti jsou také méstské Casti

Staré Holice a Veliny, ale neni pokryta méstskéa ¢ast Koudelka.
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Obrazek 19 Izochrony Borohradek, aut. st. (Free Travel Time Map, 2020, upraveno autorem)
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Pristupnost zastavek je pro ucely prace chapéana jako feSeni zastavek i pro cestujici
se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. V prostiedi regionalni autobusové dopravy se
jedné ptedevSim o bezbariérovost zastdvek. Na trase linky 660553 z Borohradku do Holic

7w

a také az do Pardubic se podle jizdnich fada (Jizdni fady, 2020) zddné bezbariérové zastavky

nenachazi. Na Obrazku c¢islo 20 je fotografie autobusové stanice v Borohradku.

Obrazek 20 Autobusova zastavka Borohradek, aut.st. (autor, 2019)

Pravidelnost spoju nebo také frekvence spojti, jak uvadi Zitricky, Gasparik a Peceny
(2015), maze predstavovat naptiklad pocet spojii za urcity cas. Drdla (2018) hovoii o tak
zvaném integrovaném taktovém jizdnim tadu, kde je kladen diiraz na stejné minutové polohy
spoju behem celého dne, které slouzi ke snazs§i zapamatovatelnosti ze strany cestujicich. Podle
navrhu na zavedeni novych autobusovych spoji jsou minutové polohy vsech spojit po cely
den stejné a také shodné s jiz existujicimi spoji (viz Tabulka ¢islo 11 a Tabulka c¢islo 13).
Stejn¢ tak lze ve zminénych tabulkach vidét, ze spoje jedou ve dvouhodinovém intervalu
V ramci celého dne.

Komfort cestovani je pro cestujici také nepochybné dilezitym parametrem, a to také
u regionalni dopravy. Pod pojem komfort je mozné také zatadit moznost prepravy jizdnich
kol ¢i détskych kocarki a v neposledni fadé také moznost bezbariérového nastupu. Tim tato

oblast do jisté miry navazuje na kritérium pfistupnosti. Jak jiz bylo zminovano, tak provoz na
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lince 660553 zajistuje spole¢nost CSAD Usti nad Orlici z koncernu ICOM. Podle ICOM
(©2012a) zajistuje dopravce vétSinu spoju autobusy Mercedes-Benz INTOURO 633.051
a autobusy SETRA LE 415 Business (viz Obrazek ¢islo 21) (ICOM, ©2012b). Autobusy
Mercedes-Benz maji 51 mist k sezeni a nejsou nizkopodlazni, na rozdil od autobusit SETRA,
které maji nizkopodlazni ptedni ¢ast a nabizi podle vyrobce (SETRA, ©2020) 49 mist
k sezeni. Ptreprava détskych kocarki je v systému IREDO podle Smluvnich piepravnich
podminek (IREDO, 2019c¢) povolena, jestlize to dovoluje technické provedeni vozidla a jeho

obsazenost. Pfeprava jizdnich kol je umoznéna pouze v ur¢enych autobusech.
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Obrazek 21 Autobus SETRA LE 415 Business spole¢nosti ICOM (Juranek, 2016)

Mezi environmentalni kritéria patii dopad na Zivotni prostiedi a dopad na lidské
zdravi. Dopady zpisobuji pfedevSim negativni externality dopravy, mezi né€z Chlan
a Eisenhammerova (2014) fadi naptiklad emise, hluk, ¢i nehody. Emise zptisobuji znecisténi
ovzdu$i a predstavuji vyznamné riziko pro lidské zdravi, uvadi Univerzita Karlova (2010).
Déle uvadi, ze dochazi vsak k poklesu produkovanych emisi jednotlivymi vozidly v dasledku
limith danymi normami EURO. Podle ICOM (©2012b) disponuji autobusy Mercedes-Benz
INTOURO 633.051 motory semisni tfidou EURO 5 a podle vyrobce SETRA (©2020)
autobusy SETRA LE 415 Business disponuji motorem s emisni tfidou EURO 6. U dopravnich
nehod kromé¢ dopadt na lidské zdravi jsou podle Univerzity Karlovy (2010) podstatné také
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uniky chemickych latek, které negativné plsobi na Zivotni prostiedi. Dale uvadi, ze
nejproblémovéjsi v oblasti dopravnich nehod je silni¢ni doprava. K problematice hluku
dodava, ze dominantnim zdrojem hluku je opét silni¢ni doprava.

Cestovni ¢as piedstavuje pro Gcely této prace dobu stravenou cestujicimi ve vozidle
vetejné¢ hromadné dopravy. Jednd se o nepochybné velmi dilezity parametr, zvlast¢ pak
V dnesni dobé. Jelikoz noveé navrzené autobusové spoje jsou navrzeny ve stejnych ¢asovych
polohdach, jako jiz spoje stavajici, je mozné pro srovnani cestovnich ¢ast pouzit v dnesni dobé
platné jizdni fady. Cestovni Casy, respektive doby jizdy autobusem z Borohradku do Holic

a Pardubic a z Holic do Pardubic jsou zobrazeny v Tabulce ¢islo 21.

Tabulka 21 Doby jizdy autobusem na trase Borohradek — Holice — (Pardubice)

vychozi zastavka cilova zastavka doba jizdy
Borohradek, aut.st. Holice, aut. nadr. 20 minut
Borohradek, aut. st. Pardubice, aut. nadr. 1 hodina 2 minuty
Holice, aut. nadr. Pardubice, aut. nadr. 38 minut

Zdroj: IDOS.cz (2020)

V opacném sméru jsou jizdni doby mirné odlisné. Podle vyhledavace spojeni idos.cz
(IDOS.cz, 2020) je cestovni ¢as z Holic do Borohradku linkou 660553 17 minut. Z Pardubic
do Holic ¢ini cestovni ¢as 34 minut a z Pardubic do Borohradku trva cesta 53 minut.

Kritérium bezpecnost dopravy bylo jiz naznaceno u kritéria dopadti dopravy na
zivotni prostiedi v oblasti dopravnich nehod. Univerzita Karlova (2010) uvadi, Ze na silnicni
dopravu ptipadé nejvetsi podil usmrcenych a zranénych osob. Nutno vSak pfipomenout, Ze se
jedna pfedevS§im o individudlni automobilovou dopravu. Dale také zminuji, Ze bezpecnost
dopravy je pro cestujici velmi Casto dulezitym faktorem, podle kterého si vybiraji druh
dopravniho prostfedku, kterym budou cestovat. Policie Ceské republiky (2020) uvadi, Ze
v roce 2019 Setiila v Ceské republice 107572 dopravnich nehod na jejichz nasledky zemielo
547 osob. Z tohoto poétu zemielych osob byli tii cestujici v autobuse a zadny fidi¢ autobusu.
V roce 2018 zemfeli dva cestujici autobusu a jeden Fidi¢ autobusu, uvadi Policie Ceské
republiky (2019).

Pripojné spoje ¢i konektivita jsou velmi diilezitym kritériem, jak jiZ bylo zmifiovano
v ptedchozich ¢astech prace a také na zaklad¢ vysledkii dotaznikového Setfeni mezi obyvateli
dotcenych obci. JelikoZ linka 660553 zajisStuje pfimé spojeni mezi Borohradkem a Holicemi,
respektive Pardubicemi, nejsou zde nutné prestupy. Prace se vSak také zaméfovala na
obsluznost obce Cermna nad Orlici, odkud zejména Z4ci a studenti dojizdi do $kol v Holicich.

Cestujici z této obce maji zajistény piipojné spoje v Borohradku mezi vlakem z Cermné nad
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Orlici na autobus do Holic. Jelikoz se vSak jednd zejména o cestujici do Skol a Skolskych
zafizeni a ndvrhy se zamétuji na vikendovou dopravu, nebude o téchto ptfipojich dale
hovoieno. V oblasti konektivity je mozné se zaméfit také na propojeni vefejné hromadné
dopravy a individualni automobilové dopravy ¢i cyklistické dopravy. V dnesni dobé se jedna
napiiklad o parkovisté typu Park & Ride ¢i Bike & Ride. Podle dostupnych informaci se ani
jeden typ téchto parkovist’ nenachazi v Holicich ani v Borohradku. Podle mapového portalu
mapy.cz (mapy.cz, 2020d) se v blizkosti autobusového nadrazi v Holicich nachazi dvé

parkovisté, a to parkovisté na namésti T. G. Masaryka a na Nadrazni ulici (viz Obrazek cislo
22).
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Obrazek 22 Autobusové nadrazi v Holicich a ptilehla parkovisté (mapy.cz, 2020d, upraveno
autorem)
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Dopad na dopravni systém budou mit nové zavedené spoje minimalni, jelikoz se
jedna pouze o tii pary spoji o vikendech. Podle RSD (2016a, 2016b) je silniéni usek mezi
Borohradkem a Holicemi tusekem s intenzitou 2852 vozidel za 24 hodin (viz Obrazek ¢islo
23), coz jej fadi do tfeti nejnizsi kategorie z celkem jedenacti. Usek dale z Holic do Pardubic
je zarazen do Sesté kategorie s intenzitou 7038 vozidel za 24 hodin a samotny usek
Vv Pardubicich poté do osmé kategorie s intenzitou 11273 vozidel za 24 hodin. Podle téchto

udajt tak muze dochézet ke zpozdéni autobusovych spojlii zejména na uzemi Pardubic.
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Obrizek 23 Intenzita dopravy na silniénim tiseku mezi Borohradkem a Holicemi (RSD,
2016a)

Pro samotné cestujici a zejména pak pro ty nepravidelné jsou dilezité informace pro
cestujici. Jak jiz bylo zminovano, spoje vefejné hromadné dopravy na tzemi Pardubického
i Kralovéhradeckého kraje jsou soucasti integrovaného dopravniho systému IREDO. Jak
uvadi Kralovéhradecky kraj (2018), cestujici maji k dispozici webové stranky IREDO,
respektive spravce systému OREDO, kde naleznou také tarifni kalkuldtor pro vypocet
jizdného. Dale je k dispozici callcentrum IREDO, které je v urCenych casech k dispozici
Vv pracovnich dnech i o vikendu. Cestujici maji také k dispozici mobilni aplikaci IDS IREDO,
ktera kromé jiného umoziuje sledovat polohu spoju v ramci integrovaného dopravniho
systému, dodava Kralovéhradecky kraj (2018). Je vSak také zminéno, ze cestujici ziskaji

informace také pfimo na zastavkach, kde jsou umistény tarifni mapky. Kralovéhradecky kraj
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(2020) dopliuje také standardy IREDO pro vybaveni vozidel, ktera musi mit pfedni, bo¢ni
a také zadni informacni panel, ktery zobrazuje ¢islo linky, kone¢nou zastavku ¢i smér jizdy

vozidla.

4.3 Zelezni¢ni doprava

V nasledujicim oddile bude provedeno zhodnoceni navrhu na zavedeni tfi para
vikendovych vlakovych spojii na tuseku Holice — Borohradek na trati Moravany -
Borohradek. Zhodnoceni bude provedeno na zadkladé stejnych kritérii jako u navrhu na
zavedeni autobusovych spoji v pfedchozim oddile. Jak je detailn¢ popsdno ve tieti ¢asti
prace, jednad se o navrh na zavedeni tfi pari vlakovych spoji o vikendech, které doplni
autobusové spoje a zvysi se tak nabidka spojeni mezi mésty Borohradek a Holice, respektive
Pardubicemi.

Naklady pro objednatele budou vypocteny na zaklad¢ dat ziskanych z Odboru
dopravy a silni¢niho hospodaistvi Pardubického kraje. Jak je uvedeno v oddile 3.3, ro¢ni ujeta
vzdalenost tii part nové zavedenych vikendovych vlakovych spoji by cinila 5616
vlakokilometrii. Cena za jeden vlakokilometr, kterou Pardubicky kraj vyplaci dopravci,
v tomto piipadé Ceskym draham, a.s., ¢ini 106,57 K& (viz pododdil 2.4.2). Castka za roéni
provoz téchto vlakovych spojli by tedy po zaokrouhleni ¢inila 598 497 K¢.

V piipadé Zelezni¢ni dopravy je také nutno pfipomenout, Ze objednatel, v tomto
ptipad¢ Pardubicky kraj, pfistoupil v roce 2018 k zastaveni provozu vlakd pravé na useku
Holice — Borohradek (viz oddil 2.3). Jednim z divodid k zastaveni provozu (viz pododdil
2.4.2) byla nutnost vyuziti dvou motorovych vozl pro zajiSténi obsluznosti této trati. Nutnost
pouziti dvou motorovych vozil timto ndvrhem zanikd. NavrZené spoje 1 spoje stavajici je
mozné obslouzit pouze jednim motorovym vozem (viz oddil 3.3).

Zhodnoceni podle kritéria jizdné pro cestujici bude z jisté ¢asti shodné s navrhem na
zavedeni autobusovych spojti. Je tomu tak z toho divodu, jak jiz bylo zmiflovéano v teoretické
Casti prace, ze vSechny regionalni a nckteré dalkové spoje vefejné hromadné dopravy
v Pardubickém i Kralovéhradeckém kraji jsou soucdsti integrovaného dopravniho systému
IREDO. V téchto spojich pak plati jednotny tarif. Z toho vyplyva, Ze ceny jizdenek v tarifu
IREDO budou shodné pro autobusovou i Zelezni¢ni dopravu. Ceny obycejného jizdné¢ho na
trase z Borohradku do Holic a Pardubic a z Holic do Pardubic jsou zobrazeny v Tabulce cislo
22. Stejné jako u autobusové dopravy mohou cestujici vyuzit zvyhodnéné predplatni jizdenky
nebo také celositové jizdenky v integrovaném dopravnim systému IREDO. Na rozdil od

autobusové dopravy plati v zelezni¢ni dopravé takeé tarif dopravce, v tomto piipadé dopravce
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Ceské drahy, a.s. Jelikoz neni v sou¢asné dob& provozovan zadny vlakovy spoj v useku
Borohradek — Holice, je nutné jizdné vypocitat na zdkladé Ceniku Flexi zakladniho jizdného
(Ceské drahy, 2019a), jakozto piilohy k tarifu TR 10, ktery je tarifem Ceskych drah pro
vnitrostatni piepravu cestujicich a zavazadel. Vzdalenost Borohradku a Holic je po Zeleznici
9 kilometri (viz Obrazek cislo 4), Borohradku a Pardubic pak 32 kilometri. Na zaklad¢
Ceniku Flexi zakladniho jizdného (Ceské drahy, 2019a) jsou ceny jizdenek zobrazeny
v Tabulce ¢islo 22. Z Holic do Pardubic je mozné se vlakovymi spoji dostat jiz v dneSni dobé
a cenu je tak mozné vyhledat pres webovy vyhledavaé spojeni Ceskych drah (Ceské drahy,

2020) a cena je rovnéz zobrazena v Tabulce Cislo 22.

Tabulka 22 Ceny jizdného ve vlacich na trase Borohradek — Holice — (Pardubice)

vychozi stanice cilova stanice cena jizdného podle | cena jizdného
tarifu IREDO podle tarifu CD
Borohradek Holice 24 K¢ 24 K¢
Borohradek Pardubice hl. n. 54 K¢ 57 K&
Holice Pardubice hl. n. 32 K¢é 44 K¢

Zdroj: IREDO (2019a), IREDO (2019b), Ceské drahy (2019a), Ceské drahy (2020)

Podle Tarifu TR 10 (Ceské drahy, 2019b) nabizi Ceské drahy pro cestujici nékolik
nabidek vyhodné&jsiho cestovani. Jedn4d se o IN Karty se zdkaznickymi aplikacemi IN 25,
IN 50 ¢i IN 100, které nabizi podle nazvu stejnou procentni slevu na Flexi zakladnim
jizdném. Dale jsou v nabidce podobné jako u integrovaného dopravniho systému IREDO
ptredplatni jizdenky ¢i celodenni a skupinové vikendové jizdenky.

Dostupnost zastavek, ¢i u Zelezni¢ni dopravy nadrazi, bude feSena pomoci stejné
metodiky jako u autobusové dopravy. Budou pouzita stejna kritéria, kterd uvadi CVUT
(2016). Rychlost chiize 4 km/h a jelikoz se jedna o stejné obce jako u autobusové dopravy, tak
také dostupnost zastavek vefejné hromadné dopravy 600 metri — 700 metril, coz predstavuje
casovou dostupnost 10 minut. JelikoZz pfedmétnym usekem feSenym v této praci je usek
z Borohrddku do Holic, budou do srovndni dostupnosti zastdvek zahrnuta nadrazi
v Borohradku a Holicich a zastavka Holice zastavka. Podle zobrazeni izochron, respektive
¢asového dostupu, na zakladé Free Travel Time Map (2020) je mozno vidét, Ze Zelezni¢ni
stanice v Borohradku pokryva zejména centralni ¢ast mésta, zatimco oblasti nachazejici se
spiSe na okraji mésta jiz pokryty nejsou (viz Obrazek &islo 24). Zelezniéni zastavka Holice
zastdvka pokryva malou ¢ast méstské casti Holic Staré Holice a cast méstské ¢asti Holic
Koudelka (viz Piiloha K). Zelezni¢ni stanice Holice ¢asovou i vzdalenostni dostupnosti

pokryva centralni Cast mésta a malou ¢ast méstské Casti Staré Holice (viz Piiloha L).
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Zelezniéni stanice v Borohradku i v Holicich pokryvaji mensi uzemi mésta nez vétsi pocet
autobusovych zastavek. Na rozdil od autobusové dopravy zajistuje zelezni¢ni doprava
dopravni obsluznost alespon do casti meéstské Casti Holic Koudelka. Naopak viibec

nezajistuje obsluznost méstské casti Holic Veliny.

ro Ij\_‘ré?i &

Piskovna

Obriazek 24 1zochrony Zelezni¢ni stanice Borohradek (Free Travel Time Map, 2020,
upraveno autorem)

Pristupnost zastavek a stanic uvadi na svych webovych strankach Sprava Zeleznic,
kde podle rliznych kritérii zobrazuje informace o pfistupu na néstupisté a pristupu do budovy
stanice. Sprava Zeleznic (©2020) uvadi, Ze Zelezni¢ni stanice Borohradek nemé bezbariérovy
piistup na Zadné nastupisté a ptistup do budovy stanice neni také bezbariérovy. Stejné situace
je rovnéz u zeleznicni zastavky Holice zastavka a také u Zeleznicni stanice Holice.

Pravidelnost spoju je podle navrhu zajiSténa tim, Ze vSechny navrzené vlakové spoje
maji odjezdy ve stejnych minutovych polohach v pribéhu celého dne (viz Tabulka ¢islo 14
a Tabulka ¢islo 15). Minutové polohy spojti byly navrzeny tak, aby spoje na nove, respektive
znovu, zavedené trase z Borohradku do Holic a zpét piimo pokracovaly z Holic do Moravan
¢i Borohraddku. Nedochazi tak k neimérnému navySovani cestovni doby a také neni nutné
prestupovat ve stanici Holice. O cestovnich Casech a pfestupech bude dale hovofeno

u dotCenych kritérii. Vlakové spoje jsou navrzeny ve Ctythodinovych intervalech, vzdy ve
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stejnych minutovych polohach. Do ptiblizné dvouhodinového taktu dopliuji vlakové spoje jiz
V dnesni dobé provozované autobusové spoje linky 660553 na lince z Rychnova nad Knéznou
pies Borohradek a Holice do Pardubic a zpét. Zde, v piipadé kombinace celodenniho spojeni
autobusovymi i vlakovymi spoji, neni jiz dodrZzen pevny interval ani stejné minutové polohy
spojti (viz Tabulka Cislo 17). Bez zasadnich zmén ve stavajicich jizdnich fadech na Zeleznici
¢i v autobusové dopravé nebylo mozné zajistit stejné minutové polohy vlakii a autobust
a nebude to s nejvétsi pravdépodobnosti mozné ani v budoucnosti, a to zejména z divodu
rozdilné jizdni doby vlakl a autobusii a také jiné trasy, po které vlakové ¢i autobusové spoje
jezdi.

Jak bylo zminovano jiz v ¢asti zhodnoceni autobusové dopravy, komfort cestovani
zejména v regionalni dopravé miize byt chapan jako bezbariérovost spojl, respektive nizky
nastup do vozidel, moznost prepravy détskych kocarkl ¢i jizdnich kol. V analytické casti
prace (viz oddil 2.3) je hovofeno o tom, ze spoje na trati Moravany — Borohradek, na
provozovaném useku Moravany — Holice, jsou zajistovany motorovymi vozy fady 810 (viz
Obrazek cislo 3). Motorové vozy fady 810 nejsou nizkopodlazni, umoziuji pfepravu jizdnich
kol a ve vlacich je také umoznéna pteprava détskych kocarkl (vagonweb, 2020b). Disponuji
55 misty k sezeni. Mozno také zminit, jak uvadi Sindelat (2019b), Ze motorové vozy fady 810
pro Pardubicky kraj proSly modernizaci, pii které podle pozadavkl kraje byly do vozi
dosazeny USB zasuvky, Wi-Fi ¢i informaéni systém. V ptipad¢ spojeni do Pardubic je nutny
pfestup ve stanici Moravany, o ¢emz bude hovofeno u kritéria pfipojii, na vlaky zajistujici
spojeni na trase Ceska Tiebova — Kolin, jejichz souprava je vétsinou tvofena
velkoprostorovymi vozy rovnéz s moznosti piepravy jizdnich kol a détskych kocarka
(vagonweb, 2020c¢). Tyto soupravy nejsou rovnéz nizkopodlazni.

Dopad na Zivotni prostiedi a dopad na lidské zdravi je moZné charakterizovat opé&t
V obecné rovin€. Jak uvadi Univerzita Karlova (2010), Zelezni¢ni doprava byva z hlediska
environmentalni Setrnosti hodnocena ptiznivéji nez doprava silnicni, zejména pak nez
individualni automobilova. Siroky et al. (2014) uvadgji, ze Zelezniéni doprava je pfiblizné
2kréat az 3krat méné energeticky narocna nez doprava silni¢ni. Hodno vSak pfipomenout, Ze
trat’ Moravany — Borohradek neni elektrifikovana a jsou na ni provozovana vozidla rovnéz se
spalovacim motorem. Dochazi vSak k modernizaci vySe zminovanych motorovych vozi,
kterym jsou dosazovany nové motory TEDOM, jez umoziiuji ekonomictéjsi i ekologicté;si
provoz, uvadi Hardk (2018). Pii cestach vlakem z Borohradku ¢i Holic do Pardubic po
pfestupu v Moravanech cestujici vyuziji vlakovych souprav na elektricky pohon, které ptimo

na misté nezptisobuji zneéisténi ovzdusi. Podle Sirokého et al. (2014) je Zelezniéni doprava
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také bezpecnéjsi nez silnicni doprava. Ackoliv dle statistik se na Zeleznici ro¢né eviduje vice
nez tisic mimofadnych udalosti se stovkami obéti, jedna se téméf vzdy o srazky silni¢nich
vozidel svlaky na Zelezni¢nich piejezdech nebo o srazky s osobami pohybujicimi se
Vv kolejisti, uvadi Drazni inspekce (2020).

DalSim kritériem, podle kterého bude zhodnocen rovnéz navrh na zavedeni novych
spojit Zzelezni¢ni dopravy, je cestovni ¢as. Jelikoz v soucasné dobé neni na tiseku Holice —
Borohradek objednavéana zelezni¢ni osobni doprava, byly jizdni doby v ndvrhu stanoveny
podle jizdnich dob vlakl pfed zastavenim provozu v ¢ervnu roku 2018 (viz Obrazek Cislo 4).
Jizdni doba vlaku z Borohradku do Holic ¢ini tedy 11 minut, do Pardubic pak 51 minut.
Z Holic do Pardubic trva cesta vlakem 35 minut. Pfi cesté vlakem z Borohradku ¢i Holic do
Pardubic je nutny ptestup v Moravanech.

Bezpecnost dopravy, vtomto ptipadé Zelezni¢ni, byva Casto zminovana jako jeji
velka ptednost, zejména oproti silni¢ni dopravé, jak jiz bylo zminovano také u kritéria dopadii
na lidské zdravi, respektive zivotni prostfedi. Sprava zeleznic (2020) uvadi, ze ackoliv
ptichazi o zivot velké mnozstvi lidi. Jedna se vSak téméf vzdy o poruSeni pravidel ucastniky
silniéniho provozu & chodci. V minulych letech na Zelezniénich tratich v Ceské republice
nedochazelo nastésti k imrtim cestujicich ve vlacich.

Jak jiz bylo v praci popisovano, tak nejenom na zéklad¢ dotaznikového Setfeni ¢i
expertnich rozhovort, jsou u Zelezni¢ni dopravy dulezité pripojné spoje. V ramci spojeni
mést Borohradek a Holice neni nutny zadny ptestup. V pfipad¢ cest obyvatel Borohradku,
Holic ¢i jinych obci lezicich v blizkosti trati do Pardubic, je nutny ptestup ve stanici
Moravany. Vlaky z Borohradku (podle navrhu) a Holic (jiz v soucasné dob¢) jedou do
Moravan po trati ¢islo 016. Tam spoje vedené motorovymi vozy ukonci svou jizdu a cestujici
jedouci dale smérem na Pardubice piestoupi na osobni vlaky, které jezdi na lince spojujici
Ceskou Tiebovou a Kolin. Pfestupni ¢asy ve stanici Moravany se pohybuji v obou smérech,
tedy ve sméru od Pardubic na Holice ¢i Borohraddek a opacné okolo péti minut, jak jiZ bylo
zminovano také v nadvrhové Casti prace (viz oddil 3.3). V oblasti piestupli mezi vefejnou
hromadnou dopravou a individualni automobilovou dopravou je situace obdobna jako byla
popisovana u zhodnoceni ndvrhu na zavedeni autobusovych spoji. V blizkosti néadrazi
Vv Borohradku ani v Holicich se nenachéazi parkovisté pro fidice silni¢nich vozidel, ktefi by
zde mohli sva vozidla nechat a vhodné piestoupit na spoje vetejné hromadné dopravy.
Rovnéz se zde podle dostupnych informaci nenachéazi ani naptiklad cykloboxy ¢i cyklovéz na

uloZeni jizdnich kol. Mozno vSak dodat, Ze podle dispozic¢niho uspoiadani Zelezni¢ni stanice
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v Borohradku a umisténi autobusové zastavky v jeji blizkosti (viz Obrazek cislo 25) je do

budoucna, pii ptipadnych upravach integrovaného dopravniho systému, mozné vyuziti tohoto

mista pro vice vhodnych piestupt mezi vlakovymi a autobusovymi spoji.

Obrazek 25 Zelezni¢ni stanice a autobusova zastavka v Borohradku (autor, 2019)

U Zelezni¢ni dopravy vramci piipoji je vhodné zminit, Ze Zelezni¢ni stanice
Borohradek je Zelezni¢nim uzlem trati 016 a 020 (Sprava zeleznic, 2019f). V ptipadé
zavedeni novych vlakovych spojii na tseku trati 016 Holice — Borohradek a soucasném
ponechani stavajicich spojii na trati 020 v dne$ni podob¢€, nejsou ve stanici Borohradek
zajiStény vhodné pfestupni asy mezi vlaky na trati 016 a 020, jak vyplyva ze soucasného
jizdniho tadu (Sprava zeleznic, 2019g). Pro pfipadné vytvoteni prestupnich vazeb by byly
nutné upravy cCasovych poloh spoji, coz by zalezelo zejména na dohod¢ mezi Pardubickym
a Kralovéhradeckym krajem.

Dopad na dopravni systém by byl vptipadé zavedeni tfi pard vikendovych
vlakovych spojii minimalni. Jednim z divodi je to, Ze spoje ve vEtsi ¢asti trasy jezdi uz dnes,
to znamena na useku z Moravan do Holic a zpét. Jednalo by se pouze o prodlouzeni
stavajicich spoji z Holic do Borohradku a opac¢né. Podle aktudlniho jizdniho tadu (Sprava

zeleznic, 2019g), respektive casovych poloh jinych vlakd osobni dopravy ve stanici
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Borohradek by nedochazelo k dopadu na soucasny dopravni systém ani v této stanici, ktera
lezi také na trati Cislo 020.

Kritérium hodnotici informace pro cestujici musi i u vlakovych spoji vychazet ze
stejnych podminek jako u autobusové dopravy. Je to z toho diivodu, Ze vlakové spoje, stejné
jako autobusové spoje, jsou soucasti integrovaného dopravniho systému IREDO. Rovnéz
cestujici vyuzivajici spoje zeleznicni dopravy maji k dispozici webové stranky IREDO,
callcentrum ¢i mobilni aplikaci IDS IREDO. Jako u autobusové dopravy jsou jizdni tady
a tarifni mapky k dispozici na oznacnicich na zastavkach, jsou také umistény na vlakovych
nadrazich. U kritéria komfort vozidel bylo zminovéano, Ze na zadost Pardubického kraje jsou
do vlakovych souprav dosazovany informacéni tabule, takze cestujicim jsou informace
poskytovany také piimo ve vozidle. Cestujici mohou také ziskat informace od vlakového
personalu piimo ve vlaku ¢i od zaméstnance dopravce ve stanici. JelikoZ ve spojich Zelezni¢ni
dopravy na uzemi Pardubického i Kralovéhradeckého kraje plati kromé tarifu IREDO také
tarify jednotlivych dopravcli, mohou cestujici ziskat informace rovnéz na jejich webech.
V piipadé predmétné trati, kterou se zabyva tato prace, tedy trati 016 Moravany — Holice —
Borohradek, se jedn4 o dopravce Ceské dréhy, a.s. Cestujici maji k dispozici webové stranky
tohoto dopravce nebo také mobilni aplikaci Ceskych drah Miij vlak.

Zavérem je u Zelezni¢ni dopravy také mozno zminit trend, ktery se v poslednich letech
objevuje v mnoha krajich Ceské republiky. Je mozné pozorovat nariistajici oblibu Zelezni¢ni
dopravy, ktera se projevuje také v Pardubickém kraji. H4jek (2020) zmifiuje, Ze na fadé trati
v Pardubickém kraji bylo v roce 2019 dosazeno rekordniho poctu cestujicich a tspéch se
dostavil 1 na lokalnich tratich. Jako ptiklad lokalnich trati uvadi spojeni Chocné a Vysokého
Myta ¢i Svitav a Poli¢ky. Jevi se proto jako vhodné vyuzit této doby pro zavedeni novych

spojil.

4.4 Porovnani preference jednotlivych navrhi

V tomto oddile bude zobrazeno porovnani preference jednotlivych navrhi a urceni,
ktery zndvrhi je na zdklad¢é jednotlivych kritérii povaZzovan za preferovany. Je ziejmé,
ze uréeni preferované varianty nebude u vSech kritérii jednoznacné. Jednoznaénéjsi je situace
u téch kritérii, kterd bylo mozno hodnotit kvantitativné. U kritérii, kde hodnoceni prob&hlo
u n€kterého kritéria neni mozné jednoznacné urcit, ktery navrh jej spliiuje 1épe a nasledné tak

urcit, ktery z navrhi je povazovan za preferovany. Vyhodnoceni bude zobrazeno v nasledujici
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Tabulce ¢islo 23 a volby preferované varianty podle danych kritérii, u kterych mohou nastat

situace popsané vyse, budou nasledné okomentovany.

Tabulka 23 Porovnani preference jednotlivych navrht dle danych kritérii

kritéria : navihy
autobusova doprava Zelezni¢ni doprava
naklady pro objednatele nepreferovand varianta preferovana varianta
jizdné pro cestujici neni mozné urcit preferovanou variantu
dostupnost zastavek preferovand varianta | nepreferovana varianta
piistupnost zastavek neni mozné urcit preferovanou variantu
pravidelnost spoji preferovana varianta | nepreferovana varianta
komfort cestovani neni mozné urcit preferovanou variantu
dopad na zivotni prostiedi nepreferovana varianta preferovand varianta
dopad na lidské zdravi nepreferovana varianta preferovand varianta
cestovni ¢as nepreferovana varianta preferovand varianta
bezpecnost dopravy nepreferovana varianta preferovand varianta
piipojné spoje neni mozné urcit preferovanou variantu
dopad na dopravni systém neni mozné uréit preferovanou variantu
informace pro cestujici neni mozné urcit preferovanou variantu

Zdroj: autor

Tabulka cislo 23 ptedstavuje porovnani preference jednotlivych navrhti na zakladé
vyhodnoceni danych kritérii. Srovnani navrhil je vyjadieno slovnim ohodnocenim. Pokud se
dany navrh podle konkrétniho kritéria jevi jako vyhodné&jsi nez navrh druhy, je v tabulce
uvedeno u daného navrhu ,preferovana varianta®“. Pokud dany navrh podle konkrétniho
kritéria se jevi jako méné vyhodny, je uvedeno v tabulce u toho navrhu ,nepreferovana
varianta®. Pfi situaci, kdy neni mozné jednozna¢né urcit u daného kritéria, ktery z navrhi je
vyhodnéjsi, je Vv tabulce zobrazeno ,,neni mozné uréit preferovanou variantu“. Podrobnéji
vsak budou jednotlivé volby variant popsany dale.

Z Cisté ekonomického pohledu je moZzno oznacit za preferovany navrh na zavedeni
spojit Zelezni¢ni dopravy. Na srovnatelném useku pouze do Borohradku, to znamena
u zelezni¢ni dopravy usek z Holic do Borohradku a u autobusové dopravy z Pardubic pfes
Holice do Borohradku, Cini rozdil 49 720 K¢&. Je to vSak ovlivnéno jistymi aspekty, jako je
napiiklad vyrazné krat$i trasa, kterou vlakové spoje ujedou. Pti provozovani i novych spojl
na celém tseku linky 660553, tedy aZ do Rychnova nad Knéznou, ¢ini rozdil 530 656 K¢.

Jizdné pro cestujici je v autobusové i zelezni¢ni dopravé stejné, jelikoz oba dopravni
mody jsou zahrnuty do Integrovaného dopravniho systému Kralovéhradeckého
a Pardubického kraje IREDO. Ve vlakovych spojich je sice nabizeno také jizdné dopravcee, ale

tato nabidka nema na hodnoceni zasadni vliv.

81




Dostupnost zastavek je lepsi u autobusové dopravy, a to zejména proto, Ze je jich
mnohem vétsi pocet, nez je tomu u Zzelezniéni dopravy. Nelze vSak takovy zavér
generalizovat, a to naptiklad z toho divodu, Ze kazdy mod na své trase obslouzi kromé mést
Borohradek a Holice také jiné méstské Casti Holic. Autobusové spoje obslouzi méstské Casti
Staré Holice a Veliny a Zelezni¢ni doprava ¢ast méstské casti Koudelka a ¢ast Starych Holic.
Dostupnost mést a méstskych ¢asti autobusovymi ¢i vlakovymi spoji, tedy podle danych

navrht, je zobrazena v Tabulce Cislo 24.

Tabulka 24 Dostupnost mést a méstskych ¢asti autobusy a vlaky

meésto/mestska ¢ast dostupnost
autobusem vlakem
Borohradek ANO ANO
Holice ANO ANO
Staré Holice ANO éastecné
Veliny ANO NE
Koudelka NE ¢astecné

Zdroj: autor

Pfistupnost zastavek s ohledem na osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace neni vhodna ani u jednoho z dopravnich modu obsazenych v navrzich, jelikoz ani
autobusové ani vlakové zastavky nejsou bezbariérové.

U autobusové dopravy jsou spoje v navrhu zavedeny S absolutni pravidelnosti, a to
zejména ztoho divodu, ze Cast vikendovych autobusovych spojii je jiz provozovana.
U vlakovych spojii neni mozné v soucasné situaci dosahnout takové pravidelnosti, aby
autobusové 1 vlakové spoje jezdily ve stejnych minutovych polohdch. Nicméné i tak se
nejednd o zasadni problém, protoZe 1 pfes minutové nepiesnosti v taktu je priblizné¢ dodrzen
dvouhodinovy rozestup mezi autobusovymi a vlakovymi spoji.

Komfort cestovani do jisté miry souvisi s pfistupnosti zastavek. Stejné jako zastavky
a nastupisté na nadrazich nejsou bezbariérova, tak ani veskerd vozidla nejsou nizkopodlazni.
Motorové vozy fady 810 nejsou nizkopodlazni a autobusy na lince 660553 jsou nizkopodlazni
pouze od znacky SETRA. Dale ptepravu jizdnich kol umoznuji pouze vlaky, détské kocarky
Vv omezené mife také autobusy. Z téchto divodi nespliuji vozidla spole¢né s infrastrukturou
naroky na cestovani, které ma byt pfistupné pro vSechny obyvatele.

Hodnoceni dopadu na Zivotni prostfedi a dopadu na lidské zdravi je mozné pouze
V obecné rovin€. Proto byl za lepsi variantu zvolen navrh se Zeleznicni dopravou, ale zaroven
je nutné podotknout, Ze ani autobusova doprava v tomto piipadé nemiize byt povazovana za

zcela nevyhovujici variantu.
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U hodnoceni cestovniho ¢asu se jednalo ve vétsiné ptipadi o rozdily v fadu jednotek
minut. Proto neni mozné oznacit v tomto piipadé navrh s autobusovou dopravou za zcela
nevyhovujici, jelikoz Casova uspora u jizdy vlakem je pomérné mald. Pro ndzornost jsou

v Tabulce c¢islo 25 zobrazeny doby jizdy vlakem i autobusem mezi vybranymi sidly.

Tabulka 25 Doby jizdy autobusem a vlakem na trase Borohradek — Holice — (Pardubice)

trasa ' dopravni prostiedek
autobus (linka 660553) vlak
Borohradek — Holice 20 minut 11 minut
Borohradek — Pardubice 1 hodina 2 minuty 51 minut
Holice — Pardubice 38 minut 35 minut

Zdroj: IDOS.cz (2020)

Kritérium bezpecnosti dopravy je podobné s kritérii hodnoticimi dopad na Zivotni
prostiedi a dopad na lidské zdravi. Opét bylo vychéazeno ze statistik, které jednozna¢né hovori
kladné pro zelezni¢ni dopravu.

Ptipojné spoje vetejné dopravy v piipadé autobusového spojeni nebylo nutné brat
V potaz, jelikoz se v navrhu jedna o piimé spojeni. U Zeleznicni dopravy jsou u cest obyvatel
Borohradku ¢i Holic do Pardubic zajiStény piipojné spoje ve stanici Moravany. V oblasti
konektivity K jinym druhim dopravy, jako k individualni automobilové dopravé ¢i
k cyklistické doprave, neposkytuje vhodnou nabidku pro cestujici ani jeden z navrhovanych
dopravnich moda.

Dopad na dopravni systém je u obou navrhii minimalni, zejména proto, ze se jedna
0 nizké pocty navrhovanych spojl a také z toho diivodu, Ze vétSinu trasy jedou autobusy po
méné vytizenych komunikacich a nové navrzené vlakové spoje by jezdily po trati, kde neni
V dne$ni dob& Zadné osobni doprava provozovana.

Kritérium dostupnosti informaci pro cestujici je obdobné jako tomu bylo u kritéria
jizdného pro cestujici shodné pro autobusovou dopravu i pro Zelezni¢ni dopravu. Zejména
opét z diivodu existence integrovaného dopravniho systému IREDO a jednotnych standardu.

Konecny vybér jednoho z navrhli bude beze sporu zalezet na rozhodnuti Pardubického
kraje jakozto objednatele vetejné dopravy. Bude také zaviset na tom, zda bude piedevsim
politicka vile se dohodnout také ze strany kraje Kralovéhradeckého. Z dopravniho hlediska

a s ohledem na cestujici vetejnost je mozna realizace kazdého z navrhi.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo pomoci analyzy soucasného stavu zajisténi dopravni
obsluznosti v obcich v blizkosti trati Moravany — Borohradek a srovnani se stavem pied
zruSenim provozu na useku této trati navrhnout vhodné feSeni na zajiSténi dopravni
obsluznosti na daném tzemi. Navrh byl zpracovan tak, aby respektoval nazory kraje jako
objednatele, ktery se snazi o Ucelné vynaloZeni finan¢nich prostfedkil, a také pfipominky
cestujici vefejnosti.

V prvni ¢asti prace byly definovany a popsany pojmy jako sluzba ve vefejném zajmu
¢1 dopravni obsluznost, které bezprostiedné souvisi s tématem prace a bez jejichz jasného
vysvétleni a pochopeni by nebylo mozné se danou problematikou zabyvat. Déle byla zminéna
zelezni¢ni a linkova doprava a jejich vazba na zajisténi dopravni obsluznosti a k tomu nalezité
pravni normy. Zavérem prvni ¢asti byly popsidny metody, které byly nasledné pouzity
zejména ve druhé ¢asti prace.

Druha ¢ast prace zahrnuje analyzu soucasného stavu zajisténi dopravni obsluznosti
Vv obcich v blizkosti trati Moravany — Borohradek, zejména pak tisek z Holic do Borohradku,
kde doslo k zastaveni provozu Zelezni¢ni dopravy. Je zminén také stav pfed zastavenim
provozu a rovnéz vyjadieni Pardubického kraje s odivodnénim zastaveni provozu.

Podstatnou ¢asti analytické Casti prace je dotaznikové Setfeni a také expertni
rozhovory. Na zakladé pozadavku Odboru dopravy a silnicniho hospodéistvi Pardubického
kraje, ktery zahrnoval zjiSténi ndzori na danou problematiku od cestujici vefejnosti
a pfedstavitelii obci, byl vytvofen dotaznik a otazky do expertniho rozhovoru. Respondenty
dotaznikového Setfeni byli obyvatelé dotéenych obci ¢i dojizdé€jici do danych obci. Expertni
rozhovory prob&hly s témi ptedstaviteli obci, ktefi byli ochotni se danou problematikou
zabyvat. Jednalo se o obce Borohradek, Cermna nad Orlici a Holice.

Na zaklad¢ analyzy soucasného stavu, vysledki dotaznikového Setfeni a odpovédi
z expertnich rozhovord vyplynulo, ze cestujici jsou se soucasnym stavem zajisténi dopravni
obsluznosti spokojeni, ovSem ve vétSin¢ piipadl se jednalo o respondenty, ktefi uvedli, ze
nemaji jinou moZznost cestovani. Mezi nejCastéj$i divody nevyuzivani spoji verejné
hromadné dopravy kromé pohodli individualni automobilové dopravy byly uvadény
nevhodné ¢asové polohy spoji ¢i neexistujici spojeni. Podle aktudlné platného jizdniho fadu
a také z nékterych odpovédi v ramci expertnich rozhovort vyplynulo, ze zejména o vikendu
neni zajistén dostatecny pocet spojii. Pro zavedeni vikendovych spoji hovoii také vysledky

dotaznikového Setfeni, kde dotazovani uvedli, Ze by pfivitali obnoveni provozu Zelezni¢ni
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dopravy v useku z Holic do Borohradku, ale zejména pro nepravidelné cesty a také to, Ze
kromé¢ cest za I€kati €i za nakupy byly Casto uvadény diavody pro vyuziti vetejné hromadné
dopravy cesty za prateli, rodinou ¢i na vylety. Dulezitym poznatkem, ktery byl v ramci
dotaznikového Setieni i expertnich rozhovord zjistén je ten, Ze nejéastéj$im cilem cest je
meésto Pardubice. Proto veskeré navrhy byly koncipovany tak, aby zahrnovaly moznost cest
do toho mésta. Spojeni pouze mezi obcemi v blizkosti dané trati bez moznosti spojeni v tomto
piipadé¢ do Pardubic nema opodstatnéni. Do problematiky bylo zahrnuto také stanovisko
Odboru dopravy a silni¢niho hospodaistvi Pardubického kraje, ktery je objednatelem vefejné
hromadné dopravy a zajist'uje jeji financovani.

Ve treti Casti prace byly vytvoreny dva navrhy na mozné zvysSeni poc¢tu vikendovych
spoju vetejné hromadné dopravy. Jeden navrh pfedstavuje variantu roz§ifeni stavajici nabidky
vikendovych autobusovych spojii na Sest pari ze soucasnych tfi. Navrh ma dvé mozné
varianty. Bud’ zavedeni novych spoji ve zkracené trase z Pardubic pies Holice do Borohradku
nebo v trase stavajicich spoji az do Rychnova nad KnéZznou. Druhy navrh piedstavuje
moznost znovuzavedeni spoji Zelezni¢ni dopravy o vikendech, a to tii part vlakl, které
budou vedeny jako prodlouzené stavajici spoje z Moravan, respektive Holic az do
Borohradku. U tohoto navrhu je také splnén argument Pardubického kraje pro zastaveni
zelezni¢ni dopravy z divodu potieby dvou motorovych vozi, jelikoz pro vikendovy provoz
bude postadovat motorovy viz pouze jeden. V této Casti prace je rovnéZz zminén vyznam
vSech zainteresovanych stran a je také nastinén moZny postup zavadéni novych spojt.

Ctvrta &ast prace je zaméfena na zhodnoceni danych navrhi. Pro zhodnoceni byla
zvolena sada kritérii, podle nichZ je mozné volit preferovanou variantu. Kritéria zahrnuji
oblast socidlni, environmentalni, dopravné-provozni ¢i ekonomickou. U kritérii, u nichz je
mozno rozhodnout, je popsano, ktera varianta je podle n¢j vhodné&jsi a mize byt oznacena za
preferovanou.

Kone¢né rozhodnuti, a tedy vybér jednoho z nabizenych feseni, je pIné¢ v kompetenci
Pardubického kraje a zéleZi tak na rozhodnuti danych predstaviteli. ZaleZi také na politické
vuli ze strany Pardubického a Kralovéhradeckého kraje dohodnout se, jelikoz dotéend oblast
se nachazi pravé na rozhrani téchto dvou kraji. Z dopravniho hlediska, a s ohledem na
zlepSeni nabidky pro cestujici a tim dosazeni kvalitnéjsi dopravni obsluznosti daného uzemi,

jsou realizovatelné oba navrhy.
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Priloha A Dotaznik

Mozné obnoveni drazni dopravy na useku trati 016 Holice — Borohradek

Dobry den,

jako student Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice si Vas dovoluji pozéadat o

vyplnéni dotazniku tykajiciho se vefejné hromadné dopravy v obcich v blizkosti zelezni¢ni

trati Moravany — Holice — Borohradek. Dotaznik je uréen pro obyvatele dotcenych obci a pro

osoby dojizdéjici do danych obci. Vysledek dotazniku bude slouzit jako material k diplomové

praci, kterd si klade za kol zhodnotit efektivnost provozované zelezni¢ni a autobusové

dopravy v dotcené oblasti. Vysledky dotazniku budou také k dispozici Pardubickému kraji,

jakozto objednateli vefejné hromadné dopravy. Dotaznik je zcela anonymni. Vyplnéni

dotazniku Vam zabere piiblizné¢ pét minut. Dékuji Vam za spolupraci.

Tomas Ktiz

1. Vyuzivate vefejnou hromadnou dopravu (autobusy, vlaky) pro dojizdéni do/z
Vasi obce?

a.
b.

ano
ne

Pokud Vase odpovéd je ano, pokraCujte otazkou cislo 2. Pokud ne, pokraCujte otazkou

¢islo 8.

2. Jak Casto vyuzivate vefejnou dopravu?

a. nckolikrat za tyden
b. n&kolikrat za mésic
c. nckolikrat za rok
3. Jaky byva cil Vasi cesty pri vyuZivani vefejné dopravy? MiZete uvést vice
moznosti.
a. prace
b. skola
C. cesty do zdravotnickych zatizeni
d. nakupy
e. jiné, uvedte...
4. Pro¢ vyuZivate vefejnou dopravu pro cesty do/z Vasi obce? MiiZete uvést vice
moznosti.
d. Cena
b. cas
C. nemdam jinou volbu (naptiklad nevlastnim automobil)
d. jiné, uvedte...



5. Jaky druh verejné dopravy vyuZivate p¥i svych cestiach do/z Vasi obce?
a. vlak
b. autobus
c. kombinace vlaku a autobusu
6. Ktera mésta byvaji nejc¢astéji Vasim cilem? MuZete uvést vice moZnosti. Volte
viak ty nejcastéjsi.

a. Holice
b. Rychnov nad Knéznou
c. Pardubice

d. Hradec Kralové
e. jiné, uvedte...
7. JestliZe cestujete ze sméru od Holic ve sméru na Borohradek (tzn. napriklad do
Kostelce nad Orlici ¢i Rychnova nad KnéZnou) vyuzili byste vlakova spojeni,
pokud by byla zavedena?

a. ano

b. ne

C. nevim

d. timto smérem necestuji

Na otazky ¢islo 8 a 9 odpovidaji jen ti, kteti na otdzku Cislo 1 odpovédéli ne.

8. Pro¢ nevyuzZivate vefejnou dopravu pro cesty do/z Vasi obce?
a. vysoka cena jizdného

b. dlouhé cestovni Casy
c. nevhodné ¢asy spoji
d. neexistujici spojeni
e. dostupnost zastavek
f. jiné, uvedte...

9. Vyuzivali byste vefejnou dopravu, kdyby...

byla niz$i cena jizdného

byly kratsi cestovni Casy

existovalo vice spoji

byly dostupné;jsi zastavky

jiné, uved'te

vefejnou hromadnou dopravu bych i tak nevyuzival/a

—~ 000 T

Na dalsi otazky odpovidaji vSichni dotazovani.

10. Vase obec se nachazi v blizkosti trati Holice — Borohradek, na které byl ¢aste¢né
zastaven provoz spoji verejné osobni dopravy. Privitali byste jeho obnoveni?
a. ano
b. ne
C. nevim



11. Pro jaké tcely byste vyuZivali spoje na trati, pokud by existovaly pripoje ve
stanicich Moravany (smér Pardubice / Choceii) i Borohradek (smér Hradec
Kralové / Chocen)?

a. kazdodenni, pravidelné dojizdéni do prace (do skoly)
b. obcasné dojizdéni do mésta do zdravotnickych zafizeni, za nakupy a jinymi
sluzbami
c. nepravidelné, méné Casté cesty (naptiklad za turistikou)
d. nevyuzival/a bych takové spoje
12. Které faktory by byly pro Vas u Zelezni¢ni dopravy rozhodujici?
a. cena jizdného
b. jizdni doba
C. navaznosti na jiné spoje
d. jiné, uvedte...
13. Jaky je Vas vék?

a. 6-24let
b. 25-34 let
c. 3544 let
d. 45-54 let
e. 55 avice let
14. Jste
a. zena
b. muz
15. Ve které obci bydlite?
a. uvedte...
16. Jste
a. pracujici
b. student/zak
C. nezaméstnany/a
d. senior
e. invalidni dichodce

Dé&kuji za vyplnéni dotazniku.

Tomas Ktiz

Zdroj: autor
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