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ANOTACE

Diplomova prace se zaméfuje na problematiku smart city logistiky Hradecko-pardubické
aglomerace. Zabyva se soucasnymi trendy v oblasti city logistiky a Smart City v rdmci
Hradecko-pardubické aglomerace. V ramci diplomové prace je vyuzita metoda dotaznikového
Setfeni pro ziskani nazorti obyvatel aglomerace na problematiku smart city logistiky
Vv Pardubicich a v Hradci Krédlové. Na zaklad€ vysledkt analyzy jsou identifikovany problémy

a stanovena opatieni v oblasti smart city logistiky Hradecko-pardubické aglomerace.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Smart city logistics of the Hradec Kralove-Pardubice agglomeration

ANNOTATION

The diploma thesis focuses on the smart city logistics of Hradec Kralove-Pardubice
agglomeration. It deals with current trends in the field of city logistics and Smart City within
the Hradec Kralove-Pardubice agglomeration. The diploma thesis uses a questionnaire survey
method to obtain opinions of the agglomeration inhabitants on the issue of smart city logistics
in Pardubice and Hradec Kralove. Based on the results of the analysis are identified problems
and established measures in the field of smart city logistics of Hradec Kralove-Pardubice

agglomeration.
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UVvOoD

Existence vzdjemného vztahu mezi dopravou a velikosti sidelnich jednotek je jiz
mnoho let zkoumédna v oblasti urbanniho rozvoje. Obyvatelé dnesnich velkych mést se
potykaji s dopravnimi a environmentalnimi problémy. City logistika v souc¢asné dobé hraje
dualezitou roli v feseni dopravni problematiky ve méstech a vétSich izemnich celcich. Méstské
aglomerace kazdy den fesi dopravni problémy. S rostoucim poétem obyvatel roste provoz na
pozemnich komunikacich, zhorSuje se kvalita ovzdusi ve mésté a klesa spokojenost obyvatel.
Vysoka intenzita dopravy v aglomeracich ptinasi hluk, vibrace, znecisténi ovzdusi a dopravni
kongesce, coz vyznamn¢ zhorsuje kvalitu zivota obyvatel a zdravi celé spole¢nosti.

Posledni roky vyrazné naristd podil individualni automobilové dopravy, coz s sebou
nese negativni disledky pro obyvatele celé planety a zejména pro zivotni prostfedi. Smart
City logistika pfind§i meéstim a aglomeracim riznd opatieni, jak zlepSit dopravni
a environmentalni situaci, sniZit ptetizeni dopravni sité a zvysit bezpecnost obyvatel. V dnesni
dobé¢ je dilezité, aby smart city logistika byla zaméfena na potieby a zajmy obyvatel, protoze
obyvatelé jsou prvni, ktefi nesou biimé dopravnich a environmentélnich problémii.

Pomoci udrzitelného rozvoje dochazi ke zlepSeni stavu zivotniho prostiedi
aracionalnimu vyuzivani pfirodnich zdroji. Dnes se v kazdodennim Zzivoté obyvatelstvo
setkava s principy environmentalniho smysleni (tfidi odpad, Setii vodu a energie a vyuzivaji

Mobilita hraje nemalou roli v kazdodennim Zivoté obyvatel velkych mést. Pohyb po
celém mésté musi byt dostupny kazdému, jak finan¢né, tak i fyzicky. Koncepce Smart City
Vv sob¢ zahrnuje environmentalni opatfeni pro zlepseni stavu mésta. Smart City spolecné s city
logistikou a konceptem udrzitelného rozvoje maji velky potencidl, jak vyrazné zlepsit
souCasny dopravni a environmentalni stav mést, ale také poskytnout obyvatelim moderni
smart informacni technologie pro zvySeni kvality jejich zivota.

Cilem této diplomové prace je, na zakladé analyzy soucasnych ptistupt ke smart city
logistice v Hradecko-pardubické aglomeraci, navrhnout opatieni smart city logistiky
v Hradecko-pardubické aglomeraci a zhodnotit je. Analyza sou¢asného stavu bude provedena
s vyuzitim dotaznikového Setfeni, zaméfeného na koncepci smart city logistiky, zvlast’ pro
obyvatele Pardubic a obyvatele Hradce Kralové. Navrhovana opatieni budou definovana na
zaklad¢ vysledkii dotaznikového Setfeni. V posledni kapitole diplomové prace budou

zhodnoceny navrhy v oblasti smart city logistiky v Hradecko-pardubické aglomeraci.



1 TEORETICKE VYMEZENI CITY LOGISTIKY A SMART
CITY

V prvni kapitole jsou uvedené teoretické aspekty urbaniza¢niho rozvoje, které jsou
propojené s city logistikou, dale se tvodni kapitola zabyva ukoly, kli¢ovymi faktory
a subjekty city logistiky. Duiraz je kladen na urbaniza¢ni rozvoj a mobilitu a aplikace, které

zlepSuji zivotni prostiedi a kvalitu Zivota obyvatel.

1.1 Urbanni rozvoj

Mésta podle Barabanova (2009) existovala uz dlouho pted nasim letopoctem. Autor
uvadi, ze véda o méstech je stavéna na vedlejSich znalostech obort, jako je zemépis, historie,
sociologie, filozofie, ekonomie ad. Dle autora vznik mést a jejich rozvoj souvisi s procesem
urbanizace.

Oufednicek (2000) rozlisuje ¢tyfi faze urbanizac¢niho rozvoje:

e urbanizace;

e suburbanizace;
o deurbanizace;
e reurbanizace.

Silhdnkova (2007) pod pojmem urbanizace uvadi, Ze je to proces, pii kterém probiha
rozvoj ekonomického, socialniho a kulturniho zivota obyvatel ve velkém meésté oproti
venkovu. Podle Barabanova (2009) je urbanizace proces zvySovani vyznam mést v rozvoji
spolecnosti. Lisitsina (2015) tvrdi, Ze v dasledku urbanizace se obyvatelé vesnic st¢huji do
vétSich mést za lepSimi Zivotnimi podminkami.

Suburbanizace, podle Sykory et al. (2002), je rozvoj mést expandujicich do dalsich
oblasti ve statu a tento proces nelze zastavit. Podle autort suburbanizace za sebou zanechava
ekonomické, socidlni a ekologické disledky. Afonin (2012) tvrdi, Ze faktorem suburbanizace
je kyvadlovéa migrace. Suburbanizace podle autora oblehcuje centrum mésta a zlepsSuje kvalitu
zivota obyvatel v regionu. Kyvadlovd migrace se tyka kazdodenniho kyvadlového pohybu
¢asti populace.

Deurbanizaci popisuje Silhdnkova (2007) jako proces, ktery spo¢iva v poklesu poétu
obyvatel v centru mésta a rstu po¢tu kancelafskych objekti ve mésté€. Deurbanizace je
opacny cyklus urbanizace, tvrdi Lisitsina (2015). Dale autorka popisuje deurbanizaci jako
prostiedek k feSeni problémi demografického vyvoje. Deurbanizace zmensuje problém

S hlukem, se zneciSténim ovzdu$i a nekvalitnimi potravinami a ndhrazkami. Autorka
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zdlraznuje, ze pii deurbanizaci budou lidé na vlastni pidé péstovat své potraviny, coz
odpovida ekologické kvalit¢ produktt. Dle Nikitina (2016) deurbanizace spociva v cileném
odchodu obyvatelstva z mést na venkov, zpisobeném riznymi okolnostmi.

V ramci reurbanizace dochazi k absolutni centralizaci, tvrdi Sykora a Posova (2011).
Autofi popisuji reurbanizaci jako rist vyznamu mésta a pokles vyznamu okoli. Reurbanizace
je podle Vaishara a Zapletalové (2003) v soucasné dob¢ typickym problémem velkého pocétu
velkych evropskych mést.

Vysoka mira urbanizace, uvadi Fjodorova (2015), vyzaduje zmény kvantitativnich
a kvalitativnich charakteristik dopravy. Kvantitativni charakteristika, je dle autora vyjadiena
zvySenim tokd cestujicich a kvalitativni jako zvySovani rychlosti pohybu cestujicich
a zvySovani kapacity vozidel. Dale autor uvadi, Ze by mésto mélo byt postaveno tak, aby
rekreacni oblasti, obytné a pracovni oblasti byly diferencovany. A proto je nutné ve meésté

zajistit dobie fungujici systém méstské hromadné dopravy.

1.2 City logistika

V soucasné¢ dobé¢ se dle Yakobchuka (2010) mnoho mést potykd s problémem
organizace pohybu obyvatel, pohybu nékladni dopravy a jejich nerovnomérného rozlozeni na
uzemi mést. Rostouci vyvoj poctu osobnich vozidel vytvaii dalsi problémy. Dle autora Spatné
funguje pteprava zbozi od vyrobce ke konecnému spotiebiteli a také negativné ovlivnéno
uzemni planovani, Zivotni prostiedi a architektura mésta.

Podle Lisitsina (2015) se v posledni dobé€ pii popisu rozvoje zivota obyvatel nabizi
pfedstava o rozvinutém velkomésté. Dle Gubenka a Lamzina (2009) ale velka mésta potiebu;i
spravné koordinovat tok objektli po mésté, aby nedochazelo k problémim zhorSujicim
dopravni situaci. Autofi zdlraziuji, ze city logistika ma za cil zlepSeni dopravné-logistickych
schémat, tras preprav nakladi ve mésté a prepravu cestujicich v systému méstské hromadné
dopravy.

Pernica et al. (2001) tvrdi, ze rust mést p¥inasi dopravni problémy, jejichz feseni je
mozné najit v konceptu city logistiky. Kaupp (1997) konstatuje, ze city logistika je proces,
ktery zahrnuje planovani, fizeni a monitorovani logistickych procesti zalozenych
na ekonomickych a ekologickych cilech. Taniguchi (2014) definuje city logistiku jako proces
optimalizace dopravni a logistické Cinnosti, ktery zahrnuje otdzky socidlniho a Zivotniho
prostiedi, dopravni kongesce, bezpe€nost provozu a otazky Gspory energii.

Ukoly city logistiky jsou podle Gubenka a Lamzina (2009) nésledujici: integrace

mésta, rozvoj kultury mésta, Setfeni hmotnych zdroji ve vSech stadiich hmotnych tokd,
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optimalizace ndklad na vyrobu a zajiSténi hotové produkce obyvatelim a sniZovani
toxickych a sklenikovych plynl v Zivotnim prostfedi. Déle je mozné za ukoly city logistiky
povazovat, podle Chernyaka a Konyukhova (2014), regulovani pohybu dopravnich prostiedki
a chytré fizeni semaforu.
Klicové faktory city logistiky uvadi Nowicka (2014) a jsou rozdélené do tfech skupin:
e zivotni prostfedi — zménu klimatu, kvalitu ovzdusi, hluk, vyuzivani ptidy, odpad
a biodiverzitu;
e ekonomika — rust, efektivita, zaméstnanost, vybér a konkurenceschopnost;
e socialni faktor — bezpecnost, zdravi, pfistup a vlastni kapital.

Kritéria pro strukturovani iniciativ v oblasti city logistiky uvadi Tadic (2016) a jsou
nasledujici: dosah, iniciator, ucast, subjekt, pfistup, efektivnost, ¢asovy rozvrh, rozsah
a zména. Dosah autor popisuje tak, ze iniciativa city logistiky miize pokryt vSechny procesy
city logistiky nebo jen urcity proces. Dal§im kritériem dle autora je iniciator. Autor rozdéluje
dvé skupiny iniciatord: prvni je soukroma a druh4 je vefejna. Ucast dle autora v city logistice
muze byt povinna a dobrovolna. Nasledujici kritérium pro strukturovani city logistiky je
subjekt. Subjektem dle autora mize byt:

e materidlni infrastruktura (napft. logistika stfediska, nakladaci a vykladaci zony);
e nehmotnd infrastruktura (vyzkum, uceni, Skoleni a telematika);

e vybaveni (vozidla, dopravni a pfepravni jednotky);

e regulace provozu.

Pristupy v city logistice dle Tadice a Zecevice (2016) zalezi na sluzbach,
infrastruktufe a motiva¢nich, cenovych a tolerantnich opatienich. Efektivnost city logistiky,
jak tvrdi autor, je moZno hodnotit pomoci udrZitelného rozvoje (environmentalni, ekonomicky
a socialni pilif). Kritérium casovy rozvrh se muze délit na rtizné casové Skaly, naptiklad Cas
pro planovani a Cas pro implementaci. Autor ¢as implementace rozd€luje na strategicky
(méstské logistické centrum, elektromobily), takticky (naklddka a vykladka) a operativni
(¢asova okna). Rozsah city logistiky se dle autora déli na dal$i skupiny: infrastrukturni
opatfeni, provozni a organizacni opatfeni, ekonomickd opatfeni, pidni opatieni,
technologicka opatfeni, pravni opatfeni, spoluprace a vzdélavaci opatteni.

Fedorov (2016) uvadi, ze v dneSni dobé jsou dopravni problémy jednémi
s modernim Zivotnim stylem. Dale autor uvadi, Ze vyroba probih4 na izemich, kde jsou nizsi

mzdové naklady a ceny piidy. Podle autora vedlejsi vesnice, které se v soucasné dob¢ nachazi
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pet az deset kilometri od mésta, vstoupi do linie mésta. Dalsi rozvoj mést dle autora zavisi na
rozvoji dopravni infrastruktury. Jak autor uvadi, zivot ve meéstech zcela zavisi na rozvoji
dopravnich systémi. Dle Ledvinové (2008) dopravni systém ve mésté¢ tvoii dopravni
prostiedky, dopravni sité a fizeni dopravy. Khegay (2014) tvrdi, ze dopravni systém je
nejvetsi zdroj zne€isténi zivotniho prostiedi a hluku.

Chernyak a Konyukhov (2014) tvrdi, ze hlavnim objektem city logistiky jsou lidé.
Z toho vyplyva, ze hlavni roli mésta je dle autor uspokojit potieby obyvatel ur¢itého mésta.
Melichar a Najdekr (2011) tvrdi, Ze stupen spokojenosti cestujiciho v dopravé odpovida
maximalnimu uzitku, ktery pfinese zvoleny druh dopravy cestujicimu. Heckova (2011) uvadi,
ze koncepce hodnoty zdkaznika umoziiuje zméfit vliv na spokojenost zakaznika. Model
hodnoty zakaznika je dle autorky mozné popsat jako 5P model. Tento model v sobé zahrnuje
nasledujici P: prvni P je produkt nebo sluzba, druhé P je prostiedi, tieti P je persondl, ¢tvrté
P je proces nakupu, paté P jsou pocity.

Cestujici dle He¢kové (2011) vyzaduji vysokou kvalitu ve vefejné dopravé. Definovat
kvalitu vnimanou cestujicimi je mozné ndsledujicimi faktory: rychlost, spolehlivost,
pravidelnost spojli, dobrd frekvence a Casové rozlozeni spoji, vhodné umisténi zastavek,
navaznost spoju, adekvatni cena, Cistota dopravnich prostfedkti a zastavek, existence
bezbariérovych spojii, moznost prodeje jizdnich dokladl, sluzba informovéani o zastdvce
V dopravnich prostiedcich, bezpecnost a personal.

Mikusova (2009) uvadi, Ze kvalitu ve vefejné dopravé je mozné vnimat ze dvou
pohledu. A to z pohledu zakaznika a z pohledu poskytovatele sluzby. Dale tika, ze kvalita
zpohledu zakaznika se ¢leni na kvalito oc¢ekavanou a kvalitu vnimanou. Z pohledu
poskytovatele sluzby se jedna o kvalitu poskytované a kvalitu realnou. Ocekavanou kvalitou
definuje Mikusova (2009) jako uroven kvality, kterou ocekava zakaznik. Vnimanou kvalitu
pak jako uroven kvality, jak ji vnima zakaznik. Poskytovanou kvalita popisuje jako tGroven
kvality, ktera by méla byt nabizena uzivatelim a realnou kvalitu jako tu, kterou dopravni
podnik ve skute¢nosti nabizi.

S rostoucim poctem a velikosti mést se rychle zvySuje mnoZstvi environmentalnich
problémi, které urcuji kvalitu zivota primérného obyvatele mésta, uvadi Sitdikova, Svyatova
a Tsareva (2015). Razic¢ky (1993) uvadi Sest hlavnich negativnich vlivl, které zhorSuji stav
zivotniho prostiedi a kvalitu Zivota obyvatel. Autor uvadi, Ze to jsou hluk, vibrace, znecisténi
pudy a vod, destrukce osidleni, emise a nehody. Napiiklad, Dudkin a Chernyaeva (2013)
tvrdi, ze mezi hlavni negativni dopady méstské dopravy patii: znecisténi ovzdusi, hluk,

vibrace a elektromagnetické zafeni.
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Makarova et al. (2013) tvrdi, ze podle védct z Cornell University je Ctyficet procent
svétovych amrti zplisobeno znecisténim vzduchu, vody a piady. Toxické emise dle autorti
vypusténé do ovzdusi zabijeji rocn¢ asi tii miliony lidi. Déle autofii pisi, ze znecisténi ovzdusi
zpusobuje negativni nasledky na organismus obyvatel. Autofi zduraziuji, ze kazdodenni
dychani vzduchu, ve kterém jsou piitomny produkty spalovani, zvysuje riziko ischemické
choroby srdecni.

Taniguchi, Thompson a Yamada (2010) uvadé&ji, Ze zpusoby feSeni ptirodnich
katastrof, katastrof zplsobenych Cclovékem, nehod s piepravou nebezpecnych latek
a dopravnich nehod by mély byt zahrnuty do konceptu city logistiky. Agresivni jizda fidica
ma obrovsky vliv na zivotni prostedi, uvadi Lisad (2011). Takova jizda tidict, pokracuje

autor, ohroZuje nejen Zivotni prostfedi, ale i zdravi, Zivoty a majetek obyvatel mést.

1.2.1 Hluk
V soucasné dobé podle Germanove, Percove a Saitove (2012) méstské prostiedi
zahrnuje fadu zdroji negativnich u¢inkl na vefejné zdravi, jak chemickych, tak fyzickych.
Jednim z nejcastéjSich skodlivych faktori v méstském prostiedi je hluk, tvrdi autofi. Podle
prizkumi vefejného minéni, uvadi Semutnikova (2009), je hluk vzdy mezi prvnimi
Skodlivymi aspekty zivotniho prostiedi. Dopravni hluk je velky problém pro vSechna velka
mésta, nejen ta, kterd vyzaduji opatfeni zaméfend na jeho regulaci. Zinkin (2015) tvrdi, Ze
hluk zaujima prvni misto mezi nepfiznivymi faktory znecisténi zivotniho prostiedi a jeho
pusobeni vede ke sniZeni pracovni kapacity a zvySeni obecnych a profesnich onemocnéni.
Zdrojem hluku je dle Ruzic¢ky (1993) pfedevsim doprava a vyroba. Hluk z dopravnich
prosttedki oproti hluku z vyroby se rozsifi po celém tizemi. Autor rozdé€luje tfi skupiny vlivu
hluku na zdravotni stav obyvatel mésta, coz jsou:
e psychicka sféra — hluk, ktery s ¢asem snizuje koncentraci a pozornost obyvatelstva;
o fyziologicka sféra — jedna se o zménu zdravotniho stavu obyvatel. Mlze se projevit
Vv podob¢ zvyseného tlaku, zmény srde¢ni frekvence, vzniku stresovych hormonti
a dal$ich negativnich dopadi na zdravotni stav populace;
e sféra zmény sluchu — popisuje sluchové poSkozeni u obyvatel. Jedna se o degenerace
sluchovych bunék a organt vnitiniho ucha.
Nejintenzivnéjsi a nejbézn€jsi hluk dle Chubirko, Stepkin a Seredenko (2015) je
zpusoben pohybem méstskych silnicnich a elektrickych dopravnich prostredkd. Je to jak
kvali, dodavaji autofi, existenci vysoké intenzity ptepravnich toki na téméf vSech hlavnich

tazich v historickych ¢astech mést.
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Pruss, Ivanov a Kamshilo (2015) popisuji mozné varianty boje s hlukem ve meésté.
Autofi uvad¢ji, ze pokud jde o planovani novych oblasti, tak je nutné umistovat obytné
budovy a skoly do mist co nejvice chranénych pied zdroji hluku. Zaroven budovy, ve kterych
je povolena vyssi troven hluku, jako jsou restaurace a obchody, je vhodné rozmistit blize
k dalnicim.

Pokud se jednd o stavajici mésta tak Ivanov, Butorina a Minina (2011) tvrdi, ze
Vv silni¢ni dopravé je mozné vyuzivat mekky material asfaltu a elektromobily, v zelezni¢ni
dopravé brouSeni kolejnic a vyuzivani riznych chrani¢t na koleje a v letecké dopravé
povoleni vzletu a pfistavani letadel s dvouokruhovym motorem.

Agresivni jizda fidi¢u, dle Lisé (2011), ma negativni vliv i na hluk. Autorka popisuje
zavislost mezi hlukem motoru a rychlosti jedouciho vozidla. Ze zéavislosti vyplyva, ze hluk

produkovany vozidlem jedoucim rychlosti 40 km/h je na Grovni jiz okolo 65 decibel.

1.2.2 Vibrace

Podle Balkina (2013) jsou krom¢ hluku dal$im vyznamnym faktorem dopadu dopravy
vibrace. Autor tvrdi, Ze vibrace mohou byt v obytnych budovach, vefejnych budovach
a v prumyslovych zatizenich.

Vibrace podle Vasilyeva (2015) je nejcastéjsi formou mechanickych kolébani
v disledku provozu stroju a agregati. Kolisani mechanickych systémil se ptenasi z povrchu
vozovky prostfednictvim konstruk¢énich prvkt do kabiny fidie a cestujicich, také ovliviiuje
inZzenyrské struktury, Zzivotni prosttedi a obyvatele, tvrdi autor. Diky pohybu vozidel,
pokracuji autofi, mohou mit vibrace ucinek na osoby v bezprostfedni blizkosti, coz je
vysledkem zhorSeni jejich zdravotniho stavu a sniZeni vykonu.

Vibrace vznikajici pti pohybu vozidla ovliviiuji nejen fidice a cestujici, ale také okoli
silnice, uvadi Dudkin a Chernyaeva (2013). Mohou piekrocit pfipustnou hodnotu pro osoby
ve vzdalenosti od vozovky do 10 m.

Balkin (2013) rozdé€luje vibrace podle trovné dopadi. Nejvetsi dopad ma predevsim
zelezni¢ni doprava a zejména téZzké ndkladni vlaky, a pak také tramvaje a individualni

automobilova doprava, ktera vytvafi vyrazné¢ mén¢ vibracnich zatizeni.

1.2.3 Zneclisténi ovzdusi
Germanova a Kernozhitskaya (2013) tvrdi, Ze ¢im je vyssi hustota obyvatel ve mésté,
tim je vysS$i zatizeni v dopravé. Koncentrace prumyslovych zon a zvysujici se pocet vozidel

nevyhnutelné vede ke zneciStovani méstského prostiedi a zhorSovani Zivotnich podminek
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obcani, tvrdi Sitdikova, Svyatova a Tsareva (2015). V soucasné dob¢, pokracuji autofi, jsou
vozidla jednim z hlavnich zdroji znecisténi ovzdusi.

Znecisténi z dopravy dle Lim (2010) zpusobuje vice nez 70 % emisi. Emise, jak tvrdi
autorka, v¢etné karcinogennich vytvareji nebezpeéné koncentrace, které zhorSuji zdravotni
stav obyvatel. Autorka zminuje, ze silni¢ni doprava v dal§im desetileti i nadale bude
vyznamng¢ prispivat ke znecisténi ovzdusi ve méstech.

Lisa (2011) tvrdi, ze pii agresivni jizd€ fidict obsahuji vyfukové plyny o hodné krat
vice Skodlivych latek. Jako piiklad autorka uvadi oxid uhelnaty, ktery pii agresivni jizdé
dosahuje o osmkrat vyssi koncentrace nez pfi normalni jizdé. Ekologicka a hospodarna jizda
fidi¢e dle autorka mize dosahnout o 15 % vétsi uspory paliva.

Dopady znecisténi ovzdusi zptisobeného vozidly uvadi Sadov, Govorushin a Chadov
(2014):

e emise vstupuji do dychacich zon obyvatel,

e vyfukové plyny vstupuji od povrchu do spodni vrstvy ionosféry a procesy disperze
probihaji pomaleji;

e emise maji velky vliv na utvareni hygienickych zivotnich podminek lidi;

e motorova doprava je obrovsky mobilni zdroj Sifeni znec€iSténi ovzdusi a rozsifuje se na
velké vzdalenosti.

Podle Ruzi¢ky (1993) mezi znecistujici latky patii: oxid uhelnaty, oxid uhlicity,
uhlovodiky a oxidy dusiku. Germnova a Kernozhitskaya (2013) dopliiuji tento seznam 0 dalsi
specifické latky. Dle autord to jsou: amoniak, benzopyren, benzen a jiné aromatické
uhlovodiky, kadmium, nikl, rtut, olovo, sirouhlik, sirovodik, fenol, formaldehyd
a fluorovodik.

Napftiklad Lim (2010) tvrdi, ze ¢lovék je citlivy na oxid sifiCity. Pokud na clovéka
pusobi v malych koncentracich, tak zpasobuje podrazdéni dychacich cest. Autorka
zduraznuje, ze pokud dojde k chronické otravé, jsou Casnymi ptiznaky vegetativni cévni

dysfunkce, neurocirkulaéni poruchy, které jsou kombinovéany s poSkozenim zaludku a jater.

1.2.4 Dopravni kongesce

Novym skodlivym faktorem, podle Sadova, Govorushima, Chadova (2014), spojenym
s vozidly jsou dopravni kongesce. Ve chvili dopravni kongesce vozidla uvoliuji velké
mnozstvi toxickych latek, véetnd oxidu uhelnatého. Skody na zdravi mohou byt zptisobeny

nejen fidi¢lim, ale také chodctim a cestujicim, ktefi jsou na zastavkach.
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Dle Evseevy (2016) dopravni kongesce doslova paralyzuji mésto. Problém se podle
autorky zhorSuje béhem Spi¢kovych hodin, kdy se intenzita provozu vyrazné snizuje
propustnost. Dopravni pfetizeni, jak uvadi autorka, maji obrovsky vliv na problém

atmosférického znedisténi.

1.3 Udrzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj ,,spociva ve vyvazeném vztahu podminek pro priznivé Zivotni
prostredi, pro hospodarsky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel uzemi a ktery
uspokojuje potieby soucasné generace, aniz by ohrozoval podminKy Zivota generaci
budoucich.“ (Cesko, 2006)

Udrzitelny rozvoj, dle Kondratyev (2012), je definovan jako model rozvoje
ekonomiky a spole¢nosti, ve kterém uspokojeni zivotnich potfeb soucasné generace lidi je bez
deprivace takové ptilezitosti pro budouci generace.

Doprava, dle Barash, Korzhenevich a Lichopek (2009), ma velky vliv na zivotni
prostfedi, bezpecnost regionu, znecisténi ovzdusi, hluk, snizeni poctu dopravnich nehod ad.
Autofi uvadi, Ze doprava ma vliv na udrzitelny rozvoj: ochranu atmosféry, zdravi obyvatel,
snizeni mobility, zajisténi udrzitelného rozvoje vedlejSich vesnic, zplisoby boje se zménou
klimatu a racionélni vyuzivani pudy.

Maier et al. (2012) popisuji tfi pilife udrzitelného rozvoje. Podle autort to jsou:

e ckonomicky — kapital vytvoieny ekonomickou ¢innosti;

e socialni — tvofi soudrZnost spolecnosti, kulturu a institucionalni kapital,

e environmentalni — piida, odpad, zdroje energie a surovin a spektrum ekosystémovych
sluzeb.

Ukazatele rozvoje udrzitelného mésta definuje Kondratyev (2012). Autor je rozdé€luje
do tfech skupin. Prvni skupina je kvalita Zivotniho prostfedi (vzduch, voda, ptida, procesy
likvidace odpadu). Autor popisuje tento ukazatel jako snizeni emisi, znecisténi plidy a vody
technickymi kapalinami vznikajicimi pfi provozu motorovych vozidel, zlepseni a vyuziti
energetické ucinnosti ¢i Cisté zdroje energie. Druhd skupina je sniZzeni zavislosti na
motorovych vozidlech. Jako dusledek pfi sniZzeni zavislosti na motorovych vozidlech je
snizeni po¢tu nemoci a rozvoj vefejné dopravy (raCionalni planovani dopravni sité,
integrovany rozvoj, vSechny druhy dopravy), popisuje autor. Posledni skupina je Zivotni styl

(environmentalni smysleni) — ekologicky ¢isty transport, ktery urcuje kvalitu Zivotniho stylu.
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Ukoly udrZitelného rozvoje ve vazbé na city logistiku popisuje Puchov (2013):

e Dbezpecnost silni¢niho provozu — doprava a mobilita jsou nezbytné pro udrzitelny
rozvoj, a proto je nutné dosdhnout bezpecnosti provozu, kterd zajistuje udrzitelnost
civiliza¢niho rozvoje;

e integrovany piistup k planovani a vytvareni ekologického prostfedi — snizovani rizika
katastrof a také schopnost udrzet stav mésta bez rizika;

e vefejné zdravi — je zasadni podminka, konecny vysledek a indikdtor implementace
udrzitelného rozvoje; udrzitelného rozvoje je mozné dosahnout pouze tehdy, pokud
bude zajisténo fyzické, dusevni a socidlni zdravi obyvatel;

e vlada, politické a vetejné organizace vytvarejici dostacujici pocet zdrojii pro snizovani
rizika katastrof a pro posileni schopnosti jim odolavat;

e ziizeni systému v¢asného nouzového varovani, je to jeden z nastroja, ktery umoziuje
snizit hospodarské a socidlni Skody, véetné ztrat na lidech;

e pouziti integrovaného posouzeni nebezpecnosti a rizika, jakoz i vymeéna znalosti
a informaci, v¢etné geoprostorové informace k zajisténi udrzitelného rozvoje;

e zména klimatu — v tomto ohledu globalni charakter zmén klimatu — vyZzaduje co
nejsirs$i moznou spolupraci vSech zemi a jejich Gcast na ¢innostech o uc¢inné a vhodné
mezinarodni reakci.

Soucasné koncepce udrzitelného rozvoje by mély, jak uvadi Kadetdkova a Pekova
(2012), ptihlédnout smérem k ziskani kompromisit mezi ekonomickymi, socidlnimi
a environmentalnimi dopady. Autofi popisuji, Ze rozhodovaci procesy o budoucim rozvoji
uzemi by mély nejen sledovat cile ekonomické, socialni a environmentalni, ale mély by byt
i flexibilni. Takovy flexibilni rozvoj dle autord integruje priority obyvatel a potieby
jednotlivych obyvatel. Dopravu nelze ve mésté zakazat, uvaddi Eisenhammerova a Chlai
(2011), principy udrzitelného rozvoje zajisti vysoka uroven mobility obyvatel ve méste.

Indikatory, které hodnoti mésto podle udrzitelného rozvoje ve vazb& k doprave,
popisuje Schmeidler, Jedli¢ka a Li¢binsky (2011). Autofi rozdéluji indikatory do ¢tyi skupin.
Prvni skupina dle autori jsou indikatory pfirodnich a geografickych podminek. Do této
skupiny patii: rozloha urcitych oblasti, indikator hluku, ekologicka stopa oblasti, kvalita
mistniho ovzdus$i, udrzitelné vyuzivani pudy, koncentrace zneciSténi Skodlivin ve vodé
a Vv pude, spokojenost obc¢anli se stavem zivotniho prostfedi, energeticka naro€nost provozu
audrzba dopravni infrastruktury a vefejné vydaje na ochranu zivotniho prostfedi. Druha

skupina jsou indikatory demograficko-ekonomickych podminek. Do druhé skupiny spadaji
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tyto indikatory: pocet obyvatel, nezaméstnanost, pocet podnikatelskych subjektii a bezpecnost
dopravy. Treti skupina jsou indikatory dopravni infrastruktury. Indikatory dopravni
infrastruktury jsou dle autora: hustota silni¢ni sité, procento mist na zachytnych parkovistich
k celkovému poctu parkovacich mist a procento délky pési a cyklistické infrastruktury
K silni¢ni infrastruktufe. Autofi tvrdi, Ze posledni skupina jsou indikatory piepravy. Do
posledni ctvrté skupiny patii dle autorti: mobilita obyvatel, doprava do zaméstnani, celkovy
objem piepravy, dostupnost zastavek verejné dopravy, déleni osobni dopravy dle cesty, objem
nakladni dopravy, mytné a zony S maximalni rychlosti 30 km/h.

rizné problémy v oblasti zivotniho prostfedi nebo fizeni dopravy. Jednim z nejvice
naléhavych problému pro mésta, jak uvadéji autofi, jsou dopravni problémy. Mésto, pokracuji
autofi, by mélo zajistit vysokou mobilitu vSech obyvatel. ZvySeni poctu dopravnich
prostiedkil ve méste zhorsuje dopravni situaci a snizuje kvalitu Zivota obcanti, tvrdi autofi.

Udrzitelny rozvoj, podle Wrighta (2011) nabizi v oblasti dopravy alternativni zasady
pro zelena mésta. Zasady popisuje autor jako kvalitni vefejnou dopravu, kvalitu stezek pro
chodce a cyklostezky, opatfeni na omezeni vjezdu vozidel, Cistd paliva, bezpec¢nostni
programy a vysoké standardy, které predstavuji nové paradigma pro méstskou mobilitu.

Chiize je dualezita pro lidské zdravi, uvadi Schmeidler (2010). Autor uvadi, ze chiize se
stala jednou z centralnich ¢ast dopravniho systému. Dale autor popisuje, Zze pokud se mésto
zabyva udrzZitelnym rozvojem, musi rozSifovat p&$i dopravu, kterd ptispéje k dobrému
zdravotnimu stavu obyvatel a minimalizaci negativnich dopadi na Zivotni prostredi.

Wright (2011) tvrdi, ze pokud je infrastruktura pro chodce nekvalitni, muze to
zpusobit, Ze obyvatelé mésta budou vyuzivat individualni automobilovou dopravu nebo
méstskou hromadnou dopravu na kratké vzdalenosti. Chodci, dle autora, se obvykle setkavaji
s takovymi problémy jako:

e nedostatek chodniki po méste;
e  Spatnd kvalita chodniki;
e neexistence fyzického oddéleni od hustého provozu a od rychlého provozu;

e extrémni urovné hluku a znecisténi ovzdusi.

1.4 Mobilita
V dnesni dobé podle Eisenhammerové a Chlané (2011) se kazdé mésto setkava
S problémem, jak zajistit mobilitu obyvatel. Pro kazdou zemi je diilezitd mobilita obyvatel,

schopnost pfemisténi z mista zaméstnani do mista bydleni, uvadi Sccherbanin (2015).
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Mobilita, dle autora, je nizkd kvili velké vzdalenosti mezi trhy prace, kvili existujicim
administrativnim piekazkdm, nizkym pfijmim obyvatelstva, nedostatecné rozvinutému trhu
s bydlenim, finan¢nim omezenim, vcetné hypotecnich pljcek. Dale autor zdlraziuje, ze
narust pracovni mobility mutze prispét ke zvySeni konkurenceschopnosti hospodaistvi
akur¢ittmu zmirmnéni meziregionalnich socialnich rozdil. Nizkd mobilita obyvatel
nepfiispiva ke zlepSeni demografické situace.

Hlavni socialni funkci vefejné dopravy je dle Evseevy (2016) zajisténi vysoké trovné
mobility obyvatel. Dle autorky je mobilita obyvatel charakterizovana bezpe¢nosti, rychlosti,
pohodlInosti a nizkou cenou. Aby bylo mozné v dnesni dobé¢ siln¢ zvysit dopravni mobilitu
obyvateld mésta a zaroven zlepsit bezpe¢nost dopravy, vyuzivaji se informaéni technologie,
tvrdi Zyryanov, Semchugova a Skrynnik (2012). Déle autofi uvadéji piiklady uGc¢inné
implementace informacnich technologii ve vetejné dopravé:

e pouzivani riznych softwarovych systému, které Ize ispé$Sné automatizovat v tidicich
funkcich logistického systému ve vetejné doprave;

e sledovani pohybu dopravnich prosttedki a jejich fizeni pomoci globalnich
navigacnich komunikaénich systémd;

e pouzivani telekomunikaénich systému k zajisténi funk¢nosti vefejné dopravy;

e vytvafeni rezervacnich systémi a prodej zakladnich a doplitkovych dopravnich sluzeb
prostfednictvim internetu, aktivni vyuZzivani webovych stranek dopravniho podniku;

e pouzivani internetu k podpofte sluzeb dopravnich spole¢nosti;

e vyuzivani modernich technologii pfi rezervaci a platbé jizdenek a neustalé zlepSovani
kvality vetejné dopravy.

V ramci dopravniho systému je, dle Morozovy (2010), nutné rychle a v¢as reagovat na
potfeby dopravy a pruzné se prizpusobit zménam a pozadavkim socio-ekonomického
prostfedi na vysokou kvalitu a vysokou efektivitu.

Jizdni kola, jak tvrdi Namiot et al. (2016) jsou soucasti dopravy ve méstech, kterou je
mozné potkat po celém svéte. Duvody, dle autorti, jsou zcela pochopitelné, nebot’ se jedna
0 levny a snadno dostupny zplsob dopravy, ktery Setfi zivotni prostiedi, podporuje zdravy

zivotni styl a snizuje pocty aut na silnicich.

1.5 Smart City
V modernich podminkach dnes$ni doby je navrhovani rozvoje mésta nemozné bez
pouziti prediktivnich a informacnich technologii ve mésté, uvaddi Yesaulov a Yesaulova

(2013). Inteligentni meésto, je podle Kupriyanovsky et al. (2016) je specifické inteligentni
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spravou, inteligentnim bydlenim, inteligentnimi lidmi, inteligentnim prostfedim, inteligentni
ekonomikou a inteligentni mobilitou.

Vizi Smart City, dle Hall et al. (2000), je mésto budoucnosti, které ma vysokou
bezpecnost a efektivni environmentalni opatieni. Dle autori by takové mésto mélo vyuzivat
integraci senzoru, elektroniky a siti pfi sledovani vody, energii a dopravy. Autofi tvrdi, ze
meésto, které monitoruje a integruje vSechnu infrastrukturu (silnice, mosty, tunely, Zeleznice,
metro, letiSté, namoini pfistavy, voda, energie atd.), md moznost nejlépe optimalizovat své
zdroje a také planovat preventivni udrzbarské Cinnosti, sledovat bezpecnost a uspokojovat
potieby obcant. Dle autort se také daji rychlé a efektivné fidit nouzové situace.

Doprava v ramci Smart City podle Cherniy a Evtushenko (2018) je zalozena na
chytrém dopravnim systému, ktery integruje vSechny druhy dopravy a ziskdva moznost rychlé
reakce na uddalosti v rezimu redlného casu. Autofi dale popisuji, Ze je dilezité, aby dopravni
systém byl soucasti celého systému Koncepce Smart City. Hlavni novinkou inteligentniho
meésta ve vztahu k dopravé je vytvoreni mésta zaméfeného na chodce se snahou omezit
pouzivani osobnich vozidel na minimum, proto je velkd pozornost v dopravnim systému
vénovana praveé vetrejné doprave.

Problémy s planem Smart City a jeho implementac¢ni strategie popisuji Drozhzhinov
et al. (2017). Autoti jako problém uvadéji velky objem projektd a postoj manazeri k praci na
projektu a jejich chovani. Faktory koncepce Smart City maji na sebe obousmérny vliv. Kazdy
faktor s urcitou pravdépodobnosti ovliviiuje ostatni faktory a ty zase ovliviuji dalsi faktory.
Ptiklad vztahti mezi kli¢ovymi faktory v méstském systému popisuji autofi na Obrazku ¢islo

1.
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Obrazek 1 Klicové faktory ovliviujici méstské systémy (Drozhzhinov et al., 2017)

Koncepce Smart City, podle Ganin a Ganin (2014), zahrnuje takové systémy, jako je
chytra ekonomika, chytra mobilita, chytry zivot, chytii lidé a chytré fizeni. Kurcheeva (2019)
dopliiuje koncepci Smart City o chytrou dopravu, chytré finance a chytré osvétleni. Stroev
a Reshetnikov (2017) tvrdi, Ze koncepce Smart City mtize obsahovat mnohem vice systémii.
Autor popisuje zakladni systémy Smart City:

e e-dopravni systém — optimalizace provozu pomuZze sledovani dopravni situace na
informacnich panelech na silnicich. Uzivatel ma moznost sledovat provoz i pomoci
chytrého telefonu, informacni tabule rozmisténé na zastavkach vetfejné dopravy, které
ukazuji cestujicim ¢as ptijezdu dopravniho prostiedku;

e e-geograficky informacni systém — pomocnik pro vSechny systémy Smart City;

e e-policie — pfi kazdém volani na policii se na mapé u dispecera okamzité objevi misto
volajiciho a okno registrace zpravy a jeji nasledné zpracovani;

e e-bezpecnost — Ganin a Ganin (2014) tvrdi, Ze bezpecnost je klicovy faktor v seznamu
priorit pro kazdého obyvatele, at’ uz je to osobni bezpecnost, bezpecnost jejich

domova nebo podnikdni. Stroyev a Reshetnikov (2017) popisuji bezpecnost jako
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spolupraci s e-policii a zahrnuje i vSechny ostatni pohotovostni sluzby: rychlou
zdravotnickou pomoc, hasice a pracovniky z plynate;

e e-vzdelavani — tento systém, podle Stroyev a Reshetnikov (2017), pomaha realizovat
»sen kazdého studenta®. Autofi tento sen popisuji tak, ze student ma moznost
poslouchat ptrednasky z domova. Pfednasky probihaji v redlném case a student je
schopen online z domova se zeptat ucitele na latku. Materidly k pfednaskam jsou
ulozené na serveru vysoké Skoly, dopliuji autofi. Ganin a Ganin (2014) tvrdi, Ze
elektronické vzdélavani neopomiji tradi¢ni zplsob vzd€lavani, protoze zachovava
piimou komunikaci ucitele se studentem;

e e-zdravotnictvi — posledni systém, ktery podle Stroyev a Reshetnikov (2017) znamena
nejen elektronické objedndvani k 1ékaiim, ale predevsim jediny elektronicky systém
zahrnujici databazi vSech obyvatel mésta. Je to jednodussi a urychli to ¢as pacienta
straveny u doktora, protoze lékaf bude mit celou historii pacienta. Dale autofi
zduraznuji, Zze pomoci takové databaze je 1ékai schopen rychle zareagovat na to, co
m¢él pacient predtim, jak byl oSetfen a co mu bylo pfedepsédno. Ganin a Ganin (2014)
dopliuji tento systém tim, Ze se snizi pocet l€kafskych chyb a zvysi se ucinnost 1écby.
M¢la by byt zajisténa neustald vymeéna informaci, aby kazdy 1ékai mél ptistup k Giplné

aktualni situaci pacienta, kterého navstévuje.

1.6 Charakteristika pouzitych védeckych metod

Kvantitativni vyzkum podle Hague (2003) je zaméfen na méteni aspektd trhu nebo
populace spotiebitell. Vyzkum dle autora je zalozen na spolehlivych vybérovych metodach.
Dale autor uvadi, Zze dotazovani je povazované za standartni metodu, jak dosidhnout
kvantitativnich udaji. Autor uvadi zakladni metody dotazovani: osobni, telefonické,
elektronické a pisemné. Velikost vzorku se urcuje pomoci statistické teorie, tvrdi autor. Pro
utvafeni vzorklli malych populaci podle autora postacuje tabulka na urovani doporucené
velikosti vzorku s 5% chybou vzorku a pro 95% dlvéryhodnost, kterd je znazornéna na

Obrazku ¢islo 2.
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populace vzorek populace vzorek

10 10 550 228
30 28 1.100 285
60 52 1.700 313
80 66 2.400 331
110 86 4.000 351
170 118 8.000 367
210 136 20.000 377
320 175 100.000 384

Obrazek 2 Tabulka na ur¢ovani doporucené velikosti vzorku s 5% chybou vzorku a pro
95% duvéryhodnost (Hague, 2003)

Védecké metody pouzité v analytické ¢asti diplomové prace:

e primarni prizkum — prvotni sbér dat nebo udajii v terénu, jak tvrdi Kozel et al. (2006).
Vyhody podle autorG spocivaji v tom, Ze je aplikovatelny, pfesny a aktudlni.
Nevyhody jsou zejména v delsi Casové naro¢nosti v provedeni a vyhodnoceni, tedy
vysledky nejsou vyuzitelné hned, popisuji autofi.

e obsahovd analyza — analyza obsahu podle Hsien a Shannon (2005) je technika
kvalitativniho vyzkumu, ktera se pouziva k interpretaci vyznamu z obsahu textovych
dat. Dvorakova (2010) tvrdi, Ze obsahovou analyzu je mozné uplatnit na jakékoliv
textové soubory. Elo a Kyngas (2007) definuji obsahovou analyzu jako metodu
analyzy pisemnych, verbalnich nebo vizualnich komunika¢nich zprav. Stemler (2000)
tvrdi, Ze analyza obsahu je systematicka, zopakovatelnd a uzite¢na pii feSeni velkého
objemu dat, pro zkoumani trendt a specifickych vzorcii v dokumentech. Podle autora

poskytuje empiricky zaklad pro sledovani nazoru vetejnosti.

1.7 Shrnuti teoretického vymezeni city logistiky

Existuji ¢tyfi faze urbanizacniho rozvoje: urbanizace, suburbanizace, deurbanizace
a reurbanizace. Pro kazdou z nich je charakteristicky bud’ rist vyznamu centra anebo rist
vyznamu okoli. V soucasné dobé diky rdstu populace rostou mésta. Ve velkych méstech
vznikaji problémy v oblasti dopravy a zivotniho prostfedi. Tyto problémy zhorSuji kvalitu
Zivota nejen obyvatel, coz nuti samospravy mést zaclit tyto problémy fesit.

Pomoci adekvatnich feSeni v oblasti city logistiky je mozné zlepSit Zivot obyvatel
v modernich méstech. Jasné definované tkoly a identifikace klicovych faktorti v oblasti city
logistiky usnadnuji tvorbu planu feseni problémt ve méstech i celych aglomeracich. City

logistika fesi nejen dopravni a environmentalni problémy, ale i socialni a ekonomické. Zdravi
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obyvatel hraje velkou roli v oblasti kvality zivota lidi. Hluk, vibrace, znecisténi ovzdusi
a dopravni kongesce maji velky diraz na zdravi ¢lovéka.

Udrzitelny rozvoj klade diiraz na ekonomické, socidlni a environmentalni aspekty
lidského Zzivota. Princip udrzitelného rozvoje by mél zajistit vysokou mobilitu a spravné
vyuziti ptirodnich zdroji nejen pro soucasné, ale zejména také pro budouci generace. Mezi
ukoly udrzitelného rozvoje je mozné zatradit: bezpecnost, integraci pfistupti k zivotnimu
prostiedi, zdravi obyvatel a mnoho dalSich aspekti.

V dnesni dobé si nelze predstavit cokoliv bez vyuziti modernich informacnich
a komunikaénich technologii. Koncepce Smart City by méla s pomoci modernich technologii
vyfesit stavajici problémy mést a aglomeraci. Koncepce Smart City v sobé zahrnuje zékladni
prvky: e-dopravni systém, e-geograficky informacni systém, e-policii, e-bezpeénost,
e-vzdélavani a e-zdravotnictvi. V nasledujici kapitole bude provedena analyza soucasnych

ptistupt ke smart city logistice v Hradecko-pardubické aglomeraci.
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2 ANALYZA SOUCASNYCH PRISTUPU KE SMART CITY
LOGISTICE V HRADECKO-PARDUBICKE
AGLOMERACI

Analytickd cast této diplomové prace bude nejdiive zaméfena na charakteristiku
a analyzu Hradecko-pardubické aglomerace. Déale budou uvedeny soucCasné ptistupy k city
logistice a Smart City v Pardubicich a v Hradci Kralové. Soucasti kapitoly bude také
provedeni a zpracovani vysledkll dotaznikového Setfeni na izemi analyzované aglomerace

a nasledn¢ budou vymezeny problémové oblasti ve vztahu k feSené problematice.

2.1 Vymezeni Hradecko-pardubické aglomerace

Vychodoceska aglomerace, dnes jiz oficialné Hradecko-pardubicka aglomerace, podle
Magistratu mésta Pardubice (2019) je tvofena dvéma vyraznymi centry. Hradecko-pardubicka
aglomerace je jedind v Ceské republice, kterA ma sva centra srovnatelnd svou velikosti
I historickou vyznamnosti, uvadi Magistrat mésta Pardubice (2020a). Hlavnimi mésty
aglomerace jsou Pardubice a Hradec Kralové. Vztahy mezi témito mésty hodné pusobi na
okoli a ovliviluji konkurenceschopnost celého regionu. Vymezeni Hradecko-pardubické

aglomerace znazornéno na Obrazku ¢islo 3.
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Obrazek 3 Vymezeni Hradecko-pardubické aglomerace (GeREP, 2014)

Roli vedouciho projektu v Hradecko-pardubické aglomeraci ma statutirni meésto
Pardubice, uvadi Magistrat mésta Pardubice (2020a). Pardubice v takovém ptipad¢, podle

autora, jsou odpovédné za partnerstvi s Hradcem Kralové za vybér projektl, které plni cile
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Integrovanych Gzemnich investic. A také za transparentnost stavu plnéni integrované strategie
a harmonizaci ¢innosti vSech mistnich zapojenych aktért.

Strategie integrované uzemni investice Hradecko-pardubické aglomerace, dle
Magistrat mésta Pardubice (2020b), je koncepéni dokument zaméfeny na roky 2014-2020
(2023). Zéakladni vize celé strategie je dle autora nasledujici: ,, Konkurenceschopnad
a atraktivni vychodoceska aglomerace — nadregionalni pol ekonomického, znalostniho
a kulturniho rustu.“. Dale autor uvadi dva zdkladni cile Integrované uzemni investice
Hradecko-pardubické aglomerace:

e prvni cil je udrzitelnd aglomerace — doséhnout zlepseni Zivotniho prostiedi ve mésté
pomoci ekologi¢téjsi dopravy, spravného svozu odpadu, regulovani dopravni intenzity
ve mésté a zlepSeni kvality ovzdusi. Tento cil ma dva podcile. Prvnim podcilem je
Zavést a zatraktivnit environmentalné piiznivou dopravu v ramci aglomerace a posilit
jeji bezpeénost. Druhym podcilem je snizit negativni dopady lidské ¢innosti na Zivotni
prostiedi;

e druhy cil je chytra a kreativni aglomerace — tyka se vzdélavani, vyzkumu a inovaci.
Stejné jako prvni cil, druhy cil ma také podcile. Prvni podcil je podpoteni odborného
a inkluzivniho vzdélavani v aglomeraci. Druhy podcil je rozvijet a propojovat
vyzkumnou a aplika¢ni zakladnu aglomerace. Tieti podcil je rozvinout kulturni
a kreativni oblast.

Podle Magistratu mésta Pardubice (2019) v oblasti dopravy aglomerace mé problémy,
kterymi jsou: vysoké zatizeni individudlni automobilovou dopravou, nevyfeSend tranzitni
doprava, snizovani vyuziti vefejné hromadné dopravy obyvateli, nedostacujici pocet
parkovacich ploch typu Park + Ride, Bike + Ride, Kiss + Ride, neexistence integrace mezi
regionalni dopravou a méstskou hromadnou dopravou, zastaraly elektronicky systém méstské
hromadné dopravy, nedostate¢né feSend infrastruktura pro bezpecnou mobilitu na Gzemi celé
aglomerace a zhorSujici se kvalita Zivotniho prostiedi vlivem riistu individualni automobilové
dopravy.

Problémy v oblasti Zivotniho prostiedi, podle Magistratu mésta Pardubic (2019) ve
Strategii ITI (Integrované uzemni investice) Hradecko-pardubické aglomerace jsou
nasledujici: velka hrozba zneciSténi vod, Spatna kvalita pitné vody, nedostatek zdroji pitné
vody v obdobi sucha, zastarald infrastruktura pro nakladani s nebezpecnym zdravotnickym
odpadem, vysoky podil sklddkovaného komunélniho odpadu, zanedbané zelené plochy

a nevyuZity potencial krajinné zeleng.
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2.2 Analyza soucasnych pristupi ke smart city logistice v Pardubicich
Pardubice jsou krajskym méstem Pardubického kraje, uvadi Statutarni mésto
Pardubice (2020a). Mésto lezi na biehu fek Labe a Chrudimky. Pardubice jsou velmi dobie
dopravné dostupné, disponuji vefejnym mezinarodnim letiStém, napojenim na tranzitni
zelezni¢ni koridory a rozsahlou siti vefejné linkové autobusové dopravy. Dopravni podnik
meésta Pardubic a.s. provozuje méstskou hromadnou dopravu po celém mésté a do okolnich
obci. V nasledujicich pododdilech bude s vyuzitim metody obsahové analyzy analyzovana

strategie rozvoje Smart City v Pardubicich.

2.2.1 Smart City
Mésto Pardubice ma vytvofenou strategii rozvoje Smart City v Pardubicich. Tato
strategie se podle Chvojky (2017) d¢€li na Sest oblasti:
e oblast mobility;
e oblast dopravy;
e oblast energetiky;
e oblast informacnich technologii;
e oblast sluzeb;
e oblast socialni, kulturni a sportovni.

V planu podle Chvojky (2017) ma mésto v oblasti mobility za cil podpofit rozvoj
cyklodopravy a zacit vyuzivat chytré informacni technologie pro individualni automobilovou
dopravu. Co se tyce cyklistd, mésto ptipravuje provoz sluzby sdilenych kol a stavbu nékolika
cyklovézi po celém mésté, tvrdi autor. Déle autor uvadi, Ze za dalsi cile ma mésto zvySeni
poctu elektromobilll ve mésté a zaméfeni se na ochranu Zivotniho prostfedi v Pardubicich. Na
podporu zvyseni poétu elektromobild ma mésto akéni plan ve Strategickém planu Smart City
Pardubic, jak dopliiuje Chvojka (2017). Strategicky plan Smart City Pardubice dale obsahuje
vystavbu sité¢ dobijecich stanic pro elektromobily po celém mésté. Poslednim navrhem
Vv oblasti mobility planu Smart City Pardubic je podle autora sluzba sdilenych aut.

Oblast dopravy je tzce propojena s oblasti mobility, konstatuje autor. Plan Smart City
v oblasti dopravy navrhuje pro obyvatele mésta zlepSeni intenzity individualni automobilové
dopravy pomoci smart technologii. Problematika chytrych informac¢nich technologii je navic
propojena s oblasti informacnich technologii, dodava autor. Takova mobilni aplikace popise
aktualni informaci o stavu dopravniho provozu (intenzita, stupenn provozu) na ulicich Jana
Palacha (Zborovské namésti), S. K. Neumanna, Prazska (dostihovy areal), Hradecka,

Hlavacova, Palackého tfida, Masarykovo namésti, Namésti Republiky a U Trojice. Dale autor
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tvrdi, Ze tato mobilni aplikace bude také obCany informovat o pldnovaném ciSténi
komunikaci, planované i nepldnované udrzb¢ komunikaci a o opravéch siti.

Dalsi oblasti je oblast energetiky. Smart technologie, které budou vyuzivany v oblasti
energetiky, jak uvadi autor, jsou zamétené naptiklad na usporu energie vetejného osvétleni
a snizeni ndkladd na provoz. Fungovani je zaloZeno na snimaci, ktery reaguje na pohyb
chodce. Energeticky sobéstacné verejné osvétleni ma vyhody v tom, ze existuje moznost
prenaset veiejné osvétleni dle potfeby a jsou 1 nizsi ndklady na realizaci ptipojek. Dale autor
zduraznuje potiebu inteligentniho a informacniho osvétleni. Takovy osvétlovaci sloup by
nabizel obfanim mésta Siroké spektrum rtznych funkci, jako napiiklad Wi-Fi (wireless
fidelity, bezdratové internetové piipojeni) a internet, pohybové senzory, kamery pro
sledovani, nabijeci moduly pro e-vozidla, nabijeci moduly pro mobilni telefony a informacni
moduly. Dale je v planu popsano zvySovani podilu obnovitelnych zdroji energie na celkové
energii spotfebované v Pardubicich, tvrdi autor. Soucasné¢ bude fungovat energeticky
dispec¢ink, dopliuje autor, ktery bude neustdle sledovat a vyhodnocovat spotfebu energie.
Dispecink je podle autora schopen na dalku zjistit havarijni situace a pfedchazet energetickym
ztratam. Autor konstatuje, Ze v dneSni dob¢ jsou v Pardubicich provozovany ctyfi energické
dispecinky, kterymi jsou Skola na BeneSové namésti, zdkladni skola ve Svitkovée, zdkladni
Skola Studanka a U Divadla 828. Déle autor uvadi, ze v ramci planu Smart City Pardubic
bude fungovat osvétova, konzulta¢ni a poradenska ¢innost pro obany mésta.

Méstska aplikace Smart City v oblasti informac¢nich technologii podle Chvojky (2017)
bude obsahovat prioritni sluzby pro obyvatele Pardubic. Mobilni aplikace mésta Pardubic, jak
uvadi autor, bude obsahovat nésledujici informace:

e dobijeci stanice — obyvatelé Pardubic budou mit moznost zobrazit si piehled
dobijecich stanic v provozu a volna mista na téchto stanicich;

e parkovani — obcané mésta si zobrazi aktualni informace o soucasném stavu volnych
mist na parkovani osobnich vozidel;

e car sharing — aktualni informace o volnych vozidlech a pozice volnych vozidel;

e Dbike sharing — piehled o ptitomnosti volnych kol a jejich pozice;

e cyklovéz — aplikace umozni ukazat aktudlni informace o volnych mistech v urcité
cyklovezi;

e Dbezbariérové trasy — piehled v aplikaci o bezbariérovych trasach a navigace;

e  Dopravni podnik mésta Pardubic — jizdni fady méestské hromadné dopravy;

e dopravni situace — aktudlni stav na urcitych dopravnich uzlech;
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e omezeni provozu — obyvatelé Pardubic budou mit ptehled o uzavirkach pozemnich
komunikaci, opravach, ¢isténi ulic a navrhované objizdné trasy;
e kultura, sport — tato slozka bude obsahovat nejen piehled vstupenek na kulturni

a sportovni akce, ale i moznost jejich ndkupu a rezervace;

e poptavka sluzeb;
e mapa mésta.

Dalsi oblasti je podle autora oblast sluzeb. Autor uvadi, ze probéhne integrace
bankovnich karet do systému meéstské hromadné dopravy. To znamend, ze kazdy cestujici
vV kazdém dopravnim prostiedku bude mit moznost zaplatit za jizdu pomoci bankovni karty,
pokud ji ma k dispozici. Dal§im bodem v planu Smart City Pardubice je stavba inteligentnich
zastdvek méstské hromadné dopravy. Zastdvka bude obsahovat misto pro nabijeni chytrych
zafizeni, informace o Case piijezdu spojii a dalsi uzitecné dopliujici informace.

Posledni oblasti je oblast socialni, kultury a sportu, uvadi autor. Tato oblast souvisi
s aplikaci Smart City. Pomoci mobilni aplikace bude moznost pro obyvatele mésta Pardubic

zakoupit nebo rezervovat vstupenky na kulturni a sportovni akce.

2.2.2 Parkovani

Placené parkovani v Pardubicich podle Chvojky (2017) se déli na tii zony. Celé mésto
je rozdéleno na jednotlivé zony A, B a C. Uzivatelé parkovacich mist jsou rozdéleni na tfi
skupiny: rezidenti, abonenti a navstévnici. Podle Statutarniho mésta Pardubice (2019) se ceny
parkovani v zoénach lisi podle toho, zda se jedna o fyzickou osobu, zda ma trvaly pobyt v zoné
anebo podniké, nasledné podle hmotnosti vozidla, a pak podle toho, zda osoba chce parkovaci
kartu pro vice nez jedno vozidlo.

Dale v Pardubicich funguji 1 dal$i parkovaci plochy a zachytnd parkovisté, uvadi
Turistické informaéni centrum (2020). Parkovaci domy jsou podle autora parkovisté
u Ceskoslovenské obchodni banky, étyfpodlazni parkovaci dam v ulici Karla IV., parkovisté
pod Atrium palacem, parkovisté na ulici 17. listopadu, parkovisté v byvalych kasarnach na
Zborovském namésti.

Ve statutdrnim mésté Pardubice je parkovani dale rozdéleno podle lokalit, uvadi
Statutarni mésto Pardubice (2014). Podle Statutarniho mésta Pardubice (2019) existuji Ctyfi
lokality v Pardubicich. Napiiklad do prvni lokality spada Pernstynské namésti, namésti Jana
Pernera, parkovisté u Grandu, ul. Labskd, ul. U Stadionu, TyrSovo nabiezi a U Mlynt —
parkovisté. Podle Statutdrniho mésta Pardubice (2014) jsou ceny rizné, zalezi na typu lokality

a na délce parkovani.
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Zpisob placeni parkovného v Pardubicich podle Statutarniho mésta Pardubice (2014)
je mozny uhradit nasledujicimi zptisoby:
e v parkovacim automatu;
e zakoupenim parkovaci karty;

e tuhrada pomoci SMS (Short Message Service, sluzba kratkych textovych zprav).

2.2.3 Cyklisticka doprava

Statutarni mésto Pardubice (2020a) uvadi, Zze v Pardubicich je husta sit’ cyklostezek,
které prolinaji celé mésto. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice
(2013) uvadi, ze v Pardubicich kazdorocné probiha kampan Do prace na kole. Statutarni
mésto Pardubice (2020b) uvadi, Zze v Pardubicich je sloup s displejem, ktery zobrazuje pocet
cyklisti kolem projizdé€jicich. Také autor tvrdi, ze byla nainstalovana vefejna pumpa pro
cyklisty. V soucasné dobé€ vefejna pumpa neni v Pardubicich k dispozici.

Statutarni mésto Pardubice (2020c) nabizi ke stazeni osm map cyklostezek
Vv Pardubickém kraji. Kazda cyklostezka ma originalni nazev, jako Pardubicky pernik, Severni
okruh, Severozapadni okruh, Severovychodni okruh, Zapadni okruh, Vychodni okruh,
Jihovychodni okruh a Jihozapadni okruh. Cyklostezka Pardubicky pernik je zndzornéna jako
srdécka a spojuje Holice, Chrudim a Pfelou¢. Cyklisti si mohou nejen uZit jizdu na kole, ale
také se seznamit s kulturnimi pamatkami Pardubického kraje.

Byla dokoncena c¢ast cyklostezky Hradec Kralové — Pardubice: Stezka Mechu
a Perniku (Hradec Kralové — Vysoka nad Labem), Magistrait mésta Pardubice (2020c).
Celkova délka cyklostezky je skoro pét kilometrti. Cyklostezku mohou ob¢ané obci vyuzivat
pro kazdodenni jizdy pro jejich potieby. Grafické znazornéni cyklostezky Hradec Kralové —
Pardubice je uvedeno v Piiloze A.

Dale Magistrat mésta Pardubice (2020d) tvrdi, Ze bude zahajena stavba Cyklostezky
Koupalisté — Zluty pes, kterd ma planovanou délku 600 metri.. Tato cyklostezka spojuje
sidliSté¢ Cihelna s centrem mésta pres letni koupalisté Cihelna.

Cyklostezka Svitkov — Srnojedy je jiz dokonéena, uvadi Magistrat mésta Pardubice
(2020e), a ma délku skoro 800 metri a vede pies Rosicky most s mistni komunikaci
anapojuje se na vyusténi stavajici cyklostezky ze Srnojed. Jako dal$i novou cyklostezku
uvadi Magistrat mésta Pardubice (2020f) cyklotrasu podél ulice Prazské a misto pro
prechazeni na ulici Prazska. Bike Tower v Pardubicich je jedna, tvrdi BikeTower (2020).

Podle autora se nachazi u hlavniho zelezni¢niho nadrazi.
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2.3 Analyza soucasnych pristupi ke smart city logistice v Hradci Kralové
Hradec Kralové je krajskym méstem Kralovéhradeckého kraje. Mésto lezi na soutoku
fek Labe a Orlice. Jak uvadi oficialni web Hradec Kralové (2020), prvni zminka o mésté byla
v roce 1073. Na tzemi mésta Hradce Kralové, podle Dopravniho podniku mésta Hradce
Kralové (2020a), méstskou hromadnou dopravu provozuje obchodni spolecnost Dopravni
podnik mésta Hradce Kralové. Dale autor tvrdi, Ze dopravni podnik provozuje také méstskou
hromadnou dopravu do blizkych obci jako je: Béle¢ nad Orlici, Divec, Charbuzice,
Lochenice, Pfedméfice nad Labem, Stézery, Stézirky a Vysoka nad Labem. K dispozici ma

dopravni podnik trolejbusy, autobusy a elektrobusy, popisuje autor.

2.3.1 Smart City

Smart City v Hradci Kralové, podle Statutarniho mésta Hradec Kralové (2016), je
program, ktery zahrnuje soubor opatieni a témat U riiznych projektd. Cilem programu mésta
Hradce Krélové, jak uvadi autor, je dosazeni stavu Hradce Kralové, jakozto chytrého mésta,
za pomoci modernich technologii. Strategicky plan rozvoje mésta Hradce Kralové na obdobi
2013-2030, podle Strategického planu (2013), definuje nasledujici vize mésta:

e rozvoj okolnich ¢asti mésta;

e mésto vyuziva ,zelené dopravni prostiedky, rozviji se v souladu s principy
vyvazenosti environmentalnich, socidlnich a ekonomickych hledisek. Meésto
zabezpecuje bezpecnost obéant a vytvari odpovidajici stav zivotniho prostiedi;

e vyuiti kvalitni hospodaiské a technické infrastruktury s ohledem na Zivotni prostredi,
ktera nekazi vzhled mésta;

e funkéni dopravni systém, ktery je Setrny k Zivotnimu prostfedi (ekologictejsi dopravni
prostiedky ve mésteé, rozvoj cyklistické dopravy a pé&Si zony). Snizeni intenzity
individualni automobilové dopravy a zlepSeni pfipojeni na Zelezni¢ni a dalni¢ni sit’;

e primysl a podnikdni ve mésté¢ je zaloZeno na modernich ekologicky Setrnych
technologiich s €istym provozem, vyuziti informacnich technologii a kvalifikované
pracovni sily;

e mésto poskytne dostatek ptilezitosti pro univerzitu, skolstvi, védu a vyzkum,;

e bohata kulturni a spolecenska nabidka, moZnost sportovat ve mést€, mésto je pozorné
k aktivitdm a potfebam obcanim;

e mésto ma vysokou kvalitu vefejné dopravy, vysokda mira komunikace s ufady

a existence prostoru pro aktivni obCanskou spole¢nost.
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Program Smart City Hradce Kralové, podle Statutarniho mésta Hradce Kralové
(2016), obsahuje pét oblasti. Grafické zndzornéni programu Smart City je uvedeno v Pfiloze

B. Oblasti programu dle autora jsou:

smart lidé;
e  smart mesto;
e smart mobilita;
e smart zivotni prostiedi;
e smart bydleni.

V oblasti smart lidé, jak uvadi Statutarni mésto Hradec Kralové (2016), je prvnim
tématem vzdelavani obcant. Tady, podle autora, kazdy obCan mésta by mél védet, jaké
vyhody pfinesou smart technologie. Druhé téma je smart zaméstnanci mésta a méstskych
organizaci. Autor uvadi, Ze zaméstnanci mésta by méli umét vyuzivat smart technologie ke
své praci a motivovat obCany k vyuziti smart technologii. Tieti téma je socialni sit¢ mésta.
Déle autor pokracuje, ze mésto Hradec Kralové pro komunikaci s obCany bude vyuzivat
socialni sité anebo vlastni strdnky mésta. Posledni téma z oblasti smart lidé je dostupnost pro
vSechny. Jedna se tady podle autora o to, Ze smart technologie a smart prostfedky by mély byt

Chytra vefejna sprava je dalsi oblast, jak tvrdi autor. Pod chytrou spravou se rozumi,
podle autora, ze kazdy obcan je schopen najit informace o vefejném rozpoétu mésta, kdy
rozpocet by mél byt transparentni a byt kontrolovany komunitou, mélo by se jednat
0 takzvana open data. Pfima Gi¢ast obCanil pii rozhodovani, tvrdi autor, je zaloZzena na tom, Ze
obCané ve své meéstské Casti znaji dobie problémy, které je nutné tesit. Dle autora, obfané
prostiednictvim referend, obcanskych sdruzeni a diskuzi mohou sdélit svoje naméty.
Obyvatelé¢ mésta Hradce Kralové se mohou piimo zucastnit rozhodovani o rozpoctu mésta,
uvadi autor. Déle autor tvrdi, Ze obCané jsou schopni zajistit své potieby na urade telefonicky
nebo pies internet.

Dalsi oblast je chytry pohyb méstem a chytra dostupnost, tvrdi autor. Mésto ma za cil,
podle autora, nejen zvysit mobilitu obyvatel, ale zaroven snizit pocet vozidel ve mésté. Dale
autor popisuje, ze pocet vozidel ve mésté je mozné snizit tim, Ze obané budou moci pracovat
z domova, distancné studovat a komunikovat s Gfady pies internet. Oblasti chytrého pohybu
méstem a chytré dostupnosti se dle autora napiiklad rozumi systém sledovéani provozu,
inteligentni fizeni dopravy, chytré parkovani, rozSifovani elektromobility po mésté, bike

sharing, car sharing, chytrd méstskd hromadnéa doprava a chytré dopravni planovani.
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Nasledujici oblasti je chytré prostfedi pro zZivot, jak popisuje autor. V pojeti programu
Smart City Hradec Kralové, jak uvadi autor, je chytré prostfedi pro Zivot chapané jako
zlepSeni ovzdusSi ve meésté, snizeni emisi, hluk a vibrace. Také, pokraCuje autor, program
popisuje i efektivni vyuzivani pfirodnich zdroji. V této oblasti mésto bude vyuzivat dalsi
moderni technologie, tvrdi autor, kterymi jsou: energeticky management meésta, vyroba
energie z obnovitelnych zdroji, vyuzivani odpadové energie, chytry svoz odpadu po celém
méste, separovani, recyklace, chytré technologie hospodateni s vodou atd.

Posledni oblasti je chytré bydleni. Tato oblast se podle autora vénuje aspektim Zivota
obyvatel ve mésté. Dle autora do téchto aspektli v programu Smart City spada zabezpeceni
kultury, bezpecnosti, zaméstnanost, zaméstnavatelé, investofi, atraktivita mésta pro nové
obyvatele, pro dalsi generace a pro turisty. Cilem mésta v této oblasti je zajistit vysokou
kvalitu vSech aspektii pro obyvatele. Autor dale popisuje, ze dil¢i témata, kterd spadaji do této

oblasti, jsou chytré sluzby, bezpe¢nost mésta a bydleni v klidu.

2.3.2 Parkovani

V Hradci Kralové existuje integrovany systém parkovani na zakladé koncesni smlouvy
mezi spolecnosti Integrovany systém parkovani (dale ISP) Hradec Kralové, a.s. a Statutdrnim
méstem Hradec Krdlové, uvadi ISP Hradec Kralové (2020a). Dale autor uvadi, ze na zékladé
koncesni smlouvy spolecnost ISP Hradec Kralové ma na dobu 30 let ve své spraveé
7 700 parkovacich mist. Oblast pro ISP Hradec Kralové je v Ptiloze C. Dle autora je cilem
ISP Hradce Kralové (2020a):

e vystavba novych 1 000 parkovacich mist;

e vytvofit unosné ceny pro parkovani v oblasti ISP pro residenty a abonenty;

e upravit chovani fidi¢l a snizit objem individualni automobilové dopravy v centru
meésta pomoci regulace a zpoplatnéni.

Uzivatelé systému parkovani v Hradci Kralové se déli na residenty, abonenty a hosty.
Resident podle ISP Hradce Kralové (2020b) je obcan, ktery ma trvalé bydlisté¢ v zong ISP
ama ve vlastnictvi motorové vozidlo s platnou statni technickou kontrolou. Abonentem,
podle ISP Hradec Kralové (2020c¢), je pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera podnika nebo sidli
v zon¢ ISP a ma v provozu motorové vozidlo s platnou statni technickou kontrolou. Posledni
skupinou jsou hosté. ISP Hradec Kralové (2020d) tvrdi, Ze hosté jsou ostatni uzivatelé, kteti
nespadaji do kategorie resident ani abonent.

Ve statutarnim mésté Hradec Kralové jsou rozmistény tii parkovaci domy. Parkovaci

domy umoznuji vS§em hostiim a obyvatelim mésta parkovat motorové vozidlo na urcitou dobu
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za stanoveny poplatek. V Hradci Kralové jsou tfi parkovaci domy, uvadi ISP Hradec Kralové
(2020e), kterymi jsou:

e parkovaci dim RegioCentrum — je urcen jak pro bézné navstévniky mésta, tak i pro
drzitele parkovacich karet, uvadi ISP Hradec Kralové (2020f). ISP doporucuje
vyuzivat vS§em navstévnikiim starého mésta tento parkovaci diim, tvrdi autor;

e parkovaci dam Katschnerka — stejné jako predchozi parkovaci diim nabizi své sluzby
pro vSechny navstévniky a obyvatele mésta, podle ISP Hradec Kralové (2020g). Dale
autor uvadi, Ze tento dim byl postaven s kapacitou 500 osobnich vozidel s maximalni
vyskou 190 centimetrti;

e parkovaci diim Jana Gayera — novy parkovaci dam v Hradci Kralové, byl zprovoznén
v roce 2019, tvrdi ISP Hradec Kralové (2020h). Parkovaci dim, podle autora, je uréen
pro vSechny navstévniky mésta, a také pro rezidenty a abonenty pfislusné zony ISP.
Dle autora, parkovaci dim umoziuje parkovat maximalné 284 osobnich vozidel
s maximalni vyskou 210 centimetru.

Obyvatelé¢ a hosté Hradce Kralové mohou vyuzivat mobilni platby za parkovéni
motorového vozidla v zon¢ ISP Hradec Krélové, tvrdi ISP Hradec Kralové (2020ch), pomoci
mobilni aplikace a SMS parkovani. Mobilni aplikace jsou dvé, podle ISP Hradec Kralové
(20201), prvni je ParkSimply. Aplikace je mozné stahnout jak v Google Play, tak i pro App
Store. Druha aplikace je SEJFm, tvrdi autor. Ob¢ aplikace jsou pro rychlé a bezpecné platby
parkovného v Hradci Kralové, dopliuje autor.

ISP Hradec Krélové (2009) uvadi, Ze parkovani typu Kiss and Ride v Hradci Kralové
je mozné na ulicich Sladkovského, Haskova, Zamenhofova, Nadrazni a Riegrovo nameésti

a u hlavniho nadrazi Hradec Kralové.

2.3.3 Cyklisticka doprava

Cyklohradec (2020a) tvrdi, ze v Hradci Kralové je 79 kilometra cyklostezek po celém
mesté. To jsou cyklostezky, které jsou oficialné oznacené jako cyklistické komunikace
s dopravnim oznacenim. Dale autor uvadi, Ze je po celém mésté rozmisténo vice nez
750 bezpecnostnich stojanti na parkovani kol obcanii mésta.

V Hradci Kralové cyklisté mohou vyuzivat dvé Bike Tower, tvrdi oficialni internetova
stranka Bike Tower (2020). Dle autora se prvni nachdzi u vlakového nadrazi a ma i vefejnou
pumpicku a no¢ni osvétleni. Druha je u obchodniho centra Futurum.

Stezka pro pési a cyklisty Pouchov — Piletice, jak tvrdi Magistrat mésta Pardubice

(2020g), byla dokoncena na zacatku leto$niho roku. Dalsi stezka pro pési a cyklisty mezi
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méstskymi ¢astmi Piletice a Rusek bude dokoncena v dubnu letosniho roku, tvrdi Magistrat
meésta Pardubice (2020h). Ob¢ cyklostezky nejsou napojeny na systém cyklostezek mésta
Hradce Kralové, tvrdi autor. Turistika (2020) popisuje cyklostezku Hradec Kralové — Vysoka
nad Labem, ktera v budoucnu spoji Hradec Kralové a Pardubice. V dne$ni dobé je

cyklostezka soucasti cyklostezky Hradec Kralové — Jaromét — Kuks.

2.4 Dotaznikové Setieni

V uvodu byl stanoven cil diplomové prace, ktery spociva v navrZeni opatfeni v oblasti
smart city logistiky v Hradecko-pardubické aglomeraci a jejich zhodnoceni, na zakladé
analyzy soucasnych piistupt ke smart city logistice v Hradecko-pardubické aglomeraci. Pred
samotnou realizaci dotaznikového Setfeni byla provedena analyza strategii Smart City mésta
Pardubic a koncepce programu Smart City mésta Hradec Kralové. Na zaklad¢ vysledkt této
analyzy byly sestaveny dva dotazniky, zvlast’ pro Pardubice a Hradec Kralové.

V diplomové praci byla pouzita metoda primarniho kvantitativniho prizkumu,
teoreticky popsana v oddile 1.6, a jako zplsob sbéru dat bylo zvoleno elektronické a osobni
dotazovani, kdy respondenti byli vybirdni kvotné. Cilem dotazniku bylo ziskat nazor
respondentli ohledné¢ Smart City mést Pardubice a Hradce Kralové. Vybér respondenti
prob&hl na zakladé Obrazku Cislo 2, ktery uruje doporuc¢ené pocty respondentt s 5% chybou
vzorku pro 95% dlivéryhodnost. Pardubice a Hradec Kralové spadaji do malé populace
s poctem obyvatel pod 100 000, coz odpovida minimalnimu poctu respondenti 384.

Dotazovani probehlo elektronicky, pomoci socidlnich siti, a osobné, pfi¢emz byli
dotazovani obyvatelé jak meésta Pardubic, tak i Hradce Krdlové. Doba sbéru dat byla od
17. ledna 2020 do 6. biezna 2020. Kazdy dotaznik obsahoval jedenact otazek. Na zacatku
byla otazka, kterd nasledné rozdélila respondenty na obyvatele Hradce Kralové a Pardubic.
Otazky byly uzaviené a polouzaviené. Sbér dat probihal do doby, dokud nebylo ziskéno
vSech 384 odpovédi respondentd pro kazdé mésto pii zachovani kvot.

Po sbéru vSech potiebnych odpovédi nasledovala analyza dat. Vysledky
dotaznikového Setieni byly rozdéleny podle mésta, pohlavi a véku. Déle v této kapitole budou
popsané jednotlivé vysledky Setteni, které poslouzi jako podklad pro vymezeni problémovych
oblasti a nasledn¢ pro navrhova opatfeni. Schematické zndzornéni postupu analyzy je na

Obrazku ¢islo 4.
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Obrazek 4 Schematické znazornéni postupu analyzy (autorka)

2.4.1 Pardubice

Dotaznik pro Statutarni mésto Pardubice byl sestaven na zdklad¢ Strategie Smart City
meésta Pardubic. Nejdiive byla zanalyzovana strategic mésta v oblasti Smart City a nasledné
byly sestaveny otazky pro obyvatele mésta. Z odpovédi vyplyva, jaky ndzor maji obyvatelé
Pardubic na problematiku Smart City. Dotaznik pro respondenty mésta Pardubice je
znazornén V piiloze D.

V Pardubicich, podle Ceského statistického tGfadu (2019a), bydli 90 688 obyvatel ke
dni 1. ledna 2019, z toho je 46 166 Zen a 44 522 muzl. Podle vypoctu zeny tvoii 51 % a muzi
49 % ze vSech obyvatel mésta. Celkovy pocet respondentti je 384. Na zaklad¢ vlastniho
vypoctu procentudlniho zastoupeni a poctu respondentd v jednotlivych skupinach jsou
vysledné skupiny respondentti nasledujici:

e ve&k 15-24 let — celkovy pocet respondentu je 39, z toho 19 muzi a 20 Zen;
e  ve&k 25-34 let — celkovy pocet respondentu je 61, z toho 30 muzii a 31 Zen;
e vek 35-44 let — celkovy pocet respondentt je 77, z toho 38 muzl a 39 Zen;
o v¢k 45-54 let — celkovy pocet respondentti je 61, z toho 30 muzt a 31 Zen;
e veék 55 a vice let — celkovy pocet respondenttl je 146, z toho 71 muZzi a 75 Zen.

Na zacatku dotazniku byla otazka SlySel/a jste nékdy o pojmu Smart City? Tato otazka
by méla objasnit, jak mésto komunikuje s obyvateli a jestli obyvatelé maji ptehled o novych
technologiich a trendech. Na zakladé Setfeni vyslo, Ze ve ve€kové kategorii 15-24 let 12 Zen
z 20 slyselo o pojmu Smart City a u muzi 9 z 19 slySelo o pojmu Smart City. Ve vékové
kategorii 25-34 let, 8 z 31 Zen slySelo o pojmu Smart City a 22 muzi z 30 slySelo o pojmu
Smart City. Dalsi vékova kategorie je 35-44 let. V této kategorii z 38 muzu slySelo o pojmu
Smart City 28. Ve stejné vékové kategorii 8 Zen z 39 slySelo o pojmu Smart City. Nasledujici
vekova kategorie je 45-54 let. Muzi, ktefi slySeli o pojmu Smart City a neslySeli je stejny

pocet, co se tyCe zen, tak 14 zen z 31 slySelo o tomto pojmu. Posledni vékova kategorie je
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55 a vice let. 25 muzi ze 71 slySelo o pojmu Smart City v Pardubicich a 22 Zzen ze 75 také
Vv Pardubicich slySelo o pojmu Smart City. Grafické znazornéni vysledkii pardubického
Setfeni u této otazky je na Obrazku ¢islo 5. Celkovy pocet respondentd, ktefi slySeli o pojmu
Smart City, je 177 z 384, coz je 46 %. Pokud respondenti na otdzku SlySel/a jste n€kdy
0 pojmu Smart City? odpovédéli zaporn€, dotaznik pro n€ byl ukoncen. Dalsi Setieni se tyka

respondentti, ktefi na tuto otdzku odpovédeli kladné.

Slysel/a jste nékdy o pojmu Smart City?

100%
80%
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40%
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X

Zena uz Zena uz Zena Muz Zena uz Zena
15-24 25-34 35-44 45-54 55 avice
HAno HNe

Obrazek 5 Odpovédi na otazku ,,SlySel/a jste nékdy o pojmu Smart City?* z dotaznikového
Setfeni v Pardubicich (autorka)

Dalsi otazka v dotazniku pro respondenty mésta Pardubice byla: Vite, co pojem Smart
City znamend? Analyza byla uskutecnéna u respondentd, ktefi odpovédéli kladné na
pfedchozi otazku. To znamend, Ze dalsi Setfeni bude probihat s menSim poctem respondent.
Celkovy pocet respondentti je 177:

o 15-24 let — celkem 21, z toho je muzi 9 a Zen 12;

o 25-34 let — celkem 30, z toho je muzi 22 a zen 8;

o 35-44 let — celkem 50, z toho je muzi 28 a zen 22;

e 45-54 let — celkem 29, z toho je muzi 15 a zen 14;

e 55avice let — celkem 47, z toho je muzi 25 a Zen 22.

Vysledky u otazky: Vite, co pojem Smart City znamena ve vékové kategorii 15-24 let
dopadly tak, ze vSech 9 muzi vi, co pojem Smart City znamend. U Zen se v této vékové
kategorii ukazalo, ze jen 9 z 12 vi, co pojem znamena, kazdopadné¢ to je vice nezZ polovina.
Dalsi vekova kategorie je 25-34 let, kde je vysledek, ze 19 muzi z 22 v Pardubicich vi

opojmu a 6 Zen z 8§ taktéz. Pocet Zen ve v€ku 35-44 let, které vi, co pojem Smart City
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znamena, je 14 a muzi je 20. Nasledujici vékova kategorie je 45-54 let, kde je vysledek
takovy, ze 7 muzil vi, co znamena pojem Smart City z 15 oslovenych a 9 zen ze 14 taktéz.
Posledni kategorie je 55 a vice let, kde jsou vysledky takové, ze 17 zen z 22 vi o pojmu Smart
City a 16 muzt z 25 pojem taktéz zna.

Dalsi otazkou bylo: Vite, jaké jsou plany mésta v oblasti koncepce Smart City? Cilem
bylo zjistit, jak se obyvatelé Pardubic orientuji v oblasti Smart City mésta a jak dobie funguje
komunikace s trady. Na zakladé odpovédi respondent je mozné konstatovat, ze ve véku
15-24 let jen 2 muzi z 9 vi o planech mésta a 2 zeny z 12. Ve v€kové kategorii 25-34 let
dokonce zadna zena nevi o planech mésta v oblasti koncepce Smart City a jen 2 muzi z 22 vi,
co mésto planuje v oblasti koncepce Smart City. V nasledujici vékové kategorii 35-44 let,
8 muzl vi o pldnech Pardubic z celkového poctu muzi v této kategorii. Jen 4 Zeny ve véku
35-44 let z 22 maji informace o planech mésta. Muzi ve véku 45-54 let nevi o planech mésta
v oblasti koncepce Smart City. Ve stejné veékové kategorii jen 5 Zen vi o planech ze
14 oslovenych. V posledni vékové kategorii 55 a vice let vysledky vysly tak, Ze jen 4 muzi vi
o planech mésta z 25 a jen 3 Zeny z 22 oslovenych.

Nasledujici otazka v dotazniku byla: Jaky typ dopravy pii cestovani do zamé&stnani
nejcastéji vyuzivate? V této otazce byla moznost si vybrat né¢kolik odpovédi a napsat také
vlastni odpovéd’. Vybér byl z méstské hromadné dopravy (MHD), individualni automobilové
dopravy (IAD) a cyklistické dopravy. Respondenti dopsali, Ze se pohybuji po mésté pésky
anebo pomoci kolob&zky. Vétsina respondentli vyuziva méstskou hromadnou dopravu, je to
125 respondentli, coz je 71 % ze skupiny respondentl, ktefi védi, co to je Smart City.
Individualni automobilovou dopravu vyuziva 89 obyvatel Pardubic, coZ je 50 %. Cyklistickou
dopravu vyuziva 53 obcand, je to 30 %. V kazdé veékové kategorii jsou lidé, ktefi chodi casto
pésky, tvoii 34 % ze vSech respondentl. Jeden respondent v kategorii muzi 15-24 let vyuziva
elektrokolob&zku, jako zpusob piemisténi po mésté. Grafické znazornéni vysledkl Setfeni
u otazky: Jaky typ dopravy pfi cestovani do zaméstnani nejcastéji vyuzivate? je na Obrazku

¢islo 6.
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Jaky typ dopravy pfi cestovani do zaméstnani
nejCastéji vyuzivate?
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Obrazek 6 Odpovédi na otazku ,,Jaky typ dopravy pfi cestovani do zaméstnani nejCastéji
vyuzivate? z dotaznikového Setfeni v Pardubicich (autorka)

Nasledujici otazka pro respondenty byla: Co Vas nuti vyuZivat jiny druh dopravy nez
MHD? Na zéklad¢ odpovédi respondentli je mozné zjistit, jaké jsou diivody, pro¢ obyvatelé
meésta Pardubic vyuzivaji jiny druh dopravy nez méstskou hromadnou dopravu. Respondenti
mohli vybirat z odpovédi anebo napsat svoji vlastni. Ve vékové kategorii 15-24 let vétSina
muzi fekla, Ze nevhodné Casové polohy spoji je nuti vyuzivat jiny druh dopravy a dale
uvadéli také preplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy. Déale muzi 15-24 let véku uvadéli
dalsi divody, jako nutnost prestupt a chut’ se hybat. Zeny 15-24 let véku voli jiny druh
dopravy v Pardubicich kvuli nevhodnym ¢asovym poloham spoji a vysoké cené jizdného.
V kategorii muzi 25-34 let si sté¢Zovali na fidi¢e dopravnich prostfedkti (MHD), na dopravni
kongesce a na zpozdéni spoju a nasledné ztraty piipoja. Muzi uvadéli jako duvody, ze chodit
pesky je zdravéjsi nez vyuzivat méstskou hromadnou dopravu. Jako divody vétSina muzi
uvadéla nevhodné &asové polohy spoji. Zeny ve stejné vékové kategorii maji divody
v nevhodnych casovych polohach spojii a soucasné 1 pfeplnéné dopravni prosttedky béhem
jizdy. Dalsi kategorie je 35-44 let. Tady muZi i Zeny spatfuji hlavni diivody v nevhodnych
¢asovych polohach spojt, preplnénych dopravnich prostredcich béhem jizdy a ve vysoké cené
jizdného. Predposledni vékova kategorie stejné jako predchozi nemé odlisSny ndzor. Tady
muzi uvadeji, ze cyklodoprava je rychlejSi. Posledni vékova kategorie respondentil je
55 avice let. Tady vétSina lidi oznacila za hlavni diivod nevhodné casové polohy spoji
a Spatnou dostupnost zastavek.

Dalsi otazka je: V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci koncepce Smart

City? Z Obrazku ¢islo 7 je vidét, ze by vétsina lidi ve vSech kategoriich uvitala rozvoj mésta
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Pardubic v oblasti sluzeb (inteligentni zastavky, platba platebni kartou ve vefejné doprave)
avoblasti dopravy (aktualni informace o dopravni situaci, o uzavirkdch a omezenich

Vv mobilni aplikaci).

V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci
koncepce Smart City?
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Obrazek 7 Odpovédi na otazku ,,V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci
koncepce Smart City?* z dotaznikového Setfeni v Pardubicich (autorka)

Dale nasledovala otazka: O které novinky ve mésté byste mél/a zajem, pficemz byly
navrhované dal$i novinky podle Strategie Smart City mésta Pardubic, kterymi jsou: stavba
nékolika cyklovézi rozmisténych po mésté, sluzba sdilend auta, sluzba sdilend kola, méstska
aplikace Smart City, stavba parkovist' typu Park and Ride, chytré lavicky a inteligentni
osvétleni. Podle vysledkli bylo zjisténo, Ze respondenti davali pfednost méstské aplikaci
Smart City, stavbé parkovist typu Park and Ride, chytrym lavickdm a inteligentnimu
osvétleni. Nejméné odpovédi bylo u sluzby sdileni aut, stavba cyklovézi a sluzby sdileni kol.

Dalsi dvé otazky se tykaly parkovaciho systému v Pardubicich. Vysledky, zda
respondenti jsou spokojeni s parkovacim systémem v Pardubicich, byly nasledujici:
91 respondentil ze 177 je spokojeno s parkovacim systémem, coz je 51,5 %. Posledni otdzka
se tykala toho, zda by respondenti vitali stavbu dal$iho parkovaciho domu v Pardubicich.
Kladng, tedy, Ze by respondenti uvitali stavbu parkovaciho domu ve mésté, odpovédélo
69,5 % respondentd.

V dotazniku byla i moZnost doplnit vlastni komentaf, kde si respondenti naptiklad
stézovali na:

e nedostateCnou obsluznost méstské hromadné dopravy v okolnich vesnicich

a Vv okrajovych ¢astech mésta;
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2.4.2

praci ufadu, ktery fesi dopravni problémy v Pardubicich;

mésto, které nemotivuje a nevychovava obyvatele k Setrnéj$im zpisobum
piremistovani;

premistovani méstem i okolo meésta, které je pomalé, komplikované a v mnoha
mistech (napt. prednadrazi) neni dobfe fizeno;

pfitomnost parkovacich domt v centru mésta.

Hradec Kralové

Dotaznik v Hradci Kralové byl vytvofen na zakladé Koncepce programu Smart City

Hradec Kralové. Cilem dotazniku bylo ziskat ndzor respondent ohledné Smart City Hradce

Kralové. Dotaznik na problematiku Smart City Hradce Kralové je uveden v Piiloze E.

Podle Ceského statistického ufadu (2020b) tvoii obyvatelstvo Hradce Kralové ke dni

1. 1. 2019 celkem 92 742 obyvatel, z toho je 48 209 zen a 44 533 muzl, coz odpovida tomu,

ze v Hradci Kralové bydli 52 % Zen a 48 % muzi. Celkovy pocet respondentt je 384. Na

zaklad¢ vlastniho vypoctu procentudlniho zastoupeni jsou pocty respondent v jednotlivych

skupinach nasledujici:

15-24 let — celkovy pocet respondenttl je 42, z toho 20 muzd a 22 Zen;

25-34 let — celkovy pocet respondentti je 58, z toho 28 muzl a 30 Zen;

35-44 let — celkovy pocet respondentti je 69, z toho 33 muzl a 36 Zen;

45-54 et — celkovy pocet respondenttl je 65, z toho je 27 muzii a 38 Zen;

55 avice let — celkovy pocet respondenttd je 150, z toho je 63 muzt a 87 Zen.

Prvni otdzka byla: SlySel/a jste n€kdy o pojmu Smart City? Vysledky dotaznikového

Setfeni jsou zobrazeny na Obrazku ¢islo 8. Z toho vyplyva, Ze jen 181 respondentti z Hradce

Kralové slySelo nékdy o pojmu Smart City, coZ je 47 % z celkového poctu respondentii. Déle

se vysledky budou tykat jen skupiny téchto respondentli, ktefi na tuto otazku odpovédéli

pozitivné.
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SlySel/a jste nékdy o pojmu Smart City?
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Obrazek 8 Odpovédi na otazku ,,SlySel/a jste nékdy o pojmu Smart City?* z dotaznikového
Setfeni v Hradci Kralové (autorka)

Celkovy pocet respondentt je tedy 181:
o 15-24 let — celkem 19, z toho je muzi 11 a zen §;
e 25-34 let — celkem 37, z toho je muzi 19 a zen 18;
o 35-44 let — celkem 39, z toho je muzi 19 a zen 20;
e 45-54 let — celkem 32, z toho je muzi 11 a zen 21;
e 55avice let — celkem 54, z toho je muzi 21 a zen 33.

Dalsi otazkou v dotazniku zaméfeného na Smart City Hradec Kralové bylo: Vite, co
pojem Smart City znamena? Ve vékové kategorii 15-24 let 8 muzt z 11 vi, co pojem Smart
City znamena a 5 Zen z 8. V dalsi vékové kategorii je vidét, Ze 15 muzi z 19 vi o planech
mésta a 10 Zen z 18. U muzu ve veku 35-44 let jen 11 2 19 vi a 10 Zen z 20 ve stejné vékové
kategorii. Dalsi veékova kategorie je 45-54 let, kde 4 muzi znaji pojem Smart City
z11 a1l zen z 21. Nejstarsi vékova kategorie je 55 a vice let. Tady jsou vysledky takové, ze
11 muzi z21 a 18 zen z 33 védi, co pojem znamena. Celkovy pocet respondentti v Hradci
Kralové, ktefi vi, co pojem Smart City znamena, je 103 z 181, coz je 57 %.

Nasledujici otdzkou bylo: Vite, jaké jsou plany mésta v oblasti koncepce Smart City?
Vysledky z dotazniku Smart City Hradce Kralové jsou takové, Ze jeden muz a jedna zena ve
véku 15-24 let z celkového poctu respondentt v dané ve€kové kategorii vi, jaké jsou plany
mésta v oblasti koncepce Smart City. Dalsi vékova kategorie je 25-34 let, kde 5 muzi
z 19 a4 Zeny z 18 odpovédéli kladné na tuto otazku. Ve vekové kategorii 35-44 let pozitivné
odpoveédeéli 3 muzi z 19 a 6 Zen z 20. Jen 1 muz ve véku 45-54 let vi o planech v oblasti Smart
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City a 7 zen z21. V posledni veékové kategorii 55 a vice let byly kladné odpovédi
identifikovany u 11 muzt z 21 a 18 Zen z 33.

Vysledky Setfeni u otazky: Jaky typ dopravy pii cestovani po meésté nejcastéji
vyuzivate? jsou znazornény na Obrazku ¢islo 9. Ve vékové kategorii 15-24 let respondenti
vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu (MHD), individudlni automobilovou dopravu (IAD),
cyklistickou dopravu a chodi péSky. VétSina respondentt, jak muzd, tak i zen, vyuziva
méstskou hromadnou dopravu, a jen jeden muz a jedna zena chodi po mésté pesky. Muzi ve
veku 25-34 let 11krat zvolili, Ze vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu, 10krat odpovedéli
pro individualni automobilovou dopravu, 7krat cyklistickou dopravu a 4krat p&sky. Zeny ve
veéku 25-34 let vyuzivaji vSechny druhy dopravy, které byly navrzeny jako jedna z moznych
odpovédi v této otazce a 3 Zeny chodi péSky. V dalsi vékové kategorii 35-44 let Zeny a muzi
vice volili individualni automobilovou dopravu. V piedposlednich dvou kategoriich 45-54 let
a 55 a vice let nastala podobna situace jako v predchozich vékovych kategoriich, tedy

respondenti volili individualni automobilovou dopravu.

Jaky typ dopravy pfi cestovani po mésté
nejCastéji vyuzivate?
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Obrazek 9 Odpovédi na otazku ,,Jaky typ dopravy pfi cestovani po méste nejcastéji
vyuzivate? z dotaznikového Setieni v Hradci Kralové (autorka)

Na otazku: Co Vas nuti vyuZzivat jiny druh dopravy nez MHD? muzi ve véku 15-24 let
volili za hlavni divod pfeplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy, nevhodné ¢asové polohy
spojii a $patnou dostupnost zastavek. Zeny ve véku 15-24 let nuti k vyuziti jiného druhu
dopravy nez MHD zejména nevhodné Casové polohy spojl a pieplnéné dopravni prostiedky
béhem jizdy. Ve vékové kategorii 25-34 let muZe nuti vyuZivat jiny druh dopravy nez

meéstskou hromadnou dopravu nevhodné cCasové polohy spoji a pieplnéné dopravni
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prosttedky béhem jizdy. Zeny ve véku 25-34 let k témuz nuti nevhodné ¢asové polohy spojl,
vysoké ceny jizdného a preplnéné dopravni prosttedky béhem jizdy. Ve vékové kategorii
35-44 let muzi volili pfeplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy, nevhodné ¢asové polohy
spojti, $patnou dostupnost zastavek a nedostate¢ny komfort v dopravnich prostiedcich. Zeny
ve stejné veékové kategorii nejvic nuti nedostate¢ny komfort v dopravnich prostiedcich
a nevhodné Casové polohy spoji. Muzi 45-54 let vétSinou odpovidali takto: nevhodné ¢asové
polohy spoju a preplnéné dopravni prosttedky béhem jizdy, u zen: nevhodné Casové polohy
spoju a nedostatecny komfort v dopravnich prostiedcich. Respondenti ve véku 55 a vice let,
konkrétn¢ muze, nuti vyuzivat jiny druh dopravy pieplnéné dopravni prosttedky béhem jizdy,
nevhodné casové polohy spoji, Spatnd dostupnost zastdvek a nedostatecny komfort
v dopravnich prostiedcich. Zeny 55 a vice let nuti nedostateény komfort v dopravnich
prostfedcich, Spatnd dostupnost zastavek, pieplnéné dopravni prostfedky b&hem jizdy
a vysoka cena jizdného.

Z Obrazku c¢islo 10 je vidét, ze vétSina respondentti z Hradce Kralové by uvitala
rozvoj mésta v ramci koncepce Smart City v oblasti chytry pohyb méstem a chytra dostupnost
(mobilita, mésto cyklistl, chytré parkovani, elektromobilita). Dale chytré prostiedi pro zivot
(tfizeni mlhovist’ a fontdn, hospodafeni s vodou, chytré ndklady na odpad — inteligentni svoz
odpadu, separovani a recyklace). Po chytrém prostiedi nasleduje chytré bydleni (kvalita
bydleni, bezpecnost mésta). Hned za chytrym bydlenim jsou chytii 1idé (socialni sit€¢ mésta,
vzdélavani obcanli v oblasti Smart City). Na konci je chytré hospodafeni (informace
orozpoCtu mésta, zvefejnovani zdznaml ze zasedani zastupitelstva na webu mésta,

zvetejiiovani smluv o vefejnych zakazkach).
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V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci
koncepce Smart City?
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Obrazek 10 Odpovédi na otazku ,,V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci
koncepce Smart City?* z dotaznikového Setfeni v Hradci Kralové (autorka)

Respondenti v Hradci Kralové by méli zajem o dalsi novinky ve mésté, kterymi jsou:
vetejna Wi-Fi i ve vozech méstské hromadné dopravy a na zastavkach, systém sledovani
provozu, on-line komunikace obCana s magistratem, rozvoj sit€¢ cyklostezek a sdilena
ekonomika / spoluspotiebitelstvi. Odpovédi na tuto otazku byly popsany podle pofadi daného
poctem hlast pro jednotlivé varianty.

Na otazku: Jste spokojen/a s parkovacim systémem ve mést¢? odpovédeli jako
spokojeni 3 muzi a 2 Zeny ve veéku 15-24 let. Dale je za spokojené respondenty mozné
povazovat 6 muzi a 12 Zen ve veku 25-34 let. Ve v€ku 35-44 let 8 muzl a 7 Zen odpoveédéli
na otazku: Jste spokojen/a s parkovacim systémem ve mésté? kladnou odpovédi. Ve vEkové
kategorii 45-54 let jsou spokojeni s parkovacim systémem v Hradci Kralové 3 muzi a 10 zen.
Dalsi spokojeni respondenti jsou ve véku 55 a vice let, coz je 10 muzi a 22 Zen.

Dale nasledovala otazka: Vyhovuje Vam systém parkovacich domi ve mésté? Kladné
odpovédélo 6 muzii z 11 a 4 Zeny z 8 ve véku 15-24 let. Zeny ve véku 25-34 let, kterym
vyhovuje systém parkovacich domd, je 13, stejny pocet i u muzi. Spokojeni uzivatelé ve véku
35-44 let je 12 muza a 8 zen. V dalsi vékové kategorii kladné odpovédéli 2 muzi a 10 Zen.
V posledni vékové kategorii 55 a vice let 18 Zenam a 8 muzim vyhovuje systém parkovacich
domil ve mésté.

V dotazniku byla dale mozZnost pro kazdého respondenta zanechat komentar.
Respondenti si st€zovali na:

e velmi obtiZzné hledani parkovacich mist ve méste¢;

46



e skuteCnost, ze trzby z parkovani jsou odvadény soukromé spolecnosti;
e nedostatek parkovacich domi;
e neexistenci integrace méstské hromadné dopravy v Pardubicich a v Hradci Kralové do

krajského tarifu a na nemoznost zakoupeni si jizdenky pies krajskou aplikaci.

2.5 Shrnuti analyzy soucasnych pristupii K city logistice v Hradecko-
pardubické aglomeraci

Na zéklad¢ analyzovaného soucasného stavu v Hradecko-pardubické aglomeraci a na
zaklad¢ vysledkti dotaznikového Setteni, jak v Pardubicich, tak i v Hradci Kralové, je mozné
vymezit problémy soucasného stavu Vv oblasti Smart City. Jeden zcili Strategie ITI
Hradecko-pardubické aglomerace je vytvofit udrzitelnou aglomeraci. V dne$ni dob& bez smart
informacnich technologii neni snadné zajistit udrZitelnost. Strategie Smart City Pardubic
a koncepce programu Smart Hradec Kralové jsou zalozeny na vyuziti chytrych informaénich
technologii ve mésté. Podle vysledki dotaznikového Setfeni bylo zjiSténo, ze jen
46 % respondenti z Pardubic a 47 % respondentll z Hradce Kralové slySelo nékdy o pojmu
Smart City. Z téchto respondentti jen 71 % v Pardubicich a 57 % v Hradci Kralové vi, co
pojem Smart City vlastné znamena.

Co se ty¢e komunikace obCanii mést v oblasti Smart City, tak v Pardubicich jen
17 % a 32 % v Hradci Kralové vi o planech mésta v této oblasti. VétSina lidi vyuziva
meéstskou hromadnou dopravu zejména pii prepravé do zaméstnani. V Pardubicich neni moc
velky rozdil mezi vyuZivanim méstské hromadné dopravy a individudlni automobilové
dopravy, dale podle po¢tu odpovédi je cyklistickd doprava a az jako posledni odpovéd, Ze
lidé chodi pésky. V Hradci Kralové byl zaznamenan skoro stejny pocet odpoveédi u méstské
hromadné dopravy a individudlni automobilové dopravy, dale vyznamny rozdil u cyklistické
dopravy, a nakonec jako posledni se umistila pési chuize.

U otazky, co nuti respondenty vyuZzivat jiny druh dopravy nez méstskou hromadnou
dopravu, vétsina respondentd v Pardubicich zvolila odpovéd’: nevhodna ¢asova poloha spojii
a preplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy. V Hradci Kralové patii mezi pficiny nevhodné
casové polohy spoji a pifeplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy. Duvody, které nuti
obyvatele nevyuzivat méstskou hromadnou dopravu, jsou stejné pro celou aglomeraci,
respektive pro obé mésta, kde Setfeni probihalo.

Rozvoj v oblasti Smart City v Pardubicich by respondenti uvitali v oblasti dopravy
a v oblasti sluzeb, v Hradci Kralové v oblastech chytrého pohybu méstem, chytré dostupnosti

a chytrého prosttedi pro zivot. Jednotlivé novinky, o které by respondenti méli zajem ve
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meésté Pardubice, jsou: méstska aplikace Smart City, stavba parkovist’ typu Park and Ride,
chytré lavicky a inteligentni osvétleni. V Hradci Kralové se jedna o: vefejna Wi-Fi i ve
vozech méstské hromadné dopravy a na zastavkach, systém sledovani provozu a on-line
komunikace ob¢ana s magistratem.
Podle dalsich vysledki jsou respondenti obou mést spokojeni s parkovacim systémem
v Pardubicich i v Hradci Kralové. V Pardubicich by uvitalo moznost stavby parkovacich
domt skoro 70 % respondentii. V Hradci Kralové je 52 % tazanych spokojeno se Systémem
parkovacich domd.
Na zéklad¢ vysledkt analytické ¢asti diplomové prace je mozné vymezit nasledujici
problémy Hradecko-pardubické aglomerace:
e neznalost obyvatel o pojmu Smart City;
e Spatna komunikace ob¢ana s urady v oblasti Smart City;
e nizky podil vyuzivani cyklistické dopravy oproti individualni automobilové doprave;
e  méstskd hromadnda doprava neni dostatecn¢ atraktivni pro jeji uzivatele;

e nesoulad prani obyvatel v rdmci koncepce Smart City a plani mésta.

48



3 NAVRH OPATRENI SMART CITY LOGISTIKY
V HRADECKO-PARDUBICKE AGLOMIRACI

V této kapitole diplomové prace budou uvedeny mozné navrhy opatieni smart city
logistiky v Hradecko-pardubické aglomeraci. Nasledujici navrhy budou stanoveny na zaklad¢
realizovan¢ho dotaznikového Setfeni a obsahové analyzy v predchozi kapitole. Navrhy

podpofti zékladni ukoly a cile smart city logistiky v Hradecko-pardubické aglomeraci.

3.1 Navrh opatieni pro Pardubice
Na zéklad¢ vysledkt dotaznikového Setfeni byly stanoveny nésledujici problémy:
e nedostate¢né povédomi obyvatel 0 pojmu Smart City;
e Spatnd komunikace Gfadl s obCany v oblasti Smart City;
e nizky podil vyuzivani cyklistické dopravy oproti individualni automobilové doprave;
e  méstskd hromadnda doprava neni dostatecn¢ atraktivni pro jeji uzivatele;
e nesoulad prani obyvatel a planti mésta v ramci koncepce Smart City.

Problém, spocivajici v neznalosti obyvatel o pojmu Smart City, je podstatny. Pokud
mésto chee Uspesné realizovat akéni plany v oblasti Smart City, musi zajistit znalost pojmu
Smart City. V Pardubicich se na zaklad¢ dotaznikového Setfeni ukazalo, Ze vétSina obyvatel
aglomerace nevi, co pfedstavuje pojem Smart City a ani o ném nikdy neslySeli. Obyvatelé
aglomerace by méli nejenom vé&dét, co znamend pojem Smart City, ale také znat, jaké vyhody
a dopady budou mit moderni technologie ve mésté na lidi, na dopravu, na zivotni prostiedi
ana dalsi véci. Dulezité je vysvétlit lidem, jak nejmoderngjsi technologie mohou pomoct
zlepsit interakce mezi obyvateli a méstem. NejdiileZitéjsi ¢ast v koncepci Smart City jsou lidé,
obyvatelé, ktefi bydli ve mésté a kazdy den vyuZzivaji rizné sluzby ve mésté. Aby byly tyto
sluZzby vyuZivané, potfebuji lidé znat odpovédi na vSechny otazky ohledné koncepce Smart
City. Nejmodernéjsi technologie jsou jednoduché na vyuzivani, nemusi je vSak kazdy mit
k dispozici a umét s nimi pracovat. Cim vice obyvatel Pardubic bude védét, jak vyuzivat
uréitou Smart technologii, jaké ma vyhody a jaké jsou jeji dopady, tim vice lidi je bude
vyuzivat a tim bude podpofena myslenka Smart City.

Dale budou v jednotlivych pododdilech uvedeny a popsany jednotlivé navrhy smart
city logistiky pro mésto Pardubice. Néavrhy jsou vytvofeny na zéklad€ analyzy odpovédi
ziskanych od respondentli z Pardubic v rdmci dotaznikového Setfeni ohledné¢ Smart City

Pardubice.
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3.1.1 Nedostate¢né povédomi obyvatel o0 pojmu Smart City a Spatna komunikace
uradia s obéany v oblasti Smart City

Na zéklad¢ vysledki obsahové analyzy Smart City v Pardubicich byla zjisténa
neexistence schematického znazornéni oblasti Strategie Smart City mésta Pardubic.
Vizualizace informaci je pfitom nejjednodussi zpusob, jak ptfedat urcitou informaci urcité
skupin¢ uzivateli. Kdyz je informace prezentovana pomoci obrazkti a schémat, jsou
informace pro uzivatele 1épe zapamatovatelné a pochopitelné nez dlouhy text, ktery se musi
delsi dobu cist. Dals§i vyhoda vizualizace je v tom, ze pomaha vymezit tu nejdilezitéjsi
informaci a znazornit ji. Pfi tvorb¢é schématu je podstatné zvolit: objem informaci, strukturu
schématu, velikost pisma, motiv pisma a barvu. VSechny tyto prvky mohou piisobit na
uzivatele bud’ negativné, nebo pozitivné. Aby bylo mozné schéma vhodné vyuzit a zjistit
potfebné informace, je dilezité, aby plisobilo pozitivné.

Schéma obsahuje vSechny oblasti a akéni plany z kazdé oblasti. Schematické
znazornéni by pomohlo obyvatelim se Iépe zorientovat ve strategii a hned si ji zapamatovat.
Byly zvoleny jemné odstiny barev, které nebudou splyvat s textem. Struktura byla vytvofena
pomoci ilustrace v programu Illustrator a zndzornéna na Obrazku ¢islo 11. Objem informaci
piedstavuje nazev oblasti a vhodné akéni plany v této oblasti. Tato schémata by méla vyvolat
u lidi pocit zvédavosti, pocit, ze mésto se stard o pritomny a budouci zivot obyvatel, stard se

0 obyvatele, o jejich kvalitu Zivota a zivotni prostiedi ve mésté.

Smart Pardubice
oblast mobility T TN

Vybudovdni sité dobijecich stanic <
Inteligentni parkovdni

Rozvoj elektromobility

Bike sharing

Biketowers (cyklovéze)

Car sharing

Méstskd aplikace
Smart City

oblast dopravy

Smart informace - dopravni situace
Smart informace - dopravni omezeni

oblast socidini, kultury
a sportu

Bezbariérové trasy
e i ; Platby a reservace
Zastreseni stdvajicich parkovacich mist

Uspora energie verejného osvétleni

Energeticky sobéstainé verfejné osvétleni

Inteligentni a informacni osvétleni Ob’ast S’Ui‘b

Obnov.-’telzfne’ zdroje energii (OZE) o + Vyuziti bankevnich karet pro platby MHD
Energeticky management, energeticky dispecink . Inteligentni zastdvky MHD

Osvétovd, konzultacni a poradenskd Einnost pro obéany mésta Integrace soukromého sektoru

Poptdvky sluzeb

Obrazek 11 Navrh schématu v planu Smart City v Pardubicich (autorka)
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Propagace strategie Smart Pardubice pfedstavuje prezentaci samotného mésta
Pardubice. Méstsky marketing by mél sméfovat na zlepSeni trovné kvality raznych aspektt
zivota. Strategie Smart City v Pardubicich odpovida vyse stanovenému sméru. Akéni plany ve
strategii Smart City ve schematickém zndzornéni je mozné vyuzivat jako propagacni material
po celém mésté. V ramci propagace Smart City pro obyvatele, ktefi vyuzivaji méstskou
hromadnou dopravu, je mozné vyuzit reklamu v méstskych dopravnich prostiedcich.
V Pardubicich v méstské hromadné dopravé by bylo mozné vyuzivat technologii BUS TV.
Béhem nékolika vtefin je mozné promitat kratkd reklamni videa ve vozidlech méstské
hromadné dopravy. Videa by byla piehravana ve formatu AVI (Audio Video Interleaved,
format souboru spojujici audio a video data pro ucely synchronniho piehravani).

Pro obyvatele, vyuzivajici individudlni automobilovou dopravou a cyklistickou
dopravu, je mozné vyuzit reklamu na billboardech ve mésté, na parkovistich a v obchodnich
centrech. Billboard méa rozméry 510 cm na 240 cm. Bylo by vhodné je rozmistit na ulici
Hradecka u zimniho stadionu, na ulici Jana Palacha (pfijezd od Chrudimi) a na Masarykovée
namésti (prijezd centrem mésta). V Piiloze F a G je znazornén navrh billboardu Smart
Pardubice. Podle Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (2016a) v roce 2016 na ulici
Hradecka (u zimniho stadionu) projelo za jeden den 25 539 aut, na ulici Jana Palacha (pfijezd
od Chrudimi) 15 437 aut a na Masarykové namésti (prujezd centrem mésta) 11 791 aut.

Jako dals$i zpiisob propagace Strategie Smart mésta Pardubice by bylo mozné kazdy
tyden vydavat ¢lanek v Pardubickém deniku o Smart City. Takovy zplsob propagace by
zajistil vetsi zajem obyvatel, ale také by zvysil pocet lidi, kteti maji povédomi o pojmu Smart
City. V takovych ¢lancich by bylo vhodné uvadét jednak teoretické znalosti v ramci Smart
City, ale také praktické zkuSenosti, naptiklad ze zahrani¢i.

Nizké povédomi obyvatel o pojmu Smart City je mozné fesit, jak jiz bylo zminéno,
pomoci ¢lankl v Pardubickém deniku, tak i v mistnim zpravodajstvi. V rdmci propagace je
mozné vyuzivani reklamnich ploch pro zndzornéni koncepce a sdileni planu mésta v ramci
Strategie Smart mésta Pardubice. Bylo by moZzné navrhnout reklamni plochy v méstské
hromadné dopravé, na ulicich, na zastavkach vefejné dopravy a na webovych strankach
Magistratu mésta Pardubice.

Obyvatelstvo ve v€kové kategorii 55 let a vice je mozné rozdélit do dvou segmentt:
pracujici a nepracujici. Pro pracujici obyvatelstvo ve véku 55 let a vice se budou uplatiiovat
stejné komunikacni kanaly jako pro mladsi v€kovou kategorii obyvatelstva. Pro nepracujici

by byla moznost poskytnuti informaci formou letaku. Letak by obsahoval potfebné informace,
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které by se tykaly urcitych zmén v oblasti dopravy po mésté a novych technologii s ndvodem
na pouzivani. Pfiklad, jak by mohl vypadat letak, je v Ptiloze H.

Pro zlepseni komunikace ufadii s ob¢any v oblasti Smart City by bylo mozné vytvorit
Facebookovou stranku, ktera by mohla obsahovat uzite¢né informace o Strategii Smart City
Pardubice. Na stranku by bylo mozné umistit navody na pouzivani modernich technologii.
Déle by bylo mozné uvést, k ¢emu smart technologie pfispivaji, jaky budou mit dopad na
zivotni prostfedi a na zdravi Cloveka, jaké jsou vyhody vyuziti modernich dopravnich
systémtl, on-line komunikace s obcany, moznost samotnych obcani navrhovat chytré
technologie a dalSi moznosti. Dale by bylo mozné uvadét novinky, plany a realizované
projekty v oblasti Smart City. Na strankach by bylo mozné zvetejnit soutéze v ramci Smart
City, takovym zpusobem, ze by bylo moZné ziskat ndzory a ndpady mladych obyvatel
Pardubic ohledné¢ Smart City. Zvetejnéni soutézi by také ptispelo k propagaci koncepce Smart

City v Pardubicich.

3.1.2 Nizky podil vyuzivani cyklistické dopravy oproti individualni
automobilové dopravé a méstské hromadné dopravé

V ramci smart city logistiky je dilleZité zajistit vysokou miru organizace pohybu
obyvatel tak, aby se prolinala s koncepci Smart City a udrzitelnym rozvojem. V dne$ni dobé
se klade velky diraz na environmentalni problémy ve mésté a na zdravi obyvatel. Mésto by
melo zajistit takové podminky, aby umoznilo obyvatelim vyuzivat ekologictéjsi dopravni
prosttedky. Moznym prostfedkem je vyuZzivani jizdnich kol, jako zpisobu dopravy do
zaméstnani, ktery také pfispiva k lidskému zdravi, vyznamné sniZuje intenzitu dopravy
Vv rannich a vecernich Spickach a ptispiva ke zlepSeni zivotniho prostredi.

V dotaznikovém Setfeni byli respondenti dotazovani, jaky typ dopravy pii cestovani po
mésté¢ nejcastéji  vyuzivaji. VeétSina respondentll odpovédéla, ze vyuzivaji méstskou
hromadnou dopravu a individudlni automobilovou dopravu. VyuZivani méstské hromadné
dopravy je jednim z cild city logistiky ve mésté, coz nelze tvrdit o individualni automobilové
dopravé. Dalsi otazkou v dotaznikovém Setfeni bylo, co Vas nuti vyuzivat jiny druh dopravy.
Vétsina respondentl odpovédéla, ze to jsou nevhodné casové polohy spojii méstské hromadné
dopravy. Bylo by mozné navrhnout opatfeni v oblasti jednotlivych spoju, ale jediné za
ptedpokladu, Ze by spoje mély ndvaznost na regiondlni Zelezni¢ni a autobusovou dopravu.
Lidé si také stézovali na to, ze do n€kterych vedlejSich obci v blizkosti Pardubic nejezdi

méstska hromadna doprava, a proto obyvatelé téchto obci jsou nuceni vyuzivat individualni
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automobilovou dopravu. Stejné jako u predeslého problému by pro navrh opatfeni na tuto
problematiku bylo nutné udé¢lat dalsi dotaznikové Setieni.

Pro rozvoj cyklistické dopravy v Pardubicich je vhodna vystavba pumpy pro
pardubické cyklisty. Verfejna pumpa by obsahovala klasickou velkou pumpu pro pohodiné
vyuziti a opérné zabradli, kde znovu je mozné umistit reklamu na Smart Pardubice. Pumpa je
dulezitym prvkem pro obyvatele Pardubic, ktefi vyuzivaji tento ekologicky dopravni
prostiedek. Rozmistit pumpy pro cyklisty by bylo mozné v mistech, kde se pohybuje velky
pocet cyklistd. Vhodna mista pro pumpy byla zvolena na zékladé¢ navrhu strategie Smart

mésta Pardubice o sluzbé Bike sharingu. Na Obrazku ¢islo 12 znazornéno rozmisténi pump
Vv Pardubicich.
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Obrazek 12 Rozmisténi pump v Pardubicich (mapy.cz, 2020a; upraveno autorkou)

Pumpy by bylo vhodné umistit na tato mista:

e u hlavniho nadrazi — u Bike Tower;

u obchodniho centra Atrium — pted hlavnim vchodem do obchodniho centra, kde jsou
mista na stani pro kola;

na namésti Republiky — u mista pro stani kol na stran€ Vychodoceského divadla;

e U Aquacentra — kde je misto na stani kol;

e U Univerzity Pardubice — v kampusu univerzity;
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e na Zborovském namésti — U zastdvky méstské hromadné dopravy a regiondlni
dopravy;

e Dukla — Dukla namésti;

e u krajské nemocnice Pardubice;

e  7elezni¢ni stanice Pardubice-Rosice nad Labem — hned vedle budovy, kde je misto na
stani kol;

e Polabiny Kaufland — v blizkosti nakupniho centra;

e Rosice — Altanek u Labe;

e Park Na Spici — na za¢atku parku, za mostem.

3.1.3 Nesoulad prani obyvatel a planti mésta v ramci koncepce Smart City

V dotaznikovém Setfeni na otazku, kde méli respondenti zaskrtnout, o které novinky
ve mésté by méli zajem, bylo na vybér nékolik moznosti, a to: stavba n¢kolika cyklovézi
rozmisténych po mésté, sluzba sdilenych aut, sluzba sdilenych kol, méstska aplikace Smart
City, stavba parkovist typu Park and Ride, chytré lavicky a inteligentni osvétleni. Na zakladé
vysledku dotaznikt vyslo, ze by respondenti z Pardubic uvitali méstskou aplikaci Smart City,
stavbu parkovisté typu Park and Ride, chytré lavi¢ky a inteligentni osvétleni. Ve Strategii
Smart mésta Pardubice se mluvi o méstské aplikaci Smart City a o inteligentnim osvétleni.
Také se ve Strategii mluvi o stavbé nékolika cyklovézi rozmisténych po mésté, sluzbé
sdilenych aut a sluzb¢ sdilenych kol. Tyto projekty zvolil velmi nizky pocet respondentui.

Na zdkladé€ vysledkl analyzy by bylo moZné navrhnout snizeni poctu vystavby novych
cyklovézi rozmisténych po mésté, sluzby sdilenych aut a sluzby sdilenych kol a pfidat do
Strategie Smart mésta Pardubice ak¢éni plan s navrhem chytrych lavicek a stavbou parkovist’
typu Park and Ride.

Hlavnim uc¢elem chytrych lavicek je zlepSit méstské prostiedi v parcich, na naméstich,
v ulicich, na nadvofich obytnych komplexi, na péSich zoénach, na tzemi pobliz nakupnich
a zabavnich center. Chytré lavicky mohou byt vybaveny nabijeci funkci pro mobilni zatfizeni
s ptisluSnym konektorem (chytré telefony, tablety atd.), i modulem Wi-Fi pro distribuci
bezplatného pfistupu k internetu. Lavicka je nabijena pomoci solarnich panelti a miZze mit
k dispozici energii béhem noci i za oblacného dne.

Spole¢nost Abiliti Group, s.r.0. nabizi na ¢eském trhu chytrou lavicku sCITYpro.
Lavicka sCITYpro podle Abiliti Group (2020a) ma vysku 510 mm, Sitku 540 mm a délku
2300 mm. Dale podle autora chytra lavicka obsahuje ¢tyfi USB (Universal Serial Bus,

univerzalni sériova sbérnice) porty pro nabijeni mobilnich zafizeni, dva pro bezdratové
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dobijeni standardu Qi, Wi-Fi LTE (Long-Term Evolution, telekomunikaéni technologie pro
vysokorychlostni pfenos dat v mobilnich sitich) modem pro pfipojeni k internetu a dvé SOS
(Save Our Souls, nejznaméjsi mezinarodni tisnovy signal v Morseove abeced¢) tlacitka. Podle
autora spolecnost nabizi i1 dalsi rozsifeni podle ptani zakazniki. Lavicka sCITYpro je

zobrazena na Obrazku ¢islo 13.

SOS
tlacitko

USB pro pripojeni zafizeni

Obrazek 13 Chytra lavicka sCITYpro (Abiliti Group, 2020c)

Umisténi chytrych lavicek by bylo vhodné na Masarykové namésti, na tfidé Miru
aV TyrSovych sadech. Masarykovo namésti je dopravni uzel v Pardubicich, kde se vzdy
nachdzi velké mnozstvi lidi. Tfida Miru je hlavni tfida v Pardubicich. TyrSovy sady je park
Vv centru mésta, kde se schazi lidé jdouci na prochazky ¢i travi Cas v prirode.

Parkovisté typu Park and Ride jsou v soucasné dobé jednim z alternativnich feSeni
dopravnich probléml mést a aglomeraci. Zachytna parkovist€ maji za ukol sniZit zatiZeni
mestské silnicni sité. Parkovisté Park and Ride je misto, kde fidi¢i zaparkuji své auto a do
centra mésta se dostanou pomoci alternativnich dopravnich prostfedkt, vétSinou méstskou
hromadnou dopravou, ale alternativou muze byt také cyklisticka doprava.

V dne$ni dobé existuje mnoho piikladii realizace parkovist typu Park and Ride
v Ceské republice i v celém svété. Katunkin, Ditz a Cherdancev (2015) uvadi, Ze parkovisté
Park and Ride by m¢la spliiovat tii faktory aspésné realizace, a to jsou:

e nachazi se v dochazkové vzdalenosti od dopravnich uzlii vetejné dopravy — aby byl
zajiStén piestup fidice z individudlni automobilové dopravy na vetejnou hromadnou
dopravu;

e musi byt pfistupna vSem majitelim automobild — dostupné parkovani pro vSechny

typy aut;
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e parkovani je zdarma pro fidiCe, ktefi budou dale pokracovat vefejnou hromadnou
dopravou, nebo parkovaci poplatky jsou nizs§i nez bézna méstska parkovisté — jedna se

o jakykoliv cenovy benefit, ktery bude lakat fidi¢e parkovat auto na parkovistich Park

and Ride.

V Pardubicich by byla mozna vystavba parkovisté Park and Ride naproti hlavniho
nadrazi. Podle Redstone real estate (2020) v roce 2022 bude zahajena stavba obchodné-
spoleCenského centra v Pardubicich. Bylo by mozné navrhnout podzemni parkovisté typu
Park and Ride s kapacitou nad 200 mist. Parkovisté v obchodné-spole¢enském centru by se
rozdélilo na 2 ¢asti. Prvni ¢ast pro zadkazniky centra a druha pro uzivatele parkovisté Park and
Ride. Pro zabranéni zmatku by bylo mozné navrhnout dvé barevné rozdilna parkovisté. Pfi
vjezdu na parkovisté by si kazdy tidi¢ zvolil podle své potieby urcité parkovisté a zaplatil
podle ceniku. Parkovis$té u hlavniho nadrazi by vyuzivali lidé, ktefi by dale pokracovali
Zelezni¢ni dopravou anebo méstskou hromadnou dopravou. V dnesni dobé, podle Dopravniho
podniku mésta Pardubice (2020), je v Pardubicich provozovano parkovisté Park and Ride na
Zborovském namésti, kde Fidi¢i plati denni sazbu 5 K&. Zadnou dalsi slevu Dopravni podnik
meésta Pardubice neposkytuje. Pro dalsi navrzena parkovisté by bylo vhodné ponechat stejnou
cenu.

Na zaklad¢ analyzy vyplynulo, Ze respondenti by uvitali stavbu parkovacich domu
v Pardubicich. V soucasné dobé je v Pardubicich provozovan jeden parkovaci diim na ulici
Karla 1V., kde 30 minut stani stoji 10 K¢, hodina 20 K¢ a dalsi hodina je za 40 K¢, uvadi
Statutarni mésto Pardubice (2019).

Parkovaci diim na ulici Podébradské by slouZzilo pro obyvatele dojizdé€jici ze sméru od
Hradce Kralové a z vedlejSich obci. Rozmisténi parkovaciho domu by mozné bylo za
obchodem Jysk a restaurace KFC. Mozné umisténi je znazornéno na Obrazku Cislo 14. Podle
IDOSU (2020) z ulice Podébradska vede do centra mésta nékolik trolejbusovych linek,

Z nichz dvé vedou k hlavnimu nadrazi a dalsi dvé na méstska sidliste.
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Obrazek 14 Znazornéni umisténi parkovaciho domu v Pardubicich (mapy.cz, 2020b;
upraveno autorkou)

3.2 Navrh opatieni pro Hradec Kralové
Druhym analyzovanym méstem v Hradecko-pardubické aglomeraci bylo mésto

Hradec Kréalové. V tomto oddilu budou uvedeny a popsany ndvrhy na zakladé vysledka
analyzy zaméfené na Hradec Krilové. Na zdkladé dotaznikového Setfeni byly zjiStény
nasledujici problémy:

e nedostatecné povédomi obyvatel o pojmu Smart City;

e Spatnd komunikace tfadl s obCany v oblasti Smart City;

e nizky podil vyuzivani cyklistické dopravy oproti individualni automobilové doprave;

e méstskd hromadné doprava neni dostatecné atraktivni pro jeji uzivatele;

e nesoulad pfani obyvatel a planti mésta v ramci koncepce Smart City.

3.2.1 Nedostatecné povédomi obyvatel o pojmu Smart City a Spatna komunikace
uradi s ob¢any v oblasti Smart City

V Hradci Kralové je stejna situace jako v Pardubicich. Podle vysledkl analyzy vétSina
respondentl nikdy neslySela o pojmu Smart City a nevi, jaké jsou plany mésta v oblasti Smart
City. Obyvatelé¢ Hradce Kralové by méli védét, co tento pojem znamend, aby se orientovali
v planech mésta a chapali, pro¢ mésto pfipravuje plany a nasledné je realizuje. Také je pro
obcany dilezité védét, jaké jsou plany mésta Hradce Kralové v oblasti chytrého mésta, coz by
meélo pro obyvatele pfinést spoustu vyhod. Mésto realizuje projekty pro obcany, aby jim
zajistilo vysokou mobilitu a poskytlo dobré zivotni podminky ve mésté, aby bylo mozné
vhodné vyuzivat méstskou hromadnou dopravu, aby mohli lidé vyuzivat cyklistickou dopravu
a dalsi vyhody. Neznalost obana o modernich technologiich mésta mlze zptisobit, ze urcita

moderni technologie zlistane obéaniim mésta skryta a tim nevyuzivana ¢i nepochopena. Proto,
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aby se mésto vyhnulo takovym problémim, mélo by obcfany informovat a komunikovat
S nimi.

Neznalost obyvatel o pojmu Smart City je mozné feSit pomoci rlznych
marketingovych prostiedkli. Je mozné aplikovat stejné zpisoby propagace Smart City jako
Vv Pardubicich. Jedna se o reklamu v obchodnich centrech, na venkovnich plochach
a facebookovych strankach. Reklamou v obchodnich centrech je mozné pokryt vsechny
vekové kategorie obyvatel. Na reklamnich plochach by mélo byt kratké znazornéni akénich
plani mésta Hradce Kralové v oblasti Smart City. Na venkovnich plochach, jako jsou
billboardy, je mozné oslovit obyvatele, ktefi vyuzivaji individualni automobilovou dopravu
a cyklistickou dopravu. Pfi pouziti né¢kolika venkovnich reklamnich ploch je nutné zvolit
stejny design. Pravé to umozni zviditelnit reklamu na Smart City.

Je mozné navrhnout rozmisténi reklamy na billboardech v Hradci Krélové o velikosti
510 na 240 cm. Zvolené billboardy by se nachdzely na ulici Okruzni/Vita Nejedlého (vyjezd
smérem Brno, Ostrava), Rasinova/Veverkova (smér Tesco, Makro, Pardubice) a Antonina
Dvoraka (vyjezd smér Praha). Vybrana mista se nachazi v okrajové, obchodni a obytné Ctvrti
meésta. Viditelnost maji pfes 100 metrii. V okoli billboardu se nachdzi zastavka méstské
hromadné dopravy, Zzelezni¢ni stanice, sportovni zafizeni, obchody, obchodni dim,
supermarket, ¢erpaci stanice, banka a restaurace. Poloha billboardu umozni velkou viditelnost
pro fidi¢e a dalii obyvatele Hradce Kralové. Podle Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
(2016Db) v roce 2016 na ulici Okruzni projelo za jeden den 27 754 aut, na Rasinové tiidé
30 195 aut a na ulici Antonina Dvotaka 28 839 aut.

Navrh grafického znazornéni billboardu je na Obrazku Cislo 15. Dalsi navrh billboardu

je v Ptiloze CH.
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SMART City je chdpdno jako moderni urbanisticky koncept, jehoZ zdkladni vizi je
dosdhnout propojeni vysoce rozvinuté méstské infrastruktury (energetické,
telekomunikaéni, dopravni, environmentdlni), podnikdni, vzdél ti a vzdéldvacich

instituci na Uzemi mésta do jednoho maximdlné funkéniho a efektivniho celku.

facebook.com/SmartHradecKralove

Obrazek 15 Navrh grafického zndzornéni billboardu v Hradci Kralové (autorka)

Vytvoreni facebookovych stranek umozni obéaniim sledovat novinky v oblasti Smart
City Hradce Kralové a on-line komunikovat s obyvateli. Stranka by se jmenovala Smart
Hradec Kréalové. Na strance by byly uvedeny a popsany stdvajici smart prvky ve mésté
a jejich vyhody pro ob¢any a pfipadné navody na pouziti. Dale by bylo mozné uvadét plany
v oblasti koncepce Smart Hradec Kralové a vytvaret hlasovani o riznych navrzich, coz by
podpofilo myslenku, Ze v city logistice je hlavnim subjektem clovek.

Daéle na facebookovych strankach Smart Hradec Kralové je mozné ziskdvat zpétnou
vazbu od mladych obyvatel pomoci soutézi na navrhy v oblasti koncepce Smart Hradec
Kralové. Publikace ¢lankt na strankédch umozni obyvatelim se seznamit s dal§imi modernimi
technologiemi v oblasti Smart City. Publikace ¢lankti je mozna i na strankach statutarniho
mésta Hradec Kralové, jednalo by se zejména o novinky v oblasti chytrého mésta.

Osloveni obyvatel, ktefi spadaji do vékové kategorie 55 let a vice, je mozné pomoci
letakd a pomoci informativnich schiizek. Pomoci letakd by bylo mozné informovat, ze mésto
pfipravuje pro seniory zabavné a informativni schiizky. Letdk by obsahoval zékladni
informace o koncepci Smart Hradec Kralové a informace o schiizce (Cas a misto). Navrh
letdku je zndzornén v Ptiloze I. Mésto by pfipravilo prezentaci o Smart City, kde by uvedlo
zakladni informaci o koncepci, plany mésta a jiz realizované akéni plany. Pro ziskani vétSiho
zajmu je mozné v letdku zminit, ze kazdy, kdo pfijde na schizku, dostane darek a Ze

obcerstveni je zajisténo.
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Takovym zplisobem by bylo mozné ziskat ptimou zpétnou vazbu od vékové kategorie
55 let a vice. Rozhodné je pfi setkanich nutné ponechat ¢as pro podnéty starSich obcani
mésta. Dulezité je na schiizkach jednat s lidmi a nejenom prednaset teorii. Aktivni seniofi by
se téchto akci ucastnili a mohli by pfedavat informace dal$im svym znamym a rodiné. Zaklad
spociva v lidské komunikaci, pomoci které probihd pfenos informace od ¢lovéka k ¢loveku.
Ziskavani informaci o né&jakém produktu, v ptipadé diplomové prace o koncepci Smart
Hradec Kralové, od zndmych lidi je vice pfesvédcivé a davéryhodné. Takovyto zpiisob, podle
Rosen (2005), rozSifovani informaci se nazyva Word of mouth marketing. Takové schiizky by
také podpotily jeden z pilifti koncepce programu Smart Hradec Kralové Smart lidé.

Osloveni lidi, kteti vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu, je mozné pomoci reklamy
v dopravnich prostfedcich a na zastavkach mésta. Takova reklama by méla prezentovat nejen
existenci pojmu Smart City, ale 1 poskytnout obyvatellim zakladni informace o planech mésta
nebo alespon o vybranych cilech.

Obyvatelé¢ v Hradci Kralové nevi o planech mésta v oblasti koncepce Smart City.
Podle analyzy 32 % respondentt, ktefi slySeli o pojmu Smart City, nevi o planech mésta
v oblasti koncepce Smart Hradec Kralové. Pomoci pfedchozich navrhi by bylo mozné oslovit

vice obyvatel a vyvolat u nich zajem o tuto problematiku.

3.2.2 Nizky podil vyuzivani cyklistické dopravy oproti individualni
automobilové dopravé a méstské hromadné dopravé

Na zaklad¢ odpovédi na otazku, Jaky typ dopravy pii cestovani po mé&sté nejcastéji
vyuzivate, vétSina respondentii odpovédéla, ze vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu
a individualni automobilovou dopravu. Respondentli vyuZivajicich cyklistickou dopravu pro
cestovani po Hradci Kralové je malo. Na otazku, kde méli dotazovani vybrat, o které novinky
ve mésté¢ by méli zijem, odpovédeli obyvatelé Hradce Kralové pozitivné na rozvoj sité
cyklostezek, coZz mlzZe vypovidat o tom, Ze obyvatelé maji zdjem o cyklistickou dopravu. Pro
mésto by mé&lo byt tedy dulezité vybudovat a rozsifit cyklistickou infrastrukturu ve méste.

Pro podporu koncepce Smart Hradec Kralové a celkové pro ukoly city logistiky by
mésto mélo jeSté vice podpofit cyklistickou dopravu ve mésté. Lidé by méli vyuZivat
cyklistickou dopravu jako dopravni prostfedek do zaméstnani, na malé nakupy, pro cesty na
ufady a pro zajisténi dalSich potieb. Bylo by mozné navrhnout vétSi pocet verejnych
cyklopump po celém Hradci Kralové. V soucasné dob¢, podle Kolobezkaaja (2020) jsou ve

statutarnim mésté Hradec Kralové dve vefejné cyklopumpy. Podle autora je jedna u hlavniho
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nadrazi a druha je u Magistratu mésta. Rozmisténi téchto cyklopump by bylo vhodné
u velkych obchodnich center a podél hlavnich cyklostezek.

Vhodné mista pro rozmisténi vefejnych pump v Hradci Kralové byla zvolena podle
pruzkumu cyklistické dopravy v Hradci Kralové v roce 2004. Je navrhovanych 5 mist pro
rozmisténi vefejnych pump v Hradci Kralové. Podle Cyklohradce (2020b) v prizkumu
cyklistické dopravy v Hradci Kralové je mozné vymezit useky cyklistické dopravy s vysokou
intenzitou. Jako kritérium pro umisténi byla zvolena intenzita nad 100 cyklistl ve Spickové
hodiné. Vhodnd mista pro rozmisténi vetejnych pump v Hradci Kralové jsou nésledujici:

e ulice Sokolska — na zastdvce méestské hromadné dopravy Heyrovského;

Dukelska tiida — u obchodniho domu Tesco a Atrium;
e ulice Ceskoslovenské armady — u budovy posty;

e ulice Vita Nejedlého — u obchodu Lidl;

e ulice Piimska — u feky Orlice.

Grafické znazornéni navrhovaného rozmisténi cyklopump je na Obrazku ¢islo 16.
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Obrazek 16 Rozmisténi vetejnych pump v Hradci Kralové (cyklohradec 2020c; upraveno
autorkou)

Kazdé mésto ve svét€ ma za ukol rozvijet méstskou hromadnou dopravu. Méstska

hromadna doprava je zékladnim prvkem dopravniho systému, ktery zajistuje mobilitu
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obyvatel mésta. Kvalita Zivota obyvatel mésta Hradce Kralové je vyznamné zdvisla na
efektivité fizeni méstské hromadné dopravy. Méstska hromadnd doprava by méla plnit
pozadavky obyvatel, aby ji obyvatel¢ vyuzivali co nejvice. Hlavni pozadavek na méstskou
hromadnou dopravu je uspokojeni potfeb na piepravu cestujicich. Pokud potieba neni
uspokojena nebo ji nelze nijak uspokojit, cestujici si zvoli jiny druh dopravy po mésteé.
Vétsinou je nahradni volbou individuélni automobilova doprava.

Na zéaklad¢ odpovédi na otazku ,,Co Vas nuti vyuzivat jiny druh dopravy nez méstskou
hromadnou dopravu“ z dotaznikového Setieni respondenti nejvice volili odpovédi jako
nevhodné casové polohy spoji a pfeplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy. Pro
rozpracovani navrhii v této problematice je nutné udélat dal$i dotaznikové Setteni, které
ukaze, v jaké Casové poloze obyvatelim Hradce Kralové vyhovuji spoje nejvice a o jaké spoje
se jedna. Pomoci tohoto dopliitkového Setfeni by bylo vhodné také zjistit, které linky jsou
preplnéné béhem jizdy a v jakou dobu. Na zdkladé analyzy, ktera probéhla, je mozné
odhadnout, ze ptfeplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy jsou v Casech ranni a vecerni

Spicky, a nevhodné ¢asové polohy jsou takové, které nenavazuji na spoje regionalni dopravy.

3.2.3 Nesoulad prani obyvatel a planti mésta v ramci koncepce Smart City

Dotaznikové Setfeni ukazalo, ze respondenti z Hradce Kralové maji vétsi zajem
0 rozvoj chytrého pohybu po mésté a chytré dostupnosti a chytrého prosttedi pro Zivot.
Nejméné respondentti volilo chytré lidi a chytré hospodatreni. Chytré lidi nelze vynechat,
pokud obyvatelé nebudou znat informace o koncepci Smart City, tak mohou vzniknout
nevhodné aplikace modernich technologii a jejich nasledné nevyuziti ze strany obyvatel.
Otazka preferovanych novinek ve mésté byla sestavena na zdkladé koncepce programu Smart
Hradec Kralové, kde jednotlivé varianty odpovidaji dil¢im plantiim koncepce programu. Cilem
bylo zjistit, o jakou novinku by respondenti z Hradce Kralové méli zajem, a o co by neméli
zajem. Z vysledkil dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze vétSina dotazovanych volila systém
sledovani provozu a vefejnou Wi-Fi i ve vozech méstské hromadné dopravy a na zastavkach,
ale dalSi novinky, jako on-line komunikace obCana s magistratem, rozvoj sité cyklostezek,
aplikace pro nahlasovani podnétii obcanti, volili ob¢ané také, ale v mnohem mensi mifte.

V planu jsou pouze popsané jednotlivé dil¢i projekty, nejsou vSak uvedena mista
rozmisténi jednotlivych novinek po mésté. Naptiklad systém sledovani provozu neni popsany
v planu Smart Hradec Kralové. Pro obyvatele by bylo lepsi, kdyby plan Smart City byl

sestaven s uplnymi informacemi. Na strankach Statutarniho mésta Hradce Kralové je mozné
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najit informace o projektu Integrovany dopravni systém — Inteligentni dopravni systém, ktery
bude fungovat v rdmci fizeni dopravy.

Bylo by mozné navrhnout takovy systém sledovani provozu, ktery by se jmenoval
»sleduj Hradec* a obsahoval by aktudlni informace o omezenich a uzavirkach na silnicich,
aktudlni poloze spoju vetejné dopravy, jizdnich fadech, informace o zpozdéni spoji vetejné
hromadné dopravy a informace o dopravnich prostiedcich (typ vozidla, nizkopodlaznost spoje
apod.).

V dnesni dobé¢ je obtizné si predstavit Zivot bez pfipojeni k internetu. Internet se stal
dilezitou soucasti zivota obyvatel tak, ze dilezitym pozadavkem koncepce Smart city
logistiky je pfipojeni k internetu po celém mésté. Lidé chtéji dostdvat aktudlni informace
0 vSem, co se dé&je v jejich okoli, a proto vefejna Wi-Fi ma velkou roli v koncepci programu
Smart Hradec Kréalové.

Pfipojeni k internetu v dopravnich prostfedcich umozni cestujicim béhem jizdy
sledovat jizdni fad jednotlivych spoju, komunikovat pomoci socialnich siti anebo ¢ist noviny.
Internet v dopravnich prostfedcich je navic atraktivni soucésti pro cestujici, coz je jedna
z vyhod, pro¢ vyuzivat méstskou hromadnou dopravu. Instalace bezdratového ptipojeni
K internetu je v prvni fazi mozna do vozidel na hlavnich trasach, které vedou na hlavni
nadrazi, na autobusové nadrazi a pfes centrum meésta. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové
(2020b) uvadi, ze podle jizdniho fadu pies hlavni nadrazi v Hradci Kralové jezdi trolejbusy
linek ¢islo 1, 2, 3 a 7 a autobusy linek ¢islo 11, 12 a 13.

Bezdratové piipojeni na zastdvkach by meélo byt dostupné na nejvytizencjSich
zastavkach méstské hromadné dopravy, na Zelezni¢nich stanicich a nédrazich a na dalSich
objektech ve mésté. Sluzba Wi-Fi na zastavkach je moZna pomoci smart zastavek anebo
pomoci instalace stojanu, ktery umozni pfipojeni k bezdratovému internetu vSem uZivatelim.
Chytry sloupek obsahuje zafizeni pro bezdratové ptipojeni k internetu, USB nabijent,
bezdratové nabijeni a SOS tlacitko, které je mozné zameénit také za jiné funkce, tvrdi Ability
Group (2020b). Instalace chytrého sloupku by mohla byt u hlavniho nadrazi a u autobusového
nadrazi v Hradci Kralové.

Smart zastavky poskytuji nejen bezdratové pfipojeni, ale i dalsi vyhody pro obyvatele
Hradce Kralové. Chytra zastavka, jako vSechny technologie Smart City, je viceucelné a nabizi
uzivatelim fadu funkci. A podle Barty (2017) to jsou:

e zékladni funkce — nastup, vystup a ¢ekdni na spoje méstské hromadné dopravy;
e zobrazeni pfijezdl a odjezdl jednotlivych spoju a také zobrazeni zpozdéni;

e obrazovka pro vyhledani urcitého spoje;
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e informace o mésté pro obCany a pro turisty;

e aktualni informace o pocasi a o kvalité ovzdusi;

e ukdzkové promo nebo video programu koncepce Smart City;
e ukazka socialniho a kulturniho Zivota ve méstg;

e nabijeni telefonu;

e automat s kdvou a jidlem,;

e dalsi funkce, které zvysi uzitek chytré zastavky.

V Hradci Krélové by bylo mozné navrhnout inteligentni zastdvky na zastavce
Kongresové centrum Aldis (smér do centra mésta) na ulici Akademika Bedrny, na zastavce
Adalbertinum (na strané obchodniho centra Adalbertinum) na ulici Ceskoslovenské armady
a na zastavce Futurum (na stran¢ obchodniho centra Futurum) na ulici Brnénska. Kritéria pro
vybér jednotlivych zastivek byla takova, Ze se zastivka nachazi v centru mésta nebo
u obchodniho centra. Na téchto mistech se vzdy nachazi hodné lidi. Velky pocet lidi umozni
kvalitni realizaci projektu a hojné vyuziti funkei inteligentni zastavky.

Respondenti v Hradci Kralové nejsou dale spokojeni s parkovacim systémem ve
meésté. Jednotlivé odpovédi respondentli se tykaly toho, Ze je maly pocet parkovacich domi
a trzby vybira soukroma spolecnost. V soucasné dobé jsou v Hradci Kralové provozovany
tii parkovaci domy. Bylo by mozné navrhnout stavbu jednoho Sestipatrového parkovaciho
domu s kapacitou parkovacich mist pro 450 aut na ulici Sokolskd u zastavky méstské
hromadné dopravy Fakultni nemocnice. Pozemek podle Katastru nemovitosti (2020b) patii
Statutarnimu méstu Hradci Kralové. Na tomto useku ulice Sokolska dosahuje intenzita
dopravy 30 938 aut za den, uvadi Reditelstvi silnic a ddlnic Ceské republiky (2016b).

Grafické znazornéni parkovaciho domu je na Obrazku ¢islo 17. Cenu za parkovani by
bylo mozné stanovit na zakladé ceniku parkovaciho domu Jana Gayera, kde v dobé od
08:00 do 18:00 hodin zaplatite v tomto parkovacim domé 15 K¢ za kazdou zapocatou hodinu
parkovani a od 18:00 do 08:00 hodin nasledujiciho dne je v platnosti jednorazovy poplatek
10 K¢. Dale by bylo moZné navrhnout PPP (Public Private Partnership, Partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru) projekty v Hradci Kralové pro stavbu nového parkovaciho domu.
Zvoleny typ PPP projektu by mohl byt DBB (Design-Bid-Build). Podle Ostfizka et al. (2007)
v typu DBB soukromy sektor zodpovida za Cinnosti v ramci projektu a stavby a vefejny

sektor za financovani, provoz a idrzbu a ma objekt ve vlastnictvi.
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— s""o/ska

Obrazek 17 Znazornéni umisténi parkovaciho domu v Hradci Kralové (mapy.cz, 2020c;
upraveno autorkou)

Soko isks

3.3 Shrnuti navrhu opati‘eni smart city logistiky v Hradecko-pardubické
aglomeraci

Smart city logistika by méla sniZit negativni vlivy a dopady znec€iSt€éné¢ho ovzdusi,
hluku, vibraci a dopravnich kongesci. Méla by zlepsit kvalitu Zzivota obyvatel, zvysit
bezpetnost a zlepsit mobilitu obyvatel mésta. V dne$ni dobé je s vyuzitim chytrych
informacnich technologii mozné fesit stavajici problémy ve mésté a zabezpecit obyvatelim
pohodlnou piepravu po mésté a vysokou kvalitu Zivota.

Hlavnim problémem je, na zaklad¢ vysledkid provedeného dotaznikového Setfeni to, Ze
respondenti z Hradecko-pardubické aglomerace nemaji dostatecné povédomi o pojmu Smart
City a nevi o planech mésta v této oblasti. Na zaklad¢ tohoto identifikovaného problému byla
navrhnuta opatfeni pro propagaci koncepce Smart City v Pardubicich i v Hradci Kralové.
Pomoci navrhnutych opatieni se obyvatelé aglomerace dozvi o koncepci Smart City
a 0 planech mésta v oblasti Smart City. Propagace jednotlivych planii umozni méstu seznamit
obcany s pojmem Smart City a s plany v této oblasti. Dale umozni vysvétlit lidem, pro€ je
dilezité zacit environmentalné myslet a s ¢im zacit.

Pardubice a Hradec Kralové jsou mésta, kde obyvatelé maji moznost vyuZiti
cyklistické dopravy. Opatieni, ktera byla navrhnuta, by méla jesté vice podpoftit cyklistickou
dopravu v Pardubicich i v Hradci Krélové. Premistovani po mésté na kole je urcité rychlejsi
nez chlize. Cyklistickd doprava obyvatelim umozni samostatné naplanovat vlastni trasu a da
Jim moZnost nemuset se ptizpisobovat jizdnimu fadu méstské hromadné dopravy.

Historicka zastavba mésta Pardubice a Hradce Kralové neumoziuje stavbu velkého

poctu parkovacich mist v centru mésta, k tomu city logistika ma za cil sniZeni poctu aut
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Vv centru mésta. Parkovisté typu Park and Ride a parkovaci domy umoziuji snizit pocet
dopravnich kongesci, snizit pocet parkovacich mist v centru mésta a zlepsit stav zivotniho
prostiedi celého mésta. Dale v Pardubicich byla navrZena instalace smart lavicek.

V Hradci Kralové v ramci koncepce Smart City bylo navrzeno rozmisténi chytrych
zastavek s vetfejnou Wi-Fi a instalace Wi-Fi do vozidel méstské hromadné dopravy pro
zvySeni atraktivity vefejné dopravy v Hradci Kralové. DalSim navrhem je aplikace pro
obyvatele Hradce Kralové pro sledovani intenzity provozu ve mésté, kterd ma za tucel
oznamovat uzivatelim aktualni situaci na silnicich a umoznit pfistup k informacim o méstské
hromadné dopravé (jizdni ad, zpozdéni spoju a typ vozidla).

V dalsi kapitole bude provedeno zhodnoceni jednotlivych navrhli smart city logistiky
Hradecko-pardubické aglomerace. Nasledujici kapitola bude rozdélena do dvou hlavnich
¢asti: zhodnoceni navrzenych opatieni pro Pardubice a zhodnoceni navrzenych opatieni pro

Hradec Kralové.
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4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Posledni kapitola diplomové prace se bude zabyvat zhodnocenim navrzenych opatieni
v oblasti smart city logistiky Hradecko-pardubické aglomerace. Zhodnoceni navrzenych

opatfeni prob¢hne pro jednotlivé navrhy zvlast.

4.1 Zhodnoceni opatieni pro mésto Pardubice

V tomto oddile budou zhodnocena navrzena opatfeni v Pardubicich v oblasti smart
city logistiky. Na zaklad¢ vysledkti dotaznikového Setfeni v Hradecko-pardubické aglomeraci,
konkrétn¢ v Pardubicich, vyplynula fada problémii, na které byla nasledné v navrhové ¢asti
navrhnuta pfislusna opatieni. Pro mésto Pardubice bylo navrhnuto:

e propagace Strategie Smart City mésta Pardubice — vytvoteni schématu Strategie Smart
City Pardubice, rozmisténi reklamy v méstské hromadné doprave s vyuzitim BUS TV,
billboardy po mésté, ¢lanek v deniku o planech a realizaci smart technologii
v Pardubicich, vytvofeni letdku o projektu Smart Pardubice a tvorba facebookoveé
stranky;

e vystavba vefejnych pump pro cyklisty;

e rozmisténi chytrych lavicek po mésté;

e stavba parkovisté typu Park and Ride a parkovacich domii.

Daéle v jednotlivych pododdilech bude popsano zhodnoceni jednotlivych navrhi smart
city logistiky, které byly navrzeny na zakladé vysledkti dotaznikového Setfeni v Hradecko-

pardubické aglomeraci.

4.1.1 Propagace Strategie Smart City mésta Pardubice

Jednotlivé ndvrhy na propagaci Strategie Smart City mésta Pardubice jsou zaméteny
na rozSifeni informaci mezi obyvatele o smart technologiich ve mésté, o planech mésta
v oblasti Smart City a na zajisténi lepsi komunikace mezi ob¢any a méstem v oblasti Smart
City. V ramci chytrého mésta se obcaniim jiz tak Casto nestane, Ze budou stat dlouhé minuty
v dopravni kongesci a stejn¢ tak nakonec nenajdou misto na parkovani. Diky aplikaci budou
védet, kde se nachazi parkovisté s volnymi parkovacimi misty a taky, zda parkovaci automat
piijima platebni karty nebo ne.

Déle budou zhodnoceny néavrhy na propagaci Strategie Smart City mésta Pardubic.
Vytvoreni schématu Strategie Smart City Pardubice. Schéma je znazornéno na Obrazku
¢islo 11. Navrhované schéma obsahuje pét oblasti: oblast dopravy, oblast mobility, oblast

energetiky, oblast informacnich technologii, oblast socialni, kulturni a sportovni. Ke kazdé
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oblasti jsou uvedené akéni plany, které mésto bude v Pardubicich realizovat. Obyvatelé
Pardubic se pomoci schematického znazornéni jednoduse a rychle dozvi o oblastech Strategie
Smart City mésta Pardubice a také o jednotlivych ak¢nich planech. Schéma Smart Pardubice
nabizi obyvatelim mésta pohodIné seznameni se Strategii Smart City Pardubice. Informace
ve schématu jsou jednoduché na zapamatovani a budou uzite¢né pii prezentovani Strategie
Smart City mésta Pardubice. V dnes$ni dob¢ obyvatelé¢ chtéji ziskdvat informace rychle
a pohodIn¢ a schéma by jim v tom mohlo pomoci.

Reklama v méstské hromadné dopravé s vyuzitim BUS TV. Tato reklama ma
format obrazu 1920 x 1080 pixeld, uvadi webova stranka Inpublic group (2020). Reklama
zobrazend pomoci BUS TV je zajimavym zptsobem, jak pobavit, zaujmout a sd¢lit informace
cestujicim v méstské hromadné dopravé. Pti zvoleném zplisobu propagace neni potieba nic
tisknout, coz podpofi mySlenku o ochrané Zzivotniho prostfedi a udrzitelném rozvoji.
Meéstskou hromadnou dopravu vyuzivaji lidé vSech vékovych kategorii, reklama v BUS TV je
zacilena pravé na obyvatele vyuzivajici méstskou hromadnou dopravu. Podle Inpublic group
(2020) cena reklamy za mé&sic v BUS TV se rovna jednodenni reklamé v tisku.

Billboardy po mésté. Bylo navrhnuto rozmisténi tfech billboardi v Pardubicich.
Jedna se o ulici Hradecka u zimniho stadionu, o ulici Jana Palacha (ptijezd od Chrudimi) a na
Masarykové namésti (prijjezd centrem meésta). V Priloze F a G je znazornén graficky navrh
billboardu. Billboardy cili na skupiny obyvatel, které¢ vyuZzivaji individualni automobilovou
dopravu, cyklistickou dopravu a chodce. UZitecnost a efektivnost venkovni reklamy bude
mozné zjistit pomoci metod pozorovani a dotazovani. Hlavni cil reklamy na billboardu je
ziskat povédomi a zalozit tak zékladni znalost o Smart Pardubice obyvatelim mésta. Podle
webové stranky mojeBillboardy (2020a) cena za mésic se u jednoho billboardu pohybuje
okolo 6 000 K¢. Bylo navrhnuto pronajmout billboardy na 3 mésice, coz piedstavuje ¢astku
54 000 K¢. Navrh grafického znazornéni podle mojeBillboardy (2020b) muze stat 3 000 K¢.
Tisk jednoho plakatu pode autora vychazi na 800 K¢. Celkovy tisk tii billboardi vychazi na
2 400 K¢. Celkové naklady na billboardy v Pardubicich jsou 59 400 K¢&.

Clanek v Pardubickém deniku o plianech a realizaci Strategie Smart City mésta
Pardubice. Jednotlivé ¢lanky v Pardubickém deniku jsou dalsim navrhem v propagaci
Strategie Smart City mésta Pardubice. Clanky obsahujici zdkladni informace o planech mésta
daji moznost obyvatelim dozveédét se vice o Smart Pardubice. Kazdotydenni rubrika o Smart
Pardubice priblizi informace o koncepci Smart City obcaniim. Obyvatelé Pardubic, ktefi ctou
noviny, ziskaji zakladni znalosti o smart technologiich a pochopi jejich vyhody a ptinosy pro

mésto. Cilem Strategie Smart City mésta Pardubice je vysvétlit obaniim, ze pomoci smart
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technologii chce mésto zlepsit kvalitu zivota obyvatelim za pfispéni vyssi bezpecnosti,
lepsiho zivotniho prostiedi ¢i kvalitnéjsi dopravni infrastruktury.

Letak Smart Pardubice. Navrh letdku je znazornén v Ptiloze H. Letak je oboustranny
a obsahuje informace o Smart Pardubice. Informativni letdk poskytuje informace o smart
technologiich a zptsobu jejich vyuzivani ve mésté. Koncepce letakil je zaloZzena na hrdinovi
Pepovi, ktery ukazuje obyvatelim mésta s humorem, jaké existuji smart technologie a jak
jsou uzite¢né pro obyvatele ve mésté. Letak je orientovan piedev§sim na vékovou kategorii
55 a vice let a hlavnim cilem je seznamit obyvatele s pojmem Smart City a ukazat, jak jim
moderni technologie mohou zlepsit zivot v Pardubicich. Letdk Smart Pardubice ma barevny
a chytlavy design, vSechny informace jsou kompaktni. Dalsi vyhodou letaka je rychlost jejich
vyroby. Tisk letdkli probihd béhem né¢kolika hodin od okamziku pfijeti objednavky. Kromé
toho se tisk vyznacuje velmi nizkymi naklady. Tisk 500 skladanych letak s vlastnim
designem podle Avente (2020) vychazi na 4 838,50 K¢ bez DPH, s DPH tedy 5 854,59 K¢.

Facebookova stranka. Vytvoreni facebookové stranky s ndzvem Smart Pardubice je
dalsi navrh na propagaci Strategie Smart City mésta Pardubice. Pomoci facebookové stranky
by bylo mozné realizovat on-line komunikaci mésta s obfany v oblasti Smart Pardubice.
Ob¢ané by pravidelng dostavali informace v &lancich a v postech. Clanky o Smart Pardubice,
obsahujici informace o smart technologiich ve mésté, by podpofily GspéSnou implementaci
modernich technologii. Obyvatelé Pardubic by tak ziskavali znalosti o pojmu Smart City,
0 planech mésta v oblasti Smart City a jiz realizovanych projektech ve mésté. Zvetfejnéné
podstatné informace v oblasti Smart City pro obCany Pardubic by pomohly obcaniim se vice
orientovat ve Strategii, chdpat vyhody modernich technologii pro Zivot obyvatel a pro
ochranu zivotniho prostfedi. Znalosti ohledné Smart City pfispéji u lidi k environmentalnimu
smysleni. Obyvatelé za¢nou piemyslet, co délaji Spatné a budou se snazit chovat
environmentalné piijatelnéji. Pomoci facebookové stranky je také mozné sdélit obyvatelim
hlavni cil koncepce, ktery spociva v tom, ze pti zavadéni smart technologii do vSech oblasti
lidského zivota, s cilem zefektivnéni méstské infrastruktury, vytvofi Zzivot obyvatel

Dale pomoci facebookovych stranek je mozné zvetejnovat rizné soutéze, které by
mohly pfildkat mladsi generaci. Mlad4 generace ob¢ani chce vzdy a vSude byt v kontaktu,
rychle zjistit svou polohu a podle toho urcit optimalni trasu pro pohyb po mésté, byt schopna
rychle najit spravné misto nebo organizaci, dostat se k 1ékafi, zapsat dit¢ do Skoly nebo

Skolky, dalkové nakupovat produkty, okamzité zaplatit za najem a zjiStovat aktualni
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informace o dopravnich nehodach a dopravnich kongescich, proto bude také moznost pro
obcany navrhovat dalsi smart feSeni.

Naklady na zalozeni facebookové stranky jsou nulové. Je potieba jen Cas zaméstnance.
Podle webové stranky Facebook (2020) naklady vynalozené na propagaci facebookové
stranky nejsou limitované. Za predpokladu standartniho nastaveni kampané je cena naptiklad
500 K¢ za den. Za jeden mésic (30 dni) reklama na Facebooku bude stat 15 000 K¢, coz za
3 mésice predstavuje 45 000 K¢.

V Pardubicich, na zaklad¢ vysledkti dotaznikového Setfeni vyplynulo, ze hodné
respondentll mésta nevi, co pojem Smart City znamena a nevi o planech mésta v oblasti Smart
City. Pro propagaci Strategie Smart City mésta Pardubice, na zakladé¢ vysledki
dotaznikového Setfeni, byly stanoveny nésledujici cile propagace:

e oslovit obyvatele Pardubic;

e vysvétlit pojem Smart City;

e poskytnout informace o planech mésta v oblasti Smart City;
¢ naucit obyvatele vyuzivat smart technologie ve mést¢;

e dostat zpétnou vazbu od obyvatel ohledné Smart City.

Dale bylo stanoveno, ze propagace Strategie Smart City mésta Pardubice bude
zacilena na vékovou kategorii na vSechny vékové kategorie. Je mozné tvrdit, Ze bez znalosti
obcanil o smart technologiich je velké riziko neuspésné realizace Strategie Smart City mésta
Pardubic. Proto bylo nutné navrhnout koncepci propagace Strategie Smart City mésta
Pardubice. Obyvatelé vyZaduji kvalitni a bezpecny Zivot a bez znalosti v oblasti Smart City
mohou pfichazet o nesporné vyhody smart technologii. Je nutné stanovit rozpocet na
propagaci. Poté bude nasledovat zhodnoceni navrhu mozné varianty propagace Strategie
Smart City mésta Pardubice. Po zhodnoceni navrhu nastupuje realizace propagace. Po
realizaci nastupuje dalsi krok a je to zhodnoceni propagace, kterd bud’ prob¢hla tispésné, nebo
ne. Zhodnotit GspéSnost propagace je mozné pomoci dotaznikoveého Setfeni, které ukaze, jestli
obyvatelé Pardubic o Smart City védi vice nebo jsou na stejné Urovni jako pfed propagaci.
Nasledujici krok po zhodnoceni vysledkli bude dal$i navrh propagace na zidkladé nové
stanovenych cilli na zédklad¢ danych vysledkti. Schématické znézornéni postupu propagace

Strategie Smart City mésta Pardubice je na Obrazku c¢islo 18.
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Dotaznikoveé
Setfeni

‘Vyhodnoceni Stanoveni
propogace ciln

Realizace Stanoveni
propogace cilové supiny

Stanoveni
rozpoétuna
propogaci

Navrhy
propogace

Obrazek 18 Schématické znazornéni postupu propagace Strategie Smart City mésta
Pardubice (autorka)

4.1.2 Vystavba verejnych pump pro cyklisty

Vetejna pumpa podpoii cile city logistiky pro vyuzivani ekologi¢téjsich dopravnich
prostfedkii. Rozmisténi pump po mést¢ mize jesté¢ vice podpofit vyuzivani cyklistické
dopravy po mésté. Pardubice jsou vhodnym méstem pro vyuZivani cyklistické dopravy
z dlivodu pfevazné rovinatého terénu.

Propagace jizdnich kol, jako alternativniho dopravniho prostiedku po mésté, prispeje
ke zdravi obyvatelstva tim, ze se lidé za¢nou vice hybat a Ze klesnou emise sklenikovych
plynt. Rozvoj cyklistické dopravy ve mésté je mozné povazovat za souCast hospodaiskeé,
environmentalni, socialni a zdravotni politiky statu.

Podpora cyklistické dopravy je dulezitad, protoze snizeni intenzity individualni
automobilové dopravy v méstském prosttedi zplusobuje snizeni produkovanych emisi
sklenikovych plynt a ptispiva k vytvoreni vétSsiho prostoru pro chodce a cyklisty. VyuZivani
pesi a cyklistické dopravy pfispéje ke zdravi obyvatel. Je mozné uvést velky pocet divoda,
pro¢ by obyvatelé méli vyuzivat cyklistickou dopravu. Mezi né patfi: na jizdnim kole je
mozné se dostat kamkoliv, cyklisté nemusi ¢ekat v dopravnich kongescich, jizda na kole
zlepsuje imunitu, kolo mé levny provoz, moznost udrzeni si §tihl¢ linie, pokles rizika obezity,
ochrana Zivotniho prostfedi, zddné problémy s parkovanim, neni nutnost vlastnit fidi¢sky

priukaz a dalsi.

71



Cyklisticka doprava je bezpecnd. V Pardubicich se nachazi rozsahld cyklisticka
infrastruktura a vetejné pumpy piidaji jesté na atraktivnosti cyklistické dopravy pro obyvatele
tohoto krajského mésta. Vetejné pumpy budou zdarma a cyklisté je tak mohou vyuzivat podle
potfeby. Pumpy jsou rozmistény podle umisténi bike sharingu po celém mésté. Verejnou
pumpou mohou obyvatelé Pardubic napumpovat nejen sva kola, ale i kocarky, kolobézky,
motorky a invalidni voziky. Vyuzivat vefejnou pumpu mohou nejen pardubicti cyklisté.

Naklady na jednu vetejnou cyklopumpu jsou 22 000 K¢ podle Kolobezkaaja (2017).
Podle autora naklady obsahuji naklady na vyvoj, vyrobu, infodesku, potisk, montdz a servis.
Podle navrhu bude v Pardubicich 12 pump po celém mésté. Je mozné stanovit celkové
naklady na vSechny pumpy. Celkové naklady se rovnaji 264 000 K¢. Dale k nédkladim je

mozné ptidat naklady na vykup pozemku a naklady na Gpravu povrchu.

4.1.3 Rozmisténi chytrych lavi¢ek po mésté

K technologii Smart City patii bezpochyby chytré lavicky. Na standartni lavicce
mohou lidé odpocivat, ¢ist, chatovat na internetu, sledovat zpravy ¢i pracovat na notebooku.
Chytra moderni lavicka ma v sobé zakladni funkci jako klasicka lavicka, ale je doplnéna
modernimi funkcemi, které usnadnuji kazdodenni Zivot obyvatel.

Navrh chytrych lavicek doplni Strategii Smart City mésta Pardubice. Navrhovana
chytrd lavicka ma k dispozici ¢tyfi USB porty pro nabijeni mobilnich zafizeni, dva pro
bezdratové dobijeni standardu Qi, Wi-Fi LTE modem pro pfipojeni k internetu a dvé
SOS tlacitka. Navrhovana lavicka ma rozméry na vysku 510 mm, na sitku 540 mm a na délku
2 300 mm. Mista pro lavicky jsou navrzena na Masarykov€ nadmésti, na tfidé¢ Miru
a Vv TyrSovych sadech. Masarykovo namésti v Pardubicich je dopravni uzel, tfida Miru je
hlavni tfida mésta a TyrSovy sady je park v centru mésta. Pfinosem chytrych lavicek je podle
Ability group (2020a) to, ze spliiuji pozadované naroky na ergonomii, odolnost a na esteticky
vzhled.

Operator ICT popisuje rizika, kterd mohou nastat pfi navrhu chytré lavicky ve mésté.
Prvni riziko je neziskéani povoleni na stavbu lavi¢ky u odboru pamatkové péce. V Pardubicich
takové riziko nenastane, protoze mista pro rozmisténi chytrych lavicek nejsou v pamatkové
péci. Druhé riziko je neudéleni dalSiho povoleni na vystavbu lavicky od vlastnika pozemku.
V Pardubicich vlastnikem navrhovanych mist je mésto. Tieti riziko je vandalismus.
Vandalismu lze zabranit pomoci kamerového systému. Ctvrté riziko je negativni propagace.

Ekonomické néklady pro stavbu a realizaci chytré lavicky jsou vysoké. Na zakladé

ptikladu z Litoméfic, podle Rozmajzl (2016), stila chytra lavicka 100 000 K¢&. Celkové
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naklady by mohly tedy piedstavovat ¢astku vyssi nez 300 000 K¢. Do ekonomického
hodnoceni je nutné také zapocitat naklady na provoz SOS tlacitka a provozu bezdratového
internetu. Zhodnoceni navrhu je mozné po realizaci projektu. Hodnoceni probéhne na zakladé

poctu pripojenych uzivatelu.

4.1.4 Stavba parkovisté typu Park and Ride a parkovacich domi

City logistika ma za ukol snizit negativni dopady na zivotni prostfedi. Smart city
logistika se snazi snizit znecisténi ovzdusi, snizit vibrace, hluk a dopravni kongesce a tim
zlepsit environmentalni a socialni podminky zivota obyvatel.

Parkovisté typu Park and Ride je typ parkovisté, kde majitel osobniho vozidla necha
automobil na parkovisti a dale ve své cesté pokracuje vefejnou dopravou. Parkovisté Park and
Ride snizuji intenzitu individudlni automobilové dopravy v centru mésta. Vyuzivani
parkovisté Park and Ride obyvateli Pardubic zlepsi dopravni situaci ve mésté. Pfinos tohoto
druhu parkovani spociva v tom, ze kromé& zlepSeni dopravni situace ve mésté zlepSuje
I environmentalni podminky.

V Pardubicich bylo navrhnuto parkovist¢ Park and Ride naproti hlavnimu
zelezniénimu néadrazi, nedaleko od autobusového néddrazi a v blizkosti zastavky méstské
hromadné dopravy. Podle planii bude naproti hlavnimu nddrazi postaveno obchodné-
spoleCenské centrum, kde by podle navrhu bylo mozné postavit podzemni parkovisté typu
Park and Ride. Realizace ndvrhu zavisi na komunikaci s developerem. Podzemni parkovisté
a parkovaci domy jsou dobrou alternativou pro velkd meésta, kde je nedostatek vhodnych
pozemku a jejich ceny jsou casto velmi vysoké. Navrhnuté parkovisté podle navrhu je
umisténo V obchodné-spoleCenském centru, kde bude i1 parkovisté pro zdkazniky centra.
Rozdé€leni parkovist pro uzivatele vyuZzivajicich Park and Ride a zékaznici centra.

Parkovaci domy jsou nejuc¢innéjS$im feSenim parkovani co nejvétsiho poctu vozidel na
relativné malé ploSe. Navrh na vystavbu parkovaciho domu piedpoklada vystavbu u obchodu
Jysk a restaurace KFC. Parkovaci dim umozZiuje zaparkovat vétSi pocet automobilti nez
klasické parkovist¢ na stejné ploSe. Podle Katastru nemovitosti (2020) pozemek patii
Fablovka reality, s.r.0.

Béhem navrhu parkovisté Park and Ride a parkovaciho domu je nutné ziskat stavebni
povoleni a dal$i rozhodnuti v souladu se vSemi pozadavky, stavebnimi pfedpisy a v souladu
S bezpec¢nostnimi predpisy a ochranou prace. Dale je nutné zohlednit ekonomické
a ekologické podminky stavby. Stavba parkovacich mist se fidi normou CSN 73 6056, CSN
73 6058, popt. téz CSN 73 6110. Normy.cz (2020a) uvadi, ze norma CSN 73 6056 plati pro
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navrhovani novych odstavnych a parkovacich ploch. Norma CSN 73 6058 podle Normy.cz
(2020b) plati pro navrhovani novych staveb jednotlivych, fadovych a hromadnych garazi.
Déale Normy.cz (2020c) popisuji, ¢ norma CSN 73 6110 uvadi zasady a principy
projektovani mistnich komunikaci. Pfesny pocet parkovacich mist v parkovacim domé¢ a na
parkovisti Park and Ride zalezi na vysledné podobé projektu. Naklady by se liSily podle

stavebné-technického provedeni.

4.2 Zhodnoceni opatieni pro mésto Hradec Kralové
V tomto oddile budou zhodnocena navrzena opatfeni pro Hradec Kralové v oblasti
smart city logistiky. Na zaklad¢ odpovédi respondenttt z Hradce Kralové, v dotaznikovém
Setfeni pro Hradecko-pardubickou aglomeraci, vyplynulo nékolik problémii mésta, na které
byla nasledné v navrhové ¢asti predlozena konkrétni opatieni, jednalo se o:
e propagaci Koncepce projektu Smart Hradec Kralové — pronajem tii billboardi ve
meésté, vytvoreni facebookové stranky Smart Hradec Kralové, publikace ¢lanku
0 koncepci projektu Smart Hradec Kralové na webovych strankach mésta, vytvoreni
letdku jako ptihlaS8ky na informativni schizku pro obyvatele veékové kategorie
55 a vice let;
e vystavbu vefejnych pump pro cyklisty;
e vytvofeni aplikace pro obyvatele Hradce Kralové s moznosti sledovani provozu ve
meste;
e piipojeni Wi-Fi v méstské hromadné doprave;
e rozmisténi chytrych sloupkt a chytrych zastdvek ve mésté;
e vystavbu parkovaciho domu a financovani parkovacich domt a parkovist’ na zakladé
PPP projektu.
Dale v jednotlivych pododdilech bude popsano zhodnoceni jednotlivych navrhii smart
city logistiky, které byly navrzeny na zakladé vysledkti dotaznikového Setfeni v Hradecko-

pardubické aglomeraci.

4.2.1 Propagace Koncepce projektu Smart Hradec Kralové

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze jen 181 respondentll z Hradce Kralové nékdy
slySelo o pojmu Smart City, coz je 47 % z celkového poctu respondentl. Celkovy pocet
respondentti v Hradci Kralové, ktefi védi, co pojem Smart City znamena, je 103 ze 181, cozZ je

57 %. O planech mésta v oblasti Smart City nevi 68,5 % respondentti z Hradce Kralové.
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Vysledky Setieni ukazaly, ze maly pocet respondentli se nékdy setkal s pojmem Smart
City. Neznalost pojmu Smart City u obyvatel mize vést k nepochopeni urcitych aktivit mésta
v této oblasti ze strany obCantl. Je dilezité, aby lidé védéli, jaké ptinosy pro obyvatele Smart
City ma a jaké vyhody se nabizi pti vyuziti smart technologii ve mésté. Neustalé zlepSovani
V propagaci muze piinést méstu obrovské vyhody. Obyvatelé zacnou vice vyuzivat
cyklistickou dopravu a méstskou hromadnou dopravu, Iépe budou tfidit odpad, budou védét,
jak vyuzivat smart technologie ve mésté. Snizeni intenzity individualni automobilové dopravy
prisp&je k lepSimu stavu zivotniho prostiedi ve mésté, ke zlepSeni zdravi obyvatel a vyrazné
zlepsi kvalitu zivota obyvatel.

Zpisob propagace Strategie Smart City mésta Pardubice, ktery je zndzornén na
Obrazku c¢islo 18, je mozné vyuzit také pro propagaci Koncepce projektu Smart Hradec
Kralové. Dale budou zhodnocena navrzend opatieni v oblasti smart city logistiky na zaklad¢
vysledkl odpovédi respondentii z Hradce Kralové v ramcei dotaznikového Setieni v Hradecko-
pardubické aglomeraci:

Pronajem tii billboardi v Hradci Kralové. Piiklad vyuziti reklamni plochy je
znazornén v Ptiloze CH. Billboard zajiStuje propagaci predev§im pro fidice osobnich aut
a cyklisty. Také je mozné vyuZzivani tohoto zptisobu propagace pro chodce. Na billboardech
jsou znazornény zakladni informace o Konceptu programu Smart Hradec Kralové. Pomoci
billboardu mohou obyvatel¢ Hradce Kralové ziskat rychly piehled o pojmu Smart City
a 0 planech mésta v oblasti Smart City.

Cena za prongjem jednoho billboardu za 1 mésic je 6 000 K¢, uvadi webova stranka
mojebillboardy (2020a). Navrhovana doba propagace Konceptu projektu Smart Hradec
Kralové je 3 mésice. Podle ndvrhu budou v prondjmu 3 billboardy, coz za 3 mésice propagace
Konceptu projektu Smart Hradec Kralové predstavuje castku 54 000 K¢&. Navrh grafického
znazornéni podle mojeBillboardy (2020b) muze stat 3 000 K¢. Tisk jednoho plakatu pode
autora vychazi na 800 K¢. Celkovy tisk tii billboardi je 2 400 K¢&. Celkové naklady na
billboardy v Hradci Kralové predstavuji 59 400 K¢.

Vytvoreni facebookové stranky Smart Hradec Kralové. Dalsi navrh na propagaci
Konceptu projektu Smart Hradec Kralové je vytvoreni facebookové stranky. Nazev stranky je
Smart Hradec Kralové. Na facebookovych strankach miuize mésto ziskavat zpétnou vazbu
ohledné realizovanych projektl v oblasti Smart City. Samo mésto mlZe poskytovat informace
o planech ¢i ziskavat dalSi navrhy od obyvatel Hradce Kralové. Mésto miiZze zvefejhiovat
¢lanky o novinkdch v dané oblasti. A to naptiklad: plany a instrukce pro vyuzivani urcitych

smart technologii, které jsou rozmisténé ve meésté €1 ptispevky o tom, jak moderni technologie
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ve mést¢ zlepsi kvalitu zivota, jak vyuzivani ekologictéjSich dopravnich prostredkil ptispéje
ke snizeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi ve méste.

Jako tivodni fotografii je mozné vyuzit jeden z navrhl reklamnich ploch na billboardy.
Déle by bylo nutné najit pracovniky, ktefi by psali ¢lanky a pfispévky na facebookovou
stranku a byli k dispozici on-line ke komunikaci s obcany.

Podle webové stranky Facebook (2020) ndklady vynalozené na propagace
facebookové stranky nejsou limitované. Naklady na propagaci facebookové stranky Smart
Hradec Kralové je mozné stanovit napiiklad na 500 K¢/den. Mésiéni naklady (30 dni) na
facebookovou strankou jsou 15000 K¢. Celkové naklady na propagaci za 3 mésice Cini
45 000 K¢ za predpokladem standartniho nastaveni kampané. Dale je do nakladi mozné
zapocitat hodinovou praci zaméstnance vénujiciho se facebookové strance.

Publikace ¢lanku o koncepci projektu Smart Hradec Kralové na webovych
strankach mésta. Obsah clankli na webovych strankach statutarniho mésta Hradec Kralové
by se rozsifil o informace o Konceptu projektu Smart Hradec Kralové. Nelze konstatovat, ze
kazdy obyvatel Hradce Kralové ma profil na Facebooku, a proto vyuzivani webovych stranek
statutarniho mésta Hradce Kralové by pfispélo k informovani vice obyvatel.

Publikace clankd v elektronické podobé podpoifi mysSlenku ochrany zivotniho
prostiedi. Publikace ¢lanku na oficialnich strankach statutarniho mésta Hradce Kralové zabere
urcity ¢as a méli by ji na starost zaméstnanci, ktefi maji také na starost facebookovou stranku
Smart Hradec Kréalové.

Vytvoreni letaki jako prihlaSky na informativni schiizku pro obyvatele
predevsim ve vékové kategorii 55 a vice let. Obyvatelé Hradce Kralové ve vékové kategorii
55 a vice let maji moznost chodit na informativni schiizky, kde ziskaji informace o Koncepci
projektu Smart Hradec Kralové a zakladni znalosti o oblasti Smart City. Vytvofeny letak
obsahuje obecné informace o koncepci Smart City a informace kde a v kolik hodin probéhne
schizka.

Na schiizku je pottebné pronajmout n&jaké misto nebo se miiZze jednat o mistnost ve
vlastnictvi mésta. Déle je nutné najit lektora, kterym muiiZe byt zaméstnanec mésta, ktery ma
na starost facebookovou stranku a publikaci ¢lankd na webové strance mésta. Je nutné zajistit
zajimavou prednasku, naptiklad formou komunikace s ucastniky, ukazkami videi a dalsi.

Existuje riziko, ze na informativni schizku nikdo nepfijde. Toto riziko se v ramci
navrhu jevi jako vysoké. Pfildkat lidi na schizku je mozné pomoci né&jakych darkovych
pfedmétt ¢i doprovodného programu. V letdku je mozné uvést, Ze na informativni schiizce

bude zajisténa vecefe nebo, Ze kazdy ucastnik dostane darek. Pro podporu koncepce Smart
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City by jako vhodny darek byla latkova nakupni taska. Podle internetové stranky iNET
Solutions (2020) se cena jedné latkové tasky pohybuje od 20 K¢ do 35 K¢ a je tieba jesté
piipocitat potisk tasky. Tisk 500 skladanych letaki s vlastnim designem podle Avente (2020)
stoji 4 838,50 K¢ bez DPH, s DPH tedy 5 854,59 K¢. Primérna cena jedné latkové tasky je
27,5 K¢. Pii objednavce nad 200 ks naklady na nakup latkovych tasek jsou 5 500 K¢. Dale
k celkovym nakladiim je nutné pfipocitat naklady na tisk, naklady na schizku a naklady na
obcerstveni. Propagacni taSka musi propagovat Koncepci projektu Smart Hradec Kralové. Na
taSku by bylo mozné natisknout jeden z néavrhi reklamniho obrazku na billboard. Pro
opakovanou ucast ob¢ant je dilezité ziskavat od nich zpétnou vazbu a pro pfisti schiizky se

také podle jejich pfani v rozumném rozsahu ptizpusobit.

4.2.2 Vystavba verejnych pump pro cyklisty

Kolo je jednim z nejoblibenéjSich dopravnich prostfedkil, ktery pfispiva k ochrané
zivotniho prosttedi a péci o vlastni zdravi. Cyklistickd doprava ve velkém mésté je
optimalnim dopravnim prostiedkem, diky némuz se clovék muize rychle dostat na spravné
misto, vyhnout se dopravnim kongescim a usetfit penize a Cas.

Rozvoj cyklistick¢é dopravy vytvaii pro obyvatele mésta vysokou uroven kvality
zivota. Jizda na kole pfedpokladéd snizeni intenzity individualni automobilové dopravy, coz
zapricinuje pokles dopravnich kongesci. Pfi snizeni intenzity individudlni automobilové
dopravy miize mésto vytvotit vice péSich zon, zelenych zén anebo mist pro détska hiisté.

Obyvatelé riznych mést vyuzivaji individualni automobilovou dopravu pii jizdé do
Skoly nebo do prace nejméné dvakrat denné. Individudlni automobilovd doprava umoziuje
dostat se do cilového mista bez vynalozeni fyzického Usili, coZ s sebou pifinasi to, ze
obyvatelé¢ vedou neaktivni a sedavy zivot. Cyklisticka doprava je skvélou alternativou ke
cviceni a zdroven se jednd o vyuzivani ekologictéjsiho dopravniho prostfedku. Jizda na kole
aktivné pftispiva ke komplexnimu fyzickému rozvoji, zdravi, pomaha udrzovat vitalitu
a energii na mnoho let. Cyklotrasy jsou nedilnou souc¢asti bezpecné jizdy na kole. Cyklisticka
doprava je vhodna pro delsi cesty, kde p&si chiize je jiz zdlouhava.

Hradec Kralové je mésto cyklisti, kde se nachéazi rozsédhla cyklistickd dopravni
infrastruktura. Hradec Kralové je mésto, kde klimatické podminky dovoluji jezdit vétSinu
roku na kole, kde existuji cyklistické trasy mimo rusné silni¢ni komunikace, coz zabezpecuje
vys$i bezpecnost pro cyklisty. Pro pohodIné cestovani na kole po mésté Hradec Kralové chybi

vefejna pumpa.
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Navrh spociva ve vystavbé vefejnych pump ve mésté. Verejna pumpa se nachazi na
cyklostezce, kde ji kazdy cyklista mize vyuzit zdarma. Pumpu mohou vyuZzivat nejenom
cyklisté, ale 1 zeny s kocarky, obyvatel¢ mésta na invalidnim voziku a obyvatelé vyuzivajici
kolobézky. Podle Kolobezkaaja (2017) celkové naklady na vefejnou pumpu jsou 22 000 K¢.
Podle névrhu jsou celkové naklady na instalaci a servis vefejnych pump 110 000 K¢&. Déle

k nakladiim je mozné piidat naklady na vykup pozemku a naklady na Gpravu povrchu.

4.2.3 Vytvoreni aplikace pro obyvatele Hradce Kralové s funkci sledovani
provozu ve mésté

Dnesni zivot si nelze piedstavit bez dopravy. Jednim z klicovych problému spojenych
s dopravou je bezpecnost a presny Cas piijezdu a odjezdu verfejné dopravy podle jizdniho
fadu. Na zpozdéni vetejné dopravy puasobi velké mnozstvi faktorti, napiiklad dopravni
kongesce, Spatné pocasi a dopravni nehody. Koncepce Smart City spoc¢iva v tom, ze obyvatelé
mésta vzdy maji on-line aktualni informace o vSem, co se déje ve mésté. Pro zjisténi téchto
informaci vyuZzivaji smart technologie pro sledovani a monitorovani a systémy, které
predavaji informace do aplikace pro obyvatele.

Aplikace pro obyvatele Hradce Kralové bude mit nésledujici funkce: sledovani
provozu po celém meésté, aktualni informace o omezenich a uzavirkach na silnicich, aktualni
polohy spoju vetejné dopravy, jizdni fady, informace o zpozdéni spoji vetejné hromadné
dopravy a informace o dopravnich prostfedcich (typ vozidla, nizkopodlaznost spoje apod.).

Pomoci aplikace ,,Sleduj Hradec* kazdy obyvatel bude mit moZnost zjistit pfesnou
polohu spojii méstské hromadné dopravy a také cas, za ktery bude dany spoj na urcité
zastavce. Informovanost uZivatelti dopravniho systému o omezenich a uzavirkach na silnicich
v Hradci Kralové sniZi ¢etnost dopravnich kongesci. K celkovym nékladiim navrhu je mozné

uvést naklady na vytvofeni, ndklady na provoz, naklady na prorogaci a dalsi.

4.2.4 Wi-Fi pripojeni v méstské hromadné dopravé

Méstska hromadna doprava hraje velkou roli v mobilit¢ obyvatel Hradce Kralové.
Koncepce Smart City by méla vyvolavat zdjem obcanl vyuZivat méstskou hromadnou
dopravu nebo cyklistickou dopravu jako prostiedek pirepravy po meésté. Bez modernich
technologii si nelze ptredstavit opravdové chytré mésto. V chytrém meésté musi byt vSechno
chytré.

Problémy spojené s méstskou hromadnou dopravou jsou dnes velmi aktudlni. Aby
bylo moZné napravit problémy v atraktivité¢ méstské hromadné dopravy a ptildkat vétsi pocet

cestujicich, zavadi se do dopravnich prostfedkii nové moderni technologie, které umozni
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ptildkat vice cestujicich. Upravy pro zvySeni atraktivity méstské hromadné dopravy mohou
byt napiiklad vytvofeni oddélenych dopravnich pruhii, dostupny tarif pro kazdého,
garantovana uroven doplikovych sluzeb, vystavba inteligentnich zastdvek a tak dale.
Instalace smart technologii v méstské hromadné dopravé piinese vétsi trzby dopravnimu
podniku a zvysi oblibenost daného druhu dopravy mezi obyvateli.

Navrh Wi-Fi ptipojeni v méstské hromadné dopravé by podpofil koncepci Smart City
a jesté vice by zvyraznil obraz opravdového chytrého mésta. Podle navrhu by pripojeni Wi-Fi
v méstské hromadné dopravé pomohlo obyvatelim Hradce Kralové ziskavat aktualni
informace o pfijezdu a odjezdu vlaki, jelikoz navrhované linky jsou vedeny na hlavni
nadrazi. Jedna se o trolejbusy linek ¢islo 1, 2, 3 a 7 a autobusy linek ¢islo 11, 12 a 13.

Podle Sedlédka (2019) naptiklad Dopravni podnik mésta Brna poskytuje cestujicim
v méstské hromadné dopravé Wi-Fi zdarma. Podle autora provoz bezdratového ptipojeni stoji

2,3 milionu korun ro¢né.

4.2.5 Rozmisténi chytrych dobijecich sloupki a chytrych zastavek ve mésté

Tento navrh dopliiuje predchozi tim, Ze v chytrém mésté¢ by mélo byt zajisténo vSude
bezdratové piipojeni k internetu. Pfipojeni na internet oceni obyvatelé Hradce Kralové, ktefi
V dne$ni dobé vSechno vyftizuji pres internet. Napftiklad, pfi ¢ekani na méstskou hromadnou
dopravu na chytré zastavce, kterd poskytuje bezdratové ptipojeni k internetu, obyvatelé jsou
schopni se objednat k 1ékafi, objednat si nové obleCeni a zatidit dalsi véci, které je mozné
zafidit s vyuZzitim internetu.

Chytra zastavka poskytuje nejenom pfipojeni k internetu, ale i dal§imi rlznymi
funkcemi zptijemiuje ¢ekéani na spoje méstské hromadné dopravy. Chytra zastavka umoziuje
Vv realném case zjistit polohu dopravniho prosttedku, jizdni fad, Cas piijezdu a zpozdéni. Diky
ziskavani energie ze solarnich panelii jsou ekologické. P&kny design chytré zastavky ozdobi
ulice Hradce Kréalové. Podle ndvrhu bude v Hradci Krédlové chytrd zastdvka umisténa na
zastdvce Kongresové centrum Aldis, na ulici Akademika Bedrny, na zastavce Adalbertinum
na ulici Ceskoslovenské armady a na zastavce Futurum na ulici Brnénska.

Chytry dobijeci sloupek nenabizi takové moZnosti funkci jako chytrd zastavka, ale
nabizi podstatné funkce pro cestujici v Hradci Kralové. Funkce, které nabizi chytry sloupek,
jsou bezdratové pripojeni k internetu, USB nabijeni, bezdratové nabijeni a SOS tlacitko.
Umisténi chytrého sloupku bylo navrzeno u hlavniho nadraZzi a u autobusového nadrazi.
U hlavniho nadraZzi stejn¢ jako u autobusového nadrazi je tabule s aktudlnimi informacemi

0 ptijezdu, odjezdu a ¢asu zpozdéni vetrejné dopravy. Neni nutna instalace chytré zastavky.
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4.2.6 Stavba nového parkovaciho domu na zakladé PPP projektu

Navrh spociva ve stavbé jednoho Sestipatrového parkovaciho domu s kapacitou
parkovacich mist na 450 aut na ulici Sokolska u zastavky méstské hromadné dopravy Fakultni
nemocnice. Cena za parkovani v dobé od 08:00 do 18:00 hodin by byla 15 K¢ za kazdou
zapocatou hodinu parkovani a od 18:00 do 08:00 hodin nasledujiciho dne by byl placen
jednorazovy poplatek 10 K¢.

S rozvojem automobilového primyslu a s ohledem na Zivotni prostfedi jsou hybridni
automobily jiz b&Znou soudasti provozu. V Cesku se jiz také vyskytuji elektromobily. Jednim
z divodi malé poptavky po takovych autech je nedostatek potfebné infrastruktury pro jejich
udrzbu a provoz. Existence parkovacich mist pro elektromobily mtze zvysit poptavku prave
po téchto typech automobili.

Parkovaci dim v chytrém mésté obsahuje informacni tabule, které ukazuji pied
hlavnim vjezdem, kolik volnych mist se na parkovisti nachazi. Tabule jsou také v kazdém
patie parkovaciho domu. Takovato chytra technologie pomuze usetfit ¢as fidi¢im pii hledani
mista v parkovacim domé. Chytra technologie umozZiuje zobrazit stav volnych mist na
obrazovce v redlném case, vést statistiku zaplnénosti parkovisté jako celku a v jednotlivych
zOnach a rozhodovat o parkovani ve mésté. Grafické oznaceni parkovacich mist miize pomoci
fidi¢m pamatovat si své misto na parkovisti. Dalsi vyhodou parkovaciho domu je realizace
vetejné Wi-Fi zdarma a WC, coZ zvySuje komfort uZivateli.

Podle Utvaru koncepce a rozvoje mésta Plzné (2020) probihd pomoci PPP projektu
v Ceské republice v soudasné dobé realizace parkovaciho domu Rychtaika Plzefi. V tomto
ptipad¢ je podle autora vyuzit model DBFO (Design-Build-Finance-Operate). Obyvatelé
Hradce Kréalové si stézovali, Ze trzby z parkovacich domu a parkovist’ inkasuje soukroma
spole¢nost, proto pro stavbu parkovaciho domu v Hradci Kralové byl navrhnut model DBB.
K nadkladim néavrhu je mozné uvést naklady na projekt, na plan, na stavbu a dal$i provozné-

technické naklady.

4.3 Shrnuti zhodnoceni navrZenych opatreni

V této kapitole diplomové prace bylo popsano zhodnoceni navrZzenych opatieni
v Hradecko-pardubické aglomeraci. V Pardubicich byla navrhnuta: propagace Strategie Smart
City mésta Pardubice, vystavba vefejnych pump pro cyklisty, rozmisténi chytrych lavicek po
mésté a stavba parkovisté typu Park and Ride a parkovacich domt.

Propagace Strategie Smart City mésta Pardubice je realizovana riznymi zpusoby, jako

je vytvoreni schématu Strategie Smart City Pardubice, rozmisténi reklamy v méstské
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hromadné dopravé s vyuzitim BUS TV, billboardy po mésté, ¢lanek v deniku o plédnech
arealizaci smart technologii v Pardubicich, vytvofeni letaku o projektu Smart Pardubice
a tvorba facebookové stranky. Pomoci navrhovanych zptsobt propagace obyvatelé Pardubic
ziskaji uzite¢né informace o Strategii Smart City Pardubice a o planech mésta v této oblasti.

Vyuzivani cyklistické dopravy po mésté pfispéje k udrzitelnému rozvoji aglomerace
a snizeni znecisténi ovzdusi. Chytré mésto si nelze predstavit bez chytrych technologii ¢i
rozmisténi chytrych lavicek, které predstavuji zakladni vybavenost chytrého mésta. Stavba
parkovisté Park and Ride a parkovacich domi zajisti nova parkovaci mista ve mésté a snizi
intenzitu individudlni automobilové dopravy v centru mésta. Navrhy na parkovani jsou
slozitym procesem, ktery vyzaduje integrovany pfistup, ktery zahrnuje zohlednéni mnohych
technickych, technologickych, prostorovych a ekonomickych faktort.

V Hradci Kralové byla navrhnuta: propagace Koncepce projektu Smart Hradec
Kralové, vystavba vefejnych pump pro cyklisty, vytvofeni aplikace pro obyvatele Hradce
Kralové s funkci sledovani provozu ve mésté, Wi-Fi pfipojeni v méstské hromadné doprave,
rozmisténi chytrych sloupkl a chytrych zastdvek po mésté, vystavba parkovaciho domu na
zaklad¢ PPP projektu.

Propagace Koncepce projektu Smart Hradec Kralové se déli na jednotlivé akéni plany,
kterymi jsou: pronajem tii billboardd ve mésté, vytvoieni facebookové stranky Smart Hradec
Kralové, publikace ¢lanku o koncepci projektu Smart Hradec Kralové na webovych strankéch
mésta a vytvoreni letdku jako pfihlaSky na informativni schiizku pro obyvatele ve v€kové
kategorii 55 a vice let.

Vystavba vefejnych pump pro cyklisty zlepsi cyklistickou infrastrukturu ve meésté
a zajisti jeSté lepSi a pohodlngjsi premisténi po mésté. Chytré mésto nemuize existovat bez
pfipojeni k internetu. Navrh na realizaci Wi-Fi v méstské hromadné dopravé piiblizi Hradec
Kralové k opravdovému chytrému méstu. DalSim chytrym atributem ve mést€¢ Hradec
Kraloveé jsou chytré sloupky a chytré zastavky. Tyto moderni technologie zajisti obyvatelim
ptipojeni na Wi-Fi @ moznost nabit si mobilni zafizeni. Vystavba parkovaciho domu stejné
jako v navrhu pro Pardubice vyZaduje zohlednéni technickych, technologickych,
prostorovych a ekonomickych faktort.

Piinosy z propagace Strategie Smart City mésta Pardubice plynou piedevsim pro
obyvatele mésta. Obyvatelé se dozvi o planech mésta a 0 modernich technologiich, které
zlepsi uroven kvality zivota. Dale je mozné uvést piinosy pro mésto. Hlavnim pfinosem pro
mesto je komunikace s obCany a ziskani zpétné vazby ohledné modernich technologii ve

meésté a o aktualni situaci ve mésté. Jako dalsi zainteresovanou stranu je mozné uvést podniky

81



a turisty. Detailni popis pfinost pro kazdou zainteresovanou stranu je znazornén na Obrazku

¢islo 19.

« zlepSeni kvality ovzdusi;

* novy styl zivota;

« environmentalni mysleni;

« snizeni hluku ve mésté;

» zlepSeni situace na silnicich;

» mensi pocet dopravnich
prostiedki s spalovacim
motorem;

* moznost vyuzivani
ekologickych dopravnich
prostiedk;

» moderni infrastruktura pro
vyuzivani cyklistické
dopravy;

* pokles poctu dopravnich
kongesci;

* bezpecnost;

* mobilita;

« komunikace s méstem;

» modernizace infrastruktury
ve meéste;

« transparentnost planu mésta;

* povédomost obyvatel
o chytrych technologiich;

» moznost vyuzivani chytrych
technologii ve méste;

* rist poctu pracovnich mist;

* uspora energie;

» dostupnost.

* sestaveni a realizace planu
podle potieb obyvatel;

» ziskani aktualnich informaci
pomoci chytrych tehnologii
ve mésté;

» ziskani zpétné vazby od
obcani;

* kominikace s obyvateli;

* moznost zpracovat analyzu
a statistiku na zakladé
ziskanych informaci
z chytrych technologii a od
obdani;

* Gispora energie;

« investice;

* nové podniky - nova
pracovni mista - nizs§i
nezameéstnanost;

» atraktivni mésto pro turisty;

* 10ZV0j mésta.

* moznost rozvijeni podnikani;

« spoluprace s méstem;

» moznost podniku se ucastnit
realizace chytrého mésta;

* Uspora energie;

« environmentalni mysleni
podniku;

* lepsi image podniku;

« dostupnost.

* nové destinace;

* lepsi orientace ve meste;

* moznost vyuzivani chytrych
technologii (napt.: Bike
sharing);

* dostupnost.

Obrazek 19 Piinosy zainteresovanym stranam ze smart city logistiky (autorka)

Naklady na vytvofeni schématu Strategie Smart City Pardubice, naklady na reklamu

vV méstské hromadné dopravé s vyuzitim BUS TV, cena tisku ¢lanku v Pardubickém deniku

0 planech a realizaci Strategie Smart City mésta Pardubice a celkové naklady na stavbu

parkovisté typu Park and Ride a parkovacich doma nebylo mozné ptresné urcit. Naklady na

prondjem billboardu (délka 3 mésice), na letdk Smart Pardubice, Facebookovou stranku,

vystavbu vefejnych pump pro cyklisty a rozmisténi chytrych lavicek po mésté bylo mozné

urcit. Naklady na realizaci navrhu smart city logistiky jsou znazornény v Tabulce ¢islo 1.
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Navrhy Néklady

Vytvoreni schématu Strategie Smart City Pardubice Nelze urcit
Reklama v méstské hromadné dopravé s vyuzitim BUS TV Nelze urdit
Billboardy po mésté 59 400 K¢
Clanek v Pardubickém deniku o pldnech a realizaci Strategie Nelze urcit
Smart City mésta Pardubice

Letak Smart Pardubice 5 854,59 K¢
Facebookovd stranka 45 000 K¢
Vystavba verejnych pump pro cyklisty 264 000 K¢
Rozmisténi chytrych lavicek po mésté 300 000 K¢
Stavba parkovisté typu Park and Ride a parkovacich domui Nelze urcit

Tabulka 1 Navrhy a naklady v oblasti smart city logistiky v Pardubicich (autorka)
Naklady na navrhy v oblasti smart city logistiky v Hradci Kralové jsou uvedené

v Tabulce ¢islo 2. Bylo mozné urcit ndklady na pronajem tii billboardii v Hradci Kralové,
vytvofeni a propagaci facebookové stranky Smart Hradec Kralové, vytvoreni letakl jako
ptihlasky na informativni schlizku pro obyvatele pfedev§im ve vékové kategorii 55 a vice let,
darkovou latkovou tasku, vystavbu vefejnych pump pro cyklisty a Wi-Fi pfipojeni v méstské

hromadné dopravé. Naklady na dalsi navrhy v Hradci Krélové nelze urcit.

Navrhy Naklady
Prongjem tii billboardii v Hradci Kralové 59 400 K¢
Vytvoreni a propagace facebookové stranky Smart Hradec 45 000 K¢
Kréalové
Publikace ¢lanku o koncepci projektu Smart Hradec Nelze urcit
Kralové na webovych strankach mésta
Vytvoreni letakt jako ptihlasky na informativni schiizku 5 854,59 K¢ + schuizka
pro obyvatele pfedev§im ve vékové kategorii 55 a vice let (nelze ur¢it)
Dérkova latkova taska 5 500 K¢+ tisk (nelze urcit)
Vystavba verejnych pump pro cyklisty 110 000 K¢
Vytvoreni aplikace pro obyvatele Hradce Kralové s funkci Nelze uréit
sledovani provozu ve mést¢
Wi-Fi ptipojeni v méstské hromadné dopravé Roéné cca 2,3 mil. K¢
Rozmisténi chytrych dobijecich sloupkt a chytrych Nelze urcit
zastavek ve mésté
Stavba nového parkovaciho domu na zakladé PPP Nelze urcit
projektu

Tabulka 2 Navrhy a naklady v oblasti smart city logistiky v Hradci Kralové (autorka)

Dale by bylo mozné uvést dopady zavadéni uréitych modernich technologii a realizaci
navrht v Hradecko-pardubické aglomeraci. V Tabulce ¢islo 3 jsou uvedené jednotlivé dopady
pfi realizaci navrhu smart city logistiky v Pardubicich i v Hradci Kralové. Dopady jsou
rozdéleny na Ctyfi oblasti, a to jsou: oblast zivotniho prostiedi, oblast dopravy, oblast socialni

a oblast ekonomicka.
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Oblast Zivotniho

Oblast dopravy

Oblast socialni

Oblast ekonomicka

prostiedi
zlepSeni stavu mobilita uroven kvality investice
ovzdusi Zivota
snizeni urovné modernizace dopravni vetejné zdravi dotace
vibraci infrastruktury
pokles hluku ve vétsi pocet zachytnych environmentalni podpora podnikani
meésté parkovist mysleni
snizeni emisi kvalitni dopravni sit’ pro | znalosti v oblasti transparentnost
cyklisty smart city logistiky | informaci (oteviena
sprava)
ekologicky Cist§i | vyuzivani informacnich | vyS$si bezpeCnost ve PPP projekty
doprava systému mésté
sniZeni zavislosti rozvoj p&si dopravy pohodInost pii dlouhodoba

obcéanu na

premistovani ve

spoluprace s partnery

motorovych meste
vozidlech
zlepSeni stavu pady rozvoj cyklistické komfort véfejné zakazky
a vody dopravy
zlepseni stavu dopravni systém je aktualni informace | zapojeni jednotlivcl
klimatu orientovan na méstskou poskytnuté a podnikatelské sféry
hromadnou dopravu obyvatelim

ochrana atmosféry

nizsi pocet individualni
automobilové dopravy
V centru mésta

vys$$i vyuzivani
mobilnich zafizeni

sdilena ekonomika

uspora energii

snizeni dopravnich

nutnost pfipojeni

partnerstvi vefejného

kongesci na Wi-Fi sektoru s obyvateli
udrzitelny rozvoj snizeni poctu ochrana osobnich nastaveni konceptu
dopravnich nehod udaju mésta
snizeni znec€isténi vyssi bezpecnost na spoluprace s zlepseni vztahu
vzduchu silnicich meéstem meésta s obCany a

podnikateli

Tabulka 3 Dopad na jednotlivé oblasti v ramci smart city logistiky (autorka)
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo, na zdklad¢ analyzy soucasnych piistupt ke smart
city logistice v Hradecko-pardubické aglomeraci, navrhnout opatfeni smart city logistiky
v Hradecko-pardubické aglomeraci a zhodnotit je.

V prvni kapitole diplomové prace bylo definovano teoretické vymezeni city logistiky
a Smart City. Byly uvedeny ukoly city logistiky a kli¢ové faktory, které ji ovliviiuji. Jednim
z klicovych faktorti city logistiky je Zivotni prostfedi. Tento faktor je ovlivnén kvalitou
ovzdusi, vibracemi, hlukem a emisemi z dopravnich prostfedkt. Doprava ma velky vliv na
udrzitelny rozvoj. City logistika ve vazbé na udrZitelny rozvoj podporuje vysokou mobilitu,
kvalitni tiroven zivota obyvatel, ochranu Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi.

V dnes$ni dobé je mobilita jednim z hlavnich cili city logistiky. Smart technologie
inteligentniho mésta pomahaji zlepsit zivot obcanl na vSech trovnich. Obyvatelé mést travi
mnoho ¢asu v dopravnich kongescich, hledanim parkovaciho mista, zajiStovanim své vlastni
bezpecnosti a tak dale. Diky inteligentnim technologiim se Zivot ve mésté stava jednodussim.
Smart City je misto, kde se Zije pohodIn¢, bezpe¢né a snadno.

Ve druhé kapitole byla provedena analyza soucasnych pfistupii ke smart city logistice
v Hradecko-pardubické aglomeraci. Hradecko-pardubicka aglomerace ma zpracovanou
Strategii integrovanych uzemnich investic Hradecko-pardubické aglomerace, kde je jednim ze
strategickych cild udrzitelnd aglomerace. Strategie Smart City mésta Pardubice obsahuje péti
zakladnich oblasti: oblast mobility, oblast dopravy, oblast energetiky, oblast informac¢nich
technologii, oblast socialni, kulturni a sportovni, kde je kazda oblast rozdélena na jednotlivé
ake¢ni plany. V Hradci Kralové se Program projektu smart Hradec Kralové déli do péti oblasti:
smart lidé, smart mésto, smart mobilita, smart Zivotni prostfedi a smart bydleni.

Tteti kapitola diplomové prace se tedy zabyvala navrhy pro Hradecko-pardubickou
aglomeraci. Na zéklad¢ vysledki provedeného dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze vEtsi ¢ast
respondentti nikdy neslySela o pojmu Smart City, proto byla navrhnuta propagace koncepce
Smart City pro kazdé mésto zvlast. DalSim navrhem je vystavba vetejnych pump po mesté,
které pfinesou pro cyklisty pohodlnéjsi cestovani po mésté. Nelze si predstavit koncepci
Smart City jakéhokoliv mésta bez smart technologii. V Pardubicich bylo tedy navrzeno
umisténi chytrych lavi¢ek, v Hradci Kralové chytrd zastavka a chytry sloupek. DalSim
navrhem pro Pardubice je vystavba parkovisté typu Park and Ride a parkovaciho domu.
V Hradci Kralové byla navrzena vystavba parkovaciho domu, aplikace pro sledovani provozu

ve mésté pro obcany a instalace Wi-Fi v méstské hromadné doprave.
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Ve ctvrté kapitole bylo provedeno zhodnoceni navrzenych opatfeni. Zhodnoceni
navrhll bylo provedeno na zéklad¢ jednoho z hlavnich ukolu city logistiky, kterym je ochrana
zivotniho prostiedi a strategického cile Strategie integrovanych tizemnich investic Hradecko-
pardubické aglomerace, kterym je snaha o vytvoteni takzvané udrzitelné aglomerace. VeSkera
navrhovana opatfeni vyplyvaji z vysledkii realizovaného dotaznikového Setfeni v Hradecko-

pardubické aglomeraci a odpovidaji potfebam obc¢ant.

86



POUZITA LITERATURA

ABILITI GROUP, 2020a. Chytra lavicka. Abiliti Group [online]. [cit. 2020-02-22]. Dostupné
z: https://www.abilityconcept.eu/cs/smart-city/smart-bench-scity/chytra-lavicka-scitypro/

ABILITI GROUP, 2020b. PowerStand. Abiliti Group [online]. [cit. 2020-02-22]. Dostupné z:
https://www.abilityconcept.eu/cs/smart-city/chytry-sloupek-powerstand/

ABILITI GROUP, 2020c¢. Chytra lavicka sCITYpro. Abiliti Group [online]. [cit. 2020-02-22].
Dostupné z: https://www.abilityconcept.eu/cs/smart-city/smart-bench-scity/chytra-lavicka-
scitypro/

AFONIN, Mikhail, 2012. Mayatnikovaya migratsiya kak faktor suburbanizatsii. Vestinik
sotsial'no-politicheskikh nauk [online]. [cit. 2020-01-10]. C. 11, s. 11-19. ISSN 2307-2016.
Dostupné z: https://elibrary.ru/item.asp?id=19107138

AVENTE, 2020. Skladané letaky. Avente [online]. [cit. 2020-04-22]. Dostupné z:
https://www.zakazkovypotisk.cz/p/5/skladane-
letaky?=&quantity=500&quantity pages=1&size_width=1&size height=1

BALKIN, Vladimir, 2013. Elementy vozdeystviya trasporta na zdaniya i sooruzheniya.
Vestnik SGASU. Gradostroitel'stvo i architektura [online]. [cit. 2020-01-10]. Ro¢. 3, ¢. 11,
s. 3-11. ISSN 2304-0491. Dostupné z: https://www:.elibrary.ru/item.asp?id=21026950

BARABANOV, Aleksandr, 2009. Urbanistika sehodny. Akademicheskiy vestnik
uralniiproyekt raasn [online]. [cit. 2020-01-15]. C. 3, s. 22-25. ISSN 2074-2932. Dostupné z:
https://cyberleninka.ru/article/n/urbanistika-cegodnya

BARASH, Jurij, Irina KORZHENEVICH a Pavel LICHOPEK, 2009. Sravneniye vidov
transportas uchetom utoychivogo razvitiya obshchestva. Electronic archive of the Dnipro
National University of Railway Transport [online]. [cit. 2020-01-18]. S. 210-214.

ISSN 2310 -7758. Dostupné z:
http://eadnurt.diit.edu.ua/bitstream/123456789/1079/1/BarashKorzhenevichLikhopyok 28.pd
f

BARTA, David, 2017. Chytra zastavka. Cityone [online]. [cit. 2020-03-22]. Dostupné z:
https://www.cityone.cz/chytra-zastavka/t6349

BIKETOWER, 2020. BikeTower. Biketower [online]. [cit. 2020-03-12]. Dostupné z:
https://www.biketower.cz/cz/reference

CYKLOHRADEC, 2020a. Cyklokomunikace. Cyklohradec [online]. [cit. 2020-03-11].
Dostupné z: http://www.cyklohradec.cz/10/Cyklokomunikace/

CYKLOHRADEC, 2020b. Prizkum cyklodopravy v HK. Cyklohradec [online].

[cit. 2020-03-12]. Dostupné z:
http://www.cyklohradec.cz/common/cms_files/Pruzkum_cyklodopravy_v_HK_ 2014 model.
pdf

87



CYKLOHRADEC, 2020c. Cyklomapa mésta Hradce Kralové. Cyklohradec [online].
[cit. 2020-03-12]. Dostupné z:
http://www.cyklohradec.cz/common/cms_files/Cyklomapa_mesta_Hradec_Kralove.pdf

CESKO, 2016. Zdkon o tizemnim pldnovani a stavebnim iadu (stavebni zdkon) [online].
[cit. 2020-01-18]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-183

CESKY STATISTICKY URAD, 2019a. Uzemni zafazeni, pocet obyvatel a vyméra v obcich
Pardubického kraje k 1. 1. 2019. Cesky statisticky virad [online]. [cit. 2019-11-19]. Dostupné
z: https://lwww.czso.cz/csu/xe/uzemni-zarazeni-pocet-obyvatel-a-vymera-v-obcich-
pardubickeho-kraje-k-1-1-2019

CESKY STATISTICKY URAD, 2019b. Pocet obyvatel v obcich. Cesky statisticky iirad
[online]. [cit. 2019-11-19]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/xh/pocet _obyvatel v_obcich

CESKY URAD ZAMEMERICKY A KATASTRALNI, 2020a. Informace o pozemku. Cesky
urad zemémericky a katastralni [online]. [cit. 2020-04-12]. Dostupné z:
https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=ipznilgl8XkV7jXndj_tQ3al-
09958GxbXskTcGOaG6uRJOazjSu-
NwLCBbFHtuW6VAqOH7QSeBQkpd01w22jW30rkla9m-
rnfzzHrAINTicUKOWL55PeTIRI7T_wndU3gRHWDPaKh3c=

CESKY URAD ZAMEMERICKY A KATASTRALNI, 2020b. Informace o pozemku. Cesky
urad zemémericky a katastralni [online]. [cit. 2020-04-12]. Dostupné z:
https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=3hrOrt7d4fOBH49HCtmHYxiM
wcc460tZIxXx2MXLHCNHHQKCHR8UfAhe 7WNNrV2x-
wOm_7dlgsHug0i0OlkgmwzHO40ykPWdAY 7Et9KtfPNKChliMvYFh53uLoAACcmSENnbJy7wj6
zerrYQ=

DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE, 2020a. O spole¢nosti. Dopravni
podnik mésta Hradce Krdlové [online]. [cit. 2020-01-18]. Dostupné z:
https://www.dpmhk.cz/45/0_spolecnosti/

DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE, 2020b. O spoleénosti. Dopravni
podnik mésta Hradce Kralové [online]. [cit. 2020-04-18]. Dostupné z:
https://www.dpmhk.cz/82/Zastavkove_jizdni_rady/

DOPRAVNI PODNIK MESTA PARDUBICE, 2020. Parkovéni v Pardubicich. Dopravni
podnik mésta Pardubice [online]. [cit. 2020-02-28]. Dostupné z:
http://www.dpmp.cz/parkovani-v-pardubicich/

DROZHZHINOV, Vladimir et al., 2017. Umnyye goroda: modeli, instrumenty,renkingi
I standarty. International Journal of Open Information Technologies [online].

[cit. 2020-01-20]. Ro¢. 5, €. 3, s. 19-48. ISSN 2307-8162. Dostupné z:
http://injoit.org/index.php/j1/article/view/403

DVORAKOVA, Tlona, 2010. Obsahova analyza / formalni obsahova analyza / kvantitativni
obsahova analyza. Antropowebzin [online]. [cit. 2020-02-28]. C. 2, s. 95-100.

ISSN 1801-8807. Dostupné z:
http://www.antropoweb.cz/webzin/index.php/webzin/article/view/97/97

88



DUDKIN, Evgenij a Viktoria CHERNYAEVA, 2013. Problemy okhrany truda

I geoekologicheskoy opasnosti gorodskogo trasporta. Tekhnologii tekhnosfernoy bezopasnosti
[online]. [cit. 2020-01-15]. Ro¢. 1, €. 53, s. 1-11. ISSN 2071-7342. Dostupné z: http://agps-
2006.narod.ru/ttb/2014-1/26-01-14.ttb.pdf

EISENHAMMEROVA, Monika a Alexander CHLAN, 2010. In: DRAHOTSKY, Ivo, ed.
Uzivatel v dopravnim systému a tvorba hodnoty dopravnich sluzeb. Pardubice: Univerzita
Pardubice, s. 173-179. ISBN 978-80-7395-449-9.

ELO, Satu a Helvi KYNGAS, 2007. The qualitative content analysis process. Journal of
Advanced Nursing [online]. [cit. 2020-01-18]. Ro¢. 69, ¢. 1, s. 107-115. ISSN 1365-2648.
Dostupné z: https://onlinelibrary.wiley.com/doi/pdf/10.1111/j.1365-2648.2007.04569.x

EVSEEVA, Anastasia, 2016. Novaya gorodskaya mobil'nost': tendentsiya razvitiya
trasoprtnykh sistem. Gosudarstvennoye upravleniye. Elektronnyy vestnik [online].
[cit. 2020-01-18]. C. 59, s. 238-266. ISSN 2070-1381. Dostupné z:
https://cyberleninka.ru/article/n/novaya-gorodskaya-mobilnost-tendentsii-razvitiya-
transportnyh-sistem/viewer

FACEBOOK, 2020. Kolik stoji inzerce na Facebooku. Facebook [online]. [cit. 2020-04-18].
Dostupné z:
https://www.facebook.com/business/help/201828586525529?1d=629338044106215

FEDOROV, Vladimir, 2016. Rurbanizatsiya rossiyskikh megapolisov sostoyaniye, problemy,
perspektivy (na primere Sankt-Peterburga). Sci-article [online]. [cit. 2020-01-15]. C. 34,
s. 103-109. Dostupné z: http://sci-article.ru/stat.php?i=1464823455

FJODOROVA, Maria, 2015. Skorostnoy gorodskoy transport dlya sovremennoy aglomeratsii.
Stroitel'stvo i architektura [online]. [cit. 2020-01-16]. S. 26-36. Dostupné z:
https://cyberleninka.ru/article/n/skorostnoy-gorodskoy-transport-dlya-sovremennoy-
aglomeratsii/viewer

GANIN, Oleg a Igor GANIN, 2014. Umnyy gorod: perspektivy i tendentsii razvitiya. ARS
Administrandi [online]. [cit. 2020-01-19]. ISSN 2218-9173. Dostupné z:
https://cyberleninka.ru/article/n/lumnyy-gorod-perspektivy-i-tendentsii-razvitiya

GAREP, 2014. Vymezené uzemi Hradecko-pardubické aglomerace. Strategie integrované
uzemni investice Hradecko-pardubické aglomerace [online]. [cit. 2020-02-15]. Dostupné z:
http://iti.hradec.pardubice.eu//upload/files/2020-03-27/strategie-iti-hradecko-pardubicke-
aglomerace-4.4.pdf

GERMANOVA, Tatiana, Irina PERCEVA a Larisa SAITOVA, 2012. Transportnyy shum
v gorode. Uspekhi sovremennogo yestestvoznaniya [online]. [cit. 2020-01-15]. C. 6, s. 186.
ISSN 1681-7494. Dostupné z: https://www.elibrary.ru/item.asp?id=17885014

GERMANOVA, Tatiana a Anna KERNOZHITSKAYA, 2013. K voprosu zagryazneniya
atmosfernogo vozdukha goroda Tyumeni avtomobil'nym trasoprtom. Vektor nauki
Tol'yattinskogo gosudarstvennogo universiteta [online]. [cit. 2020-01-15]. Ro¢. 2, ¢. 24,
S. 25-28. ISSN 2073-5073. Dostupné z: https://www.elibrary.ru/item.asp?id=20417877

89



GRISHAEVA, Yulia et al., 2018. Ustoychivoye razvitiye trasporta v gorodakh Rossii: opytt
I aktual'nyye zadachi. Yug Rossii: Ekologiya, razvitiye [online]. [cit. 2020-01-19]. Ro¢. 13,
¢. 4, s. 24-46. ISSN 2413-0958. Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/ustoychivoe-
razvitie-transporta-v-gorodah-rossii-opyt-i-aktualnye-zadachi

GUBENKO, Vladimir a Aleksej LAMZIN, 2009. Gorodskaja logistika. Vestnik Priazovskogo
derzavnoho technicheskeho universiteta [online]. [cit. 2020-01-15]. C. 19, s. 271-275.
ISSN 2225-6733. Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/gorodskaya-logistika/viewer

HAGUE, Paul, 2003. Prazkum trhu. Brno: Computer Press. ISBN 80-7226-917-8.

HALL, Robert et al., 2000. The vision of a smart city. In. BAWERMAN, Bruce, Ed. 2nd
International Life Extension Technology Workshop [online]. [cit. 2020-01-19]. Dostupné z:
https://www.osti.gov/biblio/773961

HECKOVA, Tereza, 2011. Koncepce hodnoty pro zékaznika a definovani faktor vnimanych
uzivatelem v oblasti dopravy. In: DRAHOTSKY, Ivo, ed. Uzivatel v dopravnim systému

a tvorba hodnoty dopravnich sluzeb. Pardubice: Univerzita Pardubice, s. 27-33.

ISBN 978-80-7395-449-9.

HSEIN, Hsui-Fang a Sarah E. SHANNON, 2005. Three Approaches to Qualitative Content
Analysis. Sage journails [online]. [cit. 2020-01-19]. Ro¢. 15, €. 9, s. 1277-1288. Dostupné z:
https://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/1049732305276687

CHERNIY, Jurij a Alexej EVTUSHENKO, 2018. Razrabotka kontsepnii ekspertnoy sistemy
dl otptimizatsii napravleni umnyy trasport na primere Novosobirska. Tvorchestvo i
sovremennost' [online]. [cit. 2020-01-19]. ISSN 2542-1352. Dostupné z:
https://cyberleninka.ru/article/n/razrabotka-kontseptsii-ekspertnoy-sistemy-dlya-optimizatsii-
napravleniya-umnyy-transport-na-primere-novosibirska

CHERNYAK, llya a Vladimir KONYUKHOV, 2014. Logistika dla bolsoho goroda.
Problemy teorii i praktiki upravleniya [online]. [cit. 2020-01-15]. C. 6. ISSN 1727-7523.
Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/logistika-dlya-bolshogo-goroda/viewer

CHUBIRKO, Michail, Jurij STEPKIN a Olga SEREDENKO, 2015. Gigiyenicheskaya
otsenka shumovogo faktora krupnogo goroda. Gigiyena i Sanitariya [online].

[cit. 2020-01-17]. C. 9, s. 37-38. ISSN 2412-0650. Dostupné z:
https://cyberleninka.ru/article/n/gigienicheskaya-otsenka-shumovogo-faktora-krupnogo-
goroda

CHVOIJKA, Jan, 2017. Strategie Smart City mésta Pardubic. Statutdrni mésto Pardubice
[online]. [cit. 2020-01-15]. Dostupné z:
https://www.pardubice.eu/urad/radnice/zastupitelstvo/zapisy-z-jednani/2018/zapis-z-xI-
zasedani-zmp-dne-22-03-2018/?file=39944&page=4454778&do=download

IDOS, 2020. Jizdni ¥ad v Pardubicich. IDOS [online]. [cit. 2020-02-22]. Dostupné z:
https://idos.idnes.cz/pardubice/spojeni/

INET SOLUTIONS, 2020. Reklamni tasky. Inet Solutions [online]. [cit. 2020-02-22].
Dostupné z: https://www.inetprint.cz/reklamni-tasky

90



INPUBLIC GROUP, 2020. BUS TV. Inpublic group [online]. [cit. 2020-04-22]. Dostupné z:
http://bustv.cz/

ISP HRADEC KRALOVE, 2020a. Uvodni stranka. ISP Hradec Krdlové [online].
[cit. 2020-03-15]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/

ISP HRADEC KRALOVE, 2020b. Rezident. ISP Hradec Krdlové [online]. [cit. 2020-03-15].
Dostupné z: https://www.isphk.cz/rezident.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2020c. Abonent. ISP Hradec Kralové [online]. [cit. 2020-03-15].
Dostupné z: https://www.isphk.cz/abonent.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2020d. Uzivatel. ISP Hradec Krdlové [online]. [cit. 2020-03-15].
Dostupné z: https://www.isphk.cz/host.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2020e. Parkovaci domy. ISP Hradec Krdlové [online].
[cit. 2020-03-15]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/parkovaci-domy.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2020f. RegioCentrum. ISP Hradec Krdlové [online].
[cit. 2020-03-15]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/pd-regiocentrum.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2020g. Katschnerka. ISP Hradec Kralové [online].
[cit. 2020-03-15]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/pd-katschnerka.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2020h. Jana Gayera. ISP Hradec Krdlové [online].
[cit. 2020-03-15]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/pd-jana-gayera.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2020ch. Mobilni platby. ISP Hradec Krdlové [online].
[cit. 2020-03-15]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/pd-jana-gayera.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2020i. Mobilni aplikace. ISP Hradec Kralové [online].
[cit. 2020-03-15]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/mobilni-aplikace.php

ISP HRADEC KRALOVE, 2009. Informace k nové zpoplatnéné oranzové zong. ISP Hradec
Kralové [online]. [cit. 2020-03-15]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/download/ISPHK-
Prazske-predmesti_leaflet.pdf

IVANOV, Nikolaj, Marina BUTORINA a Nina MININA, 2011. Problemy zashchity ot
shuma. Vestnik MGSU [online]. [cit. 2020-01-17]. C. 3, s. 135-145. ISSN 2304-6600.
Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/problema-zaschity-ot-shuma-1/viewer

KADERAKOVA, Jaroslava a Jitka, PEKOVA, 2012. Uzemni samosprava - udrzitelny rozvoj
a finance. Praha: Wolters Kluwer CR. ISBN 978-80-7357-910-4.

KATUNKIN, Evgenija, Ludmila DITZ a Valerij CHERDANCEYV, 2015. Ekologicheskaya
effektivnost' funkionirovaniya perekhvatyvayushchey prakovki i yeye vozdeystviye na
atmosferu goroda Novosibrska. In: 11 mezhzhdunarozhnaya nauchno-prakticheskaya
konferentsiya "dostieyeniya i problemy sovremennoy nauki* [online]. [cit. 2020-02-22].
Dostupné z: https://globus-

science.ru/Archive/new/Globus_Multi_November_2015 part_Il.pdf#page=98

KAUPP, Martin, 1997. City-logistik als kooperatives Guterverkehrs — Management.
Wiesbaden: Deutscher Universitits Verlag. ISBN 978-3-8244-6663-4.

91



KHEGAY, Yury, 2014. Problemy ekologickesjoy obstanovki na avtomobilnom transporte
v rossiyskoy federatsii. Teoriya a praktika obshchestennogo razvitiya [online].

[cit. 2020-01-18]. C. 2. ISSN 2072-7623. Dostupné z:
https://cyberleninka.ru/article/n/problemy-ekologicheskoy-obstanovki-na-avtomobilnom-
transporte-v-rossiyskoy-federatsii/viewer

KONDRATYEYV, Aleksej, 2012. Rol' ekologicheskogo chistogo trasporta v podderzhke
ustychivogo razvitiya gorodov. Teoriya i praktika obshchestvennogo razvitiya [online].
[cit. 2020-01-18]. C. 3. ISSN 2072-7623. Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/rol-
ekologicheski-chistogo-transporta-v-podderzhke-ustoychivogo-razvitiya-gorodov

KOZEL, Roman et al., 2006. Moderni marketingovy vyzkum. Praha: Grada Publishing.
ISBN 8-247-0966-X.

KUPRIYANOVSKY, Vasily et al., 2016. Umnyye goroda kak «stolitsy» tsifrovoy
ekonomiki. International Journal of Open Information Technologies [online].

[cit. 2020-02-21]. ISSN 2307-8162. Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/umnye-
goroda-kak-stolitsy-tsifrovoy-ekonomiki

KURCHEEVA, Galina, 2019. Kompleksnaya otsenka potentsiala Tsifrovogo goroda.
Nauchno-tekhnicheskiye vedomosti SPbGPU [online]. [cit. 2020-01-19]. Ro¢. 12, ¢. 4,
s. 55-68. ISSN 2618-8678. Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/kompleksnaya-
otsenka-potentsiala-tsifrovogo-goroda

LEDVINOVA, Michaela, 2008. City logistika a navrhovani dopravnich systémi mést.
Perner’s Contacts [online]. Ro¢. 3, ¢. 15, s. 196-202. [cit. 2020-01-19]. ISSN 1801-674X.
Dostupné z: http://pernerscontacts.upce.cz/12_2008/ledvinova.pdf

LIM, Tat'yana, 2010. Vliyaniye transprtnykh zagryazneniy na zdorov'ye cheloveka. Obzor
literatury. Okruzhayushchaya sreda [online]. [cit. 2020-01-18]. S. 4-8. ISSN 2076-3778.
Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/vliyanie-transportnyh-zagryazneniy-na-zdorovie-
cheloveka-obzor-literatury

LISA, Zuzana, 2011. Agresivita na silnicich aneb Proc¢ se za volantem chovame jinak? Praha:
Wolters Kluwer CR. ISBN 978-80-7357-615-8.

LISITSINA, Maria, 2015. Deurbanizatsiya - vektor razvitiya rossii. In: ULACHIM, Timur, ed.
Aktual'nyye voprosy v nauchnoy rabote i obrazovate'noy deyatel'nosti [online].

[cit. 2020-01-15]. Tambov: Konsaltingovaya kompaniya Yukom. ISBN 978-5-990690-82-0.
Dostupné z: https://elibrary.ru/item.asp?id=23654668

MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2019. Strategie integrované uzemni investice Hradecko-
pardubické aglomerace. Magistrdt mésta Pardubic [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z:
http://iti.hradec.pardubice.eu//upload/files/2019-01-28/strategie-iti-hradecko-pardubicke-
aglomerace-4.3.pdf

MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2020a. Vymezeni uzemni aglomerace. Magistrdt mésta
Pardubic [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z:
http://iti.hradec.pardubice.eu/?site=vymezeni-uzemi-aglomerace

92



MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2020b. Strategie. Magistrat mésta Pardubic [online].
[cit. 2020-03-05]. Dostupné z: http://iti.hradec.pardubice.cu/?site=strategie

MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2020c. Cyklostezka Hradec Kralové — Pardubice:
Stezka Mechu a Perniku (Hradec Kralové - Vysoka nad Labem). Magistrat mésta Pardubic
[online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z: http://iti.hradec.pardubice.cu/projekty.php?id=10

MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2020d. Cyklostezka Koupalisté - Zluty pes. Magistrdt
meésta Pardubic [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z:
http://iti.hradec.pardubice.eu/projekty.php?id=108

MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2020e. Cyklostezka Svitkov - Srnojedy. Magistrdt
meésta Pardubic [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z:
http://iti.hradec.pardubice.eu/projekty.php?id=155

MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2020f. Cyklotrasa podél ulice Prazské a misto pro
ptechazeni na ulici Prazské. Magistrdat mésta Pardubic [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné
z: http://iti.hradec.pardubice.eu/projekty.php?id=156

MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2020g. Stezka pro p&i a cyklisty Pouchov — Piletice.
Magistrat mésta Pardubic [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z:
http://iti.hradec.pardubice.eu/projekty.php?id=36

MAGISTRAT MESTA PARDUBIC, 2020h. Stezka pro pé&si a cyklisty Piletice — Rusek.
Magistrat mésta Pardubic [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z:
http://iti.hradec.pardubice.eu/projekty.php?id=42

MAIER, Karel a kolektiv, 2012. UdrZitelny rozvoj tzemi. Praha: Grada Publishing.
ISBN 978-80-247-7728-3.

MAKAROVA, Irina et al., 2013. Perspektivy i riski perevoda avtomobilnigo transporta na
gazomotornoye toplivo. Fundamental'nyye issledovaniya [online]. [cit. 2020-01-17]. Ro¢. 10,
¢. 6,s.1209-1214. ISSN 1812-7339. Dostupné z: https://www.fundamental-
research.ru/ru/article/view?id=32517

MAPY.CZ, 2020a. Mapy.cz [online]. [cit. 2020-03-20]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=15.7583843&y=50.0375770&z=12&source=muni&id=1258

MAPY.CZ, 2020b. Mapy.cz [online]. [cit. 2020-03-20]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=15.7583843&y=50.0375770&z=12&source=muni&id=1258

MAPY.CZ, 2020c. Mapy.cz [online]. [cit. 2020-03-20]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=15.8409011&y=50.2189484&z=11&source=muni&id=2149

MELICHAR, Vlastimil a David NAJDEKR, 2011. Vliv jizdného dopravniho podniku na
hodnotu dopravnich sluzby pro zakaznika a rentabilitu dopravniho podniku. In:

DRAHOTSKY, Ivo, ed. Uzivatel v dopravnim systému a tvorba hodnoty dopravnich sluzeb.
Pardubice: Univerzita Pardubice, s. 15-26. ISBN 978-80-7395-449-9.

MIKUSOVA, Miroslava, 2009. Koncepcie zvy$ovania kvality verejnej osobnej dopravy. In:
DRAHOTSKY, Ivo, ed. Dopravni systémy a hodnota pro uZivatele. Pardubice: Univerzita
Pardubice, s. 88-99. ISBN 978-80-7395-181-8.

93



MOJEBILLBOARDY, 2020a. Billboard. MojeBillboardy [online]. [cit. 2020-04-15].
Dostupné z: https://www.mojebillboardy.cz/panel/51100005-billboard-hradec-kralove-
okruzni-vita-nej

MOJEBILLBOARDY, 2020b. Billboardy a cena: Kolik zaplatite za billboard?
MojeBillboardy [online]. [cit. 2020-04-15]. Dostupné z:
https://www.mojebillboardy.cz/blog/kolik-zaplatite-za-billboard?fbclid=IwAR2fl-
7¢6rB5if _ 9p HMOEQ3ztCxuu8tiHUréemtFbG5RfroUOg-ibx3Rc

MOROZOVA, Irina, 2010. Gumanisticheskiy podkhod v issledovaniyakh problem
yunktsionirovaniya i razvitiya trasporta. lzvestiya Volgogradskogo gosudarsvtennogo
tekhnicheskogo universiteta [online]. [cit. 2020-01-17]. Ro¢. 73, ¢. 13, s. 15-109.
ISSN 1990-5297. Dostupné z: https://www.elibrary.ru/item.asp?id=17846056

NAMIOT, Dmitrij et al., 2016. Velosipedy v Umnom gorode. International Journal of Open
Information Technologies [online]. [cit. 2020-01-17]. Ro¢. 4, ¢. 10, s. 9-14. ISSN 2307-8162.
Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/velosipedy-v-umnom-gorode

NARODNI{ STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY V CESKE REPUBLICE,
2013. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice. SFDI [online].

[cit. 2020-04-15]. Dostupné z: https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-
prispevku/cyklo-balicek/cb_al.pdf

NIKITIN, Vladimir, 2016. Antiurbaniyeskiy trend sovremennoy tsivilizatsii: toyeoriya i
praktika. Vestnik [online]. [cit. 2020-01-15]. C. 2, s. 82-95. ISSN 2075-6941. Dostupné z:
https://core.ac.uk/download/pdf/80297214.pdf

NORMY. CZ, 2020a. CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Normy.cz [online].
[cit. 2020-04-15]. Dostupné z: http://www.normy.cz/Vysledky.aspx

NORMY. CZ, 2020b. CSN 73 6058. Jednotlivé, fadové a hromadné gardze. Normy.cz
[online]. [cit. 2020-04-15]. Dostupné z: http://www.normy.cz/Vysledky.aspx

NORMY. CZ, 2020c. CSN 73 6056. Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel.
Normy.cz [online]. [cit. 2020-04-15]. Dostupné z: http://www.normy.cz/Vysledky.aspx

NOWICKA, Katarzyna, 2014. Smart City logistics on cloud computing model. In: 1st
International Conference Green Cities 2014 — Green Logistics for Greener Cities [online].
[cit. 2020-01-15]. Dostupné z: http://tarjomefa.com/wp-content/uploads/2016/11/5599-
English.pdf

HRADEC KRALOVE, 2020. Zakladni informace o mésté. Oficialni web Hradec Krdlové
[online]. [cit. 2020-01-15]. Dostupné z: https://www.hradeckralove.org/zakladni-informace-o-
meste/ms-1150/p1=1150

OSTRIZEK, Jan et al., 2007. Public private partnership: piilezitost a vyzva. Praha: C. H.
Beck. ISBN 978-80-7179-744-9.

94


http://www.normy.cz/Vysledky.aspx

OUREDNICEK, Martin, 2000. Teorie stadii vyvoje mést a diferencialni urbanizace.
Geografie [online]. [cit. 2020-01-15]. Ro¢. 105, €. 4, s. 361-369. ISSN 2571- 421X. Dostupné
z
http://urrlab.cz/sites/default/files/ourednicek_m. 2000 teorie_stadii_vyvoje_mest_a_diferenc
ialni_urbanizace.pdf

PERNICA, Petr et al., 2001. Doprava a zasilatelstvi. Praha: ASPI Publishing.
ISBN 80-8639513-8.

PRUSS, Boris, Maxim IVANOV a Matve] KAMSHILO, 2015. K voprosu o snizhenii
trasportnogo shuma v gorodskoy srede. Aktual’'nyye napravleniya nauchnykh issledrvaniy 21
veka: teoriya i praktika [online]. [cit. 2020-01-17]. Ro¢. 6, ¢. 13, s. 174-178. ISSN 2308-
8877. Dostupné z: https://www.elibrary.ru/item.asp?id=25116173

PUCHOV, Valentin, 2013. Katastrofy i ustoychivoye razvitiye v usloviyakh globalizatsii.
Geoekologiya Inzhenernaya geologiya, gidrogeologiyab geokrilogiya [online].

[cit. 2020-01-18]. C. 3, s. 195-208. ISSN 0869-7803. Dostupné z:
https://www.elibrary.ru/item.asp?id=20253567

ROSEN, Emanuel, 2005. The Anatomy of Buzz: How to Create Word of Mouth Marketing.
New York: Published by Crown Business. ISBN 0-385-49668-0.

ROZMAIJZL, Lukas, 2016. Chytra lavicka vam nabije mobil. Stoji 100 tisic. Dotyk [online].
[cit. 2020-04-17]. Dostupné z: https://www.dotyk.cz/publicistika/chytra-lavicka-vam-nabije-
mobil-stoji-100-tisic-20160711.html

RUZICKA, Jiii, 1993. Ekologické aspekty silni¢ni dopravy. In: NOVAK, Jiti ed. Zivotni
prostiedi a politika. S. 17-29. ISBN 80-901339-2-4.

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CESKE REPUBLIKY, 2016a. Celostatni s¢itani
dopravy 2016. Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky [online]. [cit. 2020-04-15].
Dostupné z: http://scitani2016.rsd.cz/pages/map/default.aspx

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CESKE REPUBLIKY, 2016b. Celostatni s¢itani
dopravy 2016. Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky [online]. [cit. 2020-04-15].
Dostupné z: http://scitani2016.rsd.cz/content/doc/52-01.jpg?v=2016b

SADOV,Aleksej, Ignat GOVORUSHIN a Aleksandr CHADOV, 2014. Vliyaniye transporta
na okruzhayushchey sredu i meropriyatiya. Molodezh' i nauka [online]. [cit. 2020-01-18].
Ro¢. 4, €. 4, s. 28. ISSN 2308-0426. Dostupné z:
https://www.elibrary.ru/item.asp?id=22945321

SCCHERBANIN, Jurij, 2015. Nekotoryye otsenki mobil'nosti naseleniya Rossii: vozdushnyy
transport. Nauchnyye trudy: Institut narodnokhozyaystvennogo prognozirovaniya RAN
[online]. [cit. 2020-01-18]. S. 382-401. ISSN 2076-3182. Dostupné z:
https://cyberleninka.ru/article/n/nekotorye-otsenki-mobilnosti-naseleniya-rossii-vozdushnyy-
transport

95


http://scitani2016.rsd.cz/pages/map/default.aspx

SHMEIDLER, Karel, Jifi JEDLICKA a Roman LICBINSKY, 2011. Udrzitelny rozvoj
dopravy v méstskych oblastech. In: DRAHOTSKY, Ivo, ed. Uzivatel v dopravnim systému
a tvorba hodnoty dopravnich sluzeb. Pardubice: Univerzita Pardubice, s. 39-57. ISBN 978-
80-7395-449-9.

SEDLAK, Jan, 2019. Brno zvysilo rychlost Wi-Fi v MHD na 384 kb/s a nové lze Gerpat 100
MB dat. Lupa [online]. [cit. 2020-04-05]. Dostupné z: https://www.lupa.cz/aktuality/brno-
zvysilo-rychlost-wi-fi-v-mhd-na-384-kb-s-a-nove-Ize-cerpat-100-mb-dat/

SEMUTNIKOVA, Evgenija, 2009. Shum megapolisa. EKO — Zhurnal [online].
[cit. 2020-01-17]. C. 5, s. 15-19. ISSN 2686-7605. Dostupné z:
http://78.110.60.44/about/smi/info/City_noice.pdf

SCHMEIDLER, Karel, 2010. In: DRAHOTSKY, Ivo, ed. Uzivatel v dopravnim systému
a hodnota dopravnich sluzeb. Pardubice: Univerzita Pardubice, s. 27-29. ISBN 978-80-7395-
330-0.

SITDIKOVA, Aleksandra, Nadezhda SVYATOVA a Irina TSAREVA, 2015. Analiza
vliyaniya vyboros avtotransporta v krupnom promyshlennom gorode na sostoyaniye
zagryazneniya atmosfernogo vozdukha [online]. [cit. 2020-01-17]. Dostupné z:
https://www.science-education.ru/pdf/2015/3/311.pdf

STATUTARNI MESTO HRADEC KRALOVE, 2016. Smart Hradec Kralové koncepce
programu. Statutarni mésto Hradec Kralové [online]. [cit. 2020-03-12]. Dostupné z:
https://www.hradeckralove.org/assets/File.ashx?id_org=4687&id_dokumenty=63345

STATUTARNI MESTO PARDUBICE, 2020a. Geografie. Statutdrni mésto Pardubice
[online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z: https://www.pardubice.eu/o-pardubicich/informace-o-
meste/geografie/

STATUTARNI MESTO PARDUBICE, 2020b. Pardubice maji dva cyklistické unikaty.
Statutarni mésto Pardubice [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z:
https://www.pardubice.eu/urad/radnice/pro-media/tiskove-zpravy/pardubice-maji-dva-
cyklisticke-unikaty/

STATUTARNI MESTO PARDUBICE, 2020c. Cyklotrasy v okoli Pardubic. Statutarni mésto
Pardubice [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z: https://www.pardubice.eu/o-
pardubicich/turisticke-informace/cyklotrasy-v-okoli-pardubic/

STATUTARNI MESTO PARDUBICE, 2019. Zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich. Pardubice
[online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z: https://www.pardubice.eu/urad/radnice/odbory-
magistratu/odbor-dopravy/parkovani/?file=46878&page=37199&do=download

STATUTARNI MESTO PARDUBICE, 2014. Natizeni ¢. 1/1004 o placeném stani na
mistnich komunikacich. Pardubice [online]. [cit. 2020-03-05]. Dostupné z:
https://www.pardubice.eu/urad/radnice/vyhlasky-a-narizeni/stani-na-mistnich-
komunikacich/?file=52297&page=42971&do=download

STEMLER, Steve, 2000. An overview of content analysis. Practical Assessment. Research,
and Evaluation [online]. [cit. 2020-01-28]. Ro¢. VII, ¢. 17, s. 1-6. ISSN 1531-7714. Dostupné
z: https://scholarworks.umass.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1100&context=pare

96



STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MESTA HRADCE KRALOVE DO ROKU 2030, 2013.
Strategicky plan. Hradec Krdlové [online]. [cit. 2020-03-12]. Dostupné z:
https://www.hradeckralove.org/assets/File.ashx?id_org=4687&id_dokumenty=63353

STROEV, Pert a Sergej RESHETNIKOV, 2017. «Umnyy gorod» kak novyy etap gorodskogo
razvitiya. Ekonomika v promyshlennosti [online]. [cit. 2020-01-19]. Ro¢. 10, ¢. 3, s. 203-214.
ISSN 2413-662X. Dostupné z: https://ecoprom.misis.ru/jour/article/view/605/562

SYKORA, Ludgk et al., 2002. Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologické
dasledky [online]. [cit. 2020-01-15]. Praha: Ustav pro ekopolitiku. ISBN 80-901914-9-5.
Dostupné z:

https://www.researchgate.net/publication/39908449 Suburbanizace_a_jeji_socialni_ekonomi
cke_a_ekologicke_dusledky

SYKORA, Ludgk a Darina POSOVA, 2011. Formy urbanizace: kritické zhodnoceni modelu
Stadii vyvoje mést a navrh alternativni metody klasifikace forem urbanizace. Geografie
[online]. [cit. 2020-01-15]. Ro¢. 116, ¢. 1, s. 1-22. ISSN 2571-421X. Dostupné z:
https://www.researchgate.net/profile/Ludek_Sykora/publication/267832018 FORMY_URBA
NIZACE_KRITICKE_ZHODNOCENI_MODELU_STADII_VYVOJE_MEST_A NAVRH_
ALTERNATIVNI_METODY_KLASIFIKACE_FOREM_URBANIZACE/links/5769207108
aela43d23a0e76.pdf

SILHANKOVA, Vladimira, 2007. Teoretické ptistupy k racionalnimu rozvoji [online].

[cit. 2020-01-15]. ISBN 978-80-7395-019-4. Dostupné z:
https://www.researchgate.net/profile/Vladimira_Silhankova2/publication/47058082_Teoretic
ke_pristupy_k_regionalnimu_rozvoji/links/548468cfOcf2e5f7ceaccel0/Teoreticke-pristupy-k-
regionalnimu-rozvoji.pdf

TADIC, Snezana a Slobodan ZECEVIC, 2016. A framework for structuring city logistics
initiatives. International Journal for Traffic and Transport Engineering (IJTTE) [online].

[cit. 2020-01-15]. ISSN 2325-0070. Dostupné z:
https://www.researchgate.net/publication/308484297 A FRAMEWORK_FOR_STRUCTUR
ING_CITY_LOGISTICS_INITIATIVES

TANIGUCHI, Eiichi, 2014. Concepts of city logistics for sustainable and liveable cities. In:
1st International Conference Green Cities 2014 — Green Logistics for Greener Cities [online].
[cit. 2020-01-15]. Dostupné z:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1877042814054718

TANIGUCHI, Eiichi, Russell G. THOMPSONB a Tadashi YAMADAA, 2010. Incorporating
risks in City Logistics. In: The Sixth International Conference on City Logistics [online].

[cit. 2020-01-15]. Dostupné z:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S187704281001058 X

TURISTICKE INFORMACNI CENTRUM, 2020. Parkovani. Turistické informacni centrum
[online]. [cit. 2020-03-11]. Dostupné z: http://www.ipardubice.cz/parkovani/

97



TURISTIKA, 2020. Cyklostezka Hradec Kralové - Vysoka nad Labem — MAPA. Turistika
[online]. [cit. 2020-04-19]. Dostupné z: https://www.turistika.cz/trasy/cyklostezka-hradec-
kralove-vysoka-nad-labem-mapa/detail

UTVAR KONCEPCE A ROZVOIJE PLZEN, 2020. Parkovaci diim Rychtarka. Utvar
koncepce a rozvoje Plzen [online]. [cit. 2020-03-11]. Dostupné z: https://ukr.plzen.eu/rozvoj-
mesta/ukoncene-projekty/parkovaci-dum-rychtarka/parkovaci-dum-rychtarka.aspx

VAISHAR, Antonin a Jana ZAPLETALOVA, 2003. Problems of European inner cities and
their residential environments. Moravian Geographical reports [online]. [cit. 2020-01-19].
Roc¢. 11, ¢. 2. ISSN 2199-6202. Dostupné z:
https://www.researchgate.net/publication/298561720_Problems_of European_inner_cities_an
d_their_residential _environments

VASILYEV, Boris, 2015. Metody snizheniya shuma dvigateley. Avtomobil.Doroga.
Infrastruktura [online]. [cit. 2020-01-19]. Roc. 6, ¢. 4. ISSN 2409-7217. Dostupné z:
https://www.adi-madi.ru/madi/article/download/188/pdf 121

WRIGHT, Hannach, 2011. Understanding green infrastructure: the development of

a contested concept in England. The International Journal of Justice and Sustainability
[online]. [cit. 2020-01-19]. Ro¢. 10, ¢. 16, s. 1003-1019. Dostupné z:
https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/13549839.2011.631993?scroll=top&needAcce
ss=true

YAKOBCHUK, Tatiana, 2010. Siti-logistika kak sposob upravleniya tovaropotokami
sovremennogo goroda. Vestnik Samarskogo munitsipal’nogo instituta upravleniya [online].
[cit. 2020-01-15]. C. 1, s. 58-63. ISSN 2411-8656. Dostupné z:
https://elibrary.ru/item.asp?id=15260973

YESAULOV, Georgiy a Lyudmila YEASAULOVA, 2013. Umnyy gorod kak model'
urbanizatsii 21 veka. Gradostroitel'stvo [online]. [cit. 2020-01-15]. Roc. 4, €. 26, s. 27-31.
ISSN 2218-8770. Dostupné z: https://elibrary.ru/item.asp?id=20248692

ZINKIN, Vladimir, 2015. Sovremennyye problemy proizvodstvennogo shuma. In: Zashchita
ot povyshennogo shuma i vibratsii. Petrohrad: Aising. ISBN 978-5-91753-100-7.

ZYRYANOQV, Vladimir, Elena SEMCHUGOVA a Anatolij SKRYNNIK, 2012. Primeneniye
informatsionnykh tekhnologiy pri povyshenii mobil'nosti obespechanii trasoprtnoy
bezopasnosti. Inzhenernyy vestnik Dona [online]. [cit. 2020-01-18]. ISSN 2073-8633.
Dostupné z: https://cyberleninka.ru/article/n/primenenie-informatsionnyh-tehnologiy-pri-
povyshenii-mobilnosti-i-obespechenii-transportnoy-bezopasnosti

98



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1l Navrhy a néklady v oblasti smart city logistiky v Pardubicich...........cc.ceevennee.
Tabulka 2 Navrhy a naklady v oblasti smart city logistiky v Hradci Kralové......................

Tabulka 3 Dopad na jednotlivé oblasti v ramci smart city logistiky.........ccocevveniiiiiiiiiiinenn,

99



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Kli¢ové faktory ovlivitujici meEstské Systémy ..........ccccvvviiiiiiiiininiiiecicnien, 22

Obrazek 2 Tabulka na urCovani doporucené velikosti vzorku s 5% chybou vzorku a pro

95% AUVETYROANOSE. ...t 24
Obrazek 3 Vymezeni Hradecko-pardubické aglomerace ..........cococvviveniiiiiiiiniiiin i 26
Obrazek 4 Schematické zndzornéni postUPU ANALYZY......cceeevviviiiiiiiiiieniie e 37

Obrazek 5 Odpovédi na otazku ,,Slysel/a jste nékdy o pojmu Smart City?“ z dotaznikového
Setieni vV PardubiCiCh.........coiiiiiii 38

Obrazek 6 Odpovédi na otazku ,,JJaky typ dopravy pii cestovani do zaméstnani nejcastéji
vyuzivate?* z dotaznikového Setieni v Pardubicich ...........ccooveiiiiiiiiiiiinn 40

Obrazek 7 Odpovédi na otazku ,,V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci
koncepce Smart City?* z dotaznikového Setieni v Pardubicich ............cccocceeeen 41

Obrazek 8 Odpovédi na otazku ,,SlySel/a jste nékdy o pojmu Smart City?* z dotaznikového
Setfeni v Hradci KralovVe ........oocvviiiiiiiiiiiiii e 43

Obrazek 9 Odpovédi na otazku ,Jaky typ dopravy pii cestovani po mésté nejcastéji
vyuzivate?* z dotaznikového Setfeni v Hradci Kraloveé...........cccoooviiiiiiiiinnnns 44

Obrazek 10 Odpovédi na otazku ,,V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci

koncepce Smart City?* z dotaznikového Setieni v Hradci Kralové..................... 46
Obrazek 11 Navrh schématu v planu Smart City v Pardubicich ..........ccccooeiiiiiiiniiiin, 50
Obrazek 12 Rozmisténi pump v PardubicCich ... 53
Obrazek 13 Chytrd 1avi€ka SCITYPIO ..covviiiiiiiiicce s 55
Obriazek 14 Znazornéni umisténi parkovaciho domu v Pardubicich...........ccoooiiiiiiiiiiinnn, 57
Obrazek 15 Navrh grafického zndzornéni billboardu v Hradci Kraloveé..............ccooveiiiinnnn, 59
Obriazek 16 Rozmisténi vefejnych pump v Hradci Kralové...........ccoooveiiiiiiiiiiiicin, 61
Obriazek 17 Znazornéni umisténi parkovaciho domu v Hradeci Kralové ..., 65

Obrazek 18 Schématické znazornéni postupu propagace Strategie Smart City mésta
PArAUDICE. ...t 71

Obrazek 19 Ptinosy zainteresovanym stranam ze smart City [0giStiKy .............ccooovvvriniiinnn, 82

100



SEZNAM ZKRATEK

AVI

IAD

ISP

ITI

LTE

PPP

SMS

SOS

USB

Wi-Fi

Audio Video Interleaved

Format audio a video souboru pro synchronniho pfehravani
Individualni automobilové doprava

Integrovany systém parkovani

Integrované tizemni intestice

Long-Term Evolution

Telekomunikac¢ni technologie pro pienos dat v mobilnich sitich
Public Private Partnership

Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru

Short message service

Sluzba kratkych textovych zprav

Save Our Souls

Spaste naSe duse

Universal Serial Bus

Univerzalni sériova sbérnice

Wireless fidelity

Bezdratové internetové ptipojeni

101



SEZNAM PRILOH

Piiloha A Cyklostezka Hradec Kralové — Pardubice

Priloha B Struktura programu Smart Hradec Kralové

Priloha C Oblast integrovaného systému parkovani v Hradci Kralové

Piiloha D Dotaznik Smart City Pardubice

Priloha E Dotaznik Smart City Hradec Kralové

Piiloha F Navrh reklamniho billboardu Smart Pardubice — cesta ke kvalitnimu zivotu
Piiloha G Navrh reklamniho billboardu Smart Pardubice

Piiloha H Navrh letaku Smart Pardubice

Priloha CH Néavrh billboardu Smart Hradec Kraloveé

Priloha I Navrh letaku Smart Hradec Kralové

102






Piiloha A Cyklostezka Hradec Kralové — Pardubice
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pardubickd.  Hradubickd labskd  [online]. [cit. = 2020-03-15]. Dostupné  z:
https://www.hradubickacyklostezka.cz/


https://www.hradubickacyklostezka.cz/

Priloha B Struktura programu Smart Hradec Kralové
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Zdroj: KAREL, Vit, 2013. Koncepce SMART Hradec Kralové. Centrum investic, rozvoje a
inovaci [online]. [cit. 2018-02-11]. Dostupné z: http://m.cirihk.cz/files/ppt/smart-city-
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Priloha C Oblast integrovaného systému parkovani v Hradci Kralové
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Zdroj: ISP HRADEC KRALOVE, 2019. Vymezeni oblasti ISP HK. ISP HK [online]. [cit.
2018-02-11]. Dostupné z: https://www.isphk.cz/vymezeni-oblasti.php



Pf¥iloha D Dotaznik Smart City Pardubice

Smart City Pardubic
Vézené respondentky, vazeni respondenti,

jmenuji se Maryia Markava a jsem studentka 5. ro¢niku Dopravni fakulty Jana

Pernera. Obracim se na Vas s zadosti o vyplnéni dotazniku, ktery bude nasledné slouzit jako

podklad pro diplomovou praci na téma City logistika Hradecko-pardubické aglomerace.

Cilem dotazniku je ziskat Vas nazor Smart City Pardubice. Dotaznik je anonymni a jeho

vyplnéni Vam zabere maximalné 5-7 minut. Dotaznik je urCen pouze obyvatelim Pardubic.

Dé&kuji za spolupraci

SlySel/a jste nékdy o pojmu Smart City?
Ano
Ne

Pokud jste oznacil/a Ne, prosim o ptechod na otazku ¢islo 10.

4.

Vite, co pojem Smart City znamena?
Ano
Ne

Vite, jaké jsou plany mésta v oblasti koncepce Smart City?
Ano

Ne

Jaky typ dopravy pri cestovani po mésté nejcastéji vyuZivate? (miZete vybrat

vice moZnosti)

0

0
0
0

Cyklistickou dopravu
Individualni automobilovou dopravu
Meéstskou hromadnou dopravu (MHD)

Jiny zpusob (prosim uved’te)



Co Vas nuti vyuzivat jiny druh dopravy nez MHD?
Nevhodné ¢asové polohy spojl

Spatna dostupnost zastavek

Vysoka cena jizdného

Pfeplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy

© o o o o u

Jiné (prosim uved’te)

6. V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci koncepce Smart City? (maZete
vybrat vice moZnosti)

0 Oblast mobility (vybudovani sité dobijecich stanic, inteligentni parkovéni, rozvoj
elektromobility, sdilena kola a sdilen4 auta)

0 Oblast dopravy (aktualni informace o dopravni situaci, o uzavirkdch a omezenich

vV mobilni aplikaci)

0 Oblast energetiky (ispora energie vetejného osvétleni, konzulta¢ni ¢innost pro obfany
meésta)

0 Oblast informacnich technologii (mé&stska aplikace Smart City)

0 Oblast sluzeb (inteligentni zastavky, platba platebni kartou ve vetejné doprave)

0 Oblast socidlni, kulturni a sportovni (bezbariérové trasy, rezervace vstupenek

na kulturni a sportovni akce a moznost provedeni thrady za ndkup pomoci aplikace)

7. ZaSkrtnéte, o které novinky ve mésté byste mél/a zijem (muZete vybrat vice
moZznosti):

Stavba nékolika cyklovézi rozmisténych po mésté

Sluzba sdilend auta

Sluzba sdilend kola

Méstska aplikace Smart City

Stavba parkovist’ typu Park and Ride

Chytré lavicky

O O O o o o o

Inteligentni osvétleni

8. Jste spokojen/a s parkovacim systémem ve mésté?
0 Ano

0 Ne



9. Uvital/a byste moZnost stavby parkovacich domi ve mésté?
0 Ano
0 Ne

Mate k tématu n&jaké pfipominky ¢i napady? Zde mizete napsat Vas komentaf.

10.  Vvasvék:

0 15-24

0 25-34

0 35-44

0 54-55

0 55 a vice
11.  Jste:

0 Muz

0 Zena

Zdroj: autorka



Piiloha E Dotaznik Smart City Hradec Kralové
Smart City Hradec Kralové

Vazené respondentky, vazeni respondenti,

jmenuji se Maryia Markava a jsem studentka 5. ro¢niku Dopravni fakulty Jana
Pernera. Obracim se na Vas s zadosti o vyplnéni dotazniku, ktery bude nasledné slouzit jako
podklad pro diplomovou praci na téma City logistika Hradecko-pardubické aglomerace.

Cilem dotazniku je ziskat Va$§ ndzor Smart City Pardubice. Dotaznik je anonymni
ajeho vyplnéni Vam zabere maximalné 5-7 minut. Dotaznik je uren pouze obyvateliim
Hradce Kralové.

Dé&kuji za spolupraci
1. SlySel/a jste nékdy o pojmu Smart City?
0 Ano

0 Ne

Pokud jste oznacil/a Ne, prosim o ptechod na otdzku c¢islo 10.

2. Vite, co pojem Smart City znamena?

0 Ano

0 Ne

3. Vite, jaké jsou plany mésta v oblasti koncepce Smart City?

0 Ano

0 Ne

4. Jaky typ dopravy pri cestovani po mésté nejcastéji vyuzZivate? (miZete vybrat

vice moZnosti)

0 Cyklistickou dopravu

0 Individualni automobilovou dopravu
0 Meéstskou hromadnou dopravu (MHD)
0

Jiny zpusob (prosim uved’te)



Co Vas nuti vyuZivat jiny druh dopravy nez MHD?
Nevhodné ¢asové polohy spoju

Spatna dostupnost zastavek

Nedostatecny komfort v dopravnich prostfedcich
Vysoka cena jizdného

Pteplnéné dopravni prostiedky béhem jizdy

© o o o o o u

Jiné (prosim uved’te)

6. V jaké oblasti byste uvital/a rozvoj mésta v ramci koncepce Smart City? (miZete

vybrat vice moZnosti)

0 Chytré bydleni (kvalita bydleni, bezpe¢nost mésta)
0 Chytii 1idé (socialni sité mésta, vzdélavani obCand v oblasti Smart City)
0 Chytré prostfedi pro zivot (fizeni mlhovist' a fontan, hospodaieni s vodou, chytré

naklady na odpad — inteligentni svoz odpadu, separovani a recyklace)

0 Chytry pohyb méstem a chytra dostupnost (mobilita, mésto cyklistd, chytré parkovani,
elektromobilita)

0 Chytré hospodareni (informace o rozpoctu mésta, zvetejiovani zdznamut ze zasedani

zastupitelstva na webu mésta, zvefejiovani smluv o vetejnych zakdzkach)

7. ZaSkrtnéte, o které novinky ve mésté byste mél/a zijem (muZete vybrat vice
moZznosti):

Systém sledovani provozu

Vetejnd Wi-Fi i ve vozech MHD a na zastavkach

Aplikace pro nahlasovani podnéti obcanti

On-line komunikace obCana s magistratem

Sdilena ekonomika / spoluspotiebitelstvi

O O O o o o

Rozvoj sité cyklostezek

8. Jste spokojen/a s parkovacim systémem ve mésté?
0 Ano

0 Ne



9. Vyhovuje Vam systém parkovacich domii ve mésté?
0 Ano

0 Ne

Mate k tématu n&jaké pfipominky ¢i napady? Zde mizete napsat Vas komentaf.

10. Vas vék:

0 15-24

0 25-34

0 35-44

0 54-55

0 55 avice
11.  Jste:

0 Muz

0 Zena

Zdroj: autorka



Priloha F Navrh reklamniho billboardu Smart Pardubice — cesta ke kvalitnimu Zivotu

Smart Pardubice - cesta ke kvalitnimu Zivotu

_("v” Th— Chytrd lavicka - pripojeni k Wi-Fi,
. ___——3 UsBpro nabijeni zafizeni a 505

tiaéitko \"\v—\
T Inteligentni parkevdni - TN I
é_/:__ :; technologie monitoringu volmych N -
——

a obsazenych parkovacich mist,
prenas téchto informaci

do systému a ndsledné prenos

Cyklistickd doprava - zlepiyje  obdanim do aplikace

ndladu, zdravi a neskodi i

Fivotnimu prostredi =
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nikde meni, intenzita
svétla je nizkd. Pokud
se v réné objevi

objekt, svétlo

Elektromobilita - nizké

R emise, levny provor
AL ~ Chytrd zastivka - Wi-Fi a nizkd hlucnost
i \ pripojeni, aktuilni doby prijezdu
Pepa jezdi do prdce na kole a vyufivd méstskou aplikaci vozidel MHD. Wh’:dﬂm?:f Jen
Smart City Padubice, kde najde vSechno o mésté a infermace

a o modernich technologiich Strategie Smart City mésta Pardubice
facebook.com/Smart Pardubice

Zdroj: autorka



Priloha G Navrh reklamniho billboardu Smart Pardubice

Smart Pardubice

Smart City (Chytré mésto) obsahuje veskeré procesy, ¢innosti, investice a technologie, které
vedou ke zjednoduseni béinéhe Zivota lidi ve mésté, zvyseni a zefektivnéni kvality sluZeb, dspore energii a zvyseni
kvality Zivotniho prostredi

p facebook.com/SmartPardubice Strategie Smart City mésta Pardubice

Zdroj: autorka



Priloha H Navrh letaku Smart Pardubice

qu rt Co je Smart City?

hy Pojem ,Smart City" (v pfekladu .Chytré

ar u ’Cg mésto™) obsahuje veskeré procesy,
dinnosti, investice a technologie, které

vedou ke zjednoduseni béiného Zivota
lidi ve mésté, zvyseni a zefektivnéni
kvality sluZeb, Uspofe energii a zvyieni

&o kvality Zivotniho prostredi. |3
/ Jednd se o pojem velmi Firoky a v rdmei 35

mésta zasahuje prakticky do vsech

= éinnosti a procesl mésta, kterymi jsou

- budovy a jejich technické wvybaveni,

inteligentni prvky v doprave, nové

informacni  technologie, energeticky €| .

Uspornd zafizeni a obnovitelné zdroje %

tepla, stejné tak i nové pristupy v oblasti

a0 sluZeb, kulturnich a sportovnich akei,

bydleni a podpory podnikdni na dzemi
mésta Pardubic.

Zdkladem Smart City je predeviim
zprijemnit a usnadnit kaZdodenni Zivet
obyvatelim mésta, ale i jeho
ndvstévnikim a turistdm.

Smart Pardubice - cesta ke
kvalitnimu Zivotu

2




Pepa éekd na trolejbus, aby
mohl dojet na P+R a vyzvednout
své auto, ale trolejbus md
zpoidéni. Diky smart zastdvce
Pepa o zpo#déni vi a milfe tak
éas vénovat seznamce.

Dcib —~

Pepa jede elektromobilem do
Pardubic. Fomoci mobilni aplikace
Smart mésto Pardubice zjisti,

kde miZe zaparkovat aute a
zdroven ho nabit, &imZ usetri
¢as a stihne dalsi rande.

Zdroj: autorka

Strategie Smart City
mésta Pardubic
Smart Pardubice
Statutarni mésto Pardubice

Pernstynské namésti 1
530 21 Pardubice

tel: 466 859111

facebook.com/SmartPardubice




Priloha CH Navrh billboardu Smart Hradec Kralové

Smart Hradec Krdlové - mésto budoucnosti
Podpora podnikatelského (:

I Dostupnost
Chytré sluzby Mésta — obéané jsou prostredi Chytré ndkiady na pro viechny
schopni zajistit si svoje poZadavky odpad a hospodafeni
vzdalené, bez nutnosti osobni 1 ) s vodou
navstévy pracovist mésta Bezpecnost

mésta

Smart parking, vefejnd Wi-Fi
i v autobuse / na zastavkdch
a elektromobilita

Meésta cyklisti cﬁ

Smart Hradec Kralové je pékné mésto,
chtél bych tady #it.
Josef Godar

Zdroj: autorka



Priloha I Navrh letaku Smart Hradec Kralové

iy

HRADEC KRALOVE

Magistrat mésta Hradec Kralove

Ceskoslovenské armady 408, 502 00 Hradec
Kralové
Tel.: +420 495 707 111
E-mail: posta@mmhk.cz

Smart Hradec Kralové -
meésto budoucnosti
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Koncepce projektu SMART
Hradec Kralové

SMART City je chapano jako moderni urbanisticky
koncept, jehoz zdkladni vizi je dosahnout propojeni
vysoce rozvinuté meéstské infrastruktury
(energeticke, telekomunikacni, dopravni,
environmentalni), podnikani, vzdélanosti

a vzdélavacich instituci na uzemi mésta do jednoho
maximadlné funkcniho a efektivniho celku.

o

B

Zdroj: autorka
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Prijd'te na schiizku na Magistrat Hradce
Kralové

Adresa: Ceskoslovenské armddy 408, mistnost 01005
v 18:00 a dozvite se hodné zajimavych véci

Prijdte s détmi, s kamarddy a uZijeme si spolecny ¢as.

Kazdy z Vas dostane darek!

SMART Hradec Kraloveé
- mesto budoucnosti



