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ANOTACE

Tato bakalafska prace se zabyva popisem piepravy kamionovych souprav po zeleznici a jiné
dalsi varianty doprovazené kombinované piepravy. S ohledem na legislativu a stavajici situaci
Vv silni¢ni dopravé se prace zaobird piepravou samotnych sedlovych navést. U vSech systému
kombinované piepravy jsou popsany principy technologii, jejich vyhody, ekonomické
a ekologické dusledky. Soucasti prace je také navrh linky nedoprovazené kombinované

prepravy a kalkulace nakladu.
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TITLE

Semi -trailer trucks transport by rail at certain territory

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with principles of rail transports of semi-trailer trucks and other
available options of accompanied combined transport. It describes processes of intermodal
semi-trailers by rail with regard to legislation and current situation at road freight transport.
The thesis also describes technological, financial and ecological aspects for the combined
transport. The last part describes the new proposal of a new line proposal of unaccompanied

combined transport.

KEYWORDS
semi-trailer truck, railway, railway wagon, accompanied, unaccompanied, combined
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UvVOoD

Doprava jako proces piremistovani, se v prib¢hu let znacné vyvijela. Z pocatku byla
jedinym zptisobem dopravy obycejnd chlize. Pfemistovani véci bylo realizovano osobami s
pomoci primitivnich mechanizacnich nastroja. Postupem casu s lidskou evoluci a schopnosti
veci zdokonalovat se zaCaly rozvijet formy vodni a silnicni dopravy. Nasledovala Zeleznicni
resp. drazni a leteckd doprava. Historicky se zacala vyuzivat kolejova vozidla v 15. stoleti na
pfesun vytézenych nerosti v zdoli. Postupem casu vznikaly konéspiezné drahy a
nasledovaly prvni parostrojni zeleznice. Na pielomu 19. a 20. stoleti nebyla doprava obecné z
divodu parniho pohonu a hife konstruovanym spalovacim motorim pfili§ efektivni a uz
viubec ne ekologickd. Zaroven v tomto obdobi zacaly vznikat prvni projekty na elektrizaci
zeleznic. Diky tomu od této doby zelezni¢ni doprava az do dneSka zménila svoji podobu
zejména z ekologického pohledu. Pfesto v minulosti ani ted nepomdhaji ku prospéchu
zeleznice neoptimalizované dodavatelsko-odbératelské ftetézce vytvarejici pozadavky na
piepravu, které zeleznice neni schopna efektivné uspokojit a v€asné a rychle realizovat Vétsi
popularitu ma vsak stale silni¢ni doprava a nepomér realizovanych vykont oproti Zeleznici je
znatelny.

V soucasnosti je diskutovdna konkurence schopnost mezi silni¢ni a Zelezni¢ni
pro Zelezni¢ni dopravce, oproti tomu spravce Zelezni¢ni dopravni infrastruktury na ukor
kapacit pro ndkladni dopravu pfidéluje kapacity trati dopravé osobni. Tyto aspekty nejvice
podkopavaji konkurenceschopnost Zelezni¢ni ndkladni dopravy, zpiisobuji dalsi komplikace v
organizovéni pfeprav a brani rozvoji nakladni dopravy na uzemi CR.

Cilem prace je analyzovat aspekty pieprav kamioni a kamionovych navésti po
7eleznici a navrhnout zplisob piepravy kamionovych navési pres Ceskou republiku pro

konkrétniho zdkaznika s danymi parametry.



1 ASPEKTY PREPRAVY KAMIONOVYCH NAVESU PO
ZELEZNICI

Kombinovanéd pieprava se vzdy fidi zakony, nafizenimi a predpisy danymi podle
druhu dopravy, které jsou dany dle faze, ve které se pfeprava nachéazi. Téchto pravnich
pfedpisi je pro obecnou kombinovanou dopravu nékolik desitek. V piipadé piepravy
silni¢nich navést po zeleznici je tfeba myslet na dvoji legislativu ato jak silnicni tak
| zelezni¢ni. StéZejnim je pro Zelezni¢ni dopravu zakon ¢. 266/1994 Sb. Zakon 0 drahach,
upravujici vSeobecné fungovani na zeleznici od technickych norem po uzavieni pfepravnich
smluv. Dulezitym piedpisem jsou smérnice EU Rady 92/106/EHS o0 zavedeni spolecnych
pravidel pro urc¢ité druhy kombinované ptepravy zboZzi mezi €lenskymi staty a natfizeni EU ¢.

913/2010 o evropskych Zelezni¢nich sitich pro konkurenceschopnou nakladni dopravu.

1.1 Organizace v dopravé

Organizace zapojené do nastavovani pravidel avytvafeni reguli pieprav
v mezinarodnim obchodu jsou Konference OSN o obchodu a rozvoji — UNCTAD, Evropska
hospodarska komise - UNECE nebo napiiklad Mezinarodni obchodni komora - ICC. ICC ma
na starosti jeden ze stézejnich nastrojii k organizaci mezinarodniho obchodu, pravidelné
kazdych deset let aktualizuje obchodni dolozky INCOTERMS, zabyvajici se pravy,
povinnostmi ariziky spjatymi s piepravou. Urcéuji, v jaké fazi ptepravy piechazi naklady,
povinnosti a rizika z prodavajiciho na kupujiciho.

Po zalozeni OSN v roce 1945 doslo k zalozeni pfidruzenych organizaci IRU a UIC.
Oboje se zabyvaji mezindrodni obchodem v riiznych druzich dopravy a jsou jejimi ustfednimi
organy. IRU je Mezindrodni unie silni¢ni dopravy sdruzujici svazy silni¢nich dopravci
v nakladni i osobni dopravé, jejim &lenem je ¢esky svaz automobilovych dopraveit CESMAD
Bohemia. Zelezniéni dopravce a jednotlivé svazy sdruzuje International union of railways -
UIC, v ptekladu - Mezindrodni Zelezni¢ni unie, kterd mé na starosti obdobnou problematiku,
akorat v oblasti zelezni¢ni dopravy.

Pro kombinovanou dopravu silnice-zeleznice eXistuje mezinarodni sdruzeni
spole¢nosti, tato organizace nese zkracené oznaceni vychazejici z jejiho anglického nazvu
International Union of Combined Road-Rail Transport — UIRR. Zalozena byla roku 1970
V Mnichové¢, nyni sidli v belgickém Bruselu a je ¢lenem UIC. Organizace sdruzuje a zastupuje
operatory KP a jednotliva ptekladisté KP. Je jako jedina opravnéna vydavat ¢iselna oznaceni

intermodalnich silni¢nich navésu.
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Tyto nebo organizace jim piidruzené v historii napomohli k vytvofeni zavaznych
umluv pro sjednoceni pravidel v dopravé.

Paradoxem je, Ze obvykle organizace vyhotovuji jednotlivé umluvy nebo pravni
predpisy, avSak v jednom piipadé¢ tomu bylo naopak. V ramci COTIF 1980 byl ¢lanek €. 1
jednajici 0 zalozeni Mezivladni organizace pro mezindrodni zelezni¢ni piepravu OTIF, ktera
nyni vytvari nasledné novely. Organizace byla zfizena ve mést¢, kde doslo k podpisu tmluvy,
ve Svycarském Bernu.

Vsechny organizace vySe spiSe nastavuji pravidla pro ucastniky dodavatelsko-
odbératelského fetézce, je dilezité zminit i organizace hajici zajmy svych ¢lent. Za ptiklad
Ize zvolit Mezinarodni federaci spedi¢nich svazti FIATA sdruzujici zasilatelské a logistické
firmy. Podili se ale i na legislativé s nadfazenymi organizacemi a vydava dokument FIATA
konososament FBL slouzici ke KP.

V CR vedle CESMAD Bohemia, zastupujici silni¢ni dopravce, existuje profesni
sdruzeni zvané Svaz spedice a logistiky CR (zkracend SSL). SdruZeni bylo zaloZeno v 1991
jako Svaz spedice a skladovani CR. SSL je ¢lenem FIATA a zajistuje distribuci konosamenti
FIATA FBL.

1.2 Strategické dokumenty
Strategickymi dokumenty ovliviiujicimi ndkladni dopravu v CR jsou Koncepce

néakladni dopravy, Bila kniha EU a Dopravni politika CR.

Koncepce nakladni dopravy

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 (2017) popisuje tento dokument
tak, Ze ,,Cilem koncepce nakladni dopravy je stanovit priority pro oblast logistiky a nakladni
dopravy a vytvorit takové prostiedi, ve kterém miuze logistika a nakladni doprava zajistovat
potrebnou uroven sluzeb pro zajisténi konkurenceschopnosti ekonomiky, azdroven
hospodarné vyuzivat existujici zdroje. Jednim 1 prostiedkii ke sniZeni negativnich
celospolecenskych ucinku ndkladni dopravy na spolecnost je rovnomeérna delba prepravni

prace mezi jednotlivé druhy dopravy “.
Dopravni politika CR
Vrcholny strategicky dokument Vlady CR pro sektor Doprava. Analyzuje stavajici

stav dopravy v CR, politické kroky a opatieni vedouci k dosaZeni stanovenych cili. Cilem je

vytvafet podminky pro =zajisténi kvalitni dopravy vyuzitim technicko-ekonomicko-
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technologickych vlastnosti jednotlivych druhli dopravy na principech hospodaiské soutéze

a zamé&fené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady. (Dopravni politika CR, 2013)

Bila kniha o0 dopravé do roku 2050

Tato publikace je soubor navrhli, ma funkci informativni a slouzi jako doporuceni pro
jednotlivé clenské staity EU. Tématem vydani z roku 2011 je jednotny evropsky prostor,
napojeni dopravnich systéma a budovani spolecné¢ dopravni sit€¢. Cilem je navrh piesunu
silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni traté¢ a snizeni emisi produkovanych dopravou. (Bild kniha

0 dopravg, 2011)

1.3 Umluvy a dohody

Jak bylo zminéno v predeslé casti, tak tyto organizace pfispivaji ve spolupraci se
zapojenymi staty k organizaci a nastavovani pravidel at’ uz formou umluv, dohod nebo
mezinarodni smluv. Ty pak byvaji pramenem tuzemského prava v jednotlivych zemich.
Tématem této prace je preprava kamionovych souprav po Zeleznici, proto bude nejlepsi zminit
hlavni timluvy, se kterymi se lidé z praxe, at’ uz v silni¢ni nebo Zelezni¢ni nakladni doprave,
setkavaji dennodenné. Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nékladni dopravé,
zkracend Umluva CMR, je jednim z nafizeni, kterym se fidi mezinarodni silni¢ni nakladni
doprava. CMR stanovi pravidla jako rozsah auplatiiovani ptepravni smlouvy a rozsah
odpovédnosti tykajici se dopravce, jeho piipadnych zpozdéni a vySe ndhrady. PoZzadovanym
dokumentem pro pfepravy mezi smluvnimi staty je nakladni list CMR. Obdobnou umluvou
na zeleznici je COTIF (nejnovéjsi verze COTIF 99), ktery je tiimluvou 0 mezinarodni
zelezni¢ni prepravé. Umluva se sklada ze sedmi pfipojkti, dvéma z nich jsou, CIV — pravni

ptedpisy pro piepravu osob a CIM — pravni predpisy pro piepravu zboZzi.

TEN-T

Celym nazvem Transevropska dopravni sit’ (anglicky Trans-European Transport
Network) je soubor dopravnich siti a jejich propojeni v ramci EU. Patii do n¢j mezinarodni
letisté, vodni cesty, silni¢ni a zelezni¢ni koridory. Tato sit” vznikla v 90. letech dvacéatého
stoleti na integraci dopravnich infrastruktur jednotlivych stath. AvSak do TEN-T nespada sit’
mezinarodnich evropskych silnic, jelikoz ta vznikla jesté pred vytvofenim tohoto projektu

apokryva cely evropsky kontinent inapfiklad vcetné Turecka, nikoliv samotnou

EU.(Evropska komise, 2020)
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Obrazek 1  Mapa silni¢nich komunikaci, zelezni¢nich drah, pfistavll a vyznamnych
multimodélnich uzlt na uzemi CR (Evropska komise, 2020)

Panevropské koridory

Projekt koordinace integrovani dopravnich siti stfedni a vychodni poloviny Evropy.
Planovani bylo zahajeno v roce 1991 na konferenci v Praze. Vznikalo paralelné ve stejnou
dobu jako TEN-T, ktera byla navrhnuta v rozsahu EU, ajelikoz se dvé sité na kontinentu
doplnuji, jsou jiz del$i dobu ndvrhy na jejich propojeni. Do sit¢ Panevropskych koridort jich

patii celkem deset a dva z nich protinaji izemi CR.(Panevropské koridory, 2018)

RFC
Vyse zminéné projekty integrovaly celé dopravni sité napti¢ dopravnimi moédy. RFC
(Rail Freight Corridors) je evropska sit' nakladnich Zelezni¢nich koridord ustanovena
Evropskym parlamentem a Radou EU dle nafizeni ¢. 913/2010. Cili na koordinaci mezi
provozovateli infrastruktur, harmonizaci pravidel, prioritizaci zelezni¢ni dopravy pied
dopravou silni¢ni, tedy vytvafeni vhodnych podminek pro KP. Zamétuje se na budovani
dostatecnych tratovych kapacit pro Zelezni¢ni nakladni dopravu. Tyto koridory spravuje
neziskova organizace RailNetEurope.
V nafizeni EU stanovilo 9 mezinarodnich koridort a CR je souéasti téchto:
e RFC 5 ,Baltsko-jadransky*,
e RFC 7 ,Vychodni a vychodo-stiedomoisky*,
e RFC 8 ,,Severomoisko-baltsky*,
e RFC 9 ,,Rynsko-dunajsky*. (RailNetEurope, 2020)
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Obrazek 2  Vyznadeni koridortt RFC jdoucich pies Gizemi CR véetné planovaného
rozsiteni pies zapadni Cechy (RailNetEurope, 2020)
AGTC
European Agreement on Important International Combined Transport Lines and
pfepravy a souvisejicich objektech). Jak si lze povSimnout, tak vétSina siti zminénych vyse
ma pres uzemi CR obdobné trasy a vychazi z hlavnich ¢tyt ZelezniCnich koridord, vyjimecné
mezinarodni trat¢ prochéazi jinymi tratémi. Jinak tomu neni ani v ramci AGTC. Dohoda

vymezuje dilezité mezindrodni traté ur¢ené pro KP a jejim cilem je taktéz:

o zefektivnéni fungovani piekladist’ KP,
¢ minimalizace doby urc¢ené k manipulaci mezi jednotlivymi dopravnimi mady,

e dostupné napojeni prekladist’ na sit’ silnic a Zeleznic,

e atechnické parametry pro jednoduchou obsluhu vlaki KP.
Obecné AGTC vychézi z dohody AGC (Evropskd dohoda o hlavnich Zelezni¢nich
magistralach. (Kysilka, 2014)

Bernhardsth@_lj
Summerau .0

2

Obrazek3  Trasy AGTC na uzemi CR (unece.org, 2020)
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1.4 Ostatni pravni predpisy

Hlavnim pravnim ptedpisem v CR pro silniéni dopravu je zakon &. 111/1994 Sb.
a spolu se zdkonem ¢. 361/2000 Sb. tvoti zakladni pravni predpisy tuzemské silni¢ni dopravy.

Nesmi se opomenout vliv natizeni Evropské Unie a nejzasadnéjsi z nich je Narizeni ¢.
561/2006 vychazejici z mezinarodni Dohody AETR. Mezinarodni dohoda je piedpisem
slouzicim jako podklad pro praci osadek v mezinarodni silni¢ni doprave. Pivodnich signataia
bylo 13, aktudln¢ ma dohoda 49 ucastniki. Hlavnim cilem je ur¢eni doby fizeni, pravidelnost
adélku prestavek adob odpocinkl. Stanovuje dohled nad dodrzovénim a pouzivanim
zdznamovych zafizeni, slouzici ke zpétné kontrole tzv. tachografii. Nafizeni ¢. 561/2006 se
vztahuje na pfepravy mezi ¢lenskymi staty EU, jakékoliv pfepravy se tietimi zemémi jsou
upravovany dohodou AETR, rozhodujicim je také misto registrace vozidla.

Hlavnim divodem zavedeni tohoto natizeni nebo i vznik dohody AETR bylo zvySeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich tim, Ze osddky vozidel budou dodrzovat

piedepsané doby a nastaveni rovnych podminek pro v§echny dopravce.

¢ denni doba Fizeni max. 9 hodin (dvakrat za tyden lze prodlouzit na 10 hodin)

e tydenni doba Fizeni nesmi pfesdhnout 56 hodin (max. 90 hodin ve dvou po
sob¢ jdoucich tydnech)

e tydenni pracovni doba max. 48 hodin

e denni doba odpocinku min. 11 hodin (tfikrat tydné lze zkratit na min. na 9
hodin)

e prestavka musi byt po 4,5 hodinéch jizdy min. 45 minut (Ize rozdélit 1 x 15

min + 2 x 30 min) (Vysvétleni natizeni, 2018)

VySe zminéné pravni predpisy se tykaji pteprav véci standartniho charakteru. Nesmi
se ale zapomenout na véci, které jsou soucasti kazdodenniho Zivota kazdého z nas, at’ pfimo
nebo do ngj v jiné formé prispivaji.

Dohoda ATP je dohoda 0 mezinarodnich prepravach zkazitelnych potravin
a o specializovanych prostiedcich ur€enych pro tyto piepravy, upravuje vybrané piepravy jak
Vv silni¢ni tak i v Zelezni¢ni dopravé, mize se jednat i 0 kombinaci. (9)

Dalsi dilezitou mezindrodni tmluvou je Evropska dohoda 0 mezinarodni silni¢ni
prepravé nebezpeénych véci nebo dohoda ADR. Upravuje tfidéni, manipulaci a baleni

nebezpeénych véci. Urcuje taktéz naleZitosti silni¢nich vozidel véetné povinné vybavy,
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znaceni nebo Skoleni a povinnosti jejich osadek. Povinnosti jednotlivych stran tzn. dopravce,
odesilatele, ptijemce apod..

Zelezni¢ni doprava ma obdobny piedpis, ato RID, celym nidzvem Rad pro
mezinarodni zelezni¢ni piepravu nebezpecnych véci, ktery se dle samotného nazvu zabyva
pfepravou nebezpecnych véci v Zeleznicni dopraveé. RID je ptipojkem C mezinarodni imluvy

COTIF. (Pfeprava nebezpecnych véci drazni dopravou, 2016)

1.5 Pojisténi zasilky

Nemén¢ dulezitou polozkou je pojisténi zasilky se obecné zajist'uje na prani zdkaznika/platce
piepravy. Samotné zajiSténi realizuje svym jménem dopravce/rejdai/zasilatel nebo jina treti
osoba. Kdo je platcem ndkladl spojenych s pojisténim, je ureno piedem dle parity
INCOTERMS. V namoini dopravé je to obvykle samoziejma véc vzhledem k rizikim
plynoucim ze zptsobu ptepravy. Je tieba ale zminit jaké pojisténi mame na mysli, je totiz
automatické v ramci dané umluvy (CIM nebo CMR) apak je pojisténi nad ramec b&zné
odpovédnosti zahrnuté v ramci umluvy. Limity odpovédnosti jsou kalkulovany z brutto
hmotnosti ndsobené¢ hodnotou mezinarodni jednotky SDR (zvlastni jednotka vyuzivana

v ramci MMF) viz niZe.

¢ Silni¢ni doprava (CMR) 8,33 SDR/btto kg
e Zelezniéni doprava (CIM) 17 SDR/btto kg

V prvni fad€ by si mél zakaznik byt védom rizik a ve vztahu k hodnoté zasilky zvazit
ptipadné pojisténi nad rdmec umluvy. Zasilky se obvykle pojisti na 110 nebo 115% své
hodnoty. Dale by mél dopravce v ramci své odborné péce dle klasifikace zbozi ur¢it vhodny

zpusob piepravy a nabidnout, pokud nebylo vyzadano, dopliikové pojisténi. (Novak, 2015)

Dopravce se zprosti odpovédnosti za poSkozeni zésilky, pokud Skoda byla zplisobena:
e odesilatelem, piijemcem nebo vlastnikem zasilky,
« vadou nebo ptirozenou povahou obsahu zasilky véetné obvyklého ubytku,
o vadnym obalem, na ktery dopravce upozornil odesilatele pii prevzeti zasilky

k pfepravé (musi byt prokazano napt. poznamkou na nakladnim listu)
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1.6 Kombinovana preprava

Kombinovand pfeprava nema svym rozsahem téméf zadnd omezeni ada se
ptepravovat v globalnim méfitku nékolika druhy dopravy. Novak (2015) déli kombinovanou
ptfepravu takto:

e geografické,

e druh pouzité piepravni jednotky,

e kombinace v zavislosti na druhu dopravy,
e doprovod.

Geografické rozdéleni je ovlivnéno vyuzitim ndmoini nebo ocednské dopravni cesty,
pokud se pireprava uskutecniuje jednou zjedné nebo kombinaci obou cest, jednd se
0 mezikontinentalni kombinovanou pfepravu. Naproti tomu existuje kontinentalni
kombinovana pteprava, kde pfevazuje zelezni¢ni poptipadé vnitrozemska vodni doprava.

Kombinovana pfeprava je nadstavbou intermodélniho ptepravniho systému. Jeho
podstatou je pfeprava v téze samé dopravni jednotce za pouziti vice nez dvou druhii dopravy.
U kombinované¢ piepravy musi byt usek realizovany silniénimi vozidly co nejkratsi
a Vv procentech zanedbatelny. Proto se kombinovana pieprava déli i podle pouziti piepravni
jednotky. Nejcastéj$im vyuzitim tohoto systému jsou kontejnerové piepravy, nasleduji
prepravy intermodalnich silni¢ni navési, vyménnych nastaveb a jizdnich souprav. (Novak,
2015)

VSechny jmenované systémy jsou spolu s bimodalnimi navésy kompatibilni se
systémem silnice-zeleznice, v ptipadé kontejnerti S namoini afi¢ni dopravou. Ojedinélym
ptipadem je pieprava ¢lunovych kontejnerti tzv. lichterl a k vodni doprave se tadi také systém
Roll-on/roll-off (Ro-Ro). RoRo lodé¢ jsou trajekty k piepravé silniénich vozidel a to bud’ mezi
kontinenty, nebo i naptiklad v ramci Evropy, kdy se jedna o podstatnou ¢ast tras silni¢nich
vozidel do Skandindvie poptipad€ na Britské ostrovy. Zakladnim principem kombinované
piepravy je cileni na co nejmensi podil silniéni dopravy Vv celém fetézci, Ve 30. letech
minulého stoleti ov§em némecky inzenyr Johann Culemeyer vymyslel zptsob, jak to ud¢lat
pfesné naopak ato Ze Zelezni¢ni vozidlo dostal na silnici pomoci specialnich podvozkd, na
které Zelezni¢ni vozidlo najelo a nechalo se odvézt.(Johann Culemeyer, 2016)

JiZ bylo zminéno, Ze kombinovana ptfeprava je vyuziti vice jak dvou druhti dopravy,
proto existuje nékolik variant:

e silnice-zeleznice,

e Zeleznice-voda,
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¢ silnice-voda,
e silnice-vzduch.

V ojedinélych ptipadech se mize jednat 0 kombinaci vSech druhii dopravy. (Novak,
2015)

Kombinovanou pfepravu lze rozdélit dle doprovodu na nedoprovdzenou
a doprovazenou. Do nedoprovazené kombinované piepravy lze zaradit intermodalni silnicni
naveésy, vymeénné nastavby a kontejnery. Doprovazena pieprava svym nazvem napovida
Kk podstaté tohoto systému. V tomto ptipadé vzdy se zasilkou jede osadka vozidla a pokracuje
S ni po celou dobu cesty od odesilatele k piijemci. Mezi tento druh pieprav patii systémy Ro-
Ro a Ro-La. (Novak, 2015)

Nazev Ro-La vznikl znémeckého dvojslovi Rollende Landstrasse, v piekladu
pojizdna silnice. Systém je kombinaci silnice-Zeleznice ajednd se 0 prepravu silni¢nich
vozidel popfipad¢ jizdnich souprav (kamionil) po Zzeleznici. Z bezpecnostnich divodi se
béhem piepravy po Zeleznici osddka vozidla nachazi v lehatkovém voze zaclenéného do
vlaku. Z technického hlediska neni tieba specialnich silni¢nich vozidel, omezeny jsou pouze
jejich rozméry, které jsou obvykle standardné splnény U vétSiny vozidel. Dodrzeni
prijezdného prifezu na zeleznici je mozné docilit pouze snizenim podvozku Zelezni¢nich
vozidel amensim primérem dvojkoli. Jelikoz se jedna o0 doprovazenou kombinovanou
pfepravu, neni potieba specidlnich manipulacnich zatizeni, nakladka probihd horizontalné,
kde silnicni vozidla najizdi na Zzelezni¢ni vozy postupné za sebou z cela posledniho
zelezniéniho vozu. Podobny princip je mozny napiiklad vidét pii najizdéni do vlaku
spole¢nosti EuroTunnel pod Lamans$skym prulivem, kde ale silni¢ni vozidla nejsou
prepravovana na nizkopodlaznim Zelezni¢nim voze, jsou ale kvili aerodynamice v tunelu

chranény trupem Zelezni¢niho vozu. (Novak, 2015)

ey ooy o

Obrazek 4  Schéma vlakotvorby linek Ro-La (Livingrail, 2018)

1.7 Ro-Lav CR
Historicky se Ro-La v Ceské republice zapsala aZ otevienim trhu po roce 1989, kdy se
zéasadné zvysila tranzitni kamionova doprava a spousta ¢eskych spole¢nosti zacala vyvazet do

zemi zapadni Evropy. Motivacnim faktorem vzniku linek Ro-La byla nutnost silni¢nich
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dopravcti zadat 0 zahrani¢ni vstupni povoleni a licence, k tomu se ptidavaly kolony na
hrani¢nich pfechodech, jejichz trvani se mnohdy blizilo k celému dni. Dalsim divodem bylo
odlehgit obcim, pres které silni¢ni tahy prochazely, jelikoz v 90. letech byla dalni¢ni sit’ v CR
jesté na pocatku vystavby. | ptfes tyto faktory vznikly pouze linky dvé. Prvni linka byla
zavedena vroce 1993 vtrase Ceské Budgjovice-Nemanice — Wels — Villach, K jejimu
ukonceni doslo vroce 1999 ztechnickych divodd anedostatek Zzelezni¢nich vozu.
Nésledujici linka vznikla v roce 1994 na opacném okraji republiky na cesko-némeckém
pomezi, z divodu zmirnéni tranzitni kamionové dopravy ptes krusnohorsky hrani¢ni piechod
Cinovec, ktery znamenal, zejména v zimnich mésicich diky své nadmoiské vysce, pro vétSinu
nakladnich vozidel velké zdrzeni. Vychozim bodem byly Lovosice a v Némecku linka koncila
v Drazd’anech. Na provozu linky spolupracovala spole¢nost Kombiverkehr ajeji dcefina
spole¢nost Kombiverkehr CS, pozdégji ptejmenovana na BOHEMIAKOMBI s.r.o0. (vlastnici-
CD a.s., CESMAD Bohemia, SSL a Okombi Wien). Tato linka zanikla v &ervinu 2004 po
velkém propadu zajmu silni¢nich dopravct, ipiesto Ze byla siln¢ dotovana z obou zemi
a chybélo dalniéni spojeni. Diivodem zruseni byl vstup CR do Evropské Unie a odpad celnich
formalit natahujici jizdni doby do zahrani¢i. Od zruSeni druhé linky se k obnoveni
nepiikrocilo, 1kdyZz se toto téma stalo oblibenym bodem programli environmentalné
smyslejicim politickym stranam.(Evropské linky Ro-La, 2003)(Bohemiakombi, 2019)

Obrazek 5 Vlak Ro-La spolec¢nosti Ralpin (Livingrail, 2018)
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1.8 Kamionové linky

Kazdy z vétsich nebo i mensich dopravci at’ uz v ramci specializace na urcitou oblast
nebo pro atraktivitu nabizené¢ho produktu provozuje urcitou kamionovou linku tzv. sbérnou
linka, jedna se 0 urcity druh pieprav kusovych zasilek (obvykle zastoupeno zkratkou LTL —
Less Than Truck Load) s pifesny dnem a ¢asem odjezdu pravidelné v pfedem ureny den.
U celovozovych zasilek (FTL — Full truck load) se 1ze také setkat s pravidelnosti a n¢jakym
opakujicim se harmonogramem. Sbérné linky se rozliSuji na dva druhy a to bud’to:

e bez piekladky zbozZi
o jedna silni¢ni souprava / vozidlo projizdi misty nakladky a zaroven
i misty vykladky bez manipulace a piekladky zbozi na jiné vozidlo,
muze byt vyzadovano od objednavatele ve v zavislosti ke komodité
e s prekladkou zbozi
O SVO0zZ - kamionova sbérna linka — doruceni
o $Sv0Z — n x kamionova sbérna linka — doruceni (n — pocet vyuzitych
sbérnych linek)

Vyuziti n poctu sbérnych linek lze povaZovat za sit, které byvaji zékladnim prvkem
logistickych spolecnosti zabyvajicich dokladkovymi sluzbami. Aby bylo jejich vyuziti ¢asove
anakladové efektivni, jsou linky navzdjem synchronizovany. K budovani sit¢ piechazi
z pravidla spolecnosti s v&tsim poctem pobocek, kdy se snazi konsolidovat zésilky pro
jednotlivé evropské regiony do danych uzli sit¢ za vyuziti plné kapacity vozidla misto
nékolika ne zcela zaplnénych vozidel do rtiznych oblasti daného regionu. Snizeni néklada
formou promyslené konsolidace zvySuje vynosy abuduje reputaci u zakaznikd. Musi ale
zabranit ztratdm, odcizeni ¢i poskozeni pii manipulacich v jednotlivych uzlech. Manipulace
probiha v cross-dock skladech, kde jedna ¢ast skladu slouZi k pfijmu a druhd k vydeji zboZi,
kvuli vysokému zbozovému toku a kolikrat velké fluktuaci pracovnich sil se zde musi dbat na
bezpecnost zasilek, jelikoz kazdou dalsi prekladkou se riziko kradeze a poSkozeni zvySuje.
Jednu cast sité¢ kamionovych linek pii piekonani potifebné vzdalenosti nebo vysokému
vytizeni useku z hlediska poctu vozidel Ize zaclenit do syst¢ému KP a pfesunout ji tak na

zeleznici.

1.9 Operitofi KP v CR
Obecné dle legislativy CR je tieba uréit pro rozdéleni povinnosti v drazni dopravé znat
subjekt provozovatele drahy, vlastnika drahy a provozovatele drazni dopravy. Od roku 2008

je provozovatelem a zaroveii vlastnikem drahy drtivé vétSiny drah v zastoupeni Ceské
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republiky organizace Sprava zeleznic, statni organizace. Nejvétsim provozovatelem drazni
dopravy v CR jsou Ceské dréhy a.s.. Mezi nejvyznamnéjsi Zelezniéni nékladni dopravce v CR
patii CD Cargo, Metrans Rail, PKP Cargo International a Rail Cargo Carrier. Za pov§imnuti
stoji to, Zze vSechny maji vazby na operatory KP provozujici nebo podilejici se na provozu

né&jakého prekladisti KP v CR.

1.9.1 Metrans

Nejvyznamnéj$im operatorem KP U nas, ve stfedni a vychodni Evropé je nyni
spoleCnost Metrans a.s., kterd vlastni né€kolik piekladist a Vv jejim majetku je i dopravce
Metrans Rail s.r.o., ktery spolu s CD Cargo pfepravuje vétsinu ucelenych vlakdi mezi
prekladisti. Nejvétsimi piekladisti v CR jsou Praha-Uhiinéves a Ceska Tiebova. Za zminku
stoji provoz trimodalniho piekladisté v Usti nad Labem v mozném rozsahu silnice — Zeleznice
— voda. Tato spoleCnost byla zaloZzena po druhé svétové valce jako statni podnik pro
mezinarodni zasilatelstvi a ndmoini obchod. Vlastnickd struktura je sloZzena z 86,5 procent
spole¢nosti Hamburger Hafen und Logistika a zbyvajici podil vlastni je management
spolecnosti. (Metrans, 2019) (Pfedstavujeme firmu METRANS, 2009)

1.9.2 Rail Cargo Operator

Dalsim podnikem Vv Ceskoslovensku orientovanym na kombinovanou piepravu byl
statni podnik vy&lenény z CSD, Ceskoslovenska kontejnerova doprava — INTRANS po
Sametové revoluci zprivatizovana na CSKD-Intrans s.r.o. (aktualné Rail Cargo Operator —
CSKD s.r.0.) s dnes jiz zaniklym prekladi§tém na prazském Zizkové. Aktualné se podili na
provozu prekladisti v Brné ve spolupraci s CD Cargo vlastni piekladiité na okraji Pierova
v obci Horni Mosténice. Po pieruSeni provozu zizkovského piekladisti nyni i operuje na
prekladisti v Mé¢lniku, kde se mimo jiné nachazi ikontejnerové piekladisté spolecnosti
Maersk. Tuzemsky Rail Cargo Operator je pobockou rakouského Zelezni¢niho statniho
nakladniho dopravce Rail Cargo Austria, ktery je vlastnén rakouskou statni spole¢nosti OBB.
Mezi nabizené sluzby patii intermodélni ptepravy, vlakové zésilky, ptepravy Zelezni¢nich
navési a dalsi sluzby spojené s Zelezni¢ni dopravou a jejim provozem. Dcefinou spolecnosti
je Rail Cargo Carrier, kterd pro Rail Cargo Operator realizuje pfepravy vlaka KP. (Rail Cargo
Operator, 2019)

1.9.3 PKP Cargo International
Jednim z nejvétSich operatort KP je také spole¢nost PKP Cargo International a.s.

zalozend jako OKD Doprava v 50. letech minulého stoleti, v minulych letech se také
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pfejmenovala na AWT a.ss. anyni vlastni piekladist¢ v Ostravé-Paskové. Paskovské
prekladisté je vychozim bodem linek KP do Némecka aNizozemska. Je také jednim
Z nejveétsich operatorit ve stfedni Evropé provozujici pifepravy odvalovacich kontejnert
ACTS. Kromé logistickych odvétvi provozuji nékolik set kilometru vleek a nabizi i jejich
udrzby a vystavby svym zdkaznikiim, spolecnost je tedy jednim z mala provozovateli drah

u nas. (PKP Cargo International, 2020)

1.9.4 Bohemiakombi

Puvodni obchodni nazev spole¢nosti byl Kombiverkehr-CS s.r.o., zaloZena byla
vroce 1992 jako odnoz némecké Kombiverkehr Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten
Giiterverkehr mbH & Co. KG. V roce 1995 se stali dalsimi spoleéniky CD Cargo (toho asu
soudast CD a.s.) aSdruZeni automobilovych dopravet CESMAD BOHEMIA. Hlavni
specializaci byla od prvopocatku orientace na kombinovanou piepravu. VétSina prekladist’
v CR je sdilena vice operatory, je tomu iV piipadé piekladisti v Lovosicich a Paskové.
Specializace se postupné pielévala dle poptavky na trhu a politické situace v CR. V dekads
mezi lety 1994 a 2004 pievladala ¢innost v doprovazené kombinované piepravé s linkou Ro-
La z Lovosic do Drazd’an a Ceské Budgjovice - Villach. S tipadkem poptavky v roce 2004 se
spolecnost preorientovala na nedoprovazenou kombinovanou piepravu, U ktera trva az do
dnes. Pilotnim projektem byly ptepravy tankovych kontejnerti, nasledn¢ doslo k rozsifeni na
ostatni druhy kontejnerti a v posledni fadé na intermodalni navésy. V prvopocatku se netésil
systém intermodalnich navést U tuzemskych dopravel velkému ziajmu, ato zejména
z nedostate¢né infrastruktury, umoziujici jejich vyuziti na uzemi CR. Ptizpiisobit bylo tieba
i lovosické prekladiste, ktery nebyl uzpisoben pro piekladku a manipulaci, z divodu, Ze Ro-
La nic takového nevyzadovala. Bylo tedy tfeba zainvestovat a nakoupit vhodnou manipulacni
techniku. Rekonstrukce probihala mezi lety 2006 — 2008 a doslo tak k vybudovani jednoho
z nejvyznamnéjsich verejnych piekladist’ u nas. (Bohemiakombi, 2019)

Pravidelné linky:

e Lovosice — Duisburg/Rotterdam

e Lovosice — Hamburg

e Lovosice — Antverpy

e Ostrava (Paskov) — Duisburg/Hamburg/Antverpy/Rotterdam

e Brno — Duisburg/Hamburg/Antverpy/Rotterdam

e Pierov - Duisburg/Hamburg/Antverpy/Rotterdam

e Brno — Rostock (Bohemiakombi, 2019)
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Rozsah ¢innosti je omezen pouze v méfitku prekladisté — prekladisté, a to zejména
z divodu, ze spole¢nost nedisponuje vlastnimi dopravnimi prostfedky. Svoz a rozvozy jsou

tedy zajiStovany silnicnimi dopravci na vlastni zodpovédnost zdkaznika. (Bohemiakombi,
2019)

Ludwigshafen

Obrazek 6  Grafické znazornéni linek Bohemiakombi (Bohemiakombi, 2019)

1.9.5 UPLINE Cz

Nejnovejsi spolecnosti zabyvajici se prepravou silni¢nich navést je UPLINE CZ s.r.0.,
ktera vyuziva linky Bohemiakombi, ale zaroven je operatorem kombinované piepravy. Od
roku 2008 provozuje piekladisté na okraji Mostu v obci Obrnice. Spolecnost se primarné
zabyva kontejnerovou dopravou konkrétné prepravou sypkych hmot a skladovanim. Na rozdil
od Bohemiakombi disponuje vlastnimi navésy a kontejnery, nabizi jejich pronijem a udrzbu.
V portfoliu sluzeb nechybi ani svoz a rozvoz zésilek do pirekladist, jedna se tak 0 komplexni

sluzby, které mize pomoci zékaznika ¢asto presvéd¢it nad volbou kombinované piepravy.

(UPLINE, 2020)

1.9.6 CD Duss Terminal

Za zminku stoji ptfekladisté vybudovany na zakladech pivodniho prekladisté Ro-La
v Lovosicich. Tento objekt byl zrenovovan mezi lety 2006 a 2008 a nyni slouzi jako dilezita
zastavka pro vlaky kombinované piepravy na cest¢ do ostatnich koutd Evropy. Prekladisté
spravuje spole¢nost CD-Duss Terminal a.s., kde jsou spolednici &eské CD Cargo a.s.
anémecké Deutsche Bahn AG. Dcefina spole¢nost Ceskych drah, CD Cargo a.s. mé podil

také ve spolecnosti Bohemiakombi s.r.o. (CD Duss Terminal, 2018)
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2 ANALYZA PROCESU PlvlF:PRAV KAMIONI"J PO
ZELEZNICI VE VYBRANEM UZEMi

Vybér druhu ptepravy silni¢nich navést spociva v druhu preferovaného modu. Pokud
uz dopravce, zasilatel nebo zédkaznik zvoli piepravu zésilky po zeleznici s vyuzitim silni¢nich
naveési, je tfeba mit na paméti, krome persondlnich, legislativnich a finan¢nich aspekti,
i aspekty technologické. Ze strategického tihlu pohledu to pfimo pro vlastnika miize znamenat
vy$8i finan¢ni investici ana rozdil od béznych pieprav se musi pfizplsobit moznostem

dréznich dopravcu ¢i operatorim KP.

2.1 Preprava silni¢nich souprav po Zeleznici

Jiz bylo zminéno, ze KP se déli na doprovazenou anedoprovazenou. Pieprava
silni¢nich souprav po Zeleznici zadné nakladné pocatecni investice nepotiebuje, jedna se totiz
0 standartni soupravu sloZenou z tahace a silni¢niho navésu normalni stavby. U standartnich
silni¢nich souprav nedochazi k vertikalni piekladce aneni tfeba zasadnich investic do
vozového parku ze strany silni¢nich dopravch. Naklady se projevuji naptiklad ve mzdach
osadek vozidel. Jediné co je tieba ptizplsobit v piipadé systému Ro-La, je vybér Zelezni¢niho
vozu, aby celkova vyska i s naloZenou silni¢ni soupravou spliiovala parametry prijezdného
prifezu. Je tedy kladen diiraz na nizkou vzdalenost loZzné plochy od temene kolejnice tzn., Ze
primér kol tzv. primér styénych kruznic musi byt co mensi nez je tomu standardné. Potfeba
zmens$it prumér kol je proto, ze vzdalenost lozné plochy od temene kolejnice je V celé své
délce stejna z diivodu, ze silni¢ni soupravy za sebou projizdi jednotlivymi vozy a celd plocha
musi byt vodorovna. Nejéastéji vyuzivanym vozem pro systém Ro-La je Saadkms (obrazek
nize). Do systému doprovazené KP lze zatadit i Svédsky projekt Flexiwaggon. Pro piepravu
samotnych silni¢nich navést slouzi bud’ velmi zifidka tzv. koSové Zelezni¢ni vozy Sdgnss

nebo existuji systémy jako Lohr a CargoBeamer. (Novak, 2015))

Obrazek 7  Zelezni¢ni viiz Saadkms (ov.hr, 2019)

24



2.1.1 Systém Lohr

Jedna se 0 francouzsky projekt prepravy silni¢nich ndvést, kde navésy nejsou soucasti
soupravy, tudiz se jedna 0 nedoprovazenou KP. Daji se piepravovat idalsi unifikované
pfepravni jednotky jako kontejnery, vyménné néstavby apod.. Princip nakladky je obdobny
jako usystému Flexiwaggon, kde nakladka pfepravnich jednotek probihd bez specialni
manipulacni techniky nebo jefabu. Piepravni jednotka je po natoceni zelezni¢niho o cca. 30
stupiiti k trati pomoci tazného vozidla naloZena na specidlni Zelezni¢ni viiz a ddle pokracuje

bez né&j. Provozovatelem je spole¢nost Lohr Group a aktualné funguji 4 piekladisté (3 ve

Francii, 1 v Italii) a dalsi ¢tyfi jsou ve vystavbé. (Lohr Railway System, 2020)

Obrazek 8 Pickladka navésu bézné stavby z zelezni¢niho vozu na silni¢ni taha¢ (Lohr
Railway System, 2020)

2.1.2 Flexiwaggon

Systém piepravy silniénich souprav vznikl ve Svédsku, jednd se o dosti podobny
systém francouzskému Lohru. Prekladka probihd natocenim lozné plochy Zelezni¢niho vozu
Sikmo k trati a umozni tak samovolny vjezd kamionu na Zelezni¢ni vozidlo, jedna se tak
0 doprovazenou KP. Vysunuti ramu specidlniho Zelezni¢niho vozu aumoZznéni odjezdu
silni¢niho vozidla bez jakékoliv pomoci drazniho pracovnika nebo manipulacni techniky trva
7 minut. Vozidla jsou taktéz vybavena elektrickym napétim pro napajeni agregati

izotermickych vozil. (Flexiwaggon, 2020)

Obrazek 9  Vizualizace vozu Flexiwaggon (Flexiwaggon, 2020)
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2.1.3 CargoBeamer

CargoBeamer je specidlni systém nedoprovazené KP vytvoireny v Némecku. Pro
systtm byly zkonstruovany specialni Zelezni¢ni vozy s horizontalné i vertikalné
vyjimatelnymi kosi. Kose jsou uzptisobeny k horizontalni ptfekladce v upraveném piekladisti,
kde posuvnym systémem dojde k pfemisténi loznd plocha koSe na piekladdaci plochu. Je
mozné takto piekladat naveésy napf. na jiny vlak na vedlejsi zelezni¢ni koleji nebo standardné
odbavit silni¢ni vozidlo. Vertikalni prekladka probihd obdobné jako U sedlovych navést
prekladacem s klesStinami, akorat misto samotného navésu klestiny uchopi kos, v kterém je
naveés bézné stavby umistén.

Myslenkou téchto tfech automatizovanych systémut je zkraceni doby manipulace
a zrychleni doby odbaveni vlakt a silni¢nich vozidel. Pieklddka muize probihat na vétSing
Zelezni¢nich vozl zéroven a nema na to vliv pocet manipulacni techniky, kterym ptekladiste
disponuje. Nevyhodou jsou vyssi financni naklady pii budovani piekladist a potfizeni

specidlnich zelezni¢nich vozi. (CargoBeamer, 2019)

Obrazek 10 Pickladisté vozi CargoBeamer (CargoBeamer, 2019)

2.2 Preprava sedlovych navési po Zeleznici

Intermodalni sedlové navésy jsou soucasti nedoprovazené KP. Pii vyuziti kapsovych
zelezni¢nich vozu probihd prekladka vyhradné pomoci dostupné manipula¢ni techniky a to
vertikalné. Naveés se uchopi kleStinami za spodni ¢ast konstrukce, coz by navés bézné stavby

konstruk&né nevydrzel, z toho diivodu je kostra zpevnéna. Ctyfi zvedaci patky pro uchopeni
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jsou znaceny vyraznym zlutym obdélnikem. Mezi dal$i pozadavky na intermodalni navésy
patfi:
e zajisStovaci podpérné stojky,
e zadni sklopny naraznik,
e oto¢na podbéhova ochrana.
Oproti navéstim normalni stavby se jedna pouze 0 konstrukéni zalezitosti, které¢ nemaji
vliv na moznou loznou kapacitu. Jedinym rozdilem je pohotovostni hmotnost navéesu, ktera je
kvili konstrukénim poZzadavkiim vyss§i. Pro porovnani spolecnost Krone nabizi v produktové
fad€ Profi Liner upraveny plachtovy navés pro KP a hmotnost oproti standartni tfindpravové
verzi je vySsi 0 cca 500 kg a to znamena navyseni tzv. mrtvé vahy a zhorSeni podminek pro
tézké komodity, které by meli primarné cilit na zeleznici. Intermodalni sedlové navésy se
vyrabi ve vice provedenich jako ty béZné aje tedy mozné piepravovat stejné komodity.
(Novak, 2015)
Stejné jako je tomu u ISO kontejnert i sedlové navésy maji své oznaéeni. Dle normy
EN 13044 jsou od roku 2011 vSechny intermodalni lozné jednotky (sedlové navésy
a vyménné nastavby) podrobeny unikatnimu oznaceni tzv. ILU (Intermodal Loading Units)
kodu, diive se vyuzivaly BIC kody pro ISO kontejnery. Tato oznaeni jsou piidélovana
organizaci UIRR. Kazda intermodalni jednotka musi byt tedy oznacena Stitkem s kody
skladajicich se z téchto Casti:
e Kkli¢ k urCeni vlastnika,
e registracni ¢islo,
e kontrolni Cislice.
Vyhody fyzického oznaceni navésu lze shledat v automatizaci provozu v piekladistich,
odbavovani celnimi organy a lepsi vizibilitu pro organizace zapojené do logistického fetézce.
(VIRR, 2020)

SRS

i

Obrazek 11 Viz Sdgmss (zdroj: tosh-railways.com, 2019)

27



Pro piepravu sedlovych navest se vyuzivaji nejcastéji zeleznicni vozy kapsového typu
a to predevs§im vozy Sdgmss, ktery je mozné vidét v obrazku nad odstavcem, a Sdggmrs(s).
Ob¢ dvé fady vozi jsou uzplsobeny k usazeni pojezdu ndvésu do podlahové prohlubné
uprostied vozu. Na konci vozu je vZdy vysouvaci podpéra na usazeni sedla navésu. Vozy je

mozné je vyuzit i pro piepravu ISO kontejneru a jsou tedy osazeny trny. (Novak, 2015)

2.2.1 Manipulace se sedlovymi navésy
Dle stavby navésu a dle jeho intermobility se vybira vhodny manipula¢ni prostiedek.
Zavisi ovsem na zpusobu piekladky, zdali se jedna o0 horizontdlni nebo vertikalni.
V prekladistich se pouzivaji k pfekladkam pifepravnich jednotek jefaby nebo mobilni
ptekladaci prostiedky (reachstackery). K fyzickému uchyceni ptepravni jednotky slouzi:
e spreadery,
e klestiny,
e lyziny (vidlice),
e raminka a lanové zavésy.
Kazdé z téchto zafizeni slouZi pro rGznou jednotku, pro manipulaci se silni¢nimi
sedlovymi navésy se vyuzivaji pouze kleStiny, které jsou doplitkem samotného spreaderu
abyvaji vyklopné pro moznost okamzité manipulace piepravni jednotky s rohovym

uchycenim. (Novak, 2015)

Obrazek 12 Manipulace reachstackeru se sedlovym navésem (autor, 2013)
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2.3 Aspekty KP

Z definice kombinované piepravy vyplyvd zakladni rozdil oproti standardnim
pfepravam at’ uz kusovych ¢i celovozovych zésilek. Nejvétsi rozsah je zejména U namotni
dopravy, ale postupné ijiné dopravni moédy piechazi na piepravu v unifikovanych
piepravnich jednotkach. V jejich vyuziti spoCivd pro zakazniky nékolik vyhod at uz
po ekonomické, ekologické nebo technické strance. Nej€astéji zmifiovanou vyhodou vyuziti
kombinované piepravy je minimalizace manipulace. Pfi ni nejcastéji dochdzi k poskozeni
zasilky, k rozdé€leni, popfipadé k ztrat¢ nebo odeslani do jiné destinace nez je planovano.
Pfi¢inou téchto jeva je stale vSudypfitomna manualni prace, jelikoz automatizace je pfi
paletovych zésilkdch obtizna a vyzaduje zpravidla vybudovani novych skladovych prostor
a vétsinu spolecnosti odradi stale vysoké pofizovaci naklady (Automatizované skladovaci
avydejni systémy zkr. AS/AR, karusely atd.). K ptekladce zasilky tak nedochazi ani pfi
nckolika zastavkach ancékdy mohou piepravni jednotky, v zdvislosti na povaze zbozi,
poslouzit k funkci skladovaci a usetfit tak skladovaci prostor, ktery je kolikrat na hrané svych
moznosti. Zmensenim manipulace se pfimo imérné mize dospét také ke zkraceni celkové
pfepravy, zvyseni bezpecnosti persondlu a optimalizaci celého materialového toku. Zejména
U kontejnerové dopravy miize dojit k uspofe na obalovém materidlu, protoze zbozi je
dostatecné chranéno vici nepiiznivym vlivim samotnou konstrukei kontejneru. V neposledni
fad¢ je tfeba zminit také ekonomicky piinos, ktery se mize projevit ve snizeni mzdovych
nakladii, pofizovacich ndkladli na manipula¢ni techniku nebo v moznosti nabidnout své
prostory vétSimu poctu zakaznikd.

Pied vstupem Ceské republiky do EU byla vyzadovana po &eskych silniénich
dopravcich zahrani¢ni vstupni povoleni a hrozila jim n¢kolika hodinova ¢ekani na hrani¢nich
pfechodech ovlivnénad zdlouhavymi celnimi kontrolami. |pfesto ze mezi Lovosicemi
a Drazd’any nebylo v tu dobu dalni¢ni spojeni a jezdilo se po nevyhovujici silnici 1/8 vétSina
dopravcii presla k tradicnimu modelu realizace prepravy. Stala se Ro-La pro né finanéné
a Casoveé nevyhodnd a nepomohla tomu ani vyrazné dotovany provoz a zvyhodnéné zpatecni
jizdenky. Odjezdy vlaki byly skoro ve dvouhodinovych taktech, coz znamenalo, Ze pokud
fidi¢ zmeskal odjezd, musel ¢ekat. V porovnani s nékolikahodinovym ¢ekdnim na Cinovci to
bylo jesté v poradku, ale pokud mél cestu volnou jako po roce 2004, ukdzalo se to jako
nevyhoda asilnice byla oproti Zeleznici opdt atraktivngjsi. Casovd nevyhoda spo¢iva ve
vzdalenosti, ktera se vlakem ujede.

Zpraxe se vi, ze aby zeleznice byla béhem vSednich dni Casové vyhodnéjsi pred

silnici, je tfeba pieklenou vzdalenost okolo 700 km. Z toho divodu vedou linky
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Bohemiakombi a jinych operatorii na sever poptipadé zapad Némecka. Rozhodujici k urceni
pomysiné hranice je cestovni rychlost silni¢niho vozidla v zavislosti na aktudlni dopravni
situaci tzn. plynulé propustnosti dotéenych pozemnich komunikaci. Ta ale Castokrat kvili
udrzbovym pracim neni stoprocentni, limitnim pro dopravce je povinnost dodrZzovat doby
prestavek a odpocCinku. V minulém stoleti byla rozhodujici vzdalenost niz$i, zejména
ovlivnéna mén¢ hustou dalnicni siti, nez jak ji zname dnes.

Zejména v CR, ale iV okolnich zemich vznikd obrovsky problém na trhu prace,
nehled¢ na jejich v porovndni s ostatnim obyvatelstvem vyssi mzdové ohodnoceni.
V kombinaci s ostatnimi naklady je jejich marze Castokrat stlaena na hranici nakladt nebo se
pohybuje v jednotkach procent. Zapfic¢inéno je to velkou konkurenci v tomto odvétvi, proto se
kazdy z dopravct snazi specializovat na urcity segment trhu.

Primarni roli vSak hraje Nafizeni ¢. 561/2006 vztahujici se na praci osadek, pokud se
dopravce rozhodne pro vyuziti kombinované piepravy, je z tohoto nafizeni vyloucen a po
dobu Zelezni¢ni pfepravy se na n¢j nevztahuje. Toto nafizeni se vztahuje na silni¢ni nakladni
vozidla v¢etné naveéslt nebo piipojnych vozidel ptesahujici maximalni pfipustnou hmotnost
3,5 tuny. Spousta dopravcl se toto nafizeni snaZi obejit automobily dodavkového typu
nepfesahujici maximalni hmotnost 3,5 tuny. V Némecku se rozhodli i tato vozidla kontrolovat
a dle jejich legislativy musi mit tachograf nebo ru¢né zapsany zaznam vozidla od 2,8 do 3,5
tuny. Ve snaze obejit toto nafizeni se dopravci snaZi na tato nakladni vozidla naloZit vice
zboZi a dochazi tak kolikrat k pfetiZzeni, proto bezpecnostni sbory 0 pravidelné¢ kontroluji
a takova nedodrzovani sankcionuji. U nakladnich vozidel presahujicich 3,5 tuny se dopravci
snazi vyieSit Casové ztraty a omezeni dvouclennou osadkou, coz je zatraktivnéni v Evropé
hlavné oproti letecké dopravé, pokud zakaznik porovna rychlost s objemem a cenou. Tento
model je uspé$ny napiiklad na Britské ostrovy, Skandinavii (hlavné Finsko a Norsko),
Balkansky a Pyrenejsky poloostrova. Odradit ostatni od vyuZivani konvencnich pteprav
mohou tak ina dennim pofadku vznikajici dopravni kongesce a povétrnostni vlivy.
Omezenim pro silni¢ni nakladni vozidla (nad 3,5 nebo 7,5 tuny) jsou také vikendové zdkazy
jizd a zdkazy béhem statnich svatkl. Z téchto zdkazli jsou vynaty ptepravy zbozi dle dohody
ATP kvili jeho povaze, zkazitelnosti a dalSich specialnich pozadavcich, se pfepravy musi
realizovat v co nejkratS$im ¢asovém terminu.

Jsou ale komodity, které ziistavajici Zelezni¢ni dopravé zapovézeny, jelikoz neni
schopna zarucit hladky pribéh a bezpecnost. Jako ptiklad 1ze zminit drahd elektrozatizeni,
konzumni elektroniku nebo tabdkové vyrobky. Tyto produkty maji, diky vysoké hodnoté

Castokrat v fadech né€kolika desitek milion korun, vysoké naroky na bezpecnost a na jejich
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prepravu se vyuzivaji zejména vozy s certifikaci TAPA TSR (Trucking Security
Requirements). Tato silni¢ni vozidla musi spliiovat pfisna kritéria na zabezpeceni a celkovy
prabeh piepravy, jsou vyzadovany napiiklad specialni zamky do ndkladového prostoru anebo
tzv. panic button (v pfipad¢ piepadeni uto¢niky, vola bezpe¢nostni slozky a dispecink
dopravce). Tato certifikace je soucasti urCité specializace a vlastni jej mensSi procento
dopravct. Dle piresn¢ stanovenych pravidel se provadi pravidelné ovéfeni dodrzovani
predepsanych standardi. TAPA TSR se déli na ti1 kategorie podle stupné pozadovaného
zabezpeceni. Pozadavkii na zabezpeCeni ndkladu je vSak mnoho ajejich absence muze
ptipadného zdkaznika odradit od pouziti kombinované dopravy.

U takto hodnotnych zésilek se také dba na co nejkratsi tranzitni ¢as, proto jsou ¢asto
vypravovany viceclenné osadky, aby vozidlo co nejméné zastavovalo. Zastaveni vozidla na
povinny odpocinek/piestdvku je totiz nejzranitelnéj$i bod. Bohuzel ndkladnich vozidel je
velice mnoho a hlidana parkovisté nestaci pokryvat poptavku po nich, proto vétSina idicu je
nucena parkovat na obyc¢ejnych odpocivadlech nebo Cerpacich stanicich, které jsou Castokrat
taktéz preplnény. Pravé na téchto nestfeZenych mistech dochazi Casto ke kradezim a existuji
dokonce i organizované skupiny. Reseni tohoto problému pfinasi taktéz organizace TAPA,
diky niz si je mozné si vybrat z databaze stiezenych parkovist spliiujicich nejpiisnéjsi
pozadavky, ktera Zelezni¢ni prekladisteé ve vétSiné zdaleka nesplnuji. Pod certifikaci TAPA
patii i parkoviste, jejich zabezpeceni podle urovni upravuje dokument TAPA PSR (Parking
Security Requirements). Takto licencovana parkovisté musi spliovat minimalni pozadavky,
které jsou pravidelné kontrolovany samotnou organizaci TAPA. Z pozadavki lze zminit 24
hodinovou ostrahu objektu, oploceni v minimélni vySce 1,8 m, kontrolovany vjezd/vyjezd
vozidel, socialni zafizeni a kamerovy systém se 100 procentnim pokrytim perimetru. Z toho
vyplyvé, Ze kombinovana doprava je vhodnad napi. pro polotovary, zbozi primyslového
vyuziti a zbozi, které neni citlivé na presnost a rychlost doruceni. V potaz musime vzit i to, Ze
tak jako u jakéhokoliv jiného hospodaiského sektoru funguje zakon nabidky a poptavky, tak
U dopravy tomu neni jinak. Dle Koncepce nakladni dopravy je dtlezité podporovat strany
zastupujici nabidku (dopravce, zasilatele) tak i poptavku (pfepravce). Pravé prepravcei jsou
Castokrat nedostatecné informovani 0 moznostech, které nabizi KP. Mensi podniky, coz je
vétSina, nemaji vétSinou specializovand logistickd oddé€leni a jednotlivé piepravy fesi
zamestnanci v ramci kazdodenni napln€ jiného sméru nez samotnych pieprav. Je tedy ziejmé,
ze kolikrat pro objednéni pfepravy zasilky je rozhodujicim faktorem cas, ktery musi nad timto
ukonem stravit a jednoduchost. Zakladem uspésnosti byvé naplnéni rozpoctu na urcité casové

obdobi a uspésnost prepravy, coz je z jednoho uhlu pohledu velice spravné, ale neni to zcela
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spravné, pokud se na to divame objektivné. Pfi pocitu Uspéchu se zaméstnanci nesnasi
zdokonalovat v této problematice a cyklus se neustale opakuje. Nutno podotknout, ze mira
informovanosti se netyka pouze KP, ale napfiklad spravného vybéru dodaci podminky
INCOTERMS. Pochybeni je iu nékterych dopravcu a zasilateld, ktefi se i pfes moznosti
nesnazi nabizet KP, zejména kvuli niz§imu zisku z dané ptepravy a pocitu, ze Zelezni¢ni
doprava je pro n¢ stile konkurence. Do toho by mé¢l stat zakrocit a vytvorenim potiebnych
podminek dostate¢né motivovat ucastniky dodavatelsko-odbératelského fetézce. V posledni
fadé¢ bychom m¢éli zminit hlavni rozhodujici faktory ve vétSi oblibenosti silni¢ni dopravy.
Jednou z nich je flexibilita, rychlost reakce oproti dopravni situaci nebo poptavce zakaznika.
Dostupnost vozidel je také daleko vyssi diky hustému konkuren¢nimu prostiedi v silni¢ni
nakladni dopravé a Cas pfistaveni vozidla na misto nakladky se castokrat pocitd v fadech
nckolika hodin. Tato ¢asova flexibilita dopravct vyhovuje zdkazniklim vyzadujicim rychlé
dodani z divodu materidlovych nedostatkli nebo pfipadné doruceni na jiné misto nez bylo
puvodné objednano. Nahradni misto doruceni mize byt i po trase ur€ité zelezni¢ni linky, kde
zelezni¢ni doprava nedokaze a nemuze prakticky ani na zménu reagovat, silnicni doprava je

Kk takovym zménam piivetivejsi.

2.3.1 Ekologicky dopad dopravy na Zivotni prostiredi

Vliv dopravy na ekologii je enormni, jeji podil na celosvétovém znecisténi emisemi
CO2 se pohybuje okolo 30%, z toho 75 % procent ptipada na silni¢ni dopravu, coz znamena,
ze silniéni doprava produkuje skoro ¢tvrtinu vSech emisi CO2. Z obrazku nizZe je mozné vidét,
ze zhruba tfetinu zpusobuje nakladni automobilova doprava, zbylé dvé tfetiny jsou

wrwe

zapticinény individualni automobilovou dopravou.

Leteckd Zelezniéni Namorni Ostatni
0,5%

Motocykly

Iolololol';.i B
26,2% 60,7%
Tezké nakladni vozy 0Osobni automobily
L)
11,0%

Lehké nakladni vozy

Obrazek 13 Rozdéleni piimé produkce emisi CO2 dle druhii dopravy
(europarl.europa.eu, 2018)
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Pokud se mluvi o ekologickych dopadech dopravy na okoli, vétSinou jsou spojovany
s exhalacemi, ve skuteCnosti tomu tak neni, existuje nékolik faktorti ovlivitujicich Zivoty
jednotlived a celych ekosystému na planeté. Jednou z externalit je hluk ze silni¢nich vozidel,
jedna se 0 nepiijemné znecisténi velkych meést, aglomeraci nebo v blizkosti dopravnich tepen.
Mezi piic¢iny hluku z téchto vozidel jsou hluk motoru, hluk zptsobeny adhezi pneumatik
k vozovce a aerodynamicky hluk. VétSina je pfimo imérna s rychlosti jizdy, proto se hluk
snizuje omezenim rychlosti. S rychlosti je spjaty ivznik vibraci, které jsou rusivym
elementem a spole¢né s ostatnimi faktory zhorSuji Zivotni prostfedi. Vibrace zptsobuje vice
nez automobily, hlavné pro velkou hmotnost, silni¢ni ndkladni doprava. Komunikace
prochazejici obcemi, kvuli vibracim zptsobuji poskozovani majetku obyvatel a negativné
pasobi na jejich zdravi. Na spoustu téchto podstatnych faktori je feSenim elektromobilita,
kterd je aktudlnim tématem pravé pro osobni automobily a postupné se planuje
I implementace elektromotortt do silni¢nich nakladnich vozidel. Zde se narazi na zasadni
problém, kdy dojezd elektromobilu zna¢né zévisi na kapacité baterie a U nejvykonnéjsich
akumulétort dostacuje maximalné 500 az 600 kilometril, bohuzel s vykonem, ktery potiebuje
nakladni vozidlo, se hodnota snizuje na maximaln¢ par desitek kilometrti. Nékladni vozidla
jsou zavisld na konstantnim pfisunu elektrické energie, poptipadé se mize dle hybrid.cz
(2017) jednat o kombinaci trakce elektrické a motorové pohanéné fosilnimi palivy. S feSenim
pfisla spole¢nost Siemens ve Svédsku, kde v roce 2016 zprovoznila zhruba dvoukilometrovy
usek dalnice. Pravy pruh v obou smérech bych osazen trakénim vedenim, které je specialni
tahaCe schopno béhem jizdy napajet. (engadget.com, 2016) Emise CO razem klesnou na 0
g/km a hluk klesne taktéZ na minimum. Emise se snizi ale pouze lokalné. Takto ptizpisobené
tahace s pantografem zacala vyrabét spoleénost Scania (viz obrazek nize). (scania.com, 2017)
Némecko ve spolupraci se spole€nosti Siemens v roce 2019 zprovoznilo pokraovani projektu

tzv. e-highway a vybudovalo zkusebni tsek 0 délce 10 km na dalnici A5 mezi letistém ve

Obrazek 14 Nakladni automobil napajeny elektrickou trakci (Interesting Engineering,
2016)
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Frankfurtu nad Mohanem a Darmstadtem. Maximalni rychlost, kterou dovoluje trakce
napdjenému vozidlu, je U elektrifikovanych usekli dalnic 90 km/h, coz je u vétSiny zemi
predepsand maximalni rychlost ndakladnich vozidel, tudiz nedochazi k znevyhodnéni.
(Interesting Engineering, 2019)

Vozidla pohanéna elektrickou energii sice produkuji nulové emise, ale ita se musi
také n&jak vyrobit. V ptipadé Ceské republiky produkce elektrické energie pochazi z 40%
z fosilnich paliv, jejich vyuziti se v budoucnu planuje eliminovat na nulu. (Energetika
v Cesku, 2020) Je ale tieba najit jinou alternativu, bohuZel vodni a ani vétrné elektrarny tim
v CR nejsou. Cesko neni z daleka jedinou zemi, ktera se s podobnym problémem potyka,
proto vyuziti elektromobild je v soucasné chvili spekulativni. Emise jsou ale diky nim
sniZzovany na obydlenych mistech a velkych aglomeracich a oproti spalovacim motoriim
dochazi i1 k vyraznému snizovani hluku. Vyroba baterii bohuzel pfinasi taktéz ekologickou
zatéz atovarny na jejich produkci mnohdy vyuzivaji fosilni paliva, takze V porovnani
s konven¢nimi vozidly je ekologicka zatéz 0 70% vyssi a dle elektrickevozy.cz se vyhoda
akumulatoru projevi klidné po 10 letech vyuZivani elektromobilu. Jednim ze zasadnich feSeni
Vv boji proti znecistovani ovzdusi z dopravy je pfesun pokud mozno co nejvet§iho mnozstvi

silniénich nakladnich vozidel na zeleznici.

Benzin
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Obrazek 15 Mnozstvi vypusténych emisi CO2 za zivotni cyklus automobilu podle zdroje
paliv (European Parliament, 2018)
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Doprava jako samostatné odvétvi ma spiSe konstantni v n€kterych zemich, zejména
rozvojovych statech, né€kdy rostouci trend, naproti tomu napiiklad primysl a energetika
Vv poslednich dvou dekadéach postupné svou globalni ekologickou zatéz snizuji. Na obrazku

nize je vidét, ze si doprava v Evropé¢ udrzuje spiSe konstantni trend.
150%
125%

100% | =
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Zemédélstvi, lesnictvi,

o Energetika Doprava Primys!* Bydleni rybaist

Obrazek 16 Vyvoj emisi CO2 v Evropé€ za urcité obdobi dle jednotlivych odvétvi
(European Parliament, 2018)

Jak bylo zpoc¢atku zminéno, doprava do celosvétové produkce emisi oxidu uhelnatého
prispiva celkem 30%, ke sniZzeni nejvétsi ¢asti tj. individualni dopravy nedojde ze dne na den
azda se, Ze nejvétSim motivatorem v piechodu na alternativni pohony bude az vyplytvani
celosvétovych zasob ropy. Prozatim lze konstatovat, Ze piechod silni¢nich vozidel z fosilnich
paliv na jina probihd v riznych ¢astech planety rizné, nékde téméf nulovym tempem. Proto
spousta zemi jiz pted lety aplikovala jako motivaci pro silni¢ni dopravce odstupiiované sazby
poplatkli za vyuZiti pozemnich komunikaci, poptipad¢ slevy na silni¢ni dani pro nakladni
vozidla, dle emisnich norem EURO. K mnoha pfesvédCivym argumentim patii jeden
nevyvratitelny a to je porovnani mnozstvi exhalaci COz v g na km. Kde paradoxné¢ nékteré

automobily vyprodukuji vice emisi nez silnicni nakladni vozidla, ale cilem je zejména

1

r ¥

Road '_['
LDV gasoline, diesel, bybrid [ | [ Pmsenger g €O fpriml |

LD Taxi gasoline, diesel, hybrid | | Freight [g €0 jt-km] |
Coach, bus, rapid transit [ | ]

2- and 3-whe=l motorbike | |

LDV comamercial (van)
HOV smaall

HOV medium

HODV large

Rail

Passenger rail, metro, tram | |
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Obrazek 17 Piima produkce emisi CO dle dopravnich prostiedkti v gCO2/km (ensia.com,
2019)



porovnat mody nakladni dopravy. Elektrické lokomotivy jsou s produkci CO2 (15-40 g/km)
tak nizko, Ze porazi velké namoini kontejnerové lod€, naproti tomu kamiony vypusti do
ovzdusi v rozmezi 75-175 g/km COg. Jako piiklad lze zvolit sestaveny vlak z Zelezni¢nich
vozu nalozenych 20 intermodalnimi navésy, dojde k tspofe necelych 2400 g/km (viz obrazek
vyse). (ensia.com, 2019)

Proti emisim se snazi bojovat I nékteré vyspélé staty EU, nejnovéj§im opatienim je
snizeni rychlosti na dalnicich v Nizozemsku ze 130 km/h na 100 km/h. Staty jako Némecko,
Rakousko a také Francie jiz pied lety zavedly ekologické zony, aby zamezily vjezd starSim
vozidlim nebo vozidlim s nizkou emisni normou do center jejich mést. Nékde jako naptiklad
v Berlin¢ je vyznaCena zona, kam nesmi vozidla s dieselovymi motory Semisni normou

EURO 5 a niZzsi.

2.3.2 Dopravni infrastruktura
V predeslych castech bylo jiz vyjmenovano mnoho faktorli, které mohou ovlivnit
vybér dopravniho moédu. Jednim znich je uréita kondice dopravni infrastruktury stati
dotéenych danou piepravou. Dopravni infrastrukturu Ize chapat jako soubor dopravnich
staveb, pozemk a dalSich zatfizeni nezbytnych k zabezpec€eni plynulého procesu dopravy.
Dopravni infrastruktury se déli podle druhu dopravy a to na:
e silni¢ni infrastrukturu,
e 7elezniéni infrastrukturu,
e vodni infrastrukturu,

e leteckou infrastrukturu. (Novak 2015)

Silni¢ni infrastruktura v CR

Pro porovnani obou infrastruktur jsou pouzita data z roku 2018. V tomto roce bylo
V provozu piesné 55 744 km silnic a dalnic. Dalni¢ni sit’ sice zdanlivé rozrostla roce 2016
0459 km, ze 776 na 1235 km, nybrz nabral u¢innosti zakon ¢. 268/2015 Sb. upravujici zakon
¢. 13/1997 Sb. o0 pozemnich komunikacich. VétSina tehdejSich rychlostnich silnic byla
pfefazena do délnic II. tfidy, necelych 30 kilometrt bylo pietazeno do silnic I. tfidy. Sit’ silnic
a dalnic je sice 0 hodné hustsi neZ ta zelezni¢ni, ale kapacitn¢ zdaleka vzhledem k hustoté
zabydleni, mnozstvi motorovych vozidel, geografické poloze republiky a intenzité provozu
objizdnou trasu a silnice 1/35 nepokryje zdaleka takovou intenzitu dopravy, navic se jedna

0 delsi trasu. Pokud tedy nastane n¢jaka nepfizniva dopravni situace vnitrostatni i tranzitni

doprava se tim dostava do nepfijemné situace a Vv ptipad¢ odklonu vozidel po komunikacich
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I1. tfidy dochdzi ke komplikovanym objizd’kam. Jiz dlouhd desetileti stdit ma ve svych planech
dostavbu ¢i prestavbu na komunikaci dalni¢niho typu silnic dulezitych pro dalsi pozitivni
rozvoj silni¢ni nakladni dopravy a z toho plynouci ekonomicky rist CR. StéZejnimi projekty
pro dokument Dopravni politika 2014-2020 (2013) jsou dostavba prazského okruhu DO,
dalnice D7 — délnice do Krusnohoii a Saska (DE), dalnice D3 — hlavni tepna do Rakouska
ajiz zminovana objizdna trasa déalnice D1, dalnice D35. Velkym problémem je budovani
obchvatl obci, které se poslednich 20 letech u silnic zejména I. tfidy nedafi stavét, jelikoz
komunikace Vv historii zejména z obchodnich diivoda prochazely a aktualné neni stat schopen
ze svého rozpoctu uvolnit takové finance, které by naopak obyvateliim kazdodenni problémy
s dopravou ulehcily. Bohuzel ale i U spoust¢ silné vytizenych komunikaci, dochazi k ptimému
protinani obci aVv mnoha ptipadech se tranzitni doprava nevyhne ani vétSim méstiim.
U hlavnich silni¢nich tepen je cilem budovat mimouroviiové kiizeni a zamezit tak dopravnim
kongescim pii kiizeni komunikaci. Existuje stitem vlastnéna ptispévkova organizace
Reditelstvi silnic a dalnic (dale jen ,,RSD*), zfizend ministerstvem dopravy, ktera je

zodpovédna za vystavbu a spravu dvou nejvyssich kategorii pozemnich komunikaci.

Obrazek 18 Dalnice a silnice 1. tiidy pod spravou RSD (rsd.cz, 2020)

Ministerstvo dopravy pravidelné kazdych pét let provadi celostatni s¢itani dopravy,
posledni sc¢itani probeéhlo s ro¢nim zpozdénim vroce 2016. Tato data se porovnavaji
s pfedchozimi sCitdnimi a vyhodnocuji se nasledné investice do silni¢ni dopravni
infrastruktury. S¢itani dopravy se provadi bud’ automaticky pomoci detektori (dalnice) nebo
s pomoci dobrovolnik. Nejvytizen&j$i tepnou je stale dalnice D1 s plynule narGstajici

intenzitou dopravy pied Brnem a Prahou, s velkymi komplikacemi se potyka také Prazsky
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okruh a vsechny dalnice zacinajici na okraji metropole. Za naristem zejména individualni
automobilové dopravy oproti minulym letim stoji rozSifujici se aglomerace a st¢hovani
obyvatel Prahy do pfilehlych obci v kombinaci s kapacitné nedostacujici osobni Zelezni¢ni

dopravou.

Zelezni¢ni infrastruktura v CR

Sit’ zeleznic v Cesku je, jak je vSeobecnd znamo, hustd. Hustota sité se fadi na prvni
mista celosvétového zebticku a délka vSech trati je 9468 km (celosvétoveé 22. nejrozsahlejsi
zelezni¢ni sit’). Velky problém je sjeji vytizenosti U dopravnich uzli aumést, jelikoz
pfepravni vykony v osobni Zelezni¢ni dopravé nariistaji a zeleznicni doprava se stava
oblibenou U mnoha cestujicich. V posledni dobé také nahrava Zeleznici rekonstrukce délnice
D1, kdy se osobnim vlakem do z Prahy do Brna bylo mozné dostat za podobnou dobu nékdy
I rychleji nez automobilem. Ve vétSing vyspélych stati jsou traté segregované, tzn. osobni
doprava je oddélena od té nakladni, nebo je celostatni osobni doprava piesunuta na
vysokorychlostni traté (dale jen ,,VRT*). Individudlni automobilové doprava je vétsi zatezi
silni¢ni infrastrukturu, proto méa osobni Zelezni¢ni doprava preferenci pied dopravou nékladni
a iz dalsich neznamych diivodt Sprava Zeleznic neptidéluje pozadované kapacity, jaké by
nakladni doprava zaslouzila. Kapacitni problémy trati ¢astecné fesi dvou a vicekolejné traté,
avSak v nékterych pfipadech jiz dédvno nepostacuji. Vice kolejné trat€¢ maji poslouzit
K plynulejsimu provozu a umoznit snadnéjsi vyhybani vlakd, bohuzel v tuzemsku je mozné
mluvit o trati dvoukolejné pouze v necelych 20% piipadech a vicekolejnych trati je pouze 38
km, napiiklad tsek Praha-Libenn — Pofi¢any. (oenergetice.cz, 2015) (mapa.rychnovsky.cz,
2015)

Tranzitni koridory / Railway transit corridors

Obrazek 19 Tranzitni Zelezniéni koridory v CR (mdcr.cz, 2020)
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Na ptelomu 80. a 90. minulého stoleti se objevily plany na postupné zvySovani tratové
rychlosti na urcitych tratich, tato opatfeni méla primarn€¢ modernizovat zastaralou
infrastrukturu a vratit ji konkurenceschopnost. Maximalni povolena rychlost na konstrukéné
nejlepSich usecich tehdy byla 120 km/h a cilem optimalizaci ¢i modernizaci trati bylo tuto
rychlost zvysit pro vlaky osobni dopravy pokud mozno na 160 km/h. Takovéto traté se
nazyvaji ,,Tranzitni Zelezni¢ni koridory* a provoz na nich je veden na nejhlavnéjsich tratich
v CR 0 celkového délce 1286 km. Koridory jsou celkem &tyfi (mozno vidét na obrazku nad
odstavcem) a nejveétsi zietel byl pii jejich realizaci bran krom¢ maximalni trat'ové rychlosti na
mimouroviiové piejezdy, zabezpeCovaci systémy a prostorovou priichodnost dle standarda

UIC. (oenergetice.cz, 2015) (mdcr.cz, 2017)

Elektrifikace ¢eskych Zeleznic

Za rozvojem elektrickych drah na tzemi dne$ni CR stal pramyslnik a vynalezce
Frantisek Kiizik, ktery nejprve v 19. stoleti zprovoznil prvni tramvajovou trat v Ceskych
zemich na prazské Letné, poté stal i za prvni elektrizovanou Zelezni¢ni trati u nas Vysledkem
byla trat’ Tabor — Bechyné o trakéni soustavé 1,5 kV. Dal§im milnikem byla elektrizace
v druhé poloviné dvacatych let minulého stoleti, kdy se obdobna elektrifikace aplikovala na
prazsky zelezni¢ni uzel. Prvni trat’ s nové osazenym trak¢énim vedenim, tehdy jiz 3 kV, byla
zprovoznéna v roce 1955 na Slovensku a na tzemi dne$ni CR aZ v roce 1957. Béhem pomalé
elektrizace trak¢nich napédjeci soustav obdrzela ¢eskoslovenska vlada doporuceni ze SSSR,

které pojednavalo 0 zméné na systém 25 kV, 50 Hz na nové elektrifikované traté, sovétsti

:

o
/

Obrizek 20 Napajeci systémy a stykové body v CR (zeleznicar.cd.cz, 2018) 39



inZenyfi se totiz obavali nedostacujiciho vykonu stavajici trakce vzhledem k vyvoji Zelezni¢ni

dopravy v CSSR. Tato trakce se zacala vyuZivat od roku 1959 na jizni polovinu

Ceskoslovenska. Bylo tfeba imodernizovat prazsky Zelezniéni uzel, do kterého ustila

soustava 3 kV asjednotit ho s vétsinou zem&. Od té doby je CR rozdélena na pomyslny

zelezni¢ni sever a jih diky nekompatibilnim trakcim. (oenergetice.cz, 2015)

Celkem jsou v CR é&tyfi trakce DC 1.5 kV, DC 3 kV, AC 25 kV, 50 Hz a AC 15 kV,

16,7 Hz a je vice neZ jisté, e na trakéni nesoulad CR doplaci. Planované VRT pies tizemi CR

a zaclenéni do evropského integrovaného VRT systému nyni vyzaduje nezbytny piechod na

systém 25 kV, bez n€hoz se situace na ¢eskych zeleznicich nezlepsi.

Duvodt, pro¢ by se mélo trakéni soustava slouéit na jednu, je mnoho ato zejména

protoze:

vysokorychlostni vlaky potiebuji vétsi trakéni vykon

dochazi k velkym ztratdm pfti pienosu energie z napajeci stanice k vozidlu
a vykyvim v napéti, kolisa tedy vykon lokomotiv a provoz je finanéné naro¢ny
u 25 kV mize byt uspora na provoznich nakladech ro¢n¢ az 30 % (pfiblizné
600 milioni K¢)

neni mozna rekuperace a tak navratnost elektrické energie do soustavy
napajeci stanice by mohli byt az 100 km od sebe misto 20 km u 3 kV

uvolnila by se vétsi kapacita pro nakladni vlaky bez nutnosti budovani dalSich

trati. (vlaky.net, 2015)

Elektrifikovano je celkem asi 3 066 km trati, ato v riznych napajecich soustavach,

asice:

1 750 km stejnosmérnym napétim 3 kV

1 305 km stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz

24 km Tabor — Bechyné stejnosmérnym napétim 1,5 kV

11 km Retz - Znojmo rakouskym systémem 15 kV, 16,7 Hz (oenergetice.cz,
2015)

Stejné jako je tomu U pozemnich komunikaci, i drahy maji své svou kategorizaci, kdy

existuje:

draha celostatni, jiz je drdha, kterd slouzi mezinarodni a celostatni vefejné

zelezni¢ni dopravé a je jako takova oznacena,
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e drédha regionalni, jiz je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi
vefejné Zelezni¢ni dopravé aje zausténd do celostatni nebo jiné regionalni
dréhy,

e vlecka, jiz je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného
podnikatele a je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky,

e specialni draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.
(jedinou specialni drahou v CR je prazské metro) (mdcr.cz, 2018)

s (= C5st drshy celostatni, v soucasnosts zarazena do evropského Zel. systému
C= ostatni drahy celostatni

w— R= dréhy celostétni navriené na pfefazeni do kategornie dréhy reglondin

R= dréhy reglonéinf

2.4 Vypocet ceny za pridéleni a pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty

Z celostatniho rozdéleni drah vychazi ipodminky, které ovliviiuji cenu za pouZiti
drdhy pro jizdu vlaku a vychézi z kategorie drahy. V této podkapitole se lze povSimnout
niz§iho koeficientu pro vlaky kombinované piepravy oproti béznym ndkladnim vlakiim
Zelezni¢ni dopravy, ktery je zejména zajimavym pro predmét této prace. Pro vypocet poplatku
za prepravu ndkladniho vlaku, kterou zaplati ndkladni dopravce Spravé zZeleznic, slouZzi dle
Spravy Zeleznic (2019) kalkula¢ni vzorec nize.

Cis=L*xZ* K*P.*x S5 %85,
kde:

Cs= cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢]
L= délka jizdy subvlaku [km]

Z = zékladni cena za 1 km jizdy vlaku

K= koeficient kategorie traté
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Px=  produktovy faktor P1 az P5
S1 a Sz = specifické faktory

Ziakladni cenou pro za 1 km jizdy vlaku Z je pro obdobi jizdniho fadu 2020 cena
21,50 K¢&/vlkm.

Sprava zeleznic (2019) popisuje Koeficient kategorie trati K tak, Zze predstavuje
kombinaci Cinitelti, které po dobu platnosti rocniho jizdniho tadu ovliviuji kvalitu sluzeb
poskytnutych dopravei na daném tratovém useku, ¢astecné zohlediuji poptavku po piidélu
kapacity v daném useku, pomér nakladti vynalozenych na tdrzbu trati prislusné kategorie
Vv predchazejicim statistickém obdobi, pfipadné vili provozovatele drahy podporovat udrzeni
nebo zvySeni rozsahu objednavané kapacity na tratich dané kategorie. Zarazeni trati do
jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich soucasného technického stavu,
vybaveni technickym zafizenim a zohlednéni poptavky po ptidélu kapacity na tratich sité
TEN-T a ostatnich tratich. Mapa rozdéleni trati dle kategorie je mozné vidét na obrazku pod
odstavcem. Hodnota koeficientu pro jednotlivé kategorie trati je uvedena v tabulce pod

obrazkem.

mmm Cenova kategorie 2018 -
Cenova kategorie 2018 -
Cenova kategorie 2018 -

= Cenova kategorie 2018 -

mmm Cenova kategorie 2018 -

= Cenova kategorie 2018 -

[ SRR RN

rrrrrrrr

Obrazek 22 Cenové kategorie drah Spravy zeleznic (Sprava zeleznic, 2019)
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Tabulkal Rozdéleni koeficientu trati dle kategorii

Kategorie Hodnota
trati koeficientu
1 1,15
2 1,12
3 1,00
4 0,88
5 0,71

Zdroj: Sprava zeleznic (2019)

Produktovy faktor Px je Cinitel, ktery zohlediiuje segmentaci trhu na sluzby
s rozdilnou urovni cen. Pro vypocet ceny jednoho vlaku je mozné zvolit pouze jeden
produktovy faktor.

P1 — Osobni doprava

P2 — Nakladni doprava nespecificka

P3 — Nakladni doprava v ramci svozového a rozvozového systému jednotlivych

vozovych zasilek
P4 — Kombinovana nakladni doprava

PS5 — Nakladni doprava — nestandardni vlaky

Tabulka2  Hodnoty produktového faktoru dle druhu vlaku

Hodnota
Produktovy faktor| produktového
faktoru
P1 1,00
P2 1,00
P3 0,30
P4 0,65
Ps 2,00

Zdroj: Sprava Zeleznic (2019)

Specificky faktor Si zohlediiuje opotifebeni trati dle souctu hmotnosti vlaku.

Zaokrouhluje se v celych tunach nahoru a jeho hodnoty je mozné vidét v nasledujici tabulce.
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Tabulka 3

Hodnota specifického fakturu S; ve vztahu k hmotnosti celého vlaku

I:;:::‘r:;s;tr;i Hodnota S I-:::::C;S[t tr;i Hodnota S:
do 49 0,42 1000 a7 1199 2,77
50 az 99 0,49 1200 a7z 1399 3,36
100 aZ 199 0,59 1400 az 1599 3,88
200 az 299 0,76 1600 aZz 1799 4,36
300 az 399 0,94 1800 a7z 1999 4,89
400 az 499 1,14 2000 aZ 2199 5,37
500 az 599 1,34 2200 az 2399 5,92
600 aZz 699 1,50 2400 az 2599 6,39
700 az 799 1,76 2600 az 2799 6,88
800 az 899 2,03 2800 az 2999 7,30
900 az 999 2,31 nad 3000 8,35

Zdroj: Sprava zeleznic (2019)

Specificky faktor Sz upravuje cenu dle irovné vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla

ve vlaku zabezpecovacim zafizenim ETCS (Level 2 nebo vyssi).

Tabulka4  Hodnota specifického faktoru Sz dle zabezpecovaciho zafizeni hnaciho vozidla
Vybavenost hnaciho vozidla Ho.d n ot’a
ETCS Level 2 a vy3si specifického
¥ faktoru S
Nevybavené hnaci vozidlo 1,00
Vybavené hnaci vozidlo 0,95

Zdroj: Sprava zZeleznic (2019)

2.5 Statni podpora KP v CR

V zaimu hospodaiského rlstu a vybalancovani vykonli vradmci jednotlivych
dopravnich maddi, jejichz kapacity jsme si vyhodnotili v piedeslé kapitole, by mél stat
podporovat vyuzivani KP a dostatecné motivovat jeho ucastniky. Nejlep§im motivatorem jsou
finance, avsak lze pfistoupit i K jinym legislativnim krokiim, jak nepfimo finan¢ni aspekt

podpofit.
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2.5.1 Maximalni pfipustna hmotnost

V nékterych statech se maximdlni pfipustna hmotnost jizdnich souprav lisi a pfi

dosazeni minimalniho poc¢tu naprav pro tuto kategorii se ho da dosdhnout. Némecko,

Rakousko anékteré dalsi

evropské zem¢é preferuji vozidla kombinované piepravy

a hmotnostni limit je pro né navySen 0 taru prazdného ISO 40-ti stopého kontejneru.

Maximalni pfipustnd brutto hmotnost tohoto kontejneru je v souctu s kontejnerovym Sasi

vy$$i nez hmotnosti povolené. Ceska republika je v tomto vyjimeéna a dovoluje 0 hodng vétsi

vahové zatizeni neZ okolni staty. (UAMK, 2020)

Tabulka5  Porovnani pfipustnych hmotnosti vozidel KP a béznych nakladnich vozidel
Zemé Povolena hmotnost | Povolena hmotnost v ramci
(v tunach) KP (v tunach)

CR 48

Némecko 40 44

Rakousko 40 44

Slovensko 40

Polsko 40

Nizozemsko 60

Madarsko 40

Velka Britanie 40 44

Francie 40 44

Belgie 44

Svycarsko 40 44

Svédsko 40 44

Zdroj: UAMK (2020)

2.5.2 Silniéni dan

Motiva¢nim prvkem v CR je sleva na silniéni dani pro vozidla zapojend do KP. Sleva

je odstupiiovana dle pocCtu jizd za urcité zdaniovaci obdobi. Vozidla, ktera jsou urcena vylucné

pro KP, jsou od dan¢ osvobozena v plné vysi.

vice nez 120 jizd ¢ini sleva 90 % dang,
od 91 do 120 jizd ¢ini sleva 75 % dang,
od 61 do 90 jizd ¢ini sleva 50 % dang,
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e 0d 31 do 60 jizd ¢ini sleva 25 % dané.
Je-li vzdalenost ujeta uzemim Ceské republiky delsi neZ 250 kilometri, zapo&itava se

pro ucely slevy na dani takova jizda jako dv¢ jizdy. (Novak, 2015)

2.5.3 Sleva pri vyuziti drahy

Vyznamnou podporou ze strany statu by mohlo byt naptiklad odpusténi poplatki za
vyuziti pozemnich komunikaci neboli myta, to by se ale negativn¢ mohlo promitnout do
vybéru téchto poplatkli a nemotivovalo by ke zkraceni vzdalenosti silnicni pfepravy na
ptekladisté KP. Proto primarni finan¢ni zvyhodnéni KP je poskytovano prostfednictvim statni
organizace Sprava Zeleznic, ktera za CR spravuje drahy. Vyuziti vnitrostatni celostatni drahy
zelezni¢ni nédkladnimi vlaky KP je zpoplatnéno 55% z celkového poplatku. Tato sleva by se

meéla pozitivné promitnout do ceny jizdného pro silni¢ni dopravce. (Novak, 2015)

2.5.4 Podpora infrastruktury a nakupu loZnych jednotek KP

V ramci Opera¢niho programu Doprava pro obdobi 2014-2020 byla schvalen projekt
podpory finan¢ni podpory soukromych provozovateli prekladist KP. Tato podpora se
vztahuje na jiz existujici prekladisté nebo na projekty nové vznikajicich piekladist. Hodnoti
se piinos pro dany region vzhledem k rozvoji KP v dané oblasti, naopak zda je tieba
prekladisté v dané oblasti budovat tzn. je urcita kapacitni poptdvka. Rozhodujicim je
I ekonomicka navratnost projektu, aby nebylo tieba dalsi finan¢ni podpory ze strany statu
nebo EU a zda cile stanovené projektem jsou realizovatelné ve vztahu k ekologii a navyseni
kapacity prekladist v CR. (msk.cz, 2015)

V roce 2019 vyhlasilo ministerstvo dopravy vyzvu pro piekladani zadosti k programu
podpory pofizeni prepravnich jednotek kombinované dopravy, kde zadatelé mohou dostat
podporu az do vySe 30% ze zpisobilych vydaji projektu. Ministerstvo na tyto pfispévky
alokovalo v ramci Operaéniho programu Doprava 90 miliont K¢. (mdcr.cz, 2019)

Hlavnimi podporovanymi aktivitami V rdmci této vyzvy jsou investice na pofizeni
hmotného majetku - novych ptepravnich jednotek schvalenych pro kontinentalni
kombinovanou dopravu, a to:

e intermodalnich naveésu;

e vymeénnych nastaveb;

e vnitrozemskych kontejnert (nikoliv v§ak ndmoinich kontejnerti ISO);

e specidlnich pfepravnich jednotek, véetné novych technologii, pro kontinentalni

kombinovanou dopravu (mdcr.cz, 2019)
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2.6 Situacni analyza pfed navrhem linky KP

V podkapitole o0 silni¢nich a zelezni¢ni infrastruktuie jsou zminény kapacitni
problémy naSich zelezni¢nich trati. Ve tfeti kapitole této prace budeme planovat zavedeni
linky a k jejimu planovani je zapotiebi zanalyzovat silné a slabé stranky tohoto projektu, které
je mozné vidét v nasledujicich dvou podkapitolach. Trasa linky je porovnana se stavajicim

stavem pozemnich komunikaci dotéenych touto linkou.

2.7 Silné stranky

Silné stranky planovaného navrhu linky KP jsou shrnuty v bodech a vysvétleny v textu
této podkapitoly.

e Snizeni denniho poctu ndkladnich vozidel na silnicich
e Celoro¢ni provoz

e Odolngjsi vici povetrnostnim vliviim

¢ Informacné-technologicky systém

Vyuzitim linky KP se ¢aste¢n¢ presune tranzitni kamionova doprava na Zeleznici,
V praxi to znamend zanedbatelné procento z denniho poctu vozidel. Jde primarné 0 zvyseni
popularity a je tieba investic ze strany dopravci do vozového parku. V pocatcich by se tedy
linka vyuzivala spiSe dopravci s vétsi flotilou a jiz zaskolenymi zaméstnanci.

V ramci zékazl jizd platnych pro silni¢ni nakladni dopravu vcetné statnich svatku
aomezeni v obdobi letnich mésicti funguje Zeleznicni doprava bez omezeni. Nabizi tedy
celoroéni provoz aje zakladnim stavebnim kamenem konkurenceschopnosti téchto dvou
dopravnich modu.
povétrnostnimi vlivy. Pii Spatném pocasi vlivem zhorSené¢ adheze a Spatnych podminek je
nekdy silniéni doprava ochromena a dochéazi k Casovym ztratdm, kterym se nelze vyhnout.
Zelezni¢ni doprava se potyka s podobnymi problémy méné ¢asto a je ta vhodnou alternativou
K zajisténi jisté prepravy.

Jako jina odvétvi tak ani logistika se neobejde bez informacnich technologii a je na
nich zavisla vice, nez by se mohlo zdat. Zasilky maji potadova ¢isla a dal§i potadova cisla
jsou i celé kamiony, dnesni logistika je jenom 0 Cislech a ta se musi spravné organizovat. Pro
organizaci zboZovych tokt a jednotlivych loZznych jednotek se tvofi pravidelné fady odjezdu.
Synchronizace kamionovych linek alinky KP diky vlastnimu informaénimu systému
a moznosti planovat s dostatecnym predstihem. Systém by mohl byt vybudovan na obdobné

platformé, jakou zndme U trajektovych linek.
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2.8 Slabé stranky
Slabé stranky planovaného navrhu linky KP jsou shrnuty v bodech a vysvétleny
Vv textu této podkapitoly.
e Nartstajici kapacitni problémy trati
e Nedostatecna podpora ze strany statu
e Potieba propagace
e Komplikovana nahradni trasa
e Problém s nadmérnou poptavkou
e Potieba dotaci
Ptek4dzkou v budovani linek Zelezni¢ni nédkladni dopravy je omezend kapacita
zelezni¢ni sité. Sprava Zeleznic, kterd spravuje vétSinu trati, bohuzel neptidéluje pozadované
kapacity a dopravci v oblasti osobni dopravy dostavaji kapacitu na tkor dopravy nakladni.
Nedostatecna podpora ze strany statu navazuje na problémy s predélovanim kapacit na
¢eskych drahach, podpora chybi zejména v investicich do infrastruktury a v dalSich slevach
pro dopravce ¢i organizatory KP.
Jak jiz bylo zminéno v pfedeslych castech, zdkaznici Casto nemaji piedstavu
a informace, které by podnitily jejich zajem 0 KP jako takovou a Casto se vymezuje jejich
znalost na kontejnerovou piepravu. Soucasti i podpory staty ale i provozovatele linky KP by
méla byt propagace do odbornych platki nebo prostfednictvim silni¢nich dopravci, ktefi by
méli tento nové vznikly ,,produkt® ve svém portfoliu nabizet jako zlepSeni image nékterych
spoleCnosti napiiklad vramci vybalancovani jejich produkce sklenikovych plynt
S kapacitou spociva problém s odchylenim od navrhnuté trasy, v pfipad€ vyluk nebo
nahlych udalosti na trati neni Sprava Zeleznic pfidé€lit adekvatni nahradni trasu, aniZ by se
vyrazné nezkomplikoval provoz linky.
Na komplikace s nahradni trasou navazuje pozadavek na ad-hoc pfepravy, které jsou
s velmi malou UspéSnosti na Zelezni¢ni siti umoZnény. V piipadé nadmérné poptavky na
vyuziti této linky by musel byt sestaven posilovy vlak, zdkazniky tedy muze odradit, ze
Zeleznice neni schopna pokryt jejich poptavku a mohli by se vracet k tradicnimu zpisobu
piepravy.
Konkurenceschopnost neni jen 0 nabizenych sluzbach, ale také o pfepravnich
nakladech. Provozovani linky obnasi i ur¢itou infrastrukturu a néklady, které bézna silni¢ni

doprava nema, proto by se bez dotaci z vefejnych rozpoctl linka nemohla obejit.
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3 NAVRH NA UPRAVU PRE,PRAV KAMIONI? PO
ZELEZNICI VE VYBRANEM UZEMi

Na konci druhé kapitoly byly zminény charakteristiky linek kamionovych pteprav
a jejich jednoduchy princip. Pokud se tyto naplanované kamionové piepravy zakomponuji do
ucelenych vlakovych souprav, miize se hovotit 0 vlakotvorbé linky KP. Pro dopravce
s pravidelnymi zakézkami a dostateCcnymi objemy mulze byt vyuzivani takovéto linky
prospésné naptiklad ve vztahu dob jizd osadek. Jelikoz vétSina restrikei silni¢ni nakladni
pfepravy s nimi souvisi, je synchronizace jednotlivych kamionovych linek a linek KP zasadni
a velkou mirou pfispiva K ptekonani ¢asu, ktery by fidi¢ stravil na cest¢ v ramci dodrzovani
vSech nafizeni.

Pro linku soustfedénou na systém silni¢nich intermodalnich navést lze tfeba urcit
minimalné dvé prekladisté napt. jedno na zacatku a druhé na konci trasy. Pokud by se linka
zamé&fovala na nedoprovazenou KP, to znamena, ze sedlovy navés dorazi do destinace bez
doprovodu tazného vozidla. Z toho divodu je potfeba zajistit vyzvednuti v prekladisti
dostupnym taznym vozidlem, v idedlnim piipad¢ se dopravce bude snazit stoprocentné vytizit
vozidlo, takze ptiveze na piekladisté jiny naves urceny pro cestu stejnou linkou, ale opaénym
smérem. Tato jednoducha findlni operace s dorucenim k piijemci mize byt pro samotné
dopravce komplikovana, protoze je potfeba mit smluvné domluveného dopravce, které
vyzvednuti zafidi. VétSina mensich dopraved to ale z mnoha divodi hodné z nich neni
schopno zorganizovat. Jako u standartnich kamionovych linek je ve vyhodé¢ mezinarodni
spolecnost, vétSinou zasilatel nebo dopravce s velkou flotilou vozidel, kterd ma vice pobocek
a dokaze si vSe zafidit, jako je tomu naptiklad u ostatnich druhti dopravy. Lokalné je tfeba
zajistit pouze pievoz z mista nakladky na pocatecni bod linky, zvétsi se tedy obrat vozidla
a dle vzdalenosti je fidi¢ schopen vyzvednout kazdy den jeden navés i vice i s ohledem kolik
jich dopravce disponuje. Obrat vozidla v ramci Evropy je obvykle maximalné jednou tydné,
v ojedin&lych piipadech i déle, takze nakladka na uzemi CR byvéa zpravidla pouze jednou
tydné. Pokud by se jednalo o linku, kterd pravideln¢ odjizdi v dennim taktu od pondéli do
patku, je potfeba jedno svozové vozidlo pendlujici mezi piekladistém a odesilateli a jeden az
dva fidici. Vysledkem by mohlo byt pét exportovanych navést a pét importovanych navest.
Za normalnich okolnosti by na pfepravu péti navésu kazdym smérem bylo potieba najmout
miniméaln¢ pét fidich se mzdami na urovni vysSimi oproti jednomu fidi¢i mzdove
hodnocenému na praci v tuzemsku. Dopravce by nemusel mit tolik taznych vozidel, jejichz

pofizeni a splatky véetné naptiklad silni¢ni dané zatézuji jeho rozpocet nejvice. Mohl by
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investovat do nédkupu navési, jejichz pocet pak ma pfimy vliv na objem zboZzi a nasledné
Vynosy.

Po vyhodnoceni vSech aspektii pfepravy kamionovych navést po zeleznici se lze uchylit
K vybéru nejoptimalngjsi trasy pies uzemi Ceské republiky. Kapacita ZelezniGni sité je
v Cesku jiz del$i dobu na hranici svych moznosti aproto zavedeni linky KP neptichazi
Vv ivahu na koridorovych tratich, proto se 0 jejim zavedeni muze uvazovat na vedlejSich
tratich. Konkurenceschopnost linky zavisi na ¢asu prepravy vcéetné¢ manipulace, takze ¢im
delsi pies Gizemi CR bude, tim 1épe. V idealnim piipadé by linka byla napojena na linku za
hranice CR. Dilezité je také substituce vytizené silnice nebo délnice, kde jsou &asté dopravni
kongesce a rozsifeni nebo modernizace dané komunikace jsou Vv nedohlednu. Po zvazeni
dalSich aspekti z ptfedeSlych kapitol jsme vybrali nejvhodnéjsi trasu linky kombinované
pfepravy na izemi CR mezi Brnem a Usti nad Labem. V nasledujicich podkapitolach je tento
navrh blize specifikovan. Dle celostatnich souctii dopravy za posledni roky se useky dalnice
DI fadi k nejvice frekventovanym komunikacim, co se denniho poctu vSech vozidel tyce.
Dlouhodobé vytizena je idalnice D8 z Prahy do Némecka. Absenci dostavby prazského
okruhu DO v tseku Rigany — Béchovice dochazi k pietizeni nékterych useki prazského
vnitiniho méstského okruhu a v kombinaci s individualni automobilovou dopravou vytvari
husté kongesce. Navic v této relaci je hustsi Zeleznini sit nez v jinych &astech CR
a vzajemna vzdalenost prekladist’ splituje minimélni délku 300 km, jakou by linka KP dle
Koncepce nakladni dopravy (2017) méla mit. Trat’ s moznosti pfidéleni kapacity od spravce

infrastruktury je v nasledujicich podkapitolach véetné navrhu linky blize specifikovana.

3.1 Nalezitosti linky KP
Jesté pred samotnym navrhem linky KP je potfeba zajistit vSechny nalezitosti slouZzici
k vy¢isleni o¢ekavanych provoznich nakladu a to je:
e vybér piekladist,
e stanoveni trasy,
e vybér systému KP,

e sestaveni jizdniho fadu.
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3.1.1 Prekladisté
Vedle vybéru vhodné trasy je neméné dilezitym aspektem vybér ptekladist. Dle
stanoveni trasy jsme vybrali ptekladisté se snadnou dostupnosti po silnici, v idedlnim ptipadé

s moznosti dalni¢niho napojeni. Vzdalenost linky bylo mozné jesté prodlouzit, ale bohuzel na

vvvvvv

Terminal Brno

Terminal Brno je bimodalnim piekladistém druhu silnice — Zeleznice. V provozu je
s jednou prestavkou od roku 1970, kdy byl vybudovan jako druhy svého druhu v tehdejSim
Ceskoslovensku. Od roku 2011, kdy prob&hlo znovuotevieni, je piekladisté provozovano
spole¢nosti Terminal Brno a.s., spoleéniky jsou CD Cargo a Rail Cargo Operator.

Aktuéln€ slouzi primarné k piekladce sedlovych navési pro dopravee LKW Walter,
ktery jako jeden z mala dopravci kombinovanou ptepravu podporuje auzptisobil k tomu
vozovy park. Probiha zde piekladka i ISO kontejnerti. Lozna plocha umoziuje odstaveni az
85 navéstim a 150 TEU. Na ptekladisti byly v minulosti pro Spatny technicky stav odstranény
portdlové jefaby anyni piekladisté disponuje dvéma reachstackery s nosnosti az 40t.
K manipulaci slouzi tfi manipulacni koleje, kde kazda je o délce 300 m, proto delsi vlaky
byvaji rozpojeny na ¢asti, aby nakladka/vykladka byla urychlena.

Brnénské piekladisté ma dobry piistup k dalnicim, naléza se 3 km od dulezitého
kiizeni dalnic D1 a D2 v jednom z nejvice frekventovanych usekii v CR. Vle¢ka z prekladiste
usti kousek od Zelezni¢ni stanice Brno — Horni HerSpice ptfimo do trati 251, takZe napojeni na
Zelezni¢ni sit' neni nikterak komplikované. Zminénou trati prochazi 1. tranzitni koridor,
z mezinarodnich trati to jsou RFC-7 atrasa koridoru AGTC nesouci oznaCeni C-E61.

Shrneme-li to, tak piekladisté je velice dobfe strategicky situované.

Terminal Usti nad Labem

Na severnim konci CR byl dle navrhu vybran Terminal Usti nad Labem. Toto
prekladisté je spravovano od roku 2015 spolecnosti Metrans. Piekladis$té se nachazi v aredlu
vefejného piistavu Usti nad Labem, kde je vlastnikem akciové spole¢nost Ceské piistavy. Pii
dobré splavnosti feky Labe najde prekladisté trimodalni vyuziti.

Prekladisté slouzi pro prekladku kontejnert aje vyuzivano pro doplikové kapacity.
Manipulacni technika se skladé s jednoho portalového jetfabu a tii reachstackerti (nosnost 2 x
45t + 1 x 12t). V aredlu se nachazi tfi manipulacni koleje 0 délkach 2 x 160 m a
1 x 185 m. Kapacita prekladisté je az 800 TEU a kromé& samotného skladovani se zde nabizi

opravy a udrzba kontejnert, celni sluZzby a parkovani vozidel.
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Obdobné¢ jako v Brng, tak i toto piekladisté je napojeno kratkou vleckou na dilezitou
zelezni¢ni trat’ (€. 130), konkrétné se jedna 0 1. a 4. tranzitni koridor. Prochazi tu mezinarodni
nakladni koridor AGTC c¢islo C-E51 a dal§imi mezinarodnimi tratémi jsou RFC-7 a RFC-8.
V blizkosti arealu piekladisteé prochézi silnice 1/62, nasledné napojeni na délnici D8 vede po
useku komunikaci 1/30 a 11/613 o délce 8 kilometrd. Piekladisté bylo do navrhu vybrano pro

svou polohu a snadnou dostupnost dalni¢niho spojeni. (Metrans, 2020)

3.1.2 Stanoveni trasy

Po vybéru vhodnych prekladist je mozné piikrocit K planovani trasy. Jak jiz bylo
zminéno, koridorové traté nejsou kvili kapacitnim divodim vhodné pro nakladni dopravu.
Komplikace by také v navrhu mohlo zplsobit napt. trasovani pies prazsky Zelezni¢ni uzel.
Z toho diivodu bylo pfistoupeno Kk varianté z Brna pies Zd'ar nad Sézavou, Kutnou Horu,
Nymburk, MéInik akongit linka bude v Usti nad Labem (viz obrazek pod tabulkou).
Dulezitym bodem na trase je Kutna Hora, kde se nachdzi bod styku trakénich soustav. Navic
pro svou naroénost tratovych poméri trat’ vyzaduje dvé hnaci vozidla v Gseku Brno — Zdar
nad Sazavou. Tyto aspekty ovlivni vybér hnacich vozidel a pfepravni néklady. V nasledujici
tabulce jsou uvedeny trat'ové charakteristiky jednotlivych useki. Pro névrh linky se kalkuluje
S primérnou trat'ovou rychlosti okolo 90 km/h, tedy s béZznou rychlosti nadkladniho vlaku,

proto tento aspekt neni v tabulce zminén.
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Tabulka 6

Tratové charakteristiky

Tratové charakteristiky
, . . N Normativ —
Trat’ ¢. \gi’ac;}gzl Cilova stanice Vzc[liﬁ?OSt Tre;[a(:;;;rilda délky vlakt Elﬁlgtig (;ka
ND [m]
250/251 Brno hl.n. Tisnov 32 D4 (22,5t) 515 25 kV/50 HZ
250 Tisnov Zdarn. S. 56 D4 (22,5t) 515 25 kV/50 HZ
250 Zdarn. S. Havl. Brod 33 D4 (22,5t) 515 25 kV/50 HZ
230 Havl. Brod | Kutna Hora 63 D4 (22,5t) 515 25 kV/50 HZ
230 Kutna Hora |Kolin 11 D4 (22,5t) 567 3kVv
231 Kolin Nymburk 23 D4 (22,5t) 567 3 kV
072 Nymburk. Meélnik 48 D4 (22,5t) 567/517 3kV
072 Me¢lnik Ustin. L. sever | 67 D4 (22,5t) 517 3kVv

Zdroj: autor

3.1.3 Pouzity systém KP

Vybér Zelezni€nich vozil bude zaviset na druhu pouzitého systému v tomto navrhu. Po
vyhodnoceni ptedeslych aspektl se doslo k zdvéru, ze Ro-LA resp. doprovazend KP neni jiz
z nakladovych i provoznich duvodu delsi dobu atraktivni. S vétsi poptavkou je mozné se jiz
nékolik let setkat v segmentu Zelezni¢nich pieprav sedlovych navésu. K tomuto kroku bylo
pfistoupeno iz toho duvodu, Zze zvolena piekladisté maji zkuSenosti s prekladkou loznych
jednotek tohoto typu. Neni tedy tieba dalSich stavebnich Uprav nebo rekonstrukce areélii
prekladist. Jak bylo zminéno v podkapitole 2.2, pro piepravu sedlovych navésii se nejvice
vyuzivaji zelezni¢ni vozy typu Sdgmss, s jejich vyuzitim se budou kalkulovat naklady v jedné
zZ nasledujicich kapitol.

Cely systém je zamySlen jako vefejny projekt s moZnosti nabidnuti Casti kapacity
zvoleného vlaku jakémukoliv silni¢nimu dopravci. Z pocatku se v navrhu kalkuluje s 60%
kapacitou linky v kazdém sméru ato s nabidnutim kapacity jednomu zékaznikovi. Zbyla
kapacita by byla nabidnuta vefejnosti. Pravé i vyuziti sedlovych navésu je pro tuto spole¢nost
zajimavé, jelikoz se potyka dlouhodobé s velkym nedostatkem fidi¢l v porovnani s vozovym
parkem. Neni tedy schopna pokryt poptavku svych zakaznikli a zaroven nechce délat
zasilatelskou c¢innost prostiednictvim jinych dodavateli ato zejména Vramci udrzeni

nastavenych standardil kvality a zdkaznickeho servisu.
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3.1.4 Jizdni rad

S potiebou nabidnout potenciondlnim zakaznikiim atraktivni produkt musi linka
spliiovat pozadavky vétSiny silniénich dopravced. Jednim z nich je synchronizace jizdniho fadu
s planovanymi odjezdy jejich kamionovych linek. Druhym kritériem je, aby linka
konkurovala standartni pfeprave s ohledem na dobu jizdy a manipulace v prekladistich.

Navrh pocitad s propojenim kamionové linky zminéného kmenového zakaznika
S linkou KP. Jizdni ¥ad byl navrhnut, aby vyhovoval zbozovym tokiim zakaznika, ktery
zamysli pro své zakaznika pravidelné nakladky v obci Postorna a Bieclav. V téchto obcich
ajejich okoli neni vhodnd manipulaéni plocha pro piekladku sedlovych néavést. Jako
nejvyhodnéjsi se pro uspokojeni potieb zakaznika jevilo vyuzit jiz zatizené prekladiste. Jizdni
fad pocita s nakladkami v danych lokalitdich béhem odpolednich hodin s ptijezdem svozovych
nakladnich vozidel do piekladist¢ Brno - Horni HerSpice po 18. hodiné. Zaroven byly
zohlednény bézné prepravni proudy za ucelem zvysit atraktivitu nabizeného projektu ve
vztahu Kk ostatnim potencionalnim zakaznikim. V tabulce nize je mozné si povSimnout
vyhrazeného &asu ve vy$i 15 minut, ato ve stanici Zd'ar nad Sazavou kde se pocita

s odpojenim postrkové lokomotivy vyuzité ze stanice Brno hl.n..

Tabulka7  Navrhovany jizdni ¥ad pro relaci Brno-Horni Her$pice — Usti n. L. sever

Stanice Prijezd Odjezd Do[tﬁijé]z &7

Brno-Horni H. 21:30 32
Tisnov 22:02 22:02 63
Zdarn. S. 23:05 23:20 43
Havl. Brod 0:10 0:10 74
Kutna Hora 01:24 01:55 15
Kolin 02:10 02:10 33
Nymburk. 02:43 02:43 60
Mélnik 03:43 03:43 80
Usti n. L. sever 05:03

Doba jizdy celkem [min] 400

Doba pobytu ve stanicich [min] 53

Doba celkem [min] 453

Zdroj: autor

54



Tabulka8  Navrhovany jizdni ¥ad pro relaci Usti n. L. sever - Brno-Horni Her3pice
Stanice Prijezd Odjezd DOE)r;‘:iJ;]Zdy
Usti n. L. sever 10:40 80
Me¢lnik 12:00 12:00 60
Nymburk 13:00 13:00 34
Kolin 13:20 13:34 15
Kutna Hora 13:49 14:17 74
Havl. Brod 15:31 15:31 43
Zd4rn. S. 16:14 16:14 69
TiSnov 17:23 17:23 41
Brno-Horni H. 18:24
Doba jizdy celkem [min] 416
Doba pobytu ve stanicich [min] 48
Doba celkem [min] 464

Zdroj: autor

V ramci névrhu jizdniho fadu autor vypracoval technologicky postup ¢innosti slouzici

jako podklad navrhované linky. Od pfistaveni vozidla k nakladcem piekladkce v prekladisti,

naslednych prohlidkach a tkonech, kdy je nasledné souprava vozil zaznamenana jako vlak

(viz. obrazek 24), se mohou navésy odvézt na planovany konec linky. Zde probiha jednodussi

souhrn tkont (viz. obrazek 25).
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3.2 Kalkulace nakladua

V této Casti prace bude vypocitana cena za pouziti drahy, naklady spojené s jizdou
vlaku a naklady na prondjem Zelezni¢nich vozi. Naklady budou vypocitany pro relaci Brno —
Usti nad Labem, uvedena celkova délka trasy je 333 km. Zaroveii se v navrhu poéita
S vytizenim vlaku 0 brutto hmotnosti mezi 1400 az 1599 t, a to v obou smérech s obdobnym
obsazenim. Ve vypoctu bude pouzita snizend sazba za vlak kombinované piepravy 0,65
a zohlednéna bude vybavenost hnaciho vozidla ETCS Level 2 avyssi. Toto kritérium
vybavenosti bylo splnéno a ohodnoceno koeficientem 0,95. Zékladni cena Z pro jizdu vlaku
je stanovena na obdobi platnosti jizdniho fadu 2020 na 21,50 K¢/vlkm.

Néklady zapoctené do navrhu jsou:

cena za pouziti drahy,

e cena za pridé€leni kapacity,
e spotieba trakeni energie,

e naklady na Zelezni¢ni vozy,

e persondlni naklady.

3.2.1 Cena za pouziti drahy
Princip vypoctu dle kalkulaéniho vzorce z publikace ProhlaSeni o drdze 2020 je
uveden v podkapitole 2.4.. Z divodu rozdilné cenové kategorizace trati bude vypocet ceny za

celou trasu rozd&len do vice Gseki. Useky Kolin sef.n. — Kolin hl.n., Kolin hl.n. — Nymburk
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a Usti n. L. hl.n. — Usti n. L. sever prochézi dle Spravy Zeleznic tratémi vy3ii kategorie a lisi

se tak od ostatnich v tomto navrhu. Nazorny vypocet nakladt za jeden vlak na dané trase lze

vidét v nasledujici tabulce.

Tabulka9  Vypocet nakladi za jeden vlak
Usek
il h,l'n " | Kolin sef.n. | Kolin hl.n. - Nrym’burk i Skl L
Kolin , Ustin. L. | hlLn. - Ustin.
g - Kolin hl.n. | Nymburk
sef.n. hl.n. L. Sever
Délka jizdy po trati[km] 194 1 23 112 3
Zakladni cena [K¢] 21,5 21,5 21,5 21,5 21,5
Koeficient trati 1 1,15 1,12 1 1,12
Hodnota produkt. faktoru 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65
Hodnota S1 3,88 3,88 3,88 3,88 3,88
Hodnota S2 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
Cena za tsek [K¢] 9993,3 59,3 1327 5769,4 173,1
Naklady celkem [K¢/vlak] 17 322,1

Zdroj: autor

Celkova cena za pouziti drihy mezi tarifnimi body Brno hl.n. a Usti n. L. sever jednim

vlakem ¢ini 17322,1 K¢.

3.2.2 Cena za pridéleni kapacity

Soucasti Minimdlniho ptistupového balicku uvedeného v ProhlaSeni o draze 2020

(2019) je cena za piidéleni kapacity. V tomto poplatku jsou zahrnuty ukony za zpracovani

jizdniho tadu, procesu ptidéleni kapacity a operativni zavedeni vlaku.

V ProhlaSeni o draze 2020 (2019) je uveden vypocet ceny za piidéleni kapacity drahy

podle nasledujiciho vzorce:

Cena = K1+ K2 x Délka trasy + K3 * PoCet dnt jizdy [K¢]

K1 - sazba za zpracovani a ur€eni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [K¢]
K2 - sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km]

K3 - sazba za den pfid€leni vlakové trasy [K¢/den]
Délka trasy - vzdalenost pfid€lené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na

zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, resp. piidélce kapacity [km]
e Pocet dntl jizdy - pocet dntl, na které je ptislusna trasa pridélena [den]
V tomto navrhu se pocita s celorotnim provozem (od pond€li do patku) véetné

statnich svatki tj. 52 tydnii x 5 dni = 260 dni. Zadost 0 pfid&leni kapacity drdhy bude podéna

V fadném terminu.

Cena = 1700 + 8 * 333 + 10 * 260 = 6 964 K¢
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Cena za pridéleni kapacity dréhy dle parametri navrhu ¢ini 2 x 6964 K¢,
tedy 13928 K¢. Cena je dvojnasobnd, protoze byla vypracovan jizdni fad pro kazdy smér,
celkem tedy dva. A dle navrhu bude jezdit kazdy vSedni den jeden par vlaku, tzn. 520 vlakt

rocné. Cena za pridéleni kapacity drahy ptipadajici na jeden vlak ¢ini 26,78 K¢.

3.2.3 Spotieba trak¢ni energie
Dalsi nékladovou polozkou je spotieba trakéni energie. Vypocet byl proveden dle
nasledujiciho vztahu.

Spotteba trakcni energie = hrtkm x Mérna spotteba » Mérna cena * Pocet jizd

Tabulka 10 Spotieba trakéni energie

Polozka Hodnoty Jednotka
PIn¢ lozeny vlak 499,5 | tis. hrtkm
M¢rna cena 1,12 | K¢/kWh
Vzdalenost 333 | km
Hmotnost vlaku 1500 | hrt
Cena za jednu jizdu 8 683,91 | K¢

Zdroj: autor

3.2.4 Naklady na Zelezni¢ni vozy

Jiz bylo zminéno, ze preprava by se méla provadét nakladnimi vozy fady Sdgmss.
Pocet a fady hnacich vozidel se béhem trasy vyméni z divodu tratovych pomért v jednom
z usekd a zmény trakéniho napéti. Néklad spojeny s prondjmem hnacich a hnanych vozidel je
vycCislen na zéklad¢é souctu cen vypocitanych z hodinové a vykonové sazby. Sazby urcené

K vypoctu cen jsou uvedeny v tabulce 10.

Tabulka 11 Sazby za pronajem vozu

Hodinové a vykonové sazby
Polozka CDC 122 CDC 230 Sdgmss
Hodinova sazba [K¢/h] 157,06 129,05 12,74
Vykonova sazba [K¢/km] 11,18 13,35 6,55

Zdroj: autor

Ve dvou tabulkéch pod timto odstavcem jsou uvedeny vypocty cen prondjmu za jednotlivé
usek a jejich nasledny soucet. PocCet Zelezni¢nich vozl zlstava v obou smérech linky stejny.
Zména je akorat u hnacich vozidel, kde je v tabulce ihned pod odstavcem, v useku v useku

Brno hl.n — Zd’ar nad Sazavou, vyuzita postrkova lokomotiva. Tato skute¢nost se promitne na
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nakladech za hnaci vozidla a celkova cena je tim padem vyssi nez v opa¢ném sméru linky,

ktery je uveden v druhé tabulce pod odstavcem.

Tabulka 12 Néklady za pronajem voza v relaci Brno hl.n.— Usti n. L. sever

Usek
BT; hSI:cinze;VZo(lil’ér Séziss;-nla(?ltné Uﬁ??;d}i(:gem
Hora sever
Délka tseku [km] 88 96 149
Doba jizdy [h] 1,60 2,32 3,65
Hnaci vozidlo CDC 122 CDC 122 CDC 230
Pocet hnacich vozidel 3 2 1
Pocet hnanych vozidel 22 22 22
Cena za hnaci vozidla [K¢] 3705,41 2 875,32 2 460,18
Cena za hnana vozidla [K¢] 13 129,25 14 483,85 22 493,92
Cena celkem 59 147,93 K¢

Zdroj: autor

Tabulka 13 Néklady za prondjem vozii v relaci Usti n. L. sever — Brno hl.n.

Usek
Usti nad Labem thné Hora - Zdar nad
sever - Kutna Zd’ar nad Séazavou - Brno
Hora Sézavou hl.n
Délka tseku [km] 149 96 88
Doba jizdy [h] 3,15 2,42 2,17
Hnaci vozidlo CDC 230 CDC 122 CDC 122
Pocet hnacich vozidel 1 2 2
Pocet hnanych vozidel 22 22 22
Cena za hnaci vozidla [K¢] 2 160,56 2 906,73 2 649,32
Cena za hnana vozidla [K¢] 22 353,78 14 511,88 13 289,01
Cena celkem 57 871,28 K¢

Zdroj: autor

3.2.5 Personalni naklady

V neposledni fadé¢ jsou dullezitou polozkou vypocti naklady na zaméstnance.
Zamgéstnanci provadéjici prepravni a technické prohlidky, posun zelezni¢nich vozii, komercni
acelni sluzby jsou nezbytnou soucasti celého piepravniho procesu. Naklady urcené

Vv nésledujici tabulce jsou vypocteny k jizde jednoho vlaku.
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Tabulka 14 Mzdové naklady

Zamestnanec Pocet 0sob Hodinova mzda | Pracovni doba | Mzdovy naklad
[K¢] [h] [K¢]

vozmistr 1 380,15 0,75 285,11
posunovac 2 320,2 1 640,40
celni deklarant 1 320,05 0,5 160,03
komer¢ni sluzby 1 320,05 0,2 64,01
strojvedouci 1 510,5 8 4 084,00
strojvedouci 1 510,5 2 1 021,00
Mzdy celkem (Usti n. L. - Brno) 5233,55 K¢&
Mzdy celkem (Brno - Ustin. L.) 6 254,55 K¢&

Zdroj: autor

Jako posledni je tieba ur€it ceny za manipulaci v obou piekladistich. Provozovatelé
prekladist’ ocenili tuto sluzbu v rozdilnych cenovych hladinach. Tento ndklad je variabilni
a odviji se od poctu loznych jednotek, tedy sedlovych navést. V téchto ndkladech se pocita,

ze jsou naklady na obsluhu manipulaénich techniky jiz zahrnuty.

Tabulka 15 Naklady na manipulaci

y vix Manipulace Pocet Naklad na

Prekladisté P : : : .

[Ké/maves] manipulaci manipulaci
Brno 945 22 20 790 K¢
Usti nad Labem 760 22 16 720 K¢&
Celkem 37 510 K¢

Zdroj: autor

3.3 Shrnuti

V minulych c¢astech prace byla zkalkulovana finan¢ni stranka ptepravy silni€nich
naveéslt po Zeleznici. V tabulce jsou uvedeny polozky jednotlivych nakladi spojenych
s jednou jizdou vlaku v nejdrazsi relaci Brno hl.n. — Usti n. L. sever. N&které nakladové
polozky jsou navySeny mzdovymi néklady a nédklady na prondjem hnaciho vozidla. Rozdily
traté. Posledni tabulka této prace shrnuje celkové piepravni naklady. Zohlednéno je vyuziti
celkové i Castecné kapacity linky (100, 80, 60% kapacity) jednim smérem za piedpokladu

vyuziti plného poc¢tu vozi uréenych v navrhu, ale za mensiho poctu piepravovanych navésu.
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Tabulka 16 Naklady na Zelezni¢ni pfepravu

Polozka 100% 80% 60%
Cena za pouziti drahy 17 322 17 322 17 322
Cena za pridéleni kapacity 27 27 27
Spotieba trak¢ni energie 8 684 8 684 8 684
Pronajem vozl 59 148 59 148 59 148
Mzdy 6 255 6 255 6 255
Manipulace 37510 30 690 22 165
Celkem naklady 128 945 122 125 113 600
Naklady [K¢&/naves] 5861 K¢ 6 785 K¢ 8 738 K¢

Zdroj: autor

Soucasti vyhodnoceni je porovnani nakladli navrhované linky s naklady na silni¢ni
pfepravu. Vzdalenost, kterou urazi silni¢ni ndkladnim vozidlo mezi ptekladisti, ¢ini 299 km.

Soucasna minimalni kilometrové sazba silni¢ni nakladni dopravy ¢ini 20 K¢&/km pro
silni¢ni soupravu a to bez myta. Cenu ovliviiuje mnoho aspektti jako napf. dalni¢ni poplatky,
trajekty, slozeni osadky, komodita, druh vozidla apod. DilleZitou roli hraje zatizeni vozidla
a jeho vliv na celkovou spotiebu pohonnych hmot. Tato trasa méti 299 km, z toho 259 km
tvofi zpoplatnéné pozemni komunikace tj. 96% trasy. Vzhledem K vysi poplatkil za projeti
témito Useky budou naklady na piepravu jednoho navési ocenény kilometrovou sazbou 23

K¢&/km tzn. 6 877 K¢ (viz tabulka nize).

Tabulka 17 Jednotkové na silni¢ni piepravu

Polozka Silni¢ni doprava

Cena za km [K¢] 23
Délka trasy [km] 299
Naklady [Ké/maves] 6 877

Zdroj: autor

Pokud se porovnaji ro¢ni néklady silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, je mozné konstatovat,
ze za tohoto stavu neni potieba navrhovanou linku dotovat z vetejnych prostredki, naopak je
pro kmenového zdkaznika v ro¢nim ¢asovém horizontu velice rentabilni (viz tabulky nize).
Roc¢ni naklady vychazi z navrhnutého celoro¢niho provozu, ktery ma 260 pracovnich dni
a Vv kazdém bude vypraven jeden par vlakul, tzn. 520 vlakll vypravenych v jeden kalendaini
rok. V porovnani se silni¢ni dopravou se pocet kamiont vypocital jako soucin celkového

poctu vlakl a poctu zelezni¢nich vozu tj. 520 x 22 = 11 440 kamiont/navesi.
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Tabulka 18 Ro¢ni naklady na zelezni¢ni pfepravu

Polozka 100% kapacity 80% kapacity 60% kapacity
Pocet vypravenych vlakti/den 2 2 2
Pocet dnli/rok 260 260 260
Celkem naklady 128 945 122 125 113 600
Naklady [K¢/maves] 5861 6 785 8738
Roéni naklady 67 051 540,40 K¢ | 63505 140,40 Ké| 59 072 140,40 K¢

Zdroj: autor

Tabulka 19 Rocni naklady na silni¢ni pfepravu

Polozka Silni¢ni doprava
Pocet kamiont 11 440
Naklady [K¢&/naves] 6 877

Roc¢ni naklady

78 672 880,00 K¢

Zdroj: autor
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ZAVER

V uvodu této prace si autor stanovil cil popsat problematiku pteprav kamionovych
souprav a silni¢nich intermodalnich navést po zeleznici.

V prvni Casti byla popsana legislativa v oblasti dopravy a organizace vytvarejici
legislativu. Mezi oblasti pravné zdvaznych dokumentti byly zafazeny imluvy a dohody, které
slouzily v minulosti jako ptedloha k aktudlné platnym zakontim. Vysvétlena je problematika
pojisténi zasilek, které byva Casto podcenovana a v tom kontextu byl vyjadfen zplsob
vypoétu piipadného odskodnéni bez pojisténi nad rimec Umluv CMR a CIM. V zavéru této
kapitoly byla definovana kombinovana ptfeprava a jeji formy.

V druhé ¢asti této prace byly zanalyzovany procesy piepravy kamionovych resp.
silni¢nich souprav a intermodalnich navést. V ramci analyzy byly zhodnoceny zaroven dalsi
ekologické, ekonomické a technické aspekty.

V treti kapitole se prace zabyva navrhem linky kombinované piepravy, kde na zdkladé
predeslé analyzy byly vyhodnoceny vSechny parametry a byl navrzen optimalni systém
preprav. Soucasti navrhu byla specifikace vedeni linky véetné vybéru piekladist’ a nastaveni
zelezni¢ni trasy. Po specifikovani vSech nalezitosti linky byla vypracovana kalkulace nékladi.
Posledni ¢ast této kapitoly je vénovana shrnuti, jejimz obsahem je vycisleni vSech nédkladii
linky. Ty jsou nasledn€ porovnany s trasou kamionové soupravy.

Cilem prace bylo analyzovat aspekty pieprav kamionti a kamionovych navési po
Zeleznici a navrhnout linku KP v dané relaci pro konkrétniho zdkaznika s danymi parametry.

Autor v tvodu vytyceny cil prace naplnil.
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