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ANOTACE

Bakalafska prace je zaméfena na prozakaznickou strukturu integrovaného dopravniho systému
IREDO. Teoreticka ¢ast prace je vénovana obecné charakteristice integrovanych dopravnich
systémt. Praktickou Casti prace je analyza tarifu integrované¢ho dopravniho systému IREDO a
nasledné navrhy moznych zmén v ném. Prace obsahuje analyzu dal§ich dvou vybranych
dopravnich systémi z Ceské republiky pro porovnani poskytovanych sluzeb. Pro potfebu
ziskani nazoru cestujicich na tarif IREDO prace zahrnuje dotaznik, ktery spolu s osobnim

nazorem autora tvofti zéklad pro navrhované zmény v tomto tarifu.
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TITLE

IDS IREDO Tariff Structure for customer

ANNOTATION

This bachelor thesis is focused on integrated transportation system IREDO. The theory part is
dedicated to general characteristics of integrated transportation systems. Practical part analyses
the integrated transportation system IREDO and its tariff. There is a further analysis and
comparation of two different transportation systems in the Czech Republic and their service
offer. For the purpose of customers feedback regarding the IREDO tariff the special
questionnaire was conducted. The potential changes in the tariff system were suggested based

on this questionnaire results together with authors” observations.
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UvVOD

V soucasné dobé je téma tykajici se integrovanych dopravnich systémi, coz jsou
systémy vefejné hromadné dopravy na daném uzemi, velice aktudlni, s ohledem na stale se
zvysujici pocet vozidel na silnicich a zhorSujici se dopravu ve méstech. I z toho divodu se
nabizi prilezitost vénovat vyssi pozornost propagaci dopravnich systému, se snahou docilit
snizeni podilu individualni automobilové dopravy. V neposledni fad¢ hraje dtlezitou roli
ekologicky aspekt a dopad na celkovy stav zivotniho prostiedi.

V teoretické Casti prace bude kromé zakladnich informaci k integrovanym dopravnim
systémiim kratce zmapovana jejich historie, riizné modely fungovani v Ceské republice
1 zahranici, jejich tvorba a také format tarift.

Popsany budou také klicové benefity pro uzivatele, které se piimo provazuji
s praktickou ¢asti prace. V té se autor bude vénovat podrobné analyze tarifu IREDO, s dirazem
na nabizen¢ jizdné a jeho dalsi aspekty, jako je naptiklad ¢ipova karta IREDO, zapojené MHD
do systému a mobilni aplikace.

Pro porovnani bude provedena i stru¢nd analyza dalSich dvou systému fungujicich
v Ceské republice, a to systému Prazské integrované dopravy a integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje.

Stézejni soucasti praktické Casti prace budou vystupy z dotaznikového Settfeni, které
poskytne vhled zejména do vnimani uzivateli systému. Ziskana data budou jednim z podklada
pro nasledny navrh zmén v systému IREDO.

Cilem prace je navrhnout zmény v tarifu IREDO za ucelem zaujmout nové
potenciondlni cestujici a také zatraktivnit cely systém. Navrhova Cast prace bude obsahovat
doporucené zmény v tarifu IREDO. Néavrhy budou z4vislé na vysledcich dotaznikového Setieni
a jejich nasledné analyze.

V praci bude vyuzita, kromé jiz zminéného dotaznikového Setfeni, také odborna

konzultace s odbornikem ze spolecnosti OREDO s.r.o.
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1 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Autor Zeleny (2007, s. 263) uvadi, ze ,,zakladnim cilem integrovaného dopravniho
systéemu je vytvoreni a zajisteni takového systemu hromadné osobni dopravy jak na vuzemi mésta,
tak i jeho zajmovém uzemi, ktery pri danych ekonomickych moznostech uspokoji optimalnim

zpusobem dopravni potieby obyvatel a navstevniku celého regionu.

1.1 Vymezeni pojmu IDS
Integrovany dopravni systém (dale jen IDS) je zajisténi dopravni obsluznosti (déle jen
DO) urcitého tzemi vefejnou hromadnou dopravou (regiondlni, méstskou, Zeleznic¢ni).

Samotna doprava je realizovana autobusy, vlaky, metrem, trolejbusy, tramvajemi apod.

1.1.1 Charakteristika IDS

Integrovany dopravni systém spojuje jednotlivé druhy vetejné hromadné dopravy (déle
jen VHD), jako jsou linkové autobusy, méstska hromadna doprava (dale jen MHD) a Zeleznice
(Drdla, 2014). Jak uvadi Siroky a kolektiv (2007), IDS funguje jako jeden celek s Gidelem
uspokojit potfeby zakaznikti dané oblasti pii pouziti pouze jednoho spole¢ného dokladu. Autor
dale zminuje, ze do IDS jsou zapojeni jednotlivi dopravci z regionu, a tak tvoii sit’, ktera je pro

zakazniky atraktivni.

1.1.2 Znaky IDS
Jak uvadi autoti Mojzi§, Graja a Vancura (2008), zdkladnimi znaky IDS jsou:
e Jednotny odbavovaci systém
Odbavovaci systém je slozen z jednotlivych nastrojii pro odbaveni cestujicich a to tak,
aby byl provazany mezi jednotlivymi druhy dopravy v rdmci IDS. Aby mohli dopravci sbirat
data o ¢innosti systému, musi mit kazdy zdkaznik sviij nélezité¢ oznaceny doklad.
e Jednotny prepravni rad a jednotné prepravni podminky
e Jednotny tarifni systém
Systém je realizovan tak, Ze cestujici si zakoupi jizdni doklad (jizdenku), naptiklad na
nadrazi, nebo v daném dopravnim prostiedku, a doklad musi byt uznan i v ptipadé prestupu
mezi dopravnimi prostfedky, ¢i dopravcei zapojenymi do IDS. Samoziejmosti je uznani vyhod

u Casovych jizdenek, nebo vyhod pro diichodce, osoby ZTP, osoby ZTP/P, studenty atd.
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e Jednotny informacni systém
Informacni systém nabizi informace cestujicim o jednotlivych spojich, cen¢, moznosti
ptedprodeje, rezervaci, koupi mistenek, znac¢eni vozidel, znaceni zastavek atd.

e Racionalizace prepravnich a dopravnich toki a vykoni

1.1.3 Zakladni principy IDS
Podle autori MojziSe, Graji a Vancury (2008) patii mezi zakladni principy IDS
nasledujici:
e  Princip cestujiciho
IDS je systém, ktery je konstruovan podle potieb cestujiciho, ktery stoji na pomyslném
vrcholu celé pyramidy.
e  Princip systému
Princip spociva v tom, Ze systém vetejné hromadné dopravy musi byt pro cestujiciho
atraktivni, pfehledny a jednoduchy. Déle je zapotiebi, aby byla zajisténa dostate¢na taktova, ¢i
intervalova doprava a dobra navaznost linek pouze s nezbytnymi prestupy.
e  Princip alternativy
Silni¢ni komunikace jsou v dnesni dob¢ velice preplnéné dopravnimi prostiedky, a to
ma za nasledek znicené komunikace a stale se zhorSujici Zivotni prostiedi. Princip alternativy
znamena, Ze pokud alespon ¢ast lidi, ktefi vyuZzivaji individualni automobilovou dopravu (déle
jen IAD), za¢ne vyuZzivat sluzby IDS, tak z komunikaci ubyde urcité procento automobili.
e  Princip jednoho jizdniho dokladu
Tento princip se zaklada na tom, Ze zakaznikovi neboli cestujicimu pti svém premisténi
z bodu A do bodu B, béhem kterého vyuZzije vice dopravnich prostfedkii nebo na sebe
navazujicich linek, postaci jeden jizdni doklad. Pro zakaznika je tato varianta ekonomicky
vyhodna.
e  Princip jednoty
Vse, co zakaznik potiebuje, jako jsou informace o cen¢ jizdného, o Casu odjezdu ¢i
piijezdu nebo samotny nakup jizdenky a odbaveni, probiha ve stejném miste.
e Princip homogenity poptavané sluzby
Kazdy uzivatel IDS ma ve své podstaté stejné naroky na sluzby, které IDS poskytuje.
e Princip heterogenity nabizené sluzby

IDS je souhrn sluzeb, z nichZ jednotlivé sluzby poskytuji jednotlivi dopravci.
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e  Princip Fizeni sluZeb
IDS jako jeden celek musi mit v Cele Cinitele, ktery se stara o spravu a fizeni celého
systému. V piipadé IDS je timto Cinitelem organizator (viz 1.4.4).
e  Princip déleni trzeb
Vsechny trzby musi byt evidovany tak, aby je bylo mozné nésledné rozdélit mezi
jednotlivé dopravce zapojené do systému a kazdy dostal trzby, které mu nalezi.
e Princip Zivotniho prostredi
IDS zmiriiuje dopady na zivotni prostiedi, a to za prfedpokladu, ze alespon néjaci lidé
upfednostni vefejnou hromadnou dopravu pied IAD, a tim z komunikaci ubydou automobily.
e  Princip vyuziti dopravni sité

Zavedeni IDS, oproti IAD, ptinasi efektivni vyuziti dopravni sité.

1.2 Historie IDS

Historie IDS sahd ,,pouze* do druhé poloviny 20. stoleti, a to z diivodu, ze do té doby
nebyly dopravni prostfedky ani dopravni infrastruktura dostateéné rozvinuty pro zakladani
a roz§ifovani takovych systémii. Prvnim statem, kde doslo ke vzniku IDS, bylo Némecko a poté

nasledovalo Svycarsko.

1.2.1 Historie v zahranici

Za vznikem prvnich IDS stoji prudky rozvoj automobilismu v 50. letech v zapadni
Evropé, kviili kterému se snizil pocet cestujicich ve VHD (Jares, 2016). Autor dale zminuje, ze
velkou nevyhodou pro vznik IDS bylo hodné jednotlivych dopravch na izemi jednoho mésta
a jejich konkurence mezi nimi. Tyto skutecnosti vedly ke vzniku IDS pravé ve statech zapadni
Evropy. Prvni IDS vznikl v Hamburku v roce 1965, ale uvazovano o ném bylo jiz od roku 1960
(Jares, 2016). Dalsi IDS vznikl v Mnichové roku 1972, poté ve Stuttgartu, Curychu a dalSich
méstech (Drapal, 2016).

1.2.2 Historie v Ceské republice
K prvnimu zavedeni na uzemi Ceské republiky (dale jen CR) doslo az v roce 1992 ve
Zlinég, poté nasledovalo zavedeni v Praze v roce 1994 a dale v Ostravé v roce 1996. Dalsi IDS

vznikly v Plzni, Brn€ a Olomouci az po roce 2000 (Drépal, 2016).

1.3 Subsystémy IDS
Subsystémy IDS jsou tvoteny individualni dopravou, regiondlni dopravou a meéstskou

hromadnou dopravou (Siroky, 2007).
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1.3.1 Individualni doprava

Drdla (2014) wuvadi, ze individudlni doprava zahrnuje pési, cyklistickou,
motocyklistickou dopravu, dale IAD nebo napiiklad taxisluzbu. Naopak autor Siroky (2007)
fadi taxisluzbu do regionalni hromadné dopravy. Chuze, jako druh dopravy je uvazovana
v pripad¢ vzdalenosti do cca 1,5 km, jinak je myslena chiize na zastavku, pfi pfestupu ¢i ze
zastavky (Drdla, 2014). Cyklistiku Ize chapat jako formu dopravy nebo jako rekreacni
cyklistiku (Zeleny, 2007). Za dalsi pozitiva cyklistiky Ize povazovat nizkou hlu¢nost, absenci

emisi a relativni nendro¢nost z pohledu provozovani a pottebné infrastruktury.

1.3.2 Regionalni hromadna doprava

Regionalni hromadna doprava je mezi¢lanek mezi MHD a vice kapacitni dopravou ¢i
meziregionalni hromadnou dopravou, ke kterym vykonava svoz (Siroky, 2007). Dle autora do
regionalni hromadné dopravy spadaji vozidla taxisluzby, autobusy a Zelezni¢ni vozidla, a do
meziregiondlni hromadné dopravy patii dalkové autobusy, rychliky a expresni vlaky nebo

letadla.

1.3.3 Méstska hromadna doprava

MHD je doprava provozovana na uzemi daného meésta, piipadné jesté prilehlych
meéstskych ¢€asti, jejimz vysledkem je pfeprava osob, zavazadel, koc¢arkt atd. (Drdla, 2014).
Autor Zeleny (2007) charakterizuje MHD jako pfepravu cestujicich na uzemi mést s vétsi
rozlohou a vétSinou vétsim poctem obyvatel nez 10 000. MHD je vzdy linkova pieprava
fungujici dle jizdnich ¥add, které méa povinnost vydavat dopravce (Siroky, 2007). Autor dale
uvadi, Ze mezi dopravni prosttedky spadajici do MHD patii autobusy, trolejbusy, tramvaje a ve

vétSich méstech to mize byt metro, mestska Zeleznice, lod€ ¢i lanovky.

1.4 Postup vytvareni IDS
Pti vytvareni IDS jsou vyuzity tii zékladni etapy vyvoje (Mojzis, Graja a Vancura,
2008). Témi jsou dle autorii etapy piedintegracni, zakladatelskd a vyspéld, ale jde pouze

o zjednodusené Clenéni (viz 1.4.2).

1.4.1 Vybér vhodného tizemi pro vytvoreni IDS

Uzemi, na kterém byva vytvofen IDS, je okolo vétsich mést s cilem vytvofit
konkurenceschopnou dopravu vzhledem k IAD (Zeleny, 2007). Dle MojZiSe, Graji a Vancury
(2008) nezalezi pouze na geografii izemi, ale i charakteru, rozsahu, kvalit¢ a cené VHD na

daném Uzemi. Autofi dale zminuji, Ze vhodné izemi je zavislé na funkénich plochach (bydleni,

15



Skoly, urady, nemocnice apod.), jejich rozlozeni, nabidce pracovnich pozic, rozloze a zalidnéni

daného uzemi a kvalité sdélovani informaci.

1.4.2 Zakladni vyvojové etapy

Mojzis, Graja a Vancura (2008) uvadi, ze v predintegracni etapé dochazi k uzavieni
smluv mezi jednotlivymi subjekty IDS. Podle Zeleného (2007) jsou zakladnimi subjekty IDS
cestujici, obce a mésta, dopravci a organizator dopravy.

Po predintegracni etape nésleduje etapa zakladatelska, pti které dochazi k zalozeni IDS
po formalni strance a subjekty potvrzuji zdjem na zaclenéni do IDS, ¢imz dochazi k prvnimu
vymezeni Uzemi (Drdla, 2014). Aby v zakladatelské etapé nebyla porusovana pravidla, musi
byt definovany zavaznosti systému (Mojzi$, Graja a Vancura, 2008).

Posledni etapa je etapa vyspéld, pii které dochazi ke vzniku organizatora IDS

a stanoveni jednotného tarifniho systému (Drdla, 2014).

1.4.3 Strategie vyvojové etapy IDS

Strategie je nejpodstatnéjsi casti vyvoje IDS, pficemZz dochazi k politickym
rozhodnutim a je vymezen poZadovany cilovy stav véetné cest vedoucich k dosazeni tohoto
stavu (Drdla, 2014). Autoti Mojzi$, Graja a Vancura (2008) uvadi, ze dalsi slozkou strategie je
vytvoreni studie navrhu IDS, ktera obsahuje naptiklad: analyzu pfepravnich potieb v regionu,
navrh zapojeni dopravci do systému, navrh ur€eni Gizemi a organiza¢ni formy, navrh soustavy

jizdnich dokladt ¢i navrh prodejniho a odbavovaciho systému.

1.4.4 Organizator IDS
Organizator je zakladnim prvkem IDS, ktery disponuje organizanimi 1 kontrolnimi

(Mojzis, Graja a Vancura, 2008). Autofi dale uvadi, Ze organizator je spolecnost, kterou vytvofil
kraj ¢i obec, jejimZ ukolem je obstarat potieby danych krajii a obci na DO. Zeleny (2007) uvadi,
Ze organizator je zaloZeny (spolecnost je zalozena) k tomu, aby planoval, organizoval
a kontroloval, jak IDS funguje. Déle autor uvadi zakladni funkce organizatora, mezi které patfi:

e  Zabezpeceni piepravni nabidky a dopravniho vykonu.

e Sjednoceni pfepravnich podminek.

e Vypracovani tarifniho systému (v€etné odbavovaciho a informac¢niho systému).

e Projektovani linek IDS a jejich jizdnich radi atd.

Ceska asociace organizatorti vefejné dopravy (©2019) sdruzuje jednotlivé organizatory

v CR se zamérem rozvijet veiejnou dopravu a vytvaiet ji atraktivngjsi oproti IAD. Tento zdroj
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poté uvadi, ze mezi cile asociace patii docileni spole¢nych podminek pro IDS v CR a spojeni

nazorl jednotlivych organizatori na problémy vetejné dopravy.

1.5 IDS v Ceské republice

V CR ma kazdy kraj svij IDS. Na tzemi Pardubického a Kralovéhradeckého kraje
existuji dva IDS, které jsou spolecné pro oba kraje. Kraj Vysoc¢ina zavadi integrovanou
Vetejnou dopravu Vysociny po etapach (Svatosova, 2019). Od 1. 3. 2020 je spusténa platnost
jednotné jizdenky Vetejné dopravy Vysociny, ¢im se IDS na Vysocing stal nejnovéjsim IDS na

tizemi CR (ZDAR, ©2019).

1.5.1 Prazska integrovana doprava (PID)

IDS v Praze byl zalozen v roce 1994. Jak uvadi PID (©2019a), tak doprava v Praze
v ramci integrovaného systému je realizovdna za pomoci metra, tramvaji, Zeleznice, méstské
a priméstské autobusové linky, ptivozi a v neposledni fad¢ do prostiedkd PID patii i lanova
draha na Petfin.

., Prazska integrovana doprava je moderni integrovany dopravni systém hromadné
dopravy osob, budovany podle doporuceni Evropské unie jako komundalni dopravni svaz.
Rozviji se postupné na uzemi hl. m. Prahy, okresti Praha-vychod a Praha-zapad a prilehlém
uzemi dalsich okresii Stredoceského kraje s rozhodujicimi dopravnimi vztahy k hl. m. Praze.
(PID, ©2019a).

Zdroj dale zminuje, Ze PID pfednostné stoji na patefni kolejové dopravé (metro,
Zeleznice, tramvaje), zatimco autobusova doprava je dopravou ndvaznou piedev§im
k terminalim, které jsou stavény u nastupnich mist dopravy kolejové.

Organizatorem PID je ROPID, coZ je ptispévkova organizace hlavniho mésta Prahy
(PID, ©2019b). PID je rozdélena na jednotliva tarifni pAsma s vyuzitim hlavné radidlnich linek
(z okrajii mésta do centra), ale toho nelze vyuzit na celém tzemi Stiedoceského kraje, protoze
neni mozné urcit radidlni vazby na dané spadové mésto (StiedoCesky kraj, ©2020). Ve zdroji
dale uvadi, ze prave z toho divodu je SttedoCesky kraj rozdélen na jednotlivé zony a je zaveden
zonovy tarif, ve kterém je cena jizdného zavisla na poctu projetych zon. Vice o tarifu PID ve

2. kapitole.

1.5.2 Stredoceska integrovana doprava (SID)
Navrh IDS Stfedoceského kraje a jeho tarifu byl schvalen v roce 2005 a cilem bylo
zefektivnéni VHD a ptilakani vice cestujicich (StiedocCesky kraj, ©2020a). SID lze povazovat
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za specifickou také vic¢i geografické poloze a jejimu propojeni s Prazskou integrovanou
dopravou.

Organizatorem integrované dopravy ve StfedoCeském kraji je IDSK (integrovana
doprava Stfedoceského kraje), kterd je v kooperaci s ROPID a jejich cilem je vytvoieni
spole¢ného IDS pro Prahu a Stfedocesky kraj (Integrovand doprava Stredoceského kraje,
nedatovano). SID nabizi ¢asové jizdenky na dobu 30-ti, 90-ti, nebo 365-ti dnii (Stfedocesky
kraj, ©2020Db).

1.5.3 Integrovany dopravni systém Jihoceského kraje (IDS JK)

IDS v JihoCeském kraji byl zalozen v roce 2017. IDS JihoCeského kraje funguje
v Ceskych Budgjovicich a okoli a nabizi variantu dasové vyhodné jizdenky na 7, 30, nebo 90
dni s moznosti platnosti na linkové autobusy a vlaky vybranych smluvnich dopravci, nebo
moznost nabizejici rozsifeni o platnost v MHD v Ceskych Budg&jovicich (IDS Jihogeského
kraje, ©2016). Dané uzemi je roz¢lenéné na jednotlivé zony, v kterych se nachazi jedna ¢i vice
obci a cena jizdného se odviji od poctu projetych zon a od toho, na kolik dni jizdenka plati (IDS
Jiho¢eského kraje, ©2016). Koordinatorem (organizatorem) IDS v Jiho¢eském kraji je Jikord
s.r.0., ktery se jim stal v roce 2010 (Jiho€esky koordinator dopravy, ©2016).

1.5.4 Integrovana doprava Plzeniska (IDP)

IDS v Plzenském kraji byl zaloZen v roce 2002. IDP rozdé¢luje uzemi na jednotlivé zony
(celkové je jich je 70), podle kterych se spolu s casovou platnosti urcuje vyska jizdného
(Plzensky organizator vetejné dopravy, ©2020). Zdroj dale uvadi, Ze podle ¢asové platnosti se
rozliSuje jizdné s platnosti od 1 po 365 dni. Organizatorem IDS v Plzeiiském kraji je POVED

s.r.0. a byl zaloZen v roce 2010.

1.5.5 Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje (IDOK)

IDS v Karlovarském kraji vyuZiva zoénovy tarif s ¢asovymi jizdnimi doklady na 7, nebo
30 dni (IDOK, ©2020). V kazdé zoné se nachazi urcita mésta, obce a pfilehlé ¢asti. Cestujici
ma pravo vybéru, jestli vyuzije jizdni doklad IDOK, nebo jizdni doklad stanoveny dle tarifu
dopravce (kilometricky tarif) (IDOK, ©2020). Organizator IDS Karlovarského kraje je KIDS
KK p. o.

1.5.6 Doprava Usteckého kraje (DUK)
IDS v Usteckém kraji byl zaloZen v roce 2008 (Kindlové, 2008). Postupné byl rozvijen,
az byl vroce 2015 rozsifen na tizemi celého kraje. DUK vyuziva tarif zénové-relaéni, coz

znamena, ze cena jizdného se odviji od poctu projetych zon a zaroven od vzdalenosti zon,
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z ¢ehoz vyplyva, ze pfi jizd€ v jedné zon€ je cena neménnd, ale pfi jizd€ mezi zénami je jizdné
propoéitano s vyuzitim kilometrickych vzdalenosti (Krajsky ufad Usteckého kraje, ©2020).
Déle DUK nabizi ¢asové jizdenky, které jsou uréeny uréitym nasobkem zékladniho jizdného,

nabizi se na 7, 30 nebo 90 dni (Krajsky tifad Usteckého kraje, ©2020).

1.5.7 Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL)

IDS v Libereckém kraji byl zalozen v roce 2009. IDOL vyuziva jizdni doklad, ktery je
urcen jednotlivou zénou a ¢asovou platnosti s moznosti vyuziti elektronického integrovaného
jizdniho dokladu pomoci ¢ipové karty Opuscard, nebo neintegrovaného papirového jizdniho
dokladu, ktery je k zakoupeni na pokladnach atd. (Ceské drahy, ©2016a). Papirové jizdni
doklady slouzi pouze pro jednotlivou jizdu danym spojem bez moznosti pfestupu, zatimco
jizdni doklad pro jednotlivou jizdu zakoupeny pies Opuscard umoznuje libovolné prestupy,
takZe si cestujici zakoupi jeden doklad pro celou cestu (IDOL, ©2016). Organizatorem IDS
v Libereckém kraji je spolecnost KORID LK s.r.o., kterd byla zalozena 30. bfezna 2005
(Koordinator verejné dopravy Libereckého kraje, ©2018).

1.5.8 Integrovany dopravni systém Kralovehradeckého a Pardubického kraje
(IREDO)

IREDO je specificky tim, Ze je to systém fungujici na izemi dvou kraji. IREDO je
zénoveé-relacni a Casovy tarif, to znamend, Ze uzemi je rozdéleno na zény a cena jizdniho
dokladu je ovlivnéna po¢tem projetych zon a ¢asovou platnosti (OREDO, 2019). Ve zdroji je
dale uvedena moznost vyuziti ¢asové jizdenky s platnosti na 7, 30, nebo 90 dni. Tarif bude vice

rozebran ve 2. kapitole.

1.5.9 Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS)

IDS ve Vychodnich Cechach byl zalozen v roce 2002 a poté byl dal rozsifovan
(Informace o méstské dopravé, ©2020). Systém VYDIS by se mél v budoucnu spojit se
systémem IREDO a VYDIS jako takovy by zanikl (Zenaty, 2017). Dané tizemi je roz&lenéno
do tarifnich zon a pouZivaji se asové jizdenky na 1, 7, nebo 30 dni (Ceské drahy, ©2016b).

1.5.10 Verejna doprava Vysociny (VDV)

Kraj Vyso¢ina byl poslednim krajem v CR bez IDS a na uzemi Vysoéiny platilo n&kolik
tarifi. ZDAR (©2019) uvadi, ze VDV zahjjila platnost jednotné jizdenky Vetejné dopravy
Vysocina 1. 3. 2020 a zaroven zacala platit stejna cena jizdného bez ohledu na dopravce.
Autorka SvatoSova (2020) uvadi, Ze misto kilometrového tarifu, ktery na Vysociné platil

doposud, je novy tarif v ramci VDV tarif zonové relacni. Na cely rok 2020 je objednavka
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vetejné¢ dopravy na izemi Vysociny celkové o 8,8 % vysSsi nez v roce 2019, ale na urcitych
usecich zeleznice doslo k eliminaci poctu vlakt z divodu velmi slabé poptavky (Zelnickova,

2019).

1.5.11 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)

Prvni integrace dopravy v Brné byla v roce 1989, ale jiz v roce 1991 byla zrusena a az
v roce 1997 byl zaveden pasmovy tarif (Cuma et al., 2014). Dale autor zmifiuje, Ze v dne$ni
dobé¢ je misto pasmového tarifu zaveden pro integrovanou dopravu Jihomoravského kraje tarif
zonovy. Vznik IDS JMK je rozdélen na jednotlivé etapy a prvni etapa byla spusténa 1. ledna
2004 (IDS JMK, nedatovano b). Casové vyhodné jizdenky jsou ve variantaich na mésic,
¢tvrtleti, nebo 1 rok (IDS JMK, 2020a). Organizatorem IDS v Jihomoravském kraji je
spole¢nost KORDIS JMK a.s., ktera byla zalozena v roce 2002 (IDS JMK, nedatovano a). Vice
o tarifu IDS JMK v 2. kapitole.

1.5.12 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)

IDS v Olomouckém kraji vznikl vroce 2003 sloucenim jiz diive fungujicich
samostatnych IDS v Kraji a byl nadale rozsifovan (KIDSOK ©2020). IDSOK ma jako vétSina
systému také uzemi rozdélené na zony, podle kterych se urcuje cena jizdného (IDSOK, 2020).
Ve zdroji je informace o KOMBI z6n¢, coz je n¢kolik zon dohromady, ve které plati stejna
cena, pficemZ musi byt dodrzena €asova platnost. Organizatorem IDS v Olomouckém kraji je

spole¢nost KIDSOK p. o., kterd vznikla v roce 2012 (KIDSOK, ©2020).

1.5.13 Zlinska integrovana doprava (ZID)
Tento IDS vznikl v roce 1992 a je tipln& prvnim v CR (Drdla, 2008). ZID rozdéluje
uzemi na jednotliva tarifni pasma a jizdné je jednotlive, nebo casové na rizné kombinace pasem

na dobu 1 mésice ¢i 3 mé&sicti (Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2018).

1.5.14 Dopravni systém Zlinského kraje (DSZK)

Na tzemi Zlinského kraje funguje plo$ny Tarif Zlinského kraje a je platny na uzemi
ZID pro zelezni¢ni dopravu a linkovou autobusovou dopravu, ale neplati pro MHD ve Zliné
a Otrokovicich (Ceské drahy, ©2016¢). Ve zdroji je dale zminéno, Ze tarif nabizi zakladni

jizdné, nebo Casové jizdné na 7, ¢i 30 dni a jizdenky lze zakoupit jen v papirové podobg.

1.5.15 Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS)
Uzemi Moravskoslezského kraje je v ramci IDS rozdéleno do jednotlivych tarifnich zon

a existuji dv¢ tarifni oblasti, prvni oblasti je oblast REGION, ve které jsou v§echny zény mimo
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ty, které jsou ve velkych méstech s vlastni MHD, a druha oblast je MESTO zahrnujici zény ve
velkych méstech s vlastni MHD zahrnujici i pfilehlé oblasti (ODIS, ©2018). Tarif nabizi
1 Casové jizdenky rtznych délek, podle toho, jestli jde o jizdné obycejné, zlevnéné (do 18 let,
studenti atd.) Organizatorem IDS v Moravskoslezském kraji je spole¢nost KODIS s.r.o0., ktera

byla zalozena v roce 1995 (Koordinator ODIS, ©2018).

1.6 IDS v zahranici

Jak jiz bylo uvedeno v bod¢ 1.2, prvni IDS zacaly vznikat v Némecku. Témét v kazdé
svétové metropoli existuje systém integrované¢ dopravy. Zde budou pro ilustraci strucné
piiblizeny pouze IDS v Hamburku a Bratislavé. IDS v Hamburku autor vybral, protoze je Gplné
prvnim IDS na svété. Druhy zahrani¢ni IDS autor zvolil ten v Bratislavé z diivodu toho, abych
priblizil alespoti jeden systém na Slovensku, které je Ceské republice geograficky i historicky

velmi blizké.

1.6.1 IDS v Hamburku

IDS v Hamburku byl prvnim v Némecku, a dokonce prvnim na svété a vznikl v roce
1965 (Drapal, 2016). Do IDS v Hamburku spada autobusova, Zelezni¢ni a lodni doprava
(Dréapal, 2007a). Autor dale wuvadi, ze systém je oznaCovan HVV (Hamburger
Verkehrsverbund) a integrovanym tzemim je mésto Hamburk spolu s cca. 30kilometrovym
okolim.

Dréapal (2007a) uvadi, Zze cena jizdného je stanovena pomoci rozdéleni Uzemi na
jednotliva pdsma a podzony a cestujici si mohou zakoupit ¢asovou, celodenni, nebo napiiklad
skupinovou jizdenku. V 70. letech 20. stoleti doslo ke zruSeni tramvajové sité a misto tramvaji
jezdi pouze autobusy (Drépal, 2007b). Autor dale zminuje, ze vedle klasickych autobusti jsou
zavedeny tzv. metrobusy (vétSinou kloubové autobusy), které obsluhuji patefni autobusové
linky s kratkym intervalem (zékladni interval je 10 minut) a ¢asto jezdi po plivodnich trasach
tramvajové dopravy. V Hamburku se nachazi velky mezinarodni pfistav a autor Drapal (2007b)
uvadi, ze pro spojeni piistavu s méstem a s okolnimi obcemi je ziizeno né€kolik osobnich

ptivozl, které jsou soucasti IDS HVV.

1.6.2 IDS v Bratislavé
IDS v Bratislavé byl spustén zavedenim prvni etapy 1. ¢ervna 2013 a od 1. listopadu
2015 byly spustény naraz druhd a treti etapa (Muransky, 2015). Autor dale uvadi, Ze IDS

v Bratislavském kraji (IDS BK) vznikl slou¢enim tfi systémti dohromady, kterymi jsou méstska
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hromadna doprava v Bratislavé (Dopravni podnik Bratislava), regionalni zelezni¢ni doprava
(Zelezniéni spole¢nost Slovensko) a regionalni autobusovéa doprava (Slovak Lines).

Po spojeni do IDS predstavuji jednotny systém, ktery umoZnuje cestovat za pouZiti
jednoho listku v ramci téchto tii dopravel (Muransky, 2018). Autor uvadi, Ze to pfinasi vyhody
pro cestujici, ktefi cestuji obcas, ale i pro ty, ktefi cestuji Casto a maji predplacené karty, které
jim umozni si vybrat, jaky zpisob dopravy vyuziji (nemusi kupovat jednotlivé listky) v ptipadé,
ze do daného cile je moznost vyuzit MHD, nebo napftiklad ptiméstsky autobus (vyberou si dle
aktudlni situace). Cena jizdného je urCovana dle poctu projetych zoén, to znamend, Ze je zde

uplatiiovan zonovy tarif (IDS BK, ©2017).

1.7 Tristupniovy model
Autor Siroky (2007) uvadi, ze dle Gsp&iné zavedenych systémil ve statech Evropské
unie, je pro fizeni a organizaci IDS zapotiebi pravé tzv. tfistupnovy model (viz obrazek 1),
ktery je rozdélen na nasledujici tfi Grovné&, kde kazda uroven plni své ukoly:
e  Prvni uroven — politicka
Prvni urovni je Groven politickd, do niZ spadaji zakladatel¢ IDS (stat, kraj, region,
mesto, obec) a jejich tkolem je financovani IDS, vytvafeni charakteristik linek, vytvareni
jizdnich tadu a tarift.
¢ Druhd droven — manaZerska
Manazerskou trovni je myslen organizator (koordinator) IDS, ktery vymezuje tkoly
IDS atd. (viz. 1.4.4).
o Treti Groven — realiza¢ni
»Zde dopravci provadi dopravni a jiné vykony v souladu se zdjmy koordindtora.

(Siroky, 2007, s.171).

POLITICKA UROVEN (OBJEDNATELE DOPRAVY)

Kraje / Zemé _____Mésta il Obce /Okres

zakladaji a viastni:

'ODBORNA (KOORDINACGNI) UROVER

Koordinétorl Organizator, s. r.

koordinuje (objednava) sluzby od:

DOPRAVCI
Dopravni podniky

Obrazek 1 Triuroviiovy model v integrovanych dopravnich systémech (Jares, 2016)
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Zeleny (2007) zmituje i jednodussi dvoutroviiovy model, kde jde o smluvni vztah

pouze mezi objednavatelem a dopravcem bez zavedeni organizatora.

1.8 Tarify IDS
nlarifem se rozumi sazebnik cen za jednotlivé prepravni vykony pri poskytovani
prepravnich sluzeb a podminky pro jejich pouziti.“ (Mojzis, Graja a Vancura, 2008, s.77).

Autofi definuji dvé zakladni skupiny tarifii, prvni jsou tarify jednotné a druhé tarify vykonové.

1.8.1 Tarifni integrace

Tarifni integraci je minéno zhotoveni jednotného tarifniho systému (Drdla, 2014). Déle
autor uvadi, ze tarifni integraci je mysleno rozdéleni uzemi na jednotlivé zony a pasma, zvoleni
jednotného typu tarifu, spojeni jizdnich dokladd a jejich akceptaci u zaclenénych dopravcil
a v neposledni fad€ sjednoceni tarifnich a pfepravnich podminek.

Dle autora Slegra (2012) je tarifni integrace takovy stav, kdy cestujici VHD vyuZiva pro
celou svou cestu jednu jizdenku za jednotny tarif a pii tom miize vyuzit sluzeb riznych

dopravcii prostfednictvim vlak, autobusii, dopravnich prostiedktt MHD atd.

1.8.2 Jednotné (ploSné) tarify

Jednotny tarif je takovy tarif, ktery mé nastavenou jednu cenu pro celé izemi nezévislou
na vzdalenosti (Mojzi§, Graja a Vancura, 2008). Déle autor uvadi, Ze pii cestovani na delsi
vzdalenost v ramci Uzemi je pro cestujiciho vyhodny, ale na kratkou vzdalenost, miize byt

relativné drahy, protoze cena je stejna jako pfi mnohem vétsi vzdalenosti.

1.8.3 Vykonové tarify

U vykonovych tarifti je cena jizdy spocitana vzhledem k dopravnimu vykonu, kterym
je mySlena vzdalenost, nebo Cas cesty atp. (Mojzi$, Graja a Vancura, 2008).

Vykonovy tarif je naptiklad zonovy tarif, ve kterém je tizemi roz¢lenéno na jednotlivé
zony, kterymi jsou napf. jednotlivd mésta (obce s okolim), a v té&chto zonach je stanovena
jednotna cena (Zeleny, 2007). Autor uvadi, Ze zonovy tarif musi byt zkonstruovan tak, aby
cestujici uznavali stanovenou vysi tarifu, ktera musi byt stanovena tak, aby IDS byl atraktivnéjsi
nez IAD. Dale musi byt akceptovana socidlni Ginosnost, coz je uroven ceny, ktera kdyz bude
piekro€ena, poptavka po IDS by se vyrazné snizila.

DalSim druhem vykonového tarifu je kilometricky tarif, ve kterém je cena jizdného
uréena podle provozniho vykonu (Mojzis, Graja a Vancura, 2008). Autofi dale uvadi, ze

vyhodou je zaplaceni pouze za ujetou vzdalenost, ale uvadi fadl problém, jako napi. narocny
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odbavovaci a informacni systém, proto celkové hodnoti kilometricky tarif jako nepropojitelny
s jednotnym tarifem IDS.

Z kilometrického tarifu vychazi pasmovy tarif. U n¢ho neni cena stanovena ujetou
vzdalenosti, ale poctem cestujicim projetych pasem, kterd jsou jednotlivymi oddily dopravni
sit¢ linek (Mojzi§, Graja a Vancura, 2008). Autor Zeleny (2007, s.265) uvadi, ze pasmové
usporadani ,,z pohledu cestujicich je vhodné zejména pro oblasti, kde existuji silné tangencialni
vazby ve vnéjsich pasmech a silné prepravni potreby v centralnim méste .

U casového tarifu je stanovena cena jizdenky, kterda ma nastaveny omezeny interval
napft. 30, nebo 60 minut. To je vyhodné pro lidi, ktefi vyuzivaji hromadnou dopravu obcas, ale
nevyhodou miize byt ¢as straveny ¢ekanim pfi piestupu, nebo ¢as strdveny v dopravni kongesci,

ktery se samoziejmeé také zapocitava do intervalu (MojZzis, Graja a Vancura, 2008).

1.9 Prinosy IDS pro jednotlivé ucastniky
IDS musi mit pfinosy pro vSechny ucastniky systému, aby je to déle vedlo k rozvoji

tohoto systému (Mojzi§, Graja a Vancura, 2008).

1.9.1 Prinosy pro cestujici
Autor Drdla (2014) uvadi, ze pro to, aby byl IDS efektivni a ekonomicky vyhodny, musi
byt podfizen cestujicim. Cestujici je koneénym spotiebitelem sluzby a musi byt ochotny
vyuzivat a preferovat IDS, z toho divodu mu systém musi generovat piinosy (Zeleny, 2007).
Mezi ptinosy dle Drdly (2014) patfi:
e  Atraktivni dopravni nabidka.
e ZvySeni kvality nabidky ve vedeni linek a spoju.
e  Zarucené standardy kvality.
e Jednotny tarifni systém.
e Jednotny prodejni a odbavovaci systém.

e Jednotny informacni systém.

Autofi Mojzis, Graja a Vancura (2008) uvadi, ze pfinosem pro cestujici je dopravni

provazanost a pritazlivost systému. Mimo to zminuji velice obdobné piinosy jako Drdla.

1.9.2 Prinosy pro dopravce
Dopravci jsou provozovateli dopravnich prostfedkil, a tim Ze jsou ucastniky IDS, tak
maji perspektivni a stalé misto na dopravnim trhu, které jim umoznuje efektivni podnikédni

arozvoj z dlouhodobého hlediska (Zeleny, 2007). Ptinosem pro dopravce jsou jisté smluvni
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vztahy s objednavateli dopravy (Drdla, 2014). Dal$im pfinosem miiZe byt to, Ze v dneSni dob¢
se ¢im dal vice preplituji dopravni plochy zejména v centrech mést a neustdle rostou ceny
parkovného, coz ma za nasledek zatraktivnéni VHD.

Ptinosy mohou plynout i z ¢innosti organizatora, ze kterych méa dopravce prospéch
a mohou to byt naptiklad: rozvijeni obchodnich aktivit dopravce pomoci uplatiovani tarifi,
zaruceni uhrady dopravniho vykonu, zGcftovani trzeb, sprava informacéniho systému,

poradenska ¢innost organizatora ve vécech rozvoje a investic dopravci atd. (Drdla, 2014).

1.9.3 Prinosy pro objednatele dopravy
Objednavatele dopravy jsou zékaznici (mésta a obce) a nesou odpovédnost hlavné za
dopravni obsluznost daného uzemi (Zeleny, 2007).
e Vytvofeni organizatora, s kterym jednd o poZadavcich tykajicich se DO a tim zrychleni
procesu a reakce na potfeby obc¢and.
e Sjednoceni pfistupu objednavatelii a vyuZivani podobnych rozhodovacich procesii
a postuptl pro zajisténi DO.
e Prosazeni potfeb obci pii vedeni linek regionélni dopravy.
e  Sirsi, snadngj§i mobilitu (podporuje zaméstnanost, rozvoj obci, Zivot ob&ant).
e  Moznost provozovani MHD 1 mimo hranice mésta (ptilehlé oblasti, obce).
e  Vznik prostiedi pro budovani vztaht s ucastniky IDS.

e Rozvoj cestovniho ruchu atd.
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2 ANALYZA, TARIFU IDS IREDO A OSTATNICH
VYBRANYCH TARIFU

Tato kapitola je zaméfena zejména na analyzu tarifu IDS IREDO. Déle bude analyzovan
tarif Prazské integrované dopravy a tarif integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje. IREDO je zkratka pojmu Integrovana REgionalni DOprava a ptfedstavuje integrovany
dopravni systém autobusové a zelezni¢ni dopravy.

IREDO je IDS Kralovéhradeckého, Pardubického, z¢asti i Libereckého kraje a jeho

organizatorem je organizace OREDO s.r.o.

2.1 Vznik IDS IREDO

V roce 2003 byla zalozena spolecnost OREDO s.r.o., cozZ je organizator dopravy. Ten
v témze roce vypracoval tzv. ,,analyzu zatézovych proudi®, aby mél informace o tom, jaka je
mira a rozlozeni DO v Kralovehradeckém kraji (OREDO, [2004]). Autor uvadi, ze vysledkem
této analyzy byla mapa kraje, na které byla vyznacena vSechna autobusova i vlakova spojeni.
Organizator zjistil n€kolik problémi, napt. Spatné rozlozeni DO a doSel k zavéru, ze ze
stavajiciho systému neni mozné udélat IDS, a z toho diivodu se rozhodl IDS vytvofit od zacatku
(OREDO, [2004]). Ve zdroji je dale uvedeno, ze prvnim navrhem byl v roce 2003 pilotni
projekt ,,.Broumovsko®, coz byla dopravni optimalizace vedouci k vyssi atraktivité a k vétsi
nabidce VHD na Broumovsku. Druhym pilotnim projektem byl v roce 2004 projekt ,,JREDO*,
ktery byl zaveden na Broumovsku, Policku, Hronovsku a ¢asti Nachodska s pfedpokladem, Ze
bude systém zaveden v celém Kralovehradeckém kraji (OREDO, 2005). Dale pokracovala
dopravni optimalizace v roce 2005 na Nachodsku, Rychnovsku atd. a v nésledujicich letech
probihala v dalSich okresech Kralovehradeckého kraje (OREDO, 2006). V roce 2010 vyhréla
spolecnost OREDO vybéroveé fizeni na funkci organizatora VHD v Pardubickém kraji, které se
ujala 1. dubna 2010 (OREDO, 2012). Zdroj dale zmiiiuje, ze Pardubicky kraj je od 1. kvétna
2011 spoluvlastnikem spolec¢nosti OREDO (vlastni 50 % spolecnosti). Jiz v roce 2010 zacala
probihat optimalizace na uzemi Pardubického kraje a zavedeni tarifu IREDO na celé tizemi

obou krajt bylo dosazeno v prosinci 2011 (OREDO, 2012).

2.2 OREDO s.r.o.

OREDO je spolecnost s rucenim omezenym a sidli v Hradci Kralové. Byla zalozena
28. ledna 2003 Kralovehradeckym krajem a plni funkci organizatora IDS IREDO. Nez byla
spolecnost zaloZena, tak organy zastupitelstva Kralovehradeckého kraje, zejména vybor pro

dopravu, dva roky prodiskutovéavaly dopravni politiku a zpracovavaly projekt analyzy a navrhu
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organizace DO (OREDO, ©2020d). Dale zdroj zminuje, Ze OREDO je fizeno Valnou
hromadou a funkci kontroly vykonavad Dozorc¢i rada. Spole¢nici spolecnosti jsou z 50%

Pardubicky a z 50% Kralovehradecky kraj.

2.3 Tarif IDS IREDO

Tarif IREDO je zénové-relacni a Casovy tarif, ktery plati ve vefejné silni¢ni linkové
osobni dopravé, v MHD a v Zelezni¢ni osobni dopraveé u dopravcet, kteii jsou zaclenéni do IDS
IREDO. Jednotlivi dopravei museji mit uzavieny dohody a smlouvy se spolecnosti OREDO,
aby byly zatazeny do IDS IREDO. Tento tarif ur€uje ceny jizdného, ¢i pfepravného a typy
jizdnich dokladi spolu se zpiisoby a pravidly jejich pouziti (OREDO, 2019a). Ve zdroji je dale
zminéno, Ze aktualni podoba tarifu IREDO byla schvélena 18. 11. 2019 a v G¢innost vstoupila

dne 15. 12. 2019.

2.3.1 Tarifni zony

Zo6na je dané uzemi, do kterého patii urcité zastavky a stanice (autobusové i zeleznicni).
Vzdalenost mezi zonami piedstavuji tarifni jednice. Cena jizdného je stanovena pravé pomoci
tarifnich jednic (tarifni vzdalenosti) a ¢asové platnosti jizdniho dokladu. Jizdni doklad lze
zakoupit pro 0-2 tarifni jednice, nebo pro vice jednic (maximalné 131 a vice) podle tabulky
v ceniku, pfi¢emz je na cestujicim, v které stanici (zastdvce) nastupni zony nastoupi a v které
stanici (zastavce) cilové zony vystoupi z dopravniho prosttedku. Zény v IDS IREDO jsou
¢islovany od 100 do 999 (OREDO, 2020). V IDS IREDO plati pravidlo, Ze pfi cestovani
z nastupni zony do cilové zony nesmi byt mezi témito zonami vyuzity takové zony, do kterych
je jizdné z nastupni zony drazsi nez jizdné do cilové zony (OREDO, ©2020¢). Tarifni mapa

celého tizemi IREDO je soucasti prace jako ptiloha A.

2.3.2 Kategorie cestujicich
Podle OREDO (2019a) jsou cestujici rozdéleni do jednotlivych kategorii dle véku, ¢i

zdravotnich dispozic. Rozdéleni je nasledujici:

e Osoby od 0 let do 18 let (d¢ti a mladez do 18 let).

e ZAci a studenti od 18 let do 26 let (studentské 18 let az 26 let).

e Osoby 18+.

e Seniofi 65+.

e Osoby ZTP, ZTP/P, tj. kategorie cestujicich, ktefi maji néjaké zdravotni postizeni a dle

zvlastnich ptedpist jsou jim udélovany urcité vyhody.
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2.3.3 Druhy jizdného
OREDO (2019) stanovuje druhy jizdného takto:
e Zakladni (obycejné) jizdné

Zékladni jizdné vyuzivaji ti, ktefi nemaji pravo, nebo nejsou schopni prokéazat pravo na
zlevnéné, ¢i snizené jizdné, tak jak je urceno ve smluvnich ptepravnich podminkéch (dale jen
SPP) a podminkéch tarifu IREDO.

e  Zlevnéné (zvlastni) jizdné

Toto jizdné je uréeno dle vyméru Ministerstva financi CR. Ten, kdo ho chce vyuzit,
musi prokazat, Ze na n€¢j mé pravo podle SPP a podminek tarifu IREDO. Zlevnéné jizdné je
pfepocitano ze zakladniho jizdného. Osoba, ktera chce cestovat za zlevnéné jizdné, musi
ptedlozit néjaky doklad prokazujici jeji pravo na takové jizdné (prikaz ZTP, zakovsky prikaz
atd.).

Jizdné pro kategorii cestujicich do 18 let je ve vysi maximdln¢ 25 % z hodnoty
zakladniho jizdného. Déti, kterym je méné nez 6 let, mohou cestovat zdarma, ale musi byt
v doprovodu osoby starsi 10 let, kterda musi mit platny jizdni doklad a muze délat doprovod
maximalné dvéma détem do 6 let.

Osoby z kategorie zéci a studenti od 18 do 26 let cestuji také maximalné za 25 %
z hodnoty zékladniho jizdného. Pro uplatnéni tohoto prava musi predlozit zdkovsky prikaz
nebo prikaz ISIC.

Lidé starsi 65let také plati maximalné 25 % ze zakladniho jizdného a pro uznéani prava
na zvlastni jizdné museji pfedlozit obCansky pritkaz, nebo jiny doklad s fotografii, jménem
a datem narozeni.

Dalsi skupina lidi, kterd ma pravo na zvlastni jizdné, jsou rodice, ktefi dojizdi za svym
postizenym, nebo dlouhodobé& nemocnym ditétem do ptislusného zdravotnického, ¢i socidlniho
zatizeni. Takové zvlastni jizdné plati ze zony nejblizsi bydlisti rodict, do zony nejblizsi danému
zafizeni a v ceniku je oznaceno jako ,,polovicni‘.

e SniZené jizdné

Stejné jako u zlevnéného jizdného je povinnosti prokazat pravo na vyuziti podle SPP
a podminek tarifu IREDO. Snizené jizdné je bezplatné jizdné ve vnitrostatni vefejné linkové
autobusové dopravé na uzemi IDS IREDO, které se vztahuje na ¢leny Ceského svazu PTP
(Technickych pomocnych praporti), Konfederace polickych véziiti, Ceského svazu bojovniki

za svobodu a Ceskoslovenské obce legionaiskeé.
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2.3.4 Jednoduché jizdné

Jednoduché jizdné v tarifu IREDO se déli na tii skupiny.

Prvni skupina je jizdné obycejné (zakladni), pro které je cena stanovena podle poctu
tarifnich jednic IREDO a v piipadé platby z elektronické penézenky na bezkontaktni Cipové
karté IREDO (déle jen BCK IREDO) je cena niz§i nez pii platbé hotové.

Druhou skupinou jsou déti a mladez do 18 let, studenti 18 az 26 let, osoby 65+, osoby
ZTP a ZTP/P. Cena je opét stanovena podle poctu tarifnich jednic IREDO. Platba mtize
probéhnout hotové, nebo pres elektronickou penézenku (ta je levnéjsi, ale ne pro vSechny pocty
jednic). V cené je zohlednéna minimélné 75% poskytovana sleva platna v CR.

Tteti skupina je jizdné polovic¢ni, které je platné pro piepravu pst a pro rodice, jejichz
déti jsou dlouhodob& umistény ve zdravotnickém, socidlnim ¢i jiném zafizeni (OREDO,
2019a). Cena je piesné polovina z ¢astky obycejného jizdného. Cely cenik jednoduchého

jizdného v tarifu IREDO je ptilohou B této prace.

2.3.5 Sitové jizdné

Sitova jizdenka ma platnost jeden den a lze ji vyuzit ve vSech spojich, které jsou
zaclenény do IREDO. Sitov4 jizdenka je urcena pro: jednu osobu, skupinu az do 5 osob, psa,
jizdni kolo nebo spoluzavazadlo. VSechny druhy existuji v papirové podob€ a pouze sitova
jizdenka pro jednu osobu, ¢i pro skupinu do 5 osob mitiZze byt nahrana na kartu IREDO. Cenik

sitového jizdného v tarifu IREDO je soucasti prace jako ptiloha C.

2.3.6 Vicedenni jizdné

Vicedenni jizdenky v tarifu IREDO existuji na 7, 30 a 90 dni. Jizdenky jsou pouze
v elektronické podobé a mohou byt nahrané na kart¢ IREDO, nebo na In Karté s aplikaci
IREDO (OREDQO, 2019b). Vicedenni jizdenka mtiZe byt zakoupena pro obycejné jizdné, nebo
pro déti a mladez do 18 let a pro studenty od 18 do 26 let.

U 7denniho jizdného je cena spocitana jako 8ndsobek jednoduchého jizdného placeného
z elektronické penéZenky. Pro 30denni jizdné je to 28nasobek a pro 90denni jizdné 80néasobek.
Cenik vicedenniho jizdného v tarifu IREDO je pfilohou D této prace.

V ptipadég, kdyz by chtéla osoba vicedenni jizdenku vratit, tak mize poZadovat navratek
z nevyuzité ¢asti jizdenky (OREDO, 2019a). Zdroj dale zmiiiuje, Ze storno poplatek je 15 %
z ceny vicedenni jizdenky a Céstka, kterd bude osobé vracena, se pocita dle nésledujiciho

VZOrce:
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== Xp K (1)

Kde: ¢, =navracena Castka [K¢]
d,= pocet zbyvajicich nevyuzitych dnti platnosti jizdenky [den]
d =den [den]
d. = celkovy pocet dnii platnosti jizdenky [den]
p; = cena jizdenky [K(]
2.3.7 Preprava zavazadel, psi a jizdnich kol
Preprava zavazadel v IDS IREDO je zpoplatnéna poplatkem, ktery je 6 K¢ (viz
tabulka 1) a ma stejnou platnost jako cestujiciho jizdenka (OREDO, 2019a). Zdroj dale
zminuje, ze preprava zavazadel ve vlacich je provadéna dle podminek jednotlivych dopravci.
Zdarma mohou byt pfepravovana zavazadla, kterd se daji ulozit pod ¢i nad sedadlem
a zavazadla ve tvaru kvadru do rozméru 20 x 30 x 50 cm, ve tvaru valce do maximdlni délky
150 cm a praméru 10 cm, nebo ve tvaru desky do rozméru 80 x 100 cm (OREDQO, 2019a). Dale
mohou byt zdarma piepravovany kocarky, invalidni voziky a nakupni tasky na koleckach.
Psi jsou prepravovany za ,,Polovicni* jizdné (vodici psi zdarma), nebo v boxu (i ostatni
zvirata) do rozméru 20 x 30 x 50 cm zdarma (OREDO, 2019a).
Pokud chce cestujici prepravit jizdni kolo, tak musi zaplatit poplatek 20 K¢ uvedeny

v tabulce 1.

2.3.8 Prirazky a poplatky
Tabulka 1 obsahuje pfirazky a poplatky, které musi cestujici v daném piipadé uhradit

dle SPP a podminek tarifu IREDO.

Tabulka 1 PfirdZky a poplatky v tarifu IREDO

1. Ptirdzka za poruseni SPP IREDO 100 K¢&
2. Manipulaéni pfirazka za prodej jizdniho dokladu IDS IREDO ve vlaku po

nastupu v obsazené stanici 40 K¢
3. Pfirazka k jizdnému pii nepfedloZeni platného jizdniho dokladu IDS IREDO 1500 K¢

- v ptipadé zaplaceni na misté ve vozidle 750 K¢
4. Ptirazka k jizdnému pfi nepredlozeni platného prikazu k doloZeni naroku na 1000 K¢

slevu ,,Student 18 az 26 let™, nebo prikazu k doloZeni véku

- v piipadé doloZeni 100 K¢&
5. Poplatek za piepravu jizdniho kola — jednim spojem (uréenym autobusem) 20K¢
6. Poplatek za piepravu spoluzavazadla 6 K¢

Zdroj: OREDO (2019b)
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2.3.9 Jizdni doklady

24

2.5

Zdroj OREDO (2019a) uvadi nekolik typt jizdnich dokladi IDS IREDO:

Jednoducha neintegrovana papirova jizdenka neumoznujici zadny prestup.

Jednoduchd neintegrovana papirova jizdenka umoznujici piestup mezi Zelezni¢nimi
spoji jednoho dopravce.

Jednoducha castecné integrovand papirova jizdenka s QR kédem, kterd je piestupni
mezi v§emi zZelezni¢nimi dopravcei v IDS IREDO.

Jednoducha neintegrovand papirova jizdenka pro jizdu ze zastavky prvniho
autobusového spoje do zastdvky navazného spoje, ktery je uskutenovan stejnym
vozem.

Jednoducha integrovana jizdenka na karté IREDO.

Integrovand Casova sitova jizdenka na karté¢ IREDO.

Integrovand casové vicedenni jizdenka na kart¢ IREDO.

Prikaz opravnujici cestujiciho k prepravé.

Sluzebni prikaz kontrolora provoznich standardi pii provadéni své ¢innosti (u Ceskych
drah neplati jako jizdni doklad).

Jizdni doklad dle tarifu dopravce (v piipad¢, ze je nastupni, nebo cilova stanice (i ob¢)

mimo uzemi IDS IREDO).

MHD v IDS IREDO
Do IDS IREDO jsou dle OREDO (©2020f) zatazeny néasleduji MHD:
MHD Dviir Kralové nad Labem
MHD Chrudim
MHD Moravska Ttebova
MHD Nachod
MHD Pielouc
MHD Rychnov nad Knéznou
MHD Tynisté nad Orlici
MHD Vrchlabi

Bezkontaktni ¢ipova karta IREDO
BCK IREDO je v platnosti od 1. za¥{ 2013. Existuji dva typy a to osobni, nebo anonymni

BCK IREDO. Osobni BCK IREDO slouzi k nahréani jizdnich dokladfi na 7, 30, nebo 90 dni

a papirova jizdenka se v tomto ptipadé viibec nevydava (OREDO, ©2020a). Zdroj dale zmiiiuje
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pfestupni jizdenky, které jsou vydavany jen v elektronické formé na kartu IREDO. Pfi
zakoupeni jizdniho dokladu, je mu zaroven vystaven doklad o zaplaceni, pomoci které¢ho je
mozné vyiidit pozd¢jsi reklamaci. Na osobni karté jsou zapsany udaje o vlastnikovi karty,
a naopak na anonymni karté nejsou zadné osobni udaje. Pro kontrolu jizdniho dokladu na karté
IREDO slouzi terminal fidi¢e autobusu, vlakového privodciho, nebo revizora. Déle slouzi BCK
IREDO jako elektronick4 penéZenka k placeni jizdného. BCK IREDO stoji 150 K¢&, a to jak

osobni, tak anonymni.

2.5.1 Vydani karty

Osoba, ktera chce kartu IREDO, musi podat Zadost na kontaktnich mistech IDS IREDO,
nebo lze zadost vyfidit i na pokladnach Ceskych drah (dale jen CD), v Kralovehradeckém
i Pardubickém kraji, nebo online na strankach spole¢nosti OREDO s.r.0. (OREDO, ©2020a).
Osoba Zadajici o vydani karty IREDO musi pfedloZit ob&ansky priikaz (dale jen OP), ¢i rodny
list. V pfipadé, Ze je Zadateli méné nez 15 let a nema vlastni OP, tak musi byt pfedloZzen OP
zakonného zastupce, je-li v ném zadatel zapsan. K zadosti o osobni kartu IREDO musi byt
piidana fotografie o rozmérech 35 x 45 mm. BCK IREDO je nasledné vystavena do dvou tydnti

od podani zadosti.

2.5.2 Platnost karty

Karta je platnd 6 let od zalozeni a datum platnosti karty IREDO se udava na zadni strané
karty. Pokud vyprsi platnost a osoba ma zajem o novou kartu, tak provede zadost a odevzda
starou kartu. V ptipadé, ze zdjem o novou kartu nemad, tak pouze odevzda tu starou a miize
zazadat o vyplaceni penéz, které na ni byly nahrané. Odevzdané karty musi byt dopraveny
spole¢nosti OREDO s.r.o., kterd zodpovida za likvidaci karet a osobnich udajli jejich vlastniki

(OREDO, ©2020b).

2.5.3 BCKIREDO + In Karta

Pokud je osoba vlastnikem In Karty od CD, tak si miize zazadat o nahrani aplikace
IREDO na tuto kartu zdarma u pokladen CD (OREDO, ©2020c). Zdroji dale uvadi, Ze aplikaci
IREDO na In Karté Ize vyuzit pouze pro vicedenni jizdni doklady IREDO, a to pro jizdné
zakladni, do 18 let, nebo studentské od 18 do 26 let. Naopak aplikaci IREDO nelze vyuzit pro
tarif jizdného ZTP, ZTP/P a Osoba 65+. Dale 1ze vyuzit In Kartu jako elektronickou penézenku,
ale platit se s ni mohou jen jizdni doklady v tarifu Ceskych drah, nikoliv jizdni doklady IREDO.

Tato ,,spoluprace* karet je mozna i opacnym zplsobem. TudiZ jestlize ma osoba kartu

IREDO, miize bezplatn& pozadat u pokladen CD o nahrani aplikace In Karta na kartu IREDO
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(OREDO, ©2020c¢). Zdroj dale zminuje, ze pro cestujiciho to znamena benefit, pokud cestuje
ve vlaku CD, ma totiz moznost vyuzit jizdné stanovené zvolenym tarifem CD, napt. IN 25, IN
50 atd. Cestujici mize kartu IREDO vyuzit jako elektronickou penézenku, ale je mu to
umoznéno jen na zaplaceni jizdenky tarifu IREDO, nikoliv na jizdenky tarifu CD, které je nutné

zaplatit hotovée.

2.6 Mobilni aplikace IDS IREDO

Tato aplikace existuje i ve verzi pro pocita¢, nikoliv jen pro mobilni telefon. Stadhnout ji
lze do mobilnich telefonli s operacnim systémem Android, nebo iOS. Aplikace umoziiuje
vyhledani jizdni tada, sledovani pohybu autobusii, ¢i vlakii, nebo naptiklad informaci
o aktualnim zpozdéni spoje. Déle 1ze vyhledat urcitou zastavku a podivat se na odjezdy z této
zastavky. Aplikace uzivateli umoziuje pridat si spoj do zalozky ,,Oblibené*. V tomto piipadé,
pokud cestujici vyuziva né€jaky spoj opakované, nemusi spoj znovu hledat, ale pouze se podiva

do dané zalozky a zjisti aktudlni informace.

2.7 Analyza tarifu Prazské integrované dopravy (PID)

Daéle je analyzovan tarif Prazské integrované dopravy. Tento tarif byl vybréan, protoze
PID patii mezi prvni IDS na uzemi CR a funguje v nejvétsim mésté CR. Zarovei je IDS v Praze
na vysoké trovni a nékteré poznatky by mohly byt vyuzity v IDS IREDO. PID je zaméfena na

MHD, a to zejména na kolejovou dopravu, ale samoziejmée je zastoupena i autobusova doprava.

2.7.1 Kategorie cestujicich

PID (©2020a) rozliSuje nasledujici kategorie cestujicich:

e Détido 6 let.

e Détiod 6 do 15 let.

e JuniofFi od 15 do 18 let a studenti od 18 do 26 let.

e Dospéli od 18 do 65 let.

e Seniofi od 60 do 65 let (na izemi Prahy polovi¢ni jizdné).

e Seniofi od 65 do 70 let.

e Seniofi od 70 let.

e Osoby ZTP, ZTP/P, tj. kategorie cestujicich, ktefi maji néjaké zdravotni postizeni a dle
zvlastnich ptedpist jsou jim udélovany urcité vyhody.

e Doprovod ditéte do 3 let, tato osoba ma pravo vyuzit kteroukoliv linku na zemi Prahy

zdarma, po piedlozeni jednoho z téchto dokladu: prukaz PID ,,Dité do 3 let®, obcansky
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prikaz, nebo cestovni pas ditéte. Vyjimkou jsou vlaky, ve kterych pieprava zdarma
neplati.

e Ob¢can v hmotné nouzi, to je naptiklad invalida tfetiho stupné, senior pobirajici socialni
davky z diivodu hmotné nouze, nebo senior pobirajici invalidni diichod misto starobniho
dachodu. Tito lidé maji narok na cestovani na uzemi Prahy za zvyhodnéné jizdné po

piedlozeni prikazky PID pro ob¢ana v hmotné nouzi.

2.7.2 Tarifni pasma

Uzemi Prahy je rozdéleno na pasma P, 0, B. Tarifni pasma PID na tizemi Prahy jsou
zobrazené na obrazku v piiloze E této prace. Sttedocesky kraj je rozdélen na pdsma 1 az 9 (PID,
©2020d), coz je zobrazeno na obrazku v ptiloze F této prace. Zdroj zminuje, Ze Gzemi Prahy
lze chépat jako kompaktni tarifni oblast, ale jednotliva pdsma Prahy maji velkou roli pfi
cestovani na izemi Prahy + Regionu.

PID (©2020d) rozdéluje pasma nasledovneé:

e Pasmo P (brano jako dvé tarifni pdsma) — obsahuje vSechny linky metra, tramvaji,
méstskych autobust, pfivozl, lanovou drahu na Petfin a urCité Zzelezni¢ni stanice
1 zastavky v centru.

e Pasmo 0 — obsahuje dojezdové casti pfiméstskych autobusovych linek a urcité
Zelezni¢ni stanice 1 zastavky v okoli centra.

e Pasmo B — obsahuje ¢asti ptfiméstskych autobusovych linek a urcité Zelezni¢ni stanice
1 zastavky na okraji mésta.

e Pasma 1-9 — obsahuji stanice 1 zastavky pfiméstskych autobusovych linek a vlaka PID.
Rozliseni toho, do kterého pasma stanice ¢i zastavka patii, je ureno dle jizdniho tadu
jednotlivych linek.

Pasmovani v Praze je provedeno podle jednotlivych linek (nikoliv uzemn¢), takze
zastavka muZe byt pro jednu linku v jiném pasmu neZ pro linku druhou (PID, ©2020d). Zdroj
déle zminuje, Ze na izemi Regionu (Stiedocesky kraj) je pAsmovani izemni, ale zfidka se mlize
stat, ze je zastavka také ve vice pasmech a pfi téhle situaci se musi cestujici rozhodnout, které

pasmo je pro n&j lepsi.

2.7.3 Kratkodobé jizdné
Kratkodobé jizdné je nutné rozlisit na dvé skupiny. Prvni je jizdné na Gzemi Prahy

a druhé na izemi Prahy + Regionu (Stfedocesky kraj).
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Jednoduché jizdné na uzemi Prahy je platné na vSech linkach PID, vyjma linky AE (déle
jen Airport Express), kterd mé specialni jednorazové jizdné (PID, ©2020b). Zdroj uvadi, ze
platnost jizdenky omezuje jen Cas a cestujici muze libovolné prestupovat. Jsou ve variantach na
30 minut, 90 minut, 24 hodin a 72 hodin. Jizdenku je mozné zakoupit pro dospélou osobu
(v tomto ptipadé od 15 do 70 let), pro dité (od 6 do 15 let) a pro seniora s priukazkou PID (od
60 do 70 let). Cenik jednoduchého jizdného na tizemi prahy je soucésti prace jako ptiloha G.
Dit¢ ve véku od 6 do 10 let ma prepravu zdarma, za piedpokladu, ze se prokaze nékterym
z ptislusnych dokladii napt. osobnim prikazem s fotografii, prukazkou PID, zékovskym
prikazem atd. (PID, ©2020a). Pokud se takovym dokladem neprokaze, musi zaplatit jizdné
,Dité“. Dale je uvedeno, ze déti od 10 do 15 let maji piepravu také zdarma, pokud se prokazi
¢ipovou kartou registrovanou v systému PID Litacka, nebo prikazem PID. Pokud se neprokaze
jednim z téchto dokladl, tak m& moznost se prokdzat jinym dokladem s uvedenym vékem, ale
musi zaplatit jizdné ,,Dité* a v pripade€, Ze nema zadny doklad, musi zaplatit jizdné ,,Dospély*
(PID, ©2020a). Pro déti od 6 do 15 let ani pro seniory od 60 do 70 let neni k dispozici varianta
na 72 hodin. Déti do 6 let maji jizdné zdarma, ale musi byt v doprovodu osoby starsi 10 let

(PID, ©2020a).

Jednoduché jizdné na uzemi Prahy + Regionu je také platné na vSech linkach PID,
kromé& linky AE a dalSich vyjimek, které jsou vzdy oznafeny (PID, ©2020c). Ve zdroji je
zminéna platnost jizdenky, ktera je ovlivnéna ¢asem a poctem pasem. Jizdenku lze zakoupit
jako ,,PInocennou‘ (osoby od 18 do 65 let), nebo jako ,,Zvyhodnéna* (déti od 6 do 15 let,
studenti od 18 do 26 let a seniofi nad 65 let), coz je jizdné se slevou 75 %, za ptedpokladu, ze
ma osoba piislusny doklad k potvrzeni prava na slevu. Déti od 6 do 15 let nemuseji pfedkladat
zadny doklad pro prokazani véku, ale u ditéte od 10 do 15 let mlZe byt poZzadovan doklad
v ptipad¢ néjakych pochybnosti (PID, ©2020a). Zdroj dale uvadi, Ze osoby z kategorie junior
od 15 do 18 let 1 student od 18 do 26 let maji narok na jizdné se slevou 75 %, ale junior musi
prokazat vé€k napt. obCanskym prikazem, pasem, zdkovskym prikazem atd. a student musi
prokdzat status studenta napft. prikaz ISIC, Zakovsky priukaz ¢i kartu atd. (PID, ©2020a).
Seniofi od 65 let maji také narok na slevu 75 % po ptedloZeni obCanského prikazu, ¢i pasu
(PID, ©2020a). Cenik jednoduchého jizdného na tizemi Prahy + Regionu je piilohou H této
prace. Zdarma ma pravo cestovat dit€¢ do 6 let v doprovodu osoby starsi 10 let, senior starsi 70

let (potfeba obcansky prikaz) a osoby ZTP ¢i ZTP/P (potieba prikaz).
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2.7.4 Dlouhodobé jizdné

Dlouhodobé jizdné, stejné jako kratkodobé, je rozdéleno na jizdné na uzemi Prahy
a jizdné na izemi Prahy + Regionu.

Dlouhodobé jizdné na tzemi Prahy je také, jako kratkodobé, platné pro vSechny linky,
kromé¢ AE (PID, ©2020b). Dlouhodobé jizdné je mozné si predplatit na mésic, Ctvrtleti, 5
mesicl, nebo 1 rok. Pokud si chce cestujici pofidit dlouhodobé jizdné, tak musi mit ¢ipovou
kartu (Litacku), nebo prikazku PID (PID, ©2020b). Tyto jizdenky lze koupit pro dospélou
osobu od 18 do 60 let, juniora od 15 do 18 let, studenta od 18 do 26 let, nebo pro seniora od 60
do 65 let. Osoba, ktera chce zakoupit jednu ze zvyhodnénych variant, musi mit k dispozici jeden
z pottebnych dokladu (stejné jako u kratkodobého jizdného). Déti do 15 let a seniofi nad 65 let
maji dopravu zdarma, za stejnych podminek jako u kratkodobého jizdného. Predplatné jizdné
muze byt pfenosné i neprenosné. Cenik dlouhodobého neptfenosného jizdného pro tizemi Prahy
je ptilohou Ch a cenik dlouhodobého ptenosného jizdného pro tzemi Prahy ptilohou I této
prace. Moznost potizeni prenosného jizdného je pouze na izemi Prahy, a nikoliv v Regionu
(PID, ©2020¢).

V piipadé neptenosného jizdného jde o jizdné pro jednu urcitou osobu, kterd musi,
v pripad€ zajmu o néj, poskytnout osobni udaje spolu s fotografii (PID, ©2020e).

Naopak u pienosného jizdného nejsou uvedeny zadné osobni udaje ani fotografie
a muZe byt vyuzivano vice lidmi (ov§em ne v jeden okamzik), nebo osobou, ktera nechce podat
osobni udaje (PID, ©2020e). Zdroj dale zmituje, Ze prenosné jizdné je drazsi neZ nepienosné
jizdné.

Dlouhodobé jizdné je platné pouze na tizemi Regionu mimo Prahu, na rozdil od
kratkodobého (jednoduchého) jizdného, které plati pro uzemi Prahy + Regionu. Pfedplacené
jizdenky maji platnost v pfiméstskych autobusech a vlacich, které patii do IDS PID (PID,
2020c). Jizdenky jsou ,,PInocenné* (osoby od 18 do 65 let), nebo ,,Zvyhodnéné* (déti od 6 do
18 let, studenti do 26 let a seniofi od 65 do 70 let) a jejich cenu ovliviiuje Casova platnost spolu
s poétem pasem, pro které je jizdenka uréena. Casova platnost mize byt mésic, &tvrtleti, nebo
rok. Cenik dlouhodobého plnocenného jizdného pro uzemi REGIONU je ptilohou J a cenik
dlouhodobého zvyhodnéného jizdného pro tzemi REGIONU ptilohou K této prace. Zdarma
ma pravo cestovat, stejn¢ jako u kratkodobého jizdného, dit€ do 6 let v doprovodu osoby starsi
10 let, senior starsi 70 let a osoby ZTP ¢1 ZTP/P. Narok na zvyhodnéné jizdné, €1 jizdné zdarma

musi dana osoba prokézat jednim z dokladu (stejné€ jako u kratkodobého jizdného).
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2.7.5 Preprava zavazadel, psi a jizdnich kol

Pteprava zavazadel a psi v metru, tramvajich, autobusech, na lanové drdze a na
piivozech je provadeéna podle smluvnich prepravnich podminek PID a pteprava ve vlacich PID
dle smluvnich pfepravnich podminek jednotlivych dopravci (PID, ©2020f).

Zavazadlo, za které se musi zaplatit, je takové zavazadlo, které piesahne rozméry
25x45x70 cm. Cena ptepravy je 16 K¢ pro uzemi Prahy i pro Region a ve vlacich je cena dle
dopravce. Pro zaplaceni této Castky je potieba zakoupit 16korunovou jizdenku, kterd ma stejnou
platnost jako jizdenka cestujiciho (PID, ©2020f). Zdroj uvadi, ze v piipadé, kdy ma cestujici
vicedenni jizdenku, ma pravo na ptepravu jednoho zavazadla/psa (podléhajici platb¢) zdarma
(kromée vlakt PID). Zavazadla (v¢etné boxt na zvitata), kterd maji velikost do stanoveného
rozmeéru, jsou prepravovana zdarma.

Pes muze byt pfepravovan v boxu, nebo na voditku s ndhubkem. Jizdné pro psa na
uzemi Prahy je zdarma, pouze ve vlacich je nutné zaplatit 16 K¢ (pokud ma cestujici doklad
PID) (PID, ©2020f). Dale zdroj uvadi, Ze pieprava psa na uzemi Regionu je zdarma, pokud je
v boxu (rozmér do 25x45x70 cm), nebo kdyz ma cestujici jizdenku na 24 hodin a vice (mimo
vlaky). Jestlize je box vetsi, nebo cestujici nema jizdenku na 24 hodin a vice, tak je jizdné pro
psa stanoveno na 16 K¢ (PID, ©2020f). Nasledné je ve zdroji zminéno, ze pfeprava ostatnich
zvitat maze probihat pouze v boxu, a to do rozméru 25x45x70 cm zdarma a pii vétSim rozméru
za 16 K¢.

Jizdni kola na uzemi Prahy jsou pfepravovana zdarma a je to povoleno v metru, vlacich,
vybranych tramvajich a autobusové lince 147 (PID, ©2020ch). Zdroj dale uvadi ptepravu
Jizdnich kol v regionu, kde je 1ze ptepravovat za poplatek, a to jedin€ v cyklobusu (16 K¢), nebo

vlacich (dle dopravce).

2.7.6 SMS jizdenka

Pro mozZnost zakoupeni jizdenky pfes SMS je potieba, aby cestujici mél povolené
Premium SMS u operatora a byl na misté¢ s mobilnim signalem (Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy, ©2020). Zdroj dale zdaraziuje, Ze SMS jizdenka je platna jen v pasmu P (nikoliv
v pasmu 0 a B ani ve vlacich PID) a je pfestupni. Princip zakoupeni spoc¢iva v zaslani urc¢ité¢ho
textu na telefonni ¢islo 902 06 a poté pfijeti SMS. Nasledné uz miiZze cestujici nastoupit do

dopravniho prostfedku. Cenik SMS jizdného pro MHD na tzemi Prahy je piilohou L této prace.

2.7.7 Karta Litacka
Karta Litacka je Cipova karta, ktera je v platnosti od 1. bifezna 2016 a priabézné¢ dochézi

k jejim dal$im inovacim. Litacka slouZi primarné jako prikaz v Prazské MHD a dale ji Ize
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pouzivat jako prikaz v Méstské knihovné v Praze (Magistrat hlavniho mésta Prahy, ©2020).
Dale 1ze Litacku pouzit jako kartu pro nabijeni elektromobilu u dobijecich stanic PRE Point
(PID litacka, nedatovano). Litacka mize byt osobni ¢i anonymni. Na osobni karté jsou uvedeny
osobni udaje s fotografii vlastnika, ktery jediny muize tuto kartu vyuzivat (Magistrat hlavniho
meésta Prahy, ©2020). Zdroj dale uvadi, ze na anonymni karté se zadné udaje neuvadi a tim
padem je pienosna, tzn. miize ji vyuzivat vice lidi, ale ne soucasné. Pokud by cestujici nechtél
Litacku (napf. z diivodu vlastnictvi jiZ mnoha jinych karet), tak mize vyuzit jako nosic jizdenky
svou platebni kartu &i In Kartu CD (PID litatka, 2018). Ani na jedné z karet nebudou nahrany
udaje o jizdném, protoze ty se spolu s fotografii nahravaji do systému PID litacka a zobrazi se

revizorovi po nacteni karty na ¢tecim zatizeni (PID litacka, 2018).

2.7.8 Mobilni aplikace PID Litacka

Tuto aplikaci Ize stdhnout na mobilni telefon s operacnim systémem Android, nebo iOS.
V aplikaci maji uzivatelé moznost zakoupeni jednotlivych jizdnich dokladi PID a potiebuji
k tomu mobilni telefon a platebni kartu (PID, ©2020g). Zdroj uvadi, Ze pfi tomto zakoupeni
jizdenky nevzniké zadna ptirazka a jizdenky jsou platné na celém uzemi Prahy i Stfedoceského
kraje. Pfimo v aplikaci uzivatel vidi, jaké ma zakoupené kratkodobé i dlouhodobé jizdenky.
Aplikace dale nabizi a zobrazuje jizdni fady, aktudlni zpozdéni, blizké odjezdy ze zadané
zastavky, zalozku ,,Oblibené*, zalozku ,,Historie*, mapu parkovist’ spolu s kapacitou a volnymi

misty, mapu prodejnich mist, mapu vSech zastavek, aktuality PID, zmény v dopravé atd.

2.7.9 Pokuty a prirazky

Pokuty a ptiraZky uvedené v tabulce 2 musi cestujici uhradit v pfipadé¢ nedodrZeni
pravidel, nebo SPP PID. Cestujici ma moZnost je uhradit na misté, nebo do 15 dnti v doplatkové
pokladné, pficemz pokud to neudéld, tak jsou pfedany inkasni spolec¢nosti k vymahani (PID,

©2020h).

Tabulka 2 Pokuty a ptfirazky v PID

1. Pfineprokazani se platnym jizdnim dokladem — zakladni ptirazka 1500 K¢
- v pripadé, Ze je zaplacena na misté, nebo do 15 dnt od kontroly 800 K¢
2. Za zneCisténi, poSkozeni vozidla ¢i zatizeni dopravce, ohrozeni bezpecnosti,
plynulosti, nebo jiné poruseni SPP PID 400 K¢
3. Pfinezaplaceni jizdného za zavazadlo ¢i psa — zakladni ptirazka 200 K¢
- v pripadé, Ze je zaplacena na misté, nebo do 15 dnt od kontroly 100 K¢
4. Pfi zapomenuti ¢asové jizdenky 50 K¢

Zdroj: Zpracovano dle PID (©2020h)
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2.8 Analyza tarifu IDS Jihomoravského kraje

Druhym vybranym tarifem je tarif IDS Jihomoravského kraje, ktery byl vybran, protoze
nabizi zajimavé moznosti, jako napiiklad univerzalni jizdné, nebo Casové jizdné na rok.
Organizatorem IDS v Jihomoravském kraji je akciova spolecnost KORDIS JKM, a.s. Tarif IDS
JMK se vztahuje na tramvaje, trolejbusy, autobusy, osobni 1 spé$né vlaky a urcité rychliky,

které jezdi v isecich spadajicich do tarifu (IDS JMK, 2020a).

2.8.1 Kategorie cestujicich
IDS JMK (nedatovano d) rozdéluje kategorie cestujicich na nasledujici:
e Détido 6 let.
e Détiod 6 do 15 let.
e MiladeZ od 15 do 18 let.
e Studenti do 26 let.
e Zakladni (ty osoby, které nemaji, nebo nedokazi prokdzat narok na slevu)
e Dichodci do 65 let.
e Dichodci od 65 do 70 let.
e Diichodci od 70 let.
e Osoby ZTP, ZTP/P.

2.8.2 Tarifni zony

Z6ny v IDS JMK jsou rozdéleny na vnitini zony a vnéj$i zony. Mezi vnitini patii pouze
zony 100 a 101, které pokryvaji izemi mésta Brno, a kazda vnéj$i zona obsahuje nékolik obci,
nebo velké mésto (IDS JMK, nedatovano b). Mapa zobrazujici zony v IDS JMK je soucasti
prace jako pfiloha M. Pocet zon, pro které je jizdenka urcena, ovliviiuje spolu s casovou
platnosti cenu jizdného. V IDS JMK existuji 1 tzv. tseky. IDS JMK (nedatovano d, s. 3) uvadi,
ze usek je ,,soubor zastavek lezZici na trase jedné nebo vice linek.” IDS JMK ma v nabidce

jizdenku na jeden, nebo dva tseky.

2.8.3 Univerzalni jizdné

Univerzalni jizdenka ma 24 poli, které cestujici postupné vyuziva (IDS JMK
nedatovano e). Ve zdroji je uvedeno, Ze cena zdkladni univerzalni jizdenky je 156 K¢ a zlevnéné
univerzalni jizdenky 39 K¢. Zdroj dale uvadi, ze cestujici, ktery ji chce vyuzivat, musi védet,
pies kolik zén cestuje (pro kolik zon jizdenku potiebuje), a podle tabulky na jizdence zjistit,
kolika polim to odpovida. Tento pocet poli musi cestujici odpocitat na volnych polich jizdenky

a posledni znich nechat oznacit. Univerzalni jizdenky maji v tabulce uvedenou zdénovou
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platnost a ptisluSnou ¢asovou platnost, pficemz pfi cestovani pies vice nez 10 zon si cestujici
musi vzdy oznacit 12. pole. V ptipad¢, Ze by na jizdence jiz nebyl potfebny pocet poli, je mozné
si koupit novou, na staré oznacit posledni pole a na nové dopocitat chybéjici pocet poli a poté
oznatit. Univerzalni jizdenky Ize koupit na pokladnach CD, na prodejnich mistech dopravniho
podniku mésta Brna, v prodejnach nekterych dopravct a v nékterych trafikach (IDS JMK,

nedatovano c).

2.8.4 Turistické jednodenni jizdné

Jednodenni jizdenky slouzi k volnému cestovani po uzemi IDS JMK (IDS JMK,
nedatovano c). Tyto jizdenky existuji ve tfech variantach. Prvni varianta je platna v zénach 100
a 101, coz znamend mésto Brno. Druha varianta je naopak platna pro vSechny ostatni zony,
tudiz mimo mésto Brno. Tieti varianta plati na celém uzemi IDS JMK. Cenik turistického
jednodenniho jizdniho je ptilohou O této prace. Pokud je nepracovni den, tak na jednu
jednodenni jizdenku mtZou cestovat dvé osoby, kterym je vice nez 15 let a v doprovodu mohou
mit az tfi osoby do 15 let (IDS JMK, nedatovano c). Zdroj dale zmiiuje, kde se jednodenni
turistické jizdenky daji koupit, a to na pokladnach CD, v automatech na jizdenky, nebo u fidiét

regionalnich autobusti.

2.8.5 Jednorazové jizdné

Jednorazové jizdenky jsou nepiestupni, pfestupni, univerzalni, nebo prodavané u fidice
a lze je zakoupit jako ,,Zékladni* (bez naroku na slevu), ,,Zlevnéné A* (dité do 15 let, studenti
do 26 let, dichodci nad 65 let, osoby ZTP, ZTP/P, pes, zavazadlo), nebo ,,Zlevnéné B (osoby
do 18 let, studenti do 26 let, diichodci nad 65 let) (IDS JMK, 2020a). Zdroj dale uvadi, ze
jizdenky ,.Zlevnéné A* nelze pouZit pro cestovani se za¢atkem a koncem jizdy v zonach 100
a 101, linkou 1 az 99. Pro cestovani v§emi linkami slouZi jizdenky ,,Zlevnéné B*.

Nepftestupni jizdenky existuji pro 1 Usek, 2 useky, 2 zastavky ve vlaku, nebo pro 2 zony
na 10 minut. Usekové jizdenky neplati v zonach 100 a 101 (IDS JIMK, 2020a). Ve zdroji je dale
zminéno, Ze jizdenka pro 2 zastavky ve vlaku plati v jedné, ¢i dvou zoénach na 30 minut
a jizdenka pro 2 zoény na 10 minut je platné pouze v autobusech (vSechny zony kromé 100, 101
a 575).

Ptestupni jizdenky lze zakoupit pro 2 aZ 10 z6n (pii vice nez 10 zonéch uz je jizdenka
neomezend) a kazdé varianté pfislusi urcitad Casova platnost, pfi¢emz maximalni je 180 minut.
Specialni pfestupni jizdenkou je doplatek za 1 zonu, ktery se vyuziva pfi kombinaci jizdnich

dokladt (IDS JMK, 2020a).
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Jizdenky prodavané u fidic¢e lze zakoupit jako ,,Zakladni“ s platnosti na 2 zony a 15
minut s moznosti pfestupu, nebo jako ,,Zlevnéné“ (pouze pro déti od 6 do 15 let, drzitele
zvlastniho ro¢niho kuponu, zavazadla, psy) s platnosti na 3 zony a 90 minut s moznosti pfestupu
(IDS JMK, 2020a).

Univerzalni jizdenky jsou popsany v kapitole 2.7.3. Cely cenik jednorazového jizdného

v IDS JMK je ptilohou P této prace.

2.8.6 Predplatné jizdné

Tarif IDS JMK nabizi piedplatné jizdenky, které mohou byt nepfenosné Ci prenosné.
Neptenosné jizdné je rozdéleno na cestovani po Brné a cestovani mimo Brno, pficemz ¢asova
platnost jizdenek pro ob&é moznosti je mésic, ¢tvrtleti, nebo rok (IDS JMK, 2020a).

Ptedplatné jizdenky pro cestovani po Brné lze zakoupit pro kategorie ,,Zakladni®, ,,Déti
od 6 do 15 let”, ,,Déti od 15 do 18 let a studenti do 26 let*, ,,Dichodci do 65 let*, nebo pro
,»Osoby od 65 do 70 let* (IDS JMK, 2020a). Zdroj dale uvadi, ze zonova platnost jizdenek milize
byt pro zony 100 a 101, nebo pro zoény 100 a 101 + az 8 zén, piipadné bez omezeni pro uplné
vSechny zony IDS JMK. Cenik pfedplatného jizdného v IDS JMK pro uzemi Brna je soucasti
prace jako pfiloha Q.

Ptedplatné jizdenky pro cestovani mimo Brno lze zakoupit pro kategorie ,,Zakladni®,
,Deti od 6 do 18 let, studenti do 26 let a osoby nad 65 let™, nebo pro ,,Dtichodci do 65 let” (IDS
JMK, 2020a). Ve zdroji je zminéno, Ze jizdenka mize mit zonovou platnost az 10 zon, nebo
usekovou platnost pro 1, ¢i 2 useky a dale ma cestujici moznost si k jizdence prikoupit kupon
na 1 zénu mimo Brno, nebo kupdn pro jakoukoliv 1 zéonu. Cenik pfedplatného jizdného v IDS
JMK pro Gizemi mimo Brno je soucasti prace jako ptiloha R.

IDS JMK nabizi také zvlastni ptedplatné rocni jizdenky s platnosti v zénach 100 a 101
pro kategorie ,,Dtichodci do 70 let, ,,Déti od 6 do 10 let*, Osoby starsi 70 let™, nebo ,,Doprovod
ditéte do 3 let* a s platnosti pro vSechny zony pro kategorie ,,Doprovod ditéte do 3 let®, ,,Osoby
star§i 70 let, nebo ,,Osoby ZTP, ZTP/P*“ (IDS JMK, 2020a). Cenik zvlastniho ro¢niho
predplatného v IDS JMK je ptilohou S této prace.

Zdroj IDS JMK (nedatovano a) uvadi, ze ptfenosné jizdenky lze zakoupit jako
»Zakladni®, nebo ,,Zlevnéné* a mohou mit platnost:

e Jednodenni pro vSechny zony, vSechny zony kromé 100 a 101, vybrané zony, nebo pro

zony 100 a 101.

e Tfidenni pro vybrané zony.

e  Pé&tidenni pro vSechny zdény, nebo pro zony 100 a 101.
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e  Ctrnactidenni pro zoény 100 a 101.

e  M¢sicni pro zoény 100 a 101.
Cenik ptenosného piedplatného jizdného v IDS JMK je soucasti této prace jako piiloha
T.

Narok na zvyhodnéné, ¢i zlevnéné jizdné je potteba dolozit patiicnymi doklady podle

kategorie.

2.8.7 Preprava zavazadel, psi a jizdnich kol

Zavazadla, ktera jsou v IDS JMK piepravovana zdarma nesmi piesahnout rozméry 20
x 30 x 50 cm, nebo 100 x 80 x 5 cm, nebo u valce délku 150 cm a pramér 10 cm (IDS JMK,
2020a). Dale lze zdarma piepravovat kocarek, box s malym zvifetem, lyze, sanky, kolobézku
atp. Pokud zavazadlo piesdhne uvedeny rozmér, tak musi byt zaplacena jednordzova ci
univerzalni jizdenka ,,Zlevnéna A“, nebo ptedplacena pfenosna jizdenka ,,Zlevnéna*, jejichz
ceny jsou stanoveny v ceniku tarifu (IDS JMK, 2020b).

Pteprava psa, ktery neni v boxu, je zpoplatnéna (mimo vodici/asistencni psy) a cestujici
musi zaplatit jednordzovou jizdenku z kategorie ,,Zlevnéné A*, nebo ptedplacenou pienosnou
jizdenku kategorie ,.Zlevnéné*“ (IDS JMK, 2020b). Zdroj uvadi je$t¢ moznost vyuZiti
univerzalni ,,Zlevnéné* jizdenky, kterou musi cestujici oznacit stejné jako svou jizdenku.

Pro ptepravu jizdniho kola je potieba zaplatit jednodenni jizdenku v cené¢ 70 K¢
s platnosti pro vSechny zony, nebo vyuZit univerzalni jizdenku kategorie ,,Zlevnéné A* (IDS
JMK, 2020b). Ve zdroji je zminéno, Ze pro piepravu jizdniho kola lze vyuzit i SMS jizdenku,
¢1 zakoupit jizdenku v aplikaci IDS JMK POSEIDON.

2.8.8 SMS jizdenky

Tarif IDS JMK nabizi moznost SMS jizdenek pouze v zénach 100 a 101 (mésto Brno).
Cestujici si ji mize zakoupit jako ,,Zakladni®, coZ je jedind mozna varianta. Casové platnost
SMS jizdenek je 20 minut, 45 minut, nebo 24 hodin a nejsou platné ve vlacich. Cenik SMS
jizdného v IDS JMK pro tizemi Brna je ptilohou U této prace.

2.8.9 Cipové karty v IDS JMK
Cipové karty vIDS JMK mohou slouZit jako elektronickd pendZenka, ale pouze
u dopravce, ktery kartu vystavil (IDS JMK, 2020a). Zdroj uvadi dalsi vyuziti ¢ipovych karet,

ato jako nosi¢ vicedenniho jizdného, které pro urcité zony existuje pouze v elektronické
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podobé. Dale lze ¢ipové karty vyuzit k prokazani naroku na ptrepravu zdarma, ale opét pouze

pro n¢které zony.

2.8.10 Mobilni aplikace IDS JMK POSEIDON

Aplikaci Ize stahnout do mobilniho telefonu, ktery méa operacni systém Android, 10S,
nebo Windows (pouze starsi verze aplikace). V aplikaci IDS JMK POSEIDON uzivatel mize
nahlédnout do jizdnich fadd, najit konkrétni spoj, zkontrolovat zpozdéni, zjistit cenu jizdného,
zjistit pres jaké zony spoj jede, najit konkrétni zastdvku a zobrazit nejblizsi odjezdy atd. Hlavni
vyhodou je moznost zaloZeni uctu a zakoupeni penézné zvyhodnéné jizdenky piimo v aplikaci
(IDS JMK, nedatovano d). Pokud cestujici vyuziva né&jaky spoj opakovan€, muze si jej piidat

do sekce Oblibené a usetfit tak Cas pfi ptistim hledani.

2.9 Dotaznikové Setieni tarifu IDS IREDO

Tato kapitola je vénovana dotazniku, ktery se tyka tarifu IDS IREDO. Otazky byly
zaméfeny na vyuzivani vefejné hromadné dopravy, vyuzivani tarifu, webovych stranek
a aplikace IDS IREDO. Dotaznik byl vzhledem k situaci a nouzovému stavu v CR k dispozici
pouze online ve dnech od 23. biezna 2020 do 27. biezna 2020 a vyplnilo ho 209 respondentt.

Cely dotaznik je soucasti prace jako ptiloha V.

2.9.1 Vyuzivani verejné hromadné dopravy

Prvni otazka byla zaméfena na to, zda respondenti nékdy vyuzili vefejnou hromadnou
dopravu (VHD) na Gzemi Kréalovéhradeckého, ¢i Pardubického kraje (i1zemi IREDO). ANO
odpovédélo 192 (91,9 %) respondentil, a naopak NE odpovédélo 17 (8,1 %) respondentt.

Pokud respondent zvolil NE (tudiz nikdy nevyuzil), tak byl pfesmérovan na otazku, co
by jej ptildkalo k vyuZzivani vefejné hromadné dopravy. Tato otazka byla dobrovoln4 a oteviena
(vlastni odpoveéd’ respondenta), ale i pfesto na ni odpovédélo 14 respondenti ze 17, a to
nasledovné:

e 5respondentt uvedlo, Ze neexistuje nic, co by je ptildkalo k vyuzivani VHD.

e 3 respondenti uvedli, ze by je k vyuzivani VHD pfildkalo vice spoji z vesnic do
zameéstnani, ¢i do mést.

e 3 respondenti uvedli, Ze by je vyuzivani VHD pfilakalo jizdné zdarma.

e 2 respondenti uvedli, Ze by je pfildkalo k vyuzivani VHD (resp. Ze by zacali vyuZzivat

VHD), pokud by nevlastnili auto.
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e | respondent uvedl, Ze neexistuje nic, co by ho pftildkalo k vyuzivani VHD v aktudlni
situaci, a to predevs§im z divodu nemoci COVID — 19.
Po této otazce byl dotaznik ukoncen, protoze nasledujici otazky jsou urCeny

respondentiim, ktefi alesponl jednou VHD na tzemi IREDO vyuzili.

V ptipad¢, ze respondent odpovédél na prvni otazku ANO, tak se dostal na otazku, ktera
zjiStovala, jak ¢asto respondent vyuzivd VHD na uzemi IREDO. K této otazce se dostalo 192
respondentli. Celkem bylo 5 moznosti, z kterych musela byt vybrana pouze 1, a spolu

s odpovéd’'mi jsou zobrazeny na obrazku ¢islo 2.

5(3%)

= Denné

49 (26%)

m3-6xtydné

1-2xtydné
Méné nez 1 x tydné

® Pouze vyjimecné

Obrazek 2 VyuZivani vefejné hromadné dopravy (autor)

Dalsi otazka se ptala na to, v jakém kraji respondent bydli, zda v Kralovéhradecke,
Pardubickém, nebo jiném. Cilem bylo zjistit, kolik z lidi vyuzivajicich VHD na tzemi IREDO
na tomto uzemi také bydli a kolik lidi jsou napf. turisti, studenti atd. Na tizemi IREDO bydli
150 respondent (78,1 %) resp. 95 (49,5 %) znich v Pardubickém kraji a 55 (28,6 %)
v Krélovéhradeckém kraji. Posledni moznost, ze bydli v jiném kraji, uvedlo 42 (21,9 %)

respondentu.

2.9.2 Vyuzivani tarifu IDS IREDO
Prvni otazka tykajici se tarifu IDS IREDO byla zamétena na to, zda ho respondent nékdy
vyuzil. 133 (69,3 %) respondentti odpoveédélo ANO a 59 (30,7 %) odpovédélo NE.
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Kdyz respondent odpovédel NE, tak byl dotazovan, z jakého diivodu ho nikdy nevyuzil.
Moznost NE uvedlo 59 dotazovanych a na tuto otazku, kterd byla dobrovolnd, odpovédélo 57
z nich. Celkem byly 4 moZznosti odpovédi. Prvni tfi byly predepsané a ¢tvrta byla moznost jiny
duvod, kde mél respondent moznost volné odpovédi. Po této otazce byl dotaznik ukoncen,
protoze nasledujici otazky byly uréeny respondentiim, ktefi tarif IDS IREDO alespon jednou

vyuzili. Vysledky této otazky zobrazuje obrazek ¢islo 3.

3 (5%) 2(3%)

Nevédél jsem o ném

m Nevyznam se v ném

Nepotrebuji ho (jezdim
obcas)

m Jezdim spiSe autem
(mam rad pohodli auta)

= Nepfijde mi vyhodny

10 (18%)

m Vlakem cestuji zdarma

Obrazek 3 Divody nevyuziti tarifu IDS IREDO (autor)

Respondenti, kteti odpoveédéli ANO, byli tazani, jaky typ jizdenek v tarifu IDS IREDO
vyuzili. Mozné odpovédi byly pouze dvé, a to jednoduché jizdenky, které uvedlo 101 (75,9 %)
respondentti, ¢i vicedenni jizdenky a tuto moznost uvedlo 32 (24,1 %) respondentd. Dalsi

otazka jiz automaticky reagovala na vybér jedné z variant.

Pokud byla vybréna varianta vyuziti vicedenni jizdenky, tak nasledovala otazka, jestli
je respondent spokojen s nabizenymi variantami vicedennich jizdenek (tj. 7denni, 30denni
a 90denni jizdenka). Z 32 respondentt je 28 (87,5 %) spokojenych s nabizenymi variantami

a pouze 4 (12,5 %) respondenti jsou nespokojeni.

Respondenti, kteti jsou nespokojeni s nabizenymi variantami, byli pozadani, aby uvedli,
kolika denni jizdenku by v tarifu IDS IREDO uvitali. Odpovéd’ byla dobrovolna a byla ziskdna
od 3 respondenttl, z nichZ dva by uvitali ro¢ni vicedenni jizdenku a jeden nedefinoval piesné

obdobi, ale uvedl, Ze by uvital jizdenku na del$i obdobi, neZ jaka jsou nabizena.
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Jestlize respondent uvedl, ze vyuziva jednoduché jizdenky, tak byl dotdzéan, jakym
zpisobem jednoduché jizdenky plati. Prvni moZnost byla v hotovosti/platebni kartou, coz
uvedlo 93 (92,1 %) respondentl a druhd moZnost byla, Ze je plati z elektronické penéZenky na
BCK IREDO a to uvedlo 8 (7,9 %) respondenti. To vypovida o tom, Ze respondenti nemaji

velké povédomi o BCK IREDO a nevyuzivaji ji, i presto, e nabizi slevu na jednoduché jizdné.

Dalsi otazka se tykala spokojenosti respondenti s cenou jizdného v tarifu IDS IREDO.
Tato otdzka byla uz opét spole¢na pro vSechny respondenty, kteti uvedli, ze jiz n€kdy vyuzili
tarif IDS IREDO. Respondent m¢l na vybér ze 4 moznosti: velmi spokojen, spiSe spokojen,
spiSe nespokojen a velmi nespokojen. Moznost velmi nespokojen neuvedl Zadny respondent

a zastoupeni u dalSich moZnosti je uvedeno na obréazku ¢islo 4.

Velmi spokojen
m SpiSe spokojen

m SpiSe nespokojen

Obrazek 4 Spokojenost respondentl s cenou jizdného (autor)

Pokud respondent odpovédél spise nespokojen, nebo velmi nespokojen, tak byl pozadan
o struéné sdéleni diivodu, pro€ je s cenou nespokojen. Z 9 lidi, kteti odpovédeli, Ze jsou spise
nespokojeni, napsalo 8 divod. Tento ditvod byl pfedvidatelny a vSichni napsali ve své podstaté

to samé. Timto divodem je podle respondentl vysoka cena jizdného.

2.9.3 Vyuzivani internetovych stranek a aplikace
Nejdiive byli respondenti dotazéni, jestli nékdy navstivili webové stranky IDS IREDO
(OREDO.cz). Opét byli dotazovani vSichni respondenti, kteti nékdy vyuzili tarif IDS IREDO
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a z nich 80 (60,2 %) uvedlo, ze navstivili webové stranky a 53 (39, 8 %) uvedlo, Ze stranky

dosud nenavstivili.

Ti, co uvedli, Ze webové stranky alespoii jednou navstivili, poté hodnotili prehlednost
webovych stranek, dostupnost informaci, pfinosnost informaci a design webovych stranek
pomoci stupnice 1 az 5 (viz legenda na obrazku ¢islo 5), jako ve Skole. Hodnoceni od vSech 80
respondentli je znazornéno na obrazku cislo 5. U jednotlivych sloupcii je vzdy uvedeno, kolik

respondentl tuto moznost zvolilo.

60 57
54
50
40 39
40 T
34 1 - nejlepsi
30 26 m2
3
20 16 m4
13 12
B 5 - nejhorsi
10 6 6
2 22 34 31 1 2
0 - - | |- | |- -
Prehlednost  Dostupnost Pfinosnost Design
informaci informaci

Obrazek 5 Hodnoceni webovych stranek OREDO.cz (autor)

Dale nasledovala otazka, zda respondent nékdy vyuzil aplikaci IDS IREDO. Z celkem
vSech 133 respondentil, odpovédelo 41 respondentt (30,8 %) ANO a 92 (69,2 %) NE.

Pokud respondent odpovédél, ze nékdy vyuzil aplikaci IDS IREDO, byl nasledné
vyzvan k ohodnoceni ptehlednosti aplikace, dostupnosti informaci, piehlednosti informaci
a designu aplikace znamkami 1 az 5 jako ve Skole (viz legenda na obrazku ¢islo 6). Obrazek
¢islo 6 znazornuje odpovedi vSech 41 respondenti tak, ze u jednotlivych sloupct je uvedeno,

kolik z nich tuto znamku udélilo.
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0 1 | [ ] |

Prehlednost  Dostupnost Pfinosnost Design
informaci informaci

Obrazek 6 Hodnoceni aplikace IDS IREDO (autor)

2.9.4 Charakteristika respondenti
Hlavni obecnou otdzkou na uZivatele tarifu IDS IREDO bylo, zda jsou muz, nebo Zena.

Dotaznikového Setieni se zucastnilo 73 (54,9 %) Zen a 60 (45,1 %) muzi.

Posledni otazkou dotazniku bylo, do které kategorie respondent patii. Celkem bylo
nasledujicich 5 moznosti: déti a mladez do 18 let, student od 18 do 26 let, dospély od 18 do 65
let (pokud nepattil do skupiny student od 18 do 26 let), senior nad 65 let a ZTP, ¢i ZTP/P.

Rozd¢leni respondentd do kategorii ilustruje obrazek ¢islo 7.

m Déti a mladez do 18
let

46 (35%) = Student od 18 do 26
let

Dospély od 18 do 65
let

Senior nad 65 let

40 (30%)

Obrazek 7 Kategorie respondentl (autor)
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3 NAVRH ZMEN V TARIFU IDS IREDO

Tato kapitola se zabyva moznymi navrhy zmén v tarifu IDS IREDO a také vylepSenim
webovych stranek a aplikace. Zmény jsou navrhovany na zaklad¢ dotaznikového Setieni, po

vzoru jinych IDS a dle osobnich navrhu autora prace.

3.1.1 VylepSeni webovych stranek OREDO.cz

Respondenti méli v dotazniku ohodnotit piehlednost, dostupnost informaci, pfinosnost
informaci a design webovych stranek OREDO.cz. Celkem 133 respondenti uvedlo, ze jiz
nékdy vyuzili tarif IREDO a hodnoceni webovych stranek provedlo 80 respondentd (60,2 %
z téch, kteti n€kdy vyuzili tarif IREDO).

Nejhtfte hodnocenym kritériem byl design, ktery ziskal primérnou znamku 2,85.
Design webovych stranek neuchvati, a proto by bylo pfinosem navrhnout hezci, atraktivné;jsi
ana prvni pohled zajimavé webové stranky. Pro uzivatele, kteti webové stranky navstivi, je
design prvni véc, kterou vidi a také hodnoti. S designem souvisi 1 ostatni tfi kritéria, protoZe
jediné dohromady tvoii webové stranky, které mohou uZzivateli néco nabidnout.

Ptehlednost webovych stranek respondenti ohodnotili primérnou znamkou 2,53. Po
zobrazeni ivodni stranky si uzivatel okamzité vSimne, Ze webové stranky nejsou uplné
prehledné. Napiiklad kdyZ uZivatel najede kurzorem na néjakou moZznost z hlavniho menu,
nerozbali se dal$i nabidka, ale uzivatel musi zvolenou moznost z menu rozkliknout, aby doslo
k pfesmérovani na danou webovou stranku. Poté se uzivatel musi podivat zpét do menu, kde je
pod vybranou mozZnosti zobrazena dal§i nabidka. Zaroven snavrhem nového designu
webovych stranek, by mélo dojit k jejich zptehlednéni, coz by mohlo vést ke zvySeni jejich
navstévnosti a vyuzivanosti.

DalSim kritériem byla dostupnost informaci, ktera byla ohodnocena primérnou
znamkou 2,24. Primérna zndmka by mohla byt lepsi, jelikoZ vSechny potiebné informace
webove stranky skuteéné obsahuji. Dalo by se predpokladat, Ze néktefi uzivatelé nemohli
vSechny informace nalézt a hodnotili toto kritérium horsi zndmkou, coz souvisi hlavné
s prehlednosti webovych stranek.

Poslednim kritériem byla pfinosnost informaci a ta byla hodnocena primérné znamkou
2,2. Opét by mohlo toto kritérium ziskat lepSi primérnou zndmkou, protoze informace
zveiejnéné na webovych strankadch poskytnou uZivatelim pfesné to, co maji, a jsou

srozumitelné.
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Z celkového hodnoceni webovych stranek respondenty tedy vyplyva, Ze by mély byt
vytvotreny nové webové stranky, které by mély ziskat atraktivni design a zaroven byt prehledné
a intuitivni pfi hledani informaci. Dle autora prace, ktery je i béZnym uZzivatelem internetu
1 obasnym uzivatelem VHD, lze povazovat za inspirativni napi. webové stranky Prazskeé
integrované dopravy, protoze tyto pisobi hned na prvni dojem uzivatelsky pfivétivé a jsou
celkové srozumitelné a ptehledné. Pro vytvoreni novych webovych stranek by spolecnost
OREDO s.r.o. méla vyuzit sluzeb zkuSené profesiondlni spoleCnosti zabyvajici se touto
¢innosti. Zadavatel, v tomto piipadé OREDO s.r.0., by musel vypsat vybérové fizeni na
vytvofeni novych webovych stranek. Ve vybérovém fizeni by mély byt stanoveny konkrétni
pozadavky na webové stranky napt. ucel webovych stranek, cilova skupina navstévnikd, obsah
webovych stranek atd. Zadavatel by si urcil hlavni kritérium ¢i kritéria (napt. cena, vzhled,
ptehlednost), podle kterych by filtroval nésledné nabidky od spolecnosti a vybral pro n¢ho

nejlepsi nabidku.

3.1.2 Nové funkce pro aplikaci IDS IREDO

Otazka tykajici se aplikace IDS IREDO byla také soucésti dotazniku a respondenti méli
ohodnotit ptehlednost, dostupnost informaci, pfinosnost informaci a design aplikace. Kritéria
byla hodnocena relativné pozitivng, primérnymi zndmkami v rozmezi 2,24 az 2,29, coz neni
oproti hodnoceni webovych stranek takovy rozdil. V ptipadé aplikace by autor volil misto
nového designu spise rozsiteni o nové funkce, protoze aplikace se stale vyviji a je dilezité, aby
nabizela zajimavé moznosti vyuZiti. To by mohlo zvysit po€et dostupnych informaci a moznosti
a také zlepsit ptinosnost aplikace pro uZivatele.

Jak jiz bylo uvedeno, aplikace by méla byt rozsifena o dalsi nové funkce, protoze ve
verzi, ve které je aktualné k dispozici, nabizi pouze vyhledani spoje a informace o ném, pti¢emz
aplikace jinych IDS umoznuji napf. také zakoupeni jizdenek, zobrazeni mapy prodejnich mist
jizdenek ¢i parkovist’ P + R (parkovisté s ndvaznosti na VHD) atd.

Jednou z novych funkci aplikace IDS IREDO by mohla byt moznost zakoupeni jizdniho
dokladu ptimo v aplikaci, pficemz by se to tykalo jednoduchého i vicedenniho jizdného.
Uhradu za jizdenku by bylo mozné provést platebni kartou, pomoci vyplnéni udaji z karty,
nebo by si uzivatel zalozil v aplikaci svlij zdkaznicky Ucet, na ktery by si pfevedl penize
z bankovniho G¢tu a poté s nimi platil za jizdenky. Po zaplaceni by byla takova jizdenka
v elektronické podob¢ nahréna do zdlozky ,Jizdenky* na daném uctu. Tuto funkci by jisté

ocenilo mnoho cestujicich, protoze chytré telefony se dnes stavaji kazdodenni soucasti zivota
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a dokazi lidem uSetfit Cas napf. pfi pouzivani bankovnich ucti, nebo vyhledavani informaci,
a tudiz by mohly také pomoci ke snadnéjsSimu a pohodInéj$imu cestovani v IDS IREDO.
Druhou novou funkci by mohla byt zalozka ,,Historie®, kterou obsahuje naptiklad
aplikace PID Litacka. Aplikace IDS IREDO sice nabizi zalozku ,,Oblibené*, ale do té si musi
uzivatel konkrétni spoj pfidat manualné. Zéalozka ,Historie“ by automaticky evidovala jiz
hledané spoje, které by v ni ziistavaly do té doby, nez by je uzivatel sdm vymazal. Pro uzivatele
by to bylo vyhodné, protoze i pokud by si spoj neptidali mezi oblibené, tak by pfi pfistim

vyhledavani mohli uSetfit Cas a vybrat néktery z jiz diive zjistovanych spojl.

3.1.3 Zavedeni univerzalniho jizdného

Po vzoru IDS JMK, ktery nabizi univerzalni jizdenku, by mohla byt takova jizdenka
zavedena i v IDS IREDO. Cena univerzalniho jizdného by musela byt spocitana tak, aby byla
oproti jednoduchému jizdnému alespoil o néco vyhodnéjsi. Dale by musela byt sestavena
ptehledna tabulka, podle které by cestujici zjistil, kolik poli na jizdence musi oznacit. Tabulka
by udavala, pro kolik tarifnich jednic a na jaky Cas je jizdenka platnd pii oznaceni urcitého
poctu poli na jizdence. Samoziejm¢ by musel byt proveden prizkum, zda by cestujici méli
o takovou formu jizdenky z4jem. Do systému IREDO by bylo také zapotiebi zavést oznacovaci
strojky (oznaCovace) univerzalnich jizdenek. Cely tento proces spolu se zavedenim
univerzalniho jizdného do praxe by musel byt provéten z ekonomického hlediska, aby bylo
zjiSténo, zda by se spolecnosti OREDO s.r.o0. univerzalni jizdenka financné vyplatila.

Autor prace provedl navrh ceny univerzalniho jizdného pro jednotlivé kategorie a také
tabulky pro pfepocteni tarifnich jednic na pocet poli na jizdence. Pfepoctova tabulka je soucasti
prace jako ptiloha W. Navrh realizoval podle svého osobniho ndzoru s ptihlédnutim ke
skutecnosti, jakym zplisobem je to provedeno v IDS JMK u univerzalni jizdenky. Také bylo
provedeno srovnani ceny jednotlivych jednoduchych jizdenek s cenou pii pouziti univerzalni
jizdenky s oznaenou stejnou platnosti. Ceny univerzalniho jizdného pfepoctené na jednotlivé
jizdenky s danou platnosti byly zaokrouhleny na desitky haléfG. Srovnani je k dispozici

v tabulce ¢éislo 3.
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Tabulka 3 Srovnani univerzalniho a jednoduchého jizdného

Déti a mladez do 18 let
Pocet x , * 2 Studentské 18 az 26 let
tarifnich Casovd OBYCEJNE OSOBA 65+
jednic platnost ZTP, ZTP/P
Jjizdenky = =
IREDO Typ jizdenky Typ jizdenky
Jednoducha | Univerzalni | Jednoducha | Univerzalni
0-2 60 minut 10 K¢ 7,20 K¢ 2 K¢ 1,80 K¢
3-3 60 minut 12 K& 7,20 K& 3 K& 1,80 K¢
4—4 60 minut 14 K¢ 7,20 K¢ 3 KC 1,80 K¢
5-6 120 minut 16 K& 14,50 K¢ 4 K¢ 3,60 K¢
7-8 120 minut 18 K& 14,50 K¢& 4 K¢ 3,60 K¢
9-10 120 minut 20 K¢ 14,50 K¢ 5 K¢ 3,60 K¢
11-12 180 minut 24 K¢ 21,70 K¢ 6 K¢ 5,40 K¢
13-14 180 minut 26 K¢ 21,70 K¢ 6 K¢ 5,40 K¢
15-16 180 minut 28 K¢ 21,70 K¢ 7 Ke 5,40 K¢
17 -18 180 minut 30 K¢ 21,70 K¢ 7 Ke 5,40 K¢
19 -20 180 minut 32 K¢ 29 K¢ 8 K¢ 7,30 K¢
21-25 180 minut 36 K¢ 29 K¢ 9 K¢ 7,30 K¢
26-30 180 minut 42 K¢ 36,20 K¢ 10 K¢ 9,10 K¢
31-35 240 minut 48 K¢ 43,40 K¢ 12 K¢ 10,90 K¢
36 —40 240 minut 54 K¢ 50,70 K¢ 13 K¢ 12,70 K¢
41 — 45 240 minut 60 K¢ 57,90 K¢ 15 K¢ 14,50 K¢
46 — 50 240 minut 64 K¢ 57,90 K¢ 16 K¢ 14,50 K¢
51-55 240 minut 68 K¢ 65,10 K¢ 17 K¢ 16,30 K¢
56 — 60 240 minut 76 K¢ 72,40 K¢ 19 K¢ 18,10 K¢
61-70 300 minut 88 K¢ 86,90 K¢ 22 K¢ 21,70 K¢
71 - 80 300 minut 100 K¢ 94,10 K¢ 25 K¢ 23,50 K¢
81-90 300 minut 110 K¢ 101,30 K¢ 27 K¢ 2530 K¢
91 -100 300 minut 120 K¢ 115,80 K¢ 30 K¢ 29 K¢
101 - 110 360 minut 130 K¢ 123 K& 32 K¢ 30,80 K¢
111 - 120 360 minut 140 K¢ 137,50 K¢ 35 K¢ 34,40 K¢
121 - 130 360 minut 150 K¢& 144,80 K& 37 K¢ 36,20 K¢
131 - 360 minut 160 K¢& 152 K& 40 K¢ 38 K¢

Zdroj: Autor

Déle byl navrzen zpiisob placeni za univerzalni jizdenky s odiivodnénim, pro¢ byla
zvolena pravé takova moznost. Univerzalni jizdenku by si cestujici mohli zakoupit na
pokladnach CD, ve vybranych prodejnich mistech a ve vybranych prodejnach tiskovin.
Cestujici by za univerzalni jizdenku mohli zaplatit v hotovosti, nebo platebni kartou. Platba
prostiednictvim elektronické penézenky na BCK IREDO by ale mozna nebyla. Je to zamysleno
proto, Ze univerzalni jizdenka by byla vhodna a vyhodna pro n€koho, kdo cestuje v IDS IREDO
jen obcas a chce piesto cestovat vyhodnéji, ale zaroven si neni jisty, zda by se mu vyplatila

investice do BCK IREDO (150 Kg).
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Naptiklad pfi cesté autobusem z Chrudimi do Pardubic stoji jednoduché obycejné jizdné
na této trase placené hotové 20 K& a stejné jizdné placené z elektronické penézenky BCK
IREDO 18 K¢&. To jsou 2 K& rozdil, ale pii cené 150 K¢& za potizeni BCK IREDO by to
znamenalo, Ze se investice do pofizeni vrati az poté, kdyz cestujici absolvuje tuto trasu 75krat.

Na stejné trase, ale pfi pouziti jednoduchého jizdného pro déti a mladez do 18 let, pro
studenty od 18 do 26 let, pro osoby 65+ a pro ZTP je cena jizdné¢ho 5 K¢ v hotovosti a pfi platbé
z elektronické penézenky BCK IREDO 4,50 K¢&. Rozdil mezi cenami je tedy 50 haléit a pro
navrat investice do pofizeni BCK IREDO by bylo zapotiebi absolvovat tuto trasu 300krat.

Pro cestujici, ktefi cestuji na krat$i trase a rozdil mezi cenou jizdenky placené
v hotovosti a jizdenkou placenou z elektronické penézenky na BCK IREDO je maly, nebo pro
ty cestujici, ktefi cestuji skute¢né jen obcas, by byla univerzalni jizdenka vyhodna. Kazda jizda
s pouzitim univerzalni jizdenky by byla levnéjsi nez cena jednoduchého jizdného, coz by
znamenalo Usporu penéz pro cestujici od zacatku vyuzivani, a ne az po néjaké dobé¢, jako je
tomu u jednoduchych jizdenek placenych z elektronické penézenky na BCK IREDO.

Univerzalni jizdenka byla navrzena tak, aby obsahovala 21 poli, které cestujici postupné
oznacuje, podle toho pro kolik tarifnich jednic jizdenku potiebuje. Pocet poli, které musi
oznacit, zjisti z prevodové tabulky, kterd by byla uvedena na univerzalni jizdence i online na
webovych strankach, aby si ptipadné cestujici mohl zjistit dopiedu pocet poli pro svou jizdu.

Cena univerzalni jizdenky pro kategorii obycejné jizdné byla stanovena na 152 K¢ pii
platbé hotové. Tato cena je vypocitdna z ceny jednoduchého obycejného jizdného pfii platbé
hotové pro 131 a vice tarifnich jednic, ktera ¢ini 160 K¢. Od ceny 160 K¢ je odecteno 8 K¢ jako
sleva, aby byla univerzalni jizdenka cenové vyhodnéjsi. Zvolena sleva €ini 8 K¢ také proto, aby
cena byla sud4 a délitelna Ctyfmi pro vypocet ceny jizdenky pro kategorie déti a mladeZ do 18
let, studenti 18 az 26 let, osoby 65+ a osoby ZTP, coz 152 K¢ je.

Pro kategorie déti a mladeZ do 18 let, studenti 18 az 26 let, osoby 65+ a ZTP byla cena
univerzalni jizdenky vypoctena na 38 K¢&. Sleva 8 K¢ resp. 2 K¢ se pfimo projevi, pokud
cestujici vyuzije univerzalni jizdenku pro 131 a vice tarifnich jednic. Jestlize cestujici vyuzije
univerzalni jizdenku na jizdné, které mize v rdmci jedné univerzalni jizdenky vyuZzit vice nez
1krat, tak celkova sleva oproti jednoduchému jizdnému bude vyssi.

Diivod, pro€ je cena univerzalniho jizdného stanovena z ceny jednoduchého jizdného
pro 131 a vice tarifnich jednic je odvozen od toho, Ze univerzalni jizdenka je navrzena tak, aby

odpovidala ekvivalentu jedné jizdenky s platnosti pro 131 a vice tarifnich jednic.
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Cestujici by mohl univerzalni jizdenku vycerpat celou, naptiklad pokud by cestoval
prave na vzdalenost 131 a vice tarifnich jednic, nebo tfeba pfi cestovani na vzdalenost 36 az 40
tarifnich jednic, coz odpovida 7 polim a jizdenka by mu tak stacila pfesné na tii cesty.

Druhéd moznost je, ze by cestujicimu na univerzalni jizdence zbyla nevyuzita pole, ktera
pro danou cestu nestaci. Naptiklad pokud cestujici potiebuje jizdenku s platnosti 56 az 60
tarifnich jednic, kterd odpovida 10 polim, tak ji v rdmci univerzalni jizdenky miize vyuzit 2krat,
ale jedno pole na univerzalni jizdence zlstane nevyuzité. V piipadé, Ze cestujicimu na
univerzalni jizdence zlistanou volna pole, kterd mu jiz pro vybranou cestu nestaci, tak si zakoupi
novou univerzalni jizdenku a zbyla pole odpocita od pottebnych poli na nové jizdence. Tento
zpisob je stejny jako nabizi IDS JMK, protoze jiny zpusob, jak nepfipravit cestujiciho

0 moznost vyuziti celé univerzalni jizdenky neexistuje.

3.1.4 Zavedeni ro¢niho jizdného

Tarif IDS IREDO nabizi jizdné na 7, 30 a 90 dni, ale dle dotaznikového Setfeni by
cestujici uvitali jizdné na delsi obdobi. Dva respondenti uvedli konkrétné ro¢ni jizdné, které
nékteré IDS v CR nabizeji, napt. IDS JMK a PID. Pod pojmem roéni jizdné je mysleno jizdné,
které je platné 365 dni. Dle autora prace by bylo zajimavé zavést 1 jizdné na piil roku, resp. na
180 dni.

V ptipad¢ zavedeni jizdného na 365 dni ¢i na 180 dni, by mohla byt jeho forma, stejné
jako jiz u nabizeného vicedenniho jizdného, elektronickd, nebo by jej Slo zakoupit v aplikaci,
pokud by byla tato moznost zavedena (viz 3.1.2). Jizdné na 365 dni i jizdné na 180 dni by bylo
k dispozici pro obyc¢ejné jizdné, pro déti a mladez do 18 let a pro studenty od 18 do 26 let.

Cena vicedenniho jizdného, které tarif IREDO nabizi, je spocitana jako
nékolikanasobek jednoduchého jizdného (viz 2.3.6) a stejnym zptisobem autor provedl vypocet
cen jizdného na 180 a 365 dni.

Pokud by bylo zavedeno jizdné na 180 dni, tak by to mohl byt konkrétné 156nasobek
jednoduchého jizdného. K tomuto nasobku autor prace dospé€l propocitanim toho, jaky ndsobek
jednoduchého jizdného zaplati cestujici, kdyz si zakoupi 2krat po sobé 90denni jizdenku. Cena
90denniho jizdného je spocitana jako 80nasobek jednoduchého jizdného, tudiz pii zakoupeni
dvou jizdenek po sobé cestujici zaplati 160nasobek jednoduchého jizdného. Aby mélo smysl
zavést jizdné na 180 dni, tak musi byt jeho cena vyhodnéjsi neZ v piipadé dvou jizdenek na 90
dni. Dale musi byt dodrzeno, Ze nasobek je Cislo délitelné ¢tyimi, aby bylo snadné vypocitat

cenu jizdného pro déti a mladez do 18 let, studenty od 18 do 26 let, osoby 65+ a osoby ZTP
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a nedochazelo k tomu, Ze bude cena desetinné ¢islo. Tento poznatek byl ziskédn po konzultaci

se spolec¢nosti OREDO s.r.o0. Navrhnuty cenik jizdného na 180 dni je uveden v tabulce ¢islo 4.

Tabulka 4 Cenik jizdného na 180 dni

Vicedenni jizdné
180denni jizdné
OBYCEJNE | Déti a mladez
Pocet 5 .(156nésob’ek do 18 let
e Casova jednoduchého | Studentské 18
tarifnich et .
jednic Blatnost el. jizdného) az 26 let
IREDO jizdenky platba hotové platba hotové
nebo z EP nebo z EP
povinny nosic povinny nosic
BCK IREDO BCK IREDO
0-2 60 minut 1 248 K¢ 312 K¢
3-3 60 minut 1 560 K¢ 390 K¢
4-4 60 minut 1 872 K¢ 468 K¢
5-6 120 minut 2 184 K¢ 546 K¢
7- 8 120 minut 2 496 K¢ 624 K¢
9-10 120 minut 2 808 K¢ 702 K¢
11-12 180 minut 3432 K¢ 858 K¢
13-14 180 minut 3 744 K¢ 936 K¢
15-16 180 minut 4056 K¢ 1014 K¢
17 -18 180 minut 4368 K¢ 1 092 K¢
19 - 20 180 minut 4 680 K¢ 1170 K¢
21 -25 180 minut 5304 K¢ 1326 K¢
26 — 30 180 minut 6 240 K¢ 1 560 K¢
31-35 240 minut 6 864 K¢ 1716 K¢
36— 40 240 minut 7 800 K¢ 1 950 K¢
41 — 45 240 minut 8 736 K¢ 2 184 K¢
46 — 50 240 minut 9 360 K¢ 2 340 K¢
51 —55 240 minut 9 984 K¢ 2 496 K¢
56 — 60 240 minut 11232 K¢ 2 808 K¢
6170 300 minut 12 792 K¢ 3 198 K¢
71 - 80 300 minut 14 664 K& 3 666 K¢
81-90 300 minut 16 224 K¢ 4 056 K¢
91 - 100 300 minut 17 784 K¢ 4 446 K¢
101 - 110 360 minut 19 032 K¢ 4 758 K¢
111 -120 360 minut 20 592 K¢ 5 148 K¢
121 —130 360 minut 22 152 K¢ 5538 K¢
131 - 360 minut 23 712 K¢ 5928 K¢

Zdroj: Autor

V ptipad¢ zavedeni jizdného na 365 dni by mohla byt cena spocitana jako 300ndsobek.

K ziskéni tohoto nasobku bylo propocitano, jaky nasobek jednoduchého jizdného zaplati

cestujici, pokud si zakoupi 4krat v roce 90denni jizdenku (jizdné na 360 dni), coz odpovida
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320nasobku. Pro zajimavost je spocitano i to, jaky ndsobek jednoduchého jizdného by cestujici

zaplatil, pokud by bylo zavedeno jizdné na 180 dni, coz by byl 312nasobek. Také musi byt

splnéno to, ze je nasobek délitelny ¢tyimi. Pro atraktivitu a vyhodnost jizdného na 365 dni je

navrhovana cena spocitana prave jako 300nasobek jednoduchého jizdného. Toto jizdné by bylo

vyhodné pro lidi, ktefi cestuji VHD téméf kazdy den. Navrhovany cenik ro¢niho jizdného je

uveden v tabulce ¢islo 5.

Tabulka § Cenik jizdného na 365 dni

Vicedenni jizdné
Ro¢ni jizdné (365denni)
OBYCEJNE | Déti a mladez
Pocet 5 .(300nz'1s0bek do 18 let
e s Casova jednoduchého | Studentské 18
tarifnich o 2 ~
jednic Blatnost el. jizdného) az 26 let
IREDO jizdenky platba hotove platba hotove
nebo z EP nebo z EP
povinny nosic povinny nosic
BCK IREDO BCK IREDO
0-2 60 minut 2 400 K¢ 600 K¢
3-3 60 minut 3 000 K¢ 750 K¢
4-4 60 minut 3 600 K¢ 900 K¢
5-6 120 minut 4200 K¢ 1 050 K¢
7- 8 120 minut 4 800 K¢ 1200 K¢
9-10 120 minut 5400 K¢ 1350 K¢
11-12 180 minut 6 600 K¢ 1 650 K¢
13-14 180 minut 7 200 K¢ 1 800 K¢
15-16 180 minut 7 800 K¢ 1 950 K¢
17 - 18 180 minut 8 400 K¢ 2 100 K¢
19 -20 180 minut 9 000 K¢ 2250 K&
21 -25 180 minut 10 200 K¢ 2 550 K&
26 — 30 180 minut 12 000 K¢ 3 000 K¢
31-35 240 minut 13 200 K¢ 3300 K¢
36— 40 240 minut 15 000 K¢ 3 750 K¢
41 — 45 240 minut 16 800 K¢ 4200 K¢
46 — 50 240 minut 18 000 K¢ 4 500 K¢
51 —55 240 minut 19 200 K¢ 4 800 K¢
56 — 60 240 minut 21 600 K¢ 5400 K¢
6170 300 minut 24 600 K¢ 6 150 K¢
71 — 80 300 minut 28 200 K¢ 7 050 K¢
81-90 300 minut 31200 K¢ 7 800 K¢
91 - 100 300 minut 34 200 K¢ 8 550 K¢
101 - 110 360 minut 36 600 K¢ 9 150 K¢
111 -120 360 minut 39 600 K¢ 9900 K¢
121 —130 360 minut 42 600 K¢ 10 560 K¢
131 - 360 minut 45 600 K¢ 11 400 K¢

Zdroj: Autor
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3.1.5 Zarazeni dalSich MHD

Do IDS IREDO jsou zafazeny pouze nckteré MHD z Krdlovéhradeckého
a Pardubického kraje, ale stale jich mnoho zafazeno neni. Podle osobniho nazoru autora prace
by zatazeni vS§ech MHD do IDS IREDO mohlo ptilakat mnoho novych lidi k vyuzivani tarifu
IDS IREDO a celkové by se VHD stala atraktivnéjsi a pohodInéjsi pro cestujici, protoze by
mohli cestovat s jednim jizdnim dokladem napt. jiz ze svého bydlisté. Do IDS IREDO nejsou
zafazeny ani MHD v krajskych méstech, coz mize byt pro cestujici nevyhodou, protoze do
Pardubic a Hradce Kralové cestuje mnoho lidi do prace, do skoly, na nakupy atd.

Do IDS IREDO by méla byt zafazena minimalné¢ MHD pravé v Pardubicich a Hradci
Kralové (idedln¢ ov§em vSechny nezarazené MHD). OREDO (©2020f) uvadi, ze nezatfazenymi
MHD do IDS IREDO jsou nasledujici:

e MHD Hradec Kralové

e MHD Ji¢in

e MHD Kostelec nad Orlici
e MHD Litomysl

e  MHD Pardubice

e MHD Policka

e  MHD Trutnov

e MHD Usti nad Orlici

e  MHD Spindlertiv Mlyn

e MHD Zamberk

3.1.6 Lepsi propagace tarifu IDS IREDO

Tarif IDS IREDO by mél byt vice propagovany. V dotazniku odpovédélo 59 lidi
(30,7 %), Ze nikdy nevyuzili tarif IDS IREDO, a na otdzku pro€ ho nikdy nevyuzili, odpovédé€lo
27 (47,4 %) z nich, Ze o ném viibec nevedéli.

Z toho divodu by méla byt vytvofena kvalitni reklama tarifu IDS IREDO. Jednim
typem reklamy by mohla byt internetova reklama, ktera by vystihovala hlavni pfednosti tarifu.
Zvoleni formy internetové reklamy by bylo na zvaZeni spolecnosti OREDO s.r.o., ale dle autora
by mohla byt vhodna video reklama, nebo vice bézna bannerova reklama.

Vytvoteni video reklamy od spole¢nosti, ktera si tim zabyva, stoji desitky tisic korun az
statisice korun (v pfipad¢ televiznich reklam, reklam s najatymi herci atd.) Video reklama je

ale velice ucinna, protoze v kratké dob¢ preda sledujicimu mnoho informaci bez hledani. Pti
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zavedeni video reklamy by bylo ideélni ji umistit na ivodni webovou stranku a také ji sdilet
napf. na socialnich sitich atp.

Cena vytvofeni banneru je v ftadu tisic KE a je ovlivnéna zejména spolecnosti
vyhotovujici banner a slozitosti zpracovani. Nejvétsi cenovou polozkou u bannerové reklamy
je jeji nasledné umisténi na webovych strankdch a cena se odviji od zplisobu platby. Platba
muze byt za pocet zobrazeni banneru, poté za pocet proklikl pies banner, nebo za dané casové
obdobi. Velice se lisi cena jednotlivych zplsobli v zavislosti na konkrétnich webovych
strankach, jejich prestizi atd. Pro umisténi bannerové reklamy existuje nékolik systémii, které
jsou schopny nasledné bannery umistit napt. podle klicovych slov, témat, zajma, nebo je umistit
na konkrétni webové stranky. Banner by mél byt vytvoien ve vice verzich a na webovych
strankach se v riznych intervalech stiidat. Vybér webovych stranek by mél byt takovy, aby
bylo osloveno co nejvice potenciondlnich novych cestujicich. Autor prace by zvolil umisténi
banneru na webové stranky, které souvisi s tarifem IREDO napt.

e oficidlni webové stranky jednotlivych zapojenych MHD
e online denik.cz pro jednotlivé regiony Pardubického a Kralovéhradeckého kraje
e portaly s tipy pro turisty (napf. turistika.cz, kudyznudy.cz) atd.
Pokud by nebyly stanoveny konkrétni webové stranky, tak by mohl byt vyuzity néjaky ze
systému pro umisténi banneru a cilit jej tak na konkrétni uzivatele internetu. Cileni by mohlo
byt zaméteno napf. podle:
e mista (uzivatelé z Pardubického a Kralovéhradeckého kraje)
e 7z4mu (uZivatelé vyhledavajici VHD na izemi IREDO, uZivatelé vyhledavajici tipy na
vylety atp. na izemi IREDO)
e predchozi navstévy (uzivatelé, ktefi jiz danou webovou stranku v minulosti navstivili)
Dal$im typem reklamy na tarif IREDO by mohla byt reklama na dopravnich
prostfedcich, idealné na té&ch v MHD, protoZe by se dostala k velkému poétu lidi. Uginnost této
reklamy by byla vyssi, pokud by do IDS IREDO byly zatazeny dalsi MHD, zejména MHD
Pardubice a Hradec Kralové, protoze tam by se reklama dostala k velkému poctu lidi. Reklama
na dopravnich prostiedcich miize byt realizovana formou polepeni celého dopravniho
prosttedku, nebo jen formou polepeni urcitého mista napt. zadni okno u autobusu. Cena takové
reklamy je zavisla pravé na velikosti polepu a také na casovém obdobi, po které bude dopravni
prostiedek polepen danou reklamou (v fadu tisic az statisic K¢).
Dalsi forma reklamy by mohla byt radiova reklama neboli reklamni spot na regionalnich

radiovych stanicich. Regionalni radiova stanice Pardubického kraje je Cesky rozhlas Pardubice
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a Kralovehradeckého kraje Cesky rozhlas Hradec Kralové. Odvysilani reklamniho spotu
v délce 30 vtefin stoji 300 K& bez DPH na Ceském rozhlasu Pardubice respektive 420 K& na
Ceském rozhlasu Hradec Kralové (Cesky rozhlas, 2018). Cilovou skupinou této reklamy
v regionalnich radiich by byly pravé obyvatelé Pardubického a Kralovéhradeckého kraje
(Gzemi IREDO).

3.1.7 Propagace BCK IREDO

U jednoduchych jizdenek vsech kategorii je rozdil v cené, podle toho, zda cestujici
provede platbu hotové, nebo z elektronické penézenky na BCK IREDO. V dotazniku byla
otazka, ktera se tykala prave toho, jakym zplisobem cestujici plati za jednoduché jizdenky.

Celkem 101 respondenti uvedlo, ze vyuzili jednoduché jizdenky v tarifu IREDO.
Z nich 93 (92,1 %) odpovédélo, Ze za né zaplatili v hotovosti a pouhych 8 (7,9 %) elektronickou
penéZzenkou na BCK IREDO. P¥itom pii platbé z elektronické penéZenky by zaplatili méné nez
pfi platbé hotové, ale na druhou stranu si cestujici musi spocitat, jak ¢asto vyuziva tarif IREDO
a zda by se mu to vyplatilo, protoZe pofizeni BCK IREDO stoji 150 K¢&.

I ptes to, by dle autora méla byt BCK IREDO vice propagovana, protoZze o ni vétsina
lidi zfejmé& nevi a ¢asti z nich by se placeni s ni jisté vyplatilo. Propagace BCK IREDO by
mohla byt spojena s internetovou, ¢i radiovou reklamou tarifu IREDO (pokud by byla
vytvofena), coZ by spole¢nosti OREDO s.r.0. uSetfilo naklady na dalsi reklamu. Atraktivitu
BCK IREDO by jisté zvysila nizsi cena za jeji pofizeni, ktera by dle autora byla adekvatni ve
vysi 50 az 100 K&. Dale by BCK IREDO mohla nabizet n&jaky slevovy program napf. slevy na
vstupenky do riznych instituci na izemi IREDO, to by ov§em zaleZelo na vzajemné spolupraci

mezi spole¢nosti OREDO s.r.0. a danymi institucemi.

3.1.8 Cena jizdného v tarifu IDS IREDO

Dotaznik obsahoval mimo jiné také otdzku, zda jsou cestujici spokojeni s cenou
jizdného v tarifu IREDO. Celkem 124 respondentti (93,2 %) odpovéde€lo, Ze jsou s cenou velmi
spokojeni ¢i spiSe spokojeni, ale 9 respondentii (6,8 %) uvedlo, ze jsou scenou spise
nespokojeni. Poté byli tazéni, z jakého diivodu jsou nespokojeni, a 8 z nich uvedlo, Ze jim cena
piijde vysoka. S vysokou pravdépodobnosti to byli respondenti, ktefi nemaji narok na
zvyhodnéné jizdné, protoze déti a mladez do 18 let, studenti do 26 let, osoby nad 65 let a ZPT
maji 75% slevu na jizdné.

Cena obycejného jizdného, a to jednoduchého i vicedenniho, v tarifu IREDO by podle
autora prace mela byt sniZzena. Prvnim divodem ke sniZeni ceny jsou pravé odpovédi

respondentll na otazku tykajici se ceny jizdného a druhym dévodem je, ze pokud se osoba
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Snizovani ceny je uvazovano predevSim ve smyslu, ze niz$i cena pfilaka vice cestujicich
k vyuzivani tarifu IREDO. Dalsi diivody, pro¢ snizit ceny jizdného, a tak ,,pfinutit™ lidi, aby
uptfednostnili VHD pted IAD, jsou naptiklad znecisténé ovzdusi, preplnéné vozovky, plna
parkovisté a celkove se zhorSujici zivotni prostiedi. Uptednostnéni VHD pted IAD je princip
alternativy, coz je jeden ze zékladnich principti IDS. Pokud by se tak stalo, znamenalo by to,
ze pii stejnych nakladech by bylo prodano vice jizdenek a trzby by se tak mohly vyrovnat stavu
pied snizenim ceny.

Byl proveden navrh snizeni cen jizdného v tarifu IREDO na zaklad¢€ autorovi piedstavy
a konzultace se spole¢nosti OREDO s.r.0. Nejdiive bylo spocitano snizené jednoduché jizdné,
protoze snizené vicedenni jizdné poté vychazi praveé z jednoduchého jizdného.

Cena jizdného byla snizena o 10 az 20 %, pficemZ 20% sniZeni bylo vyuzito pouze
u jednoduchého jizdného s platnosti 0 az 2 tarifni jednice a piedstavovalo pokles ceny z 10 K¢
sudé ¢isla cen, tudiZ nemohlo byt aplikovano 10% sniZeni, protoze by doslo k poklesu ceny na
9 K¢. Spole¢nost OREDO s.r.0. se maximalné¢ snazi o to, aby byly ceny délitelné ¢tyfmi a tim
padem odpadla v co nejvétsim mnozstvi pripadi nutnost zaokrouhlovani jizdného pro déti
amladez do 18 let, studenty od 18 do 26 let, osoby 65+ a osoby ZTP. Samoziejmé to nejde
u vSech cen, proto musi byt n¢které ceny zlevnéného jizdného zaokrouhleny a pokud k tomu
dojde, tak jsou zaokrouhleny na celé Cisla dolid. VSechny tyto informace byly ziskany po
konzultaci se spole€nosti OREDO s.r.o0. U ostatnich cen jednoduchého obycejného jizdného jiz
bylo snizeni mensi nez 20 %. PfedevSim u cen niz§ich hodnot se sniZzeni pohybovalo okolo 15
%, ale v nékterych ptipadech bylo aplikovéano i pfesné 10% snizeni. O tom, o kolik procent
bude cena sniZena, rozhodovalo prave to, aby bylo ¢islo sudé a pokud mozno délitelné ctyfmi.
Nésledné byla od vypoctenych cen odectena sleva, ktera je poskytovana pii platbé
z elektronické penézenky na BCK IREDO.

Dal$im krokem bylo vypocitani sniZeného jizdného pro déti a mladez do 18 let, studenty
od 18 do 26 let, osoby 65+ a osoby ZTP. To bylo realizovano tak, ze byly ceny jednoduchého
obycejného jizdného vydélené ctyimi, tudiz vyslo 25 % z obycejného jizdného, coz odpovida
75% slevé poskytované staitem. Poté bylo spocitano polovi¢ni jizdné, které odpovidad presné
poloving ceny jednoduchého obycejného jizdného, protoze jsou vyuzity pouze suda cisla cen.
Navrhnuty cenik snizené¢ho jednoduchého jizdného je soucasti prace jako ptiloha X.

Nasledné bylo spocitano snizené vicedenni jizdné. Vicedenni jizdné v tarifu IREDO se

pocitd jako nasobek ceny jednoduchého obycejného jizdného placeného z elektronické
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pendZzenky na BCK IREDO. Tento nasobek je konstruovan tak, aby byl délitelny &tyfmi, pravé
kvtli vypoctu vicedenniho jizdného pro déti a mladez do 18 let, studenty od 18 do 26 let, osoby
65+ a osoby ZTP. Cilem snizeni ceny vicedenniho jizdného je podpora prodeje téchto jizdenek.
Do vicedenniho jizdného neni zahrnovano autorem navrhované ptilro¢ni a ro¢ni jizdné, ale
pouze stavajici nabizené varianty na 7, 30 a 90 dni. Navrhnuty cenik vicedenniho snizeného

jizdného je k dispozici v piiloze Y.
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ZAVER

Teoretickd ¢ast zmapovala tvorbu, komplexitu, ale i pfinosy a nevyhody integrovanych
dopravnich systému v CR i zahrani&i. Pozornost byla vénovéana také tarifim a jejich &lenéni
a moznostmi kombinaci.

Tyto vstupy byly vyuzity pii tvorbé dotazniku pro kvantitativni analyzu, které se
zcastnilo 209 respondentli. V daném vzorku byli lid¢, ktefi tarif IREDO vyuzivaji, i ti, ktefi
z riznych divoda dévaji prednost jinym druhiim dopravy. Ze vSech lidi, ktefi odpovédeli, ze
tarif IDS IREDO vyuzivaji, ho vice nez polovina vyuziva alespon 1x za 14 dni.

Cilem prace bylo navrhnout takové zmény v tarifu IREDO, diky kterym zaujme nové
potencidlni cestujici a také bude zatraktivnén cely systém. Z odpovédi respondentii i vlastniho
pozorovani autora je vnimano, zZe zlepSeni uzivatelské privétivosti, intuitivnosti a designu
webovych stranek by mohlo byt pro tarif IREDO velkym pfinosem. Autor navrhuje zaméfit se
pfedev§im na webové stranky jako na celek a vytvofit tak jejich novou verzi véetné dalSich

7

funkei pfidruzené aplikace, coz by mohlo pfinést jejich vyssi navstévnost a zptehlednéni pro
uzivatele. Na zaklad¢ odpovéedi respondenti bylo dale navrzeno rozsiteni vicedenniho jizdného
o ro¢ni jizdné a autor navic navrhl 1 jizdné na ptl roku. Soucasti je také navrZeni univerzalniho
jizdného po vzoru integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Bylo pfedloZeno
né€kolik navrhii na propagaci tarifu IREDO.

V zévéru praktické Casti je také navrzena piipadnd revize cen jizdného, nicméné na
zakladé vystupl z dotaznikového Setfeni bylo zjisténo, Ze pfevazna ¢ast cestujicich je s tarifem
spiSe spokojena. Hlavnim didvodem k ndvrhu revize cen jizdného je pfildkani novych
cestujicich k vyuzivani tarifu IREDO. Autor by pro definitivni stanovisko k Gpravé ceniku
doporucil podrobnéjsi analyzu celkového ptinosu a finan¢nich dopadi pro takovou upravu.

Celkové hodnoceni IDS IREDO je na zaklad€ zpétné vazby jeho uZzivatelli spiSe
pozitivni, pfi¢emZ zejména cenova politika a nastaveni ceniku bylo vice nez 90 % ucastnikl
dotazniku hodnoceno kladné. Tématem k pfipadnému dalSimu zkoumaéni zlstava aktualni
vytizeni jednotlivych spoji, tedy 1 mozny dopad veskerych budoucich zlepSeni na ptipadny
komfort cestujicich a dalsi aspekty (napt. z dlivodu ptetizeni nékterych spoji v piipadé€ naristu
poctu cestujicich atp.).

Zavérem lze konstatovat, ze integrované dopravni systémy je vhodné kontinualné
zlepSovat s ohledem na udrzitelnost dopravy ve méstech, s ¢imz souvisi 1 stav ovzdusi a dalsi.
V neposledni fadé dochazi i1k Castému pietizeni parkovacich ploch ve méstech, coz jsou

integrované dopravni systémy schopny alespon ¢astecné fesit. DalSim faktem je, Ze vefejnou

62



hromadnou dopravu vyuzivaji lidé cestujici za praci, a proto by zlepSeni dopravnich systému

a jejich tarifi mohlo vést i k vétsi flexibilité v pfistupu k pracovnim piilezitostem v regionech.
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Piiloha A Tarifni mapa IREDO

TARIFNI MAPA ..ooo—

Plati od 15. 12. 2019

POMUZEME VAM S CESTOVANIM V IDS IREDO

C 491 580 333

CALL CENTRUM IDS IREDO
Pracovni dny 6:00 - 21:00, ostatni dny 8:00 - 19:00

e CESTU.JTE S MOBILNi APLIKACI IDS IREDO

E%E  AKTUALNI POLOHA AUTOBUSU  EIZfEI
E2g8 AVLAKO VAPLIKACI A TAKE NA: SR &
BREER 2 http:/iredo.online i 2

VYUZIVATE VSECH VYHOD KARTY IREDO?

-VYHODNE VIGEDENNI (7/30/90 dni) A PRESTUPNI JIZDNE
- SLEVA | NA JiZDNE PLACENE ou

PROSIMHLASTE PREDEM:
Nahrani novéhojizdniho dokladu na kartu /
Jizdni doklad jiz ulozeny na karté.

U jizd s pfestupem doporucujeme nahlasit

{8 vice informaci s wabovich strinkich

www.iredo.info

J———
‘— autobusove linky
{12 vichouizéna

abyéejnd [izdné
do cilova zény
P platbt ot

Tarif IREDQ
plati na vyzna¢eném uzemi
ve vlacich a autobusech
zapojenych dopravel.
=

VRO

Integrovana REgionalni DOprava EE T TR o
Kralovehrageckeho a Pardunickeno kraje o ol

Zdroj: OREDO, 2019c



Priloha B Cenik jednoduchého jizdného v tarifu IDS IREDO

Jednoduché jizdné
Déti a middeE do 18 let
; Studentské 18 ai 26 let
Podet | . . OBYCEJNE POLOVICNI
tarifnich asova OSOBA 65+
iadnic platnost
Il;EIJL';I jizdenky ZTP, ZTPIP
platba platba platba
hotowé zEP hotové zEP hotové zEP
a - 2 GO rmanut 10 Ké SKE 2KE 2,00 KE 5 KC 4 Ke
3i- 3 60 rrnut 12 K& 10 K& IKE 250 KE 6 KE 5 K2
4 - 4 &0 rinut 14 Ké 12 K& I Ke 2,00 K& 7 KE 6 Ke
5 - & 120 minut 16 Ké 14 K& 4 K 5,00 KE B KE it
7 - 8] 120 minut 18 Ké 16 K& 4 K 4 00 K& 9 Ke & K2
3 - 10 120 minut 20 Ké 18 K& 5 K& 4 50 K& 10 Ke g Ka
11 12 180 minut 24 K& 22 K& 6 K& 550 K& 12 Ké 11 Ke
13 - 14 | 180 minu 26 K& 24 K& 6 Ke 600 K& 13 KE 12 Kt
15 - 186 180 minut 28 Ké 26 K& T KE &, 50 K& 14 K 13 Ke
17 - 18 | 180 minw 30 Ke 28 K& TKE 7,00 KE 15 Ké 14 K
18 - 20 | 180 minut 32 Ke 30 Ke B K 7,50 KE 16 Ké 15 KE
21 25 180 minut 36 Ke 34 K& 9 KE 8. 50 K¢ 18 KE 17 Ke
26 - 30 180 miriwt 42 Ké 40 K& 10 K& 1000 K& 21 K& 20 Ke
3 35 | 240 minut 48 K& 44 K& 12 K& 11,00 K& 24 K2 22 Ke
36 - 40 | 240 minut 54 Keé 50 K& 13 K& 12,50 K& 27 Ke 25 Kt
41 45 240 minut B0 KE a6 K& 15 K& 14,00 K& 30 KE 28 K&
46 - 5 240 minut B4 Ké a0 K& 16 Ké 15,00 KE 32 Ké 30 K&
51 55 | 240 minut 6B KEé G4 K& 17 Ké 16,00 K& 34 KE 32 K&
56 - B0 | 240 minw 76 Ké 72 K& 19 Ké 18,00 K& 38 Ké 36 K
61 T0 300 minut 88 Ké 82 K& 22 Ké 20,50 KE 44 Ko 41 KE
71 BO | 300 minut 100 Ke 94 K& 25 Ke 23,50 K& 50 Ké 47 K
81 90 | 300 minut 110 K& 104 K& 27 K& 26,00 K& 55 K 52 K¢
91 - 100 300 miniut 120 Ké 114 K& 30 Ké 28,50 KE 60 KL 57 K&
101 - 140 | 360 minu 130 K& 122 K& 32 Ké 30 50 K& 65 KE &1 Ke
111 - 120 | 360 minut 140 KE 132 K& 35 Ke 33,00 K& 70 KE 66 K
121 - 130 | 360 minut 150 Ké 142 K& 37T KE 35 50 K& 75 KE 71 KE
131 360 minut 160 Ké 152 K& 40 Ké 38,00 K& 80 Ke 76 K&

Zdroj: OREDO, 2019b




Priloha C Cenik sitového jizdného v tarifu IDS IREDO

Jednodenni sifova jizdenka IRECO - pro |ednativee 160 KE|
Jednodenni sitovd |izdenka IREDO - pro skupinu a2 5 osob libovolného waku (misto osoby p té2 modno plepravit psa) 350 K&
Jednodenni sifova |izdenka IREDO - pro psa 30 KE
Jednadenni sifova |izdenka IREDO - pro jizdni kolo (v uréenych autobusach) 30 KE|
Jadnodenni sifova |izdenka IREDO - pro spoluzavazadio v aulobusach 10 KE|

Zdroj: OREDO, 2019b




Piiloha D Cenik vicedenniho jizdného v tarifu IDS IREDO

Vicedenni jizdné
Tdenni jizdné 30denni jizdné 90denni jizdné
OBYCEJNE | Déti a midde? | OBYCEJNE | Détia midded | OBYCEJNE | Déti a midded
(B-nasobek do 18 let {2B-nasobek do 18 bet {B0-nasobek do 18 bet
Hﬂﬂﬂdlﬂ: h&ho Studentské Hﬂﬂﬂdlﬂ: h&ho Studentské Hﬂﬂﬂﬂu:hﬁhﬂ Studentské
Hl.jlzdﬂﬂ-l'lﬂ-] 18 aF 26 lat Hl.jlzdﬂﬂ-l'lﬂ-] 18 aF 26 lal Hl.jlzdﬂﬂ-hﬂ-] 18 aF 26 lal
plaiba hotove | platba hotové | pleiba hatové | plaiba hotove | platba hotove | pletba hobove
neba z EP neba z EP neba z EP neba z EP neba z EP neba z EP
povinng mosit | povinng mosic | povinny nosié | povinng nosié | povinny nosié | povinny nosié
BCEK IREDO" | BEK IREDO* | BCK IREDD* | BEK IREDD* | BCK IREDD® | BCK IREDOD”
B4 K. 16 KE 224 K S KL G40 K& 160 KE
B KC 20 KC 280 K& T KE B00 KL 200 K&
6 KC 24 KL 336 KC 84 KL HE0 KE 240 K&
112 KC 28 KL S8 KC 4 KL 1 120 KC 280 KL
128 KC 32 KC 448 KL 11& KE 1 280 KC G20 KL
144 KC 36 KC a4 KC 126 KC 1 440 KC SEl KL
176 KEC 44 KL G616 K& 154 KE 1 760 KE 440 K&
182 K& 48 KL G672 KL 168 KL 1 920 KL 480 KL
208 K& 52 KC T28 K 18Z KE 2 080 KC 220 K&
224 K 56 KC TE4 KL 196 KC 2 240 KL 260 KL
240 K& G0 KC 840 KC 210 K& 2400 KC GO0 kS
272 K GE K. 452 K 238 KL 2 T20 KE GED KL
G20 K B KL 1 120 K& 280 K& 3 200 KC B00 KL
352 KC BE K.C 1232 KC 308 KC 3 520 KL HED KL
400 KL 100 KC 1 400 KE S50 KL 4 000 K 1 000 KE
448 KL 112 K& 1 568 KL 392 KL 4 480 KL 1 120 KL
480 KL 120 KC 1 6ED KC 420 KL 4 BOD KC 1 200 KC
812 K& 128 KC 1 TH2 KC 448 KL 5 120 KC 1 280 KC
aib KT 144 K 2 016 K S04 KE 5 760 KC 1 440 KE
656 KC 164 KC 2 288 KC ard KL G 560 KC 1 640 KC
Thd K 188 KC 2 632 KC GoE KC T 520 KL 1 BED KC
832 KC 208 K& 2812 KE T28 K& B 320 KC 2 Q80 KC
8412 K 228 KL 3 182 KC THE KL 8 120 KC 2 280 KC
476 KC 244 K 3 416 KL 854 KL 8 Tel KC 2 440 KL
1 056 KC 264 K 3 6596 KC 8924 KL 10 560 KC 2 640 KT
1 136 KC 284 K& 3 976 KC 54 KL 11 360 KC 2 B4 KL
1 216 KC S04 KC 4 2506 KC 1 064 K& 12 160 K& 3 040 KC

Zdroj: OREDO, 2019b




Priloha E Tarifni pasma PID v Praze

Tarifni pasma PID v Praze
MHD Praha

—2

BREA" 2

Metro  Tram Bus Trolejbus Lanovka Pfivoz

P -)

Vlak

dvojpasmo pro méstske

linky a vlaky m-)

(celé Gzemi Prahy] Pimastsky
autobus

0,B

dojezdova pasma
priméstskgch linek a vlakl
(na Gzemi Prahy]

Stredoceskylkraj

Zdroj: PID, ©2020d



Priloha F Tarifni pasma PID v REGIONU (Stfedocesky kraj)

Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID
platnost od 1. 10. 2018

Mnichova

rhavy

PRAZSKA O :
INTEGROVANA Stépanov
DOPRAVA Strezimif

Zdroj: PID, ©2020d



Priloha G Cenik kratkodobého jizdného v PID pro uzemi Prahy

90 min. 32Ke 16 K¢ 16 Kt
30 min. 24 Ke 12 KE 12K
24 hod. 110 K¢ 55K 55Ke
72 hod. 310 KE - -

Zdroj: PID, ©2020b



Priloha H Cenik kratkodobého jizdného v PID pro uzemi REGIONU (Stfedocesky kraj) a
Prahy

Pinocenna (*) Zvyhodnénd ()

2 pasma 15 min. RK@OOe 3KEOOe

2 pdsma 30 min. 1BKOO KOO

3 pdsma 60 min. K@ K@

4 pasma 90 min. 32Ke 8KE@

5 pasem 2 hod. A0 Ke W0KE@
6 pasem 2,5 hod. 46 Ke NK@
7 pasem 3 hod. S4Ke BKE@
8 pasem 3,5 hod. 62 Ke 15K@
9 pasem 4 hod. 68 Ke 7K@
10 pasem 4,5 hod. 76 Ke 1K@
11 pasem 5 hod. B4 Ke 1K@
12 pasem 5,5 hod. 92Ke neexistuje
13 pasem 6 hod. 100 K¢ neexistuje

Praha + pasma 1-4 24 hod. 160 K¢ neexistuje

Vnéjsi pasma 1-9 24 hod. 150 Ké 37K

Celositova 24 hod. 240 K¢ neexistuje

Zdroj: PID, ©2020c



Priloha Ch Cenik dlouhodobého neptenosného jizdného v PID pro tizemi Prahy

Mésitni 550 Ké 130 Ké 130 K& 130 K&

Ctvrtletni 1480 K& 360 K¢ 360 K& 360 K&

Smésitni 2 450 K& - - -
Ro&ni 3650 K& 1280 K¢ 1280 KE 1280 K¢

Zdroj: PID, ©2020b



Ptiloha I Cenik dlouhodobého pienosného jizdného v PID pro uzemi Prahy

Kupony Cena
Mésicni (30denni) 670 Ké
Ctvrtletni (90denni) 1880 K¢
Roéni 6100 K¢

Zdroj: PID, ©2020e



Ptiloha J Cenik dlouhodobého plnocenného jizdného pro izemi REGIONU (Stfedocesky

kraj) a Prahy
Platnost Plnocenné jizdné

Potet pisem Ctvrtletni
1 pasmo 300 Ké 760 K¢ 3010Ke
2 pasma 460 K¢ 1200 K¢ 4752 K¢
3 pasma 700 Ké 1800 K& 7128 K¢
4 pasma 920 Ké 2 400 K¢ 9 504 K¢
5 pasem 1130 Ke 3000 Ke 11 880 K¢
6 pasem 1350 K¢ 3600 Ke 14 256 K¢
7 pasem 1560 K¢ 4200 K¢ 16 632 K¢
8 pasem 1780 Ké 4800 K¢ 19 008 K¢
9 pasem 2000 K¢ 5400 K¢ 21384 Ke
10 pasem 2220 Ké 6000 K¢ 23 760 K¢

Zdroj: PID, ©2020c¢



Ptiloha K Cenik dlouhodobého zvyhodnéného jizdného pro izemi REGIONU (Stfedocesky

kraj) a Prahy
Zvyhodnéné jizdné
Ctvrtletni
1 pasmo 75Ke 190 Ké 752 Ké
2 pasma 115 Ké 300 Ké 1188 K&
3 pasma 175 Ké 450 Ké 1782 Ke
4 pasma 230 Ke 600 K¢ 2376 K¢
5 pasem 282 Ké 750 Ke 2970 Ke
6 pasem 337 Ke 900 K¢ 3 564 K¢
7 pasem 390 K 1050 K¢ 4158 KE
8 pasem 445 KE 1200 K¢ 4752 K¢
9 pasem 500 Ké 1350 K¢ 5346 K¢
10 pasem 555 Ké 1500 Ké 5940 K¢

Zdroj: PID, ©2020c¢



Piiloha L Cenik SMS jizdného pro MDH v Praze

Text do SMS zpravy  Tarif Cena vc. DPH
DPT32 90 min. 32 K¢

DPT24 30 mun. 24 K¢
DPT110 24 hod. 110 Kc*
DPT310 72 hod. 310 Kc*

Zdroj: Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, ©2020



Piiloha M Zo6ny v IDS JMK

“_El—““ INTEGROVANT DOPRAVHI 515!

TEM AHOMORAVSHEHO KRAJE
INTEGRATED PUSILIC TRANSFORT SYSTEM [N THE SOUTH MORAVIA

PLAN REGIONALNICH LINEK

el
PLAN OF REGIONAL LINES Py

dovk / volid fom 18,12 2019
s P

LEGENDA / KEY

= Jaleznicni linky | Raiwny inss

~= Relezniéni sionice | Roiwoy siofion
Tramvoe / Troms

= Audobusy atrobejbusy | Buses and froleybuses

2 Ehla nek / Line Humbers

st Néizwy abei / Home of municpaifes

«* Zostowénd dzemi | Lrbon mea

] S méstsioich linelc § Meraork of city ines
Tartbni ztiny / Tarff zones

12 Cisla torlinich zén | Mumbers of foriff zones

-+ Toritni propejeni zén ¢ Tordf connac tion
Dojerdové noey / Iones with speciol condifiors

w|u]e - Fihomoravaky kraj

K worwidgmics {0 543174317 (5 ino@kordis-jmiccz B www i comyidsimic o

Zdroj: IDS JMK, nedatovano e



Piiloha N Cenik univerzélniho jizdného v IDS JMK

Bloinost zonows f Pocet poli na Cena pri pouZiti Cena pri pouZiti

Zasova Univerzalni jednorazove Univerzalni Uspora
jizdence jizdenky jizdenky
2zony f 10 . .
L 2 16,00 K& 13,00 3,00 K&
minu

2 z:_l'::u‘rtﬁ 3 20,00 K& 19,50 0,50 K&
3 z:;:uftgu 4 27,00 K& 26,00 1,00 K&
4 z::;:u,rtgu 5 34,00 K& 32,50 1,50 K&
3 z:;";u: 20 & 42,00 K& 39,00 3,00 K&
& z::';"fu:l[} 7 49,00 K& 45,50 3,50 K&
7 z:;""ru:“r’“ 8 56,00 K& 52,00 4,00 K&
8 z:_l':""'ru:“r'“ g 63,00 K& 58,50 4,50 K&
? z:;";u:au 10 71,00 K& 85,00 6,00 KE
10 l::::lﬂ t"m 11 78,00 K& 71,50 6,50 K&
"Enmf‘ff"":t"' 180 12 86,00 K& 78,00 8,00 K&

Zdroj: IDS JMK, nedatovéno c



Piiloha O Cenik jednodenniho jizdného v IDS JMK
Platnost Zakladni Zlevnéne

24hodinova jizdenka pro zony

. . o0 K¢ 22 KE

100 + 101 (dzemi Brna) ¢ ¢

“24hod|n!:wa ]l._zdenk’a pro 150 K 37 KE
viechny zony mimo zdon Brna

24hodinova jizdenka pro cely 190 KE 47 KE

IDS JMK

Zdroj: IDS JMK, nedatovéno c



Piiloha P Cenik jednordzového jizdného v IDS JIMK

Jizdenka Pocet zon Platnost Zikladni  Zlevnéné A"  Zlevnéné B

Nepfestupni 1 tsek ™ 10 2 2

2 zastavky ve viaku™®

Doplatek za 1 zonu™

90 minut

120 minut

150 minut

180 minut

Prodej u fidice™ 3 90 minut 35 25™ 25"

Zdroj: IDS JMK, 2020a



Piiloha Q Cenik predplatného jizdného v IDS JMK pro tzemi Brna

Déti 15 ai 18 let,
Studenti do 26 let

Mésitni Ctwrtletni Roéni™ M&sitni Ctrtletni Roéni  Mésitni Ctvrtletni Roéni  Mé&sitni Ctvrtletni Roni  Mésitni Ctvrtletni Rogni  Roéni™

Zakladni D&ti 6 aZ 15 let Dichodci do 65 let™ Osoby od 65 do 70 let  Pfenosna

100+101+2z6ny 1090 2780 2424 410 1037 3612 750 1850 6650 272 694 2424 12100
_----------------
100+101+4z6ny 1590 4080 13400 397 1018 3387 1362 4575 1130 2830 9550 397 1019 3387 16700

100+ 101 + 6 z6n 2000 5140 16400 495 1284 4312 637 1627 5500 1430 3620 12300 499 1284 4312 20500

100 + 101 + 8 26n 2420 6240 19800 1559 5212 742 1902  B400 1750 4450 15000 604 1559 5212 24700

_----------------
Zdroj: IDS JMK, 2020a



Priloha R Cenik pfedplatného jizdného v IDS JMK pro tzemi mimo Brno

Zakladni péd “’O:;"m‘ oo 26 et Diichodci do 65 let™* Prenosnd

Pro tiseky / 26ny Mésiéni  Cturtletni  RoZni™®  Mésitni  Cturtletni  Roéni Mésiéni  Cturtletni  Roéni Rotni™®

10sek vzonach 225, 235,571,
575, 675, 740, 800, 900 720 70 180 140 360 1250

2 tseky™ 1190 4200 3150 5200

3 z6ny 2140 1725 5150

5z6n 1240 10700 8000 13300

1670 4350 14300 1087 3575 10700 17800

5410 17900 1352 4475 4050 13400 22300

_---------
Zdroj: IDS IMK, 2020a



Priloha S Cenik zvlastniho ro¢niho predplatného v IDS JMK pro uvedené tizemi

Jizdenka Plati v zénach Cena
Dichodci do 70 let™® 100+ 101 840
Détivewsku6ailOlet 1004101  zdama
Osoby stari 70 let 100 + 101 zdarma
Doprovod ditétedo3let  100+#101  zdarma
Doprovod ditéte do 3 let™ viechny zony 2400
Osobystarsi70let™  vlechnyzény 1237
Driitelé prakazu ZTP a ZTP/P véechny zony 2400

Zdroj: IDS IMK, 2020a



Priloha T Cenik pienosného predplatného jizdného v IDS JIMK

Jizdenka Plati v zondch Platnost Zdkladni  Zlevnéné Jizdenky
Jednodenni veviechzonich 24 hodin 190" ay: i bankound kartd
Jednodenni  mimoz6n100+101 24 hodin -- Prostrednictvim
Jednodenni ve vybranych zénich 24 hodin 100™° e-shopu na
www.brnoid.cz
lednodenniZTP  veviechzénich 24 hodin -- jsou v prodeji
Tridenni™ ve viech zdnach 3dny elektronické
pfenosné
jizdenky
zikladni
s volitelnou
Eh'ndr.hdanm mn+ 101 14 dnﬁ platnosti

__--_ eddosnnt

Zdroj: IDS IMK, 2020a



Piiloha U Cenik SMS jizdného v IDS JMK pro Gzemi Brna

@ Zakladni Zlevnéné
nade 20 minut 40 minut 75 minut 24 hod.™® 40 minut

Zdroj: IDS IMK, 2020a



Piiloha V Dotaznik IDS IREDO

1. Vyuzil/a jste nékdy vetejnou hromadnou dopravu v Kralovéhradeckém ¢i
Pardubickém kraji (1zemi IREDO)?
o ANO (respondent pokracuje na otizku 3)
e NE  (respondent pokratuje na otazku 2)
2. Co by Vaés prilakalo k vyuzivani vefejné hromadné dopravy?
(Napiste prosim stru¢nou odpoved’)
e Odpoved (konec dotazniku)
3. Jak Casto vyuzivate veiejnou hromadnou dopravu na izemi IREDO?
e Denné
e 3—6xtydné
o 1-2xtydné
e Mén¢ nez 1 tydné
e Pouze vyjimecné
4. V jakém kraji bydlite?
e V Kralovéhradeckém
e V Pardubickém
e Vjiném
5. Vyuzil/a jste nékdy tarif IDS IREDO?
e ANO (respondent pokracuje na otazku 7)
e NE  (respondent pokratuje na otazku 6)
6. Z jakého dliivodu jste ho nikdy nevyuzil/a?
e Nevedél jsem o ném  (konec dotazniku)
e Nevyznam se v ném (konec dotazniku)
Nepftijde mi vyhodny (konec dotazniku)
o Jiné (konec dotazniku)
7. Jaky typ jizdenky jste vyuzil/a (v tarifu IREDO)?
e Jednoduché (respondent pokracuje na otazku 10)
e Vicedenni (respondent pokracuje na otazku 8)
8. Vyhovuji Vam varianty vicedennich jizdenek, tj. 7denni, 30denni a 90denni?
e ANO (respondent pokracuje na otizku 11)

e NE  (respondent pokraduje na otazku 9)
9. Napiste kolika denni jizdenku byste v tarifu IDS IREDO uvitali.
e Odpoved (respondent pokracuje na otazku 11)
10. Jakym zptisobem platite za jednoduché jizdenky?
(BCK IREDO - bezkontaktni ¢ipova karta IREDO)
e V hotovosti/platebni kartou
e Elektronickou penézenkou na BCK IREDO
11. Jste spokojen/a s cenami jizdného v tarifu IDS IREDO?
e Velmi spokojen/a  (respondent pokracuje na otazku 13)
SpiSe spokojen/a (respondent pokraduje na otazku 13)
e SpiSe nespokojen/a  (respondent pokratuje na otazku 12)
e Velmi nespokojen/a (respondent pokracuje na otazku 12)
12. Napiste stru¢né ditvod toho, proc jste s cenou nespokojen/a.



Odpoveéd

13. Navstivil/a jste nékdy webové stranky OREDO.cz?

ANO (respondent pokracuje na otdzku 14)
NE  (respondent pokraduje na otazku 15)

14. Ohodnot'te webové stranky IDS IREDO.

(Stupnice jako ve skole — 1 nejlepsi, 5 nejhorsi)

e Prehlednost 1 2 3 4 5
¢ Dostupnost informaci 1 2 3 4 5
e Piinosnost informaci 1 2 3 4 5
e Design 1 2 3 4 5
15. Vyuzil/a jste nékdy aplikaci IDS IREDO?
e ANO (respondent pokracuje na otizku 16)
e NE  (respondent pokraduje na otazku 17)
16. Ohodnotte aplikaci IDS IREDO.
(Stupnice jako ve Skole — 1 nejlepsi, 5 nejhorsi)
e Pichlednost 1 2 3 4 5
e Dostupnost informaci 1 2 3 4 5
e Pfinosnost informaci 1 2 3 4 5
e Design 1 2 3 4 5
17. Jste:
e Muz
e Zena

18. Do jaké kategorie cestujicich patfite?

Zdroj: Autor

Déti a mladez do 18 let

Student od 18 do 26 let

Dospély od 18 do 65 let (pokud nejste student/ka od 18 do 26 let)
Senior od 65 let

ZTP, ZTP/P



Priloha W Piepoctova tabulka pro univerzalni jizdné

Pf)ce:t Casova Pocet poli na
tarifnich . .
jednic Blatnost ul.lrlverzalm
IREDO Jizdenky Jjizdence
0-2 60 minut 1
3-3 60 minut 1
4-4 60 minut 1
5-6 120 minut 2
7- 8 120 minut 2
9-10 120 minut 2
11-12 180 minut 3
13-14 180 minut 3
15-16 180 minut 3
17 - 18 180 minut 3
19 -20 180 minut 4
21-25 180 minut 4
26 —30 180 minut 5
31-35 240 minut 6
36 -40 240 minut 7
41 — 45 240 minut 8
46 — 50 240 minut 8
51-55 240 minut 9
56 — 60 240 minut 10
61-70 300 minut 12
71 — 80 300 minut 13
81-90 300 minut 14
91 - 100 300 minut 16
101 - 110 360 minut 17
111 - 120 360 minut 19
121 - 130 360 minut 20
131 - 360 minut 21

Zdroj: Autor



Ptiloha X Cenik navrhovaného zlevnéného jednoduchého jizdného

Jednoduché jizdné

Déti a mladez do 18 let
t;;;’fil‘;,tch Casova OBYCEJNE St“d%‘tss(l;;f 62Z+26 letl  porovieni
jednic | Platnost ZTP, ZTP/P
jizdenky
IREDO platba platba platba
hotové z EP hotove z EP hotove z EP
0-2 60 minut 8 K¢ 6 K¢ 2 K¢ 1,50 K¢ 4 K¢ 3 K¢
3-3 60 minut 10 K¢ 8 K¢ 2 K¢ 2 K¢ 5 K¢ 4 K¢
44 60 minut 12 K¢ 10 K¢ 3 K¢ 2,50 K¢ 6 K¢ 5 K¢
5-6 120 minut 14 K¢ 12 K¢ 3 K¢ 3 K¢ 7 K¢ 6 K¢
7- 8 120 minut 16 K¢ 14 K¢ 4 K¢ 3,50 K¢ 8 K¢ 7 K¢
9-10 120 minut 18 K¢ 16 K¢ 4 K¢ 4 K¢ 9 K¢ 8 K¢
11-12 180 minut 20 K¢ 18 K¢ 5 K¢ 4,50 K¢ 10 K¢ 9 K¢
13-14 180 minut 22 K¢ 20 K¢ 5 K¢ 5 K¢ 11 K¢ 10 K¢
15-16 180 minut 24 K¢ 22 K¢ 6 K¢ 5,50 K¢ 12 K¢ 11 K¢
17 -18 180 minut 26 K¢ 24 K¢ 6 K¢ 6 K¢ 13 K¢ 12 K¢
19 -20 180 minut 28 K¢ 26 K¢ 7 K¢ 6,50 K¢ 14 K¢ 13 K¢
21-25 180 minut 32 K¢ 30 K¢ 8 K¢ 7,50 K¢ 16 K¢ 15 K¢
26-30 | 180 minut | 36 K& 34 K& 9 K¢ 9 K¢ 19 K& 18 K¢&
31-35 240 minut 42 K¢ 38 K¢ 10 K¢ 9 K¢ 21 K¢ 19 K¢
36 —40 240 minut 48 K¢ 44 K¢ 12 K¢ 11,50 K¢ 24 K¢ 22 K¢
41 — 45 240 minut 52 K¢ 48 K¢ 13 K¢ 12 K¢ 26 K¢ 24 K¢
46 — 50 240 minut 56 K¢ 52 K¢ 14 K¢ 13 K¢ 28 K¢ 26 K¢
51-55 | 240 minut | 60 K& 56 K& 15 K& 14 K& 30 K& 28 K&
56—-60 | 240 minut | 68 K& 64 K& 17 K& 16 K& 34 K& 32 K&
61-70 300 minut 76 K¢ 70 K¢ 19 K¢ 17,50 K¢ 38 K¢ 35 K¢
71— 80 300 minut 88 K¢ 82 K¢ 22 K¢ 20,50 K¢ 44 K¢ 41 K¢
81-90 300 minut 96 K¢ 90 K¢ 24 K¢ 23 K¢ 48 K¢ 45 K¢
91 —-100 | 300 minut | 108 K¢ 102 K¢ 27 K¢ 25,50 K¢ 54 K¢ 51 K¢
101 — 110 | 360 minut | 116 K¢ 108 K¢ 29 K¢ 27,50 K¢ 58 K¢ 54 K¢
111 - 120 | 360 minut | 124 K¢ 116 K¢ 31 K¢ 29 K¢ 62 K¢ 58 K¢
121 — 130 | 360 minut | 132 K¢ 124 K¢ 33 K¢ 31,50 K¢ 66 K¢ 62 K¢
131 - 360 minut | 144 K¢ 136 K¢ 36 K¢ 34 K¢ 72 K¢ 68 K¢

Zdroj: Autor




Priloha Y Cenik navrhovaného zlevnéného vicedenniho jizdného

Vicedenni jizdné
7denni jizdné 30denni jizdné
OBYCEJNE | Détiamladez | qpyepgng | Déti a mladez
Pocet 5 . (8nz’|s0be!( do 18 let . (28nés0b(ik do 18 let
tarifnich Casova ]edn.(’)duc’heho Studentské 18 Jedn.(’)duc’heho Studentské 18
jednic Rlatnost el. jizdného) az 26 let el. jizdného) az 26 let
IREDO jizdenky platba hotové platba hotové | platba hotové | platba hotove
nebo z EP nebo z EP nebo z EP nebo z EP
povinny nosi¢ | povinny nosi¢ | povinny nosi¢ | povinny nosic
BCK IREDO BCK IREDO BCK IREDO | BCK IREDO
0-2 60 minut 48 K¢ 12 K¢ 168 K¢ 42 K¢
3-3 60 minut 64 K¢ 16 K¢ 224 K¢ 56 K¢
4-4 60 minut 80 K¢ 20 K¢ 280 K¢ 70 K¢
5-6 120 minut 96 K¢ 24 K¢ 336 K¢ 84 K¢
7-8 120 minut 112 K¢ 28 K& 392 K¢ 98 K¢
9-10 120 minut 128 K¢ 32 K& 448 K¢ 112 K¢
11-12 180 minut 144 K¢ 36 K¢ 504 K¢ 126 K¢
13- 14 180 minut 160 K¢ 40 K¢ 560 K¢ 140 K¢
15-16 180 minut 176 K¢ 44 K¢ 616 K¢ 154 K¢
17 - 18 180 minut 192 K¢ 48 K¢ 672 K¢ 168 K¢
19 — 20 180 minut 208 K¢ 52 K& 728 K¢ 182 K¢
21-25 180 minut 240 K¢ 60 K¢ 840 K¢ 210 K¢
26 — 30 180 minut 272 K¢ 68 K& 952 K¢ 238 K¢
31-35 240 minut 304 K¢ 76 K& 1 064 K¢ 266 K¢
36 — 40 240 minut 352 K¢ 88 K¢ 1232 K¢ 308 K¢
41 —45 240 minut 384 K¢ 96 K¢ 1 344 K¢ 336 K¢
46 — 50 240 minut 416 K¢ 104 K¢ 1456 K¢ 364 K¢
51 -55 240 minut 448 K¢ 112 K¢ 1 568 K¢ 392 K¢
56 — 60 240 minut 512 K¢ 128 K¢ 1792 K¢ 448 K¢
61-70 300 minut 560 K¢ 140 K¢ 1 960 K¢ 490 K¢
71 - 80 300 minut 656 K¢ 164 K& 2 296 K¢ 574 K¢
81-90 300 minut 720 K¢ 180 K¢ 2 520 K¢ 630 K¢
91 - 100 300 minut 816 K¢ 204 K¢ 2 856 K¢ 714 K&
101 —110 | 360 minut 864 K¢ 216 K¢ 3 024 K¢ 756 K&
111 — 120 | 360 minut 928 K¢ 232 K¢ 3 248 K¢ 812 K¢
121 —130 | 360 minut 992 K¢ 248 K¢ 3472 K¢ 868 K¢
131 - 360 minut 1 088 K¢ 272 K& 3 808 K¢ 952 K¢




Vicedenni jizdné

90denni jizdné
OBYCEJNE | Déti a mladez
Potet ) _ (80ndisobek do 18 let
cp s Casova | jednoduchého | Studentské 18
tarifnich Y .
jednic Blatnost el. jizdného) az 26 let
IREDO Jizdenky platba hotové | platba hotove
nebo z EP nebo z EP
povinny nosi¢ | povinny nosi¢
BCK IREDO BCK IREDO
0-2 60 minut 480 K¢ 120 K¢
3-3 60 minut 640 K¢ 160 K¢
4-4 60 minut 800 K¢ 200 K¢
5-6 120 minut 960 K¢ 240 K¢
7- 8 120 minut 1120 K¢ 280 K¢
9-10 120 minut 1 280 K¢ 320 K¢
11-12 180 minut 1 440 K¢ 360 K¢
13- 14 180 minut 1 600 K¢ 400 K¢
15-16 180 minut 1 760 K¢ 440 K¢
17— 18 180 minut 1 920 K¢ 480 K¢
19 —20 180 minut 2 080 K¢ 520 K¢
21-25 180 minut 2 400 K¢ 600 K¢
26 —30 180 minut 2 720 K¢ 680 K¢
31-35 240 minut 3 040 K¢ 760 K¢
36 — 40 240 minut 3 520 K¢ 880 K¢
41 — 45 240 minut 3 840 K¢ 960 K¢
46 — 50 240 minut 4160 K¢ 1 040 K¢
51 — 55 240 minut 4 480 K¢ 1120 K¢
56 — 60 240 minut 5120 K¢ 1280 K¢
6170 300 minut 5600 K¢ 1400 K¢
71 - 80 300 minut 6 560 K& 1 640 K¢
81-90 300 minut 7200 K¢ 1 800 K¢
91 -100 300 minut 8 160 K¢ 2 040 K¢
101 — 110 | 360 minut 8 640 K¢ 2 160 K¢
111 - 120 | 360 minut 9 280 K¢ 2 320 K¢
121 - 130 | 360 minut 9 920 K¢ 2 480 K¢
131 - 360 minut 10 880 K¢ 2 720 K¢

Zdroj: Autor




