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Zadani pro vypracovani:

1) Reserse stavajiciho feSeni stropl tramvaiji s prihlédnutim ke konstrukci a montazi.

2) Navrh obvyklého feseni stropu vybraného typu vozidla.

3) Navrh modularniho feseni stropu s maximalnim vyuzitim integrace jednotlivych
konstrukénich skupin vozidla s pouZitim modernich materiald a vyrobnich technologii.

4) Vybrané vykresy konstrukéni dokumentace modularniho stropu — pfi¢ny fez ve dvou mistech
stropu tramvaje, detailni konstrukéni provedeni uchyceni stropu k hrubé stavbé.

Predlozend diplomova prace se zabyva multifunkénimi stropy tramvaji, které integruji ¢im dal vétsi
pocet jinych zafizeni vozidla. Hmotnost nejen interiérovych dill je pfisné sledovana. Nejde jiz jen o
dodrZeni napravovych zatiZeni, ale i o ovlivnéni spotreby elektrické energie béhem Zivotniho cyklu
vozidla. | pres zvysujici se funkéni pozadavky je tfeba pocitat s omezenou vyrobni presnosti hrubych
staveb sk¥ini, coz klade vysoké naroky na stavitelnost stropnich dilt pfi montazi.

Prace je prehledna a postupuje od nastinu obecnych zdsad a poZadavk( na stropni konstrukce
tramvaji po navrh dvou konkrétnich Feseni. Rozsah odpovida danému tématu. Uvodni reserse
popisuje existujici konstrukcéni feSeni multifunkénich stropl s dostatecnou presnosti potfebnou pro
nasledné srovnani s novymi navrhy. Vykresy a materidlové listy v pfilohdch dostatecné ilustruji
popisovana feseni. Z formalniho hlediska je Skoda, Ze Obr. 1 neni v barevném provedeni, nebo neni
podil tykajici se hmotnosti interiér(i uveden v textové ¢ésti.

Autor k tématu pfistupuje s az nezvykle praktickym pristupem. Provedeni strop( v resersi jsou
aktudlni. Oba nové navrhy potom vyuZivaji nejnovéjsich material( a postup(ll. Pfedevsim Navrh ¢. 1
elegantnim zplisobem odstrariuje nedostatky pouZiti hlinikového profilu z tramvaje Skoda 18T.
Vyhodou je integrace osvétleni, tedy snizeni nakladd o hlinikovy profil svitidla. Rovnéz komplikovana
montaz a vySkové ustaveni z tramvaje 18T je elegantné vyfeSena stavitelnym drzakem s rektifikaénim
Sroubem. Naprosto zjednodusujici by potom bylo usporadani, kde by se podafilo integrovat i vydechy
smérujici vzduch do jednoho profilu. Tedy by jiz neexistoval ve stropni konstrukci jiny hlinikovy
protlacovany profil vyZadujici jednorazové naklady a zvysujici hmotnost.

Termoplasty zminéné v kapitole 2.1.1 jsou pro interiéry kolejovych vozidel materidlem spise
okrajovym a to predevsim pro vyssi cenu a jednorazové naklady v pfipadé, Zze ma byt splnéna
horlavost dle EN 45545-2 soucasné s dlouhou Zivotnosti, tvarovou a barevnou stalosti a odolnosti UV
zareni.

V Uvodu kapitoly 6 je popsano zkraceni montdzniho ¢asu na stanovisti kone¢né montdze jako
jednoznacné pozitivni jev. Pokud dily vyZaduji pfipravu na jinych stanovistich nebo u dodavatele, je



celkova pracnost obdobnd. Tato vyhoda je vyrazna pro nevhodné navrzeny vyrobni zadvod, nebo
zavod pohybujici se na horni hranici vyrobnich moznosti vlivem vysoké zakazkové vytizenosti.
Nejedna se o zcela obecnou vyhodu.

Navrh €. 2 je jakési maximalistické feSeni integrace. Jde o nové nekonvenéni feSeni. Otazkou je, zda
pfi poskozeni nebude muset provozovatel ménit pfilis velky a drahy celek. Tato nevyhoda by se snad
dala eliminovat pouzitim povrchovych fdlii, které by umoznily ménit vzhled v pribéhu Zivotnosti
vozidla a chranit strop proti poskozeni. Svafovany prostorovy hlinikovy rdm je technologicky
naro¢nym dilem. Pfi svafovani hliniku jsou kritické tepelné deformace vznikajici pfi svafovani. Jsou
zde vysoké naroky na technologickou kazen. Uspofadani tzv. na sraz je pfi krouceni skfiné vozidla
vlivem kvazistatickych sil potencialnim zdrojem rusivych zvukd. Autor popisuje vyuZiti EPDM

v kontaktnich plochach, co? by mélo takové riziko eliminovat. Reeni €. 2 neumoiZfiuje tak snadné
nastaveni ve svislé ose jako feseni ¢. 1.

Zatizeni zachytnych tyci popisované v kapitole 7.2.1 je uréené predevsim k uchyceni pfistrojl na
vozidlo. Stanoveni zatiZeni na zachytné tycCe neni pro tramvajova vozidla exaktné definovano a je
tfeba je volit s ohledem na praktické zkusenosti. Zvolené zatiZzeni vnesené kazdych 500 mm by vsak
mélo byt dalece na strané bezpecnosti.

V kapitole 8 je ovéren prilifez vzduchovych kanall. Z pohledu hluku je nezadouci presahnout rychlost
proudéni 7 [m.s]. V3echny vysledky jsou z tohoto pohledu vyhovujici. V kandlu upraveného vzduchu
je rychlost proudéni 4,79 resp. 5,24 [m.s1]. V recirkulaénim kanélu je to 6,98 [m.s]. Recirkulaéni
kanal je umistén nize, je tedy blize hlavdm cestujicich a jeho hluk je z pohledu subjektivniho vnimani
dllezitéjsi. Proto by bylo vhodné zménit pomér vysky kanalu upraveného a recirkulaéniho vzduchu ve
prospéch recirkula¢niho.

K diplomové praci mam nasledujici otazky:

1) V kapitole 3.1.3 se pro strop tramvaje Skoda 26T zmiriuje jako nevyhoda ,,nemoderni vzhled*.
Vidi autor prace problém v modernosti tohoto feseni? Ma toto Cisté ucelové usporadani
stropu bez samostatnych vzduchovych kanald s jednim centralnim svételnym zdrojem
moznost uplatnit estetické hodnoty?

2) V kapitole 5.1.3 je zminéno zalisovani matic do preklizky. Je tato technologie jiz ovérena a
pouZzita na existujicim kolejovém vozidle?

3) Existuje vazba mezi vhodnou polohou hlavnich hlinikovych profil(i a polohou nosnych prvka
hrubé stavby ¢i mist uchyceni elektrické vyzbroje na strese.

Zavérem lze uvést, Ze autor zcela plIni zaddni ve vSech bodech v dostatecném rozsahu. Navrzena
feSeni jsou origindlni a pfinosnd. Obzvlasté ndvrh €. 1 chytfe vylepsuje stavajici FeSeni zménou tvaru
nosniku a jeho uchyceni k hrubé stavbé. Navrh €. 2 je zajimavou alternativou hodnou dalsiho
zkoumani.

V souladu se Studijnim a zkusebnim fadem Univerzity Pardubice klasifikuji pfedloZzenou diplomovou
praci stupném B, tj. 1,5.

V Praze dne 09. 06. 2020

Ing. Jan Stiskal



