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ANOTACE

Prace se zabyva analyzou nehod motocyklti v Ceské republice. V teoretické &asti jsou
motocykly rozdéleny do kategorii a jednotlivé kategorie jsou stru¢né popsany. Dale je
uvedena povinnd vybava a v neposledni fad¢ druhy nehod. Dalsi ¢ést je zamétena na statistiku
dopravnich nehod motocyklisti. Zavérem jsou uvedeny ndvrhy na eliminaci nehodovosti

motocykll a jejich nasledky.

KLICOVA SLOVA

motocykl, nehoda, druhy nehod, nasledky nehod

TITLE

Motorcycle accident rate, a decrease of number and impact of the accidents

ANNOTATION

The project deals with the motorcycle accident rate analysis in the Czech republic. In the first
theoretical part motorbikes are divided into categories and briefly described. Afterwards,
required items to wear by law are listed and last but not least, different kinds of motorcycle
accidents are described. The next part is focused on statistics of motorcycle traffic accidents.
Finally, there are suggestions for a decrease of number and impact of the accidents.

KEY WORDS

motorcycle, accident, types of accidents, impact of the accidents
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UvoD

Silni¢ni dopravni nehody piedstavuji celosvétovy problém, jelikoz pii silni¢nich
nehodach dochazi k zavaznym jmam na lidském zdravi, zivotech a majetku. V minulych
letech doslo k poklesu po¢tu nehod a vyvoj nehodovosti 1ze hodnotit jako posun ke zvyseni
bezpecnosti silni¢niho provozu. Na zvySovani bezpecnosti maji také podil organizace, které
se zabyvaji prevenci a dopravni vychovou. V Ceské republice se napiiklad jedna o samostatné
oddéleni Ministerstva dopravy BESIP, ktery je hlavni koordinac¢ni subjekt bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Bakalatskéa prace se zabyva predevs§im nehodovosti motocyklistii a moznymi navrhy
jak lze podty nehod a jejich nasledki snizovat. Ridi¢i motocykla patii k nejohroZzengjsim
osobam v silni¢nim provozu. Soucasné motocykly jsou velmi vykonné, jejich maximalni
konstrukéni rychlosti nékolikandsobné prevySuji maximdlni stanovené rychlosti, tyto
vlastnosti motocykllh mohou spolu s nezkuSenostmi fidi€l vést k zavaznym silni¢nim
dopravnim nehodam. Castym problémem je také technicky stav motocyklt a nevhodné
zvolené vybaveni a bezpe¢nostni prvky motocyklisti.

V této praci nejprve budou motocykly rozdéleny do ne€kolika skupin, zamétime se také
na povinnou a doporuc¢enou vybavu motocyklii. Déale zde budou uvedeny druhy nehod,
spolecné s postupem pii dopravni nehodé¢.

Dalsi ¢ast bakalarské prace se bude zabyvat analyzou nehodovosti motocyklisti v roce
2017 s porovnanim ptedchozich let. Pfedmétem pozorovani bude statistika nehodovosti dle
nékolika kritérii, napfiklad poctu registrovanych motocykll, typu motocykli nebo dle
objemov¢ tidy.

Koneéné v posledni Casti prace budou uvedeny navrhy na eliminaci nehodovosti
motocyklisti a jejich nasledkd. Nejprve budou navrzena opatieni zaméfené na uzivatele
motocyklil, at’ uz zavedeni rozsifené povinné vybavy ¢i zdokonaleni jizdnich dovednosti na
kurzech bezpecné jizdy. Nasledné budou uvedeny navrhy na zavedeni povinnych asisten¢nich
systémi. V neposledni tadé¢ vradmci rozSifenych silni€nich kontrol zaméfenych na

motocyklisty budou popsany kontroly technického stavu motocyklu.
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1 DELENI MOTOCYKLU A JEJICH POVINNA VYBAVA
1.1 Rozdéleni dle zakona 56/2001 Sb.

Kategorie vozidel L se cleni na mopedy, motocykly, motorové tiikolky

a motokola.V dalsi ¢asti kapitoly byl pouzit zdroj (1).

1.1.1 Mopedy

a) Dvoukolové mopedy jsou dvoukolova vozidla s objemem valcti motoru maximalné
50 cm® v piipadé spalovaciho motoru a s maximalni konstrukéni rychlosti nepiesahujici
45 km/h pii jakémkoli druhu pohonu.

b) Ttikolové mopedy jsou tfikolova vozidla s jakymkoli usporadanim kol, s objemem
vélct motoru nepfesahujicim 50 cm® v p¥ipadé spalovaciho motoru a s maximalni konstrukéni
rychlosti neptesahujici 45 km/h pii jakémkoli druhu pohonu.

c) Lehké ctyrkolky, jejichz hmotnost v nenalozeném stavu je mensi nez 350 kg, do
¢ehoz se nezapocitava hmotnost baterii v pripadé elektrickych vozidel, jejichz nejvyssi
konstrukéni rychlost neptfesahuje 45 km/h a jejichz zdvihovy objem motoru neptesahuje
50 cm?® u zazehovych motord nebo pro jiné druhy motorti maximalni &isty vykon nepfesahuje

4 kKW.

1.1.2 Motocykly

a) Motocykly jsou dvoukolova vozidla s objemem valci motoru pfesahujicim 50 cm3
v ptipadé spalovaciho motoru nebo s maximalni konstrukéni rychlosti ptesahujici 45 km/h pti
jakémkoli druhu pohonu.

b) Motocykly s postrannim vozikem jsou vozidla s tfemi koly uspofadanymi
nesoumérné vzhledem ke stfedni podélné roving, s objemem valci motoru ptesahujicim

50 cm® v piipadé spalovaciho motoru nebo s maximalni konstrukéni rychlosti piesahujici

45 km/h pfii jakémkoli druhu pohonu, motorové tiikolky.

1.1.3 Motorové tiikolky

a) Motorové tiikolky jsou vozidla s tfemi koly uspofadanymi soumérné vzhledem ke
sttedni podélné roviné s objemem valcii motoru piesahujicim 50 cm?® v piipadé spalovaciho
motoru nebo s maximalni konstrukéni rychlosti presahujici 45 km/h pii jakémkoli druhu
pohonu.

b) Ctyikolky jiné nez lehké tiikolky, jejichz hmotnost v nenaloZeném stavu

neptfesahuje 400 kg nebo 550 kg u vozidel urenych k piepravé nakladi, do cehoz se
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nezapocitava hmotnost baterii v ptipad¢ elektrickych vozidel a déle, u nichz maximalni Cisty

vykon motoru neptesahuje 15 kW.

1.1.4 Motokolo

Motokolo je jizdni kolo s trvale zabudovanym motorem s objemem valci motoru
nepiesahujicim 50 cm® v piipadé spalovaciho motoru a s maximalni konstrukéni rychlosti
neptesahujici 25 km/h pti jakémkoli druhu pohonu.

Vozidla zafazena podle EHK — OSN v kategorii L1 a L2 s maximalni rychlosti
50 km/h se povazuji za mopedy, vozidla kategorii L3 a L4 se povazuji za motocykly a vozidla

kategorie L5 se povazuji za motorové tikolky.

1.2 Dle ridi¢ského opravnéni
Skupina AM

Skupina AM je urcena pro zacinajici fidi¢e od 15 let. Do této skupiny patii motorova
vozidla s konstrukéni rychlosti neptevySujici 45 km/h. U dvoukolovych vozidel je pfislusnost
omezena zdvihovym objemem valcii spalovaciho motoru nepievysujicim 50 cm® a vykonem
elektrického motoru do 4 kW, u tfikolovych a ¢tytkolovych vozidel se shodné omezeni
kubatury vztahuje pouze na zaZzehové motory a omezeni vykonem 4 kW na vSechny ostatni
typy motort. U ctytkolovych vozidel je navic pfisluSnost ke skupiné omezena hmotnosti
vozidla v nenalozeném stavu nejvySe 350 kg. K fizeni vozidel skupiny AM opraviiuje
kterékoliv fidi¢ské opravnéni s vyjimkou opravnéni pro skupinu T (2).
Skupina Al

Jedna se o lehké motocykly s postrannim vozikem i bez néj, o vykonu nejvyse 11 KW
a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvySe 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem spalovaciho
motoru nepievysujicim 125 cm?, tiikolovd motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 KW.

Ridi¢ské opravnéni pro skupinu A1 plati i pro étytkolova vozidla o vykonu motoru do
15 kW, s hmotnosti v nenalozeném stavu do 400 kg a se zdvihovym objemem spalovaciho
motoru do 125 cm?®. Jedna z podminek je minimalni vék 16 let, piipadné je mozna vyjimka
pro soutéze (2).
Skupina A2

Podminkou pro ziskéani fidi¢ské skupiny A2 je minimdlni v€k 18 let, pfipadné jsou
mozné vyjimky pro soutéze. Jedna se o motocykly s postrannim vozikem i bez néj s vykonem
motoru nejvyse 35 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvySe 0,2 kW/kg, které nebyly
upraveny z motocyklu s vice nez dvojnasobnym vykonem. Ridi¢ské opravnéni pro

skupinu A2 plati i pro vozidla skupiny Al (2).
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Skupina A

Do skupiny A spadaji motocykly s postrannim vozikem a ttikolova motorova vozidla
svykonem vys§im nez 15 kW. Ridi¢ské opravnéni pro skupinu A plati i pro vozidla
skupin A2 a Al. Ridi¢ské opravnéni pro skupinu A opraviuje také k fizeni étyikolovych
vozidel o vykonu motoru do 15 kW a hmotnosti v nenalozeném stavu do 400 kg. Jedna
z podminek je minimalni veék 20 let v ptipad¢ drzeni skupiny A2 po dobu piedchozich dvou

let, 21 let jen pro tiikolova vozidla a 24 let pro v§echny ostatni ptipady (2).

1.3 Dle typu motocyklu
Motocykly se daji délit do mnoha kategorii, v této ¢asti prace jsou uvedeny vybrané

zakladni typy motocykla.

Skutry

Skutry jsou vybaveny automatickou ptevodovkou, velkym tloznym prostorem pod
sedadlem a mistem na nohy. Nejéast&jsim zdvihovym objemem u skuatri je 125 cm?
a maximalnim vykonem je 11 kW, tyto Ize fidit dle Ceské legislativy s fidi¢skym opravnénim
skupiny B. Skutry jsou pfevazné uréeny do mésta a jeho blizkého okoli, proto dosahuji
niz§ich maximalnich konstruk¢nich rychlosti.
Maxiskutry

V soucasné dob€ jsou na vzestupu, proti klasickym skutrim maji vétsi zdvihovy
objem, vyspélej§i techniku a vice Ulozného prostoru. Pouzivaji stile automatickou
prevodovku k zachovani lehké ovladatelnosti a snadné jizdy pro vétSinu uzivateld. Jsou
urceny na delsi cestovni vzdalenosti, Casto jsou opatifeny ochranou proti vétru a prostornéjSim
sedadlem.
Cruiser motocykly
1épe ovladatelné. Casto dosahuji hmotnosti az 300 kg. Zadni pneumatika zpravidla dosahuje
rozmérd 180 mm a vys$i. Motory cruiser motocykli se vyznacuji vysokém obsahem,
mohutnym krouticim momentem a niz§im vykonem oproti konkuren¢nim tfidam. Jizdni
vlastnosti jsou omezeny z divodu velkého rozvoru, vahy a pouziti méné kvalitnich
komponentii motocyklu.
Sportovni motocykly

Sportovni motocykly se daji dale dé&lit na supersporty do 600 cm® a superbiky,
takzvang nad 600 cm®. U sportovnich motocykli jde piedevsim o ovladatelnost a vykon

motoru. Pomér vykonu a vahy u nékterych pievySuje 1 HP/kg. Motocykly jsou vybaveny

16



sportovni kapotazi s dokonalou aerodynamikou, vykonnymi brzdami a lehkymi komponenty.
Jizdni pozice je sportovni s vahou téla na rukou. V nékterych ptfipadech jsou sportovni

motocykly ur¢eny pouze pro jednu osobu.

Zdroj: Ducati-czech (6)

Obrazek 1. Superbike Ducati Panigale V4R

Naked motocykly

Naked motocykly jsou vétsinou odvozeny ze sportovnich motocyklu. Jizdni pozice
a geometrie je mén¢ agresivni. Motocykl je oprostén od kapotazi, vpredu ma pouze svétlomet
a v nekterych ptipadech doplikové plexisklo. Na motocyklu tohoto typu jsou pouzivany
vysoce vykonné brzdy a pokrocila elektronika z divodu zachovani vykonného motoru.
Sportovné cestovni motocykly

Cilem této skupiny motocykll je nabizet kompromis mezi sportovnim a cestovnim
motocyklem. Proti cestovnim motocyklim si zachovavaji niz§i hmotnost, vétSi obratnost
a vysoky vykon. Casto jsou doplnény vykonnymi brzdami, flexibilnim motorem, pohodinym
sedadlem, systémem pro uchyceni zavazadel a perfektni ochranou pied vétrem.
Cestovni motocykly

Cestovni motocykly jsou velké a vykonné se zamétenim na dlouhé cesty i pro dvé
osoby, vyzna¢uji se dlouhym rozvorem pro zvyseni stability. Casto maji multifunkéni
obrazovku s navigaci, radiem a interkomem. Zaméfené na pohodli a komfort jizdy. Na
cestovnim motocyklu sedi fidi¢ vzpiimené jizdni pozici @ ma k dispozici hodné uloznych

prostort.

17



Adventure motocykly

Patfi do skupiny cestovnich motocykli. Vyznacuje se vy$§im zdvihem odpruzeni,
vysokou vyskou sedadla a jsou zde rozsahlé moznosti pro uchyceni piidavnych kufra
a zavazadel. Casto se pouzivaji vétsi rozméry kol dosahujicich az 19 palct z diivodu zvyseni
komfortu, stability a prichodnosti v terénu. V nékterych piipadech jsou pouzity draténé rafky
kol. Adventure motocykly jsou vybaveny vétsSim objemem nadrze, pro delsi dojezd, vétrnym

Stitem, vyhfivanymi rukojeti, padacim ramem a gelovym sedlem. Pozice jezdce je vzpiimena.

Zdroj: Ducati-czech (6)
Obrazek 2. Cestovni motocykl Ducati Multistrada 1260 S

1.4 Povinna vybava motorkari

Povinna vybava motorkait vychazi z vyhlasky ¢. 206 ze dne 18. zaii 2018 Sh. (7),
kterou se méni vyhlaska ¢. 341 z roku 2014 Sb. (8), o schvalovani technické zptisobilosti
a o technickych podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky
Cislo 235/2017 Sb. (9). Motolékarnou musi byt vybaveno motorové vozidlo kategorie L,
s vyjimkou mopedu nebo motokola. Obsah I€karnicky musi byt ulozen do samostatného
pouzdra, které musi byt v neporuseném stavu, vizualn¢ v pofadku a nesmi vykazovat znamky
zne€isténi €1 jiného znehodnoceni. Obsahem 1ékarni¢ky musi byt obvaz hotovy s 1 polStatkem
a obvaz hotovy s dvéma polstatky o §ifi nejméné 8 cm a savosti nejméné 800 g/m?, dale
Skrtici obinadlo pryZové o rozmeérech 60 x 1250 mm a pryzové chirurgické (latexové)
rukavice v obalu. Od 1.10.2018 jiz neni povinnosti vozit trojcipy Satek ani 3ks naplasti

s polstatkem. Dale se jiz Iékarnicka nepodléhd expiraci, pokud je doba expirace uvedena,
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nebere se na ni ohled. Jednotlivé komponenty je tfeba vyménit pouze v ptipad€, ze dojde
K poruseni obalu nebo je néktery znich pouzit. Dale vozidlo musi byt vybaveno sadou
pojistek, minimalné od kazdého druhu jednu.

Doporucena vybava motorkafe je reflexni vesta, kterd je jiz v nékterych zemich
Evropské unie povinna a sprej na opravu poskozené pneumatiky. Pro udrzovani fetézu
v Cistoté je vhodné na delsi cesty vozit Cisti¢ a mazadlo na fetéz. U starSich motocykla pak
vozit sadu na opravu poskozeného plynového lanka, u nové&jsich jiz neni tieba ovladani plynu
je jiz elektronické. A jednim z poslednich bodti doporu¢ené vybavy motorkaii je zaznam

o dopravni nehodg, pro pfipad nehody ¢i poskozeni vozidla.
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2 DRUHY NEHOD

,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad
havérie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu. (10, s. 4585)

Dopravni nehody lze délit dle zékladniho kritéria, zda k dopravni nehodé jsou
ucastnici povinni volat policii nebo ne. D¢licim kritériem je vySe Skody, existence zranéni
nebo zranéni nesluditelna se zivotem, ¢i pripadné vznik Skody na majetku tfeti osoby.

Mala dopravni nehoda

Malou dopravni nehodou lze rozumét méné zavazné ptipady, ke kterym neni
povinnost volat policii dle zakonu o provozu na pozemnich komunikacich (10), skoda vozidel
vcetné piepravovanych véci nebude piesahovat 100 000 K¢. Dal§im z bodi je dohoda o mite
ucasti na dopravni nehod¢. V praxi to znamend, Ze se ucastnici musi shodnout na tom, kdo
nehodu zavinil, pfipadné v jakém rozsahu byla nehoda zplisobena spoluzavinénim druhého
nebo dal$iho Gcéastnika nehody. A poslednim bodem je, zda nebyla zplisobena majetkova
Skoda tfeti osob¢. Pokud je pfi dopravni nehod€ poSkozeno vozidlo napi. na leasing, jednd se
vzdy o Skodu zpilisobenou teti osobé a v takovém piipad¢ je tieba volat policii. Soucasné je
majetkem tfeti osoby napfiklad strom, dopravni znacka, lampa ¢i zdbradli. I v takovych
ptipadech dochazi na skodg treti osobé (3).

Velka dopravni nehoda

Velkou dopravni nehodou Ize rozumét takovou nehodu, U které je povinnosti volat
policii. Znaky takové nehody jsou zranéni ¢i usmrceni osoby a hmotna $koda prevySujici
100 000 K¢ nebo Skoda na majetku tieti osoby. Pokud je né€ktera z téchto podminek splnéna,
je povinnost volat policii vzdy. Nepfivolani policie se Vtakovém piipadé¢ hodnoti jako
prestupek. (3)

Dalsi déleni dopravnich nehod mtize byt dle mista

e vobci

e mimo obec
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Pripadné 1ze nehody rozlisit podle viditelnosti

e den, nezhor$ena viditelnost
e den, zhorSena viditelnost
e noc, nezhorSena viditelnost

® noc, zhorSena viditelnost

2.1 Postup pri dopravni nehodé

Pfi dopravni nehod¢ je fidi¢, ktery mél ucast na dopravni nehod¢, povinen neprodlené
zastavit vozidlo, zdrzet se poziti alkoholického napoje a uziti jiné navykové latky do doby
ptijezdu policisty v ptipad¢€, Ze jsou ucastnici nehody povinni ohléasit nehodu. V opaéném
ptipadé nelze prokazatelné zjistit, zda ucastnik dopravni nehody byl v dobé nehody pod
vlivem alkoholu ¢i jinych omamnych latek. Déle je ucastnik povinen ulinit opatieni
k zabranéni vzniku dalSich skod osobam nebo vécem. Mé&l by spolupracovat pii zjisStovani
skutkového stavu.

Ucastnici dopravni nehody jsou povinni uéinit vhodna opatieni, aby nebyla ohroZena
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich v misté dopravni nehody. Pokud to vyzaduji
okolnosti, jsou opravnéni zastavovat jina vozidla. V piipadech stanovenym zakonem
o provozu na pozemnich komunikacich (10) jsou t¢astnici povinni nahlasit nehodu policii,
doslo-li ke zranéni poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a pfivolat poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby. Dale je tfeba oznalit misto dopravni nehody, umoznit
obnoveni provozu, zejména provozu vozidel hromadné dopravy a prokazat si na pozadani
navzajem svou totoznost, sdélit udaje o vozidle, které mélo Ucast na dopravni nehodé¢.
V ptipadech, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu policii, je tfeba sepsat spolecny
zaznam o dopravni nehodé€. Tento zdznam musi obsahovat misto, Cas, jejich ucastniky,
vozidla, pfi¢iny, prubéh a nasledky nehody. Dojde-li k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
k hmotné skod¢ pievysujici na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné piepravovanych véci
¢astku 100 000 K¢, jsou ucastnici povinni neprodlené ohlésit dopravni nehodu policistovi,
zdrZet se jednani a vySetfeni dopravni nehody, zejména pfemisténi vozidel, musi-li se vSak
situace vznikla dopravni nehodou zménit, zejména je-1i to nutné k vyproSténi nebo oSetteni
0soby nebo Kk obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, vyznalit situaci a stopy.
Nasledné je tfeba setrvat na misté dopravni nehody az do ptichodu policisty, nebo se na toto

misto neprodlené vratit po poskytnuti nebo ptivolani pomoci (10).
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2.2 Typologie dopravnich nehod

Typologie dopravnich nehod se vyuziva k identifikaci a nasledné analyze mist ¢astych

dopravnich nehod. Systém spociva v tfidéni nehod dle specifickych charakteristik. Nasledné

Ize z ptevladajiciho typu nehod odvozovat zavady na komunikaci, které mohou mit podil na

vzniku nehody. Tyto udaje maji vyznam pii navrhu dopravné bezpecnostnich opatieni

v nehodovych lokalitach. Typologicky katalog d€li 10 hlavnich skupin, které se déli do

naslednych podskupin.
Tabulka 1. Typologie dopravnich nehod
Typova Hlavni Typy nehod
skupina priciny
nehod
0 Nehody 01 — sjeti vozovky vpravo; 02 — sjeti zvozovky vlevo; 03 — sjeti
individualni |z vozovKy V oblasti kiizovatky; 04 — couvani a otaceni; 05 — klouzani
vozidla, pad z vozidla; 06 — najeti na prekazku, zabezpeceni pracovniho
mista; 07 — jiné nezafazené nehody
1 Nehody mezi |11 — kolize pii piedjizdéni + kolize pii zméné jizdniho pruhu (mimo
vozidly ptedjizdéni); 12 — kolize pifi vyjizdéni od okraje vozovky; 13 — kolize
jedouci najetim na jedouci vozidlo; 14 — kolize najetim na stojici nebo brzdici
stejnym vozidlo; 15 — najeti na vozidlo pfi couvani
smérem
mimo oblast
ktizovatky
2 Nehody mezi |21 — kolize pfi zatazovani se do jizdniho pruhu nebo vyjizdéni od okraje
vozidly vozovky; 22 — sjeti z vozovky vpravo v dusledku protijedouciho vozidla
jedoucimi (bez kolize); 23 — sjeti z vozovky vlevo v dusledku protijedouciho vozidla
opacnym (bez kolize); 24 — kolize pti otaeni; 25 — vozidla opaéného sméru o sebe
smérem zavadi bo¢n¢; 26 — Celni srazka (mimo piedjizdéni); 27 — Celni nebo boc¢ni
mimo oblast |srazka pti predjizdéni
ktizovatky
3 Nehody mezi |31 — kolize s odbocujicim vozidlem; 32 — kolize pfi ota¢eni a couvani; 33
vozidly — najeti na jedouci, stojici nebo brzdici vozidlo; 34 — kolize pti vyjizdéni
vjizd&jicimi | od okraje vozovky
do ktizovatek
ze stejného
ramene
4 Nehody mezi |41 — kolize pfi odboCovani; 42 — kolize pfi zvlastnim druhu protismérného
vozidly provozu (stezky pro cyklisty nebo tramvaje); 43 — ¢elni nebo boc¢ni srazka;
vjizd&jicimi |44 — kolize pfi otaceni
do kfizovatek
z protilehlych
ramen
5 Nehody mezi |51 — kolize pti odbocovani; 52 — kolize pti odbocovani a piedjizdéni; 53 —
vozidly kolize pfti ktizeni
vjizd€jicimi
do ktizovatek
ze sousednich
ramen
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Typova Hlavni pri¢iny
skupina nehod Typy nehod
Nehody mezi vozidly | 61 — kolize s chodcem pfi jizd€ pfimym smérem; 62 — kolize
a chodci v oblasti s chodcem pfi odbocovani; 63 — kolize s chodcem pfi objizdéni
kiizovatky nebo predjizdéni; 64 — jina nehoda s chodci na kiizovatkach
6 65 — kolize s chodcem piechazejicim vozovku pied jedoucim,
Nehody mezi vozidly | stojicim nebo couvajicim vozidlem; 66 — kolize s chodcem pfi
a chodci mimo oblast | ptedjizdéni jiného vozidla; 67 — kolize s chodcem jdoucim po
kiizovatky vozovce; 68 — kolize s chodcem jdoucim po chodniku nebo
Krajnici
Nehody se stojicimi | 71 — kolize s vozidlem, které zastavilo nebo stoji na okraji
7 nebo parkujicimi vozovky; 72 — kolize s otevienymi dvefmi (disledkem otevienych
vozidly dvefi) stojiciho vozidla
g |Nehodysezvéfia g1 | i ce zveit: 82 — nehody s dréznimi vozidly
zelezni¢ni dopravou
9 Jiné nehody

Tabulka 1. Typologie dopravnich nehod

Zdroj: (5)

Na vznik a disledky silnicnich dopravnich nehod maji nejcastéji vliv tii elementy.

Prvnim z nich je vozidlo, druhym dopravni cesta a prostiedi a v poslednim piipadé ¢lovek, at’

uz fidi¢, chodec ¢i cyklista. Dlouhodobé statistické udaje z raznych zemi se shoduji, ze lidsky

¢initel je hlavni pfic¢inou dopravnich nehod v 85 % ptipadl. Dopravni cesta a prostfedi je

primarni p#i¢inou u 10 % dopravnich nehod a vozidlo 5 %. Casto ma vliv na vznik nehody

vice nez jeden element, v 95 % dopravnich nehod se podili na nehod¢ lidsky faktor, tudiz

nejucinnéjsi metodou na snizeni poctu nehod je koncentrace na zlepSeni techniky jizdy fidic¢a

a vSeho, o s tim souvisi. Déle je tfeba usnadnit fidi¢i vozidla fizeni a navigace vozidla. Ptili§

mnoho nebo naopak malo informaci mize vést ke vzniku nehod (4).

23




3 STATISTIKA NEHODOVOSTI CR

Nasledujici kapitola je zaméfena na statistiku nehodovosti v Ceské republice.
Pozorovanym rokem je rok 2017, ktery slouzi jako rok vychozi. Nejprve se zaméfim na vyvoj
registrovanych motocykla v Ceské republice a nasledné je porovnam s vybranymi staty
Evropy. Dalsi ¢ast bude jiZ pojednavat 0 statistice nehodovosti motocykli. Tato ¢ast se bude
zabyvat nékolika faktory, at’ uz poc¢tem nehod dle vinika, druhu vozidla, objemové tiidy nebo
pti¢inami nehod. V neposledni fadé budou uvedeny pocty zranénych osob pii srazce se
stromem nebo osob, které byly pod vlivem alkoholu nebo omamnych latek.

3.1 Motocykly registrované v Ceské republice v roce 2017

V roce 2017 bylo nové registrovano 16 045 novych motocykld a 15 810 ojetych
motocyklid. Vyfazenych motocyklu z evidence bylo 6 369 (11). Nejvétsi piirtustky motocykla
jsou na po&atku motocyklové sezony. V Ceské republice je vétsinou sezona od konce biezna
do konce fijna. Zahajeni a konec motocyklové sezony je piedev§im spojen S pocasim.
V tomto ohledu maji vyhodu jizni staty, napiiklad Itélie, &i Spanélsko. Dalsi nardsty prodejt
jsou zejména Vv prosinci, z duavodu optimalizace dani nékterych firem.

Z nasledujici tabulky (2) je patrné, Ze pocet motocykli roste s pfibyvajicimi roky.
Nejvétsi nariist zaznamenava kategorie o objemu vétsi nez 50 cm®, naopak motocykly mensi
nez 50 cm?® stagnuji od roku 2015. K tomuto trendu piispéla také novela zakonu 361/2000
(10), ktera opraviuje drzitele fidicského opravnéni skupiny B fidit vozidla zafazené do
skupiny Al s automatickou pfevodovkou od 19. ledna 2013. Dalsi z moznosti je sniZzovani
emisi a nasledné pozbyti vyroby dvoutaktnich motocykli, zejména skitrti do 50 cm?®.

Tabulka 2. Po¢et motocykli v Cr

Motocykly 2010 2013 2014 2015 2016 2017
Objem vélc 50 cm? a nizsi 478 184 | 479864478771 | 485226 | 485045 484 957
Objem valct od 50 cm? do 125
cm? 69 205 85935 | 95318 | 107316 | 116 640 124 457
Objem valch vétsi nez 125 cm? 376902 |410569|423122| 451625 | 470157 488 971
Nezarazeno 0 829 1605 2300 3038 4 007
Pocet celkem 924291 |977197(998816|1046467|1074880| 1102392
Zdroj: (12)

Tabulka 3. poukazuje na vyvoj poctu motocyklll napfi¢ roky v jednotlivych krajich
Ceské republiky. Vychozim je rok 2010. Nejvétsi pocet registrovanych motocykli je ve
StredoCeském kraji, kde hodnota v roce 2010 dosahuje 126792 registraci. Naopak nejméné
registraci je v Karlovarském Kkraji, kde pocet registraci dosahuje 17894. V porovnani se

Stredoceskym krajem v roce 2010 je to necela sedmina. Na tyto hodnoty ma vliv n€kolik
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faktorti, at’ uz pocet obyvatel v daném kraji, rozloZeni véku obyvatel, geografické parametry,

nebo primérné HDP. Napfi¢ roky nebyla zaznamendna stagnace u zadného z kraja. Celkovy

narast registrovanych motocykli mezi roky 2010 a 2017 je 178101.

Tabulka 3. Poc¢et motocyklu v jednotlivych krajich

2010 2013 2014 2015 2016 2017
Hl.m. Praha 75 856 79 802 81733 86 049 88 889 91 654
Stfedoesky kraj 126792 | 136124 | 139492 | 146812 | 151159 | 155651
Jiho&esky kraj 68 986 72 972 74717 78 375 80 670 82 879
Plzefisky kraj 58 172 61537 62 881 65 698 67 460 69 380
Karlovarsky kraj 17 894 19173 19 743 20935 21 754 22 427
Ustecky kraj 69 800 73 380 74720 78 030 79 622 81690
Liberecky kraj 36 980 39920 40 844 43 122 44 348 45575
Kralovehradecky kraj 62 749 65 061 66 195 68 939 70 553 71977
Pardubicky kraj 60 194 62 861 63 895 66 748 68 173 69 325
Kraj Vysogina 57 706 60 006 61147 63 815 65 297 66 719
Jihomoravsky kraj 106 677 | 111912 | 114430 | 119361 | 122573 | 125610
Olomoucky kraj 57 274 60 656 62 112 64 990 66 876 68 389
Zlinsky kraj 47370 50 489 51618 54 024 55510 56 981
Moravskoslezsky kraj 77 841 83 304 85 289 89 569 91 996 94 135
Celkem CR 924291 | 977197 | 998816 | 1046467 | 1074880 | 1102 392
Zdroj: (12)

V nésledujici tabulce 4. je porovnana Ceska republika s vybranymi staty, hodnoty jsou

uvedeny vV tisicich. Mezi dominantni staty v po¢tu registrovanych motocyklu patii Italie,

Némecko, Spanélsko a Recko. Naopak Lucembursko, Slovenska republika, Svédsko a Irsko

maji mén& registrovanych motocykli. Ceskd republika patii mezi dominantngjsi staty

Evropské Unie, co se ty¢e registrovanych motocykla.
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Tabulka 4. Pocet motocyklt ve vybranych statech

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Belgie 419 464 441 451 457 466
Ceska republika 924 944 977 977 999 1046
Da’nsko * * * * * *
Finsko 227 237 245 252 257 260
Francie * * * * * *
Irsko * * 33 35 35 35
Italie 6 305 6428 6 483 6 482 6 504 *
Lucembursko * * 17 17 18 19
Madarsko 142 147 151 157 162 163
Némecko 3828 3908 3983 4 055 4145 4228
Nizozemi 636 647 653 654 652 653
Polsko 1013 1069 1107 1153 1190 1272
Portugalsko * * * * * *
Rakousko 394 411 431 450 468 485
Recko * * 1556 1569 1593 1620
Slovenska republika 60 64 68 74 81 89
Spojené Kralovstvi 1153 1158 1146 1145 * 1167
Spanélsko 2708 2798 2 852 2891 2972 3079
Svédsko * 281 284 285 289 292

Zdroj: (12)

3.2 Zakladni idaje o dopravnich nehodach

Pocet nehod vroce 2017 opét vzrostl, oproti roku 1961 byl zaznamenan nartst
0 189,7 %. Policie Setfila v priméru 284,44 nehod, jinymi slovy byla dopravni nehoda Setfena
kazdych 5,06 minuty. Celkovy pocet dopravnich nehod se zastavil na ¢isle 103821. Naopak
vroce 2017 byl zaznamendn nejnizsi poCet osob usmrcenych nasledkem dopravni nehody
Vv historii policejni statistiky. BohuZel i pfesto na pozemnich komunikacich v tomto roce
zemiela kazdych 17,45 hodin osoba pii dopravnich nehodach. Pocet téZce zranénych osob je
téZce zranéno 6,4 osob. Naopak pocet lehce zranénych osob se za posledni ¢tyfi roky mirné
zvysuje. V roce 2017 to bylo 24 740 osob.
Nehody dle zavinéni

Nejvice dopravnich nehod v roce 2017 zavinili fidi¢i motorovych vozidel. Celkem to
bylo 86 187. Pii téchto dopravnich nehodach bylo usmrceno 461 osob. Zajimavé je srovnani
s ptedchozim rokem, v roce 2017 se stalo vice nehod, ale snizil se pocet usmrcenych o 35
osob. Ridi¢i nemotorovych vozidel zavinili 2 559 nehod, z toho 26 osob zahynulo. Chodci
zpusobili 1 140 nehod, z toho 397 bylo zptisobeno détmi. Lesni zvéf a domaci zvifata zavinili
12 494 nehod. Pi téchto nehodach zahynula jedna osoba. Dalsi vinici jsou uvedeny v tabulce
5.
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Tabulka 5. Vinik, zavinéni nehody v roce 2017

Vinik, zavinéni nehody 2017 Pocet nehod | Pocet usmrcenych
Ridi¢em motorového vozidla 86 187 461
Ridiéem nemotorového vozidla 2559 26

z toho détmi 229 0
Chodcem 1140 13

z toho détmi 397 0
Jinym ucastnikem 142 0
Zavadou komunikace 347 0
Technickou zdvadou vozidla 428 0
Lesni zvéri, domdcim zvifetem 12 494 1
Jiné zavinéni 524 1

Zdroj: (16)

Nehody déale mizeme délit podle druhu vozidla. Mezi nejcastéjsi ucastniky nehod lze
zatradit osobni vozidlo bez pfivésu, kde za rok 2017 zavinili fidi¢i téchto vozidel 52485
nehod. Zajimavym faktem je druhy nejéastéjsi pocet, a to 17 556 nehod, kde druh vozidla
nebyl zjistén. Ridi¢ v téchto piipadech ujel od dopravni nehody. Tieti nejéast&jsi druh vozidla
bylo nakladni vozidlo s poctem 8094 nehod. Motocykly zde tvofi menSinu a to 1841, v tomto

poctu jsou jiz zahrnuty mopedy i malé motocykly.

Tabulka 6. Nehody podle druhu vozidla rok 2017

Nehody podle druhu vozidla Pocet nehod | Usmrceno osob

Moped 71 1
Maly motocykl 86 0
Motocykl 1684 40
Osobni vozidlo bez pfivésu 52 485 319
Osobni vozidlo s pfivésem 497 6
Nakladni vozidlo 8 094 43
Nakladni vozidlo s pfivésem 772 7
Nakladni vozidlo s ndvésem 2 945 24
Autobus 1343 4
Traktor 346 7
Tramvaj 126 1
Trolejbus 69 1
Jiné motorové vozidlo 218 1
Jizdni kolo 2 395 25
Povoz, jizda na koni 5 0
Jiné nemotorové vozidlo 47 1
Vlak 4 0
Nezjisténo, fidi¢ ujel 17 556 7
Jiny druh vozidla 3 0
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Nehody zavinéné ridi¢i motocykli

Nejcastéji zptisobili dopravni nehodu Vvroce 2017 ftidi¢i takzvané ,,velkych®
motocykll, kde zptisobili 1684 dopravnich nehod. Tyto nehody méli také nejvice fatalnich
nasledkt, pii nichz zemielo 40 osob, coz je o 11 vice nez v roce 2016. V roce 2017 zpisobili
fidi¢i mopedli a malych motocyklt celkem 157 nehod, coz je o 62 nehod méné nez v roce
2016. Pii téchto nehodach mopedt a malych motocyklii zemielo o jednoho ¢lovéka méng.

Nehody zavinéné fidi¢i ,,velkych® motocykla v roce 2017 jsou V nasledujici tabulce
porovnany srokem 2016. Nejcastéji byli vroce 2017 viniky dopravnich nehod fidici
motocykld o objemu 460 — 850 cm?, zavinili 508 nehod, pii kterych zemielo 19 osob. Ridi¢i
téchto motocykld také zpusobili nejvice fatdlnich nésledki. Druhym nejcastéj$im typem
motocyklu byly motocykly o objemovou tiidu vyssi, a to s obsahem 860 — 1250 cm?.
Zpisobili 472 nehod, pti kterych doslo k usmrceni 12 osob. Zajimavym faktem je porovnani
poctu nehod vySe zminovanych objemovych tfid, kde v roce 2016 u vétSiny kategorii byly
fidic¢i této objemové tiidy.

Tabulka 7. Nehody dle objemové ttidy motocykla

rozdil

Motocykly, objemova tfida | Pocet nehod 2017 |rozdil nehod | pocet usmrcenych 2017 | usmrcenych

do 150 cm? 325 22 5 0
160 - 450 cm? 189 25 2 1
460 - 850 cm? 508 -61 19 7
860 - 1250 cm? 472 78 12 3
nad 1250 cm? 179 10 2 0
nezjisténo 11 1 0 0
celkem 1684 75 40 11

Zdroj: (16)

Na grafu 1 je znazornéno procentudlni rozlozeni poctu zavinénych nehod ,,velkych®

motocykll dle objemové ttidy.
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Graf 1. Pocet nehod motocyklu dle objemové tiidy
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Zdroj: (16)
Ridi¢i motocykli zavinili 1841 dopravnich nehod. Nartst poétu nehod v porovnani
s ptedchozim rokem nebyl pfili§ vyrazny. NavySeni doslo vSak v poctu usmrcenych osob pii
téchto nehodéch, a to o 10 osob oproti roku 2016.
Nejcastéjsi pri¢iny nehod
Nejcastejsi pricinou nehod je nepfizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky, konkrétné u 480 nehod. Druhou nejcastéjsi pficinou s poctem 254 nehod je
nezvladnuti fizeni vozidla. Dalsi pfi¢inou, a to u 191 nehod je nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem. U 173 nehod se fidi€¢ v roce 2017 pln€é nevénoval fizeni vozidla.
Dalsi pfi¢inou nehod jsou nepfizplsobeni rychlosti, at’ uz vlastnostem vozidla a néakladu,
nepiizpisobeni rychlosti stavu vozovky nebo nepfizplisobeni rychlosti hustoté¢ provozu.
U 55 ptipadua byla pficina vjeti do protisméru, 44 jiny druh nepiiméfené rychlosti a 29 nedéani

prednosti upravené dopravni znackou ,,Dej piednost v jizde*.

vvvvvv

vvvvvv

Nejcastéjsi pri¢ina umrti je nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
kdy v roce 2017 zahynulo 17 osob. Na druhém d€leném misté, s potem 3 umrti je vjeti do
protisméru, nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem a nezvladnuti vozidla. Ke dvéma
umrtim doslo kvili neptizptisobeni rychlosti hustoté provozu, jiny druh nespravné jizdy a jiny

druh nespravného piedjizdéni.
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Graf 2. Nejtragi¢téjsi pri¢iny nehod
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Zdroj: (16)

Pocet ziicastnénych vozidel na nehodach v silniénim provozu

V zajmu Ceské republiky je s kazdym rokem dopravni nehody co nejvice snizovat.
Vroce 2010 bylo zucastnénych 156 mopedi na nehodach v silnicnim provozu.
V nasledujicich letech nehody mopedt ptibyvaly. Maximem bylo 202 nehod v roce 2015,
v roce 2016 tomu bylo u 180 pfipadd a v roce 2017 jiz pouze 126, coz byl historicky nejnizsi
pocet zucastnénych vozidel od roku 1995.

Motocykly do 50 cm?® byly pfedmétem nehody v roce 2010 konkrétné 224 krat. V roce
2011 byl velky narist a to na 290 motocykli. V nésledujicich dvou letech, konkrétné v roce
2012 a 2013 bylo opét dosazeno snizeni poctu zucastnénych vozidel. V roce 2017 uz tomu
bylo pouze u 177 vozidel.

Opacny ptipad nastal u motocyklt s obsahem nad 50cm3, kde v roce 2010 tomu bylo
u 2415 vozidel, coz je za vybrané roky nejméné. V nasledujicich letech pocet zucastnénych
motocykld na nehodach v silnicnim provozu vzrostl. Nejvyssi pocet byl v roce 2015, kdy
dosahl na hodnotu 3081 motocykli. Ve sledovaném roce 2017 tomu bylo u 3073 motocykl.
Tyto statistické hodnoty jsou docileny piibyvajicim mnozstvim motocyklli piedev§im
0 objemu 125 cm? a vyssim. Kde pocet motocykltl vyrazné stoupa. Naopak poéty nehod

mopedti a motocykli do 50 cm? stagnuji.
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Tabulka 8. Nehody dle objemové tfidy motocykla

2010 2011 | 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017

Moped 156 175| 176| 176| 176| 202| 180| 126

Motocykl do 50cm? 224 290 279| 243| 272| 218| 197| 177

Motocykl 2415 2688| 2563| 2705| 2871| 3081| 2981| 3073
Zdroj: (16)

Pocet nehod a pocet usmrcenych pri srazce se stromem

Na grafu 3 jsou zobrazeny pocty nehod motocyklt pfi srazce se stromem. Motocykly
jsou rozdéleny do kategorii. Nejvice nehod zaznamendvaji motocykly vetsi nez 50 cm?, kde
pocty nehod jsou né€kolika nasobn& vétsi nez u mopedid a malych motocyklld. Je to dano
pfedev§im poctem motocykli danych tfid. DalSim faktorem je vysSi konstrukéni rychlost
danych motocykla.

Graf 3. Poc¢et nehod motocyklu pii srazce se stromem

Pocet nehod motocykll pfi srdzce se stromem

60
50
40
30
20

10

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Moped Maly motocykl Motocykl

Zdroj: (16)

Pfi srazce se stromem dochazi Castokrat k vaznym dopravnim nehoddm, pfi nichz

dochdzi k timrti. Pocty obéti jsou zaznamenany v tabulce 8. Je statisticky dok4zéano, Ze v nami

vybraném obdobi jsou pocty obéti snizovany. V letech 2016 a 2017 zahynul kazdy rok uz
pouze jeden motocyklista. V prvnim sledovaném roce 2010 to bylo 11 osob.

Tabulka 9. Usmrceno osob pfi srazce se stromem

2010 2011 2012 | 2013| 2014| 2015| 2016| 2017

Moped 0 0 1 0 0 0 0 0

Maly motocykl 1 0 1 0 0 1 0 0

Motocykl 10 9 9 5 8 10 1 1
Zdroj: (16)
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Zranéni a usmrceni spolujezdci

Pocet zranénych ¢i usmrcenych 0s0b se nevztahuje pouze na fidi¢e motocykld, ale i na
jejich spolujezdce. V tabulce 9 jsou uvedeny poéty vSech zranénych spolujezdct od roku
2010 do roku 2017. Tabulka je ¢lenéna do nasledujicich kategorii: mopedy, motocykly do
50 cm® a motocykly nad 50 cm?. Poéty zranénych spolujezdct se nedaii s ptibyvajicimi roky
vyrazné snizovat. Ve vybranych letech jsou zaznamenévané vykyvy, kde naptiklad v roce
2016 bylo zranéno 239 osob na motocyklech nad 50 cm? a hned v nasledném roce 2017 tomu
bylo jiz o 19 vice. Nejvyssi pocet zranénych spolujezdcti kategorie motocykly nad 50 cm? byl
zaznamenan v roce 2013, kde bylo zranéno 283 spolujezdcti.

Tabulka 10. Zranéno spolujezdci

2010 2011 2012 2013 2014 2015| 2016| 2017

Moped 4 4 5 7 4 2 6 2

Motocykl do 50 cm 23 21 10 11 26 6 6 7

Motocykl 252 258 267 283 254 285 239| 258
Zdroj: (16)

V nékterych ptipadech jsou zranéni spolujezdct natolik vazna, Ze konéi umrtim.
V tabulce 10 jsou uvedeny pocty usmrcenych spolujezdct. Ve vybraném obdobi nezemfel
7adny spolujezdec na mopedu. Na motocyklu do 50 cm? to byl pouze jeden, a to v roce 2011.
Na druhé strané jsou spolujezdci na motocyklech nad 50 cm?, kde v letech 2010 a 2014
zadny spolujezdec.

Tabulka 11. Usmrceno spolujezdcti

2010 2011 2012 2013 2014 | 2015| 2016| 2017

Moped 0 0 0 0 0 0 0 0

Motocykl do 50 cm3 0 1 0 0 0 0 0 0

Motocykl 9 7 5 2 9 4 0 3
Zdroj: (16)

Pi'ehled nehod podle vinika

Na grafu 4 je procentualné znazornéno rozlozeni poctu nehod dle vozidla vinika.
Z 91 % viniku v kategorii motocykll jsou fidi¢i motocykld nad 50 cm?®, ktefi zptsobili 1684
dopravnich nehod, pfi kterych bylo zranéno 1466 osob a 40 usmrceno. Z 835 ptipadi byla na
vin€ nepfimétend rychlost. U 686 piipadli tomu byl nespravny zplisob jizdy. Ve zbyvajicich
ptipadech bylo na vin¢ nespravné predjizdéni, nedani pfednosti a v 18 ptipadech tomu byl
alkohol v krvi. Druhym nejéasté&j$im vinikem byli ¥idi¢i motocyklii do 50 cm?, ktefi zpisobili

86 nehod, coz predstavovalo ptiblizn€ 5 % ze vSech nehod motocykli. Pti téchto nehodach
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bylo zranéno 74 osob, z toho zddné s nasledkem smrti. U 50 ptipadii byl na viné nespravny
zpusob jizdy. Dalsi pficinou, a to u 25 ptipadi byla nepfimétena rychlost. Jeden vinik byl pod
vlivem alkoholu. Nejméné vinikl pochazi z kategorie fidici mopedii. Celkem tomu bylo u 71
nehod, 66 osob bylo pfi téchto nehodach zranéno a jedna osoba byla usmrcena. Nejcastéjsi
pfi¢inou byl nespravny zpisob jizdy, konkrétné u 41 pfipadu. DalSim faktorem byla
nepiiméfena rychlost, celkem u 19 fidi¢t a jeden fidi¢ byl pod vlivem alkoholu.

Graf 4. Piehled nehod podle vozidla vinika

Prehled nehod podle vozidla vinika

4% .

Moped = Motocykldo50cm = Motocykl

Zdroj: (16)

Nasledky nehod tcastniki silni¢niho provozu podle druhu vozidla
Nasledky nehod ucastnikii silni¢éniho provozu, kdy byl vinik pod vlivem alkoholu,
nebo omamnych latek nesou v roce 2017 7 usmrcenych osob na motocyklu. Konkrétné po
dvou osobach ve Stfedoteském a Usteckém kraji. Dal§i tmrti nastaly v Jihomoravském,
Plzenském a Libereckém kraji, kde zahynula vzdy jedna osoba. Té€Zce zranéno bylo 26 osob,
z toho 1 osoba na mopedu, 3 na motocyklu do 50 cm? a 22 na motocyklu nad 50 cm?. Nejvétsi
vyskyt t&Zce zranénych osob byl v Usteckém kraji, kde bylo t&Zce zranéno 6 osob. V roce
2017 bylo lehce zranéno 107 osob, z toho 82 na motocyklech nad 50 cm?, 8 na motocyklech
do 50 cm® a 17 na mopedech. Poprvé doslo k mensimu podtu zranéni na motocyklech do
50 cm® nez na mopedech. Nejvice bylo lehce zranéno 19 osob ve stfedoceském kraji, kde
z toho 13 osob jelo na motocyklech nad 50 cm®. Na mopedu a malém motocyklu bylo lehce

zranéno shodné po 3 osobach.
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Tabulka 12. Vinik byl pod vlivem alkoholu nebo omamnych latek

Moped | Maly motocykl | Motocykl
Usmrceno 0 0 7
Tézce zranéno osob 3 22
Lehce zranéno osob 17 8 82
Nezranéno 1 1 34
Zdroj: (16)
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4 NAVRHY NA ELIMINACI NEHODOVOSTI MOTOCYKLU
A JEJICH NASLEDKY

4.1 Opatieni zamérena na uZivatele motocyklu
Rozsifeni zakladni vybavy Fidi¢i motocykli

Pro zvyseni bezpecnosti a snizeni nasledk nehod bych navrhoval zavedeni rozsifené
povinné vybavy fidiCe. Pfi dopravni nehod¢ neni ftidi¢c motocyklu chranén karoserii
dopravniho prostiedku, jako napftiklad fidi¢ osobniho automobilu. Nasledky proto byvaji horsi
pro fidi¢e motocykla.

Piilba na motocyklu je jiz povinna. Ridi¢ by mél dbat na to, aby méla evropskou
homologaci. Z diivodu bezpe¢nosti by neméla byt fidi¢i volna. Motocyklova ptilba se ¢asem
takzvan¢ vymacka, proto by fidi¢ mél volit radé€ji tésnou. Postupem casu prilba ztraci své
vlastnosti, doporucend vymeéna je po 5 letech uzivani.

Obleceni lze vybirat mezi textilni ¢i koZenou variantou. Pii vybéru kozené kombinézy
muze fidi¢ vybirat mezi jednodilnou, nebo dvoudilnou variantou. Dvoudilnd varianta je
pohodingjsi v letnich teplych dnech, kdy pii zastaveni lze vrchni ¢ast odepnout pomoci zipu.
Kozené kombinézy se nejCastéji vyrabi z hovézi ¢i klokani kiize o tloustce neckolika
milimetrd. Kombinéza je vybavena chrani¢i, at’ uZ vnitinich nebo venkovnich slidert.
Vsechny chrani¢e by mély drzet pevné na svém misté a fidi¢i sedét. Pokud by chrani¢ pti
dopravni nehodé nebyl na svém mist¢, mohl by fidi¢e zranit. Textilni obleceni je pohodIng;jsi
oproti kozené varianté, dovede byt i vodéodolné. Je tu moZznost kombinace naptiklad kozené
bundy a textilnich kevlarovych kalhot. Obleceni je vhodné vybavit reflexnimi prvky pro lepsi
viditelnost.

Dal$im doplikem fidi¢e jsou rukavice. Pfi vybéru rukavic lze vybirat z nékolika
provedeni, naptiklad textilni, kozené nebo kevlarové. Dale je mozné vybirat rukavice dle typu
protektort.. Existuji i rukavice nepromokavé s goretexovou membranou, av§ak nevyhodou je
poceni rukou v letnich dnech. Rukavice musi fidiCi perfektné sedét na vSech prstech a neméla
by se shrnovat na dlanich.

Ridi¢ by mél byt vybaven pevnymi botami. Pfi vybéru je potieba dbat na spravnou
velikost, §itku a typu bot. Ridi¢ ovldda nohou mnoZstvi jemnych funkci motorky, mél by mit
dobry cit v nartu a chodidle.

V neposledni fadé by mél byt fidi¢ vybaven ochrannymi dopliky, at’ uz patefovym
chranic¢em, ktery je u n€kterych bund jiz soucasti, nebo bedernim chrani¢em. V soucasné dobé

Jsou ve velkém rozvoji vesty s airbagem. Jedna se o vesty, které vazi necelé dva kilogramy a
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jsou vybaveny bombickou s oxidem uhli¢itym, ktery vestu V piipadé¢ nehody nafoukne.
Airbagovych vest je n€kolik typil, at’ uz pro silni¢ni nebo zavodni ucely. Nekteti vyrobei

dokazi také integrovat airbagy do bund nebo kombinéz.

N

}i R
gl

Obrazek 3. Airbagova vesta

Zdroj: (13)

Prevence a vychova

Motocykly se stavaji popularnéjsimi a dostupnéjsimi, takze jejich pocet vyrazné
stoupd. S tim souvisi 1 zvySeni po¢tu nehod. Z téchto divodl navrhuji zvysit prevenci a zavést
seminafe na dopravni vychovu zaméfené na mladé, at’ uz na zakladnich, nebo stfednich
Skolach. Zvysit povédomi budoucim fidi¢im, ktefi se rozhodnou potidit si v 15 nebo 16
letech prvni motocykl. Cilem pfedmétu by bylo doplnit zakim kvalitni informace
a zkuSenosti z oblasti silni¢ni dopravy. Prevence by byla zaméfena na zéklady techniky jizdy
na motocyklu v silni¢nim provozu a soucasné by byla zavedena apelace proti fizeni pod
vlivem alkoholu a jinych omamnych latek. V neposledni fadé by bylo uvedeno co délat pii
dopravni nehod¢ a kontrola spojena s udrzbou motocyklu.
Bezpecnostni kampané

Jako dalsi opatfeni zamétené na uzivatele motocykll bych navrhoval zavedeni novych
plosnych bezpetnostnich kampani, zaméfenych na jednotlivé uzivatele silnicniho provozu.
Jednotlivé spoty by byly rozsiteny do televizi, radii, internetovych prohlizec¢i a v neposledni

fad€ odbornych technickych casopisii.
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Zdokonaleni zasad bezpeéné jizdy na motocyklu

Navrhuji vypsat kurzy, zamétené na Cerstvé drzitele fidi¢ského opravnéni skupiny A,
piipadné navstivit nékterou z renomovanych motoskol. Kurzy by mohly byt zaméfeny na
nasledujici procvicovani a zdokonaleni zékladnich Cinnosti.

Misto konani kurzii by se mélo nachazet bez provozu, napiiklad letisti ¢i zd&vodnim
okruhu. Den by zacinal ve vyukové ucebné. Nejprve by byla probrana teorie fizeni a kontrola
technického stavu motocyklu. Jedna z prvnich ¢innosti by byla tlaceni motocyklu
a manipulace na misté. Je dobré zacinat uplnym zakladem. Motocykl by se m¢l tlacit z leva za
fiditka s nepatrnym nahnutim stroje na sebe. Dal§im bodem by byla jizda piiblizné v rychlosti
chiize. Tento bod by byl zaméfen na komplikované ovladani rychlosti za pomoci spojky
S brzdou a udrzeni rovnovahy. Nasledovala by otocka o 180°, kde je klicem k tspéchu
spravné smefovani pohledu a prace s prendsenim vahy téla. Dalsi stanovisté by bylo zaméteno
na brzdéni. Schopnost zastavit motocykl je kli¢ova dovednost. Stanovisté by bylo rozdéleno
na brzdéni na presnost a krizové brzdéni, spojené s thybnym manévrem. Tyto ¢innosti jsou
nohy jsou zafixovany podél nddrze a uvolnéné ruce na fiditkach. Poslednim bodem kurzu by
byla osmicka, kde je spojeni kombinace spravného posedu, pfendSeni vahy a ovladani
motocyklu.

4.2 Kontroly technického stavu motocyklii

V ramci zvySeni bezpecnosti navrhuji zapojit vice dopravnich policistt do silni¢nich
kontrol. ZvySeni poctu pienosnych radarii, které na misté zaznamenaji a usvéd¢i fidice
z piekroceni stanovené rychlosti. Dale pak doplnit u pevnych radari zpétné kamery pro
zaznamenani registracni znacky motocyklu. Pii silni¢nich kontrolach se zaméfit na technicky
stav motocyklu, zejména pak homologace, vySe vzorku pneumatik a rovhomérné opotiebeni
pneumatik.

PtisluSny policista by v prvni fadé m¢l zkontrolovat, zda motocykl je v origindlnim
stavu, pfipadné zda origindlni dily byly vyménény za nihradni ¢i doplitkové s homologaci. To
upravuje zakon ¢. 56/2001 (1) a konkrétnimi Upravami se zabyva vyhlaSka
¢. 341/2002 sb. (8).

Zikladni poZadavky na konstrukci motocyklu
Na obrazku 4. jsou zobrazeny vybrané pozadavky na konstrukci motocyklu. Motocykl

musi byt povinné vybaven odrazkou ne-trojuhelnikového tvaru Cervené barvy v zadni ¢asti
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motocyklu. Dale musi byt vybaven jednou nebo dvéma obrysovymi svitilnami ¢ervené barvy.

A jednou nebo dvéma brzdovymi svitilnami ¢ervené barvy.

Brzdova a zadni

Odrazka
cervené barvy

Tabulka RZ a

jeji osvétleni

\ Homologované

pneu s dezénem
Homologovany
vyfuk

Zdroj: (14)
Obrazek 4. Zakladni pozadavky na konstrukci motocyklu

Pneumatiky musi mit po celém obvodu béhounu vzorek s hloubkou drédzek minimalné
1,6 mm, musi byt homologované pro silni¢ni provoz a odpovidat svym rozmérem danému
typu motocyklu.

V dalsi casti by se mél policista zaméfit na ostré hrany. Na povrchu motocyklu se
nesmi vyskytovat Zadné Spicaté nebo ostré vyenélky, které by mohli zachytit ¢i jinak poranit
osoby. Zrcatka musi byt povinn€é na obou stranich, s vyjimkou mopedld. Ty mohou mit
zrcatko pouze na levé strané. VSechna zrcatka musi byt upevnéna takovym zptsobem, aby pfi
normalnich jizdnich podminkéch vozidla ziistavala ve stabilni poloze. Dale musi byt umisténa
tak, aby umoznovala sedicimu fidi¢i na motocyklu v jeho normalni jizdni poloze jasny vyhled
na vozovku za vozidlem. V castych piipadech se pouzivaji nehomologované zrcatka
Kk provozu na silni¢ni komunikaci.

Na vozidle se smi pouZivat jen takova osvétleni a svételné zafizeni, kterd jsou pro
dany druh a kategorii vozidla pfedepsana. VSechna ostatni svételnd zafizeni musi byt
homologovana. Osvétleni musi byt namontovano tak, aby za normélnich podminek uZzivani, si
zachovala pfedepsané vlastnosti a umoznila, aby vozidlo vyhovovalo pfedepsanym
pozadavkiim. Svétlomety nebo svitilny tvofici dvojici musi byt na vozidle namontovany

symetricky vzhledem k jeho stiedni podélné rovin€. Vozidlo musi byt vybaveno potkavacim
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a dalkovym svétlometem, ptedni obrysovou svitilnou bilé, nebo oranzové barvy. Smérové
svitilny na kazdé strané po dvou, tak aby pfedni byla v tfetin¢ motocyklu a zadni nejdale
200 mm od zadniho obrysu, 400 mm, pokud to neumozfiuje konstrukce motocykKlu.
Doplikové muze byt motocykl vybaven mlhovkami. Piedni mlhové svétlomety musi byt bile

nebo zluté selektivni barvy a zadni svitilna s cervenym svétlem do mihy.

Dénni svétlo,
potkavaci a
dalkové svétlo,
pf. obrys. svétio

Homologované
pneu s dezénem

Zdroj: (14)

Obrazek 5. Zdkladni pozadavky na konstrukci motocyklu

Vyfukové potrubi

Nejcastéjsi upravy jsou spojeny s vyfukovym potrubim, kde jsou originalni vyfuky
ménény za neorigindlni bez homologace, Castokrat je vyménén cely vyfukovy systém, kde je
katalyzator s piivérou nahrazen svody. Uprava vyfukové soustavy lze viak provadét dle
pravidel silni¢niho provozu. Sériova koncovka mize byt nahrazena neorigindlni koncovkou
s ptisluSnou homologaci. Tato koncovka by méla byt vybavena tlumivkou, dale pak musi
splilovat piislusny hlukovy limit a emise.
Upevnéni registracni znacky

Registraéni znacka musi byt umistnéna v zadni ¢asti motocyklu, zpravidla uprostied,
spodni hranou vodorovné k vozovce a zajisténd, aby nedoslo za bézného provozu k jeji ztrate.
Nesmi byt z boku, jak miizeme vidét na obrazku &. 6. Zadny bod registraéni zna¢ky nesmi byt
vyse nez 1,5 m nad vozovkou a zarovei nize nez 0,2 m nad vozovkou. Zalezi také na sklonu
umisténi, musi byt dobie ¢itelnd z kazdého ihlu o 30°. Casto je registraéni znacka umysIné

zakryta. K zakryti se pouzivaji samolepky nebo jiné kryci predméty. Registracni znacka musi
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byt za nesnizenych podminek viditelna ze vzdalenosti 40 metrt. Je povinné vybavit motocykl
svétlem bilé¢ barvy, které musi umoznit preCteni udaji registratni znacky na vzdalenost

minimalné 25 metri pfi snizenych podminkach.

Zdroj: Motorkari.cz (15)

Obrazek 6. Chybné umisténi registracni znacky

4.3 Zavedeni povinnych asisten¢nich systémiu

ABS

ABS je zkratka pro protiblokovaci systém z ptivodniho anglického ptrekladu Anti-lock
Brake system. Jedna se o systém aktivni bezpecnosti, ktery zabranuje zablokovani kol pii
brzdéni. Zamezuje ztraté¢ adheze mezi pneumatikou a vozovkou. Systém pracuje na
neustalém zjistovani rychlosti otaceni kol. Timto neustdlym monitorovanim otaceni kol fidici
jednotka zjistuje aktudlni zrychleni, zpomaleni a prokluz kol. Pokud dojde ke snizeni
rychlosti nékterych z kol pod stanovenou hodnotu, fidici jednotka odpusti tlak z brzdové
packy a ihned po jeho roztoCeni opét tlak dopusti zpét. Nejvetsi brzdna sila je na mezi adheze
a po jejim prekroc¢eni prudce klesa. Mezi negativa lze zatadit, Ze pokud ABS zasahuje,
motorka na malou dobu pfestava brzdit a tim padem se prodluzuje jeji brzdna dréha.

Doplitkkem k systému ABS je systém MSC, kterym jsou vybaveny motocykly drazsich
kategorii. Doposud nebylo mozné brzdit razantné v zatacce, tak aby nedoSlo k narovnani
motocyklu, nebo aby nehrozil krizovy moment ¢i pad. Tento systém ma oproti standartnim
¢idlim ptfedniho a zadniho kola ¢idlo ndklonové. Diky tomu dokaze jednotka MSC
vyhodnotit a nasledné vyfeSit podklouznuti kola pii brzdéni v ndklonu a zdroven sniZuje
narovnani motocyklu. Systém také zabranuje pfevraceni motocyklu pies piedni kolo pfi

prudkém brzdéni a smyku zadniho kola pii akceleraci v naklonu. MSC pracuje na
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pfednastavenych algoritmech, rozd¢luje brzdnou silu mezi pfedni a zadni kolo. Dalsi z vyhod
je moznost pfi krizovém brzdéni ménit smér motorky. Avsak nutno podotknout, ze stale musi
f1di¢ pocitat s fyzikalnimi zakony.

Dalsim pomocnikem pii brzdéni je asistent rozlozeni brzdného ucinku, zkratkou CBS.
Tento systém umi propojit pfedni a zadni brzdy. Nej¢astéji je pouzivan na velkych cestovnich
motocyklech, ale také ¢asto na skutrech. Pfi aktivaci bud’ pfedni nebo zadni brzdy je systém
a Casto spojenad s funkci ABS. Tento systém neni vhodny pro vSechny typy motocyklu,
zejména pro motocykly do terénu a zavodni, které v urcitych situacich vyuzivaji prokluz kol
pfi brzdéni.
Kontrola trakce

Kontrola trakce, zkratkou TC ma za tkol snizovat prokluz zadniho kola. Prokluz
zadniho kola nastava pti prudké akceleraci nebo na povrchu s mensi ptilnavosti. Ptivodné byl
tento systém vyvinut pouze pro okruhové zédvodni Gcely. Postupem Casu se zacala montovat
1 na sériové motocykly, kdy moderni sportovni motocykly zacaly dosahovat vykoni pftes
200 HP. Kontrola trakce lze nastavovat v nékolika stupnich, od minimalniho zasahu, kde
elektronika nechdva kontrolovatelny prokluz kola, aZ po maximalni, pfi kterém elektronika
ubira vykon pii sebemensim prokluzu. Tento systém je velmi efektivni asistent, ktery pomtize
bezpetné najit limit adheze. VétSina motocykli dovoluje jeji nastavovani za jizdy. Systém
dokéze eliminovat pady zplisobeny neobratnym zachazenim s plynovou rukojeti.
Anti-wheelie

Anti-wheelie je systém spolupracujici s gyroskopy a akcelerometry, které jsou
propojeny s fidici jednotkou motocyklu. Ta vyhodnocuje, zda nedochazi k limitnim situacim.
Pfi prudkém zpomaleni zlstava zadni kolo neustdle v kontaktu s vozovkou za pomoci
spoluprace se systétmem ABS, ktery na maly moment upusti tlak v brzdové soustavé, naopak
pii prudké akceleraci 1ze zamezit zvedani piredniho kola pomoci sniZeni vykonu. Systém lze
nastavit do nékolika rezimd, kdy lze nastavit vySku zvedani pfedniho kola. Anti-wheelie
systém usnadnuje zacinajicim fidi¢im s nepfiméfenym davkovanim plynu a naslednou
krizovou situaci. ZkuSenym jezdciim a jezdciim na z&vodni trati pomaha k lepSim vysledkiim.
Rychlorazeni

Dal$im elektronickym pomocnikem je bezesporu rychlofazeni neboli quickshifter.
V soucasné dobé¢ je rychlofazeni instalovéano jiZ na sériové motocykly. Pivod tohoto zafizeni
je ze zévodnich trati. Rychlotfazeni slouZzi k piefazeni vys§iho rychlostniho stupné bez ubrani

plynu a pouziti spojky. Ridi¢ se rozjede s pouzitim spojky a nasledné mize pod plnym

41



plynem fadit vys$i rychlostni stupné. Tento systém fazeni umoziuje rychlejsi pietazeni
a zejména zacateCniklim usnadiuje fizeni. Zakladni podstata rychlofazeni spociva v pieruSeni
to¢ivého momentu pies prevodovku, ktery je standartn€¢ snizen pomoci ubrani plynu a
vymacknutim spojky. Na tdhlo fazeni je nainstalovan snimac, ktery pii kontaktu s fadici
pakou vypne v fadov¢ desitkach milisekund zapalovani a tim umozni ptefazeni.

Tempomat

Tempomat je zafizeni slouzici k udrZzovani nastavené rychlosti motocyklu. Je
aplikovan zejména na cestovnich motocyklech, kde je vyuzivéan pii delSich cestach s menSim
okolnim provozem. Diky nému se snizuje tnava fidi¢e. Zpravidla je umistén na levém fiditku,
kde se ovladacim tlac¢itkem nastavi pozadovana rychlost. Tempomat se automaticky vypne pfi
ptibrzdéni, zméné rychlostniho stupné nebo vymacknutim spojky.

Elektronicky nastavitelny a semi-aktivni podvozek

Pokud je motocykl vybaven elektronicky nastavitelnym podvozkem, jsou Vv fidici
jednotce piednastaveny jizdni rezimy. Pomoci pfepinani jizdnich rezimi méni podvozek sviij
charakter, kazdy rezim ma ptrednastaveny rizné hodnoty komprese a Utlumu. Na silnici
S hor$im povrchem je vhodné zvolit m&k¢i nastaveni tlumicl, naopak na kvalitnim povrchu
podvozek piitvrdit. Nékteré motocykly je mozné nastavit i pro jizdu se spolujezdcem c¢i
zatézi. Na zménu reakce tlumict tak nepotiebuje fidi¢ naradi.

Semi-aktivni podvozek se nejcastéji objevuje u cestovnich a sportovnich motocyklu.
Semi-aktivni podvozek je vylepSeny elektronicky podvozek, ktery sam dokaze za jizdy svoji
tuhost. Diky akcelometrim umisténych na nékolika mistech motocyklu zpracovava data
povrchu vozovky. Systém pracuje s pomyslnym bodem nad motorkou a podle néj v redlném
Case upravuje tuhost odpruzeni. Semi-aktivni podvozek zejména posunuje motocykly dal
Vv oblasti komfortu, fidi€ neni tak unaven a miize se 1épe soustfedit na jizdu.

Jizdni rezimy

Dal$im elektronickym pomocnikem jsou jizdni rezimy. Pomoci jizdnich reZziml se
upravuje chovani motocykli na silnici. Nejvice rozSifenou moznosti je upraveni palivové
mapy do nékolika pfednastavenych rezimi. At uz to je rezim sport, kde je vykon
maximalizovan, nebo méstsky rezim, kde je vykon sniZen, fidi¢ nemusi Celit agresivnimu
chovani motoru, napiiklad za sniZenych adheznich podminek. VétSina jizdnich reziml na
motocyklech je tizce spjata s nastavenim dalSich jiz zmifiovanym elektronickych pomocnikd,
at’ uz anti-wheelie, kontrola trakce nebo nastaveni elektronického tlumeni. Jako jednu

z nevyhod, lze zaradit, Ze na plynu neni jiz klasické lanko, ale pfi otoceni rukojeti se ovlada
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pouze elektronicky plyn. To mize u n¢kterych motorek znamenat, Ze reakce na ptidani plynu
neni zcela pfimocara a muze se objevit 1 lehké cuknuti ¢i prodleva.
Antihoppingova spojka

Antihoppingova spojka zabraiuje zablokovani a nasledné rozskakani zadniho kola pfi
prudkém brzdéni a podfazovani, coz mize zejména zacateCnikim zplisobovat problémy. Je to
zpusobeno odlehcenim zadniho kola a prekonanim meze adheze. Antihoppingova spojka
zatne prokluzovat a dovoli zadnimu kolu, aby se toCilo rychleji, nez se to¢i motor. Ve
skutecnosti mize zamezit dost nepredvidatelnym situacim, které zejména zacatecnici nemusi
vyhodnotit spravné, coz miize znamenat krizovou situaci nasledovanou padem.

Dalsi systémy, které dokazi ulehCovat fidi¢i jizdu na motocyklu a udrzovat plnou
soustfedénost po celou dobu jizdy jsou naptiklad adaptivni svétlomety, které dokéazi pomoci
dodate¢ného servomotoru automaticky ménit thel optimalniho osvétleni. V soucasné dobé se
pouzivaji xenonové nebo ledkové vybojky. Tento systém nemd jiz zadnd negativa, ani
napiiklad oslnéni protijedouciho vozidla. Jedna se o vyborny bezpecnostni prvek.

Dalsim uziteCnym systémem jsou vyhiivané rukojeti a sedadlo, nebo systém na
sledovani tlaku v pneumatikach, kde je s tim zce spjata pracovni teplota pneumatik. Systém
monitoruje tlak v pneumatikach a v pfipadé jeho poklesu informuje fidie na pfistrojovém
panelu. Ridi¢ by mél dodrzovat predepsany tlak pro dany motocykl. Pokud, nema fidi¢
elektronicky systém na méfeni tlaku v pneumatikach, mél by méfit tlak v pneumatikach vzdy

za studena pied jizdou.

43



ZAVER

Bakalaiska prace se zabyvala nehodovosti motocyklistii, konkrétn€ nadvrhy na snizeni
poctu a nasledkti nehod. Nehody motocyklistl jsou zdvaznym celosvétovym problémem.

V prvni teoretické Casti byly motocykly rozd€leny dle nékolika kritérii. Prvnim
rozdéleni bylo dle zdkona 56/2001 Sb. O podminkéch provozu vozidel na pozemnich
komunikaci. Dle zdkona se jednd o motorova vozidla kategorie L, které dale mizeme d¢lit na
moped, motocykly, motorové tifikolky a motokola. Dalsim dé¢lenim bylo pouzito dle
fidi¢ského opravnéni, kde prvni skupina AM je urcena pro zacCinajici fidice jiz od 15 let, jedna
se o motorova vozidla neptevysujici konstrukéni rychlost 45 km/h. Dalsi skupinou je Al,
jedna se o lehké motocykly s postrannim vozikem i bez né&j o vykonu nejvyse 11 kW
nepfevysujicim obsahem 125 cm?® a tfikolova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW. Jedna
Z podminek u fidicského opravnéni je vék 16 let. Pfedposledni skupinou je A2, kde
podminkou je minimalni vék 18 let. Jedna se o motocykly s postrannim vozikem i bez néj
s maximalnim vykonem 35kW a s pomérem hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg. Posledni skupinou
je A, jedna se o motocykly, motocykly s postrannim vozikem a tfikolova vozidla nespadajici
do ptedeslych skupin. Jedna z podminek je minimalni v&k 20 let v ptipadé drzeni skupiny A2
po dobu dvou let, 21 let pouze pro tiikolova vozidla a 24 let pro vSechny ostatni pfipady.
Posledni délicim kritériem bylo dle typu motocyklu, jednalo se o dé€leni skutrd na skutry a
maxiskutry, sportovni motocykly, cruiser motocykly, naked motocykly a déleni cestovnich
motocykli. V poslednim bodem v prvni ¢asti byla povinna vybava motocyklisti.

Druhd c&ast prace se zabyvala dopravnimi nehodami, nejprve byly uvedeny druhy
nehod, popsana a rozepsany rozdily malych a velkych dopravnich nehod. Dal§im délenim
bylo kde se nehoda stala, zda v obci nebo mimo obec a v poslednim piipadé déleni nehod dle
viditelnosti. Nasledné byl uveden postup pii dopravni nehod€. V posledni ¢asti byla uvedena
typologie dopravnich nehod a stru¢n€ uvedeno 10 hlavnich skupin.

Tteti Cast prace byla zamétend na statistiku nehodovosti. Nejprve byly uvedeny pocty
registrovanych motocykli v Ceské republice od roku 2010 do roku 2017, bylo poukézano na
porovnana s vybranymi Evropskymi staty. Dalsi ¢ast uz byla zamétena na dopravni nehody.
V roce 2017 bylo celkem zavinéno nehod fidi¢em motorového vozidla 86 187 nehod, z toho
1841 zavinéno fidi¢i motocykli. Nasledné byly nehody motocyklli rozdéleny dle objemové

tfidy, nejéastéjsim typem motocyklu byl s obsahem 460-850 cm?®. V dalsi ¢asti byly uvedeny
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usmrceni jezdct a jejich spolujezdct.

V posledni Casti prace jsem navrhl feseni na eliminaci nehodovosti motocykll a jejich
nasledky. Nejprve opatfeni zamétend na uzivatele motocyklt, a to rozsifeni zakladni vybavy
fidict o povinné ochranné prvky a oble¢eni. Rozvijejicim trendem jsou airbagové vesty, které
pti dopravni nehodé snizuji jejich nasledky. Dalsi ¢ast byla zamétena na inovace v prevenci,
vychové a bezpecnostnich kampani. Jednim z dalSich navrhi na sniZzeni poc¢tu nehod bylo
zavést kurzy, zamétené na Cerstvé drzitele fidicského opravnéni. V praci bylo popsano, jak by
kurz probihal s podrobnym popisem ¢innosti. Nasledné byla vysvétlena kontrola technického
stavu motocyklu, zaméfena na konstrukci a homologaci jednotlivych dili. Jednim z Castych
duvodu krizové situace a nasledného padu je Spatny stav a tlak v pneumatikach. V praci bylo
uvedeno a vysvétleno, jak a kdy méfit tlak v pneumatikach. V posledni ¢asti prace navrhuji
zavedeni novych povinnych asisten¢nich systémi. Soucasna doba techniky se promitd i do
motocyklového odvétvi. Vétsina elektronickych pomocniki byla vyvinuta na zavodnich
tratich a nyni se pomalu aplikuji do sériovych motocykld. At uz vyspélé ABS s funkci
brzdéni do zatacek, kontrola trakce ¢i anti-wheelie. Dalsi elektronické pomucky pomahaji
fidi¢i pred tnavou, jedna se o tempomat, elektronicky semi-aktivni podvozek, rychlotazeni
nebo volba jizdnich rezimu.

Z obsahu prace je patrné, Ze ackoliv pocet zranénych a usmrcenych osob ubyva pocet
nehod pfibyva. VEfim, Ze pokud by byly zavedeny nekteré mé navrhy a preventivni opatieni,

pocet nehod by se mohl zacit snizovat.
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