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UVOD

Kombinovana pteprava (ddle jen KP) patii k nejefektivnéjSim, nejuniverzalnéj$im
a zédroveil v mnoha piipadech i nejrychlejSim zplisobim pteprav ndklad. V celosvétovém
méfitku zaznamendvd kombinovand pieprava setrvaly az prudky rozvoj — vidy je to
v zavislosti na legislativnich podminkdach, ale také na stupni rozvoje dopravni infrastruktury
a kapacitnich moznostech jednotlivych dopravnich médi v konkrétnich zemich.

Duvody, proc je pravé kombinovand pieprava oznacovdna za ,.,dopravu budoucnosti®,
jsou zfejmé. PouZivani unifikovanych ptrepravnich jednotek odstrafiuje asové ztrity a riziko
poskozeni ¢i znehodnoceni ndkladu pfi jinak nevyhnutelnych preklddkach zboZzi na rozhrani
jednotlivych pfepravnich mdédu, snizuje riziko krddeze a posSkozeni ndkladu pfi prepravé.
Zaroven také KP nabizi moZnost seskupovdni vice menSich zésilek ke spolecné piepravé
jednou prepravni jednotkou v piipadech, kde by samostatné prepravy téchto mensich zésilek
nebyly efektivni. VyuZivani unifikovanych a rozsifenych logistickych technologii a postupt
pii manipulaci s piepravnimi jednotkami KP pfindsi dalsi ¢asové dspory a snizeni nakladi
na piepravy od odesilatele az po piijemce zasilek. Poslednim dtlezitym faktorem, hrajicim ve
prospéch vyuZzivani KP, je jeji politickd i1 finan¢ni podpora, kterd se projevuje napt. niZS§imi
cenami za vyuziti dopravni infrastruktury a moZnosti prednostni jizdy na Zeleznici, menSimi
casovymi omezenimi jizdy na silnicich atd.

Nezanedbatelné jsou i celospolecenské piinosy KP, jako je kapacitni odleh¢eni silni¢ni
siti, sniZzeni energetické, ekologické a ekonomické nédrocnosti pieprav jednotlivych zasilek ¢i
uspory plynouci ze spole¢né prepravy vétSiho mnozstvi zasilek.

Cilem této prace je provést analyzu jednotlivych operatori a slozeni vlakovych souprav KP

pfi zohlednéni platnych nafizeni a vyhldaSek EU ohledn€¢ doporucenych kapacit vlakovych

souprav a dale provést jejich technické, technologické a ekonomické porovnani.
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1 VYVO]J KOMBINOVANE PREPRAVY

Kombinovana pteprava je pomérné mladé dopravni odvétvi — jeji kofeny sahaji do
30. let 20. stoleti, kdy pan Johannes Culemeyer vymyslel a zacal vyrabét systém, kterym bylo
mozné za vyuziti specidlnich podvalniki pfepravovat po silnicich Zeleznicni vozy (1).
Po prvni svétové vélce se naopak poprvé zaCaly objevovat ndkladni automobily a ndvésy na
ndkladnich Zelezni¢nich vozech, vétSimu rozSifeni ale branily rozmérové limity dané
konstrukci tehdejSich Zelezni¢nich vozl (vyska loZné plochy nad temenem kolejnice)
a striktn¢ definovanym prajezdnym priifezem.

Vilec¢né udalosti spojené s nutnym rozvojem armdadni techniky a logistiky s sebou
bchem 2. svétové valky pfinesly i1 prvni unifikované kontejnery, které uz bylo mozné oznacit
za ,intermoddlni* — pfevazely se jak silnicnimi vozidly, tak i lodémi nebo specidlné
upravenymi zeleznicnimi vozy. Vznik skute¢nych kontejneri v podob¢ blizici se té, kterou
zname dnes, vsak je spjat se jménem Malcom McLean a obdobim 60. let 20. stoleti (2).

V dalSich letech se vyvoj kombinované pfepravy ubiral v Evropé a Americe mirné
rozdilnym smérem - zatimco na americkém kontinentu se rozvijela pfedev§Sim oblast
pfepravy automobilovych navést po Zeleznici, v Evropé, kde v 60. a 70. letech probihala
masivni elektrizace trati, ¢imZ byla jeSté vice omezena vySka horni hrany nédkladu nad
temenem kolejnice, se rozvijela predev§im oblast pfepravy ndkladl v kontejnerech. Ty mély
az do 70. let standardizovanou délku 35 stop, v 80. letech vSak zacala platit standardizace ISO
a s ni také unifikovana fada kontejnerii se zakladni délkou 20 stop, pfiCemz ostatni typy z této
fady maji délky prednostné v ndsobcich miry 20 stop. S tim také souvisi zavedeni nové
jednotky, kterou se dodnes uddvd objem pieprav v kombinované piepravé — TEU (twenty-
foot equivalent unit).

V Ceskoslovensku ma pouZivani kontejnerii pro prepravy zboZi za vyuZiti vice
dopravnich médu tradici od 60. let 20. stoleti, pfiCemZ primarnim cilem bylo, podobné jako
v jinych statech, zjednoduseni manipulace se zbozim a jeho vétsi ochrana pred poskozenim
a vné&jsimi vlivy. AZ do zmény politického rezimu v Ceskoslovensku v roce 1989 se tuzemska
kombinovana pteprava rozvijela jen velmi pozvolna, 90. 1éta se naopak po pocitecnim
strmém padu nesla ve znameni dohdnéni zpozdéni v tomto segmentu pieprav, jehoZ hnacim
motorem bylo otevieni svétového trhu a prudky nérGst dopravy na tuzemské silnicni siti.
Kontejnery uZz najednou nebyly pouze prosttedkem pro usnadnéni manipulace a ochranu
pfepravovaného zboZzi. Stile vice byly vnimdny jako spdasny ndstroj pro odlehéeni

preplnénych silnic (zejména délkovych) a prostfedek pro urychleni ptfeprav pii zachovani
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Setrnosti k Zivotnimu prostfedi (3). Prdvé kombinovana doprava byla koncem 90. let jedinym
druhem preprav na Zeleznici, ktery mél rostouci tendenci.

Vroce 1994 se diky aktivit¢ spole€nosti OKD Doprava rozs$ifil systém
kombinovanych pteprav, do té€ doby tvofeny téméi vyhradné ISO kontejnery, také o prepravni
systtm ACTS vyuzivajici odvalovaci kontejnery. UZ o rok diive se rozbéhl provoz linky
RoLa na trase Nemanice — Villach, ke které se od roku 1994 ptidala také linka Lovosice —
Drazd’any. Diky nim se v Ceské republice poprvé zalaly na kolejich objevovat silnién{
navesy, presnéji tedy celé kamiony. Za deset let provozu piepravila RoLa vice nez 50 000
vlaky ptres 830 000 kamiont a piestoZe byl v roce 2004 jeji provoz ukoncen, stala se jakymsi
,odrazovym miustkem* k zahdjeni pfeprav silnicnich intermoddlnich ndvési po Zeleznici
v podobé, kterd uz byla v jinych zemich fadu let obvykl4. K tomuto kroku u nés doslo v roce
2006, rutinni provoz vlakt s intermodalnimi ndvesy pak zapocal v nasledujicim roce (4, 26).

Prozatim poslednim systémem kombinované prepravy, ktery se prosadil také v Ceské
republice, se stal logisticky systém Innofreight, za jehoZ vyuZiti zacala v roce 2004 spolecnost
Mondi Stéti prepravovat dievni §tépku (5). Dnes se tento systém b&zn& uZzivd pro navaZeni
energetického uhli do elektraren v Opatovicich a Chvaleticich, vzacnéji i pro jiné komodity.

Podil kombinované dopravy v CR setrvale roste (22). Dle tdaji dostupnych na (6)
vzrostl jen mezi roky 1993 a 2011 objem nedoprovdzené kombinované dopravy vice nez
devitindsobn¢. Stejny zdroj také uvadi, Ze zatimco vroce 2013 bylo na nasem uzemi
pfepraveno po Zeleznici celkem 823 934 kontejnert, v roce 2017 to bylo 1 013 977 kontejnerii
(narast o 19 %). VEtsi narast 1ze pozorovat také v oblasti prepravy vyménnych ndstaveb, kdy
vroce 2013 jich bylo po Zeleznici pfepraveno 12 430 kust, v roce 2017 pak 18 583 kust
(nértst o 33 %). V piipad¢ nedoprovazenych pteprav silni¢nich navést a piivést po Zeleznici
uvadi zdroj (6) pro rok 2013 piepraveni celkem 27 561 kust, v roce 2017 pak 40 827 kusi
(narust o 32,5 %).

Prestoze predchdzejici fadky plsobi na prvni dojem velmi pozitivné, rozvoj
kombinované dopravy by v CR mohl byt jeité vyrazné rychlejsi, kdyby mu nebranila celd
fada negativnich vlivli, z nichZ nejvyznamnéjSim je v soucasnosti nedostateCnd kapacita

tuzemskych Zeleznic. Také touto problematikou se predlozend bakalarska prace zabyva.
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2 LEGISLATIVNI RAMEC PRO PROVOZ VLAKU KP V CR

Prehled legislativnich dokumentii a ptedpist, které autor predstavuje v této kapitole,
uvadi pouze dokumenty a ptedpisy, které se dotykaji problematiky feSené v této praci.

VSechny jsou popisovany ve verzich platnych v dubnu roku 2019.

2.1 Legislativa EU

Nésledujici vycet uvadi pouze hlavni nafizeni a rozhodnuti z oblasti KP. Jejich znéni

se nasledn& promitd do ndrodnich legislativ jednotlivych &lenskych zemi EU véetné CR.

Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie

pro rozvoj transevropské dopravni sité

Natizeni (7) se obecné zabyva rozvojem dopravni infrastruktury (silni¢ni, Zeleznicni,

b113

vodni i letecké) v zemich Evropské unie a definuje pojmy jako ,.globdlni sit* nebo ,,hlavni

24966

sit™, vCetné poZadavkil na parametry téchto dopravnich siti a interoperabilitu. Vytyceného
cile — vytvoreni hlavni evropské sité pro osobni i ndkladni dopravu — by mélo byt dosazeno
jak modernizaci stavajici sité, tak také vystavbou novych ¢asti dopravni sité. Dokument dale
popisuje tzv. ,koridory pro mezindrodni ndkladni dopravu®, které jsou v tomto i jinych
strategickych dokumentech EU oznacCovany zkratkou RFC. Na téchto koridorech by prioritné
me¢lo, mimo zlepSeni podminek pro dopravce i spravce infrastruktury, dochdzet také
k preferenci intermodélni dopravy.

Z pohledu rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury jsou podstatné mapy globdlni a hlavni sit¢,

které je moZzné nalézt v Ptiloze I uvedeného natizeni. Jednd se pfedev§im o mapy Cisel:

0.2. — Hlavni sit: Zeleznice (ndkladni doprava), ptistavy a kombinované termindly Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy

0.4. — Hlavni sit’: Silnice, kombinované termindly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy a letisté

5.2. — Globdlni sit: Zeleznice, pfistavy a kombinované termindly Zelezni¢ni a silnicni dopravy
5.3. — Hlavni sit: Zeleznice (ndkladni doprava), ptistavy a kombinované termindly Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy

6.2. — Globdlni sit: Zeleznice, piistavy a kombinované termindly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
6.3. — Hlavni sit: Zeleznice (ndkladni doprava), ptistavy a kombinované termindly Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy

6.4. — Globdlni a hlavni sit’: Silnice, pfistavy, kombinované termindly Zeleznicni a silni¢ni

dopravy a letiSte.
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6.2. Globilni sit: Zeleznice, phstavy a kombinované termindly Zeleznitni a silni¢ni dopravy (RRT)
Hlavni sit: Zeleznice (nikladni doprava), pistavy a kombinované rermindly Zelezniéni a silnicni dopravy
(RRT)

BE BG CZ DK DE EE IE EL ES FR HR IT CY LV LT LU HU MT NL AT PL PT RO SI SK FI SE UK

Obrazek 1: Mapa €. 6.2. z ptilohy Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013
Zdroj: (7)
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Z pohledu kombinované pfepravy na Zeleznici i problematiky feSené v této praci je
dilezity také Clanek 39 — PoZadavky na infrastrukturu, ktery definuje minimalni pozadavky
na trat¢ hlavni sité:, hmotnost na ndpravu nejméné 22,5t, tratovd rychlost 100 km/h

a mozZnost provozovat vlaky o délce 740 m*.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu

Nafizeni se zabyva rozvojem Zeleznicni infrastruktury pro mezindrodni a vnitrostatni
ndkladni dopravu s dirazem na jeji spolehlivost a konkurenceschopnost v porovnani
s ostatnimi druhy dopravy. Za ucelem optimalizace vyuZiti sit¢ a pro zajiSténi jeji
spolehlivosti je v nafizeni poZadovano zavést doplitkové postupy pro posileni spoluprice
mezi jednotlivymi provozovateli infrastruktury pii pfidélovani mezindrodnich tras pro
ndkladni vlaky. Hlavnim cilem zfizeni mezindrodnich ZzZelezni¢nich koridori z hlediska
konkurenceschopnosti dopravy je zlepSeni podminek pro vyuzivani infrastruktury a umoznéni
snadného piejizdéni mezindrodnich ndkladnich vlakt z jedné vnitrostatni sit¢ do druhé.

Z pohledu kombinované piepravy jsou podstatné zminky v odstavci 15 o nezbytnosti
vytvéafeni intermoddlnich termindlti pro ndkladni dopravu a odstavci 16, ktery uvadi, Ze:
wInvestice by mély zahrnovat projekty tykajici se rozvoje interoperabilnich systémit a zvyseni
maximdlni kapacity vlaku“. Kromé& uvedeného stoji za pozornost také znéni Clanku 11,
odstavce 1c o nezbytnosti sestavit ,,pldn Fizeni kapacity ndkladnich vlaku, které mohou jezdit
na koridoru pro ndkladni dopravu, vcetne odstraneni zjistenych tvizkych mist. Tento pldn lze
zaloZit na lepsim Fizeni rychlosti a na zvysSeni délky vilaku, prujezdného prirezu, zvyseni
hmotnosti ndkladu nebo zvySeni hmotnosti na ndpravu, které jsou povoleny pro vlaky

provozované na koridoru pro ndkladni dopravu‘.

Provadéci rozhodnuti komise (EU) 2015/1111 o souladu navrhu tykajiciho se rozsiieni
Severomorsko-baltského koridoru pro zelezni¢ni nakladni dopravu predloZeného
dotéenymi ¢lenskymi staty s ¢lankem 5 narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 913/2010 o evropské Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu
Provadéci rozhodnuti je oficidlnim potvrzenim Komise EU, Ze ¢lenskymi staty Belgii,
Ceskou republikou, Litvou, Némeckem, Nizozemskem a Polskem spole¢né¢ v dubnu 2014
vyjadieny zamér rozsiteni Severomotsko-baltského koridoru pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu
do Ceské republiky a na polsko-ukrajinskou hranici je v souladu s ¢lankem 5 vyse uvedeného
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010. Na zaklad€ realizované studie

provadéci rozhodnuti potvrzuje, Ze ,.existuje znacny potencidl pro dalsi zvySovdni dopravy
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mezi hlavnimi pristavy v Severnim moii a jak Ceskou republiku, tak jiZnim Polskem,
predevsim u kombinované dopravy“. A déale Ze ,navrhované rozsireni rovne? zlepSuje
celkovou propojenost Zeleznicnich koridoru pro ndkladni dopravu zrizenych za iicelem
vytvoreni evropské Zeleznicni sité pro konkurenceschopnou ndkladni dopravu, zejména
prostrednictvim primého spojeni mezi Severomorsko-baltskym koridorem pro Zeleznicni
ndkladni dopravu a Rynsko-dunajskym koridorem v Ceské republice. Navrhované rozsireni
miiZe také potencidlné zlepsit Zeleznicni dopravu pres vychodni hranice EU a na pevninském

mostu mezi Evropou a Asii*.

2.2 Legislativa CR
Nasledujici vycet uvadi pouze hlavni normy a pfedpisy pro provozovani drahy a drazni

dopravy, které se svym obsahem dotykaji problematiky KP a délky ndkladnich vlakd.

Zakon o drahach 266/1994 Sb.

Nejvyssi z Ceskych zdkoni z oblasti Zeleznicni dopravy se kombinovanou piepravou
zabyva jen velmi okrajové. Mezi zdkladnimi pojmy lze v odstavci 5 najit definici: ,,Verejnym
zdjmem v oblasti kombinované dopravy se rozumi zdjem na podpore ekologicky sSetrnéjsiho
zpuisobu dopravy. Podporou kombinované dopravy ve verejném zdjmu se rozumi sleva na
dani podle zvldastniho prdavniho predpisu®. A dale se v odstavci 6 uvadi: ,,Kombinovanou
dopravou se rozumi ndkladni preprava vyuZivajici pri jedné jizde kromé Zeleznicni dopravy
i silnicni nebo vodni dopravu*.

Posledni z pohledu této priace vyznamnd zminka k problematice kombinovanych
pfeprav se nachazi v § 34a, ktery pojednava o prid€lovani kapacity drahy pii zpracovani
jizdniho tadu a jeho zmény. Zde se v odstavci 5 kromé jiného uvadi: ,,Nepodari-li se
postupem podle odstavce 4 vyhovét vsem poZadavkim na pridéleni kapacity drdhy, prohldsi
pridélce dotcenou drdahu nebo jeji cdst za pretizenou. Na pretiZené drdze nebo jeji casti
vyhovi pridélce prednostné Zddostem o pridéleni kapacity drdhy za ticelem provozovdni
drazni dopravy na zdkladé smlouvy o verejnych sluzbdch v preprave cestujicich, kombinované
dopravy a mezindrodni ndkladni drdZni dopravy. Prednostni prideleni kapacity drdhy
pridélce s prislusnymi Zadateli projednd; v pripade potreby se primeérenée pouZije postup podle
odstavce 4. Nepodari-li se ani po projedndni vyhovét vS§em prednostnim Zddostem, prideélce
prideli kapacitu drdhy nejprve za ticelem provozovdni drdZni dopravy na zdkladé smlouvy
o verejnych sluZbdch v prepraveé cestujicich, poté kombinované dopravy a poté mezindrodni

ndkladni drdzni dopravy, zbyvd-li dostupnd kapacita drdhy*.
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Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni iad drah
Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. je ve své podstaté provadécim predpisem vySe uvedeného
Zakona o drahach. PrestoZe se vyhldSka problematikou kombinované piepravy vibec
nezabyva, lze v ni najit nékolik z pohledu této prace zdsadnich ustanoveni. Napftiklad § 21 ve
svém odstavci 1 mimo jiné uvadi, Ze ,,provozovatel drdhy musi drdzni dopravu organizovat
tak, aby byla efektivné vyuZita kapacita drdahy*. Déle je v § 36, odstavci 4 uvedeno: ,,Délka
vlaku nesmi prekrocit stanovenou hodnotu pro dané tratové iiseky, kterou provozovatel drdhy
stanovi v tabulkdch tratovych pomeri. Délka viaku se zjistuje a uvddi v metrech. Nejvetsi
dovoleny pocet ndprav vlaku vzhledem ke zpusobu brzdeni a zdbrzdnym vzddlenostem na

Jednotlivych tratich se uvede v tabulkdch tratovych pomeri*.

Dopravni a navéstni predpis SZDC D1

Zakladni piedpis (8) provozovatele drahy SZDC vsob& zahrnuje ustanoveni
vnitrostatnich bezpecnostnich predpist ve smyslu legislativy Evropské unie pro provozovani
drdhy a organizovani drazni dopravy na drahach, na kterych je provozovatelem drédhy pravé
SZDC. Jednotlivd ustanoveni piedpisu jsou odvozena od vySe zmifované Vyhlasky
Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb. a jsou doplnéna o dalSi vnitini pokyny k zajiSténi
¢innosti pii provozovani dradhy a organizovani drazni dopravy.

Z hlediska provozu vlaki KP je v predpise D1 podstatné znéni Cisti Sesté piedpisu,
kterd se zabyva sestavou a brzdénim vlaki a PMD, zejména blok A — Délka viaku. Napiiklad
v odstavci 2290 se uvadi, Ze ,,Délka vliaku nesmi prekrocit nejvetsi stanovenou hodnotu pro
dané tseky trate, kterd je uvedena v TTP. Délkou vlaku uvedenou v TTP se rozumi celkovd
délka vilaku, vietné cinnych hnacich vozidel. V TTP je pro dané tratové iiseky vidy uveden
normativ délky viaku (nevyZaduje stanoveni zvldstnich podminek pro jizdu takového viaku)

a nejvetsi povolend délka vlaku, kterd nesmi byt prekrocena“.

ProhlaSeni o drize celostitni a regionalni SZDC

ProhlaSeni o drdze je jednim ze zédkladnich dokumentl stanovujicich podminky pro
provozovani drazni dopravy na konkrétni drdze nebo (jako pravé v piipadé SZDC) siti drah.
Obsah dokumentu i lhity, v jakych ma byt zvefejnén pred terminem nabyti platnosti, jsou
stanoveny v § 33 Zdkona o drdhach (9).

Jde v podstaté¢ o manudl pro dopravce, ve kterém je mozné najit jak podrobny popis
vlastni drdhy a jejtho vybaveni a pfisluSenstvi, tak i podminky pro vyuzivani drazni
infrastruktury a postupy pro objedndvéni a pfidélovani kapacity drahy. Nechybi ani cenik

sluzeb a metodiky pro vypocet ceny za pfidéleni kapacity a vyuzivani drahy pro jizdu vlakda.
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Prohléseni o draze (SZDC) pro obdobi platnosti GVD 2019 (10) nastavuje v kapitole
4.4.1 Proces koordinace priority jednotlivych kategorii viakii, kdy maji z deviti jmenovanych
kategorii vlakii pravidelné vlaky kombinované dopravy nejvyssi prioritu za pravidelnymi
vlaky vefejné drazni dopravy k zajiSténi dopravnich potieb statu a pravidelnymi vefejnymi
vlaky draZni osobni dopravy k zajisténi dopravni obsluZnosti izemniho obvodu kraje. Vlakiim
kombinované nakladni dopravy také ProhlaSeni o draze (10) pfiznava v Césti C Piilohy ,,C*,
kterd se zabyva vypocltem cen za pouziti drahy jizdou vlaku, samostatny produktovy faktor
P4, kterym se sniZuje cena za pouZziti drahy pro vlak kombinované dopravy na 65 % plné ceny.

Diéle Prohlaseni o draze (10) obsahuje v ptilohové ¢asti mimo jiné i mapu M11 s kédy
trati pro kombinovanou dopravu.

Problematiku délky vlakd, kterou se tato prace rovnéz zabyva, fesi Prohlaseni o draze
(10) n€kolika zminkami — napt. kapitola 3.6.3 Viakotvorné stanice uvadi mimo jiné tabulku
s maximalnimi délkami relacnich koleji ve vlakotvornych stanicich drahy celostatni. Dals{
informace k délkam vlakidi uvadi Piiloha ,,.B*, tabulka A, kde jsou ke vSem tratim SZDC
uvedeny zdkladni parametry, a to vcetné¢ normativu délky ndkladniho vlaku (sloupec 9)

a maximalni mozné délky nakladnich vlakl (sloupec 10).

Smérnice SZDC ¢&. 83 Tvorba a pouZivani Tabulek tratovych pomérii

Smérnice definuje a popisuje Tabulky tratovych pomér, které jsou jednou
ze zékladnich pomticek pro provozovani draZzni dopravy. Tabulky v sobé zahrnuji veSkeré
podstatné stavebn¢ technické parametry drahy a staveb na drize a dale technickoprovozni
udaje, které maji ptimy vliv na bezpe¢nost a plynulost draZni dopravy.

Z pohledu této prace je zvlast€ dilezité ustanoveni ¢lanku 2.19 této smérnice, kde se
uvadi: ,,Délka viaku je stanovena predpisy SZDC véetné hnactho vozidla na 700 m (v tabulce

se neuvddi) pro zdbrzdné vzddlenosti 400, 700 nebo 1000 m a nesmi byt prekrocena.*
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3 ANALYZA OPERATORU KP V CESKE REPUBLICE

Kapitola pfedklad4d souhrnnou informaci o nejvyznamnéjSich tuzemskych operatorech

KP, ktefi aktivné vyuZivaji Zeleznicni dopravu (mino jiné) na uzemi Ceské republiky.

3.1 METRANS

Spole¢nost METRANS, a.s. je nejvyznamnéj$im operdtorem KP v CR a jednim
z nejvyznamnéjSich v rdmci celé Evropy. Spolecnost byla zaloZena v roce 1948 v Praze
puvodné se zaméfenim na mezindrodni zasilatelstvi a ndmoini plavbu. Dnes je vétSinovym
vlastnikem firmy némeckda skupina Hamburger Hafen und Logistik (HHLA) s podilem
86,5 %, zbyly podil ve firm¢ nalezi vlastnimu managementu spolecnosti. Firma m4 trojici
sesterskych spole¢nosti v zahrani¢i: v Némecku je to spole¢nost METRANS (Deutschland)
GmbH, v Mad’arsku METRANS (Danubia) Kft. a na Slovensku METRANS (Danubia) a.s. (11).
Majetkovym vstupem do ceské dopravni spolecnosti Railtransport v roce 2009 vznikla
spolecnost dnes pojmenovand jako METRANS Rail, s.r.o., kterd je licencovanym Zelezni¢nim
dopravcem, zajiStujicim pro spoleCnost METRANS, a.s. vyznamnou ¢éast pieprav —
predevSim mezindrodnich.
Mezi hlavni aktivity spolecnosti METRANS na zeleznici patii provozovani
pravidelnych ucelenych kontejnerovych vlaku (tzv. shuttli) s ISO kontejnery na trasich:
* Praha-Uhfinéves — Hamburg/Bremerhaven,
* Praha-Uhfinéves — Leipzig/Hamburg,
* Praha-Uhfinéves — Salzburg,
e Praha-Uhtin¢ves — Rotterdam,
e Praha-Uhftinéves — Duisburg/Antwerpen,
o Cesk4 Tfebovad — Hamburg/Bremerhaven,
 Dunajsk4 Streda/Zilina/Budapest — Koper/Rijeka/Trieste,

* Miinchen — Niirnberg/Hamburg/Bremerhaven.

Svozy a rozvozy firma zajiStuje i z/do fady dalSich mist, pfiCemZ hlavnimi centry
ginnosti jsou v Ceské republice vlastni kontejnerové terminaly v Ceské Tiebové, Zliné (Lipé
nad Dfevnici), Plzni (Nytanech), Ostravé (Senové) a Usti nad Labem. Od biezna 2019
provozuje skupina METRANS prostiednictvim stoprocentné vlastnéné spole¢nosti TIP
Zilina, s.r.o. také termindl v Tepli¢ke nad Vdhom na Slovensku (12), jehoZ obsluha probiha
(prozatim) pres hlavni slovensky termindl METRANS v Dunajské Stredé s moZnosti

smérovani kontejnerti predev§im na kurzy Hamburg, Bremerhaven, Koper a Duisburg.
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Tabulka 1: Ptiklady sloZen{ vlakii operatora METRANS

Den ifzd Délka | Hmot- " "

Jzey Dopravce vlaku | nost Vychozi stanice Cilova stanice % 2
vlaku en | b
m] | [t] S|
30.3.2019 | Metrans Rail 647 1650 | Praha-Uhfinéves Hamburg 8 16
4.4.2019 | Metrans Rail 619 1422 Ceska Trebova Dunajska Streda 5 18
6.4.2019 | Metrans Rail 620 1290 Dunajska Streda Ceska Ttebova 7 16
9.4.2019 | Metrans Rail 647 1635 Rotterdam Praha-Uhfinéves 7 17
18.4.2019 | Metrans Rail 620 1555 Ceska Trebova Dunajska Streda 6 17
20.4.2019 | Metrans Rail 647 1640 Hamburg Cesk4 Tiebova 7 17
21.4.2019 | Metrans Rail 617 1510 Dunajska Streda Ceska Ttebova 3 20

Zdroj: autor na zdklad¢ vlastniho pozorovani{

3.2 BOHEMIAKOMBI

Operator KP s plivodnim ndzvem Kombiverkehr-CS vznikl v roce 1992 jako dcefina
spoleCnost némeckého operdtora kombinované dopravy Kombiverkehr. Tii roky poté
do spolecnosti vstoupili dalsi spole¢nici — Ceské drahy, CESMAD Bohemia, Svaz spedice
a skladovéani Ceské republiky a Okombi Wien. Pii této piileZitosti se firma pfejmenovala
na BOHEMIAKOMBI spol. s r.o.

Dnes maji ve spolegnosti podil CD Cargo (30 %), CESMAD Bohemia (40 %)
a matefskd spole¢nost Kombiverkehr GmbH (30 %) (11).

Kromé béZzné kontejnerové prepravy se firma specializuje na piepravy vyménnych
nastaveb a celych kamionovych ndvést v kapsovych vozech. Aktudlné firma prostfednictvim
vlastnich linek KP zajisStovanymi ucelenymi vlaky zajistuje pravidelné spojeni na trasich:

* Lovosice — Hamburg,

* Lovosice — Duisburg/Antwerpen,

¢ Lovosice — Rotterdam,

e Paskov — Duisburg/ Hamburg/Antwerpen/Rotterdam,
*  Brno — Duisburg/ Hamburg/Antwerpen/Rotterdam,

¢ Brno — Rostock,

* Pterov — Duisburg/ Hamburg/Antwerpen/Rotterdam.

BOHEMIAKOMBI pro svou d¢innost vyuzivd piekladist kombinované dopravy

Lovosice, Brno, Ostrava (Paskov) a Prerov, vlastni piekladisté viak v CR Z4dné neprovozuje.

22



Tabulka 2: Ptiklady sloZeni vlaki operatora BOHEMIAKOMBI

Den jizdy el o Vychozi Cilova @ 7 % é
Dopravce | vlaku | nost . . S| 2| gl elg
vlaku stanice stanice | 5| 5| 2| 5| 5% £
[m] [t] 80| 80| so| c0| S0 80| =
Dl | D | B DB |
28.4.2019| CD Cargo | 431 1100 | Mélnik Prerov 8|3 11113
28.4.2019| CD Cargo | 442 | 984 gar‘fll;ov’ Meélnik 5121 11
5 Paskov,
28.4.2019 | CD Cargo | 436 971 | M¢lnik Ostrava, 3112 14
Lovosice
30.4.2019| CD Cargo 632 1438 |Brno Rostock 18

Zdroj: autor na zaklad¢ vlastniho pozorovéni a (13)

3.3 CD Cargo Logistics

Spedié¢ni firma CD Logistics, a.s. byla zaloZena v roce 2007 jako dcefina spole¢nost
dopravce CD Cargo, a.s. a i pies majetkovy vstup dal§ich podilnikd (napf. spole¢nosti AWT
a Eximtra) zlstala &lenem skupiny CD. Spole¢nost se postupné vypracovala na jednu
z nejvyznamnéjsich spedici v Ceské republice.

Firma se specializuje na komplexni logistické sluzby, jejichZz zdkladem je ptfeprava
zboZi po Zeleznici, ato véetn¢ prepravy mimofddnych zésilek vSech druhll i se zajiSténim
veskeré souvisejici administrativy a doprovodnych sluzeb. Na poli kombinované piepravy je
spolecnost zndma piedevSim provozovanim pravidelné linky pro kontejnerové vlaky mezi
Evropou a Cinou, zndmou pod obchodnim nizvem Nova Hedvibné stezka. Tento produkt
firma nabizi diky spolupraci s ¢inskou spole¢nosti Zhengzhou International Hub Development
and Construction Co. Ltd. (ZIH) a pfepravy probihaji na trasiach (14):

* Hamburg/Lovosice — Zhengzhou/Shanghai/Shenzhen/Guangzhou/Ningbo/Xian/Yiwu,
* Miinchen — Zhengzhou/Shanghai/Shenzhen/Guangzhou/Ningbo/Xian/Yiwu,

* Malaszewicze — Zhengzhou/Shanghai/Shenzhen/Guangzhou/Ningbo/Xian/Yiwu,

* Liege — Zhengzhou/Shanghai/Shenzhen/Guangzhou/Ningbo/Xian/Yiwu.

Svozy a rozvozy samoziejmé firma zajistuje i z/do fady dalSich mist jak v Evropé¢, tak
i v Cing. Dalsi vyznamnou aktivitou firmy CD Logistics je zaji§tovani hromadnych pieprav
sypkych zasilek prostiednictvim WoodTainerti systému Innofreight, v ¢emz je na tuzemském
trhu dominantnim hra¢em.

V ifjnu 2018 odkoupilo matefské CD Cargo od AWT zbylych 28 % podilu ve firmé
CD Logistics, ¢imZ ji po letech opét zcela ovladlo a spole¢nost se ndsledné piejmenovala na

CD Cargo Logistics, a.s. (15).
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3.4 Rail Cargo Operator — CSKD

Historie operatora KP Rail Cargo Operator — CSKD saha do roku 1976, kdy se
z tehdejsich Ceskoslovenskych stitnich drah (CSD) vyélenila do samostatného stétniho
podniku Ceskoslovenskd kontejnerovd doprava — INTRANS. Firma spravovala téméf
20 tuzemskych kontejnerovych termindlti véetné prekladkového termindlu mezi normdalnim
a Sirokym rozchodem v Cierne nad Tisou, z nichZ viak byla v&t3{ ¢dst po roce 1989 uzaviena
¢i odproddna. V roce 2008 koupily (v roce 1992 zprivatizovany) CSKD — INTRANS firmy
ICA a Speditions holding z rakouské skupiny Rail Cargo Austria. V Cervnu 2013 se pak

spolecnost piejmenovala na Rail Cargo Operator — CSKD s.r.o.

Spole&nost provozuje vlastni vlakové linky (za uZiti dopravce CD Cargo) na traséch:

e Me¢lnik — Hamburg/Bremerhaven,

¢  Meélnik — Rotterdam.

Svozy a rozvozy samoziejmé firma zajistuje i ze/do svych termindld v Brné, Prerové,
Zilin¢ a KosSicich. AZ do konce roku 2015 spoleCnost provozovala také termindl Praha-

Zizkov, jehoz provoz byl ale nucen¢ ukoncen a nahrazen termindlem v Mélniku.

Tabulka 3: Ptiklady sloZeni vlaki operatora Rail Cargo Operator — CSKD

% Délka | Hmot- , , , | =
Den jizdy Dopravce | vlaku | nost VyCh.OZl Cilo.v a E P w|lwl B 21 2|8
vlaku stanice | stanice | 5| 5| 2| & & 2| &| 5 S
[m] [t] go| 80| &b| 80| 86| so| So| OF| 80
D DD | DD | DD 7))
28.4.2019 | CD Cargo | 629 1530 |Bremer. |Mélnik 115/ 6 2 1
28.4.2019 | CD Cargo | 635 1680 |Hamburg | Mélnik 5143 1
28.4.2019 | CD Cargo | 635 1411 |Mélnik |Hamburg | 5 |14| 3 | 1 1 1
28.4.2019 | CD Cargo | 629 1495 |Mélnik |Bremer. | 1 |15 6 2 1
29.4.2019 | CD Cargo | 646 1340 |Hamburg | Mélnik |11|11 1
29.4.2019 | CD Cargo | 628 1631 |Hamburg | Mélnik 21152
29.4.2019 | CD Cargo | 632 1644 |M¢lnik | Hamburg 13 6
1.5.2019 | AWT | 590 | 1410 |Z€1700" pygkoy 22
doroznyj
Zdroj: autor na zdklad¢ vlastniho pozorovéni a (13)
3.5 AWT

Historie dne$ni skupiny Advanced World Transport (AWT) sahd aZ na pocatek roku
1952, kdy se od stitnich Ostravsko-karvinskych doli vyclenilo odvétvi drazni dopravy
do samostatného narodniho podniku OKR-Doprava. Tento podnik spravoval a provozoval

vice nez 400 kilometra trati v Ostravsko-karvinském uhelném reviru, vcéetné nékolika
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byvalych trati CSD a riiznych vledek. Po privatizaci a piejmenovani na OKD-Doprava, a.s.
zacala firma od pocatku roku 1995 (v souvislosti se zménou Zakona o drdhach, ktery poprvé
umoznil volny vstup privatnich dopravci na celostiatni a regiondlni drahy) rozvijet své
aktivity na celém tzemi CR. Postupné piebirala provozovani dal§ich vle¢ek primyslovych
zavodd, v roce 1997 navic zajistila vlastnimi silami opravu zdplavami téZce poskozené trati
Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem a pfevzala provoz na této dréze.

V roce 2007 byla v ndvaznosti na majetkové transformace matetského zdvodu OKD
zaClenéna OKD-Doprava pod nizozemskou firmu New World Resources Transportation B.V.
a nisledné prejmenovédna na Advanced World Transport a.s. Poté nédsledoval prudky rozvoj
firmy spojeny s odkoupenim nékolika dalSich vyznamnych spolecnosti z oblasti logistiky
a Zelezni¢ni dopravy. V roce 2008 Slo o Viamont Cargo a 90% podil ve firmé Belterminal,
v roce 2009 o logistického operatora Cechofracht (véetné vyznamného Zelezni¢niho speditéra
SPEDI-TRANS Praha) a pozdé&ji nékteré dalsi firmy.
zajistuje také vozbu nekterych kontejnerovych linek, jako napt. Gdaiisk — Paskov. Kromé
toho vozi AWT jako dopravce v CR také nékteré kontejnerové vlaky jinych operétort (napi.
Zeleznodoroznyj — Paskov a Zilina — Zeleznodoroznyj pro RCO nebo Koper — Paskov pro
Maersk), véetné nové linky urcené pro pfevoz kamionovych ndvési z némeckého Herne do
termindlu Paskov pro rakouskou dopravni spolecnost LKW Walter (16).

Pro pirekladku silni¢nich navést otevielo AWT v kvétnu 2018 také novy termindl
v jihomoravském Zaje¢i, kam jezdila pfimd vlakova linka z pfistavu Liibeck (17). Dle
pozorovani autora vSak neni termindl v poslednich mésicich provozovan.

Samostatnou, ale nemén¢ dulezitou kapitolou v portfoliu sluzeb spolecnosti AWT je
provozovani systému odvalovacich kontejneri ACTS, ve kterém je AWT nejvetSim
operitorem ve stiedni Evropé a jedinym v Ceské republice.

Spole¢nost AWT provozuje v CR vlastni terminal v Paskové nedaleko Ostravy.

Tabulka 4: Ptiklady sloZeni vlakii operatora AWT

. Délka | Hmot- , , Z

Den jizdy Dopravce vlaku nost Vych'0z1 Cilova stanice | £ E,)

vlaku stanice ) =)

[m] [t] & | =

n | R

25.3.2019 AWT 669 1170 | Paskov Herne 19

28.3.2019 AWT 669 1220 |Herne Paskov 19
23.4.2019 AWT 687 1335 | Ciumesti Hamburg 25
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3.6 Maersk Czech Republic

Piivodem Ddanskd podnikatelskd skupina Maersk, zaloZend v Kodani roku 1904, se
zabyva hlavné logistikou, leteckou a lodni dopravou. Svym podilem cca 15 % je nejvétSim
provozovatelem kontejnerovych lodi na svété, od ¢ehoz se odviji také hlavni specializace
spolecnosti na piepravu zdsilek v namoinich kontejnerech. Firma ma své zastoupeni ve 130
zemich svéta, mezi kterymi od roku 1991 nechybi ani Ceska republika (18).

Dnesni spolecnost Maersk Czech Republic, s.r.o. provozuje od roku 2003
kontejnerové piekladisté¢ v M¢lniku, pficemZ od roku 2009 se tak déje prostiednictvim

dcefinné spolecnosti Star Container s.r.o. (11).

Firma provozuje vlastni vlakové linky (za uZiti dopravce CD Cargo) na trasich:

¢  Meélnik — Bremerhaven,

*  M¢Inik — Koper.
Svozy a rozvozy samoziejme firma zajiStuje i z dalSich termindla v Ceské republice.

Tabulka 5: Ptiklady sloZeni vlaki operatora Maersk

Den iizd Délka | Hmot- @
Jzay Dopravce | vlaku | nost | Vychozi stanice | Cilova stanice ’é‘ 2| w| &
vlaku S| go| 2| &
[m] [t] 80 | 80| 5o | 80
D|ln | »n | »n
28.4.2019 | CD Cargo | 630 1578 | Mélnik Bremerhaven 91719
28.4.2019 | CD Cargo | 629 1797 | Bremerhaven Meélnik 1 18| 6
28.4.2019 | CD Cargo | 629 1910 |Bremerhaven Me¢lnik 111716 |1
28.4.2019 | CD Cargo | 629 1529 | Mélnik Bremerhaven 1 18] 6
28.4.2019 | CD Cargo | 630 1578 | Mélnik Bremerhaven 91719
28.4.2019 | CD Cargo | 629 1797 | Bremerhaven Meélnik 1 18| 6
28.4.2019 | CD Cargo | 629 1910 |Bremerhaven Me¢lnik 111716 |1
28.4.2019 | CD Cargo | 629 1529 | Mélnik Bremerhaven 1 18] 6
28.4.2019 | CD Cargo | 630 1578 | Mélnik Bremerhaven 91719
29.4.2019 | CD Cargo | 629 1530 | Mélnik Bremerhaven 1 (1516 |3
29.4.2019 | CD Cargo | 629 1529 | Bremerhaven M¢Inik 1 18] 6
29.4.2019 | CD Cargo | 623 1439 | Bremerhaven M¢Inik 3 |18 2
29.4.2019 | CD Cargo | 629 1289 | Mélnik Bremerhaven 1 |18 6

Zdroj: autor na zdklad¢ vlastniho pozorovéni a (13)
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4 INTERMODALNI NAKLADNI VOZY V CR

V této kapitole autor price prezentuje piehled vSech typl intermoddlnich vozi, které

jsou registrovany v CR a provozovéany tuzemskymi Zelezni¢nimi dopravci.

Viz rady Sgs

Vozy tady Sgs 11 jsou jednou z nejstarSich fad vozli, uzplisobenych pro piepravu
kontejnerd, které provozuje CD Cargo. Vozy vznikly tdpravou piivodnich plosinovych
klanicovych vozii. Cést vozi je vybavena jesté star§imi podvozky typu 26-2.8, mladsi kusy jiz
podvozky Y25. Svych 347 vozi typu Sgs (19) vyuzivd CD Cargo pfedeviim pro dorucovani

kusovych vozovych zésilek s kontejnery a na vnitrostatnich kurzech.

Zakladni tidaje o voze Sgs 11:

Pocet podvozkl/ndprav: 2/4 Druh brzdového oblozeni: Spaliky-litina
LoZna hmotnost: 55t Celkova délka vozu: 20 040 mm
Max. pocet TEU: 3 Hmotnost prazdného vozu: 22,6 —24,9 t
[ 18680 mm —

14600 mm
f 20040 mm

20" (20 - 29, 60)

Nakladaci schéma pro ILU:
- kontejnery (vyménné nastavby)

Obrazek 2: Vykres ndkladniho vozu fady Sgs 11 (verze s podvozky 26-2.8) a naklddaci schéma
Zdroj: CD Cargo

- apesi = e

Obrizek 3: Ndkladni viiz fady Sgs 11 dopravee CD Cargo

Zdroj: CD Cargo
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Vuz ifady Sgjs

Vozy fady Sgjs 69 byly mad’arskou vagénkou RABA Gyor vyrabény v letech 1974 a7
1978 a staly se prvnimi vozy CSD, které byly vyrobeny s uréenim i pro pfepravu kontejneri.
Po dosazeni klanic bylo a je moZné vozy vyuZivat i pro pfepravu jinych komodit. Svych
celkem 98 vozii typu Sgjs (19) dnes CD Cargo vyuZzivd v kombinované piepravé predeviim

pro doruc¢ovani kusovych vozovych zésilek a na vnitrostitnich kurzech.

Zakladni tidaje o voze Sgjs 69:

Pocet podvozkl/ndprav: 2/4 Druh brzdového oblozeni: Spaliky-litina
LoZn4 hmotnost: 54,5 t Celkov4 délka vozu: 21 840 mm
Max. pocet TEU: 3 Hmotnost prazdného vozu: 22,5-25,5t
T B "
- o [ I [ [ i [
I

Nakladaci schéma pro ILU: , P .
- kontejnery (vyménné nastavby) 207(20-29, 60) o N\

e

\
]
i
i
AV WAV

¥
A

A
e

"

Obrézek 5: Ndkladni viiz fady Sgjs 69 dopravce CD Cargo

Zdroj: www.parostroj.net
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Viz fady Sgnss
Vozy tad Sgnss 55 vyrdbéla od roku 1996 vagénka Studénka, pozdéji byly ve verzi
Sgnss 60 vyrabény také Tatravagénkou Poprad, LOSTR (pozdéji Legios) a OOS Ostrava.

VyuZivany jsou na vét$iné kontejnerovych vlakii CD Cargo, v&etné pieprav kusovych zésilek.

Zakladni udaje o voze Sgnss 55:

Pocet podvozkl/ndprav: 2/4 Druh brzdového oblozeni: Spaliky-litina
LoZn4 hmotnost: 70 t Celkova délka vozu: 19 640 mm
Max. pocet TEU: 3 Hmotnost prazdného vozu: 18,8 —20t
Zakladni udaje o voze Sgnss 60:
Pocet podvozkli/ndprav: 2/4 Druh brzdového obloZeni: Spaliky-nekov
LoZna hmotnost: 71,2 t Celkova délka vozu: 19 590 mm
Max. pocet TEU: 3 Hmotnost prazdného vozu: 18,8 -19t

Nakladaci schéma pro ILU:
- kontejnery (vyménné nastavby)

40',45' (40 - 45,91 - 98) ‘
| |
‘ 20" (20 - 29, 60) ‘ 20" (20 - 29, 60) ‘

SS
33 bh 4575 600-0 :
TEN CZ-CDC 598 g

—

Obrizek 7: Nakladni viiz fady Sgnss 60 dopravce CD Cargo od vyrobce OOS Ostrava
Zdroj: foto autor
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Viuz fady Sggmrss

Dvouclankové vozy fady Sggmrss 55 zacala v roce 2003 vyrdbét Tatravagénka Poprad
nejprve pro zakazniky v zahraniéi. V roce 2005 viak za¢aly CD obdobny typ vozii odebirat od
LOSTR Louny. Pozdgjsi série dodala CD také Tatravagénka Poprad. Postupné CD pievzaly

do provozu 150 t&chto vozii (20), které v soudasnosti provozuje dcefina spoleénost CD Cargo.

Zakladni tidaje o voze Sgegmrss 55:

Pocet podvozkti/naprav: 3/6 Druh brzdového obloZeni: Spaliky-litina
LoZna hmotnost: 105,2 t Celkova délka vozu: 29 590 mm
Max. pocet TEU: 4 Hmotnost prazdného vozu: 29 -29,9t
Zakladni ddaje o voze Sggmrss 90:
Pocet podvozki/naprav:  3/6 Druh brzdového oblozeni: Spaliky-nekov
LoZna hmotnost: 105,2 t Celkova délka vozu: 29 590 mm
Max. pocet TEU: 4 Hmotnost prdzdného vozu: 29,8 t

12025 mm
29590 mm

Nakladaci schéma pro ILU:
- kontejnery (vyménné nastavby)

207 (20 - 26) 30" (30 - 31, 81 -85)
I [ I I

45' (40 - 45,91, 94)

Obrazek 9: Nédkladni viiz fady Sggmrss 90 od vyrobce Tatravagénka Poprad

Zdroj: foto autor
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Viuz fady Sggrss

Dvouclankové vozy tady Sggrss 55 zacala v roce 2004 vyrabét Tatravagénka Poprad
pro dopravce METRANS, ktery se podilel ina jejich konstrukéni ptipravé. Odbératelem
pozdgjsich sérii byly také CD, resp. CD Cargo, které pievzalo 202 téchto vozi (19). Pozdgjsi
série byly doddvany s mirn€ odliSnymi parametry jako typ Sggrss 80 a mimo Tatravagénky je
vyrdbély také OOS Ostrava a Legios Louny. Kromé& dopravc CD Cargo a METRANS
(vlastni 904 kusii) tyto vozy v CR provozuje i TSS Cargo (170 kusti) a RCO (137 kusii) (19).

Zakladni tdaje o voze Sgerss 55:

Pocet podvozkt/naprav:  3/6 Druh brzdového obloZeni: Spaliky-nekov
Loznd hmotnost: 106,1 t Celkovéa délka vozu: 26 700 mm
Max. pocet TEU: 4 Hmotnost prdzdného vozu: 28,9 t
Zakladni ddaje o voze Sggrss 80:
Pocet podvozkt/naprav: 3/6 Druh brzdového obloZeni: Spaliky-nekov
LoZna hmotnost: 107,5t Celkova délka vozu: 26 390 mm
Max. pocet TEU: 4 Hmotnost prdzdného vozu: 28,9 t

10580 mm -
26700 mm -

Nakladaci schema pro ILU: 40' .
- kontejnery (vyménné nastavby)

20" 20’ 30

Obrazek 10: Vykres ndkladniho vozu fady Sggrss 55 a naklddaci schéma

,, >/ T TANA . _ i , ;
Obrazek 11: Nédkladni vozy fady Sggrss 80 pro dopravce METRANS od Tatravagénky Poprad

Zdroj: foto autor
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Viz rady Sggrrs

Vozy Sggrrs 80, jejichZ dodavky dopravci CD Cargo zapoéaly v roce 2016, sestdvaji

ze dvou ¢lanki pevné spojenych taznou ty¢i. Vozy vyrdbi Tatravagénka Poprad, pfiCemZ na

vyvoji vozl spolupracovala rakouskd spolecnost Innofreight s cilem uzptlisobit konstrukci

vozu mj. pro prepravy piepravnich jednotek systému Innofreight — jde o tzv. ,Innowagony*.

Prvni série dodanych vozii vSak byla vybavena specidlnimi paletami s nizkymi klanicemi pro

prepravy hutnich vyrobki (tzv. ,SteelPallets), aby mohly na pravidelnych vlacich s hutnimi

vyrobky nahradit dosud pouzivané nepfiliS vhodné vozy Eas se zna¢nou tusporou ,,mrtvé

vahy* vlaku. Zdroj (21) uvadi, ze pravidelny vlak v relaci Ttfinec — Kladno — Dubi, kde je

misto 24 vozu fady Eas s celkovou hmotnosti bez ndkladu cca 540 tun nasazeno adekvatnich

11 vozl Sggrrs s celkovou vlastni hmotnosti jen 399,3 tuny, dojde k dspote asi 25 % ,,mrtvé

véhy* vozil.

Dopravce CD Cargo v soucasnosti vlastni 201 vozt fady Sggrrs (19).

Zakladni tdaje o voze Sgerrs 80:

Pocet podvozkii/niprav:
LoZna hmotnost:

4/8
127,7t
Max. pocet TEU: 4

Druh brzdového obloZeni:
Celkova délka vozu:
Hmotnost prdzdného vozu:

Spaliky-nekov
26 710 mm
34,7-457t

8070 mm -

Nakladaci schéma pro ILU:
- kontejnery (vyménné nastavby

26710 mm

40 30 (30 - 31, 81 - 85) ‘

20 20/ 13) | (13) (13)‘

Varianta C: WoodTainer XXM (XM)

Obrazek 12: Vykres ndkladniho vozu fady Sggrrs 80 a naklddaci schéma
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Viuz rady Sggnss

Jednodilné intermoddlni vozy Sggnss 80 byly vyvinuty v Tatravagénce Poprad na
zéklad¢é poptavky a za spoluprice s firmou METRANS, kterd se také stala jejich hlavnim
odbératelem. Vyroba vozii zapocala roku 2012 a dosud jich METRANS odebral 1451 kust
(19). Dalsich pfiblizné¢ 300 vozl si firma pronajimd od jinych vlastnikid a leasingovych

spolecnosti. Vozy Sggnss 80 tvoii zdklad vozové flotily dopravce METRANS a zdroven patii

Vv s

objevuji téZ shodné vozy dodané slovenskému dopravci Express Rail (pozorovani autora).

Zakladni tdaje o voze Sgenss 80:

Pocet podvozkt/naprav: 2/4 Druh brzdového obloZeni: S$paliky-nekov
LoZn4 hmotnost: 68,5 t Celkov4 délka vozu: 25 940 mm
Max. pocet TEU: 4 Hmotnost prdzdného vozu: 21,5t

-

)
I B
I
620 2700 l 19 300

24 700
25 940

+10

10250

ol
10
10050

E.FJ—EJ
i
i
H

N

5853 5853

5 853 5853

5853 ‘

8918

Obrézek 13: Vykres ndkladniho vozu fady fady Sggnss
Zdroj: Tatravagénka Poprad

8 ——
e e e

/|

Obrazek 14: Nékladni viiz fady Sggnss 80 od Tatravagénky Poprad
Zdroj: foto autor
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Viz rady Lgjns

Dvoundpravové intermodalni vozy Lgjns 791, vyrdbéné némeckym vyrobcem Talbot
v letech 1979 a 1980, byly u dopravcti v CR registrovany jen v poétech nékolika jednotek kust
a dodnes jsou v pravidelném provozu pouze 2 tyto vozy vlastnéné spolecnosti Rail Cargo
Operator — CSKD (19), které vSak byvaji ¢asto k vidéni ve vlacich na trase Mélnik — Hamburg.

Podobné dvoundpravové vozy riiznych fad viak do CR denné zajiZdi na tranzitnich vlacich KP.

Zakladni udaje o voze Lgjns 791:

Pocet podvozkt/ndprav: 0/2 Druh brzdového oblozeni: Spaliky-litina
LoZna hmotnost: 33,1t Celkova délka vozu: 14 800 mm
Max. poCet TEU: 2 Hmotnost prazdného vozu: 11,9t

—GF " N W
P
F3 E S — -

(=]
S

7700 2930

13560 620

14800 d

Obrazek 15: Vykres ndkladniho vozu fady fady Lgjns 791

Zdroj: Talbot Germany (typovy list)

= =

Obrézek 16: Nakladni viz fady Lgjns 791 od vyrobce Talbot

Zdroj: foto Antonin Kendal
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Viz fady Sdggmrss

Dvouclankové intermoddlni vozy Sdggmrss (typ T3000eD; TWIN) vyrabi kromé
jinych evropskych vyrobct i Tatravagénka Poprad. Jde o vozy urcené primdrné pro piepravu
intermodélnich ndvési, ale lze je pouZit také pro prepravy ISO kontejnert. Z tuzemskych
dopravctl nemél fadu let nikdo vozy tohoto typu ve vlastnictvi, ale na siti SZDC se pfi
ruznych piilezitostech objevovaly jako pronajaté od firem NACCO a AEE pro pfepravy
intermodélnich ndvésii zajisStované riznymi dopravci — v poslednich letech predev§im AWT

(16). Od roku 2017 vlastni 57 téchto vozu také dopravce TSS Cargo (19).

Zakladni tidaje o voze Sdgemrss (T3000eD):

Pocet podvozkt/naprav:  3/6 Druh brzdového obloZeni: S$paliky-nekov
LoZna hmotnost: 98,8 t Celkova délka vozu: 34 200 mm
Max. pocet TEU: 4 Hmotnost prdzdného vozu: 36,2 t
( 1 2 3 g 4 5 5
™ - I 4 | A
ol 8| s ] 8l= =
ol © = ;
ol I L] i I
E i 1800 5 1800
E
2235 | 14200 !
665 32870
16185
5853 . : 5853 |
J_ L
1 : T Eifg -E- — I 1 T T T m
3 | L 3 1 3
M| — M| oy )
3 ‘ Wy \
= = e = 5
) E— I L EE —:E: I I I
. 11985

Zdroj: Tatravagénka Poprad
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Obrazek 18: Nakladni viiz fady Sdggmrss (T3000eD) s ndkladem navest LKW Walter

Zdroj: foto Ronnie Beijers
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Vuz rady Slps

Celkem 79 vozii fady Slps pro ptepravy odvalovacich kontejneri ACTS vzniklo
v letech 1995 a7 1997 rekonstrukcemi starSich plosinovych vozii v dilndich OBB-Wagenwerk
Jedlersdorf (5 ks s podvozky Y25), ZOS Trnava a ve vlastnich dilnéch tehdejsich OKD Doprava
(zbylé vozy s podvozky 26-2.8). Dodnes jich spolecnost AWT vlastni celkem 49 kust (19).

Zakladni tdaje o voze Slps:

Pocet podvozkt/ndprav: 2/4 Druh brzdového oblozeni: Spaliky-litina
LoZnd hmotnost: 49 t Celkova délka vozu: 20 040 mm
Max. pocet kont. ACTS: 3 Hmotnost prdzdného vozu: 27,5t
. $550 405 ’_'?E“\ o 5051
I '
2 g Lo
\ |

3 g
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Obrazek 19: Vykres ndkladniho vozu tady fady Slps (verze s podvozky 26-2.8)
Zdroj: www.parostroj.net

= o

Obrazek 20: Nakladni viiz fady Slps s ndkladem odvalovacich kontejnert ACTS
Zdroj: www.parostroj.net
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5 SLOZENI SOUPRAV VLAKU KP

5.1 Vliv typu pouzitych vozii na parametry a cenu za provoz vlaki KP

Ve 4. kapitole je uveden piehled viech v CR registrovanych typti intermodalnich
ndkladnich vozi, které jsou zdroven provozovany tuzemskymi Zeleznicnimi dopravci.
Jaky vliv md volba typu vozii na nékteré ze zdkladnich parametrii vlaku KP a v dtsledku toho

napft. i na cenu za pouziti Zeleznicni dopravni cesty, demonstruje autor v této kapitole.

5.1.1 Porovnani parametri vlaku sestavenych z jednoho typu vozi

Pro ilustraci vlivu typu pouzitych vozl na zdkladni parametry vaku KP piedstavuje
autor dva pohledy na typové vlaky, sloZené vyhradné z jednoho typu vozl piedstavenych
ve 4. kapitole. Z diivodu porovnatelnosti je srovndni provadéno vyhradné mezi typy

pouzitelnymi pro piepravy ISO kontejnert, které tvoii pres 93% podilu viech KP v CR (22).

Vzorovy vlak o délce nepiesahujici 640 m

Prvni pohled je motivovan v souCasnosti nejbeznéjSim normativem délky vlaka KP
v Ceské republice 660 m, tedy 640 m bez lokomotivy (13, 24).

Nasledujici Tabulka 6 uvadi kromé ptrehledu zdkladnich parametrii jednotlivych typi
vozi (dle 4. kapitoly této prace) také podil hmotnosti vozu pfipadajici na 1 pfepravovanou
TEU a déle nevyuzitou, tzv. ,mrtvou* délku vozu, tj. ¢ast délky vozu, kterou pfi plném
naloZeni nepokryva kontejner. Tento parametr je Zzadouci sledovat pro co moZna

Vv s

nejoptimalnéjsi vyuziti délky vlaku (tzv. parametru délky) pro pfepravu nakladu.

Tabulka 6: Parametry vlakl fazenych z jednoho typu vozi pii délce vlaku do 640 m bez lokomotivy

Délka | Hmot. | Lozna | Hmot. | Mrtva | Vozu | Mrtva | Prepr. Prepr.
Typ 1Kks 1ks | vaha | vozuna | délka | provlak | délka | kapacita | kapacita
vozu vozu vozu vozu 1 TEU vozu | do640m | vlaku vlaku vlaku
[m] [t] [t] [t] [m] [ks] [m] [t] [TEU]
Sgs 20,0 24,0 55,0 8,00 2,35 32 75,2 1760 96
Sgjs 21,8 25,0 54,5 8,34 4,16 30 125 1635 90
Sgnss 19,6 19,0 71,2 6,34 1,90 33 62,7 2350 99
Sggmrss | 29,6 29,8 | 1052 7,45 6,01 22 178 2314 88
Sgegrss 26,7 28,9 | 106,1 7,23 3,12 24 74,9 2546 96
Sgegrrs 26,7 34,7 | 1277 8,68 3,13 24 83,6 3065 96
Sggnss | 259 21,5 68,5 5,38 2,36 25 59,0 1713 100
Lgjns 14,8 11,9 33,1 5,95 2,61 43 112,2 1423 86
Sdggmrss | 34,2 36,2 98,8 9,05 9,82 18 176,8 1778 72
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Dalsi udaje ve sloupcich Tabulky 6 uz jsou vypocitané pro naplnéni vysSe stanovené
délky vlaku 640 m bez lokomotivy. Jednd se o nejvys$i mozny pocet vozi pro vlak délky
do 640 m, celkovou ,,mrtvou‘ délku vlaku (soucet ,,mrtvych* délek jednotlivych vozl), dile
nejvyssi moznou piepravni kapacitu takového vlaku v tuniach (soucin lozné hmotnosti a poctu
vozu vlaku) a pfepravni kapacitu vlaku v TEU (soucin nejvys$stho mozného poctu TEU pro
dany typ vozu a poctu vozu vlaku).

Z porovnani v Tabulce 6 je dobie patrné, jak se u jednotlivych vozii méni pomér
efektivity pii pfepravé kontejnert dle toho, jsou-li pouzity vozy piimo uréené pro piepravy
kontejnerti, nebo jsou-li uzity vozy univerzalngjsi konstrukce (tj. pouZitelné i pro jiné druhy
preprav). Napf. zatimco vozy typu Sgnss a Sggnss dosahuji nejlepsich parametri, co se tyce
,mrtvé délky* a poméru vlastni hmotnosti na 1 pfepravovanou TEU, vozy tad Sgjs, Sggrrs
a Sggmrss se na prvni pohled nejevi pro piepravy kontejnert jako piilis efektivni. M4 to ale
ve vSech pfipadech jasné zdiivodnéni — zatimco vozy Sgnss a Sggnss jsou jednoucelové a pro
nic jiného, nez ptepravy 20', 30" a 40" kontejnerii je nelze vyuZit, vozy Sgjs lze pouzit také
napfiiklad pro pfepravy dieva, vozy Sggrrs jsou uzpusobeny mj. pro pfepravy hutnich vyrobkt
a vozy Sggnss jsou naopak z parku CD Cargo nejvhodngj§i pro prepravu 45' kontejnert.
Dle oc¢ekdvéni nejhlife z porovnani vychdzi TWIN vozy Sdggmrss vzhledem k jejich vysoké
hmotnosti dané vybavou pro ndjezd a neseni intermoddlnich silni¢nich ndvést, coZ je ale
uloha, pro kterou byly tyto vozy primarn¢ navrZeny.

Déle podava Tabulka 6 jasné vysvétleni, pro€ jsou pravé vozy Sgnss (nejpocetnéjsi
intermodalni vozy v parku dopravce CD Cargo) a Sggnss (nejpodetnéjsi v parku dopravce
METRANS) vrémci KP na kolejich SZDC nejpouzivanéjsi. Pii platnych délkovych
omezenich vlakli KP je na nich mozné piepravit nejvétsi mnozstvi kontejneri a také
z porovnani podili hmotnosti vozti na 1 pfepravovanou TEU je zfejmé, Ze vozy jsou
nejefektivnéj$i i po strdnce vyuziti vlastni hmotnosti — tedy nezatéZuji vlak zbyteCnou
,mrtvou vdhou*. Samozfejmé jistou nevyhodou je v pfipad¢ dlouhych ¢tyinapravovych vozl
fady Sggnss jejich niz§i loZznd hmotnost, avSak vytéZovaci systém operatora METRANS
s touto vlastnosti poc€itd a pokud moZno vzdy rozvrhne na vozy naklddanou zatéz tak, Ze se

uvedend vlastnost vozu neprojevi jako omezujici.

38



Vzorovy vlak pro prepravu pevné daného mnoZzstvi kontejneru

Druhy pohled na typovy vlak, slozeny vyhradné z jednoho typu popisovanych
intermodalnich vozl, vychézi z poZzadavku na pfepravu konkrétniho mnoZstvi kontejnerti. Pro
jednoduchost a ndzornost jsou zvoleny pouze jednotky o velikosti 20", tedy 1 TEU.

Na zdkladé studia dat ziskanych od dopravce CD Cargo pro bakaldiskou praci (13)
byly autorem prace provedeny vypocty pro vzorovy vlak, kterym je pozadovano prepravit
92 Kkusu lozenych 20' ISO kontejneriu, kazdy o hmotnosti (brutto) 15 tun.

Tabulka 7 uvadi kromé ptepravni kapacity jednotlivych typt vozia (dle kapitoly 4 této
prace) také pocet vozii daného typu, ktery je potiebny pro realizaci pozadované piepravy.
Dal$imi vypocitanymi tdaji ve sloupcich Tabulky 7 jsou ndpravové zatizeni pln¢ naloZzeného

vozu, délka vzorového vlaku bez lokomotivy a hmotnost takového vlaku.

Tabulka 7: Parametry vlakl pro prepravu 92 ks kontejneri o hmotnosti 15 tun

. . Napravové zatizeni Délka vlaku Hmotnost vlaku
Uveze | Potiebny e~ . .
Typ vozu . . plné lozeného vozu bez lokomotivy bez lokomotivy
TEU | pocet vozii ,
[t/maprava] [m] [t]
Sgs 3 31 17,25 621,3 2166,9
Sgjs 3 31 17,5 677,0 2185,5
Sgnss 3 31 16,25 608,9 2015,0
Sggmrss 4 23 14,9 680,6 2067,0
Sggrss 4 23 14,8 614,1 2044,7
Sgerrs 4 23 12,5 6144 2185,0
Sggnss 4 23 20,3 595,7 1874,5
Lgjns 2 46 21,0 680,8 1927,4
Sdggmrss 4 23 16,0 786,6 2212,6

Zdroj: autor na zaklad¢ (27, 28, 31)

Analyzou vypocitanych ddaji v Tabulce 7 je moZzné dojit k podobnym zavérim, jako
v ptipad¢ ddaji z Tabulky 6. Z Tabulky 7 je opét dobie patrnd vyhodnost predev§im vozil
fady Sggnss, kterymi je pozadovanou zat€Z mozné prepravit na nejkratSim a zaroven také
nejleh¢im vlaku. Nutno ale dodat, Ze pokud by zaddni znélo na pfepravu jen o jediny
kontejner vice, tj. 93 kust, uz by vozy Sggnss takto vyhodné nevychdazely, protoze by bylo
nutné jeden viz pridat — délka vlaku by potom byla 622,5 m a hmotnost 1971 t, zatimco
v ptipad¢ vozii Sgnss by se délka vlaku nezménila (pfi prepraveé 92 ks kontejnerti by zlstala
jedna pozice pro kontejner volnd) a jen hmotnost vlaku by narostla na 2030 t. Také v tomto
piipadé€ se de facto jednd o porovnani nosnych fad vozt dopravei METRANS (v ptipad¢ fady

Sgenss) a CD Cargo, jejichZ vozy Sgnss vychdzi z porovnani jako druhé nejvyhodné&jsi.
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Zaroven je z Tabulky 7 patrné, Ze v piipadé nutného pouziti vozii Sdggmrss pro
vzorovou piepravu by takovou piepravu ani nebylo moZné realizovat vzhledem k piekro€eni nejvyssi

mozné délky vlaku (viz kapitola 5.2 této prace).

Skutec¢né razeni vlaku KP v béZném provozu

Na zavér porovnani sloZeni vlakii KP je nutné podotknout, Ze soupravy vlaki KP,
sloZzené vyhradné z jednoho typu vozil, se v béZném provozu u tuzemskych operatori KP
vyskytuji pomérné vzacné. Vyjimkami jsou predevsim ucelené vlaky slozené z ,,Innowagonti*
Sggrrs pti hromadnych piepravach ndkladu loZeného do kontejnerti Innofreight, ucelené vlaky
sloZzené z vozi Sdggmrss pro prepravy intermodélnich navést a nékteré tranzitni vlaky s ISO
kontejnery loZenymi na zahrani¢nich vozech jinych typi, neZ jsou zminovany v této praci.
Jinak prakticky vSichni operdtofi (potazmo dopravci) fadi své vlaky z vice typll vozl — napf.
v textu zminovany METRANS kombinuje v témét kazdém vlaku oba své typy vozi
Sggnss 80 a Sggrss 80 piiblizn€ v poméru 2 : 1, coz potvrdil také projekt-manaZer spolecnosti
METRANS Rail s.r.o., pan Petr Simral, v emailu ze dne 23. dubna 2019: ,,Zdsada je, Ze
tretina vozit na vliaku jsou Sggrss a dvé tretiny Sggnss. Ale nékdy také zdleZi na tom, co se na
termindle najde a samoziejmé obcas si i obchodnici urcuji, co se musi do soupravy dostat,
aby to dokdzali naloZit. Ale kdyZ prijede novd vdrka vozii z vyroby, nebo jde o cilenou

prepravu prdazdnych kontejnerii, potom vlak miiZe jet i jen Cisté v typu Sggnss.*.
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5.1.2 Ekonomické porovnani vlaki dle typu pouzitych vozi

Pro demonstrovani vlivu typu pouZzitych vozii na cenu za pridéleni kapacity Zelezni¢ni
dopravni cesty a cenu za uziti dopravni cesty jizdou konkrétniho vlaku KP ptfedklad4 autor
prace vypocet uvedenych finan¢nich ndkladii pro vzorovy vlak dopravce METRANS na
b&7né¢ vyuZivané trase z Ceské Tiebové do Dunajské Stredy na Slovensku. Vypodet je
proveden pro oba typy dopravcem METRANS pouzivanych vozi Sggnss 80 (varianta A)
a Sggrss 80 (varianta B) opét v teoretickych sestavach, kdy je vlak fazen vyhradné z jednoho
typu jmenovanych vozl. Zadani pro vypocet navazuje na vysledky uvedené v Tabulce 7 a je

shrnuto v nasledujici Tabulce 8:

Tabulka 8: Souhrn hodnot pro vypocet financnich ndkladd na ptepravu vzorového vlaku

Zadani piepravy

Kontejnerti 20” k prepravée [ks]: | 92

Hmotnost 1 kontejneru brutto [t]: | 15

Trasa pro prepravu: | Ceska T¥ebova — Brno — Bieclav — Bratislava — Dunajsk4 Streda

Délka celé trasy [km]: | 281

Z toho tsek v CR: | Ceskd Tiebova — Svitavy — Brno — Bfeclav — Lanzhot st. hr.

Délka tseku v CR [km]: | 161

Z toho tsek v SR: | Kity §t. hr. — Bratislava — Kvetoslavov — Dunajska Streda

Délka useku v SR [km]: | 120

Cetnost jizd v roce [dny]: | 365

Parametry vlaku

Typ Hmotnost prazdny /loZeny [t] | Délka [m]

HYV pro dsek C. Tieb. — Bratislava: . 386 Traxx 85 18,9
HYV pro dsek Bratislava—Dun. Str.: f. 761 Herkules 80 19,3
Pouzité vozy — varianta A (1 viz): Sgegrss 80 28,9/ 88,9 26,7

Pouzité vozy — varianta A (vlak): 23 x Sgegrss 664,7/2044,7 614,1
Cely vlak i s HV 386 — varianta A: | HV + 23 x Sggrss 749,712129,7 633
Cely vlak i s HV 761 — varianta A: | HV + 23 x Sggrss 7447 /2124,7 633,4
Pouzité vozy — varianta B (1 viz): Sggnss 80 21,5/81,5 259

Pouzité vozy — varianta B (vlak): 23 x Sggnss 494,5/1874,5 595,7
Cely vlak i s HV 386 — varianta B: | HV + 23 x Sggnss 579,57/ 1959,5 614,6
Cely vlak i s HV 761 — varianta B: | HV + 23 x Sggnss 574,57 1954,5 615

Zdroj: autor na zaklad¢ (10, 23, 31)

Vypocet ndkladti na zavedeni a provoz vzorového vlaku je proveden v souladu

s postupem uvedenym v Prohldseni o drdze 2019 (10) — uvazovén je pouze tzv. ,,minimalni
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piistupovy balicek®, tedy nevyhnutelné ndklady hrazené SZDC jakoZto provozovateli dréhy.
Vysledna cena je v tomto piipadé souctem dvou dil¢ich poloZek — ceny za ptidéleni kapacity

Zelezni¢ni dopravni cesty a ceny za uziti dopravni cesty.

Cena za pridéleni kapacity drahy v¢. vypracovani jizdniho Fadu - ¢esky tsek
Vypocet ceny za pridéleni kapacity drahy vcetné (automatického) vypracovani

jizdniho tadu je shodny pro ob¢ feSené varianty vypoctu a provadi se dle (10):

Vzorec (1) pro vypocet je dle Prohldaseni o drdze 2019 (10):
Cpk=K1+K2L+K3Nd] [Ké] (1)

kde:  cyk — cena za pridé€leni kapacity,
K, — sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a ptidé€leni kapacity drahy [K¢],
K, — sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km],
K3 — sazba za den ptidéleni vlakové trasy [Kc¢/den],
L — délka trasy [km],
Ngj — pocet dnti jizdy vlaku.

Autor uvaZzuje, Ze jde o fddnou zadost o ptidéleni kapacity drdhy do ro¢niho jizdniho fadu.
Pak v feSeném piipad¢:

K, = 1700 K¢ (dle Prohldseni o drdze 2019, kap. 6.3 Ceny),

K, =8 K¢ (dle Prohldsent o drdze 2019, kap. 6.3 Ceny),

K3 =10 K¢ (dle Prohldseni o drdze 2019, kap. 6.3 Ceny),

L =161 km (dle zadén{ tlohy),

Ngj = 365 dnii (dle zaddni ulohy).

Po dosazeni do vzorce (1) je vysledek vypoctu:

Cpr = 1700+ 8-161+10-365=1700+ 768 + 3650 = 6 638 KC

Cena za pridéleni kapacity drdhy vcéetné vypracovani jizdniho fadu na ro¢ni provoz

vzorového vlaku je 6 638 K¢.

Cena za pouZiti drdhy jizdou vlaku
Ve vzorovém piikladu bude vypocet zamé&rné postaven na hodnotdch hmotnosti vlaku
dle Tabulky 7 (za normélnich okolnosti by tato hodnota vychédzela z normativii uvedenych pro

danou trat’ v TTP), kdy budou v zdvislosti na typu pouzitych vozii uvazovany normativy
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hmotnosti vlaku v rozmezi (dle Prohldseni o drdze 2019, Priloha ,,C*) 2000 az 2199 tun pro

variantu A vypoctu, resp. 1800 az 1999 tun pro variantu B.

Uréeni kategorie trati na zvolené lince

Dle mapky M04 cenovych kategorii z pfilohy Mapy (10) se uvedend pteprava v celé

délce realizuje na trati kategorie 2.
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Obrazek 21: Vytez z mapky M04 cenovych kategorii z Prohldseni o drdze 2019

Vzorec (2) pro vypocet je dle Prohldsent o drdze 2019, Priloha ,,C* (10):

C=L-Z-K-P; S-S, [K&] 2

kde: C —cena za pouziti drahy jizdou vlaku,
L — délka jizdy vlaku,
7 — zdkladni cena,
K — koeficient kategorie trat¢,
P; — produktovy faktor,
Si a S, — specifické faktory.

43

Pk SRR m m tratprovozovana POV
line operated by PDV

trat provozovana AWT
line operated by AWT

trat ve viastnictvi jiného
subjektu

Zdroj: SZDC



V feSeném pripadé:
L =161 km (dle zadani tlohy),
Z = 21,50 K¢ (dle Prohldseni o drdze 2019, Priloha ,,C*, ¢ldnek I1.3),
K = 1,12 K¢ (dle Prohldseni o drdze 2019, Priloha ,,C*, ¢ldnek 11.4),
P; = 0,65 (dle Prohldseni o drdze 2019, Priloha ,,C* pro produktovy faktor P4),
S» = 0,95 (dle Prohldseni o drdze 2019, Priloha ,,C*“ pro lokomotivu s ETCS),
S =5,37 (dle Prohldseni o drdze 2019, Priloha ,,C* pro vlak dle varianty A),
S =4,89 (dle Prohldseni o drdze 2019, Priloha ,,C“ pro vlak dle varianty B).

Po dosazeni do vzorce (2) je vysledek vypoctu:

e pro variantu A):

Chr=161-21,5-0,65-1,12-5,37-0,95 = 12 855, 6 K¢

e pro variantu B):

Cg=161-215-0,65-1,12-4,89-0,95 =11706,5 K¢

Cena za pouZziti drahy jizdou vlaku je za 1 jizdu vzorového vlaku:

dle varianty A zadani pro vlak v hmotnostnim rozsahu 2000 az 2199 tun 12 856 K¢&

dle varianty B zadani pro vlak v hmotnostnim rozsahu 1800 az 1999 tun 11707 K&

Celkovd cena za roéni provoz vzorového vlaku na ceském itiseku (traté SZDC)
Celkova cena za ro¢ni provoz vzorového vlaku se urci dle vzorce (3) ze zdroje (10):
CENA = cp + Ngj- C [KE] 3)

kde: CENA - vysledna cena provozu vzorového vlaku za splnéni podminek zadani,
Ngj — pocet dnti jizdy vlaku,
cpk — cena za pridéleni kapacity,

C — cena za pouziti dréhy jizdou vlaku.

Po dosazeni do vzorce (3) je vysledek vypoctu:

e pro variantu A):

CENA(z_p» = 6638 +365-12 856 = 4699 078 K¢

* pro variantu B):

CENAc;_ g = 6638 +365-11707 = 4279 693 K¢
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Celkové finan¢ni ndklady na ro¢ni provoz vzorového vlaku pouze na Ceském useku

cesty jsou (jen co se tyCe prid€leni kapacity dopravni cesty a jejtho vyuZziti):

dle varianty A zadani pro vlak v hmotnostnim rozsahu 2000 az 2199 tun 4 699 078 K¢

dle varianty B zadani{ pro vlak v hmotnostnim rozsahu 1800 az 1999 tun 4279 693 K&

Cena za pridéleni kapacity drahy a pouziti Zel. infrastruktury — slovensky tusek
Vypocet minimélni ceny za piistupovy balicek pro vyuZiti Zelezni¢ni infrastruktury na
Slovensku se provadi dle Podmienok pouZivania Zeleznicnej siete ZSR (23), resp. jejich pifloh
¢isel 6.1 a 6.3 s nutnym piihlédnutim k ddajiim uvedenym v Piiloze 3.3.1.1., kterd obsahuje
tabulku s prehledem kategorii trati ZSR pro uéely zpoplatnéni — viz Piiloha 1 této préce.
Z uvedené tabulky je patrné, Ze pro ucely zpoplatnéni bude vypocet ceny za ptid€leni kapacity

a pouZziti Zelezni¢ni infrastruktury ZSR pro jizdu vzorového vlaku nutné rozdélit na dvé ¢asti:

1) usek cesty na trati kategorie 1, ktery sestdva z useku (dle tabulky v Ptiloze 1 této prace):

Cislo traté¢ | Kat. Tratovy usek Délka taseku [km]
126A 1 Kuity st. hr. — Bratislava hl. st. 70,6
127G 1 Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto 5,4

Tento tusek, dile oznacovan jako ,,1. tsek*, je v celé délce 76 km az do stanice Bratislava-
Nové Mesto pojizdén v elektrické trakci. Vlak je veden lokomotivou Bombardier Traxx

fady 386.

2) usek cesty na trati kategorie 2, ktery sestava z useki (dle tabulky v Ptiloze 1 této prace):

Cislo traté¢ | Kat. Tratovy usek Délka tseku [km]

124A 2 Bratislava-Nové Mesto — Dunajskd Streda 41

Tento usek, ddle oznacovan jako ,,2. usek®, je v celé délce 41 km aZ do stanice Dunajska

Streda pojizdén v nezdvislé trakci. Vlak je veden lokomotivou Siemens Herkules fady 761.
Cena za objednadni a piidélent kapacity
Vzorec (4) pro vypocet je dle Podmienok pouZivania Zeleznicnej siete ZSR (23):
Uy = Y0 Uqi - L [€] “)

kde: U — cena za ptidéleni kapacity [€],
Uj; — cena dle (23) pro danou kategorii traté [€/vlkm, resp. €/1000 hrtkm],

L; — ujetd vzdalenost na dané kategorii trat¢ [km].
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Autor opét uvazuje, Ze jde o zZadost o pfidéleni kapacity drdhy do roc¢niho jizdniho fadu,

z w7

vzdélenosti L a L; je tedy nutno do vypoctu dosadit vyndsobené ¢islem 365.
Pak v feSeném piipade:
U= 0,0691 (dle Prilohy 6.3.1 (23) pro kategorii trati 1),
Ui2=0,0566 (dle Prilohy 6.3.1 (23) pro kategorii trati 2),
Ly =76 -365 =27 740 km (pro 1. usek kalkulované trasy),
L, =41 -365 = 14 965 km (pro 2. usek kalkulované trasy).

Po dosazeni do vzorce (4) je vysledek vypoctu:

U, =0,0691-27740 + 0,0566 - 14965 = 1916,83 + 847,02 = 2764 €
Cena za objednani a pridé€leni kapacity drahy je 2 764 €.

Cena za ¥izeni a organizaci dopravy

Vzorec (5) pro vypocet je dle Podmienok pouzivania Zeleznicnej siete ZSR (23):

Ug =Y, Uyz L [€] (5)

kde: Ug— cena za organizaci dopravy [€],
Uy; — cena dle (23) pro danou kategorii traté [€/vlkm, resp. €/1000 hrtkm],
L; — ujetd vzdalenost na dané kategorii trat¢ [km].
Pak v feSeném piipade¢:
U1 = 0,997 (dle Prilohy 6.3.1 (23) pro kategorii trati 1),
Uy, =0,927 (dle Prilohy 6.3.1 (23) pro kategorii trati 2),
Ly =76 -365 = 27 740 km (pro 1. usek kalkulované trasy),
L, =41 -365 = 14 965 km (pro 2. tsek kalkulované trasy).

Po dosazeni do vzorce (5) je vysledek vypoctu:

Uy, =0,997-27740 + 0,927 - 14965 = 27 656,78 + 13 872,56 = 41 529 €

Cena za fizeni a organizaci dopravy je 41 529 €.

Cena za zajisténi provozuschopnosti drahy

Vzorec (6) pro vypocet je dle Podmienok pouZivania Zeleznicnej siete ZSR (23):

Qi
= Too5 " 2i=1Uzi " Li [€] ©)

kde: U, — cena za zajiSténi provozuschopnosti drdhy [€],

Us; — cena dle (23) pro danou kategorii traté [€/vlkm, resp. €/1000 hrtkm],
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Q; — hruba hmotnost vlaku [t],

L; — yjetd vzdalenost na dané kategorii traté [km].

Pak v feSeném piipade¢:

Us; = 1,102 (dle Prilohy 6.3.1 (23) pro kategorii trati 1),
Ui, = 1,048 (dle Prilohy 6.3.1 (23) pro kategorii trati 2),
Ly =76 -365 =27 740 km (pro 1. usek kalkulované trasy),
L, =41 -365 = 14 965 km (pro 2. usek kalkulované trasy),

Qa1 =2129,7 t (pro 1. isek kalkulované trasy ve varianté A dle Tabulky 8),
Qaz =2124,7 t (pro 2. usek kalkulované trasy ve varianté A dle Tabulky 8),
Qg1 =1959,5 t (pro 1. tsek kalkulované trasy ve varianté¢ B dle Tabulky 8),
Qg2 =1954,5 t (pro 2. tsek kalkulované trasy ve varianté B dle Tabulky 8).

Po dosazeni do vzorce (6) je vysledek vypoctu:

e pro variantu A):

- _<21 ,
P4 =\ 1000

e pro variantu B):
U - (1959,5
PE 1\ 1000

7 212
1,102 - 27 740) + (

)

1000

)

1,102 - 27 740) + (195
’ 1000

Cena za zajisténi provozuschopnosti dréhy je:

-1,048 - 14 965) =9842 €

-1,048 - 14 965) =90554 €

dle varianty A zadani

pro vlak o hmotnosti 2129,7 t v dseku s loko t. 386
pro vlak o hmotnosti 2124,7 t v iseku s loko t. 761

98 426 €

dle varianty B zaddni

pro vlak o hmotnosti 1959,5 t v dseku s loko t. 386
pro vlak o hmotnosti 1954,5 t v dseku s loko t. 761

90554 €

Cena pristupového balicku

Vzorec (7) pro vypocet je dle Podmienok pouZivania Zeleznicnej siete ZSR (23):

Upb = Uk + Ud +Up [€]

kde: Uy — cena pifstupového balicku [€],

U — cena za ptid¢€leni

kapacity [€],

U, — cena za organizaci dopravy [€],

U, — cena za zajiSt€ni provozuschopnosti drdhy [€].
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Pak v feSeném piipad¢:
Uy =2 764 (dle vypoctu vyse),
Ug =41 529 (dle vypoctu vyse),
Upa =98 426 (dle vypoctu vySe pro variantu A),
Upa =90 554 (dle vypoctu vySe pro variantu B).

Po dosazeni do vzorce (7) je vysledek vypoctu:

e pro variantu A):

Uppa = 2764 +41529 +98426 = 142719 €

e pro variantu B):

Uppp = 2764+ 41529 + 90 554 = 134 847 €

Cena piistupového bali¢ku na infrastrukturu ZSR je:

dle varianty A zadani pro celoro¢ni provoz vzorového vlaku 142719 €

dle varianty B zadani pro celoro¢ni provoz vzorového vlaku 134 847 €

Maximalni cena za poufiti servisnich zaFizeni

Vzorec (8) pro vypocet je dle Podmienok pouzivania Zeleznicnej siete ZSR (23):
Usz = U, + Us [€] (®)

kde: Usz — maximalni cena za pouziti servisnich zafizeni [€],

U, — cena za uZiti napdjeci soustavy pro dodavku trakéni energie [€],

U; — cena za uziti stanic (vefejnych ndkladnich termindla, sefad’ovacich stanic, ...) [€].
Pak v feSeném piipad¢:

U= 0 (Zaddna ze jmenovanych sluZzeb ZSR neni vyuZita),

U. musi byt vypocitana dle vzorce (9) pro vypocet v souladu s (23):

Ue= 13(;0 “Urp - Le [€] ®)

kde: Q; — hruba hmotnost vlaku [t],
Urp — cena za odbér trakéniho proudu [€/hrtkm],
L.— ujetd vzdalenost na elektrizované trati [km].
Pak v feSeném piipad¢:
Qa1 =2129,7 t (pro elektrizovany tsek kalkulované trasy ve varianté¢ A dle Tabulky 3),
Qg1 =1959,5 t (pro elektrizovany tsek kalkulované trasy ve varianté B dle Tabulky 3),
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Urp = 0,228 (dle Prilohy 6.3.1 (23) pro elektrizované trat¢),
L.=76-365 = 27 740 km (délka elektrizovaného useku trasy vlaku na 7SR za rok).

Po dosazeni do vzorce (9) je vysledek vypoctu ceny U.:

e pro variantu A):

U, = 2129,7 0,228-27 740 = 13 470 €
eA™ 1000 -
e pro variantu B):
Unp = 19595 0,228-27 740 = 12 393 €
8™ 1000 -

Po dosazeni do vzorce (8) pak je vysledek vypoctu:

e pro variantu A):

Ugza = 13470 +0 = 13 470 €

e pro variantu B):

Ugzp = 12393+ 0 =12393 €

Cena za pouZiti servisnich zafizeni (v tomto piipadé pouze za trak¢ni energii) je:

dle varianty A zaddni | pro celoro¢ni provoz vzorového vlaku mezi st. hr. a Bratislavou | 13 470 €

dle varianty B zaddni | pro celoro¢ni provoz vzorového vlaku mezi st. hr. a Bratislavou | 12 393 €

Maximdlni cena za poufiti Zelezniéni infrastruktury ZSR

Vzorec (10) pro vypoéet je dle Podmienok pouzivania Zeleznicnej siete ZSR (23):
U= Uy, + Ugy [€] (10)

kde: U — maximaélni cena za pouZiti Zelezniéni infrastruktury ZSR [€],
Upp, — cena piistupového balicku [€],
Usz — maximalni cena za pouZiti servisnich zatizeni [€].
Pak v feSeném piipad¢:
Upba = 142 719 (dle vypoctu vyse),
Upbe = 134 847 (dle vypoctu vyse),
Usza = 13 470 (dle vypoctu vyse),
Uszg = 12 393 (dle vypoctu vyse).
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Po dosazeni do vzorce (10) je vysledek vypoctu:

e pro variantu A):

Usk-a=142719+ 13470 =156 189 € = 4 014 057 K¢

e pro variantu B):

Usk_p = 134847 + 12 393 = 147 240 € = 3 784 068 K¢

Maximdlni cena za pouziti Zelezni¢ni infrastruktury na slovenském useku cesty je

(po ptepoctu na K¢& pfi vyuZiti kurzu 1 € = 25,7 K¢, platného ke dni 1. 5. 2019):

dle varianty A zadani pro celoroéni provoz vzorového vlaku na tratich ZSR 4014 057 K¢

dle varianty B zaddni pro celoroéni provoz vzorového vlaku na tratich ZSR 3784 068 K¢

Celkovd cena za roéni provoz vzorového vlaku Ceskd Tiebovd — Dunajskd Streda
Vyslednou cenu za celoroéni provoz vzorového vlaku na celé jeho trase mezi Ceskou

Tiebovou a Dunajskou Stredou ziskdme prostym souctem cen za objednani a piidél kapacity
dopravni cesty a jejiho vyuZiti za Cesky a slovensky usek. Vysledné hodnoty tedy pro oba
feSené piipady jsou:

e pro variantu A):

CENA, = CENAcz_p + Ugg_p =4699078 +4 014 057 = 8713 135 K¢
e pro variantu B):

CENAg = CENA¢z_p + Usk_p = 4 279 693 + 3 784 068 = 8 063 761 K¢

Celkova cena za provoz vzorového vlaku na trase Ceskd Trebova — Dunajska Streda

pii Cetnosti jizd 1 jizda denné€ po 365 dni v roce je:

dle varianty A zaddni | pro celoro¢ni provoz vlaku sestaveného z vozi Sggnss 80 | 8 713 135 K¢

dle varianty B zadani | pro celoro¢ni provoz vlaku sestaveného z vozl Sggrss 80 | 8 063 761 K¢

Odectenim ziskanych hodnot Ize ziskat rozdil ve finan¢nich ndkladech za objednéani

a piidé€l kapacity dopravni cesty a jejtho vyuZiti pfi pouziti obou porovnavanych typii vozii:
8713135 —-8063 761 = 649 374 K¢

Pii rozvaze nad vysledky srovnéni je nutno brit v dvahu, Ze srovnani je provedeno
pouze z hlediska poplatkii za objedndni a vyuZiti kapacity dopravni cesty. Skutecny rozdil
v nékladech na provoz obou porovnavanych vzorovych vlaki by byl vyznamné vyssi, pokud
by byly do porovnani zahrnuty také dal$i uspory plynouci z vyuZiti kratSich a leh¢ich vozl
fady Sggnss. Jde o Uspory v oblasti energetické narocnosti provozu (mensi ,,mrtvad vdha* vozi
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a mensi pocet ndprav = mensi spotfeba energie na jizdu vlaku) a ddrzbovych ndklada celkove
jednodussich vozl. Zanedbat ale nelze ani ekologické, ¢i spiSe spolecenské hledisko — hlavné
skutecnost, zZe vozy Sggnss maji v provozu vyrazné nizsi akustické emise, nez vozy Sggrss.
Prestoze uz i vozy Sggrss byvaji asto vybaveny nekovovymi brzdovymi Spaliky, a tedy maji
diky niZ$im hodnotdm akustické drsnosti obéZzné plochy kol také o cca 6 az 10 dB nizsi
akustické emise (pii mé&feni metodikou dle normy CSN ISO 3095) ve srovnani s litinovymi
Spaliky, pozitivni vliv na hlukové emise ma také mensi pocet ndprav u vozi Sggnss (vlastni
zkusenost autora z ¢etnych meéifeni hluku kolejovych vozidel). Obecné jsou kontejnerové
vlaky dopravce METRANS Rail s.r.0. nejti$$imi, s jakymi se lze na siti SZDC setkat.

VysSe zminované skuteCnosti jsou spolu s moznosti celkového navySeni kapacity
vlaku diky pouZzivani kratSich vozi Sggnss (tedy moZnosti pfepravit jednim vlakem pfi
infrastrukturou daném délkovém omezeni vlaku vétsi mnozstvi TEU) hlavnimi divody, pro¢
spolecnost METRANS postupné zatazuje do svého vozového parku uz pouze vozy Sggnss,
zatimco dvoudilné vozy Sggrss jsou z provozu pozvolna vyfazovdny. To autorovi priace
potvrdil i pan Petr Simral ze spole¢nosti METRANS Rail s.r.o. vemailu ze dne
27. prosince 2018: ,,METRANS opravdu pouZivd naprosto vétsinové pouze dva typy vozii:
staré ,,Sestikolo Sggrss, které bylo pro METRANS vyrobeno v sérii 1060 kusi, vSe
z Tatravagonky Poprad, coZ je ostatné nds dvorni dodavatel vozii. V soucasné dobé probihd
odprodej nejstarsich kusu, zatim bylo odproddno 260 kusii, cilem je, aby ndm ziistalo cca 600
nejnovejsich kusi. Naopak stdle nakupujeme ctyrndpravové , jezky* Sggnss, opét viastni
konstrukce, ostatné stejné jako ,,Sestikolo“. Uz jsem se v poctech trochu ztratil, odhaduji dnes

(véetné pronajatych) na cca 1700 kusit.*.
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5.2 Problematika piipustné délky vlaki KP na siti SZDC

V roce 2017 zpracovala autorka Jana Téazlerovd, studentka Dopravni fakulty Jana
Pernera Univerzity Pardubice, precizni bakaldfskou praci na téma Provoz ndkladnich viaku
o délce az 740 metrii na siti SZDC (24). V prici se podrobné zabyva analyzou podminek pro
provoz dlouhych ndkladnich vlakd na siti SZDC v kontextu platného legislativniho rdémce
i omezeni danych tuzemskou zelezni¢ni infrastrukturou. Na zvolené trase D&Cin st. hr. —
Ceskd Tiebova autorka ve své praci zkouma moznosti provozovéni dlouhych vlaki analyzou
ro¢niho jizdniho fadu i fyzického uspofddani stanic na uvedené trase z hlediska mozZnosti
ptredjizdéni dlouhych vlaki jinymi vlaky.

Uvedené téma bakalaiské prace pani Tazlerové se dotykd jednoho z nejvétSich
soucasnych nedostatkli tuzemské Zelezni¢ni infrastruktury — jeji nepfipravenosti na provoz
dlouhych vlak, které pozaduje uz zminované Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013 (viz kapitola 2.1 této prace, vyrok: ,,...moZnost provozovat vlaky o délce
740 m*). Soudasnd realita provozu na siti SZDC viak je takovd, Ze (kromé& jiného)
nedostatecné délky koleji v drtivé vétSing stanic fakticky neumoziiuji ani bézny provoz vlakt
o délce blizici se 700 m. Jizda takového vlaku, je-li viibec spradvcem infrastruktury povolena,
je vZdy spojena stadou omezeni atakovy vlak je obvykle oznacovan za ,dlouhy vlak*
vsouladu s § 36 Vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ktery tika, ze: ,,.Délka viaku nesmi prekrocit
stanovenou hodnotu pro dané tratové iuseky, kterou provozovatel drdhy stanovi v tabulkdch
tratovych pomerii“. Pojmem ,,dlouhy vlak* je tedy oznacovan vlak, jehoz délka ptekracuje
hodnotu stanovenou v TTP nebo tabulce A v Ptiloze ,.B“ Prohldseni o drdze (10) pro
prislusny usek traté. Tato hodnota ale v TTP dosahuje 700 m jen na né€kolika mélo usecich

a jde o viibec nejvétsi hodnotu normativu, jakou lze na siti SZDC najit.

Analyza moznosti predjiZzdéni dlouhych vlaki ve stanicich koridoru RFC 7

V nésledujici Tabulce 9 predklddd autor prace souhrnnou informaci o poctu stani¢nich
koleji vyuzitelnych pro ptedjizdéni dlouhych vlakl v jednotlivych stanicich na vlaky KP
nejvice pojizdéné tuzemské &asti mezinarodniho nakladniho koridoru REC 7 (7) Dolni Zleb —
Dé&¢in — Nymburk — Ceskd Tiebova — Brno — Bfeclav.

S ohledem na znéni predpisu SZDC D1 (8), ktery ve svém odstavci 3033 stanovuje
strojvedoucimu povinnost zastavit s vlakem ve stanici tak, aby ,,uvolnil zadni ndmeznik na
vzddlenost nejméné 20 m a hranici izolovaného tiseku’* a zarovenl v odstavci 4230 uvadi, Ze
,»Vzddlenosti 10 m pred hlavnim ndvestidlem je stanoveno obvyklé misto zastaveni.* je zfejmé,

Ze minimalni potifebna délka koleje ve stanici pro ptedjizdéni 700 m dlouhého vlaku je 730 m.
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Zaroven je zndmo, Ze pro potteby planovaného zavadéni zabezpecovaciho systému ETCS je
1 s ohledem na generovani brzdnych kiivek a nepfesnosti odometrie ETCS pozadovdno mit
v délce koleji rezervu 40 az 60 m (25). Do budoucna je tedy pii pfipravé rekonstrukci
a vystavby Zelezni¢nich stanic nutné pocitat s minimalni délkou stani¢nich koleji pro moZnost
predjizdéni dlouhych ndkladnich vlakt az 800 m. Z tohoto diivodu uvadi Tabulka 9 informace
o poctu stani¢nich koleji pravé s minimalnimi délkami 730 a 800 m. Zdrojem informaci pro
sestaveni Tabulky 9 je tabulka A v Piiloze ,,B*“ Prohldseni o drdze (10) a dile TTP a planky

stanic dostupné na Portile provozovéni drahy SZDC — http://provoz.szdc.cz/Portal.

Tabulka 9: Prehled Zelezni¢nich stanic s kolejemi pouZitelnymi pro pfedjizdéni dlouhych vlakt

v Celkem z toho koleji o délce Povolena délka
Zelezni¢ni stanice .
koleji >730 m > 800 m vlaku

Dé&&in-Prostiedni Zleb 7 2 0
Décin vychod 15 6 3 normativ 650 m
Boletice nad Labem 4 0 0 maximalni 700 m
Velké Biezno 2 0 0
Usti nad Labem-Stiekov 13 3 1
Sebuzin 4 0 0
Velké Zernoseky 4 0 0
Litoméfice dolni nadrazi 7 0 0
Polepy 4 0 0
Hostka 4 0 0
Stati 5 0 0 normativ 538 m
Lib&chov 4 0 0 maximaln{ 656 m
Meélnik 7 4 3
Vsetaty 6 1 0
Drisy 4 0 0
Stara Boleslav 4 0 0
Lysa nad Labem 12 2 1
Kostomlaty nad Labem 4 4 0
Nymburk hl.n 13 2 0
Podgbrady 4 0 0 normativ 538 m
Libice nad Cidlinou 4 0 0 maximalni 700 m
Velky Osek 8 2 0
Kolin 23 10 3
%aborl nad Labem 6 2 0 normativ 666 m
Recany nad Labem 10 4 3
Prelouc 13 0 maximalni 700 m
Pardubice hl.n. 13 13 10
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Kosténice

Moravany

Uhersko normativ 666 m

Zamrsk

Chocen maximalni 700 m

Brandys nad Orlici

Usti nad Orlici

Alo| ||| &~ ]|W
Al WD W[~ | O~
N =0 |O OO

Dlouha Trebova

[\
Ny
(V)
—_
—_
(e}

Ces. Tiebova (mimo osobniho nadrazi)

Opatov

Svitavy

Bfezova nad Svitavou normativ 643 m

Letovice

Skalice nad Svitavou maximdlni 680 m

R4jec-Jestrebi

Blansko

R N N e N R N RS R R
SI= ||| =

Adamov

—_—
(@)
[a—
W

Brno-Maloméfice

Brno-Zidenice normativ 658 m

Brno dolni

maximalni 720 m
Brno-jih

Modfice

HruSovany u Brna

Vranovice

Sakvice normativ 658 m

Zajeci maximalni 720 m

[« IV, I =N NV, 1 e N IV, I e N IV, I V)]

Podivin

[98)
—

Breclav

[\SXEEN I RSN N (O I OV N (O R O R N S R e N R e R )
O|=|m == ||| ||| | |—=|O

9,1

Lanzhot

411 146 56 koleji
100 35,5 13,6 %

CELKEM

Zdroj: autor na zdkladé€ (10, 24)

Ze souctl a procentudlniho vyjadieni hodnot v zavéru Tabulky 9 je dobie patrné, Ze
i nadéle plati vyrok, ktery autorka Jana Tazlerova uvedla v Zavéru své bakaléiské prace (24),
tedy Ze ,,provoz dlouhych vlakii o délce az 740 m neni moZny*. Pouhych 13,6 % stani¢nich
koleji, které by na Ceském useku mezindrodniho ndkladniho koridoru RFC 7 umozZnily
predjizdéni ¢i odstaveni vlakli o délce 740 m, je (i s ohledem na to, Ze jde v nadpoloviéni
vetsing o stani¢ni useky hlavnich tratovych koleji) nedostacujici. I pro vlaky dnesSni nejvyssi
mozné délky 700 m je 35,5 % pouzitelnych stani¢nich koleji na hranici propustnosti trati.
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6 ZAVER

Autor v této praci provadi analyzu jednotlivych operdtorti kombinované piepravy na
tuzemské Zelezni¢ni siti, zabyva se typy intermoddlnich Zelezni¢nich vozii a sloZenim
vlakovych souprav KP.

Prvni kapitola stru¢né popisuje vyvoj kombinovanych ptfeprav nejprve v celosvétovém
méfitku a nasledn€ na tuzemské Zeleznicni siti.

Druh4 kapitola popisuje legislativni ramec pro KP a zabyv4 se i provoznimi ptedpisy,
které stanovuji podminky pro provoz dlouhych vlaki na Zelezniéni siti SZDC.

Tieti kapitola provadi analyzu nejvyznamnéjsich operator ¢i spedicnich spole¢nosti
zabyvajicimi se kombinovanymi pfepravami za vyuZiti Zeleznice v CR. Popisuje portfolio
nabizenych sluZeb téchto firem v oblasti KP a uvadi také linky, na kterych tyto spolecnosti
provozuji své vlaky KP. Nechybi ani informace o jejich kontejnerovych termindlech
a konkurenc¢nich vyhodéach.

Ctvrta kapitola uvadi vy&erpdvajici piehled viech tuzemskymi dopravci pouZivanych
a v CR registrovanych Zelezni¢nich nékladnich vozii pro intermodélni pfepravy, véetné jejich
zékladnich technickych parametrii, technickych vykresi a naklddacich schémat.

Pata kapitola pak provadi porovnani parametri vzorovych vlakl sloZenych vzdy
z jednoho typu intermoddlnich vozi, finan¢nich ndkladti na zavedeni a provoz vlaki KP
ptrepravujicich stejny ndklad kontejnerti na riznych typech nédkladnich vozii. ZjednoduSenou
formou je predstavena také problematika provoznich omezeni a zejména ptedjizdéni dlouhych

vlakd na siti SZDC.
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PRILOHA 1

Seznam trati ZSR podle kategorii pro tcely zpoplatnéni s vyznaéenim useki, pro které byl

v kapitole 5.1.2 provadén vypocet finan¢nich ndkladl za pouZiti infrastruktury.

Zoznam trati podl'a kategérii na tiéely spoplatiiovania

Priloha 3.3.1.1.

.. Trate v km
Pt Kategéria & .
Cislo trate e Zadiatok trate Koniec trate (stav k
1.11.2017)

101 A 1 Cierna nad Tisou st. hr. Kosice 98,752
101 D 1 Barca St. 1 (tratova kol'aj 101) Kosice 4,029
101 E 1 Barca St. 1 (tratova kol'aj 102) Kosice 3,993
105 A 1 Kogice Kralovany 203,461
106 A 1 Kral'ovany Puchov 84,746
106 B 1 Odb. Potok Odb. Vah 5,199
106 C 1 \:"'arin chb. Vih 3.269
106 D 1 Zilina Cadca 3t. hr. 36,974
106 E 1 Zilina zriad'ovacia stanica Zilina vyh. &. 144/145 0,585
106 F 1 PUChOV Lflk\" pod Makytou &t. hr. 21.069
106 G 1 Zilina-Tepliéka Zilina 7.279
107 A 1 Plavecé it. hr. Kysak 78,163
107 B 1 Plaveé vvh. C. 1/3 Plaved vwh. C. 5/6 0.900]
107 C 1 Kysak vwhybka &. 39/40 Kysak vvhybka &. 35/36 0,936
109 B 1 Cana &t. hr. Barca 18,199
114 B 1 Cadea Skalité &t. hr. 20,048
118 A 1 Zvolen osobna stanica Hronska Dubrava 11,044
118D 1 Zvolen osobna stanica Banska Bystrica 21,594
120 A 1 Starovo &t. hr. Bratislava hlavna stanica 149,030
120 B 1 Komarno st. hr. Nové Zamky 30.516]
121 A 1 Hronska Dubrava Palarikovo 116,812
125 A 1 Prichov Bratislava hlavna stanica 157.512
126 A 1 Bratislava hlavna stanica Kuty ét. hr. 70,602
126 B 1 Devinska Nova Ves Devinska Nova Ves it. hr. 3,620
27 A 1 Bratislava-Vajnory Odb. Vinohrady 4,776
127 B 1 Bratislava-Vajnory Bratislava-Raéa 4.868
127 C 1 Bratislava vychod odch. sk. Juh Rusovee st. hr. 34,045
27D 1 Bratislava-Petrzalka Bratislava-Petrzalka &t. hr. 2.394
127E 1 Odb. Moéiar Bratislava predmestie 1,318
127 F 1 Odb. Moéiar Odb. Vinohrady 1,387
127 G 1 Bratislava-Nové Mesto Bratislava hlavna stanica 5,310
128 A 1 Leopoldov Galanta 29,313
101 B 2 Cierna nad Tisou it. hr. SRT Cierna nad Tisou SRT 3,208
102 A 2 Matovee SRT &t. hr. Haniska pri Kodiciach SRT 87,472
103 A 2 Medzilaboree it. hr. Michal'any 119,974
103 B 2 Trebisov Vyh. Slivnik 16,197,
103 C 2 Lastovee odb. Michal'any odb. 0,719
107D 2 Strazske Prefov 60,441
109 A 2 Koéice Plesivec 84,012
109 C 2 Krasna nad Hornadom Barca St. 4 2,136
115 B 2 Vvh. Urbanka Filakovo St. 3 1,872
115D 2 Fil'akovo &t. hr. Fil'akovo 11,763
118 A 2 Hronska Driibrava Vrutky 85,119
118 B 2 Prickopa odb. Vrutky nékladna stanica 1,482
118 C 2 Zvolen nakladna stanica Zvolen mesto odb. 1,022
118 D 2 Banska Bystrica Odb. Dolna Stubiia 40,643
122 C 2 Prievidza Nové Zamky 114,413
22D 2 Jelsovee Zbehy 4,563
123D 2 Luzianky Leopoldov 28,221
124 A 2 Komarno Bratislava-Nové Mesto 94,897

Zdroj: Podmienky pouZivania Zelezni¢nej siete ZSR (23)
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